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ABSTRAKT

Bakalaiska prace se sklada z reserSe, jejimz ukolem je seznameni s problematikou
vetejnych prostranstvi a s tim spjatych pojmui. Analyticka ¢ast prace poté popisuje
mésto Prerov za pomoci SirSich vztaht a zabyva se 1 historickym vyvoje mésta.

Dale je pozornost vénovana feSenému Uzemi, kterym jsou centralni vefejna
prostranstvi v historickém jadru meésta. Tato vefejnd prostranstvi jsou podrobné
rozebrana V jednotlivych analyzach, ze kterych vyplynula pozitiva a negativa tizemi.
Ta byla poté zpracovana do problémového vykresu uzemi v métitku 1:5000. Z;jisténé
skutec¢nosti pak napomohly k hlavnimu vystupu prace, a to ke zpracovani navrhu
koncepce vefejnych prostranstvi centralni ¢asti Pferova a odiivodnéni tohoto navrhu.

KLICOVA SLOVA

Vefejna prostranstvi, revitalizace, Pferov.



ABSTRACT

The bachelor's thesis is composed of a search, the task of which is to get acquainted
with the issue of public spaces and related concepts. The analytical part of the work
describes the city of Prerov with the help of broader relations and also deals with the
historical development of the city.

Furthermore, attention is paid to the area, which is the central public spaces in the
historic center. These public spaces are analyzed in detail in the individual analyzes,
which revealed the positives and negatives of the area. This was then processed into a
problematic drawing of the area at a scale of 1:5000. The findings then helped the main
output of the work, namely the elaboration of a proposal for the concept of public
spaces in the central part of Pierov and the justification for this proposal.

KEYWORD

Public spaces, revitalisation, Pierov.
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1. UVOD

Vefejna prostranstvi jsou mista, kterd neodmyslitelné patii do naSich zivota. Jiz od
pradavna tyto prostory slouzily ke volnému setkavani, riznym oslavam, dilezitym
udalostem nebo k relaxaci. Vzdy to byla centra déni, dodavala méstim Zivot, ale stejné
tak, jak se vyviji lidska spolecnost, tak se vyviji a rtizn¢ preméiuji i vefejna
prostranstvi.

Mnoha mésta se ovSem v poslednich letech potykaji s problémem upadéani center mést
a jejich vetejnych prostor v disledku odlivu obyvatel, ale i riznych sluzeb z centra
mésta. Tomuto odlivu napomahaji vystavby velkych obchodnich center, budovani

------

a také parkuji v centrech mést. (Krbova, Jezek, 2019)

Tato prace se bude zabyvat centralnimi vefejnymi prostranstvimi mésta Pierova. Jedna
se o prostor historického centra mésta, ktery se v poslednich letech potyka s velkym
upadkem spjatym s odlivem obyvatel z mésta a postupnym piesunem sluzeb do
velkych obchodnich center. Z centralnich prostranstvi se tak stavaji prazdné plochy
slouzici ve velké mife spiSe pro parkovani osobnich automobild. Vetejna prostranstvi
budou dukladné zanalyzovana a hlavnim vystupem bude navrh pro revitalizaci téchto
vefejnych prostranstvi tak, aby se do historického centra mésta navratil zivot.

2. CiL PRACE

Teoretickd Cast prace si dava za kol uvést Ctendfe do problematiky vefejnych
prostranstvi, vysvétluje samotny pojem vetejnd prostranstvi a objasiiuje nazvoslovi
S tim spjate.

Hlavnim cilem analytické ¢asti je navrhnout koncepéni feSenti, které vytvori podminky
pro revitalizace centralnich vefejnych prostranstvi v Pferove.

3. METODIKA

Na tvod préce byla zpracovana literarni reSerSe na téma vetejna prostranstvi. V prvé
fad¢ jsou vefejnd prostranstvi vymezovana pomoci legislativy, a to pfedevsim pomoci
zakona €. 128/2000 Sb., o obcich, konktrétné § 34, kde jsou vetejna prostranstvi piesné
definovana. Déle pak byly zminény 1 dilezité vyhlasky zabyvajici se timto tématem.
Pro ucelenou definici a seznameni s problematikou vefejného prostranstvi bylo
cerpano z odbornych publikaci daného téma.



Vetejna prostranstvi byla nejdfive rozdélena podle druhu do sedmi kategorii, kterymi
jsou ulice, namésti, trzisté, chodniky, parky, vetejna zeleii a dalsi prostory pfistupné
kazdému bez omezeni, jako jsou tfeba vefejnd prostranstvi navazujici na vyznamné
dopravni stavby.

V této kapitole byly pfiblizeny charakteristiky jednotlivych druhli a navazuji na ni
vlastnosti vefejnych prostranstvi, kde jsou zminény vlastnosti jako bezpecnost,
klimatick4 pohoda nebo tifeba schopnost sdruzovat lidi.

Dalsi byly popsany funkce vetejnych prostranstvi a aktivity, jez se daji provozovat na
téchto mistech. Tyto kapitoly byly zpracovany pfedevsim pomoci odbornych publikaci
pana architekta Jana Gehla a odbornych publikaci pani inzenyrky Markéty Cablové.

Analytickd ¢ast zacina predstavenim zdkladnich informaci o mésté Prerové, ve kterém
se nachazi feSené uzemi této prace. Je zde pfiloZzena i mapka pro lepsi predstavu
rozlozeni mésta a jeho ¢asti. Dale prace seznamuje ¢tenate s historickym vyvojem
celého mésta, a to od prvnich zminek v pravéku az po 90. 1éta 20. stoleti.

Dale se prace vénuje jiz samotnému tématu, a to vymezeni feSeného izemi, kterym
Jsou centralni vetejna prostranstvi mésta. Dale je v jednotlivych podkapitolach
objasnén historicky vyvoj tfi dilezitych namésti, které tvoii centrum meésta. Jedna se
o Horni namésti, Zerotinovo namésti a namé&sti Tomase Garriguea Masaryka (dale
jen T.G. Masaryka nebo TGM). Dalsi kapitoly se vénuji rozboru jednotlivych
namesti a jejich pridruzenych vetejnych prostranstvi (dale také VP), a to predevSim
funkéni analyze izemi, prostorové analyze a analyze provozni. V téchto kapitolach je
objasnéno, jakym vybavenim namésti disponuje, jak je uspotfadano a jaké aktivity se
zde daji vykonavat. Na zéklad¢ predeslych analyz byla zpracovana SWOT analyza a
poté vytvoren problémovy vykres. Diky problémovému vykresu, ktery vyobrazuje
pozitiva, negativa a potencialy danych lokalit v historickém centru, byla vytvoiena
koncepce feSen¢ho tizemi, tak aby mohl vzniknou hlavni vykres této prace, a tedy
navrh pro revitalizaci centralnich vetejnych prostranstvi. Problémovy vykres, stejné
jako vykres hlavni, jsou vytvofeny v métitku 1:5000.

Vsechny kapitoly jsou doplnény o dobové i soucasné fotografie. Analyzy byly
provedeny osobné¢ autorem této prace, stejné tak ptiloZzené grafické zpracovani analyz
a dalSich vykresy prace, coz bylo vypracovano v programu AutoCAD.

Jedna z poslednich kapitol se vénuje diskusi k fesenému tématu a nesmi samoziejmeé
chybét zavér v podobé shrnuti. Uplnym koncem prace je seznam pouzité odborné
literatury a jinych pouzitych zdrojti, sSeznam obrazkt a ptiloh.



4. LITERARNI RESERSE NA TEMA VEREJNA PROSTRANSTVI

Pro lepsi orientaci vtématu vefejnych prostranstvi byly zpracovany nasledujici
kapitoly. Bylo &erpano z platné legislativy Ceské republiky i z odbornych publikacich
zabyvajicich se timto tématem.

4.1. VEREINA PROSTRANSTVI SOUCASTI LEGISLATIVY

Dle platnych zakonti Ceské republiky jsou vefejna prostranstvi definovana § 34 zdkona
¢. 128/2000 Sb., o obcich: "vSechna namesti, ulice, trziste, chodniky, verejna zelen,
parky a dalsi prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani,
a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.”

Dale pak ve vyhlasce ¢. 501/2006 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj se v § 7 uvadi,
ze: "(1) Plochy verejnych prostranstvi se obvykle samostatné vymezuji za ucelem
zajistéeni podminek pro primérené umisténi, rozsah a dostupnost pozemkii verejnych
prostranstvi a k zajisténi podminek pro jejich uzivani v souladu s jejich vyznamem a
ucelem. (2) Plochy verejnych prostranstvi zahrnuji zpravidla stavajici a navrhované
pozemky jednotlivych druhit verejnych prostranstvi a dalsi pozemKy souvisejici
dopravni a technické infrastruktury a obcanského vybaveni, slucitelné s ucelem
verejnych prostranstvi. Pro kazdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni, rekreace,
obcanského vybaveni anebo smisené obytné se vymezuje s touto zastavitelnou plochou
souvisejici plocha verejného prostranstvi o vymere nejméné 1000 m?; do této vymery
se nezapocitavaji pozemni komunikace."

Tato vyhlaska se pozdéji méni na zéklad€ vydani vyhlasky Ministerstva pro mistni
rozvoj €. 269/2009 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani izemi, v §7 odstavci 2
pozaduje: ,, Pro kazdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni, rekreace, obcanského
vybaveni anebo smisené obytné se vymezuje s touto zastavitelnou plochou souvisejici
plocha verejného prostranstvi o vymére nejméné 1000 m?, do této vyméry se

“«

nezapocitavaji pozemni komunikace.

4.2. DEFINICE VEREJNYCH PROSTRANSTVI V LITERATURE

Vetejna prostranstvi jsou mista slouZzici k obecnému uzivani bez ohledu na vlastnictvi
prostoru, jsou soucasti vefejné infrastruktury a patfi sem nameésti, navsi, ulice, vefejna
zelen, jako je naptiklad park, méstské zahrada, ale také vnitrobloky nebo nébiezi a jiné
prostory slouzici k vefejnému uzivani. (Cablova, 2013)

Vefejna prostranstvi jsou fyzickym typem vetejného prostoru, kterd jsou spjata se
sidly, zejména mésty. Na téchto mistech dochézi jak ke spolecenské komunikaci, tak
k pohybu, a to jak lidi, tak i véci.

Zpravidla jsou vefejnymi prostranstvimi mySleny prostory oteviené, nezastfeSené,
které jsou oviem né&jak vymezeny. (CVUT, 2016)
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Jsou vymezeny urbanistickymi prostiedky, tedy predevsim okolni zastavbou, ale také
jinymi prostorovymi prvky jako naptiklad zeleni nebo vodni plochou. (MMR, 2018.)

4.3. DRUHY VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Z definice vetejného prostranstvi je jasné, ze se jedna o vyznamny prvek sidel, jelikoz
se jedna o misto stfetdvani lidi, misto k odpocinku nebo naptiklad konani riznych
udalosti v daném sidle. Proto je nezbytné, aby kazdé sidlo mélo takové prostranstvi a
pecovalo o n¢;j.

Na samotné vefejné prostranstvi mtizeme nahlizet z né€kolika hledisek jako je druh,
tvar, umisténi v ramci sidla, prevazujici funkce nebo z hlediska historického vyznamu.

Veftejna prostranstvi rozdélujeme do zakladnich druhil, a to podle zdkona €. 128/2000
Sb., o obcich. Témito druhy jsou:

- Trziste

- Parky

- Vefejna zelen

- Namésti

- Ulice

- Chodniky

- Dalsi prostory pristupné kazdému bez omezeni

Trzisté byvaji vétSinou soucasti stavajici nameésti, ale mésto miize tyto plochy vymezit
1zv1ast’, mimo stavajici ndmésti. Tato mista jsou ur€ena ke konani trhii, jednorazovych
akci jako napftiklad pouté, vystavy nebo riizna piedstaveni. Pokud tyto plochy nejsou
oploceny a jsou ptistupné bez jakychkoli omezeni, tak se jednd o vetejné prostranstvi.

Naves je typ vefejného prostranstvi nachazejici se ve mensich obcich a maji podobny
charakter jako namésti. Tudiz zastavaji prede v§im shromazd’ovaci funkci a jsou
sttedem obce. Mnoho navsi v dneSni dob¢ je jiz ptetvofeno, nemaji takovy charakter
jako kdysi, a to hlavné kvuli rekonstrukcim komunikaci nebo nevhodné umisténé
zelené. (Cablova, 2013)

Park je definovan jako souvisla plocha, upravena dle zahradn¢ architektonickych nebo
krajindfskych zasad a musi mit urcité velikostni parametry, kterymi je minimalni
rozloha 0,5 ha a jeho minimalni §ifka by méla Cinit 25 m. Jeho podstatou je zelen, tudiz
park je zaroven i vefejnou zeleni, ale aby mohl byt nazyvam parkem, musi spliiovat
pozadavky uvedené vySe. Hlavni funkci parku je rekreace v prostiedi blizké piirodé.
Jedna se o misto, kde lidé radi pobyvaji, mélo by byt udrzované a bezpecné. Udava se,
ze procento zpevnénych ploch by nemélo presdhnout 10 %. Nedilnou souc¢ésti parkti
jsou i razné vodni prvky a plochy ve formé¢ jezirek, fontan apod.

Rozeznévat jako vefejné prostranstvi mizeme 1 sidliStni zelen, jeZ je soucasti ploch
bydleni a je ptistupna vsem bez omezeni. Byva také vybudovana a nasledné udrzovana
z vetejnych prostiedkil. Slouzi predevsim ke kazdodenni rekreaci obyvatel.
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Dalsimi vefejnymi prostranstvimi, na ktera by se nemélo zapominat, jSou nabiezi,
vetejna prostranstvi navazujici na vyznamné dopravni stavby, oteviené vnitrobloky
nebo tfeba podchody, nadchody, prichody a pasaze.

NabreZi a prostranstvi kolem vodnich ploch. Jiz v historii byly toky dobrym zakladem
pro vybudovani urbanni struktury. Zivot se soustfed’oval kolem vodnich ploch a tokd,
pouta k sob¢ tedy zvySenou pozornost a zvySuje hodnotu prostiedi. U nabiezi tvori
jednu hranu prostranstvi voda a druhou zastavba. Pfi kvalitni vybavenosti prostoru
mobilidfem, détskymi htisti, poptipadé vybavenosti v podobé kavaren, restauraci, je
toto vefejné prostranstvi mistem s velkym potencidlem a mize byt jedno
Z nejatraktivnéjSich mist sidla. NejCastéji se setkdvame s kamennym nébiezim
s naplavkou, které jsou vhodné pro prochazky, relaxaci, ale 1 aktivni Zivot v okoli
vodnich ploch. (Cablova, 2013)

Vefejnymi prostranstvimi navazujici na vyznamné dopravni stavby rozumime
predevsim nadrazi, zastavky a vefejnd prostranstvi okolo. Nadrazi at’ uz Zelezni¢ni
nebo autobusové je ¢asto vniméno jako vstupni brana do sidla a podle toho by mél
vypadat a pfednadrazni vefejny prostor. Tyto plochy byvaji v soucasné dob¢ dosti
neudrzovana a budi dojem nebezpeci. Lid¢ se zde nechtéji ptili§ zdrzovat. Najdeme
ovSem i mista, kde o pfednadrazni prostor pecuji a tvofi tim tak piijemné vefejné
prostranstvi.

Oteviené vnitrobloky jsou sice soucasti ploch bydleni, ale ve vétsin€ ptipadu jsou to
mista pfistupnd kazdému bez omezeni a tim spliiuji pozadavky na vefejné prostranstvi.
Ve vnitroblocich mizeme naleznout naptiklad vetejnou zelen, mobiliaf.

Posledni mozné druhy vetejnych prostranstvi jsou podchody, nadchody, prichody a
pasaze. Jsou ve vétSing piipadii soucasti vetejného prostranstvi a umoziuji bezpecné
piekonani dopravni nebo terénni bariéry. Muze se jednat jako o méstotvorny prvek
nebo muze mit funkci komunikacni.

Pasazi pak rozumime pokraCovani vefejného prostranstvi dovnitt budov. Vytvareji
naptiklad i spojnici mezi dvéma obchodnimi ulicemi a zvétSuji tak prostor pro
obc¢anskou vybavenost. Pasdze vSak mohou byt omezeny dobou nebo mohou byt i
uzavieny, jelikoz se nachdzi na pozemcich soukromych vlastniki, ktefi maji moznost
je n&jakym zpuisobem omezit. (Rozmanova a kol, 2015)
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jsou i hlavnim tématem této prace.

Namésti je pokladano za nejvyznamnéjSi vefejné prostranstvi mésta, a to jak
z hlediska urbanistického, tak spolecenského. Na tomto misté¢ se soustfeduji
vyznamné funkce, konaji se zde akce dulezité pro dané mésto.

Jedna se o prostor, kde se lidi chtéji zastavit, odpocCinout si, sekdvat se zde S ostatnimi
lidmi. Stejn€ jako u ulic i ndmésti mtizeme rozdélit do jednotlivych kategorii podle
jejich vyznamu a charakteru. Je ovSem spousta zplsobil, jak je miizeme rozd¢lit.



Jednou z moznosti je rozdéleni do téchto kategorii:

1. Trzni — jak uZ nazev napovida, hlavni funkci tohoto namésti je konani
trha vSeho druhu.

2. Parkova — tato namé&sti maji pievazné rekreacni funkci, jelikoz lidé zde
chtéji predevSim pobyt a odpocinout si. Nachazi se zde dostateCny
mobiliaf a vhodna zelen.

3. Sbohatou obcanskou vybavenosti — kde nalezneme napiiklad
administrativni budovy, budovy vzdélani nebo riizné obchody a sluzby.

Dalsi moznosti, jak ndmésti d€lit, je na ndmesti hlavni a vedlejsi. Skoro kazdé mésto
v Ceské republice ma jedno hlavni ndamésti a vicero vedlejsich. Hlavni namésti je
povazovano za tzv. vykladni skiin mésta, kde se odehravaji vselijaké méstské aktivity,
udalosti. Takové misto slouzi jako centrum obchodu, sluzeb, setkavani. (Krbovd,
Jezek, 2019) Timto se dostdvame k dalSimu moznému déleni namésti v centrech mést,
ato na:

1. Hlavni namésti jako centralni prostor

2. Misto uréené k pobytu pro setkdvani — jako vefejnd prostranstvi
S ruSnou atmosférou

3. Dopravni nameésti

4. Néameésti s monumentalni stavbou, kde se nachazi néjaka vyznamna
budova

(Gehl, 2004)

V realném zivoté se ovsem tyhle kategorie mohou misit. Namésti laka ke shromazdéni
lidi, k jejich odpocinku na tomto miste. Lidé se zde chtéji zastavit. KdeZto ulice svym
podélnym tvarem nuti své navstévniky k pohybu, k chiizi a pokracovani az do cile.
(Gehl, 2000)

Ulice, jakozto vefejné prostranstvi linearniho typu. Svym podélnym tvarem nuti své
navstévniky k chiizi a pokraCovani az do urcitého cile. V urbanistické struktute je
systém uspofadani ulic tim nejvyznamngjSim faktorem. Sit’ ulic @ namésti vytvari
systém fungovani mésta. Timto je zajiStén pohyb pé&Sich, cyklisti 1 vozidel vSeho
druhu. (Rozmanova a kol, 2015) Ulice muzeme rozdélit do n€kolika kategorii, i kdyz
ve skute€nosti se navzajem prolinaji. Jsou to tyto kategorie:

1. Obsluzna — Nepostradatelna funkce, ktera tvoti nastupni prostor do
objektl, véetné bezbariérového vstupu a zajisStuje bezkolizni piijezd
integrovanych slozek, zdsobovani a technickych sluzeb.

2. Pobytova — Tato funkce zajist'uje socialni interakce, lidé zde travi vice
Casu, jelikoz tato ulice byva doplnéna o méstsky mobiliaf nebo treba
zelen.

3. Ptepravni — Hlavnim tkolem této ulice je doprava a to pési, motorova,
cyklistickd, hromadn4, ale obcas 1 naptiklad nakladni.



4. Méstotvornd — Tyto ulice vymezuji méstské bloky, spojuji vetejna
prostranstvi nebo oddé¢luji méstské casti.

5. Liniové podzemni vedeni tras méstské technické infrastruktury — Jak
jiz nadzev napovida, do této skupiny fadime podzemni vedeni vodovodii,
kanalizaci, teplovodu, plynovodi, elektriky a telekomunikac¢ni sité.
(Wittmann a kol,2012)

Rozeznavame i rizné specifické druhy ulice, jako je tiecba méstska tiida, obytna nebo
pesi zona. Méstska tiida je charakteristickd predevsim svou bohatou obcanskou
vybavenosti v podob¢ riznych obchodu a sluzeb, které jsou umistény v parteru budov
tvoricich ulici. Nese tak v sobé nejen funkci dopravni, ale i funkci obchodni a

spolecenskou, protoze diky obcanské vybavenosti laka vice lidi, ktefi se na této ulici
zdrji. (Cablova a kol., 2011)

Pokud ovSem maji vefejna prostranstvi slouzit lidem a vetejné prostranstvi ma byt
chapano jako kvalitni, musi dojit ke zklidnéni dopravy, piredevS§im o centralnich
prostorem mést. Tento problém, jez suzuje nejen ¢eska, ale i zahrani¢ni mésta, nebyva
jednoduché vytesit, a to diky faktu Ze v historické zastavbé mést vétsinou ulice tvori
s motorovou dopravou je doprava Vv klidu. Parkovisté zabiraji ¢im dal vice vetejného
prostoru, coz samoziejmeé vede K upadku kvality a uzivani vetejnych prostranstvi lidmi
a do popiedi se dostavaji motorova vozidla. (Cablovd a kol., 2011) V poslednich letech
se ovSem pozornost opét obraci k vefejnym prostranstvim a jejich uzivani lidmi a
vznikaji zény, kde je pravé motorova doprava potlacena. Jedna se o obytnou a pési
zOnu. Obytna zona je oblast se zklidnénou pozemni komunikaci a pfevahu zde maji
pobytové funkce a pifima obsluha mistnich staveb. V takové zén€¢ se mohou za
zvlastnich podminek pohybovat chodci, cyklisté, motorova vozidla, mohou si zde hrat
déti. Motorova doprava je zde upozadéna a odpovida tomu i nejvys$si povolena
rychlost, kterd ¢ini 20 km/h. Obytné zony se nejCastéji vymezuji na mistech
s prevladajici nizkopodlazni zastavbou. (MD, 2008)
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Pé&si zona je také oblast se zklidnénou pozemni komunikaci. Vjezd do této zony je
dovolen pouze za stanovenych podminek zvlastniho predpisu a upfednostiiuje tak
pohyb chodct. Tyto zoény se vymezuji pfedevSim v centrech mést a obci, na mistech
se zvySenou atraktivitou pro chodce. Na takovych mistech nalezneme vselijaké
obcanské vybaveni jako jsou obchody, kavarny a jind obcerstvovaci zafizeni, ale také
kulturni budovy, pamatky a podobné. P&si zona ovSem muize vzniknout jen za urcitych
podminek. Prvni takovou podminkou je napojeni pé$i zony na ostatni piilehlé
komunikace. Vjezd a napojeni na pési zony by mél byt ze zklidnéné komunikace typu
obsluznd, vjezd ze sbérné je nevhodny a zrychlostni komunikace je naprosto
vyloucen. (MD, 2008) Dalsim pozadavkem pro vznik pé&s§i zony je Sitka uli¢niho
prostoru. Ta musi ve stavajici bytové zastavbé c¢init minimalné¢ 12 metrd pro
obousmérny provoz a 10,5 metrii pro provoz jednosmérny. Pii navrhovéni takové zony
nesmi byt opomenuta ani minimalni prjezdnost pro vozidla s vyjimkou, takovou



vyjimku vétSinou dostavaji vozidla zasobovani a vozidla integrovaného zachranného
systému.

Chodniky nalezneme na ulicich ¢i namésti, kde jsou jejich soucasti. OvSem chodnik
muzeme naleznout i na volnych prostranstvi jako je naptiklad park, v nezastavénych
uzemich jako spojnice dvou obci atd. Chodniky jsou vedeny podle frekvence pésiho
provozu a jejich proporce jsou odvozeny od piedpokladaného poctu chodct, pticemz
musime pocitat i s moznosti projeti napiiklad kocarkl, tudiz nejmensi volné Sitka
chodniku je podle vyhlasky 1,5 metru. Chodniky jsou urfeny pro chodce, coz
znamena, ze kazdy chodec by se na nich m¢l citit bezpe¢né. Nemélo by na nich byt
pripusténo parkovani nebo jizda cyklista.

Urbanizovana zeleii je také chapana jako vetejné prostranstvi, jelikoz je pfistupna
vSem bez rozdilu, nachézi se v zastavénych a zastavitelnych uzemi v podob¢ parku,
parkove upravené plochy nebo také jako uli¢ni stromoftadi, jednotlivé stromy soucasti
namesti a podobn¢.

4.4. VLASTNOSTI VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Veftejna prostranstvi jsou velmi dilezitym prvkem utvafejicim méstskou strukturu.
S jejich pomoci se vytvaieji specifické prvky daného sidla, jez napomahaji utvaiet
celkovy obraz mésta. Naroky na vybaveni a uspotadani se méni podle spolecenskych
pozadavkii.

Co se tyka vlastnosti vetejnych prostranstvi, tak na né mizeme nahlizet ze dvou
zakladnich hledisek, a to z hlediska fyzické podoby a z hlediska funkci, které plni.

Fyzickou podobu vetejného prostoru ovliviiuje samoziejmé velikost, tvar, charakter
ploch ¢i zpusob, jakym byl realizovan navrh feseni. Dal$im znakem je druh zelen¢ a
jeji udrzba.

Dulezity je 1 charakter zastavby, ktery dané prostranstvi vymezuje, zda se jedna o
fadovou vystavbu nebo rozvolnénou, jaka je architektonickd kvalita a nesmime
zapomenout ani na parter a vSe, co obsahneme v horizontu o¢i chodce.

Kromé fyzickych vlastnosti musi vefejna prostranstvi spliiovat i spoustu dalSich
piedpokladii a vlastnosti, a to predevsim tyto (Rozmanovd a kol, 2015):

- Schopnost sdruzovat a zadrZovat lidi: Jde o mista setkavani, tudiz tato
schopnost spoc¢iva predev§im v moznosti navazat neformalni kontakty, lidé se
na téchto prostranstvi zdrzi, prochazeji a vzajemné se potkdvaji. Naptiklad
ulice musi umoznovat pohyb rGznou rychlosti, a to 1 volnou prochazkovou
chiizi. Pti chiizi by lidé neméli mit pocit chlize v davu, ale ani pocit, Ze jsou
V prostoru sami.

Co se ty€e zadrzovani, tak tato vlastnost se vaze pfedevSim na prostory
s vyznamnymi body nebo liniemi, tedy prostor by m¢l byt hlavné predevsim
ptivétivy pro své navstévniky.



- Rozmanitost a Zivost: Tuto vlastnost prostor ziskava dostatkem cilti jako jsou
nejruznéjsi ufady, instituce, obchody nebo tieba rtizné sluzby. O rozmanitost
prostoru se stara predevsim jeho ¢lenéni, rizné pohledy i pfitomnost zelené.

- Navaznost a plynulost mezi vefejnymi prostranstvimi: K castéjSimu a
Cesta od jednoho vyznamného bodu ke druhému by méla byt co nejpiijemné;si
coz znamena, ze by se zde nemély objevovat zbyte¢né bariéry a obchazeni,
které by lidi odrazovaly od vyuzivani téchto prostranstvi. To samé plati i pro
plochy zeleng, které mohou slouzit k prochdzeni a propojovat tak vyznamné
body, zaroven napomahaji ke klimatické pohodé.

- Klimaticka pohoda: Dalsi vlastnost, kterda by neméla chybét zadnému
vefejnému prostranstvi, jelikoz napomaha k vétsimu uzivani téchto prostorti.
O klimatickou pohodu se stara piedevS§im vzrostla zelen, ktera omezuje
ptehfivani prostoru a zlepSuje vzdusné proudéni. PfijemnéjSimu mikroklimatu
napomaha i pritomnost vodniho prvku napiiklad ve formé kasen ¢i fontan.

- Bezpecnost: Neopomenutelna vlastnost, o kterou se stard dobré osvétleni a
frekventovanost daného prostoru. Napomahd i1 potfadek na vefejnych
prostranstvich.

4.5. FUNKCE VEREIJNYCH PROSTRANSTVI

Funkce vefejnych prostranstvi jsou omezovana a ovliviiovana jejich vlastnostmi, které
jsou popsany ve predchozi kapitole.

Dansky urbanista a architekt Jan Gehl rozdé€lil aktivity ve vefejnych prostranstvi na
nezbytné, volitelné a spoleCenské. Toto deleni se pak odrazi do zakladnich funkcich
vetfejného prostranstvi, kterymi jsou:

- Obsluzna funkce, ktera zajist'uje pruchod ¢i prijezd vefejnym prostranstvim za
néjakym cilem, leZicim mimo vefejné prostranstvi nebo pak zajiStuje
pfistupnost do vetejného prostranstvi.
prostranstvich potkavaji, posiluji vztahy.

- Spolecenska funkce je zalozena na spolecenskych a kulturnich akcich, kde se
lidé setkavaji.

- Pobytova funkce neboli rekreacni. Tu zajiSt'uji vefejna prostranstvi s prevahou
zelené a vhodného mobiliafe k odpocinku.

Samoziejmé ani tyto funkce v redlném svété nefunguji oddéleng, ale dopliuji se,
nékterd funkce je zastoupena vice, jak druha, ale nikdy se na vefejném prostranstvi
neobjevuje pouze jedna z nich.



4.6. AKTIVITY VE VEREINYCH PROSTRANSTVI

Pokud za¢neme od nejjednodussiho déleni venkovnich aktivit ve vefejném
prostranstvi, tak dostaneme tii kategorie, kterymi jsou nezbytné aktivity, volitelné
aktivity a spolecCenské aktivity, Kazda z téchto kategorii pak ma jiné pozadavky na
hmotné prostiedi.

- Nezbytné aktivity, jsou obecné vzato vSechny kazdodenni ukony, které jsou
vice ¢i méné¢ nucené. Patifi sem chozeni do Skoly potazmo do prace,
nakupovani, ¢ekani, a to jak na n¢koho, tak tteba na autobus ¢i vlak. Pro tuto
skupinu jsou charakteristické ¢innosti spojené piedevsim s chlizi a materialni
prostiedi na tyto aktivity ma pouze maly vliv.

Nezbytné aktivity jednoduse fe¢eno probihaji po cely rok a nejsou zavislé na
okoli.

- Volitelné aktivity, jak je jiz z ndzvu patrné, si ucastnici voli, a to v zavislosti
na ptiznivych podminkach, provozuji je pouze, kdyz chtéji. Patii sem naptiklad
prochazky na ¢erstvém vzduchu, posedavani ¢i postavani a sledovani okolniho
zivota. Tyto aktivity jsou spjaty pfedevSim s piijjemnym pocasim a mistem.
Venkovni prostory musi byt této kategorii pfizpiisobeny. Pokud je totiz misto
nekvalitni, neni zde naptiklad dostupny mobiliaf nebo zelen, potom se zde
vyskytuji pouze aktivity nezbytné.

Ovsem pokud maji venkovni prostory vysokou kvalitu, nezbytné aktivity zde
sice stale probihaji, ale maji tendenci se zde prodluzovat. Takové misto je
lakadlem lidi a nabizi moznost prave pro volitelné aktivity.

- Spolecenské aktivity, jsou aktivity zavisejici na kontaktu s jinymi lidmi. Tyto
aktivity zahrnuji zdraveni, konverzaci, hrajici se déti nebo také pasivni
kontakty, kam fadime prosté pozorovani lidi.

Mizeme je také nazvat aktivitami ,,vyslednymi®, jelikoz skoro ve vSech
ptipadech vznikaji z aktivit spojenych s ostatnimi dvéma kategoriemi.
(Gehl, 2000)

KdyZ se podivdme na par aktivit z blizka, tak zjistime, co je nejvice ovliviiyje.
Zakladnimi a nejcastéjSimi aktivitami ve vefejnych prostranstvich pak byva chiize,
posezeni, obcerstveni, nakupovani, sportovani a rGzné druhy zabavy jako jsou
napiiklad koncerty.

Chiize muze byt bud’ nezbytnou aktivitou ve formé chtize do skoly, do zamé&stnani, na
nakup apod. nebo ve formé volitelné aktivity, kterou piedstavuje pohodova prochézka
za ucelem relaxace. Ob¢ formy vsak ovliviiuje hned nékolik véci. Studie ukazuji, ze
obyvatele odrazuje od chiize existence podchodi, nadchodt, prichodl nebo tteba tzké
chodniky a nekvalitni povrchy. Pokud tedy vefejny prostor disponuje kvalitnimi
povrchy a dostate¢nou Sitkou chodniktl, da se predpokladat vetsi interakce na uzemi
vefejnych prostranstvi. Dalsimi aspekty jsou pak také pohodIné ptechody, Cistota a
udrzovanost mista. Kdyz jsou vSechna tato o¢ekavani naplnéna, lidé si radi zvoli jako
zpUisob premisténi pravé chiizi. (Cablovd, 2013)
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Posezeni ve vefejném prostranstvi byva jednou z nejcastéjSich aktivit, a to jak na
nameéstich, v ulicich nebo tieba v parku. Pokud ve vefejném prostranstvi posedavaji
lidé, je to tou nejlepsi vizitkou kvality daného mista, lidé se zde citi ptfijemné a
bezpecné. V piipad¢ navrhu takovych mist je dilezité si uvédomit, kde se lidé radi
zastavi, stravi ¢as a budou se citit bezpecné.

Obecné se lidé radi posadi na mistech, kde se ¢asto néco dé&je, na mistech nabizejicich
jim néco ke zkoumani a citi se bezpecné na hranach prostoru, u riznych zidek ¢i fasad,
prosté¢ na mistech, kde budou mit chranénd zada. Prostranstvi hlavné musi nabizet
dostate¢né mnozstvi mist k posezeni, musi nabizet jak mista slunnd, tak i mista
zastinéna, aby si kazdy pfisel na své. (Cablovd, 2013)

Obcerstveni je pak dalsim ze zptsobu, jak naldkat vice lidi na vefejné prostranstvi.
Kavarny a restaurace napomahaji k zivotu ve vefejném prostranstvi, posezeni
V obCerstvovacich zafizenich svyhledem do vefejného prostoru je jedno
z nejzadangjSich. Lidé se tak mohou zastavit, posedét a divat se, co se odehrava
Vv prostoru pied nimi. Naopak mista oto¢ena do klidného kouta, umisténa dale od déni
V prostoru vét§inou zeji prazdnotou, jelikoz lidé maji radi interakci s vnéjSim
prostiedim. (Gehl, 2000)

Existence ruznych dalSich druhti sluzeb a jiného komerc¢niho vybaveni jako jsou
nejruznéjsi obchody také pozitivné ptispiva k zivotu ve verejném prostiedi.

Pravé jednou z nezbytnych aktivit je nakupovani, pokud vetejné prostranstvi nabizi po
cesté moznost nakupu, zvySuje se tim navstévnost takovych mist.

Zabava jako naptiklad rizné koncerty, vystoupeni nebo vystavy se nejéastéji
odehravaji na vefejném prostranstvi typu ndmesti. Je jasné, ze ¢im kvalitné;si takove
akce budou a ¢im castéji se budou konat, tim vice lidi na takové vetejné prostranstvi
dorazi a pobude zde. Takovéa zdbava pomtiZe prostranstvi zviditelnit a lidé si jej vice
oblibi.

4.7. VNIMANI VEREJINEHO PROSTRANSTVI

Vetejna prostranstvi jsou vyznamné prvky vSech sidel, jelikoz zde dochazi k interakci
mezi jednotlivymi lidmi, pofadaji se zde rizné vyznamné akce, ale také jsou to mista,
kde mohou lidé relaxovat. O vefejnéd prostranstvi by tedy mélo byt starano tak, aby
mohla dobfe slouzit ke vSem svym ucelim. Kazdy néavstévnik takového prostoru
vnima jeho kvalitu, zkouma vSechny aspekty a vyhodnocuje, zda se mu dana lokalita
zamlouva ¢i nikoliv. Kazdy jedinec vnima kvalitu jinak, kazdy mé na vefejna
prostranstvi jiné pozadavky, a to do jisté miry ovliviiuje i hodnoceni kvality prostredi.
Pro vnimani vetfejného prostranstvi jako kvalitniho prostiedi jsou diilezité predevsim
aspekty jako je zastavba, doprava, vybavenost, povrchy a dalsi. Co se tyce zastavby,
jedinec hodnoti pfedevsim jeji stav, kvalitu zastavby, kompaktnost a funkénost. Pokud
je zéastavba na kolem vetejného prostranstvi zanedbana, budovy jsou prazdné, vrha to
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Spatné svétlo na celé prostranstvi. Stejné tak pokud budovy kolem nespliuji funkénost,
ktera se na daném prostoru ocekava.

Dalsim aspektem je doprava, a to vSeho druhu. Jinak vnimaji prostor ucastnici jedouci
autem, jinak jedouci na kole a jinak chodci. Vnimani prostoru u dopravy je ovlivnéno
hlavné rychlosti. Pokud prostorem projizdime autem, vSimame si méné detaill a
zaostfuje spiSe na dominanty daného mista, jako jsou naptiklad rizné budovy apod.

Pokud ovSem prostor navstivi chodci, maji mnohem mensi rychlost a vice si vSimaji
detailti, jako je napiiklad stav zastavby, co na daném misté je za vybavenost, jestli je
pro n¢ dand vybavenost né¢im zajimava. Vnimaji také kvalitu povrchi, které tvori
dané vetejné prostranstvi. Obecné je dano, ze ¢im je prostor kvalitnéjsi a zajimavéjsi,
tim pomaleji se na ném lidé pohybuji, vice se na ném zdrzuji. Naopak pokud je prostor
nekvalitni, tak tudy lidé je rychle projdou, o okoli se nezajimaji, stava se z vetejného
prostranstvi pouze prichozi misto. (Gehl, 2000)
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5. ANALYTICKA CAST

Pro uvedeni do soucasné situace mésta je dulezité znat i historii daného mista, ktera
byva klicova pro dalsi vyvoj. Proto je v ivodu této Casti zpracovéana jak kratka
charakteristika dneSniho mésta, tak jeho celkovy historicky vyvoj. V dalsi kapitole je
vice rozebran historicky vyvoj centra mésta, jelikoz se jedna o feSené tizemi této prace.
Dale jsou zpracovany analyzy namésti na zakladé zkoumani a pozorovani.

5.1. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA MESTA PREROVA

Pterov je statutarnim méstem Olomouckého kraje a zaroven centrem ORP Pierov, jez
lezi 21 km jihovychodné od Olomouce. Lezi zhruba 200 m n. m. v Hornomoravském
uvalu a protékd jim feka Becva. Rozloha tohoto meésta je nyni 58,48 km?
ak 31.12.2018 zde zilo 43 186 obyvatel. Obec je nyni rozdélena do 13 ¢asti, jimiz
jsou: Prerov I-Mésto, Pierov II-Pfedmosti, Pferov IlI-Lovésice, Pierov IV-Kozlovice,
Pterov V-Dluhonice, Prerov VI-Ujezdec, Pterov VII-Cekyné, Prerov VIII-Henclov,
Pierov 1X-Lysky, Pferov X-Popovice, Pierov XI-Vinary, Pferov XII-Zeravice
a Prerov XIlI-Pencice. Z téchto ¢asti ma Prerov — Mésto a Pferov — Pfedmosti nejvétsi
pocet obyvatel. Pocet obyvatel na uzemi Pierova nejvice rostl v obdobi od 50. let 20.
stoleti zhruba do zacatku 90. let, a to diky existence nékolika velkych podniki, které
nabidly spoustu pracovnich mist. Naopak kolem roku 2000 zacal pocet obyvatel klesat
a spolu stim se kazdym rokem zvySuje pramérné staii obyvatel v Prerove. Pocet
obyvatel kles4 pfedev§im kviili nedostate¢né, neatraktivni nabidce pracovnich mist a
také kvuli zhorSujici se povésti mésta Pierova souvisejici se stale se zvysujici skupinou
neptizpusobivych ob¢and.

Meésto samotné je jiz od pradavna duleZitou dopravni kiizovatkou, kde se stfetava
nékolik dulezitych silnic a to 1/47, /55 a 1I/150, jejichZ prostfednictvim je mésto
napojeno na hlavni silniéni sit’. Pferov zatim neni plné napojen na dalnici, ovSem je
zahéjena dostavba D1 na tomto uzemi, kterd se zatim meéstu nejvice piiblizila na
severozapad¢ v méstské Casti Prerov — Predmosti. Z jihu se vystavba D1 zastavila pied
obci Horni MoSténice.

Co se ty¢e automobilové dostupnosti tak Prerov je od Olomouce vzdalen zhruba 25 km
po silnici 1/55. Dale se po silnici I/55, na které mésto Prerov lezi dostanete az do Zlina.
Z Pierova — Pfedmosti vede dalnice D1 az do Ostravy, celkova délka trasy Prerov-
Ostrava je zhruba 82 km. Poslednim dulezitym tahem tohoto mésta je smér Brno. Od
Brna je Prerov vzdalen cca 85 km a vede mezi nimi silnice ES0 — D1. Dale vede
Pterovem silnice 1/47 spojujici Vyskov a Fulnek, diive spojujici Ostravu s Brnem,
ovSem tento tah je nahrazovan soub&éznymi useky dalnice D1. Tato silnice vede
sttedem Prerova v tésné blizkosti centra. Mésto je téZ dileZitym zelezni¢nim uzlem.
Mezi hlavni celostatni traté patfi trat’ &. 270 vedouci pfes Bohumin — Pferov — Ceské
Ttebova, kterd patii do II. Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, do kterého patii i trat’
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Prerov — Bfeclav, ktera z této stanice vychazi. Z této stanice také vychazi trat’ Pierov
—Brno.

Z Pierova jezdi pravidelné spoje 1 do zahranici, a to do VarSavy, Krakova, Katowic,
Kosic, Budapesti a do Vidné. V budoucnu by Pierov mél byt také kiizovatkou
ptipravovaného Priplavu Dunaj-Odra-Labe a byt jednim z jeho hlavnich pfistavi.

Pterov se nachazi v zaplavovém uzemi dvou ek, a to Be¢vy a Mosténky. Do katastru
samotného mésta zasahuji hned 3 maloplos$né zvlasté chranéna tizemi.

Jedn4 se piedev§im o Narodni piirodni rezervaci Zebracka, ktera je poziistatkem
luznich lest na tomto uzemi, Pfirodni pamatku Malé Laguny a Ptirodni pamatku na
Popovickém kopci. Jsou zde i vyznamné krajinné prvky jako je napiiklad Méstsky
park Michalov nebo vapencové lozisko Pfedmosti — Zeravice. Mésto Perov bylo také
do neddvna méstem vojenskym, kdyz bylo domovem 23. zdkladny vrtulnikového
letectva Edvarda Benese Armady Ceské republiky. Piivodni vojenské leti§té Prerov-
Bochot, které zaniklo roku 2013, je nyni vnitrostditnim vefejnym a mezinidrodnim
nevefejnym letiStém s ndzvem Letisté Pierov.

V neposledni fadé je Prerov primyslovym méstem, kde sidli od pradédvna spousta
vyznamnych firem. Piikladem je Precheza a.s. zabyvajici se vyrobou a prodejem
prumyslové chemie, Kazeto spol. s.r.o. jako tradi¢ni vyrobce produktu z lepenky ¢i
Meopta, nadnarodni spolecnost zabyvajici se optikou a osvétlovaci technikou. Dalsi
velkou spolecnosti jsou Pierovské strojirny, byly zaméfeny na tézkou strojirenskou
vyrobu, v dneSni dobé¢ jsou soucasti PSP Machinery. DileZitym podnikem mésta
Pterova je 1 pivovar Zubr, ve kterém se vaii pivo jiz od roku 1872.

5.2. HISTORICKY VYVOJ MESTA

Historicky vyvoj mésta Prerova byl sepsan za pomoci knihy inzenyra architekta Karla
Kuéi, Mésta méste¢ka v Cechach, na Moravé a ve Slezsku.

StéZejni pro vznik tohoto mésta byla piitomnost feky Becvy. Mésto se zaroven
rozprostira na vychodnim okraji roviny Hana. Mésto vznikalo pravé kolem Becvy,
ktera sem pfitékd od severovychodu a predstavuje osu Siroké Moravské brany. Nad
levym — jiZznim bifehem Bec¢vy se zveda navrsi zvané Kopec, na némz se nachazi Horni
meésto se zamkem, které tvofi historické centrum mésta. Obdobné vznikla na pravém
bfehu feky na navrsi Skalka a Hradisko i1 druha nejstarsi ¢ast Pierova, Pfedmosti.

Diky pfiznivym klimatickym a geografickym podminkdm zacalo osidlovani tohoto
uzemi jiz v pravéku. Pfedmosti je vyznamnou archeologickou lokalitou ze star$i doby
kamenné — Zili zde lovci mamutti (cca 26 000 pi.n.l.). Lokality Skalka a Hradisko byly
bohuzel v minulych stoletich zni¢eny tézbou sprase. Ve stejné dobé jako pravy bieh
byl osidlovan i bieh levy, ktery byl jiz tehdy hradistém, diky svému vysokému
postaveni nad tekou. Pozd&ji zde osidleni zaniklo z nezndmych divodid a bylo
obnoveno az v dobé¢ laténské (5. st. pt.n.l.), kdy toto tizemi obsadili Keltové.
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Vyvoj Pferova, tak jak ho zname dnes, zacal v dob¢ Velkomoravské fise ve 2. poloving
9. stoleti a na zacatku 10. stoleti. Pferovsky Kopec se opét stal hlavnim sidelnim, a
predev§im mocenskym mistem. Hral v této dobé dulezitou ulohu ve struktute stfedni
Moravy.

Na zacatku 10. stoleti doSlo ke vpadu Madard, po tomto vpadu nabyla zna¢ného
vyznamu spojnice Praha — Krakov ptes Moravskou branu. V prostoru Predmosti pak
odbocovala druha vétev pies Napajedelské brany na jihu do Uher. Velkou roli v této
dob¢ hralo 1 Pfedmosti, kde se nachazela velka pohiebisté. Bohuzel doslo k velké
devastaci terénu, tudiz nemame dostatek prostifedkt ke zjisténi vyvoje osidleni v této
lokalité.

Kli¢ovy vyznam pro postaveni Pferova jako jednoho z pfednich spravnich stfedisek
bylo dobrovolné spojeni Moravy s polskym kralovstvim v letech 1000-1019.
K opétovnému a trvalému ptipojeni Moravy k ceské zemi doslo az vojenskym
zaborem prazského knizete Oldficha v letech 1019-1020.

Ve 12. stoleti doslo z rozvinuti podhradni aglomerace s trzistém. Hradsky obvod tehdy
sahal az na dolni povodi Dfevnice a na zdpad¢ zasahoval na Vyskovsko. Komunika¢ni
osu tohoto hradisté tvofila jedna cesta, ktera se nachazela ve stejnych mistech jako
komunikace nyné;jsi, ale byla z obou strach uzaviratelna.

V Pferové na tzemi Horniho mésta (dnes oznacovano jako Horni namésti a ptilehlé
domy koncici u pozistatkli hradeb) existoval velkofarni kostel, jemuz nalezeno
nekolik vsi, tudiz nabyval velkého vyznamu pro okoli. Pfedpokladalo se, ze byl
pfedchtidcem kostela sv. Jifi, ktery je zde v podobé kaple dodnes. Dale se
predpokladalo, Ze k proméné hradist¢ na kamenny hrad doSlo kolem poloviny
13. stoleti. Ten byl ztotoziiovan s dneSnim zdmkem, a to hlavné diky valcové vézi,
ktera zde stoji dodnes. Archeologické vyzkumy ovSem prokazaly, ze kostel sv. Jifi
vznikl aZ v poloviné 13. stoleti, a tudiz nemlZe byt ztotozilovan se velkofarnim
kostelem. Stejné€ tak teorie o zadmku byla vyvracena, jelikoZ konstrukce zdmku se
datuje na 15. stoleti. OvSem na severni ¢asti ulice Horniho namésti tahnouci se smérem
k Becvé byly nalezeny pozlstatky zdi hradu datované k 12./13. stoleti, coz by
odpovidalo dobé vzniku kamenného hradu. Tudiz muZeme fict, ze hrad lezel v severni
¢asti Horniho Mé&sta a kolem se nachdzely méstské domy a v pfimé navaznosti na hrad
ona sakralni stavba. Co se tyce osidlovani podhradi, 1ze pfedpokladat, Zze vyznamnéjsi
sidlisté pod hradistém vznikalo jiZ kolem 11. stoleti.

Je dochovana listina z roku 1225, ktera uvadi Pterov jako trhovou lokalitu. V podhradi
existovala také jiz kolem roku 1225 kréma. Ptferovsky hrad stdle stfezil jednu
z nejvyznamnéjSich cest spojujici dolni a horni Pomoravi. Na Pferovsku se také
odpojovala cesta, ktera vedla skrz Moravskou branu k TéSinu. Co se ty¢e dopravy pies
vodu, miizeme zatim jen hadat, kdy ptfesné byl postaven prvni dievény most. Dolozen
je az z roku 1275.

Z hlediska bydleni, prvni sidlist¢ zde byla jiz kolem 11. stoleti. Ta byla zjisténa hlavné
jihovychodné mezi Kopcem, Zerotinové naméstim a Be¢vou. Tyto ndlezy se
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nachazely hlavn€ v prostorach ulice Pod Valy, Kozlova ulice. Postupné od 11. do
13. stoleti byla osidlena i Cechova ulice a okolni izemi. Hradiitni osidleni je doloZeno
i z oblasti Sifavy jizné od mistniho kostela. Rozmisténi sidel je v tomto piipadé
logické, jelikoz k nému dochézi predevsim v ose hlavni tranzitni komunikace.

Osidleni existovalo i na pravém bichu feky Be¢vy. V prostorach zvlastni skoly na Malé
Dléazce byly nalezeny poziistatky datované pravé kolem 11.-12. stoleti. Dalsi nalezy
Z této doby mame uvedeny i z aredlu dneSni nemocnice.

Plynuly vyvoj Pferova pierusil az vpad Tatarti v roce 1241 a nasledné boje s uherskym
a kumanskym vojskem. Poté byl Pierov povysen na kralovské mésto. Doslo k dalsimu
rustu v oblasti Dolniho mésta. Ortogonalni ptidorys Dolniho mésta nam znaci, ze vznik
této oblasti byla jednorazova akce a nevznikalo nijak postupné. Celkové pak z 13. a
14. stoleti mame velmi malo dochovanych materialt k pfesnému urceni dal$iho vyvoje
mésta. Formovani stiedovékého Pierova se tim liSilo od jinych mést zalozenych za
doby Piemysla Otakara II. a Vaclava II., bylo to déno i tim, Ze v té dob¢ byla jiz velmi
rozvinuta sidelni struktura.

Dale postoj Pferova jen upadal. Bylo tomu tak hlavné diky rozrlstani blizké
Olomouce. Prerov se tak stal jen primérn¢ rozvinutym méstem a nemél na to stat se
regionalné dillezitym. Ve 14. stoleti dochazi k vystéhovani oblasti Zerotinova namésti
v dasledku vystavby Dolniho mésta. V 15. stoleti tyto vybydlené &asti osidlili Zidé.
Roku 1520 doslo k prvnimu pravnimu spojeni Hornitho a Dolniho mésta. Na konci
16. stoleti existovala pferovskd aglomerace, tak jak je zachycena na mapé stabilniho
katastru z roku 1830.

V letech 1598-1636 zde vladl protestantsky §lechtic Karel star$i ze Zerotina, diky
kterému se Prerov opét dostdval na vrchol. Doslo k zvelebeni mésta a dalSimu rozSiteni
zastavby. Horsi byla situace po Bilé hote, kdy dochazelo k vystéhovani obyvatel
s jinou virou nez katolickou. Po smrti Karla starSiho roku 1636 se uzavira kapitola, ve
které byl Pierov opét prosperujici dilezité mésto. V roce 1664 Pierov postihl velky
pozar, ktery zasahl hlavné Zerotinovo namésti a Horni namésti. Velkou ranou pro
mésto byla i morova epidemie v letech 1714-1715 pfi niz udajné zemiela velka cast
obyvatel Pierova. Dalsi roky pro Pierov také nebyly vibec rizové. V roce 1749 celé
meésto vyhotelo. I po tak velkém pozaru ztistaval hlavni dominantou zdmek na Hornim
namesti a tf1 davné kostely, Sv. Vavfince, sv. Michaela Archand¢la a sv. Marka. Horni
mésto stale piisobilo jako jeden velky opevnény celek.

V Dolnim mésté byla patrové zastavba jen na Dolnim namésti a ve Wilsonové ulici.
Po dalsim pozaru vyhotel kostel sv. Marka, ktery jiz nikdy nebyl obnoven, nartsta
hojn¢ pocet obyvatel, a i zastavba se zahustuje. Po dalSich poZarech i v prub&hu
19. stoleti doslo ke zniceni renesan¢nich a baroknich rysi staré zastavby.

Zivot zpét do mésta piivezla aZ rozriistajici se vlakova doprava pied polovinou
19. stoleti. Zelezni¢ni stanice se nachazi na ptvodni Zelezniéni trati SDCF= c.k.
privilegované Severni drahy cisafe Ferdinanda. Tato trat’ vedla z Vidn¢ (Bieclavi) a
dale se vétvila ve sméru na Olomouc a na Lipnik nad Be¢vou, pozdéji r.1847 se ptidal
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Bohumin. Pravidelny provoz mezi Pferovem a Bfeclavi byl zahajen 1.zafi 1841. Daéle
se trat’ rozvijela ve sméru na Brno. V letech 1883-1893 byla vyzddana piestavba
a vybudovani samostatného nakladového nadrazi kvuli narGstajici zatézi zeleznice.

Chronologicky vyvoj Zeleznice na izemi Prerova

letopocet 1.Cast trasy dokonceni trasy

Tab. 1: Chronologicky vyvoj zeleznice na izemi Pierova

S rozvojem Zeleznice byl spojen 1 velky rozvoj sekundarniho sektoru ve mésté. Pozice
primyslu byla jasné déna a rozvijela se okolo Zeleznice na samém okraji Prerova.
Roku 1852 doslo k zalozeni firmy Heinik — Mendl, coz byl prvni strojirensky podnik
Vv Prerové. Z této firmy se poté roku 1951 stal statni podnik Pferovské strojirny, které
bohuzel v poslednich letech krachuji. Roku 1894 vznikla predchidkyné nynéjsi
akciové spolecnosti Precheza (pfed sametovou revoluci znama téz jako Prerovské
chemické zavody), ktera byla druhou velkou a pro stat dilezitou firmou v Pierové.
Dalsi vyznamnou firmou, kterd zde v tomto obdobi vznikla je Kazeto, kterou roku
1925 zalozil Karel Zejda. Roku 1933 zde také vznikla spole¢nost, nyni nadnarodniho
vyznamu, s ndzvem Meopta, ktera se zabyva optikou.

Ve 20. letech 20. stoleti zacaly dulezité upravy komunikaci v Pierové. Hlavni byla
zeleznice, diky zvysené osobni dopravé pres zeleznici. Od roku 1932 byla jedina
doprava ptes feku Befvu mozna pfes most Miroslava Tyrse. Koncem roku 1932
vznikla pési lavka od ulice Pod Valy a spojovala ji S pravym biehem.

V 60. a 70. letech doslo k velkému navyseni bytovych domi po celém tizemi Prerova.
V 80. letech bohuzel doslo k necitlivému zasahu bytové zastavby do historického jadra
meésta. V roce 1992 tak doslo k vyhlaSeni Horniho ndmésti za méstkou pamatkovou
zonu a v roce 1994 bylo vyhlaseno ochranné pasmo zahrnujici i ¢ast Dolniho namésti.

V roce 1997 postihla mésto velka povoden, kterd znicila vétSinu doml na pravém
biehu, pod vodou byl i celé Troubky a okolni vesnice. Dal$i vyvoj mésta se odvijel od
rekonstrukce mésta po povodni. Dalsi povodné zasahly mésto v roce 2006, kdy byly
také devastujici pro velkou ¢ast uzemi. (Kuca, 2011)

5.3. VYMEZENI RESENEHO UZEMI

Resené tizemi neboli centrum mésta na severu vymezuje nabiezi Protifasistickych
bojovnikd, dale ulice Pod valy vedouci na Zerotinovo namésti. Jizni stranu vymezuje
ulice Komenského, jez je jednim z hlavnich pratahti Pierova a na zdpadni strané ulice
Palackého, ktera se napojuje na jiz zminovanou ulici Komenského.
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Jedna se o historické tzemi, které se zde nachdzi jiz od pocatku vzniku Pierova.
Dulezitd jsou namésti, kterd se zde nachéazi. Jedna se o Horni namésti, namésti T. G.
Masaryka a Zerotinovo ndmésti.

Nameésti TGM a Zerotinovo ndmésti je pfimo propojeno Wilsonovou ulici, Zerotinovo
a Horni nameésti je pak spojeno ulickou Zerotinovo namésti a z Horniho namésti se na
namesti TGM lze dostat ptes ulici Pivovarskd a Mostni.

Resené tzemi je rozdéleno na tfi ¢asti — tii namésti samotného centra mésta Pierova.
V prvni ¢asti je feSeno nejvetsi namésti T.G. Masaryka a jeho piilehlé ulice. V druhé
Casti se prace zabyva Zerotinovym naméstim a jeho ptilehlymi ulicemi a v posledni
¢asti je rozebrano Horni namésti a jeho ptilehlé ulice.
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Obr. 1: Mapka feSeného tizemi (Mapy.cz, 2018)

5.4. BEZPROSTREDNI OKOLI

VYUZITI MESTA

Centrum meésta je tvoieno pfedevsim blokovou zastavbou bytovych domi, které maji
Vv parteru prostor pro rtizné obchody a sluzby.

Zastavba kolem Horniho ndmeésti je tvotfena rodinnymi domy, u n¢kolika se nachazi
V parteru obcerstvovaci zafizeni. Vice je historické centrum mésta rozebrano
Vv jednotlivych kapitolach nize.

Bezprostiedni okoli centra na zapadni stran¢ mésta je tvofena piedev§im kompaktni
zastavbou bytovych domt. Nalezneme zde i areél zakladni Skoly a obchodni akademie.
Partery bytovych domi jsou vyuzity pro rizné obchody a sluzby ovSem pouze podél
hlavni ulice Palackého, Komenského a Velké Novosady. Na samotném okraji mésta
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se nachazi plochy vyroby a primyslu. Jedna se o zdzemi velkych firem jako je Kazeto,
Precheza, Betonarka Prerov a velky areal strojiren Pierov.

Jizni cast mésta je velmi ovlivnéna existenci vyloucené lokality kolem mistniho
nadrazi a ulic Husova, Kojetinska a Skodova. Tento prostor je jiz nékolik let
povazovan za vyloucenou lokalitu kviili mistnim nepfizplisobivym pfevazné romskym
obyvatelim. Ve Skodové ulici bylo jesté do nedavna mistni ghetto, které bylo
vystéhovano a dnes je tato plocha ponechana jakozto vefejné prostranstvi se zelenou
plochou, na kterém ovSem bude vybudovana ¢ast planovaného silni¢niho pripichu
Pierova. Jihozapadni &ast u Zeleznice je tvofena rodinnymi domy. Cim vice se zastavba
blizi k centru je proméinovana Vbytové domy, které tvoii jednotlivé bloky.
V navaznosti na autobusové nadrazi nalezneme obchodni diim a velky aredl stiedni
pedagogické Skoly a gymnazia. V tésné blizkosti hlavniho tahu Pferovem na
Komenského ulici se nachazi zminované nameésti Pierovského povstani, na kterém se
nachazi stfedni zdravotnicka $kola v sousedstvi s poliklinikou. Na tomto namésti se
nachazi i mistni kino Hvézda. V tésné blizkosti se nachazi i nové vybudované moderni
obchodni centrum (nahradilo ptedrevoluéni OD PRIOR), které se rychle stalo
sttedobodem setkavani mistnich obyvatel.

Vychodni ¢ast je tvofena piredevsim panelovymi bytovymi domy, u Be¢vy maji spise
rozvolnény charakter, ovS§em smér od Becvy tvoii bytové bloky. U kiizovatky ulic
Kozlovska a Bayerova se nachazi velky obchod s potravinami, na druhém konci ulice
Bayerova se nachdzi dalsi supermarket. Druhy bieh feky Becvy na vychodni strané
tvofi predevsim meéstsky park Michalov a pfilehly luzni les. Mezi nimi se nachazi
rozsahla zahradkarska kolonie. Pfed méstskym parkem je zastavba tvofena vilami a
rodinnymi domy. U této zastavby se nachazi obchodni diim.

V severni Casti mésta na druhém biehu feky BeCvy se nachazi opét predevsim
panelova bytova zastavba, kterd tvoii jednotliva sidlisté. Nachazi se zde i velka plocha
obcCanské vybavenosti, tvofena obchodnim domem a pfilehlym venkovnim
koupali§tém a vnitinimi bazény. Pfes ulici Kopaniny se nachazi dalsi velké objekty
obcanské vybavenosti a tfi fotbalova hfisté. Za fotbalovymi hfisti se nachazi obchodni
z6na a vystavisté. Na mistni vystavisté (ptivodné zaméfené zeméd¢€lsky) se pomalu
presouvaji vSechny velké akce, které se diive konaly v samotném centru mésta.

VEREJNA PROSTRANSTVI

V samotném historickém centru mésta se nachéazi vefejna prostranstvi typu namésti,
ulice a vetejna zelen.

Za hlavni namésti se da povazovat ndmeésti T.G. Masaryka, které by se dalo zaradit
mezi namésti s bohatou obcanskou vybavenosti. Nachdzi se zde administrativni
budovy magistratu, Méstsky diim, ktery je sttediskem kultury a budovy kolem namésti
maji v parteru prostor pro riizné obchody a sluzby. Nalezneme zde i informacni
centrum mésta Pierova. Na toto ndmésti navazuji vetrejna prostranstvi v podobé ulic,
které maji predevSim obsluzny charakter. Budovy vymezujici tyto ulice jsou
kompaktni smiSeného typu, kde vétSina budov ma v parteru opét umistény rtizné

19



sluzby ¢i obchody. Vyjimkou se stdva Wilsonova ulice, ktera by se dala zatadit do
kategorie ulice méstotvorné ¢i pobytové. Spojuje jiz zminéné namésti T.G. Masaryka
s Zerotinovym naméstim. Zerotinovo namésti mé piedeviim dopravni funkci. Jedna
se totiz o namésti S parkovaci plochou, ktera zabira nejvice prostoru ndmeésti. V casti
namesti se nachazi i vefejna zelen, kterd ovSem neni nikterak vyuzivana.

Poslednim ndméstim je Horni ndmésti, které je soucasti méstské pamatkové zony, je
tvotfeno blokovou zéstavbou rodinnych domt a nachézi se zde i vyznamna budova
pterovského zamku, ve kterém se nachazi muzeum s galerii.

Stied namésti tvoii vefejna zelenn s pomnikem Jana Blahoslava. Na toto nameésti
navazuje ulice Pivovarskd, kterd ma predevSim obsluznou funkci a je tvofena
kompaktni zastavbou budov.

Veftejna prostranstvi, kterd se nachdzi v bezprostfednim okoli centra, jsou piredevsim
ulice, namésti, vefejnd zelen, parky a nabiezi. V zdpadni ¢asti mésta v blizkosti
historického centra nalezneme piedevsim ulice, které maji funkci obsluznou, tyto ulice
jsou napojeny na dvé hlavni ulice, které¢ maji funkci pfepravni. Vetejné prostranstvi ve
formé¢ vefejné zelené¢ se nachdzi kolem evangelického kostela v zatdcce ulice
Komenského. Tento prostor nebyva pfili§ vyuzivan, kvili pritomnosti velkého
mnozstvi vozidel jedoucich po silnice I. tfidy na Komenského ulici. Nabiezi kolem
Becvy je hojné vyuzivano pésimi diky niz§imu motorovému provozu a piritomnosti
zeleng.

V jizni Casti mésta se nachazi predev§im ulice, park a namésti. Ulice zde plni
predev§im obsluzné funkce a vedou mezi jednotlivymi bloky bytovych domd.
Zvlastnim vefejnym prostranstvi v této Casti je prostor okolo vlakového a
autobusového nadrazi, ktery neni pfili§ vyuzivan kvali existenci skupin
nepfizptisobivych obyvatel. U Skodovy ulice se nachazi velka plocha vefejné zeleng,
kterd zde vznikla po zaniknuti romského ghetta a zbourani tamnich budov. Tato
lokalita neni ovSem viibec vyuZzivana. Dalsi vefejné prostranstvi je nameésti ve tvaru
trojihelniku, které je tvofeno zelenou plochou. Dalsi zelenou plochou je park na
namésti Svobody, ktery ma zhruba 1 ha a stal se mistem pro odpocinek predevs§im
obyvatel mistnich bytovych doma. Namésti Pferovského povstani se nachazi v tésné
blizkosti hlavni ulice Komenského, jedna se o zelenou neudrZzovanou plochu, ktera té¢z
neni pfili§ vyuZivana kviili svému stavu.

Vefejna prostranstvi vychodni ¢asti mésta je tvofena predevSim ulicemi obsluzné
funkce.

Nachazi se zde mnozstvi sidlist, které maji uvnitt zastavby sidliStni zelen a hfisté pro
déti. VEtSim vetfejnym prostranstvim zde je ndbtezi, na kterém se nachézi cyklisticka
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trasa a p&$i zona vedouci kolem parku s méstskym rybnikem.

Na druhém biehu feky se nachazi luh a na n€j navazuje méstsky park Michalov, ktery
je rozsahly a velmi obliben mezi obyvateli mésta i jeho navstévniky. Nachazi se zde
i piirodni rezervace Zebracka, jeZ je poziistatkem luznich lesti na tomto izemi.
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Severni ¢ast je tvofena pfedevs§im panelovymi sidliSti se sidliStni zeleni a hfisti pro
déti. Nenachazi se zde zddné namésti nebo vetejna zelen. Ve velké mife jsou zde ulice
S obsluznou a pfepravni funkci. Na samotném okraji mésta se nachdzi mistni
vystaviste.

DOPRAVA

Pierov je dopravnim uzlem jak silni¢nim, tak Zelezni¢nim. Doprava suzuje mésto fadu
let a jedinou nadéji mistnim zlistava planovana dostavba délnice D1 a priipich Prerova,
ktery ma odklonit vétSinu vozidel a odlehcit tak pietizenému centru. Hlavni dopravni
tepnou mésta je ulice 1. tfidy ¢.47, ktera spojuje Hranice a VySkov. Vede skrz Prerov
V tésné blizkosti centra mésta. Dalsi tepnou je silnice 1. téidy ¢. 55, ktera vede nejprve
po kraji mésta ptes vyrobni a logistické zony, poté ovSem téz prochdzi Prerovem a
vede kolem centra mésta. Silnice I/55 ma byt odklonéna mimo centrum, a to diky
pripichu Prerova, ktery povede dal ptes okraj zastavby a nebudou se tak tvofit kolony
pfes centrum mésta. Tato silnice je tolik vytizena ptedevsim diky faktu, Ze spojuje dvé
¢asti nedostavéné dalnice D1, kterd konci u Pierov — Pfedmosti a pokracuje opét za
Pierovem u obce Rikovice. Daldimi velkymi komunikacemi vedouci kolem centra je
silnice Il. tfidy €. 434 spojujici Prostéjov, Pferov a Lipnik nad Be¢vou, silnice II. tfidy
¢. 436 vedouci z Kojetina smér silnice 1/35. Dal$i neopomenutelnou komunikaci je
silnice 11/ 150 spojujici Prostéjov, Pierov a Bysttici pod Hostynem.

Co se tyCe motorové dopravy, ta je v ulicich centra mésta zklidnéna za pomoci
jednosmérného provozu. V ulicich je mozné parkovat vozidla podél vozovky. Na
naméstich jsou vyhrazena placena parkovaci stani pro vefejnost. Zerotinovym namésti
smérem k Becvé a poté podél ni vede cyklostezka, ktera takto vede podél feky az do
Hranic. Dale je doprava v centralni ¢asti analyzovéna v kapitolach niZe.

V zépadni ¢asti mésta se nachazeji spiSe obsluzné ulice, n€kolik z nich mé4 usmérnény
smér jizdy. V tésné blizkosti nabifezi se nachazi velké placené parkovisté. Dalsi
parkovani pfedevsim pro obyvatele mistnich budov je feseno v ulicich nebo ve stiedu
bytovych blokti. Touto ¢asti prochdzi i jiz zminovana silnice I/55, kterd na tomto misté
vytvati Casté kolony. Co se ty¢e hromadné dopravy, ta je fesena autobusovou dopravou
po hlavnich ulicich mésta.

Jizni ¢ast mésta je ovlivnéna existenci rozsahlé Zeleznice a pftilehlého vlakového
nadrazi. Mistni vlak obsluhuje pfilehlé¢ vyrobni aredly na obou biezich feky Becvy.
Z autobusového nadrazi vyjizdi autobusy piedev§im do dvou smért, tak aby
obslouzily celé mésto. U téchto nadrazi se nachazi 1 vetejné parkovisté. Co se tyce
ostatni motorové dopravy, v této ¢asti se nachazi predevsim mistni komunikace, kolem
namésti je doprava zklidnéna pomoci jednosmérného provozu. Hlavni ulice zde jsou
Tovarni a 9.kvétna, po které vede silnice 1. tfidy 55.

Na vychod¢ mésta se nachézi hned dva kruhové objezdy, pies které vedou vSechny
silnice. Ulice Komenského a 17.listopadu, které vedou stiedem mésta jsou
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nejfrekventovangjsi ulice. Dale se zde nachazi i dvé silnice IL tfidy., které jsou
hlavnimi ulicemi, na tyto navazuji samé mistni komunikace pfedev§im s obsluznou
funkci. Parkovaci stani je zde feseno v ulicich, velka parkovisté¢ pak nalezneme u
obchodnich domd.

Severni ¢ast mésta je pak ohrani¢ena silnici I/55, na kterou je napojena na tomto misté
i silnice 1/47, vétSina vozidel na této kiizovatce nepokracuje dale po silnici I/55, ale
pokracuje po mistni komunikaci Velka Dlazka pies feku az do ulice Palackého smérem
do centra, kde se opét napojuji na silnice 1. tfidy. V domnéni, ze si cestu zkrati, pak
vznikaji kolony po celé ulici Velk4a Dlazka az do centra a komplikuji tak dopravu.
Silnice I/55 ptfesné kopiruje smér Zeleznice, ktera tudy vede smér Olomouc. Dalsi
hlavni, ov§em mistni komunikace je v ulici Kopaniny — Osmek, na kterou se napojuji
mistni obsluzné komunikace. I zde jezdi hromadna autobusovéd doprava pouze po
hlavnich komunikacich. Velka placend parkovisté pro vetejnost jsou umisténa u
fotbalového arealu a u mistniho koupalisté.
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Obr. 2: Schéma bezprostiedniho okoli centra mésta (AutoCAD, vlastni)
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5.5. NAMESTI T.G. MASARYKA

5.5.1. VYMEZEN{ UZEMI

Nameésti T.G. Masaryka se nachéazi v centru mésta Prerova. Namésti, jez diive neslo
nazev Dolni, se rozpina zhruba na 3900 m? a jeho tvar je nepravidelny. Plocha namésti
je lehce naklonéna, jelikoz se nachdzi na tzv. prerovském kopci. Na namésti jsou
napojeno pét ulic, jmenovit¢ Blahoslavova, Mostni, Wilsonova, Bratrskda a
Kratochvilova ulice. Zastavba kolem namésti je blokova, tvofena predevSim
dvoupatrovymi ¢i jednopatrovymi budovami, ovSem najde se zde i jeden tfipatrovy
bytovy dim a administrativni budova s ¢tyfmi patry, jez je nechténou dominantou
nameésti. Budovy kolem namésti plni funkce obchodni, administrativni, spolecenské i
obytné. Kolem namésti je upravena doprava na jednosmérnou a po tfech stranach
namésti se nachazeji parkovaci stani. Ulice kolem ndmésti plni pfedev§im funkci
obchodni, obytnou a spolecenskou.
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Obr. 3: Vymezeni namésti TGM s prilehlymi ulicemi (Mapy.cz, 2018)
5.5.2. HISTORICKY VYVOJ NAMESTI

Stejné jako prostor dne$niho Zerotinova namésti, tak i prostor dnesniho namésti TGM
zacalo byt osidlovano jiz v 11. stoleti. Toto misto patfilo také do podhradi a rozsiteni
timto smérem bylo zapti¢inéno hlavné existenci stezky, ktera vedla dnesni Mostni
ulici. Zastavba dne$niho namésti se zacala formovat ve 30.- 40. letech 15. stoleti
aspolu s prostorem Zerotinova namésti a piilehlymi ulicemi Mostni a Wilsonova
tvoftili takzvané Dolni mésto. Horni mésto bylo tvotfeno zastavbou na kopci, jedna se
o dnesni Horni namésti. Ke spojeni obou ¢ast doslo az roku 1520. Diky tficetileté valce
doslo ke stagnaci vyvoje mésta a znovu se zacalo rozvijet a ziskavat na véhlase az
v 17. stoleti. Od 17. stoleti tvofil hlavni ¢ast a pomyslné centrum Dolniho mésta
¢tvercovy rynek, dne$ni namésti T.G. Masaryka, z n¢j vybihaly pod pravym uhlem
ulice a byly soubé&zné s frontami domti na rynku. Tyto ulice byvaly ukon¢eny branami,
které ovsem zanikly kvili pozd¢€jsimu rozsitovani ulic. (Lapacek, 2010)
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K velkym pfeménam dochazelo od zacatku 19. stoleti, kdy hradby okolo Horniho
meésta byly z velké ¢asti rozebrany, stejné tak jiz zminéné brany a ze ziskaného kamene
se dlazdily komunikace. U vétSiny domli na Dolnim namésti byly odstranény
renesanéni a barokni §tity, také byla zménéna orientace stfeSnich hiebentll, nyni jsou
sttechy orientovany okapy nikoli §tity. Namésti se v této dobé jmenovalo Dolni
nameésti.

Severni stranu namésti tvofil blok domu, ktery zde stoji dodnes. Od poloviny
19. stoleti se zde nachazela 1ékarna U zlatého orla, ktera ovSem tohoto ¢asu jiz neni
VvV provozu. Po levé strané byvalé 1ékarny stoji dim, ktery byval modnim domem a
vedle byval hostinec. Na zapadni stran€ namésti stavaly nizké budovy a na rohu dnesni
Kratochvilovy ulice staval vyhldSeny hostinec, misto kterého byl postaven Zalozni
dim. Tento dim v roce 1909 koupilo mésto a z domu vznikl hotel s restauraci. Farni
kostel sv. Vaviince zde stoji od 2. poloviny 13. stoleti a postupem asu pouze
prochdzel proménami, nyni ma zachovaly pozdné goticky interiér. Jizni stranu nameésti
tvofil jiz tehdy blok nizkych budov, ktery je dochovany dodnes, byvaly v nich dilny a
obchody s potravinami. Vychodni stranu namésti tvotily dva nizké domy, v jednom se
nachazel odévni obchod v druhém byla téZ prodejna. Tento dim mél na svém Stité
Davidovu hvézdu. Dalsi dim byl dvoupodlazni a v parteru se nachazelo holi¢stvi.
Rohova tfipodlazni budova se zde nachdzi dodnes a Vv parteru se nachazel nejdiiv
modni ditm poté sportovni prodejna, dnes je zde jiz dlouha 1éta cukrarna. Ve 20. stoleti,
presnéji roku 1986 proslo namésti jedinou, avSak obrovskou proménou, a to v podobé
stavby dne$ni Ctyfpodlazni administrativni budovy zvané Emos. Samotny prostor
tehdejSiho Dolniho ndmésti byl vzdy vyuzivéan v celé §ifi jako komunikace, v prubéhu
let Sedesatych bylo z ndmésti spiSe parkovisté automobild a autobusova tocna. Auta
tehdy parkovala spiSe uprostfed nameésti a nachazela se zde i zastavka autobusu. Svou
nyn&jsi podobu ziskalo namésti az v 90. letech 20. stoleti. Mésto zde vybudovalo
namésti, tak jak je zndmo dnes, coZ znamena prostor pouze pro p&si, zklidnéna doprava
a parkovani po stranach.
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Obr. 4: Namésti TGM (horni fota, Jiri Rosmus, dolni foto viastni)
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5.5.3. FUNKCNI ANALYZA

Plocha ndmésti ma rozlohu zhruba 1400 m? a je mirné naklonéno. Dolni ¢ast namé&sti
se nachazi v 211 m n. m. a horni ¢ast ndmé&sti v 213 m n. m., tudiZ se nejednd o velké
pfevyseni. Celd plocha namésti je vydlaZzdéna dlaZzebnimi kostkami riznych odstind
Sedé. Cesty, které vedou okolo namésti jsou téz vydlazdény. Po obvodu namésti jsou
rozmistény betonové koule, zhruba 50 cm vysoké. Uprostied ndmésti se nachazi
piskovcova kasna s nadrzi ctvercového tvaru, uprostied je vztyCen sloup. Na samotné
ploSe namésti se nenachazi zadna zelen. Jediné stromy mensiho vzristu se nachézeji
na stranach mezi parkoviSti a chodnikem. OvSem tyto mensi stromky nejsou
dostacujici na tak velkou vydlazdénou plochu. V 1été je toto namésti prakticky
neobyvatelné. Co se ty¢e mobiliafe, je zde umisténo dvacet lavicek, které byvaji razné
pfemistovany. Na severni stran€ namésti je umist€éno malé piskovcové pitko, které
ovsem jiz n€kolik let neni v provozu.

Obr. 5: Pohled na namésti TGM z Mostni ulice (Viastni foto)

Co se ty¢e budov okolo namésti, celou horni stranu ndmésti tvoti historické domy,
které maji funkci smiSenou. V parteru domi se z levé strany nachazi kavarna, obchod
s textilem, klenoty a vedle nich je nyni prazdno, diive zde byvala historicka lékarna.

Obr. 6: Pohled z namésti na horni budovy. (Viastni foto)
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Pravou ¢ast namésti tvofi budovy s dvéma nadzemnimi podlazimi s riiznym vyuZzitim,
v horni budové se nachazi penzion. Budova vedle je kromé& parteru opusténa a
V parteru se nachdzi cukrarna a kulturni a informacni sluzby mésta Pierova. Kulturni
a informacni sluzby ov§em byvaji prechdzeny, jelikoZ nejsou nijak zvlast’ oznaCeny.
Hned vedle této budovy, ktera pomalu chatra stoji honosny Méstsky dim. Ten je
vyhlaSen za chranénou pamatku, jelikoz se jedna o budovu architektonického stylu
pozdni historismus a ma velmi zachovaly interiér. V dnesni dobé¢ se v parteru nachazi
restaurace a kavarna, v hornich patrech se konaji rizné kulturni a spolecenské akce,
jako jsou napftiklad tane¢ni, plesy, koncerty a dalsi.

Obr. 7: Pohled z horni ¢asti namésti (Google street view, 2019)

Dolni ¢ast namésti je obklopena budovami s jednim nadzemnim podlazim a maji riizna
vyuziti. Na rohu Kratochvilovy a Bratrské ulice stoji historicky Blazktv dim, ktery
zde stoji od r.1886 a za svou dobu mél spoustu riizného vyuZiti, v této dobé tato budova
jiz nékolik let v havarijnim stavu a stala se tak ostudou mésta. Az tento rok zacalo
meésto uvazovat o jeho rekonstrukei, ale zivot do budovy se jest¢ nékolik let nevrati.
Hned vedle se nachdzi dim se smiSenou funkci, v parteru se nachazi mala prodejna
sportovniho vybaveni a vedle kvétinafstvi, v hornim patfe se nachazi prostor
k bydleni. Dal$i budova ma funkci administrativni, jedna se o jednu z péti budov
magistratu — radnici. Hned vedle radnice sidli mé&stska policie.

i~

Obr. 8: Blazkuv dam (Vojtéch Podusel, 2020)  Obr. 9: Radnice a méstska policie (Viastni)
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Posledni stranu namésti tvori nejvyssi budova namésti, peti podlazni socialisticka
budova, mistnimi nazyvana Emos, jelikoz zde v dfivéjSich ¢asech sidlila firma Emos.
Tato budova je cela podsklepena a v jedné Casti parteru a sklepa se nachazi restaurace.
Dalsi ¢ast parteru tvofi prodejna elektroniky. V dalsich patrech budovy se nachazeji
kancelate riznych firem a sidli zde 1 dal$i ¢ast magistratu, a to oddéleni dopravné
spravnich agend. V rohovém domé vedle Emosu se v parteru nachazi cukrarna a horni
dvé patra tvofi socialni byty.
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Obr. 10: Pohled na namésti s budovou Emos (Televize Prerov, 2020)

Co se tyce komunikaci kolem namésti, tak se jedna o zklidnénou dopravu, je zde pouze
jednosmérny provoz. Nachazeji se zde po obvodu placena parkovaci stdni. Chodniky
jsou vydlazdény svétlymi dlazebnimi kostkami a maji dostacujici rozmér.

Pro lepsi orientaci bylo zhotoveno schéma funkéni analyzy, které je pfiloZzeno na
nasledujici stran¢.
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Obr. 11: Schéma funkéni analyzy (AutoCAD, viastni)
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5.5.4. PROSTOROVA ANALYZA

Pomoci prostorové analyzy bylo zjisténo, Ze na tomto namésti pievladaji budovy se
dvéma nadzemnimi podlazimi nebo jednim nadzemnim podlazim, ovSem na
severozapadni stran€¢ ndmeésti se nachazi budova s ¢tyifmi nadzemnimi podlazimi a
tfemi nadzemnimi podlazimi.

Vchody do budov jsou situovany vzdy na strané¢ namésti, jelikoz kazda budova ma
V ptizemi n€kterou z ob¢anské vybavenosti, vétSinou se jedna o né¢jaky druh obchodu
¢1 obCerstvovaci zafizeni.

Pfi vstupu na ndmésti je jasnou dominantou jiz zminovand budova S Ctyfmi
nadzemnimi podlazimi, a to nejen svou vysku piesahujici ostatni budovy, ale hlavné
svym typicky socialistickym vzezienim. Nejednd se ovSem o chténou dominantu.
Dalsi, ovSem piijemnéj$i dominantu tvoii budova na jithovychodnim rohu namésti,
kterou je budova Méstského domu, ktera je diky svému stylu pozdniho historismu
chranénou historickou budovou. Posledni dominantou ndmésti je piskovcova kasna ve
sttedu ndmésti, kterd vSak pro sviij vzhled neni nikterak obdivovana.

Prihledem z namésti do Kratochvilovi ulice se naskytne pohled na dalsi dominantu, a
to na kostel sv. Vaviince, ktery je chranénou kulturni pamatkou Ceské republiky.

Namesti T.G. Masaryka je dobfe vybaveno, co se tyc¢e mobiliafe. Po celém namésti
jsou rozmistény lavi¢ky, které nejsou na pevno pfipevnény v povrchu, tudiz se
v pribéhu roku rizné premist'uji, nejcastéji vSak byvaji po obvod¢ namésti, jak je
naznaceno V obrdzku. Na samotném namésti nejsou umistény odpadkové kose, ty jsou
umistény na rozich ulic usticich na namésti. Uprostfed namésti se nachéazi vapencova
kasna ctvercového plidorysu, ze stfedu vychazi sloup, ktery je zakoncen zlatou
»korunkou®, jenZ mé lidem pfipominat, Ze Pferov byval kralovskym méstem. Fontéana,
jizneni v nejlepS$im stavu a funguje jen minimalné. Dal§im vodnim prvkem na namésti
je vapencové pitko ve tvaru valce, to také v soucasnosti neni v provozu. Prostor kolem
namesti 1 samotnd plocha ndmésti je dostatecné osvétlena lampami, které se nachazi i
V samotném stfedu namésti.

Co se tyce povrchl na namésti a v blizkém okoli, tak vSude je pouZzita kamenné dlaZba.
Komunikace kolem namésti je vyloZena starymi dlazebnimi kostkami takzvanymi
koci¢imi hlavami, stejné tak parkovaci mista u namésti. Chodniku pro chodce jsou
tvofeny kamennymi kvadry, svétlej§imi jak vozovka. Samotné namésti je pak tvofeno
také kamennymi kvadry riiznych odstinti Sedi a jsou skladany tak, Ze tvofi ¢tverce 5x5
metrti oddélené od sebe svétle Sedymi az bilymi ¢arami také z kamennych kvadri.

Na samotné ploSe ndmésti nenajdeme jediny kousek zelenég, coz je hlavné v letnich
mésicich velky problém, jelikoZ na namésti neni Zaddny stin a vyhtéatd plocha je tak
naprosto neobyvatelnd. Zelen v podobé menSich listnatych stromt nalezneme pouze u
parkovacich mist a podél horni linie domu. Stin tvofi ovSem minimalni, ke vSemu na
mistech, kde se lidé bézn¢ nezastavuyji.
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Obr. 12: Schéma prostorové analyzy namésti TGM (Viastni)
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5.5.5. PROVOZNI ANALYZA

Namésti je dobfe dopravné obsluhovano. Kolem celého namésti je jednosmérny
provoz, zprava vede provoz proti sméru hodinovych rucicek. Vjezd na namésti je
mozny z Mostni ulice, dile se mize pouze smérem dold do Blahoslavovy ulice nebo
podél radnice do ulice Bratrska. Dal$i mozny vjezd na namésti je z ulice Wilsonova,
odtud ovSem mohou vyjizdét pouze vozy zasobovani, jelikoz se jednd o pési zonu.
Tyto vozy mohou pokrocovat bud’ do ulice Mostni nebo kolem ndmésti dolti smér
Blahoslavova ¢i Bratrska. Ulice Kratochvilova je také jednosmérna, a to smérem
k namésti, naopak ulice Blahoslavova je jednosmérna z namésti. Ulice Bratrska,
jakozto posledni ulice vedouci na nameésti je jako jedina obousmérna. Povrch vsech
téchto vozovek je tvotfen dlazebnimi kostkami, az na ulici Bratrskou.

Doprava v klidu je zde feSena kolem boc¢nich stran naméti a u strany. Jedna se o
placend parkovaci stani. Téchto stani je zde Ctyficet a tento pocet se zda byt dostacujici.
Dals$i moZnost parkovani je v bo¢nich ulicich po stranach.

Co se tyce méstské hromadné dopravy, tak hned u nédmésti se nenachdzi zadna
zastavka. Nejblizsi zastavka je pak v ulici Palackého odkud se na namésti dostanete
ulici Bratrskou ¢i Blahoslavovou primérmym tempem za 2 az 3 minuty. V dfivéjSich
letech byvala zastavka i u Méstského domu na namésti, ale kvuli zavedenym
jednosmérkam a zklidnéni dopravy se i trasa autobusu odklonila na hlavni ulici
Palackého.

Velkou skupinu tvofi chodci, pro které jsou v kazdém uli¢nim prostoru vymezeny po
obou stranach chodniky. Ty jsou vydlazdény a kazdy ma na $itku 1,5 az 2 metry.
Chodci se na rozdil od automobilii dostanou na namésti jesté ulickou, ktera vede
z ulice Jate¢ni kolem budovy Emosu na nameésti. Po pfichodu na ndmésti se tyto
chodniky znaéné rozSifuji, a to az na cca 10 metri. V prostoru namésti se chodci
pohybuji rizné, vétSina si tudy pouze zkracuje cestu smérem k Wilsonové ulici, ¢i
prochazi do Kratochvilovy ulice. Nejvice se lidé shromazd’uji na rozich ulic, a to u
radnice, kde je bronzovy model mésta nebo u Méstského domu. Dalsi typické body
jsou u kasny nebo tfeba na hornim rohu namésti u pitka. Poslednim mistem, kde se
nejvice shlukuji lidé je na rohu ulice Mostni u Emosu.

V neposledni fad¢€ navstévuji namésti i cyklisté. Tém tudy sice nevede cyklostezka,
ale jezdi na krajich komunikaci. Na dvou mistech jsou u ndmésti pfitomny i stojanky
na kolo.
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Obr. 13: Schéma provozni analyzy namésti TGM (Viastni)
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DETAIL

Na namésti T. G. Masaryka se nejcastéji vyskytuji osobni automobily a pési, v mensi
mife pak cyklisté.

Co se tyCe automobili, tak ty mohou na ndmésti vjet z ulice Kratochvilova, Wilsonova,
Mostni a Bratrskd. Z namésti pak vyjizdi pouze ulici Bratrské a Blahoslavova.
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Kolem namésti je totiz zklidnéna doprava upravena jednosmérnym provozem. Pro
automobily tu jsou vyhrazena parkovaci stani. Nejvice jsou vyuzivany stani u budovy
Emos a u Méstského domu. U radnice a méstské policie jsou pak vyhrazena mista pro
osoby navstévujici pravé tuto radnice. Nejvétsi provoz je z ulice Kratochvilovy a
Z Bratrskeé.

wev

Druhé nejcastéjsi skupina jsou pési. Chodci se dostavaji na namésti ze vSech ulic,
nejcastéji pak z Blahoslavovy, Kratochvilovy a Wilsonovy ulice. Nejméné se dostavayji
chodci na namésti z Bratrské ulice, a to 1 diky zhorSené spolecenské situaci v této ulici,
jez je zpusobena méné prizpusobivymi obany mésta. Chodci se na samotnou plochu
nameésti dostavaji pies vozovku, kterou piekraCuji nejcastéji na rozich ulic. Pres
namgésti si nejvice zkracuji cestu do Wilsonovy ulice a stejné tak z ulice Wilsonovy do
Blahoslavovy ulice. Ke shlukovani osob dochazi nejvice v prostoru kasny. V mensi
mife pak na rozich namésti. Lidé se zde ov§em nezdrzuji nikterak dlouho. VétSina zde
¢eka na své blizké, pratele apod., poté odchazi pry¢ z ndmésti. Jen minimum lidi se
zde zastavi nebo posadi, obzvlasté pak v letnich mésicich, kdy je tato kamennd plocha
bez zelené neobyvatelna diky vysokym teplotam.

Cyklisté tudy projizdi spiSe vyjimecné, pohybuji se po vozovce kolem namésti.
Nejcastéji pak jezdi Mostni a Wilsonovou ulici, kde neni tak silny automobilovy
provoz. Pro cyklisty jsou na namésti vybudovany stojany na kola, které nebyvaji az na
obcasné vyjimky vyuzivany a je jich zde az pfilis.

Ke stretim téchto tfech dopravnich metod dochadzi hlavné na ctyfech bodech
vyzna¢enych na mapce. Jsou to mista kudy primarné jezdi automobily a cyklisté, na

téchto mistech ovSem nejcastéji vstupuji do vozovky chodci, tak aby se dostali na
namesti a z ngj.

Obr. 14: Detail provozni analyzy namésti TGM (Vlastni)
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5.5.6. AKTIVITY NA NAMESTI

Nejcastéji se na ndméstich a jinych vefejnym prostranstvich setkavame s aktivitami
jako je chiize, postavani, posedavani, obCerstveni, nakupovani a rizné druhy zabavy
jako jsou koncerty, vystavy apod.

Na namesti T.G. Masaryka je nejcastéjsi aktivitou chiize. Lidé prochazi ptes namésti
a okolni ulice kazdy den nejc¢astéji v rannich a odpolednich hodinach.

Ve vecernich hodinach na chodce pfili§ nenarazite. Kdyz tudy lidé prochazi, tak
postavaji kolem kasny, ktera se stala pomysInym stiedobodem pro potkavani obyvatel.
Tito lidé zde ovSem netravi ptili§ Casu, jen zde na sebe Cekaji a poté vyrazeji dal.

Dalsi aktivitou je posezeni, pro kterou je zde pfipraveno nekolik lavicek, jak jiz bylo
zminéno diive. Lidé zde ale pfili§ neposedavaji. V letnich mésicich je tato zcela
kamenna plocha vyhftata a prakticky neobyvatelna. Lid¢ si zde nejcasteji sednou pouze
S napojem z mistni kavarny nebo kdyz na n¢koho cekaji. Rozhodné to neni misto
vhodné pro relaxaci, a to predevsim kviili absenci stinnych mist. Naopak v zimnich
meésicich, kdy jsou na ndmésti pfitomny stanky s obCerstvenim zde lidé¢ travi vice Casu,
a to jak postavanim, tak posedavanim.

Nakupovéni, jakoZto dalsi z aktivit, jiz neni na tomto misté tak bézna. Diive namésti
i s ptilehlou Kratochvilovou a Wilsonovou ulici bylo misto, kde si lidé nakoupili rizné
véci, od potravin az po rizné obleceni, obuv nebo i elektroniku. V dnesni dobé tyto
malé obchody v lokalité nejsou pfili§ vydéleéné, krachuji a spousta z prostor zistava
prazdna. Je to nasledek vystavéni nakupni galerie Vv jiné Casti mésta, kterou lidé
navstévuji za i¢elem nakupi mnohem radg¢;i.

Co se tyce rtuznych druhii zdbavy na namésti, tak se zde nejcastéji odehravaji trhy,
slavnosti a pii takovych pftilezitosti 1 koncerty. V zimnich mésicich, piedevSim
Vv obdobi Vianoc, jsou na nameésti umistény do oblouku stdnky s obcCerstvenim a
riznymi vano¢nimi dekoracemi. Na dolni stran€ ndmésti u radnice je vystavéno
podium, kde se odehravaji rizné koncerty a vystoupeni. V toto obdobi byva nameésti
nejnavstévovanéjsi, ale v poslednich letech navstévnost i téchto udalosti upada, a to
programu. DalSimi trhy, které zde potéadaji, jsou farmaiské trhy. Ty byvaji vzdy od
bfezna do fijna, a to pouze jeden ¢tvrtek v mésici. Tyto trhy pfildkaji na ndmésti pouze
minimum obyvatel.

Spousta jinych akei, vystav, festivalli a koncertii se piesunuly na nové vybudované
vystaviste, coz samoziejmé prispelo dalSimu vylidilovani centra mésta.
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5.6. ZEROTINOVO NAMESTI

5.6.1. VYMEZENI UZEMI

Zerotinovo namésti se nachazi v centru mésta a jeho tvar je nepravidelny. Celkové
rozloha ndmésti je zhruba 4950 m?. I toto ndmésti je lehce naklonéno diky poloze na
kopci, naklonéni je zde ovSem jen nepatrné, stoupani je viditelné az v ulicce vedouci
na Horni nameésti. Nameésti je s okolim spojeno Wilsonovou ulici, ulickou z Horniho
namesti a posledni vstup je z hlavni ulice Komenského/ ti. 17.listopadu pies kruhovy
objezd. Kolem namésti je blokova zastavba a samotny prostor namésti v dnesni dobé

slouzi spiSe jako vetejné placené parkoviste.
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Obr. 15: Vymezeni Zerotinova namésti s prilehlymi ulicemi (Mapy.cz, 2018)

5.6.2. HISTORICKY VYVOJ

Zerotinovo namésti zacalo byt osidlovano jiz od pocatku 11. stoleti, kdy se jednalo 0
ran¢ stfedoveéké suburbium prerovského hradu, ktery staval na misté dneSniho zamku.
Prvni se zacala obydlovat vychodni ¢ast nameésti a prostor dnesni Wilsonovy ulice.
Prostor byl jiz kolem roku 1225 povazovan za sidliSt¢ trzniho charakteru, mélo
dilezitou hospodatskou a vyrobni funkci, kterou si zachovalo po dlouhd léta. Od
pocatku 18. stoleti se zacCali obyvatelé Pierova pfemistovat do mist kolem dne$niho
namésti TGM a domy byly osidleny obyvateli Zidovského plivodu, ktefi zde méli své
dilny, obchody s ovocem a zeleninou nebo tieba 1 palirny alkoholu. Podobny vzhled
dnesniho namésti ziskaval prostor od 20. stoleti.

Na severni strané¢ namésti smérem na Horni ndmésti si na levé strané ulice postavil
roku 1926 vilu mistni tovarnik a tato vila zde stoji dodnes. Jeji prostory vyuziva
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meéstska knihovna. Naproti vily stoji kostel sv. Jifi a vedle n¢j stavala budova, ve které
byvalo mistni kino Orania.

Tato budova byla v 70. letech strzena a na jejich zakladech byla pozdéji postavena
nyn¢j$i budova, jez slouzi zdvodnimu klubu Pterovskych strojiren, ktery je stale
soucasti budovy, ovSem zbyla ¢ast této budovy je jiz nckolik let opusténa. Celou
vychodni ¢ast dnesniho namésti tvofily nizké budovy rtiznych Zzivnostnikd. Tyto
budovy pozdé&ji ustoupily vystavbé panelovym obytnym budovam.

V jizni Casti dneSniho ndmésti stavala jiz od 20. let patrovd budova, kterd tehdy
slouzila jako Skola pro mistni Zidovskou obec. Dnes je tato budova soucéasti magistratu
meésta Prerova. Po obou stranach této budovy stdvaly nizké domy, které vysttidaly
nékolikapatrové obytné budovy a jejich parter slouzi jako prodejni misto.

Zapadni stranu Zerotinova namésti tvofivaly jednopatrové &i dvoupatrové domy
mistniho Zidovského obyvatelstva, jak jiz bylo zminéno vySe. V obdobi 2. svétové
valky byly tyto domy vyklizeny a usidlila se zde organizace némecké nacistické
politické strany NSDAP. V kvétnu 1945, okamZité po osvobozeni, zabrala domy Ruda
armada a zafidila si zde velitelstvi. Roku 1962 tyto domy byli zbourany a misto nich
zde dodnes stoji panclovy obytny dim s jidelnou a prodejnami v parteru. (Lapdcek,
2010)

Obr. 16: Zerotinovo namésti (horni foto, Jiri Rosmus, dolni foto viastni)

5.6.3. FUNKCNI ANALYZA

Zerotinovo ndmésti neni jiz ndmésti v pravém slova smyslu, jedna se ve velké mife o
plochu uréenou k parkovani. Parkovaci stani jsou nyni jak podél budov, tak uprostied
namésti. Funk¢ni analyza poukazuje pfedev§im na vybavenost namésti.

ey e

mensim doby nahradily vyssi obytné budovy, postaveny na predev§im na konci
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20.stoleti. Jen malo budov bylo na tomto namésti zachovano. Na rohu Wilsonovy ulice
nalezneme historicky Bativ diim, ve kterém se nachazi rozsahlé prodejna obuvi Bata.
Hned vedle byl vystavén panelovy obytny diim, ktery ma v parteru prodejnu mobilnich
telefonll. Na tuto budovu navazuji dvé zachované budovy také smisené funkce, kde
nalezneme optiku a trafiku. Dalsi budova vy¢niva pfedev§im svou syté¢ modrou barvou
a jedna se téZ o budovu smiSené funkce, kde v parteru je jidelna a v hornich patrech
byty. VSechny tyto budovy maji tfi nadzemni podlaZzi. Zbylé budovy podél této strany
nameésti maji jen dvé nadzemni podlazi a ve vSech se v parteru nachazi rizné prodejny
potravin a textilu.

Obr. 17: Pohled na severozapadni stranu namésti (Google street view)

Dolni, jihovychodni strana namé&sti je zakoncena kruhovym objezdem hlavnich ulic
Komenského a tf. 17. listopadu. Co se tyce zastavby a druhd strana je obklopena
blokovou zastavbou. Jedna se o pét budov s dvéma nadzemnimi podlazimi. Roh
namesti tvoii bytovy dim, ktery ma v parteru prodejnu papirenskych a vytvarnych
potieb a prodejna oken. Na tuto budovu navazuje dal$i z budov magistratu mésta
Pterova. Dalsi je bytovy diim uréen pouze k bydleni. Dalsi je panelovy dim se ¢tyimi
nadzemnimi podlazimi, ktery ma v jedné ¢asti parteru obchod se sportovnim
vybavenim a v druhé cukrarnu. Na tento navazuje dalsi panelovy diim, kterd ma jiZ jen
obytnou funkci a vede aZ za namésti.

Obr. 18: Pohled z Wilsonovy ulice na namésti (foto vlastni)
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U jiz zminované bytovky je volna zelena plocha, na které jsou pozistatky hradeb u
Horniho ndmésti. Z Horniho namésti vede ulicka na Zerotinovo ndmésti, z jedné
strany je prave tato zelena plocha, blize k Hornimu ndmésti stoji kaple sv. Jifi a budova
Klubu Teplo. Druha strana ulicky je lemovana historickymi domy a vilou, ktera nyni
slouzi jako méstska knihovna.

U knihovny vede cesta k hradbam. Dale jsou na této strané ¢tyii jednopatrové domky,
na které navazuje vyssi zastavba s dvéma nadzemnimi podlazimi. Na rohu se nachazi
dim se smiSenou funkci, ktery ma v parteru kavarnu i s venkovnim posezenim. Na
tento dim navazuji dva domy s jednim nadzemnim podlazim, které jsou touto dobou
V parteru prazdné.

Funk¢ni analyza

Legenda
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Obr. 19: Schéma funkéni analyzy Zerotinova namésti (Vlastni)
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5.6.4. PROSTOROVA ANALYZA

Pomoci prostorové analyzy byla zjisténa vyska budov na namésti a zdej$i dominanty.
Na tomto namésti prevladaji budovy se tfemi nadzemnimi podlazimi, které jsou
situovany po obou stranach nameésti a jedna se predevsim o budovy, kde v parteru jsou
ruzné zivnosti a zbyla patra tvofi byty. V dolni ¢asti namésti se nachdzi n¢kolik budov
se dvéma nadzemnimi podlazimi, které zde stoji déle nez vétSina vysSich budov.
Severovychodni strané¢ namésti dominuje rozsadhla panelovd budova, ktera vycniva
I svymi Ctyfmi nadzemnimi podlazimi. Horni, severozapadni stranu nameésti tvofi
historické budovy, které jsou mnohem nizsi, jak budovy na zbytku namésti. Vchody
do budov jsou situovany na stran¢ namésti. Dvé budovy na severovychodni strané
namésti maji podchod vedouci do bloku, kde se nachézi predevsim parkovaci stani pro
obyvatele téchto budov.

Dominantami namésti jsou predevsim vysoké panelové domy, které vycnivaji svou
vyskou a rozméry. Dal$i dominantou je vila, kterou si nechal v roce 1926 vystavét
mistni tovarnik a nyni tuto vilu pouziva pro své ucely mistni knithovna mésta Pferova.
Z urcitého thlu je dominantou i kaple sv. Jifiho, ktera se ty¢i na prerovském kopci.

Zerotinovo namésti je co se tye mobiliafe dobie vybaveno, na chodnicich podél okolo
namesti je umisténo nckolik lavicek, vétSinou u vysdzenych stromd, které hlavné
Vv letnich mésicich zajist'uji stin. Vzhledem k tomu, ze se nejedna zrovna o ptivétivy
prostor pro relaxaci ¢i setkavani, tak jsou tyto lavicky jen zfidka vyuzivany.

Daleko vice jsou vyuzivany stojany na kola, kterd byvaji casto plna, hlavné za pé¢kného
pocasi. Je tomuto tak 1 diky existujici cyklotrase, kterd vede pies toto nameésti.
Chodniky kolem namésti jsou vydlazdény novou kamennou dlazbou. Cely prostor je
osvétlen pouli¢nimi lampami.

Stfed namésti seda rozdelit na dvé ¢asti, horni ¢ast tvoii pozlstatek zelené a davnych
trhii. Druhou ¢ast tvofi vefejné placené parkovisSté. Vozovka a parkovisté je
vyasfaltovano. Parkovaci stani jsou vyznaCena jak ve stifedu namésti, tak podél
zastavby. Horni Cast, na které se nachdzi 1 placek se zeleni, je obehnan vydlazdénym
chodnikem. Na tomto misté ziistavaji po cely rok tii dfevéné stanky, ve kterych se
kdysi prodéavala zelenina a ovoce od mistnich farmait. Ty nyni zeji prazdnotou. Na
zelené plose stoji tii vzrostlé biizy doplnény nizkymi tGjemi. Ve stfedu jsou do
kruhového obrazce vysazeny kvetouci rostliny. U tohoto prostoru jsou pouze dvé
lavicky vytoceny smérem na panelovy dim, tudiz ani tyto lavi€ky nejsou nikterak
vyuzivany. Kolem tohoto prostoru jsou také vyhrazena parkovaci stani. Ulicku
smérem na Horni namé&sti zdobi tfi zahony, ve kterych jsou vysazeny rizné nizké kete
a kvetouci rostliny.
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Prostorova analyza
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Obr. 20: Schéma prostorové analyzy Zerotinova namésti (Vlastni)
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5.6.5. PROVOZNI ANALYZA

Provoz na nameésti je samoziejmé prizptisoben tomu, Ze se jednd piedevSim o
parkovisté. Na nameésti se vjizdi pouze zjedné strany, a to od hlavni ulice
Komenského/ tf. 17. listopadu pies kruhovy objezd, dale vede pfes nameésti
jednosmérny provoz. Ulicka smérem na Horni namésti je slepa a vjezd do této ulice je
povolen pouze obyvatelim mistnich budov. Cast Wilsonovy ulice u Zerotinova
namesti je zprosténa od automobilové dopravy. Co se tyce dopravy v klidu, po celém
namesti jsou vyhrazena parkovaci stani pro vetejnost, parkovisté je zpoplatnéno.

Provoz na namésti je hojné zastoupen i cyklisty, to je zptisobeno hlavné faktem, ze
pres nameésti vede z hlavni tfidy 17. listopadu cyklostezka, ktera pak pokracuje dale
kolem Becvy. Pro cyklisty je na namésti zajisténo nékolik stojant na zaparkovani
jizdniho kola.

Posledni skupinu tvoii chodci, ktefi vyuzivaji vSechny chodniky kolem ndmésti. Na
druhou stranu stfed namésti kolem zelenég, ktery je urcen chodclim neni vyuzivan
vibec.

Legenda

Obr. 21: Schéma provozni analyzy Zerotinova namésti (Viastni)

41



DETAIL

Na Zerotinovo namésti st tii ulice a z toho pouze jedna je prijezdna pro automobily.
Jedna se o ulici, které vede z hlavni komunikace Komenského/ ti. 17. listopadu
Z kruhového objezdu. Touto ulici za den projede fada aut, které na namésti ziistanou
zaparkovana. Dalsi ulice smérem na Horni ndmésti je slepa a auta sem zajizdi pouze
minimalné, jelikoz tudy smi projet pouze automobily vlastnikd pfilehlych budov. I
V této ulici jsou na strané parkovaci stani. Posledni ulici je ulice Wilsonova, na kterou
je ze Zerotinova namésti vjezd zcela zakazan.

Wilsonovou ulici také prochazi nejvice obyvatel na namésti. Chodci tudy nejcastéji
prochazi severni stranou nameésti bud’ na Horni namésti nebo smérem z centra. Dalsi
frekventovana cesta péSich je na zdpadnim chodniku vedoucim na hlavni ulici
Komenského, timto smérem také stoji jiz zmiflovana nakupni galerie.

Pocetnou skupinou jsou i cyklisté, ktefi maji pfes vychodni stranu ndmeésti vytycenou
cyklistickou trasu. Cyklisté nejCastéji mifi z centra a do centra nebo pokracuji dale na
cyklostezku kolem Becvy a obracené. Stojany na kola jsou umistény na krajich
chodniku pfevdzné na zdpadni strané¢ namésti, kde je chodnik $irsi jak na obracené
strané.

Ke stfetu dochdzi na misté¢ vyznateném cervenym kiizkem, tedy na spojnici
samotného namésti a ulice vedouci na Horni ndmésti. Na tomto misté dochazi ke stretu
aut, cyklisti i chodcti. Tento stfet neni nikterak zavazny, jelikoZ pocet aut jedoucich
touto ulici neni velky a nejezdi tudy ani vysokou rychlosti, proto lidé ani auta se
nemusi nijak zvlast’ vyhybat nebo ¢ekat.

Obr. 22: Detail provozni analyzy Zerotinova namésti (Viastni)
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5.6.6. AKTIVITY NA NAMEST]

Na tomto namésti, na rozdil od piedchoziho se nelze setkat s tolika aktivitami.
Nejcastéji se zde setkavame s prochdzenim a nakupovanim.

Jak jiz bylo zminéno, nejedna se o zrovna piijemné namésti, spise o velké parkoviste,
tudiz se zde lidé piiliS nezdrzuji, nepotkame zde n€koho, kdo by zde posedaval a
relaxoval.

Nejcastéji tudy lidé pouze prochazeji, sem tam se zastavi u vylohy nékteré z prodejny.
Mnohem ¢astéji se zde setkame s aktivitami typu nakupovani, jelikoZ se zde nachazi
prodej sportovniho vybaveni a textilu. Dalsi aktivitu je obcerstveni, a to diky velké
mistni jidelné€ a cukrarné na rohu na ndmésti.

Nepotadaji se zde zadné koncerty, vystavy ani jiné akce, jelikoz pro tyto aktivity neni
namesti prizptisobeno.

5.7. HORNI NAMESTI

5.7.1. VYMEZENI UZEMI

Horni namésti se rozklada na samém vrcholku tzv. prerovského kopce. Volna plocha
namesti je zméfena zhruba na 5520 m?. Je vymezeno zachovalymi hradbami, které
vedou skoro kolem celého obvodu, vedou za budovami na Hornim namésti. Na
namésti vedou dvé ulice a jedna skryta ulicka mezi hradbami. Prvni ulice se nazyva
Pivovarska a je jedinou ulici kudy se na namésti dostanou automobily. Druhd ulice je
spojnici mezi Hornim a Zerotinovym ndméstim, z této ulice se na Horni ndmésti auta
nedostanou, vjezd je zde zakazan. Posledni uli¢ka se nachazi mezi domy 3185/19 a
18/18. Jedna se o historicky priichod, ktery vede mezi budovami, pfes hradby aZ na
upati kopce, tato ulicka mé na $itku cca metr a dolti vedou staré kamenné schody.
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Obr. 23: Vymezeni Horniho namésti (Mapy.cz)
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5.7.2. HISTORICKY VYVOJ HORNIHO NAMESTI

Horni ndmésti se rozprostird na kopci na levém biehu feky Becvy, kde bylo prokazano
paleolitické osidleni a nalezy z mladsich kultur. Opétovné vétsi osidleni tohoto tzemi
bylo datovana na obdobi kolem roku 1470, kdy se tento kopec stal sidlem Jednoty
bratrské, narodil se zde 1 Jan Blahoslav, pozdéjsi biskup Jednoty bratrské, po kterém
je v Prerové pojmenovana jedna ze $kol a ulice vedouci na namésti TGM.

Urbanismus Pterova prosel slozitou cestou, jez podle pisemnych prament zaéina jiz
kolem 11. stoleti na zminovaném kopci, kterému se fika prerovsky. Tento kopec se
nachdzi ve vySce 220 metri nad mofem a pfevysSuje tak okolni terén o 10-12 metri.
Osidleni na tomto kopci, pfedstavovalo jakési mocenské centrum, kolem roku 1003
zde doslo k vybudovani opevnéni, které bylo n¢kolikrat prestavéno. Pozlstatky hradeb
jsou na tomto mist¢ stale dochované.

Nejvice dochovanych spisli 0 podob& namésti jsou od 19. stoleti. Zastavba na ndmésti
byla a je blokova, domy na ndmésti maji pouze jedno nadzemni podlazi a vSechny
mely podloubi, které bylo priichozi kolem celého namésti. Na ndmésti se nachazi
ctyrktidly renesancni zdmek, ktery byl budovan za Pernstejni od konce 15. stoleti.
Karel star$i ze Zerotina pak zamku nechal pfistavét 2. patro. V roce 1997 byla
dostavéna zamecka véz. Zamek prochazi od zacatku 21. stoleti rekonstrukci. Kolem
zamku je dochovany ptikop, ktery je ptistupny volné vetejnosti. Az do roku 1927 na
zamku sidlil okresni soud. Nyni se zde nachazi Muzeum Komenského. Co se tyce
zbytku namésti, od roku 1874 zde stoji socha Jana Blahoslava od Toméase Seidana,
v blizkosti byl altan s pumpou osazeny lipami. Tento altan jiz na namésti nenaleznete,
zlstala zde pouze socha a jeden vzrostly strom. Nékteré domy ztratily sva podloubi,
ale u vétsiny je podloubi zachovano. (Lapacek, 2010)

Obr. 24: Horni namésti (horni foto, Jiri Rosmus, dolni foto vlastni)
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5.7.3. FUNKCNI ANALYZA

Horni namésti je nejstarsi osidlend plocha v celém Pierove. Od roku 1992 je namésti
soucasti meéstské pamatkové zony a je zachovan historicky vzhled namésti. Blokova
zastavba pievazné domu s jednim nadzemnim podlaZzi je zachovana po celém namésti.
Ve vétsing pripadu se jednad o domy s funkci bydleni, pouze ¢tyti domy maji smiSenou
funkci. Zdej$i domy jsou vystavény v renesanc¢nim stylu, nékteré maji do dnesni doby
zachované podloubi, které je pouze na kratkém tuseku priichozi. Spousta z téchto domil
podléhaji pamatkové ochrané. Na vychodni stran¢ nameésti u kaple se nachazi budova
nyni pronajimé budovu s nékolika saly pro rizné akce. Vedle klubu stoji dalsi
z n¢kolika budov magistratu mésta Prerova. Dal$i dva domy maji smisenou funkci.
V blizkosti magistratu fungovala dlouha 1éta kavarna, kterd je v dneSni dobé uzaviena
a parter budovy je prazdny. Ve parteru vedlejsi budovy se nachazi maly obchod
s italskymi potravinami. Dal$i domy jsou urceny pouze k bydleni, az na jeden, ve
kterém funguje pobocka firmy AutoCont.

Obr. 25: Pohled z Pivovarské ulice (vlastni foto) Obr. 26: zamek (prerov.eu, 2010)

Na jihozapadni stran¢ namésti se nachazi budovy s funkci bydleni az na jeden, ktery
se nachazi hned na rohu Pivovarské a Horniho namésti. V tomto dom¢ se nachazi
penzion s klubem Taverna. Vedle se nachazi tzv. Korvinsky dim, jenZ je pamatkoveé
chranén. Jedna se o diim v jadru z 16.stoleti a nyni je v drzeni mésta Pferova, ktery
vném pofada prohlidky. Dal§i domy az k zamku maji pouze funkci bydleni.
Dominantou celého namésti je mistni zamek s vyhlidkovou véZi. V zamku se nyni
nachazi muzeum Komenského a galerie mésta Pierova. V zdmku jsou stalé expozice
a prohlidky, ale konaji se zde 1 rizné vystavy a vzdélavaci programy. Zdmecky piikop
se zahradou jsou volné ptistupné. Nachazi se zde i1 ¢ast ze zachovalych hradeb, které
se tadhnou kolem celého Hornitho ndmésti a tvoii tak jeho viditelnou hranici. Na
jihovychodé nameésti se pak nachazi pét domii pouze s obytnou funkci a v jednom je
funkce smiSena, jelikoZ v parteru se nachazi cokolddovna.

Kolem blokové zastavby jsou vyhrazena parkovaci stani, vyjimkou neni ani prostor
piimo pied zdmkem. Jedna se placené vetejné parkovisté. Chodnik jako takovy zde
neni nikterak odliSen od vozovky. Ve stfedu ndmésti se nachazi socha mistniho
rodaka, biskupa Jednoty bratrské, Jana Blahoslava.
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Okolo sochy se nachazi mensi zelena plocha, dfive tvotily pozadi sochy kefe, které
byly nedavno vysekéany a nyni je kolem sochy pouze travnik.

Dalsi zelenou plochu tvoii kousek od sochy ¢tyfi velmi staré lipy, jez zde byly
vysazeny V 19. stoleti. Mezi lipami dfive byval altan, ktery tam jiz fadu let nestoji.
Misto néj jsou u lip dvé lavicky. U zdi piikopu mezi dvéma vymezenymi parkovacimi
misty se nachazi barokni socha sv. Rocha, jez je v pamatkové ochrané a je datovana
k roku 1717 a je oplocena tepanym plitkem.

Funk¢ni analyza

Legenda
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Obr. 27: Schéma funkéni analyzy Horniho namésti (Viastni foto)
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5.7.4. PROSTOROVA ANALYZA

Pomoci prostorové analyzy byla znadzornéna vyska budov. Po celém namésti se
dodrzuje jednotna vyskova linie, budovy maji pouze jedno nadzemni podlazi. Stfechy
jsou nato¢eny okapovou stranou do namésti. Vyjimkou je pouze budova magistratu,
kterd ma dvé nadzemni podlazi, ale plochou stiechu, tudiz vyskové tolik nevy¢niva
nad ostatni zastavbu. Vstupy do budov jsou orientovany na stran¢ namésti, nékolik
domt ma stale zachované podloubi.

Jasnou dominantou je ¢tyrkiidly renesan¢ni zamek, ktery vy¢niva na namésti jak svou
velikosti, tak vySkou. Na odvracené stran¢ zamku od namésti se ty¢i vyhlidkova véz,
ktera se v roce 1997 dockala dostavby.

Dalsi dominantou je socha Jana Blahoslavova ve stfedu namésti a vedlejsi vzrostlé lipy
srdcité, které upoutaji pozornost hned po ptichodu k namésti.

Horni ndmésti je se svymi vice jak 5000 m? nejveEtsi ndmeésti centra Pierova, je to také
nejstarsi osidlena ¢ast Pferova a od roku 1992 pod méstskou ochranou. Tomu také
odpovida vzhled a povrchy namésti. Cela plocha namésti je vydlazdéna kamennymi
kostkami zvanymi také koci¢i hlavy. Prostor pro chodce neni nikterak odliSen od
plochy pro automobily. Pouze je zde znaceni parkovacich mist na zemi podél blokové
zastavby namésti. Parkovaci stani se nachazi i kolem celé zdi ptikopu zamky, coz v§ak
nepusobi zrovna dobrym dojmem.

Zelen je zastoupena predevs§im v oblasti okolo zdmku. Nachazi se zde stary zdmecky
ptikop, kolem kterého jsou vysazeny vysoké listnaté stromy. Stejny strom stoji 1 u
sochy sv. Rocha mezi jednotlivymi parkovacimi misty. Dalsi vétsi plocha zelené se
nachazi ve stfedu namésti v podobé velmi starych lip srd¢itych, ty zde zbyly Ctyfi.
Prostor kolem nich nepisobi nikterak piijemné, jelikoZ kolem zelené je natdhnuta
vystrazna paska, ktera se zde nachazi uz skoro rok. Pod lipami se nachazi dvé dievéné
staré lavicky v dezolatnim stavu. Prostor namésti je velmi $patné osvétlen.

Na této velké ploSe se nachazi pouze tfi poulicni lampy, dvé jsou umistény blizko
sochy Jana Blahoslava a dalsi je umisténa u penzionu Taverna. Dalsi osvétleni se
nachazi kolem zamku, pfedevsim ale v zadni ¢asti tak, Ze je nasvicena véZ a okolni zdi
zamku. Proto namésti plisobi ve ve€ernich hodinach temné, a ne zrovna bezpecné.
Celkova analyza tedy ukazala, Ze vybaveni a mobiliaf na namésti neni zrovna vhodny,
a to jak stavem, tak cetnosti.
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5.7.5. PROVOZNI ANALYZA

Horni namésti je obsluhovano pouze z jedné strany, a to z ulice Pivovarska, ktera se
nachazi na severozapad¢ ndmeésti. Touto ulici se dostavaji automobily na namésti, kde
pak maji moznost parkovani na placeném vetejném parkovisti. Parkovaci stani jsou
vyznacena po celém obvodu namésti, vyjimkou neni ani zed’ zdmeckého piikopu
pfimo pfed zamkem.

Cyklisté se na Hornim namésti piili§ nevyskytuji, vétsinou pies Zerotinovo namésti a
vedlejsi ulice miii na cyklostezku podél Becvy a obracené. Pro ob¢asné zbloudilce na
kole je i na Hornim namésti vyhrazeno misto s par stojany na kola, a to u mistniho
penzionu Taverna.

Co se tyc¢e chodct, ti maji na vybér kudy se na namésti dostanou. Prvni moznosti jsou
chodniky Vv ulici Pivovarska. Ulice Pivovarské navazuje na ulici Mostni, kterd vede od
feky Bec¢vy az na nadmésti T.G. Masaryka. Dal$i moznosti je ulice vedouci ze
Zerotinova namésti, tato ulice je pro automobily slepa, ale voln& priichozi pro chodce.
Tato ulicka Usti na Horni ndmésti na jihovychodni stran€ u budovy klubu Teplo.
Posledni moznosti pési cesty na namésti je chodbi¢kou mezi renesancnimi domy, ktera
pokracuje hradbami kamennymi schody az dolt pod pterovsky kopec. Lidé se prochazi
po celém prostoru nameésti, neni zde vyhrazen chodnik urcen vylozen¢ pro pési, tudiz
automobily sdili vozovku s chodci.

Co se ty€e shromazd’ovani lidi, ti se nejcastéji schazeji a postavaji pred mostkem
vedoucim ke vchodu zamku. Dal§imi Castymi misty setkdvani je u sochy Jana
Blahoslava a pod vzrostlymi lipami, které hlavné v letnich mésicich tvofi piijemny
stin na jinak slunném ndmésti. Pochazet se d4 i po ¢asti zameckého ptikopu, ktery je
volng ptistupny.

Pro lepsi orientaci bylo zhotoveno schéma dopravni analyzy, které je piiloZeno na
nasledujici strang.
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Obr. 29: Schéma provozni analyzy Horniho namésti (Viastni)
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DETAIL

Pti detailnéjSim pohledu na pohyb motorovych vozidel, pésich a cyklistii bylo zjisténo,
pres namésti rovnou z ulice Pivovarska do ulice na Zerotinové namésti a obracend.
Nejvice se cyklisté zastavuji u penzionu Taverna, ktery vede i klub a v letnich mésicich
zde funguje 1 venkovni posezeni. U tohoto penzionu jsou umistény i jediné stojany na
kola na tomto namésti.

Druhou skupinu tvoii motorova vozidla, pfevazné osobni automobily, které ptijizdi
pouze z ulice Pivovarska. Z ndmésti se pak dostavaji opét pouze ulici Pivovarskou.
Doprava je zde upravena také rychlosti, nejvyse se zde smi jet 30 km/h, a to i kvli
pohybu chodct po celém namésti. Co se tyce obsazenosti parkovacich stani, tak
nejcastéji byvaji zaplnéna stani t€sn¢ u zamku a oblast kolem budovy magistratu.
Vozidla jezdi nejcastéji okolo namésti, aby se vyhnuli pésim, druha nejcastéjsi trasa je
ta nejpiime;si sttedem namesti.

Pé&si, jak jiz bylo n€kolikrat zminéno maji moznost pohybovat se po celém namésti.
Nejcastéji prochazeji kolem zdmku, mezi zdmkem a zelenou plochou ve stfedu
namesti. Oblibenou atrakei je 1 prichod ulickou mezi domy, ktera ptechazi z prichodu
na kamenné schody vedouci hradbami az pod kopec. Ke stfetim chodcti s jinymi druhy
dopravy dochazi po celém namésti diky absence vyhrazenych chodniki a prostoru pro
vozidla. Stfety nejsou ovSem nikterak zavazné, jelikoz navstévnost namésti neni ptilis

vysoka.
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Obr. 30: Detail provozni analyzy Horniho namésti (Viastni)
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5.7.6. AKTIVITY NA NAMEST]

Na Hornim namésti se provozuje vice aktivit, jak na Zerotinové namésti. V prvé fadé
se sem mistni lidé 1 navstévnici chodi prochazet a kochat historickym centrem.
Nejnavstévovanéjsi je zamek, ktery v sobé ukryva muzeum Komenského a stalé
expozice. Cast zamku je vénovana také pierovské galerii.

V zamku se také potadaji rizné vystavy, kulturni a vzdélavaci akce, které sem
kazdoro¢né lakaji desitky navstévnika.

Na namésti je vhodné prostiedi i pro posedavani a relaxaci, pro tuto aktivitu zde mésto
ovsem nezajistilo vhodny mobiliaf. Nachazi se zde pouze dvé¢ staré lavicky, které jsou
v dezolatnim stavu. Lidé zde posedavaji pouze v mistni kavarn¢ a na venkovnim
posezeni penzionu Taverna, coz souvisi i s obCerstvovanim, které zajistuji pravé tyto

dva podniky.

Na namésti se konaji i rizné jiné zabavné aktivity, jako jsou jiz zminované akce
Vv prostorach zamku, ale konavaji se zde i naptiklad jarni slavnosti. Vyjimkou nejsou
ani mensi trhy ve stfedu namésti, které se konavaji zacatkem prosince. Jedna se o
femeslny jarmark, kterym chce mésto obnovit historickou tradice jarmarkli na tomto
misté a prildkat tak i vice navstévnikil na Horni namésti, které byva diky vanocnim
trhiim na namésti TGM upozadéno. Konévaji se zde 1 tfeba velikonoc¢ni trhy na uvitani
jara, v tuto dobu zde byva postaveno i pédium, na kterém vystupuji tane¢ni skupiny
s tradi¢nimi tanci nebo se zde odehravaji mensi koncertni vystoupeni.

Obr. 31: Velikono¢ni trhy na Hornim nameésti (prerovsky denik, 2017)
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5.8. SWOT ANALYZA

Do nasledujici analyzy byly shrnuty poznatky z predeslych analyz a dalSiho zkoumani
mésta. Hodnoceni a rozdéleni jednotlivych faktorti do tabulky je zcela subjektivni a
podlozené vytvofenymi analyzami. V silnych strankach jsou umisténa pozitiva
vetejnych prostranstvi, jejich vyhody a charakteristika. Ve slabych strankach jsou pak
zatazeny negativni faktory, které vefejna prostranstvi v centru limituji a ohrozuji.
Ptilezitosti pak nastinuji dalsi kladné moznosti a vngjsi vlivy, které na centralni vetejna
prostranstvi puisobi kladné. Opakem jsou pak hrozby, které poukazuji na mozné
negativni vnéjsi vlivy, které ovliviiuji prostranstvi.

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Existence kulturnich a
historickych atraktivit na
centralnich namésti TGM a
Hornim nam.

Potédani akci nadregionalniho
vyznamu v prostorach nam.
TGM

Dobry stav povrchtl vetejnych
prostranstvi

Udrzovana Cistota na nameéstich

Spatny stav nékolika
historickych budov

Absence zelené

Existence vysoké panelové
budovy na namésti TGM
Existence parkovacich mist po
celém Zerotinové nam.
Negativni image mésta
Prazdné partery budov kolem
centralnich vetejnych prost.
Zvysujici se pocit nebezpeci
Nedostatecny mobiliaf a Spatny
Stav stavajiciho mobiliafe

HROZBY
Rekonstrukee historickych Velmi nizké investice do
budov v drzeni mésta historickych pamatek

Tvorba piijemnéjsiho prostiedi
pro rekreaci v centralnich
prostorach meésta

Presunuti ¢asti parkovacich stani
mimo namesti

Podpora mistnich podnikateli —
nabidka jejich produktl v centru
mésta, zaplnéni parteru budov
kolem namésti

Posileni image mésta za pomoci
historického vyznamu mésta
Rozvoj vystavnictvi, podpora
mistnich uméleckych §kol

Chatrani budov v centru mésta
Stagnace z4jmu vedeni mésta
vytvaret kvalitni prostranstvi pro
své obCany

Nedostatek ob¢anské
vybavenosti v centru mésta
zpusobend presouvanim do
obchodniho centra

Nartist apatie obyvatelstva 1
vedeni mésta k aktivitim na VP
a jejich stavu

Investice do jinych oblasti mésta
a nasledny upadek centra

Tab. 2: SWOT analyza centralnich VP Pferova




5.9. PROBLEMY A HODNOTY V RESENEM UZEMI

Problémovy vykres je soucasti ptilohy ¢.1. Byl zpracovan na zéklad¢ predchozich
analyz vefejnych prostranstvi v centralni ¢asti Pferova. Znazornuje pozitiva a negativa
vyplyvajici z téchto analyz a vytvari tak podklad pro navrh revitalizace téchto VP.

Ze samé podstaty véci je nejvetsim negativem samo feSené tizemi, které se postupem
¢asu vice a vice vyprazdnuje a zistava bez zivota. Dtive zivé historické centrum se
v prib¢hu let ménilo a vytvarelo negativa mista, ktera vedla k celkovému tpadku.
Zéasadnim problémem jsou velké plochy vymezeny pro vefejné placené parkovani,
které¢ na namésti T.G. Masaryka je mozno po tfech stranach prostoru ndmeésti, na
Hornim namésti je parkovani vyhrazeno po celém obvodu namésti a Zerotinovo
namesti je jiz proméno prakticky celé na placené parkovisté. Tato skute¢nost velmi
ovliviiuje vniméni a uzivani téchto vetejnych prostranstvi. Negativem je i vedeni dvou
silnic I. tfidy, které ze dvou stran ohranicuji centrum mésta. Na tyto silnice se napojuje
1 silnice II. tfidy a v mistech kiiZeni se tvoti dlouh¢ kolony. V misté, kde se kiizi dvé
silnici 1. tfidy, se obcas tvofi kolony dlouhé i pfes celé mésto. Neni divu, Ze jsou
mistnimi povazovany za velké problém mésta.

Dalsim problémem se stava absence zelené na nameésti T.G. Masaryka, diky které je
tato plocha v teplych mésicich neobyvatelna a stava se tak neatraktivnim mistem pro
uzivani. Na Hornim namésti se objevuje problém s dlouhodobé neudrZzovanym
prostfedim kolem vzrostlych stromu ve stiedni ¢asti ndmésti. Dal§im problémem na
tomto namésti je neusmérnény pohyb vozidel na namésti, diky ¢emuz se mohou
navstévnici tohoto prostoru citit nekomfortné. Chybi zde i prostor uréeny pro
navs§tévniky zamku 1 celého namésti, misto, kde by se mohli na chvili posadit a
relaxovat. Na Zerotinové namésti je kromé problému vymezeni vétiny ¢asti nAmésti
pro parkovaci stani i problém se zelenym ostritvkem, ktery sice vnasi na ndmésti 1 jiny
prvek nez jen zaparkovana vozidla, ale neni o néj starano, tudiz budi spise negativni

dojmy.

Co se tycCe pozitiv na vetejnych prostranstvi, tak hlavnim je zklidnénd doprava v ramci
téchto prostranstvi. Tyto prostranstvi sice vymezuje silnice 1. tfidy ¢. 47, ovSem
komunikace na ni vazané jsou smérem do historického centra zklidnéna za pomoci
sniZzené rychlosti a jednosmérného provozu. AZ na ulici Bratrskou, ktera jak jiz bylo
diive zminéno je obousmérna. DalSim pozitivem na Gizemi je existence zelené kolem
zdmku na Hornim nameésti. Zelen ptilehld k zamku je sice za zdmi, ovSem je do ni
volny pfistup vSem bez omezeni, a to 1 ve vecernich hodinach. Jako pozitivum se da
vnimat i existence zelené ve stiedu Horniho namésti a na Zerotinové namésti. Jako
pozitivum se da chépat i prostorné neplacené zachytné parkovisté v blizkosti centra,
které slouzi navstévnikiim mésta i mistnich pro zaparkovani svych vozidel.

Potencial 1ze naleznout na vSech centralnich naméstich. Plocha namésti T.G. Masaryka
v minulosti slouzila ke shromazd’ovani 0sob pfi prilezitosti konani riznych akei, ale i
behem vSednich dni. Nyni se shromazd’ovani obyvatel koné spise v lokalit¢ u nového
obchodniho domu, ale potencial shromazd’ovani misto neztratilo.
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Nékolik budov na namésti ma v drzeni mésto, tudiz se mtize postarat o vétsi obcanskou
vybavenost mista, kterd by opé€t naldkala obyvatele k jeho vyuzivani. Potencidl ma i
prostor Hornitho ndmeésti, jelikoz se jedna o velmi klidné a idylické misto, vhodné
predevsim k relaxaci. Mohlo by se jednat o lakavé misto pro odpocinek v samotném
srdci mésta. DalSi potencial namésti je téz ve shromazd’ovani. Diive se zde konavaly
riizné akce, které lakaly tisice ob&anii. Jisty potencial ma i Zerotinovo namésti, které
ovsem vola po velké zmeéné, a to predevs§im ve vyuziti. Diive se zde nachézel prostor
pro trhy, které jsou nyni piesunuty na vnitini trzi$t€ na kraji mésta. Dnes by tento
prostor po zruSeni parkovacich stani mohl slouzit jako upravena plocha zelené
s ptisluSnym mobiliafem, ktera by tak ozivila blokovou zastavbu v centru mésta a byla
vhodnym prostorem pro relaxaci a napomohla by i ke zlepSeni klimatu.

V neposledni fadé je pozornost vénovana i nabiezi feky Becvy, které se dotyka
feSeného izemi. Samotné nabiezi je vnimano jako pozitivum, diky chodnikiim a zeleni
se tak stava vyhledavanou trasou chodct, ale i cyklist pfes mésto. Az na dva kratké
useky je nabtezi udrzovano a v dobrém stavu. Na jedné stran¢ je dokonce vybudovana
stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym vyuzitim, ktera vede z jednoho nabtezi na
druhy. Potenciadl ma nabfezi piedevsim v rozsifeni jiz stavajici stezky i na zbytek
prostoru tak, aby vznikl plynuly i pfijemny prostor pro chodce i cyklisty skrz mésto.

5.10. NAVRH KONCEPCNIHO RESENI

Po vypracovani literdrni reSerSe a analytické ¢asti byl vypracovan navrh koncepcniho
feSeni, ktery se snaZi nalézt feSeni problémovych usekl centralnich vefejnych
prostranstvi a vytvofit tak prostor pro jejich revitalizaci. Navrh vychazi z predeslého
problémového vykresu a vSech ostatnich analyz, tak aby byla vefejna prostranstvi opé&t
hojné vyuZivana.

5.10.1. KONCEPCE

Hlavni myslenkou koncepce navrhu je vytvofeni kvalitnich vefejnych prostranstvi
Vv centru mésta, tak aby tyto plochy slouzily lidem a do historického centra se opét
navratil zivot. Vykres koncepce je ptilohou ¢.2.

V prvé fadé se koncepce zaméftila na problém dopravni infrastruktury, ktera v centru
mésta zdsadné¢ ovlivituje vyuZitich ploch vetejnych prostranstvi. Nejprve byly zjistény
hlavni tahy motorové dopravy, tak aby bylo jasné kudy do centra proudi nejvice osob.
S tim jsou spojeny i odstavné plochy pro vozidla v blizkosti centra. Doposud existuje
v této lokalité¢ nekolik vefejnych parkovist, ovSem spousta parkovacich ploch je
vymezena i na samotnych vetejnych prostranstvich. Tyto plochy jsou ndvrhem zruSeny
a byly vymezeny nové plochy slouzici k odstaveni vozidel v pfimétené dochazkové
vzdalenosti do centra. Dal§im bodem bylo feSeni motorové dopravy pies centrum
mésta, které upozad’uje ostatni aktéry izemi jako jsou napiiklad chodci nebo cyklisté.
Dalsi myslenkou koncepce je tudiz pfibliZzeni historického centra lidem za pomoci
zklidnéni dopravy v samotném centru.
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Jsou navrzeny pési zony, tam kde je to prostorem dovoleno, coz jsou ulice kolem
Horniho namésti a nékolik kolem ndmésti TGM.

Dalsi myslenkou koncepce navrhu je vyuziti ploch vefejnych prostranstvi, které maji
potencial stat se kvalitnimi prostory slouzici ke stietdvani osob, jejich setrvavani ve
vefejnych prostorach, ale i k odpocinku v samotném historickém centru mésta. Prvnim
prostranstvim se zna¢nym potencidlem je namésti T.G. Masaryka, které je tvoieno
blokovou zéstavbou, ta vytvaii podminky pro zkvalitnéni ob¢anské vybavenosti na
tomto misté. Jsou zde prostory i pro vybudovani vhodné vetejné zelené€, ktera by
poskytla v letnich mésicich nav§tévnikim stin a zlepSila celkové klima v jadru mésta.
Dalsi plochou s jistym potencialem je Zerotinovo namésti, ktery je nyni pouze velkou
parkovaci plochou. Navrh pocita s odstranénim této parkovaci plochy a navrhuje
vybudovani ndmésti parkového typu s vhodnou zeleni a mobiliafem tak, aby zde
mohly odpocivat mistni 1idé i ndvstévnici centra. Posledni namésti tohoto centra, Horni
namesti, ma také potencial a na rozdil od predeslych dvou mé na svém tizemi velkou
dominantu v podobé¢ pierovského zamku, jez je sidlem muzea i galerie. Samotny
prostor namésti patii pod ochranu méstské pamatkové zony a je vyhledavanou
destinaci turistti z Sirokého okoli. Pro né¢ na namésti ovSem neexistuje prostor, kde by
si mohli na chvili odpocinout a kochat se krasou nameésti. Proto navrh i zde pocita
S odstranénim parkovisté z namésti a ve stiedu, kde dnes stoji jen vzrostlé stromy bez
jakékoliv péce je navrhovan prostor s adekvatnim mobilidfem, aby mély osoby jdouci
na nameésti moznost se i zde zdrzet.

Poslednim prostorem s velkym potencidlem je nabtezi feky Becvy, kterd rozdéluje
mesto na dvé pomyslné ¢asti. Na Casti ndbfezi je jiz dnes vybudovana stezka pro
chodce a cyklisty s oddélenym prostorem vyuziti, ktera vede z jedna strany nabiezi na
druhou a poté do méstského parku Michalov. Navrh pocita s rozsifenim této stezky po

celém nabiezi tak, aby byl vytvofen prostor pro chodce a cyklisty, ktefi by mohli
plynule projit podél celé feky.

5.10.2. NAVRH RESENT{

Néavrh koncepcniho feSeni se snazi nalézt feSeni problémovych usekli centralnich
vetejnych prostranstvi a vytvofit tak prostor pro jejich revitalizaci, tak jak bylo
naznaceno v koncepci za pomoci zmény dopravni infrastruktury a funkénich zmén
vetejnych prostranstvi. Navrh koncepéniho feSeni je graficky zpracovan v pfiloze €.3.

Z ptedeslych analyz je patrné, Ze centralni vefejna prostranstvi se potykaji predevsim
s dopravnim problémem, a to v prvé fadé s dopravou v klidu. V samotné centru mésta
je vymezeno hned 11 parkovacich ploch o celkové rozloze cca 7200 m?, z toho zhruba
polovina se nachazi pfimo v prostoru centralnich namésti historického jadra mésta.
Tento jev negativné ovliviiuje vyuziti téchto vetejnych prostranstvi, a proto je cilem
tohoto navrhu piedevs§im nalézt a vymezit nové plochy vefejného parkovani tak, aby
bylo odleh¢eno centralnim prostranstvim. Tyto plochy jsou navrZeny v piiméfené
dochazkové vzdalenosti a je jich hned nékolik.
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Prvni navrhovana plocha se nachdzi na pravém biehu feky Becvy, na pozemku
s parcela¢nim ¢islem 3800/2, jenz mé ve vlastnictvi statutarni mésto Pierov.

Jedna se o nevyuzity pozemek sousedici s chatrajicim hotel Strojaf, ktery je dlouha
1éta opustény. Na pozemek vede vstup z ulice Brabansko. Cely pozemek ma rozlohu
2323 m?, z toho navrhovana plocha pro veiejné parkovisté se rozklada na cca 1353 m?
z celkové vyméry. Tato navrhovand plocha plné pojme stavajici parkovaci stani
z namésti T.G. Masaryka a Horniho namésti. Plocha tohoto parkovisté je vyméfena ve
vzdalenosti 300-350 metrti od ndmésti T.G. Masaryka, 350 metri od Horniho namésti
a 600 metri od Zerotinova namésti. Normalni chiizi se lze na namésti dostat od 5 do
10 minut.

Druhé plocha je vymezena na levém biehu feky Becvy Vv ulici Na Marku, ktera se
nachdzi hned pod Hornim namésti. Jedna se o pozemek s parcelacnim Cislem 4953 a
celkovou vymeérou 2270 m?, vlastnikem je statutdrni mésto Pierov. Navrh pocita
s vybudovanim mensiho vefejného parkovisté o vymeéte cca 440 m? z celkové plochy
parcely. Dnes je tento prostor vydlazdén ovSem nevyuzit. V tésné blizkosti se nachazi
pamatnik Jednoty bratrské a Horni ndmésti a namésti T.G. Masaryka se nachazi pouze
dveé minuty chiize od tohoto prostoru. Vzdalenost od namésti T.G. Masaryka ¢ini 190
metrti, od Horniho namésti 150 metrti a od Zerotinova namésti 550 metra.

Tteti navrhovand plocha vetejného parkoviste se nachazi v ulici Kozlovska. Jedna se
0 pozemek s parcelaénim ¢islem 3161/1 ve vlastnictvi statutarniho mésta Pierova.
Jedna se o zvétSeni stavajici parkovaci plochy tak, aby pojmulo parkovaci stani
z Zerotinova namésti. Nyni je toto parkovisté uréeno pro cca 60 aut a ma rozlohu cca
1536 m2. Navrh pocita s jeho rozsifenim o zhruba 1000 m?, tak aby pojmulo dalsich
30 aut, které maji nyni vymezena parkovaci stani na jiz zmifiovaném Zerotinové
namesti. Tato vymezena plocha se nachazi od centralnich namésti v rozsahu 5 az 10
minut primérné chtize, coz je vzdalenost v rozmezi 400-800 metra.

Ctvrta vymezena plocha vefejného parkovani se nachazi na volném prostranstvi na
parcele ¢islo 2167/1, kterou mé ve vlastnictvi statutdrni mésto Pierov. Jedna se o
plochu o vyméte cca 700 m?, ktera by se napojila na jiz stavajici parkovisté u kina
Hvézda. Toto parkovisté se nyni rozprostird na 850 m?, jeho rozsitenim by tak vznikl
prostor pro dalSich zhruba 20 aut.

Pata a posledni vymezena plocha parkovani je nejdale umisténou plochou ovsem na
strategickém misté, kde se kiizi silnice I. tfidy se silnici II. tfidy. V budoucnu mé u
této kiizovatky zacit stavba pripichu Prerova, pokracovani silnice I/55 mimo centrum
meésta. Vymezena plocha se nachazi na parcele s Cislem 4957/2 a jejim vlastnikem je
téz statutarni mésto Prerov. Nyni na této parcele stoji vetejné parkovisté s vymérou
1000 m? slouzici pfedevSim pro potieby evangelického kostela jez zde stoji. Navrh
pocitd s rozSifenim parkovisté o dalSim cca 2200 m?, tak aby byla vhodné i pro
odstaveni motorovych vozidel navstévniku mésta. Od tohoto parkovisté je centrum
vzdalené 550 metru.
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Tyto navrzené plochy vetejnych parkovist dohromady zabiraji zhruba 5690 m?, coz je
plocha vetsi zhruba o 2500 m?, nez byla vyméfena stavajici parkovisti na ttech namésti
V historickém centru mésta.

Diky témto nové navrzenym plocham vetejnych parkovist muze dojit ke zrusSeni
parkovacich stani, kterd hyzdi zminovana nameésti a vytvoii tak prostor pro revitalizaci
prostranstvi.

Soucasti navrhu je i cil zpiistupnéni vetejnych prostranstvi v historickém centru mésta
pesim. S timto se poji prava motorové dopravy vedouci centrem.

V prvé fad€ je navrzeno zavést kolem ndmésti pési zony, tak aby vefejné prostranstvi
slouzila predevsim lidem, nikoli jako prostor pro motorovou dopravu. Nyni je
zavedena pé&si zona pouze ve Wilsonové ulici, jeZ je spojnici namésti T.G. Masaryka
a Zerotinova namésti.

Nové je p€si zona navrhovana i1 v ulici Mostni vedouci na namésti TGM od néabiezi a
také kolem samotného nameésti a také v Kratochvilové ulici. Dale je pési zona
navrhovana v prostoru Pivovarské ulice vedouci na Horni ndmésti a na samotném
namésti téz. P& zona je navrzena i na Zerotinové namésti, kde je soucasti navrh i
zména funkénosti ndmésti. Diky péSim zonam bude zajisténa klidnéjsi motorové
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prostorach.

Negativné je vnimano i vedeni dvou silnic 1. tfidy pfes mésto v tésné blizkosti
historického centra. Tyto komunikace vedou méstem velky po¢et motorovych vozidel
a mimo jiné tvoii 1 kolony, které se tvofi predevS§im na kiiZovatkach, ale obcas vedou
I pfes celé mésto. Timto problémem se ovSem navrh nezabyva, jelikoz je jiz navrzeno
feSeni v podobé¢ tzv. pripichu mésta. Jednd se o stavbu komunikace na jihozdpadnim
okraji mésta, kterd bude napojena na stavajici silnici I. tfidy a odvede tak velké
mnozstvi tranzitni motorové dopravy z centra.

V neposledni tadé je také navrhovana architektonicko — urbanisticka uprava casti
namésti, kde diky dopravnim Upravam vznikne prostor pro revitalizaci téchto
prostranstvi. Jedna se predeviim o Zerotinovo namésti, na kterém diky zruseni
parkovacich stani vznikne velky prostor pro zménu funk¢nosti a vzhledu tohoto
namésti. Centrum mésta se potyka s nedostatkem zelené, kterd by pomohla zlepSeni
klimatickych podminek, a proto je na vzniklé ploSe po parkovacich stani navrhovana
plocha urbanizované zelen€ s vhodnym mobiliafem, tak aby zde vznikl kvalitni prostor
pro setkavani obyvatel a jejich relaxaci.

Navrhovana je i architektonicko-urbanisticka uprava nameésti T.G. Masaryka, které se
dlouhodobé potyka s funkénimi i klimatickymi problémy. Zrusenim parkovacich stani
podél prostoru namésti vznikne dalsi plocha vhodna k revitalizaci ndmésti. Je zde
navrhovana vysadba vhodné zelené, tak aby doslo ke zlepSeni klimatickych podminek,
pfedevSim v obdobi letnich mésicii. Spoleéné s navrhem dopravnich tuprav, tak
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vznikne dostupnéjsi a piijemné;jsi prostor pro pési navstévniky historického centra.
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Pro Horni namésti je navrhnuta zména v podobé odstranéni vefejnych parkovacich
stani po obvodu namésti a je zde navrhnuta pesi zona, tak aby se zde navstévnici citili
komfortnéji. Déle je navrhnuta plocha ve stiedu namésti, kterd by spojila stavajici
zelent v podobé lip a zeleny placek kolem sochy a byla zde vytvofena plocha vhodna
k posezeni a odpoc¢inku v samotném srdci mésta Pferova.

Navrh neopomiji ani existenci nabiezi feky Becvy, ktera protina mésto na dvé Casti
a zasahuje 1 do feSeného Uizemi. Na ¢asti nabfezi je vytvorena stezka pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem, ktera vede z levého biehu feky na pravy bich
a pokracuje az do méstského parku Michalov, ktery je vyhleddvanou destinaci
mistnich 1 okolnich obyvatel. Samotné cyklostezky jsou poté vedeny méstem podél
ruSnych komunikaci. Navrh pocitd s rozsifenim moznosti pro cyklisty ale i chodce
a navrhuje vybudovani stezky pro chodce a cyklisty po celém nabtezi feky Becvy, tak
aby vznikl klidné a plynulé cesta podél celého toku feky v rdmci zastavéného uzemi
meésta.

Vsechny zmény v centralnich vefejnych prostranstvi jsou navrzeny tak, aby zmirnily
problémy vyplyvajici z analyz, napomohly zpfistupnit tyto prostranstvi vice péSim a
navratily tak Zivot do historického centra mésta.
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6. DISKUSE

Meésto Pierov je jiz od pradavna ovliviiovano faktem, Ze vyrostlo na kiizovatce cest,
které vedly hlavnimi evropskymi sméry. Od roku 1841 tudy zacala vést moderni
zelezniéni sit a jinak tomu neni ani dnes. Pferov je povazovan za jeden

vvvvvv

.....

pomyslnou hranici mésta, za kterou se jiz sidelni struktura nerozviji.

Hlavnim tématem této prace jsou vetejnd prostranstvi nachazejici se v historickém
centrum mésta. Béhem studovani odbornych publikaci, které mi slouzily jako zdroj
pro literarni reSers$i jsem narazila na ndzory odbornikil, se kterymi se ztotoziiuji a plné
odpovidaji déni ve mésté¢ Pierové. Prvnim takovy ndzor popsal ve své publikaci
architekt Jan Gehl, ktery tvrdi, ze mésta by méla slouzit v prvé fadé lidem nikoliv
motorovym vozidlim a mély by zde vznikat prostory, které lakaji lidi k traveni
volného casu venku a nikoli pouze vykonavanim nezbytnych aktivit. Trendem
poslednich let bylo vytvéafeni mist pro automobilovou dopravu a parkovéni, které
ubiralo misto pro potieby lidi.

Jinak tomu neni ani na mnou feSeném uzemi. Potieby lidi se posouvaji do ustrani a jsou
vytvafeny prostory pro automobily, a pfedeviim jejich parkovéni. Zerotinovo namésti,
které patii do historického centra mésta je dikazem téchto zmén. Celé prostranstvi
V dne$ni dobé slouzi jako vefejné parkovisté, pfitom o par desitek let diive bylo
namésti hojné vyuzivano lidmi, ktefi zde navstévovali mistni trh a posedavaly u
upravené zelené. Doprava ale neni zdaleka jedinym divodem, pro¢ dochazi
k vylidiiovani vetejnych prostranstvi. Dal§im problém je vyprazdiiovani parteru budov
kolem namésti, které byly diive plné obcanské vybavenosti v podobé riiznych
obchiidkd a sluzeb. K tomuto vyprazdiovani zde doSlo diky neddvné vystavbé
obchodniho centra, kterd zastieSuje vSelijaké sluzby a obchody. Veskery Zivot se tak
premistil k onomu obchodnimu centru, které nyni slouzi k setkavani piedev§im
mistnich obyvatel.

Vedeni mésta dlouhd 1éta vetfejna prostranstvi a jejich stav piehlizela, az soucasné nové
vedeni se vice zabyva problematikou vefejnych prostranstvi v Pferové a ucinilo jiz
prvni kroky k revitalizaci téchto prostor. V poslednich letech vedeni mésta investovala
naptiklad do rekonstrukce chodnikii kolem Zerotinova ndmésti. Oviem je $patny
povrch chodniku diivodem pro¢ ndmésti nenavstévuji 1idé? Nebylo by misto vice
navstévované, kdyby namésti nebylo jedno velké parkoviste?

weew

udalosti a misto setkavani obyvatel vSech vékovych kategorii je nyni prazdné, zcela
bez zivota. Posledni revitalizaci si historické nameésti proslo v roce 2002, kdy byl
piesné stanoveny stfedovy prostor ndmeésti a okolo vznikla parkovaci stani. Krom toho,
Ze je namesti obestavéno parkujicimi automobily, vyprazdiuji se 1 budovy okolo
namgésti, které diive srSely Zivotem. Vedeni mésta zaméfuje Svoji pozornost na
rozsdhlou ptestavbu jihozapadni strany namésti, pfitom je spousta jednodussich
moznosti, jak do centra op€t navratit zivot.
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Pieci jen, nebylo by misto vice vyuzivano, kdyby se do parteru budov vratila
vybavenost? A kdyby se napfiklad na namésti objevila vhodna zelen, jez by poskytla
stin a misto K odpocinku v teplych dnech? Dle mého staci opravdu mald zména, aby
tato prostranstvi byla znovu vyuZzivéna.

Vetejna prostranstvi v historickém centru, na kterych nalezneme nékolik historickych
pamatek a vzdy byla sttedobodem déni celého mésta, by méla byt patfi¢né vyuzivana.
M¢la by zde byt vétsi koncentrace 0sob, at’ uz mistnich obyvatel nebo navstévniku
mésta a tohoto 1ze docilit za pomoci n€kolik jednoduchych uprav, redukci parkovacich
stani na samotnych nameésti, upravou prostorti namesti a také kvalitnimi sluzbami a
obchody, které se mohou nachazet v budovach kolem namésti, které ma ve vlastnictvi
samo mesto. Pfeci jen se jedna o piivodni prostory kralovského mésta, které jsou nyni
pamatkovou zdénou, tak by méla byt reprezentativni a vyuzivana, nikoli opusténa a byt
povazovana za hanbu mésta.

61



7. ZAVER

Pterov je méstem s bohatou a dlouhou historii, které se neustale rozrtista a vyviji. Diive
kralovské mésto, které je dodnes kiizovatkou nékolika dualezitych dopravnich tras
ovSem zaméfilo svou pozornost na rozrastajici se zastavbu podél téchto dopravnich
tahd a na jejich vefejna prostranstvi a vybavenost. Zapomina tak na své historické
jadro, které ztraci na své atraktivité. Historické centrum jiz neni reprezentativnim
prvkem plnym zivota, jak tomu bylo v diivéjsich dobach. Lidé travi sviij volny Cas
spise v prostorach nového nakupniho centra nezli na prazdnych naméstich v centru.

Centralni prostranstvi jsou tvofena tfemi naméstimi a prilehlymi ulicemi, které plni
predevsim funkci dopravni, i kdyz diive to byly prostory s bohatou obcanskou
vybavenosti, s trhy, ale pfedevsim to byla hlavni shromazdis$té mistnich obyvatel i lidi
Z okoli.

Tato prace si vzala za cil zanalyzovat tyto prostranstvi a vytvorit koncepéni navrh na
revitalizaci, tak aby do centra mésta byl navracen Zivot. Béhem zpracovani této prace
byla vytvofena literarni reSerSe tykajici se vefejnych prostranstvi, ktera zlepSuje
orientaci v problematice tohoto tématu, a to je jejim pfinosem.

Namésti v historickém centru mésta a vefejna prostranstvi s nimi spjata maji
V soucasnosti pfedevsim funkci dopravni, ktera narusuje podminky pro pési, kteti jsou
tak upozadéni kvili motorové doprave. Na ndmésti nejsou vytvoreny podminky pro
shromazd’'ovani obyvatel a pro traveni jejich volného cCasu v téchto prostorach,
napiiklad pro odpocinek. Centrum mésta postrada kvalitni obCanskou vybavenost
V podobé rtiznych obchodll a stravovacich zatfizeni, které jsou nyni zastoupeny
predevsim v nedalekém obchodnim centru, kterd tak 1ak4 obyvatele vice neZ namésti,
Které se jiz del§i dobu vyprazdniuji.

Névrh koncepéniho feSeni vytvari podminky pro revitalizaci centralnich vetejnych
prostranstvi zaloZené na predeSlych analyzach a samotném zkoumani a pozorovani
autorky.

Navrh je vytvofen tak, aby navratil Zivot do centra mésta, a to pfedevs§im za pomoci
odstranéni parkovacich stani, zavedeni péSich zon v historickém centru a doplnéni
chybgjici vhodné zelené a mobiliafe na namésti, tak aby po vSech strankéach byl pobyt
V téchto prostranstvich pfijemné&j$i a atraktivné&jsi. Navrh a poznatky obsaZeny v této
bakalaiské praci by mohly byt piinosem pro mésto a jeho historické centrum, pro
obyvatele, ale pfedevSim by mohly napomoci k vyuziti potencidlu mista plného
historie.
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