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Navrh dopravné inZenyrskych opatifeni vybranych lokalit mésta Most

Abstrakt: Cilem této diplomové prace je navrhnout dopravné inzenyrskd opatieni v mésté
Most. Prace se zamétuje na navrzeni dopravné inZenyrskych opatieni pro vybrané lokality ve
mesté. Konkrétné jsou zpracovany tfi na sob& nezavislé lokality. ReSersni ¢ast se zabyva
dopravni problematikou danych lokalit a obecné problematikou zklidiovani dopravy. Prakticka
¢ast popisuje postupy meétfeni a hodnoceni jednotlivych lokalit a ndvrhy moznych feSeni
nevyhovujicich dopravnich situaci. V posledni ¢asti je zhodnoceni jednotlivych navrha pro

vybrané lokality v mésté Most.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni inzenyrstvi, zklidiiovani dopravy

The design of traffic engineering precautions within selected localities of Most city

Summary: The thesis aims to design a traffic engineering measures in selected areas of the city
of Most. There are included three locations concretely. The research part focuses on
problematic traffic issues of the areas and describes traffic calming options in general. The
practical part describes processes of measuring and rankings of the specific locations and
proposals of possible solutions of not satisfactory traffic environments. The last part evaluates

given proposals for the selected areas in the city of Most.

Keywords: traffic surveys, traffic calming, parking
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1 Uvod

Diplomova préace je zamétena na problematiku stavu pozemnich komunikaci v Ceské
republice, dale na provedeni dopravnich priazkumi a z nich plynoucich dopravné inzenyrskych

opatteni, ktera vedou ke zklidnéni dopravy.

Mésto Most je prevazné tvoreno z viceposchod’ovych panelovych domt, z divodu
zbourani starého mésta a nasledné nové vystavby kvili t€zb¢ uhli. Protoze jde o velké mnozstvi
téchto domu, je poptavka po parkovacich plochéch dosti problematickd. Mésto se stava
turisticky atraktivnim vzhledem ke spousté rekultivovanych mist v okoli mésta, jako jsou vodni
nadrz Benedikt a Matylda, autodrom, hipodrom a v budoucich letech jedno z nejvétsich jezer

v Ceské republice Jezero Most. Z toho diivodu lze o&ekavat narist dopravy.

Tématem diplomové préce je ,,Navrh dopravné inZenyrskych opatreni vybranych lokalit
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problémy s parkovanim ve stfedu mésta. Z toho byly vytypovany tyto tfi lokality:

Prvni vybranou lokalitou je kiizovatka ulic Kabatnicka a Barviiska. Druhou lokalitou je
ulice Josefa Suka a na ni umisténi dvou zastavek. Tieti lokalitou je centrum meésta a jeho
parkovaci moznosti. Kazda s téchto lokalit je riznoroda, a ke svému hodnoceni potiebuje jiné
postupy a navrhy. Tématem prace je nalézt nedostatky ve stavajicim stavu a navrhnout jejich

mozna feSeni.

ReSerSni Cast prace se zabyva teoretickou strankou feSené problematiky. Jednotlivé
kapitoly se zabyvaji tématy, kterd jsou poté uplatiiovana pfi feSeni danych problémi v praktické
¢asti. V pribéhu prace byl proveden priizkum na ktizovatce ulic Kabatnicka a Barvifska a

zjisténi stavu jednotlivych lokalit.

V casti praktické jsou jednotlivé problémy detailné popsany. Urcuji se zde Sitky
parkovacich stini, velikosti zalivli, velikosti okruzni kiizovatky atd. Jednotlivé ukony jsou

v diplomové praci vidét z vypoctu nebo z obrazku v jednotlivych kapitoléach.

Cilem této prace je navrhnout feSeni konkrétnich problematickych mist, aby tato mista
byla v budoucnu vice bezpecna, a aby byla i nadale vyuzivana. To znamena snizeni rizikovych
kiizovatek, zvyseni plynulosti dopravy, zlepseni dopravy v klidu, zvySeni bezpecnosti chodct

a zivota mistnich obyvatel.



2 Cil prace

Cilem diplomové prace je navrhnout dopravné inzenyrskd opatfeni v mést¢ Most.
Jednotliva opatfeni by meéla feSit problematiku vybranych mist. Zhodnoceni prisecné
kiizovatky, jeji intenzity a budoucich intenzit pii narastu dopravy v Mosté. Zhodnoceni
systému parkoviSt’ v centru mésta a jejich vyuzivani. Zklidiovani dopravy kolem turisticky

atraktivniho parku Sibenik, zvy$eni bezpeénosti, a zlepseni dopravy v klidu.



3 Metodika prace

V reSer$ni Casti je feSena dopravni problematika, ktera se bude feSena v ¢asti praktické.
Dopravné inzenyrska problematika je tak volena se zaméfenim na konkrétni feSenou situaci ve

meste.

Hlavnim krokem praktické ¢asti diplomové prace je vytipovani vhodnych lokalit pro
provedeni dopravné inzenyrského feSeni. Z nékolika vytipovanych problematickych mist jsou
vybrany tfi lokality na zéklad¢ dobré znalosti izemi mésta Mostu autorem diplomové préce.
Dané lokality byly vybrany na zakladé kritérii, jako jsou napftiklad kongesce, vysoka
nehodovost, bezpecnost chodct. V dalsi fazi jsou podrobné popsany jednotlivé lokality, jejich
umisténi, druh stavby atd.. Dale je obsahem prace sbér a zpracovani pottebnych dat pro dalsi

zpracovani a vytvoreni podkladl pro mozné zmény nebo navrhy dopravy.

Dopravnim prizkumem byla zjiStovéana intenzita na prusecné kiizovatce (stfed ulic
Kabatnickd a Barvifskd), metodou ru¢niho méfeni ve Spickovych rannich a odpolednich
hodinach. Priizkumy byly provadény z divodu zjisténi dopravy za bézného pracovniho dne.
Rucn€ namétené hodnoty se zanesly do tabulky dle TP 188 v programu Microsoft Excel.
Proveden byl vypocet pro jednotliva feSeni, ktera byla nasledné¢ porovnana mezi sebou.

Posouzeno pak bylo nejlepsi feSeni kiizovatky.

Zmapovani parkovist’ v centru meésta, a zjisténi jejich vlastnikl. Zjisténi politiky
provozovani jednotlivych parkovist. Zjisténi stavajiciho stavu parkoviité parku Sibenik.
Prizkum okolnich lokalit pro potieby parkovisté. Vypocet potfebnych mist pro stani v dané
lokalité. Porovnani vypoctii se stavajicim stavem. Navrh zlepSeni parkovani a s nim spojenou

politiku parkovani v centru mésta.

Zhodnoceni dopravni situace na kiizovatkdch za zastavkami autobust v ulici Josefa
Suka. ZjiSténi tipti nehod, které se na kiiZovatce potazmo u zastavek stdvaji. Zmapovani
soucasného stavu zastavek. Zhodnoceni rozmérovych parametri zastdvek a jejich mozné
upravy. Navrh na zlepSeni provozu na kiizovatkach a zastavkach, hlavné s ohledem na vétsi

bezpecnost.



4 Prehled resené problematiky

Jako prvni se doprava uskutecnovala chiizi. Pomoci chize se ptfepravovaly rtizné
predméty, vyuzita byla hlavné vlastni sila. Vznik sani ¢i vleka ptepravu ulehcilo. Ptiblizné pied
4000 lety vznikla prvni kola. Silnice, které¢ byly na svou dobu velice vyspélé, zacaly vznikat
v Rimé&. Ve stiedovéku doslo k tpadku silnic jejich neudrzovanim. Od 10. stoleti nastal

opétovny vzestup silnic, vybudovani novych cest, hlavné podél vodnich toka. [1]

4.1 Doprava a dopravni inzenvyrstvi

Doprava je soubor ¢innosti, diky kterym je uskutecnovan pfesun osob a véci dopravnimi
prostiedky po dopravnich cestach. Cinnost je zavisla na infrastruktuie obytnych nebo funk&nich
sidel. Diky dopravé se lidska spole¢nost rozviji a zlepsuje se zivotni trovei jejich obyvatel.
Vyvoj dopravy je ovlivnén vyvojem dopravnich prostiedkl a dopravni infrastruktury. Doprava
se deli na dopravu silni¢ni, zeleznicni, vodni, leteckou. V jednadvacatém stoleti ma lidstvo
velky problém z divodu nartstajictho mnozstvi dopravnich prostfedki a malou kapacitou
dopravnich cest. To mé za nasledek dopravni kongesci. Problémy jsou také ve méstech, které

nemaji dodatecnou kapacitu parkovist’. [2] [3]

Dopravni proud je fada vSech dopravnich prostfedki nebo chodcii pohybujicich se
jednim smérem v pruhu za sebou, nebo ve vice pruzich vedle sebe. Hustota dopravniho proudu
je pocet vozidel, které se v urCitém okamziku vyskytuji na ureném useku komunikace.
Intenzita dopravniho proudu — je to pocet vozidel projizdéjici uréitym tisekem komunikace za
urCity Casovy interval v jednomu sméru. Zakladnimi znaky chovani dopravniho proudu jsou —

individualita, kolektivnost, komplexnost. [1]

Dopravni inZenyrstvi je védni obor zabyvajici se dopravou z hlediska funkce dopravni
infrastruktury. Témito funkcemi jsou - [1]

dopravni prizkumy
dopravni analyzy
dopravni prognozy
dopravni navrhy

Tvoii dokumenty a podklady k silnicnimu planovani, projektovani a tvorbu dopravniho
feSeni vyhledového nebo okamzitého razu. Naptiklad jde o tvorbu podkladii pro silni¢ni

projektovani a planovani, ndvrhy vodorovného ¢i svislého dopravniho znaceni, ovéfeni



vyhledovych nebo stavajicich kapacit kapacitnich moznosti kiizovatek, navrhy fizeni

ktizovatek atd. Tyto podklady se vytvari na zéklad¢ dopravni prognoézy. [1] [4]

4.2 Dopravni pruzkumy

Dopravni prizkumy vytvéii jeden z velmi dilezitych prament k poznani stavajiciho
dopravniho provozu, zaroven jsou jednou ze slozek — podkladii pro dopravni analyzu, ze které
se poté vyvozuji vyhledové potieby. Dopravni prizkum nemiize mit 100% spolehlivost,
z davodu objektivniho chovéani jedince co provadi prizkum. Pro dosazeni maximalni
vérohodnosti prizkumu, je potieba respektovat zasady objektivnosti a statistickou spolehlivost
sledovanych dat. Dulezita je také ptiprava pred prizkumem, kterd definuje rozsah a ucel
pruzkumu. Z toho vyplyva néaro¢nost prizkumu z hlediska persondlniho a pfistrojového
vybaveni, velikosti zdjmového uzemi a narocnosti vyhodnoceni méieni. Vysledky téchto
prazkumt jsou vyuzity pro hodnoceni stavajiciho stavu dopravy. [5]

D¢leni dopravnich prizkumi se provadi dle mnoha kritérii, které jsou uvedeny na
obrazku 1

Vyznam Pocet Zjistované Druh Zpusob Dopravné
a periodicita a rozmisténi charakteri- dopravy provadeéni sociologické
provadeéni stanovist’ stiky dopravy pruzkumy

|
generalni | bodovy | | intenzity | | silniéni | pozorovani domacnosti

(:3;:3::;) l predélovy | I smérovy | | hromadna | ustni dotaz

operativni = - — pisemny
(Ezelovy) kordonovy | rychlosti | | pési | prin
kvality cyKisticky

dopravy
(specielni)

parkovani
odstavovani

Obrdzek 1 Clenéni dopravnich priizkumii [2]

4.3 Zpusoby zjist'ovani intenzity dopravy na pozemnich komunikacich

Zjisténé udaje o intenzité¢ dopravy jsou pouZzivany pii navrhovani novych koncepci

vyvoje komunikacnich siti, vypoctu kapacit, projektovani komunikaci, uréeni dopadu na zivotni
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prostiedi a pii rozdélovani prostfedkti — na zlepSeni ¢i rekonstrukei komunikaci. K dispozici

jsou dva zpusoby zjistovani, a to: [6]

e Vyuziti vysledkii pfedchozich prazkumi

e Provedeni a vyhodnoceni vlastniho dopravniho prazkumu

Zdrojem priizkumii v Ceské republice jsou celostatni s¢itani dopravy, dlouhodobé

s¢itani dopravy nebo jinych dopravnich prizkum?. [5]

4.3.1 Celostatni s¢itani dopravy

Jsou to informace o intenzitdch automobilové dopravy, a to na silni¢nich sitich a
dalnicich Ceské Republiky. S¢itani probiha jednou za 5 let. Provadi se na vybranych
komunikacnich sitich, to jsou silnice L. a II. tfidy a nékterych silnicich III. tfidy. Za uskutecnéni

a vyhodnoceni je odpovédné Reditelstvi silnic a dalnic. [7]

V ptipadé¢ dalnic se intenzita méii zpravidla automatickymi detektory. Skladba vozidel
je odvozena z ruénich prizkumi. Intenzity silnic jsou stanoveny z ru¢nich vysledkii podle CSD

2016. [7]

4.3.2 Dlouhodobé¢ sc¢itani dopravy

Sc¢itani je provadéno automatickymi detektory dopravy, které jsou umistovany ve
vozovce nebo Vv jeji blizkosti. Umistuji se na vyznamnéjSich komunikacich vzhledem
k dopravé, jako napt. dalnice a silnice I. t¥idy. Detektory umi rozpoznat druhy vozidel. Udaje

se pouzivaji k vypoctu rocniho priméru dennich intenzit, a i k vypoctu hodinové intenzity. [7]

Hlavnim cilem celostatniho sc¢itani dopravy, je ziskat aktualni informace o zatizeni
dalni¢ni a silniéni sit¢ CR, ziskat idaje pro aktualizaci prognézy vyvoje intenzit dopravy,
projektovou a investi¢ni piipravu staveb pozemnich komunikaci, ziskat potfebné udaje pro
posuzovani vlivu provozu na pozemnich komunikacich na zivotni prostiedi, ziskat zédkladni
dopravné¢ inZzenyrské podklady pro piedprojektovou ¢innost, ur¢it dopravni vykony na silni¢ni
siti podle kategorii komunikaci a podle izemnich celkli, zabezpecit udaje o zatizeni sité silnic
a dalnic se statutem evropské komunikace pro zpravu predavanou Evropské hospodaiské

komisi. [2]



Posledni s¢itdni se uskute¢nilo v roce 2016 namisto roku 2015 z davoda stfidani

ministri dopravy. [7]

4.3.3 Druhy dopravnich prosttedki

Jsou to: [7]

LN  Lehka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3,5 t) bez pfivést i s ptivésy
SN  Stfedni ndkladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez piivést
SNP  Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) s ptivésy
TN  Tézka nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10t) bez ptivesi
TNP Tézka ndkladni vozidla (uzite¢nd hmotnost nad 10t) s piivésy
NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel

A Autobusy

AK  Autobusy kloubové

TR  Traktory bez ptivésu

TRP Traktory s piivésy

TV  Tézka motorova vozidla celkem

O Osobni a dodavkova vozidla bez ptivesi i s piivésy

M Jednostopa motorova vozidla

C Cyklisté [cyklo/den]



4.3.4 Doby prazkumi

Prizkumy se provadi s pozadavkem na piesnost, ti¢el prizkumu a charakter dopravy. Je
potteba se v prizkumech vyhnout mimofadnym udalostem, které by prizkum ovlivnily.

Provadi se dle tabulky 1. [2]

Tabulka 1 Den cas a hodiny priizkumaii [2]

brezen, duben

16 h 5:00 - 21:00

obdobi dopr. Spicky

fijen

doprava bézného utery stfeda kvéten, nebo
pracovniho dne ctvrtek cerven zafi, 13 h 5:00 - 18:
Hien 3h 5:00 - 18:00
zachyceni intenzity ey brevzen, duben 1/2-2 h ptedpokladem
. utery stieda kvéten, . ,
dopravniho prouduv | . vy je znalost dopravni
Ctvrtek éerven zari,

Spicky

zjisténi intenzity
dopravy béhem tydne

pondé¢li az
nedéle

brezen, duben
kvéten,
cerven zari,
fijen

6-10 (7-11) h
14-18 (13-17) h

zjisténi intenzity
dopravy béhem roku

kazdych 14 dni
v prim. den v
tydnu

leden az
prosinec

6-10 (7-11) h
14-18 (13-17)h

vikendova doprava

patek sobota
nedéle

bfezen, duben
kvéten,
¢erven zari,
fijen

14:00 - 18:00 h
7:00 - 11:00 h
17:00 - 21:00 h

4.4 Intravilan a zklidiovani dopravy

Pozemni komunikace, které se vyskytuji v intravildnu, se nazyvaji mistni komunikaci a
jejich navrh spada pod CSN 73 61 10 ,,Projektovani mistnich komunikaci®. Mistni komunikace
jsou prvkem dopravniho vybaveni, nebo vytvaii dopravni spojeni na izemi obce. Pfi tvorb¢ siti
mistnich komunikaci je za potiebi dbat na odd€lovani jednotlivych prvka dopravy, kvili jejich

riznym intenzitdm (oddélovani individualni dopravy od hromadné dopravy, oddélovani pési a



cyklistické dopravy od motorové dopravy, oddélovéani prijezdni dopravy od dopravy zdrojové

a cilové). ReSeni mistnich komunikaci musi byt v souladu s naroky na dopravni inZenyrstvi a

také urbanistickymi naroky, doprava musi byt feSena v klidu i v pohybu, snazit se chranit

zivotni prostiedi a historické pamatky. [5]

4.4.1 Clenéni mistnich komunikaci

Mistni komunikace (MK) jsou déleny dle urceni a vyznamu do tfid a dle urbanistické a

dopravni funkce do funk¢nich skupin [2], [5]

Tridy mistnich komunikaci [2], [5]

MK . tfidy — sbérné komunikace ve méstech

MK II. tfidy — spojujici ¢asti mést: napojuji ¢asti mest nebo celd mésta na
pozemni komunikace vyss$i kategorie nebo tfidy

MK III tfidy — ve méstech a obcich slouzi k ptimé dopravni obsluze

MK IV. tfidy: - samostatné¢ chodniky, stezky pro pési — cyklistické stezky -
podchody, lavky, schody

Funk¢ni skupiny mistnich komunikaci [2], [5]

A — rychlostni komunikace — dopravni funkce. Jsou na hranicich vysSich
urbanistickych ttvartt jako pratahy dalnic, kiizovatky jsou feSeny
mimouroviiove, vyskyt hlavné ve vétSich méstech.
B — sbérné komunikace s funkci dopravné obsluznou — na hranici nizsich
uzemnich celka. Usmérnuji (sbiraji) dopravu z obsluznich komunikaci a sméruji
ji na komunikace vys$siho dopravniho vyznamu.
C — obsluzné komunikace, s funkci obsluznou — jednotlivé objekty maji piimou
dopravni obsluhu. Snaha o zlepSeni zbyte¢nych prijezdd. V co nejvétsi mire
uplatiiovani zkliditujicich opatfeni a aplikace opatieni pro regulaci rychlosti.
D — ostatni komunikace se smiSenym provozem

D1 — pé&si zony, obytné zony

D2 — nemotoristické



4.4.2 Pti¢né uspotradani mistnich komunikaci

Pro navrh Sitkového uspofadani mistni komunikace v daném tUzemi se vychazi
z funk¢nich, urbanistickych a dopravnich potfteb dané komunikace. Stanoveni poctu
jednotlivych dopravnich pruhii a pouziti pfislusnych skladebnich prvkl se uréi pomoci
funkénich skupin, jako je navrhovana intenzita a podle zadoucich potfeb nabidky pro rlizné

ucastniky dopravy. [6]

Prostor mistni komunikace je veskery prostor nad danou komunikaci, ktera slouzi pro

vefejny dopravni provoz, pohyb ale zahrnuje 1 pasy zelené, jak je vidno z obrazku 2. [6] [8]

prostor | pfidruZeny

vné PMK | prostor Hlavni dopravni prostor Il Pfidruzeny prostor

=
{;{? dil¢i volnd §ifka ! dil&i volnd §iFko
; |
N4 jizdni pds | jizdni pés
[ |
i
“ [I + L 2 + " & +* + ff-,’;‘;
v/i ,
| . Skladebni prvky pro §ifkové usporadani MK: |
| T o T § S— - —

Obrazek 2 Prostor mistni komunikace [8]

4.43 Obytné zony

Jsou to komunikace se zklidnénym provozem. Provoz je zde smiSen a provozovan
v jedné roviné na zpevnéné plose. Provoz vozidel je omezen stavebnimi Gpravami. Tyto plochy
zaCinaji znacenim IP26a a kon¢i znacdenim IP26b (vzhled znacek na obrazku 3). Plocha
umoznuje pohyby vozidel, cyklistd i chodct ve spole¢ném prostoru, tj. ve stejné vyskové

arovni. [5]

(a \

s

Obrazek 3 Svislé dopravni znaceni vlevo IZ5a-obytna zona, vpravo 1Z5b-konec obytné zony
zdroj : http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/informativni-zonove-dopravni-znacky/

2
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Obytna ulice je komunikace stavebn¢ upravena, vybavena a umisténa v obytné zoné. [5]

Zklidnéna plocha je plocha se smiSenym provozem motorovych i nemotorovych vozidel

a chodcii. [5]

Sikanou je zajisténo fyzické dodrzovani rychlosti. Komunikace je smérové vedena tak,

aby fidi¢ musel zpomalit. [5]

4.44 Doprava staticka
Doprava se d¢€li na dvé slozky: [9] - statickou
- dynamickou

Dynamické slozka je vyrazné méné zastoupena nez staticka, kdy je vozidlo v klidu.
Osobni individuélni doprava, kde vlastnici osobnich automobilt pouzivaji dynamicky vozidlo,

je cca 4-6 %, kdezto staticky je vozidlo pouzivano 94-94% casu. [9]

Odstavovani vozidel — odstavna plocha v misté bydlisté, nebo v misté provozovani

v dobu, kdy se vozidlo nepouziva. [9]

Parkovani vozidel — parkovaci plochy nebo mista, kterd slouzi ke kratkodobému, ale 1
dlouhodobému stani vozidel u obchodnich domt, kin, divadel a jinych kulturnich objekta.

Parkovaci doba se pohybuje okolo 6—10 hodin. [9]

Pocet mist — mista pro vozidla (motorova) se ur¢i souctem poctu mist parkovacich a

odstavnych. [9]

Pocet potiebnych parkovacich a odstavnych mist se urci pro kazdou novou stavbu ze

vzorce: [10]
N =0, *kq + B, * kg * ky [Vzorec ¢. 1]
O, — zakladni poéet odstavnych stani. Uvedeno v tabulce 34 v CSN 736110
P, — zakladni poéet parkovacich stani. Uvedeno v tabulce 34 v CSN 736110
ka — soucinitel vlivu stupné automobilizace

kp — soucinitel redukce poctu stani
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Zpevnéna travnatd parkovisté (dale ZTP) jsou dé€lena do dvou kategorii, a to travniky
na Stérkovém podkladu a plochy zpevnéné vegetacnimi dilci. Travniky se Stérkovym
podkladem jsou tvoieny tiemi vrstvami a to a) humusova zemina se Stérkem zrnitosti 16/22 b)
Stérkem zrnitosti 16/32 a humusovou zeminou c) Stérkodrt’ zrnitosti 0/63. plochy zpevnéné
vegetacnimi dilci se déli do tfi skupin a to a) po celé plose stani a pojezdovych komunikaci b)
pouze jako jizdni pruhy pod koly vozidel c) pfijezdové a pojezdové komunikace s plné

zpevnénim stanim. [11]
Vyhody ZTP [11] - tspora asfaltu a kvalitniho kameniva
- zmenS$eni objemu zemnich praci
- pouziti mén¢hodnotného kameniva — zahlinény pisek apod.

- u malych dilcti snadné pokladka ru¢né (pro malé akce), pfi¢emz

neni zapotiebi specidlnich strojnich zafizeni pro pokladku
- propustnost upravy
- neni zapotiebi dimenzovat na ochranu proti u¢inkiim mrazu

-nevyzaduji odvodnéni podlozi ani plochy (odvodiovaci

zatizenti)

- snadnd rozebiratelnou prvkili bez poskozeni a jejich znovu

poloZeni

- velké dilce pokladané strojn€ jsou vhodné pro vétsi stavby
- uspora nakladt

- zlepSeni mikroklima na parkovisti

- zlepSeni Zivotniho prostredi

Nevyhody ZTP [11] - ztizena chlize po nékterych dilcich v obuvi na vysokém

podpatku
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- moznost poSkozeni travniho porostu odkapavanim pohonnych
hmot a mazadel, a plsobenim chemickych rozmrazovacich

materiadlt, ptip. dalSich Skodlivin

- u travnikd na Stérkovém podkladu dlouhd doba mezi

vybudovanim ZTP a povolenim zahdjit parkovani vozidel'

- pro moznost kontaminace odkapavanim pohonnych hmot a

maziv vhodné do mist ochrannych hygienickych pasem

Velikost parkovacich mist na obrazku 4

; : Rozsifeni Sitka jizdniho o
, . Zi.:]fﬁgm Sk:ltfit;né krajniho stani Délka Pfevis | pruhu/pasu™ - erlﬁ fjigdszlhc_
Razeni Skupina stan’ stan (bezpe&nostni stani vozidla jizda vpred P cm.llavéni
vozidel vozidel odstup) (bez nadjeti)

a (m) g (m) d (m) b (m) e (m) c(m) c (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 265 2,65 0,25 5,00 0,50 5,75 4,25
. 2,80 2,80 425 3,75
Kolmé
lehka 2,75 2,75 7,75 6,25
uZitkova 2,90 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodévka) ™50 3,10 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
o 2,90 2,80 3,25
Sikme 75°
lehka 285 2,75 6,25
uzitkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 525
(Gpdava) [ aan 3,10 3,75

Obrazek 4 Velikost parkovacich mist [2]

Parkovaci zafizeni jsou zafizeni slouzici k regulaci parkovani vozidel na vyhrazenich

mistech ¢i plochach (zamezeni vjezdu vozidel na vyhrazena mista). Pouzivaji se parkovaci

sloupky, parkovaci zabrany, parkovaci zavory pollery. [12]

Parkovaci sloupek — zatizeni ve tvaru sloupku, které 1ze sklonit do vodorovného stavu

na vozovku. Slouzi k zamezeni vjezdu neopravnénych vozidel do vyhrazenich mist. [12]

Parkovaci zdbrana — ma stejnou funkci jako parkovaci sloupek. Avsak jeho rozméry

jsou vetsi, zpravidla tvofen rdmem. [12]
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Parkovaci zavora — Dopravni zafizeni, jehoZ soucasti je oto¢né nebo sklopné bifemeno.
Slouzi k vyhrazeni a oddéleni gardzovych nebo parkovacich ploch a k zamezeni vjezdu na tyto

plochy. [12]

Poller — dopravni zatizeni ve tvaru dopravniho sloupku ktery je zabudovan ve vozovce,
fyzicky brani vjezdu vozidel. [12]
4.4.5 Zésady dopravniho zklidilovani

Zklidnovanim dopravy na MK se doprava pfizpisobuje méstskému nebo tzemnimu
prostiedi. Zklidilovani je vyzadovano pfedevsim na fidic¢ich dle dopravnich piedpist, pravidel

a znacek. [13]

Zasady plati pro projektovani novych siti MK, ale 1 pro stavajici sité. To znamena, ze
zasady dopravniho zklidnovani jsou obecné. Lépe se uplatiuji systémy zklidnovani ve

spolupréci s urbanisty, tj. komplexné¢ a v celé §ifi moznosti. [13]

K uplatnéni adekvatniho a funk¢niho zklidiiovani MK jsou dany tyto zasady piistupu

k feSeni: [13]

e (Qdstranéni nadfazenosti automobilovych siti pii budovani novych MK.
Vytvofeni kvalitnich podminek pro cyklisty a chodce. Dbat na zlepSeni
zivotniho prostfedi a bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

e Zklidnujici opatieni se provadi za ucelem sniZeni rychlosti motorovych vozidel,
ale 1 za uCelem snizeni intenzity provozu v daném uzemi. Musi byt v§ak brano
v potaz, ze snizeni intenzity jedné MK vyvolé narGst této kapacity na jiné.

e Zklidilovani MK se provadi pouze na MK II. A MK III. tfidy. MK L. tfidy jsou
rychlostni a sbémé komunikace, na téchto komunikacich je zklidiovani
nezadouci. MK IV. tfidy jsou komunikace dopravné zklidnéné, na téchto
komunikacich jsou jiz podminky zklidiiovani vytvoteny.

e K naplnéni zasad zklidiiovani se pouzivaji tyto prostiedky:

o Uprava kiizovatek

o Uprava usektt MK

o Tvorba z6n zdopravnimi omezenimi, na jednotlivych MK nebo
v ur¢itém uzemi

e Aplikace zklidnujicich prvki:
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o Aplikace prvkl zklidiiovani musi byt odstupfiovany. To znamend Ze u
nizsich tftid MK bude vyrazné vetsi zasah do rychlosti nez u vyssich ttid.
o Je potieba vénovat zvySenou pozornost volbé vhodnych zklidiiovacich
prvki. Pii Spatné aplikaci mtize dojit ke zhorSeni provoznich podminek

MK.

Dopravni zklidilovani je velice komplexni proces, ktery vede ke zlepSeni podminek pro
cyklisty, chodce, a i pro ptilehlé zastavby a tiseky jednotlivych kiizovatek. Proto by na tomto
procesu méli spolupracovat: [13]

e Architekt — urbanista

e Dopravni inzenyr — projektant

e Demograf

e Zastupce prisluSného silni¢niho spravniho ufadu
e Zastupce spravcu inzenyrské infrastruktury

e Zastupce spravcli komunikaci

e Zastupce pro zZivotni prostiedi

e Zastupci zachranné, hasi¢ské a policejni sluzby

Rozdéleni prvkii uzZivanych pro zklidiiovani dopravy: [2]

e psychologické prvky

o fyzické prvky
o horizontalni (smérové)
o vertikalni (zpomalovaci prahy)
o prvky na kiizovatkach

e kombinace vSech prvkl

Psychologické prvky

Casto také nazyvany jako ,,pfed¢asnd opatieni* a ,,pfedsazend znaceni®. Tyto prvky maji
zajistit, ze tidi¢ blizici se k zo6n€ se snizenou rychlosti nebude ptekvapen zménou provoznich

podminek na MK. [13]

Utinnost téchto prvkil je zavisla na kvalité povrchu vozovky, dobrou viditelnosti

znaceni, dobrym osvétlenim a nélezitym dopravnim oznacenim. [13]

Svislé znacky: [13]
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e opakovani znacek — v pribehu, na obou stranéch silnice atd.

e opatieni k regulaci rychlosti
o kontrola rychlosti — radar, figurina policisty, schranka na radar
o specidlni vodorovné znaceni
o odli$na barva vozovky

o zmeéna osvétleni — zvyrazijici pouziti fyzicky prvek

Fyzicko-psychologické prvky

Pro vyssi u€innost téchto prvka, se pouzivaji takové kryty vozovek, které slouzi jak
vizualn¢, tak také jako akustické prvky. Diky t€émto prvkiim se ma zlepsit pozornost fidice.

Znéazornéno na obrazcich 5 a 6. [2]

e optické ziZeni
e optické brzdy
e opticko-akustické brzdy

OPTICKE ZUZENI ZELENI

e & &

@ & &

OPTICKE ZUZENI ROZSIRENYM VODICIM PROUZKEM

OPTICKE ZUZENI VYCHYLENIM VODICIHO PROUZKU

@u_r

@& & &

Obrazek 5 Prvky opticko-fyzického ziizeni [2]
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OPTICKA BRZDA NA CELOU SIRKU JIZDNIHO PRUHU

| T T T [N

OPTICKA BRZDA NA OKRAJICH JIZDNIHO PRUHU

\ Y ¥ 1 I 5
i ] i ) 1114
_.
S8
2 |
ZKRACOVANI VDALENOSTI A PRODLUZOVANI CAR |
L m———— G— ——
| e |
T . I O TTT —_ T - e
N £ a3 % a5 —
s

Obrazek 6 Opticka brzda [2]

Fyzicko-psychologické prvky se uplatituji zejména pii vstupu do zklidnénych zén a

Casto se kombinuji s fyzickymi prvky. [2]

Prvky fyzické

Zpomalovacim prahem je zafizeni ménici umélou vySku vozovky. Plsobi opticky,
akusticky, ale hlavné fyzicky. Jsou jedny z nejpouzivangjsich fyzickych prvka zklidiiovani
dopravy. [13]

Zpomalovaci prahy délime na (obrazek 7): [14]

e Kratké prahy — jsou pfipevnény na komunikace daji se odstranit
e Dlouhé prahy — jsou dany stavebni tpravou komunikace
o Prosté

o Odsazeni od obrubnika

e Polstare — bud stavebni tipravou nebo piipevnénim
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ZPOMALOVACE PRAH ZPOMALOVACI PRAH

2 B o £2
—¢ 38 = &, —+ £e
~SILNICNT OBRUBNIK _—SILNICNT OBRUBNIK

CHODNIK

"~ ZPOMALOVACI PRAH ODLISNE ODSTINY ZPOMALOVACT POLETAR
NAJEZDOVA RAMPA | ZPOMALOVACIPRAH . NAJEZDOVA RAMPA
le pos |
__________________ .

INAJEZDOW\ RAMPA{ ' —SILNIENT OBRUBNIK
s0on __ CHODNIK 7

CHODNIK

. » -
ODLISNE ODSTINY —

Obrazek 7 Druhy zpomalovacich prahii [14]
Sikana = p¥i¢né posunuti jizdniho pruhu. Ridi¢ je pfinucen dvakrat zménit smér jizdy, a
to ma za nésledek snizeni rychlosti. Je pouzivan tam kde je cesta pfima a dobfe viditelna (dlouhé

rovinky) a fidice to psychologicky nuti ke zvySeni rychlosti. Na komunikacich se Sikana provadi

vetSinou pouzitim ostravki nebo vysazenymi plochami, vidno na obrazku 8. [13] [15]

T e N
-(S'ﬁ v :
Ay L A
&g" =
WA A

Obrazek 8 Druhy Sikan horni clenénd, dolni neclenéna [15]
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Zuzeni vozovky zlepSuje podminky pro chodce a parkujici vozidla tim, ze sniZuje

rychlost a intenzitu dopravy. Provadi se stavebnim opatfenim, ktera Ize vidét na obrazku 9. [13]
Zuzenim se docili: [13]

e ZmenSenim $itky mezi obrubami

e VloZenim vysazenich ploch
o V jednom pruhu (obousmérné projizdéni)
o V obou pruzich

e Pouziti sttedového ostrivku

e Pouziti brany (vjezd do obce)

220m 5-55m 225m
parkovaci stani
DN
zeled chotn)

vysazena plocha

2vjsend plocha

—— délici ostrivek zelef

I~ Vysazend plocha

pfilehly pozemek o

[z3stavbal ~~_chodnik pFilth’v puzemek
(z3staval
225m 5-55m 225m
T~ vysazend plocha

prilehly pozemek |

hmatové dpravy pro
(zastavba)

nevidomé a slabozraké

zvySend plocha

parkavaci sténi .

E ;;; chodnik _~1
gl

Obrazek 9 Prvky zklidniovani MK [16]
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4.4.6 Autobusové zastavky

Autobusové zastavky délime na zastavky v zalivu s fyzickym oddélenim a zastavky
v jizdnim pruhu, jak je vidét na obrazku 10. Zastavky by meély byt konstruovany pro
bezbariérovy pfistup, a to jako soucast chodniku nebo s vyrovnévaci rampou na samostatné

stojicim nastupisti. [17]

V jizdnim pruhu musi byt zajistén rozhled nad 40m v obci (50km/h) a 100m mimo
obec (90km/h). Jednotlivé zastavky se umist'uji tak, aby konce stojicich vozidel byly na
vozovce vzdaleny alespoii 45 m. Mohou byt umistény naproti sob¢€, za predpokladu vystavby
sttedového ostrivku mezi zastavkami. Pfechody pro chodce se umist'uji zasadné pied zastavky
autobust tak, aby fidi¢i v protisméru méli dostatecny vyhled na chodce na prechodu. Minimalni
Sitka chodniku je 2 m (1.7 v stisnénych prostorach), nehmatatelny vizualn€ zvyraznény pas pro

vymezeni odstupu od krajnice. [17]

Mimo jizdni pruh se doporucuju budovat tam kde kapacita komunikace je naplnéna
nad 70 %, a tam kde je rychlost jizdy nad 80km/h. Dle CSN 73 6425 se doporuduje umistovat
zastavky do zalivu tam, kde frekvence autobust je ve Spicce alespoii 1 spoj za 3 min. Pfechod
pro chodce se umistuje pred zastavku. Vyfazovaci usek je v obci o délce 25 m. Sitka chodniku

a zvyraznéni krajnice je stejné jako u zastavky v jizdnim pruhu. [17]
Nepripustné umistnéni zastavek: [17]

* V mistech, kde by mezi konci vozidel stojicimi na protilehlych zastavkach
nebyl zajistén pottebny rozhled pro chodce. U dvoupruhovych komunikaci v

mistech, kde by konce vozidel byly vzdalené mén¢ nez 45 m.

* Na neptehlednych mistech, kde neni zajistén rozhled pro ptedjizdéni —

smérové oblouky, vyskoveé vypoukla komunikace.
* Na mistech, kde stojici autobusy zakryvaji dopravni znacky.

* Na jizdnim pruhu v tsecich, kde podélny sklon a délka klesani komunikace
zvysuje riziko bezpecného zastaveni tézkych nakladnich vozidel ptfed vozidlem

stojicim v zastavce.

* V prostoru, kde vozidla zabranuji rozhledu v misté kiizeni pozemni

komunikace s drahou.

» Na mostech, podjezdech ¢i tunelech, pokud nejsou v zastdvkovém pruhu.
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* Do 50 m pied za¢atkem vytazovaciho useku a do 50 m za koncem zatrazovaciho

useku.

* V extravilanu do vzdalenosti 100 m od zacatku a konce vyrazovaciho nebo

zatazovaciho pruhu pravého jizdniho pasu prabéznych komunikaci.

* Méné nez 10 m od nejblizsich stojana pro ¢erpani PHM.

* Pfed podjezdem mostu (min. 20 m).

* Na dvoupruhovych komunikacich, kde by zlstal volny jizdni pruh uzsi nez 3m.

* V prostoru kifizovatky, v jejich rozhledovych polich a pfipojovacich ¢i

odbocovacich pruzich.

* Do vzdalenosti 100 m v extravilanu a do 50 m v intravilanu od zacatku a konct

zvétsSeni jizdnich pruht a pii zabezpeceném rozhledu pro zastaveni.

* V usecich silni¢nich komunikaci, na kterych bude v navrhovém obdobi nutné

zvysit pocet jizdnich pruht.

* Pied kiizovatku. Pouze tam, kde je mozné vyjeti na samostatnou signalizaci (z

vyhrazeného jizdniho pruhu), se mohou umistit pied kiizovatku.
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Obrazek 10 druhy zastavek
Zdroj http://www.smocr.cz/data/files/cinnosti-doprava/07--besip--mhd-a-krizovatky.pdf

4.5 Kiizovatky

Kiizovatka je misto, kde se alespont dvé, ale 1 vice komunikaci protinaji nebo stykaji.
Ktizovatkou neni napojeni ucelové komunikace nebo polni cesty, které neni vefejné
zptistupnéno. Jednotlivé déleni téchto kiizovatek je k vidéni v tabulkéch 2 a 3, a na obrazku 11

jsou znazornény graficky. [9]

Tabulka 2 Rozdéleni uroviiovych krizovatek [2]

Druh Typ Vzor
ey bez urceni prednosti v jizdé prusecna
uroviova kiizovatka
s ur¢enim prednosti v jizdé odsazena
se svételnou signalizaci stykova
hvézdicova
vidlicova
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Tabulka 3Rozdéleni mimouroviiovych krizovatek [2]

Stupen usmérnéni
Druh Typ Vzor
dopravnich proudt
s kfiznymi body -kosodélna -s délicim ostriivkem na
-jednovétvova vedlejsi
-osmickova -s fadicim pruhem pro
-odboceni vlevo
-s fadicim pruhem pro
odboceni vpravo
— s ptipojovacim pruhem
s prupletovymi -srdcovita -s pfidatnymi pruhy
useky -Ctytlistkova -s pfidatnymi pasy
-dvojlistkova sousedni
Mimouroviiova
kvadranty
ktizovatka .
-prstencovita
bez pripletovych -trubkovitéd
usekt -sdruZzena
-trubkovita
-dvojlistkova s
vystiidanymi listky
utvarova -rozstépova
-spiralova
-turbinova
-hvézdicova
|
| |
pruse¢na stykova vidlicova
|
odsazena hvézdicova

Obrazek 11Druhy uroviiovych krizovatek
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4.5.1 Uroviové kiizovatky
Podle uspotadani kiizovatek se urcuje zplisob fizeni kiizovatky, ktery mize byt: [9]

e Bez urCeni ptednosti v jizdé dopravnimi znaceni (pfednost zprava)
e Urceni pfednosti dopravnim znacenim
e Svételné signalizaéni zafizeni (pfi poruse nebo vypnuti = urceni

prednosti dopravnim znacenim)

4.5.2 Mimoturoviové kiizovatky

Tento druh kiizovatky umoznuje bezkolizni prijezd na kiizujicich se komunikacich.
Jsou stavény hlavné na komunikacich s vysokou intenzitou provozu. Nevyhody téchto

kiizovatek jsou vysoké naroky na zastavéné izemi a vysoké naklady na pofizeni. [9]

4.5.3 Okruzni kiizovatky

------

ktizovatku vpravo, objizdi stiedovy ostrov jednosmérnym pohybem k pozadovanému vyjezdu.
Umistuje se tam kde potiebujeme zklidnit dopravu, nebo kde se sttetavaji vice jak 4 paprsky

komunikaci. Okruzni kiizovatky délime podle velikosti. [18]
Okruzni kiizovatka se sklada z (pro lepsi orientaci na obrazku 12): [19]

e Stredovy ostrov — fyzicko-optickd prekazka vétSinou ve tvaru kruhu nebo
elipsy. Usmériuje vozidla, které jedou po okruznim pasu. Soucdsti
ostrova je i prstenec, ktery lemuje okraj ostrova.

e Prstenec — je navrZzen tak, aby umoznoval pojezd pro del§i vozidla
z divodu vytoceni. Sklon a povrchova uprava prstence se liSi od
okruzniho pasu vozovky.

e Okruzni pas — zpevnéna vozovka okolo stiedového ostrova.

e Dglici smérovaci ostritvek — je ze vSech stran odd¢€len fyzicky ¢i opticky

a odd¢luje ¢i1 usmeérmuje vozidla vjizd€jici na okruzni pas.
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Vyhodou okruznich ktizovatek je snizeni nehodovosti, a pfedev§im odstranéni vaznych
dopravnich nehod (poSkozeni zdravi cestujicich). ZajiStuji plynulej$i provoz za snizené
rychlosti, zvySeni kapacity kiizovatky. Poskytuje dobré feSeni vice paprskovych kiizovatek,

pfedevsim pak péti a vice paprskové kiizeni. [19]

Nevyhodou okruznich ktizovatek jsou ptechody pro chodce v blizkosti okruzni
ktizovatky, které pii velkém poctu chodcti zplisobuji kongesci. Nebezpeci pro jednostopa
vozidla jako jsou motorkafi nebo cyklisté, ktefi se pii jizd€ po okruzni kiizovatce dostavaji do
mrtvych uhla viici automobilim, a vznikaji tak nehody. Okruzni kiizovatky by se mély budovat

na rovinatém povrchu, kde max sklon dosahuje 5 %. [19]

Hramce okrum kfZovatky "”I “"l
¥ L]
vl ) YIFSTa

D&ict smérovac ostruvek

WL

Nezpevinena Cast

Stfedni délic Pils sifedniho osirova

Pratenec

YR VR
(TR

Obrazek 12 Prvky okruzni krizovatky
Zdroj: http://web.quick.cz/z.pliska/teorie. html
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Kolizni body rozd€lujeme na (zobrazeno na obrazku 13): [19]
a) kiizni kolizni bod
b) ptipojny kolizni bod
¢) odpojny kolizni bod
d) praletovy usek s koliznimi body

a) b) c)

Obrazek 13 Kolizni body [20]

Vyhodou pouziti okruznich kiizovatek je snizeni koliznich bodi, a hlavné zbaveni se

ktiznich koliznich bodt, které maji za nasledek vaznéjsi dopravni nehody. Snizeni koliznich

bodu na obrazku 14. [20]
Mala olauim
e
® Odbotny (4x)
® Piipojny (4x)
//‘ 4 ©

Obrazek 14 Rozdil koliznich bodii na okruzni a priusecné krizovatce [20]

Priisefna

Idifovatka
& Kiiiny (16x)
@ Odboiny (8x)
@ Piipojny (8x)

[\
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Mini okruzni kiizovatka je uroviiova kiizovatka, kterd nemé prumér vétsi nez 23 m.

Navrhuje se se zpevnénym stiedovym ostrovem. Tvofen tak, aby zklidiioval a usmérnoval

dopravu osobnich vozidel. Sttedovy ostrov tvoien prevazné krytinou (kdmen, beton), aby po

ném mohli pfejizdét nadkladni automobily. Jednotlivé rozméry v tabulce 4. [20]

Tabulka 4 Rozméry mini okruznich krizovatek [19]

Vngjsi praimér MOK Sitka okruzniho pasu Primér pojizdén¢ho
sttedového ostrova
D L] aop [m] Dso [m]

12 4,10 380

13 4,00 500

14 4,00 6.00

15 5,10 280

16 5,10 580

17 4,80 740

18 4,80 540

19 4,70 9.60

20 4,70 10,60

21 4,60 11,80

> 4,50 13,00

> 4,40 14,20

Kitizovatky do 14m priméru umoznuji prijezd pouze osobnim automobiliim. [19]
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5 Prakticka cast

Prakticka cast diplomové prace bude zaméfena na feseni a vyhodnoceni nasbiranych
dat. Vybran¢ lokality budou rozd¢€leny do kapitol a popsany jednotlivé. Kazda lokalita pak bude

obsahovat textovou a datovou ¢ast.

5.1 Resens obec

Mésto Most se nachazi v Usteckém kraji mezi mésty Bilina a Chomutov. Mésto ma
piiblizng 66 tis. obyvatel. Katastralni vyméra mésta je 86,94km?. Mésto ma za sebou dlouhou
historii, kdy v 70. a 80. letech 20. stol. bylo skoro cel¢ zbourano kviili t€Zbé hnédého uhli.
M¢ésto ma na co lakat turisty. Zejména je to hrad Hnévin, presunuty kostel Nanebevzeti P.
Marie, ale také Hipodrom, Aquadrom a Autodrom, kde se kazdoro¢n¢ kona nékolik zavodi at’

uz sportovnich veteranii, motorek, Trucku atd..

5.1.1 Doprava ve mésté Most

Mésto Most ma spoleéné MHD se sousednim meéstem Litvinov. Mésta jsou spolu
propojena tramvajovou trati. Mezi mésty je chemicky zavod, kde pracuje mnoho ob¢ani mést
Mostu a Litvinova. Dal§im vyznamnym spojenim je linka 31 ktera jezdi do primyslové oblasti

za obec Havran. Jednotlivé vyjezdy z mésta jsou znaCeny na obrazku 15.

Zele

‘ Smér Litvinov

’_—
“$i1i& ChSmutov o *

e Smér Bilina At

Q
Obrnice

Most Aquadrom Most -

Technicke sluzby... Patoknyje

Q i o

Smér Havran

Smér Louny \
Korozi

Obrazek 15 Mesto Most a jeho hlavni silnicni tahy
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5.1.2  Uzemni plan

Cilem uzemniho planu je dosazeni srovnatelnych parametri v kvalité¢ a vzajemné
vyvazenosti pilift udrzitelného rozvoje tizemi s celorepublikovou urovni, tj. pfiznivé Zivotni
prostiedi, hospodatsky rozvoj, soudrznost obyvatel Izemi, zlepSeni renomé mésta a posilovani

jeho pozice v sidelni soustavé Gsteckého kraje a Ceské republiky.

Zvysovat atraktivitu a aroven zivotniho prostfedi mésta, posilovat vyznam méstského
centra a dotvafet provazany systém vefejnych prostranstvi, v mozném rozsahu nahrazovat
oslabeny historicky kontext mésta Mostu (izemni plan na obrazkul6), vyuzivat rozvojovy
potencial moderniho urbanistického zalozeni mésta, dale kultivovat sidliStni zastavbu, postupné
dosdhnout revitalizace a resocializace pfiméstského prostiedi zasazeného vlivy tézby hnédého
uhli a tézkého primyslu (zapadni, severni a severozapadni okraj mésta - se zvlaStnim zietelem

k prostoru jezera Most).

Tvorba podminek pro rozvoj podnikatelského prostfedi a snizeni poctu
nezaméstnanosti, vymezeni dostatku méstskych 1 pfiméstskych hospodaiskych ploch,

identifikace a navrh vyuziti ploch tipu brownfields (opusténé nebo nedostatecné vyuzité

plochy).

Obrdzek 16 Uzemni plan mésta Most
Zdroj: http://www.mesto-most.cz/
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5.2 Lokality

Lokality byly vybrany z divodu dobré znalosti mésta a jeho planovaného budouciho
rozvoje. Predpoklada se, ze pfi dalSim narGstu automobilové dopravy vzniknou problémy.

Lokality na obrazku 17.

Prvni vybranou lokalitou je kiizovatka ulic Kabatnicka a Barviiskd, kde je nevhodné

vybrana hlavni silnice.

Druhou lokalitou je ulice Josefa Suka a na ni umisténi dvou zastavek. Zastavky jsou

umistény nevhodné - nebezpecné.

Tieti lokalitou je centrum mésta a jeho parkovaci moznosti.

Obrazek 17 Znazornént vybranych lokalit

5.3 Kfizovatka

Na vybrané kiizovatce probehl prizkum 4.9.2018 od 6:00h do 9:00h a od 14:00h do
16:00h, hodnoty priizkumu jsou zaneseny v tabulkach 5 a 6. Zaznamenany byly pocty vozidel
a jednotlivé sméry téchto vozidel. Registrovana byla rovnéz skladba dopravnich vozidel, kterou
se ale z diivodu minimalni odliSnosti dale v praci neni zabyvano. Dale se tedy budeme vénovat
jen osobnim automobilim. Nékladni automobily byly zaznamenany jen vyjimec¢n¢, protoze se
ktizovatka nachézi na pomezi dalsi obchodni zoény. Tyto obchodni zony se obsluhuji z jiné

komunikace, proto se ndkladni vozidla této kiizovatce vyhybayji.
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Kftizovatka spojuje dvé nakupni zony, ale mezi témito zénami neni hlavni silnice. Ta
vede od nadkupniho centra Kaufland k fotbalovému hfiSti. Mnoho lidi jedoucich z Kauflandu
k ndkupnimu centru, nebo obracené, tudiz musi davat prednost vozidlim co jedou od
fotbalového htiste. Na této kiizovatce doslo k nékolika pfipadiim nehod. Nehody jsou vétSinou

srazky z boku, a jen s lehkymi zranénimi.

Tabulka 5 Dopoledni méreni krizovatky

Dopoledni méreni
Paprsek Dopravni Intenzita
kfizovatky proud [voz/h]
11 A 1 7
2410 vedlejsi 2 25
9 & ! 3 22
77?177772377 B 4 21
2§ ’ vedlejsi > 12
—q ° ) 6 68
Nk c ’ 28
5 ? hlavni 8 3
9 25
D 10 30
hlavni 11 7
12 12
Tabulka 6 Odpoledni méreni krizovatky
odpoledni méfeni
Paprsek Dopravni Intenzita
kfizovatky proud [voz/h]
° l.l A 1 9
2P0 vedlejsi 2 17
N9 & 3 17
____1____t3_ 4 31
2:—':' ’ ved?e'§|' > 12
— 3 4 ! 6 115
4 6 7 47
Wgr ? hla(i/ni 8 40
9 24
D 10 51
hlavni 11 11
12 10
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5.3.1 Dopravni prizkum ktizovatky

Dopravni prazkum byl provadén metodou ruc¢ni. Diky této metod¢ bylo dosazeno velice
presnych vysledkii. Z prizkumu bylo zjiSténo, ze v ranni Spicce projede touto kiizovatkou 290
aut a z toho jen 3 nékladni, v odpoledni $picce projelo 384 aut a z toho jen 1 nakladni vozidlo.
Z toho diivodu se dale nebudeme nakladnima auty zabyvat. Dle pfedpokladd, nejvice aut jezdi
z vedlejsi komunikace a odbocuje doprava (smér 6 v tab. 6 a 7). To znamena, ze museji davat
piednost autlim, co jedou z hlavni komunikace od fotbalového hfiste¢ (smér 10 v tab. 6 a 7).
Proud 7, 8 jsou proudy, které maji intenzitu kolem 45 aut a jsou pfitom podfizeny proudu 10,
ktery ma intenzitu 50 aut. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze hlavni komunikace by méla vést

jinudy.

5.3.2 Zklidnéni dopravy okruzni kiizovatkou

Moznosti zlepSeni piednosti na kfiZzovatce, je vybudovani okruzni kfizovatky v tomto
miste. Okruzni kiizovatka je vhodna z diivodu vysokého podilu vozidel, které odbocuji vpravo.
V ranni Spicce 44 % vozidel odbocuje doprava, 27 % jede rovné a 29 % odbocuje doleva.
V odpoledni $picce 44% aut jede doprava, 20 % rovné a 36 % doleva. Z toho lze usoudit, ze
nejveétsi podil dopravy je veden pii odboceni vpravo. Z toho divodu je okruzni kiizovatka
dobrym feSenim. Diky zklidnéni kfiZzovatky se docili niz§iho po¢tu nehod a mensiho rizika Gjmy
na zdravi fidica. V tésné blizkosti kiizovatky jsou dva prechody, které nejsou moc

frekventované.

Okruzni kifizovatka nemusi mit velky primér, protoze =zastoupeni nakladnich
automobilll je zde minimalni. Autobusovd doprava tudy vedena neni (dopravni obsluha
nakupnich stiedisek je feSena zkomunikace Svatopluka Cecha). Z hlediska minimalniho
zasahu do zatravnénych ploch kolem kiizovatky, by bylo vhodné volit velikost priméru okruzni
kiizovatky 17 m, okruzniho pasu 4,80m a primér pojizdéného stiedového ostrova 7,40m (névrh

na obrazku 18.). Tato velikost umoznuje prijezd osobnim a zaroven nakladnim vozidlim.
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Obrazek 18 Navrh Okruzni krizovatky v programu AutoCAD

5.3.3 Upraveni hlavni komunikace

Provedeny byly ti1 vypocty kiizovatky dle TP 188. Prvni byl proveden na vypocet
s hlavni komunikaci, jak je vidét v tab. 5 a 6. Druhy vypocet byl proveden s hlavni komunikaci
vedenou rovné od ndkupniho centra Kaufland k nakupnimu centru Tesco (dale k vidéna
v ptiloze €. 1). Tteti vypocet byl proveden s hlavni komunikaci vedenou od Zimni hokejové

haly k obchodnimu centru Kaufland (dale k vidéni v ptiloze €. 3).

Z vypoctu TP 188 v programu Excel bylo zjisténo, ze kiizovatka vyhovuje vsem
standardiim pfi jakékoliv z variant. Je to zfejme z diivodu mal¢ intenzity dopravy na kfizovatce.
Pti zvyseni intenzity kiizovatky, které¢ by mohlo v budoucnu nastat, se jako nejlepsi z variant

jevi varianta tfeti, ktera stale i po zvySeni intenzity vyhovuje ve vSech smérech na stupen A.

Vzhledem k vyse uvedenému by v budoucnu tato kiizovatka méla zménit svoji hlavni
komunikaci. Déle by se znacka hlavni komunikace mé¢la zvyraznit, aby se fidi¢i nenechali zmast

a dobte védeli kudy vede hlavni komunikace.
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5.4 Parkovisté

V centu meésta je mnoho parkovist, kterd nejsou nikterak sjednocena (vybrana
parkovisté na obrazku 19). VétSina parkovist’ patii méstu Most. I pfesto, Ze parkovisté maji
stejného vlastnika, kazdé parkovisté ma jiny systém taxy za parkovani, nékde jsou zavory jinde
je parkovani zdarma. Toto je pravdépodobné zplsobeno nesystematickym postupem pii

pronajimani téchto parkovist'.

Parkovisté v centru by jednou méla slouzit k parkovani osob, které boudou navstévovat
park Sibenik. Jediné parkovisté, pfimo spojené s parkem, je parkovi§té u okruzni kiizovatky
ulic Jana Palacha a Jaroslava Priichy. Parkovisté ma kapacitu 32 parkovacich mist a 4 mista pro

zdravotné postizené osoby.

Obrazek 19 Vybrand parkovisté ve stiedu mésta

Park Sibenik ma rozlohu pfiblizné 634 000 m?. Slouzi k volnodasovym aktivitam.
Soucasti parku je 1 skatepark a workoutové hiisté. V prostorach parku se také v letnich mésicich
usidluji cirkusy. Ve stfedu parku se v budoucich letech ma vybudovat 3D bludisté (lanové
centrum) s vyhlidkou, ze které by byl vidét skoro cely Most. To by mohlo wvést

k mnohondsobnému zvysSeni poptavky po parkovacich mistech ve sttedu mésta.

5.4.1 Zvétseni parkovité v oblasti parku Sibenik

Stavajici stav parkovisté je v nedobrém stavu. PoSkozeni betonovy povrch s vybledlymi
parkovacimi ¢arami. Parkovisté o kapacité 36 parkovacich mist je v sou¢asné dob¢ dostacujici
z ditvodti malého zajmu o park. V tomto roce by oviem v parku Sibenik mélo byt dostaveno
3D bludiste s vyhlidkovou vézi. 3D bludiste je hlavné atrakei pro déti, které budou doprovazeny
rodici. Ze zjiSténych informaci vyplyva, Ze kapacita parkovisté v budoucnu nebude dostacujici.
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Névrh feSeni: zvétSeni parkovisté o 45 parkovacich mist by mélo byt dostacujicim
feSenim, pro udrzeni snadné dostupnosti parku a neovlivnéni jinych parkovist' v centu mésta.

Pti vypoctech parkovacich mist byl pouzit vzorec €. 1:

375
171000

*1+70%x1%0,6

Ny =42

Hodnota P, = 70 vyplyva z velikosti parku a vydélenim tabulkovou hodnotou, ktera pro
park ¢ini 1000. Stupen automobilizace je tedy 375 to znamena, Ze kazdy 3. obCan mésta Most
ma k dispozici vozidlo. Soucinitel vlivu mobilizace byl zvolen z tabulky pro 400 vozidel na
1000 obyvatel, a to je hodnota 1. Soucinitel redukce poctu stani byl vybran jako skupina B=0,6
(Pamatky nejsou ve stfedu mésta. Méstsky hrad Hnévin je na hranicich méstské casti Most a
Most Sous. Presunuty kostel je za obchvatem mésta.). Z toho vyplyva, ze dosavadni parkovisté
nespliiuje pozadavky na kapacitu. Soucasna situace je takova, ze parkovisté je malo vyuzivano,
a to z diivodli malé atraktivity dosavadniho parku, nebo spise neznalosti lidi, Ze park je nové

zrekonstruovan.
375
N2 = 1000
N, = 20

*1+35*%x1%0,6

Hodnota P, = 35 vyplyva z odhadu kapacity lanového centra plus rozhledny, ktera byla
stanovena na hodnotu 70 po vydéleni tabulkovou hodnotou 2 dostaneme 35. Dvacet

parkovacich mist je tedy potfeba jen pro 3D bludisté a vyhlidkovou véz.

N = 375
371000

*14+30%1%0,6

N3:17

Hodnota P, = 30 je vypozorovana. Skatepark a sousedici piekazky na kolo v priméru
denné navstivi 40-70 lidi. Velké vykyvy ndvstévnosti zpsobuji hlavné klimatické podminky.
Hodnoty jsou naméteny v jarnich az podzimnich meésicich. Hodnoty v zimnich mésicich mohou

byt vyrazné snizeny nebo naopak zvyseny z diitvodu moznosti saiikovani.
N = N1 + Nz + N3
N=42+20+17

N =79
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Pti rozsiteni parkovisté o 45 parkovacich mist by kapacita parkovisté vzrostla na 81

parkovacich mist.

Navrhovana plocha rozsiteni parkovisté podélné je patrna z obrazku 20. Parkovisté by

bylo navrzeno jako Zpevnéné travnaté parkovisté, z divodu uspory nakladd, a predevSim

s ohledem na ekologii.

Obrdzek 20 Navrh zvétseni parkovisté parku Sibenik

Zabor pudy se vypocte z udaji o velikosti jednoho parkovaciho mista a vynasobenim

nove vybudovanych parkovacich mist.
S =2,65%45

S =120 m?

5.4.2 Sjednoceni podminek parkovani v centru mésta

Stavajici stav parkovist’ je takovy, ze parkovisté na obrazku oznacena zluté, jsou placena

nebo maji zavory, parkovisté znacena Cervené jsou bezplatna.

Obrazek 21 Stav parkovist' v centu mésta
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Tato parkovisté jsou ve vlastnictvi mésta, s vyjimkou parkovisté u obchodu LIDL (na
obrazku 21 zelené ohraniceny objekt). Pfi zvySeném poctu néavstévnikl rekrea¢niho parku
Sibenik by tak mohlo dojit k naplnéni téchto parkovi§t’ a naslednému zkomplikovani stani ve

stfedu mésta.

Sjednocenim politiky provozovani jednotlivych parkovist’ v centru mésta by se docililo
ucelného parkovani. Navrhovanym opatfenim je zpoplatnéni parkovist. Parkovisté by byla
vybavena zavorami a platebnimi automaty, kde by se uplatiiovala stejna politika jako
v obchodnim domé Central v samém centru mésta. Tj. 3 hodiny zdarma a za kazdou dalsi
zapocatou hodinu 30 K¢&. Toto opatfeni by zabranilo delSimu stdni aut, které nenavstévuji
centrum mésta. S tim, ze pro objekty, které jsou pfimo spojeny s parkovistém jako Jungle Arena
a Financ¢ni Gfad, by byla vyhrazena mista pro zaméstnance. Mésto by tak ziskalo novy zdroj

financi, a tim by mohlo déle zkvalitiiovat centrum mésta a jeho okoli.

Pti sjednoceni podminek — i s obchodem Lidl — by bylo zapotiebi vybudovat 6 novych
zavor. V opacném piipad¢ by jich mohlo byt vybudovano jen 5, ale za podminky, Ze by
parkovisté Lidl a parkovisté za poStou byly odd¢leny betonovymi zabranami. Na obrazku 21 je

zluté vyznaceno parkoviste jiz se zavedenymi parkovacimi zavorami.

Technické parametry zavor jsou $itka bifemene min 80 mm, musi byt ¢ervenobilé pruhy
o Sifce pruhu 250mm a pfitom na konci musi byt ¢erveny pruh. Vyska bfemene ve sklopené

poloze musi byt od 800 az 1200mm. Cervené pruhy musi byt z reflexnich materiald.

Dale by se musely vybudovat automaty na vydavani parkovacich listkd. Téchto
automatli by bylo zapotiebi 6. Nejlepsi variantou je vydejni automat zabudovan piimo pfi
vjezdu u zavory. Déle je vhodné systém parkovani obohatit o systém rozpoznavani SPZ a tim

urychlit vyjezd z parkovisté a usnadnéni parkovani zakazniktim.

5.5 Zklidnovani dopravy v ulici Josefa Suka

V této ulici jsou nebezpecné feSeny dve autobusové zastavky linek 20, 22, 5. Autobusy
jedouci smérem do centra ta stavi pfimo na komunikaci. Auta jedouci stejnym smérem autobusy
objizdi v protisméru. Hned za zastavkami autobust jsou stykové kiizovatky. Pfechody pro
chodce jsou pfimo za stojicim autobusem na zastavce a znacka prechodu také. Z toho diivodu

neni znacka viditelna a za zhorSenych viditelnostnich podminek nemusi byt piechod vidét.
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Z mapy nehod (http://maps.jdvm.cz/cdv2/Apps/NehodyVMape/Search.aspx) vyplyva

nejcastéj$i druh nehody na téchto kiizovatkach, a to je nedani piednosti v jizd¢ z vedlejsi

v

komunikace na hlavni komunikaci. Jako druha nejcastéjsi je srazka s chodcem.

5.5.1 ZlepsSeni znaceni pred kiizovatkami

Za nehody na téchto stykovych kiizovatkach zfejmé mtze fakt, ze zastavka autobusu je
umisténa na komunikaci. Auta jedouci za autobusem tedy zahaji predjizdéci manévr v blizkosti
kiizovatky a auta vyjizdé¢jici z vedlej$i komunikace vlevo vidi zastaveny autobus, a tedy vjedou

na hlavni komunikaci, tim padem nedaji pfednost vozidlu co predjizdi autobus a stfetnou se.

Resenim tohoto problému je tedy zklidnéni dopravy pied a v kfizovatce. Znacka pozor
piechod pro chodce (A11) by méla byt dana pted zastdvku autobusu z diivodu lepsi viditelnosti
pfi stani autobusu na zastdvce. Pridanim znacky zdkaz ptedjizdéni (B21la) a doplnéni
vodorovného znaceni plné ¢ary (podélna ¢ara souvisla V1a) pred, v, a za kfizovatkou to zamezi
predjizdéni v blizkosti kiizovatky a zajisti vetSi bezpeCnost (jednotlivé znazornéni téchto

znacek na obrazku 22).

NS, |

Obrazek 22 Zleva Znacka A11, B21, Via

5.5.2 Upraveni zastavky vytvotenim zalivu

Vytvoreni zalivu ve druhém sméru je zdivodnéno nékolika body. Viz kapitola 3.4.6 a
zéaroven to, Ze pii stani autobusu na zastavce zakryva autobus znacku piechod pro chodce (IP6)
a ¢astecné 1 znacku hlavni komunikace (P2), a dale pted kiizovatkou umist'ovat pouze tam, kde

je mozné vyjeti na samostatnou signalizaci.

Z postaveni zastavek na druhé¢ stran¢ komunikace, kde neni jiny pfistup nez po ptrechodu

pro chodce, je ziejmé, Ze umistit ptechod pro chodce jinam neni mozné (nebo spiSe moc
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nakladné). Jako nejvhodnéjsi se jevi vybudovani zalivu pro autobusy ve sméru do centra mésta.
Z katastru nemovitosti bylo zjiSténo, Ze silnice i s chodnikem a zeleni mezi nimi, jsou brany

jako silnice, z toho vyplyva, Ze stavba by neomezovala jinak ucelovy pozemek.

Velikost zalivu by byla nejmensi mozn4, coz znamena vytazovaci tisek 25m, plus hrana

zastavky min. 12m, plus zadrzovaci usek 10m. Siika zalivu by byla 2.75m.

Tato varianta by neomezila chodce prochazejici kolem zastavky, pouze by se v kiizeni
ulic Jaroslava Jezka a Josefa Suka muselo piesunout zastfeseni. Pro vystavbu by se musel
porazit jeden strom. Z nakresu na obrazcich 23 a 24 je vidét, jak by zastavky poté vypadaly. Na
druhé¢ zastavce je ptistieSek zastavky az za hranici chodniku, to znamena Ze neptekazi ostatnim

chodclim a vybudovani zalivu tak bréani jen zelen.

Nastupni hrana zastdvky by se vytvofila z obrubniki 200 mm, jelikoz je nastupisté
s chodnikem spojeno obéma sméry, je zapotiebi srovnat chodnik do stejné vysky jako je
nastupova hrana, nebot’ musi byt zajistén bezbariérovy pfistup. Vhodné je pouziti silni¢nich

betonovych obrubnikii pro néstupni hranu.

Zastavka pro nevidomé. Nastupisté musi byt vybaveno vodicimi ¢arami pro zrakoveé
postizené osoby. Tato linie je zajiSténa obrubnikem, ktery musi mit vysku miniméaln€¢ 60mm.
Od vodici linie je zapotiebi kolmo vybudovat pas, ktery je hmatateln¢ i viditeln€ oddélen od
zbytku nastupni plochy a vede k piednim dvefim zastavené¢ho autobusu, tento pas ma mit Siiku
800 mm. Pés se stejnymi podminkami, ale jen 400 mm S$iroky, musi byt na konci nastupiste,
nesmi byt zaménitelny s vodicim pasem do autobusu. Na zastdvce se téchto podminek da

dosahnout nalepenim signaliza¢nich past.
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Obrazek 24 Navrh druhého zalivu prvni zastavky autobusii




5.5.3 Zklidnovaci prvky

K variant¢ zlepSeni znaceni pted kiizovatkou by bylo vhodné také umistit zpomalovaci
prah typu vyvysena plocha, ktera by byla v délce zastavky. To by fidice donutilo zpomalit a tim

davat vétsi pozor na chodce co mohou jit po ptechodu pro chodce.

vvvvvvvv

rrrrr

nuceni zpomalit a vice se vénovat fizeni a méli by vétsi rozhled do ktizovatky.
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6 Vysledky a diskuze

V diplomové préci jsou zpracovany jednotlivé navrhy dopravné inZenyrskych opatieni
pro tfi lokality. Tyto lokality byly vybrany z diitvodu piedpokladaného nevyhovujiciho stavu
dopravnich komunikaci. Zjisténé nedostatky jednotlivych lokalit jsou: Nebezpecné umisténa
zastavka autobusu a piechodu navazujici na zastavku, nevhodné umisténé znaceni prechodu,
vyhledové maly podet parkovacich stani pro méstsky park Sibenik, nesjednocena politika

provozovani parkovist’ v centru meésta,

Kfizovatka ulic Kabatnicka a Barvifska. Kfizovatka, ktera se nachazi mezi obchodnimi
centry byla zhodnocena podle TP 188, a to pro rizné sméry hlavni komunikace. Z jednotlivych
zpracovani a nasledného vyhodnoceni zjisténych tdajii lze usoudit, ze kfizovatka ma
dostatecnou kapacitu a nemusi se ménit. Pfi vyhledovém zvyseni kapacity kiizovatky by ovSem
mohl nastat problém z hlediska nevhodného umisténi hlavni komunikace. Proto by méla byt
ktizovatka upravena a to tak, aby hlavni komunikace vedla od zimni hokejové haly

k obchodnimu domu Kaufland.

Parkovité ve stfedu mésta. Zvétseni parkoviité rekreadniho parku Sibenik. Parkovité
by se zvétsilo o 45 mist. Pfi rostouci poptavce po rekreaci a sportovnim vyziti v lokalité parku
Sibenik by kapacita parkovi§té nemusela sta¢it. Navrh parkovisté byl proveden s ohledem na
ekologii. Zvoleno bylo zpevnéné travnaté parkovisté, s ¢imZ jsou spojeny mensi pofizovaci
naklady na parkovisté. Nevyhodou je zabor zelené, ve které by parkovisté mélo stat a ptipadné
uniky provoznich kapalin ze zaparkovanych automobill. Sjednoceni politiky pronajiméni
jednotlivych parkovist’ je zddoucim krokem pro mésto, které by z toho mohlo profitovat, a tim
zlepSovat zivotni podminky obCanli mésta. Nevyhodou je vSak pofizovaci cena jednotlivych
komponent k zpoplatnéni parkovacich ploch a ziizeni Software, ktery by byl ptivétivy pro

obCany mésta.

V ulici Josefa Suka jsou dvé nebezpecné zastavky autobusti. Navrh zmény téchto
zastavek spociva ve tfech typech Upravy této zastavky. Prvnim je zlepSeni znaceni pred
zastavkou, potazmo pired kiizovatkou. Je navrhnuto zlepSeni znaceni, a to vodorovného i
svislého. V celé délce kiizovatky a pted ni, az po zastavku umistit plnou ¢aru a pied kiizovatku
umistit znacky pozor piechod pro chodce (All) a zdkaz predjizdéni (B21a). Tato varianta je
asi nejméné nakladnad na realizaci, ale vranni a odpoledni Spicce se muze stat, ze bude

piedjizdéni autobusu. AvSak piechod a zastavky jsou v rozporu se stanovenou normou.
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V normé ale neni pfesnd specifikace kiizeni zastavek zélivu a zastavky v silnici. Druhou
variantou je vytvotfeni zalivu. Tato varianta je zna¢né nakladnéjsi, ale mnohem bezpecné;jsi.
Diky této varianté by bylo na pfechod mnohem Iépe vidét. Bohuzel umisténi pifechodu pro
chodce pred zastavkou autobusu toto feSeni nenabizi. Tato varianta je také lepsi pro fidice
ptijizd¢jici na kifizovatku, protoze by méli mnohem lepsi vyhled do kiizovatky. Druhou
variantou je vytvotfeni zalivu. Tato varianta je zna¢né nakladnéjsi, ale mnohem bezpecné;jsi.
V tomto pfipad¢ by bylo na piechod mnohem Iépe vidét. Bohuzel umisténi ptechodu pro chodce
pied zastavkou autobusu toto feSeni nenabizi. Zminéné feSeni je také lepsi pro fidice piijizdéjici
na ktizovatku, z divodu lepsiho vyhledu do kiizovatky. Tteti variantou je vyvyseni plochy
zastavky nebo celé kiizovatky. Toto feSeni je velmi agresivni vici fidicim, nebot pfi
neuzpiisobeni rychlosti pied vyvySenim, bude mit velky negativni vliv na mechanické ¢asti
automobilu. Reseni je pracné z hlediska naro¢nosti na provedeni (vybetonovani, poloZeni
kocic¢ich hlav nebo zdmecké dlazby). Diky tomuto feSeni budou fidi¢i nuceni do kfizovatky

zpomalit a zpozornét.
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7 Zavér

Cilem diplomové prace bylo navrhnuti souboru dopravné-inzenyrskych opatieni
v lokalitach mésta Most. Jednotlivé navrhy lokalit spolu nikterak nesouvisi. Jedna se o navrh
zmény hlavni komunikace kiizovatky, zvétSeni parkovisté parku Sibenik, sjednoceni podminek
parkovist’ v centru mésta, zlepSeni bezpecnosti dopravy zastavek v ulici Josefa Suka. Tim byly
dany odliSné postupy pii feSeni jednotlivych problému lokalit. Lokality byly pied svym
zpracovanim peclivé vybrany a zaméteny, z davodu zjisténi moznosti jejich upravy. Diky tomu
vznikly ndvrhy feSeni, které 1ze skutecné realizovat. Pied hleddnim konkrétnich moznych feSeni

byl proveden vyzkum, jehoz vysledky potvrdily, Ze danym problémem je tfeba se dale zabyvat.

Resersni Cast prace pojednava pouze o dopravné-inzenyrskych tématech, ktera byla

v ramci feSeni dané dopravni situace pouzitelna.

Prvni vybrana lokalita, ktera se nachazi v kiizeni ulic Kabatnicka a Barvitska (v
obchodni zon¢). Provedenim vypocti dle TP 188 se stavajici hlavni komunikaci se nevyskytla
zadna dopravni omezeni, kterd by tuto kiizovatku ovliviiovala. Stejné¢ tak u dal§ich dvou
vypoctl se zménénymi hlavnimi komunikacemi, vySel stejny vysledek. Avsak pfi zvySeném

vewr

stadionu ke Kauflandu)

Druhou lokalitou jsou parkovi§té v centru mésta v okoli parku Sibenik. Bylo zjisténo,
ze jednotliva parkovist€ nemaji stejnou parkovaci politiku. Pro efektivnéjsi vyuziti téchto
parkovist’, by bylo vhodné zavést stejnou parkovaci politiku. Bylo zjisténo, ze parkovisté u
parku Sibenik nema dostateénou kapacitu pro navitévniky parku. Proto bylo v této praci

navrhnuto zvétSeni parkovisté parku Sibenik.

Tteti lokalitou je ulice Josefa Suka, kde bylo navrzeno zklidnéni dopravy. Z prazkumu
vyplyvéa nevhodné umisténi autobusovych zastavek. V této praci jsou popsany tfi feSeni této
situace. Nejvhodnéjsi variantou, je varianta zalivu autobusové zastdvky z divodu vétsi

bezpecnosti na komunikaci.

Jednotlivd navrzena feSeni v této diplomové préci, by méla mit v ptipad¢ realizace za
nasledek zlepseni dopravni situace ve mésté¢ Most. Jedna se predevsim o zvySeni bezpecnosti,
zajisténi lepsi obsluznosti, zlepSeni dopravni plynulosti a nastoleni efektivnéjsi politiky

parkovani.

44



8 Seznam pouzitych zdroju

Odborna literatura

[1]

[2]

[3]

[10]

[11]

LACHNIT, FrantiSek. Technologie silnicni nakladni dopravy - prednasky
[online]. b.r. [cit. 2019-03-14].

RUZICKA, Miroslav. Dopravni inZenyrstvi - predndsky [online]. b.r. [cit.
2019-03-14].

ELVIK, Rune. The handbook of road safety measures. 2nd ed. Bingley,
UK: Emerald, 2009. ISBN 978-184-8552-500.

SLABY, Petr, Michal UHLIK a Tomas HAVLICEK. Dopravni inZenyrstvi
I.2., pteprac. vyd. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické, 2011.

KOCARKOVA, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. Zdiklady
dopravniho inzenyrstvi. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické, 2009. ISBN 978-
80-01-04233-5.

KOCARKOVA, Dagmar. Zdiklady dopravniho inZenyrstvi. Praha:
Vydavatelstvi CVUT, 2004. ISBN 80-010-3022-9.

Celostatni scitani dopravy 2016 [online]. b.r. [cit. 2019-03-14].

Thalikovo  [online].  b.r.  [cit.  2019-03-27].  Dostupné  z:
http://thalikovo.xf.cz/nauka4.htm

Projektovani mistnich komunikaci: CSN 73 6110. Praha: Cesky
normalizacni institut, 2007. Stavebnictvi (komunikace, silnice). ISBN 978-80-

7283-216-3.

CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky

normalizacni institut, 2006. 128 s. b.r.

TP 153 Zpevnéna travnata parkoviste.: Technické podminky. Ministerstvo
dopravy a spojii, odbor pozemnich komunikaci. ASPK, s.r.0., Jilkova76, 615 00

Brno, b.r.

45



[12] TP 142 Parkovaci zarizeni - parkovaci sloupky, parkovaci zabrany,
parkovaci zavory, pollery. Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci.

Brno, 2013.

[13] TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidnovani na mistnich
komunikacich. Praha: Ministerstvo dopravy a spoji CR, 2000.

[14] TP 85 Zpomalovaci prahy. Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich

komunikaci. Brno, 2013.

[15] Mistotvorba: Sikana, elegantni feseni pro zklidnéni dopravy [online]. b.r.

[cit. 2019-03-27]. Dostupné z: http://mistotvorba.cz/sikana-zklidneni-dopravy

[16] Vzorove listy staveb pozemnich komunikaci. Centrum dopravniho

vyzkumu, v.v.i. CVUT - Fakulta dopravni. Praha, 2010.

[17] SARAPATKA, Radim. Manudl: Vystavba a rekonstrukce autobusovych
zastavek v lk. 2017.

[18] JEZKOVA, Jaromira, Petr MONDSCHEIN a Eva DLOUHA. Dopravni
stavby. Praha: Ceska technika - nakladatelstvi CVUT, 2006. ISBN 80-010-3393-
7.

[19] TP 135 Projektovani okruznich krizovatek na silnicich a mistnich

komunikacich. Vysoké uceni technické v Brné — Fakulta stavebni. Brno, 2017.

[20] DORDA, Michal. Uvod do dopravniho inZenirstvi. b.x.

46



9 Seznam obrazku

Obrazek 1 Clenéni dopravnich prazkumil ...........co.oveveeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5
Obrazek 2 Prostor mistni KOMUNIKACE ........cccevieriiiiiiiiniiieiieecccceeeeen 10
Obrazek 3 Svislé dopravni ZNaceni...........cocuieeiiieeiiieeiiieeie e e 10
Obrazek 4 Velikost parkovacich mist .........cccoeeciieiiiiiiiiieceeeeee e 13
Obrazek 5 Prvky opticko-fyzick€ho ZOZend ..........coevveeviieiiieiiiiiieieceee e 16
Obrazek 6 Optickad Brzda .........cceeeiiiiiiiiiieiee et 17
Obrazek 7 Druhy zpomalovacich prahll ..........ccceeeiiieiiiiiiiiceeeeeee e, 18
Obrazek 8 Druhy Sikan horni Clenénd, dolni neClenénd ..........cccccocvvevcvieniieencieeennnen. 18
Obrazek 9 Prvky zkIidovani MK .........cccooiiiiiiiiiieieeeeee e 19
Obrazek 10 druhy ZastAVek.........c.occuiiiiiiiieieciiee e 22
Obrazek 11Druhy troviiovych KfiZovatek.........c.ccecvieeriiieiiiieiiecieeeeeee e 23
Obrazek 12 Prvky okruZni KfiZovatky .........ccceeeeuiieriieeiiie e 25
Obrazek 13 KONZNT BOAY ....cocuiiiiiiiiieiieieee ettt 26
Obrazek 14 Rozdil koliznich bodii na okruzni a prise¢né kiizovatce ............ccceenneen. 26
Obrazek 15 Mésto Most a jeho hlavni silniéni tahy ..........ccceeeviiieiiiieiiiiicee e, 28
Obréazek 16 Uzemni plan mESta MOSt .........cvveeueveeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeee e, 29
Obrazek 17 Znazornéni vybranych lokalit ...........cccooouieiiiiiiiiniiiiiieiee e 30
Obrazek 18 Navrh Okruzni kiizovatky v programu AutoCAD..........ccceevieviieviiennnnnn. 33
Obrazek 19 Vybrand parkovisté ve stifedu mesta ........cocvveeiieeriiieiiiieeiie e, 34
Obrazek 20 Navrh zvétseni parkovistd parku Sibenik..........coooveveeeueveieeeeceeeeeann. 36
Obrazek 21 Stav parkoviSt’ v Centu MESTA .......ccueeveieriieiiieiieeie et 36
Obrazek 22 Zleva Znacka A11, B21, V1@ 38
Obrazek 23 Navrh zalivu prvni zastavky autobusl..........ceeceeveviiniencniienieeciceene, 40
Obrazek 24 Navrh druhého zalivu prvni zastavky autobustl...........ccceeeveeieeiiieniennnn. 40

47



10 Seznam tabulek

Tabulka 1 Den ¢€as a hodiny prazkumil ...........ccceeeeiiieiiiiiiiiceeeeeeeeee e 8
Tabulka 2 Rozd¢€leni uroviiovych kifizovatek ..........cccoocveiieiiiiiiiiniiiiieciecceieee 22
Tabulka 3 Rozdéleni mimouroviiovych kiizovatek ..........cccovvvieviiiiniiiiiieecieeee, 23
Tabulka 4 Rozméry mini okruznich kfiZovatek ..........ccocovveviniiniininiiniineeieneene, 27
Tabulka 5 Dopoledni méfeni KfiZovatKy ........ccccuveeviieeiiiieiiceieeeee e 31
Tabulka 6 Odpoledni méfeni KfiZovatKy ........ccccuveeviieeiiiieiieee e 31

48



11 Seznam priloh

1 Priloha 1 Hlavni KOMUNIKACE TOVIE ......ceeeeeeeeeeeeeee e |

2 Ptiloha 2 Hlavni komunikace od Kauflandu k fotbalovému stadionu (pivodni

RIAVIIL) 1ot ettt e e et e e e e e ear e e e ar e e e aaeeearees I
3  Priloha 3 Hlavni komunikace od Kauflandu k Zimnimu stadionu......................... A\
4  Ptiloha 4 Vysledky po zvyseni intenzity dopravy. Z hora ptiloha 1,2, 3 ........... VII

49



Prilohy:

Priloha 1 Hlavni komunikace rovné

Kapacitni posouzeni nefizené prisetné kfiZovatky podle TPL88

Mt e mREowatiog

Fros uz ovany stow

Protokol 1a

Odpoledne hlavni rovné

MeswwEEd
Cislowani dopravnich proudd Geometrické podminky
Psprsek Copravni Pofet pruhl | Délks prubu | Samostatny
proud [o/1/2) I, [m] pruh ana/ne
.| = El
o
s -
wadlejsi 2 1 =
= o ne
a a
s 5 1 o
wadlajEi =
= o ne
hlawvni 8 1 a
5 o ne
10
L a
halvni
11 1
1z ne
Dopravoi zatizenti
O=obni Makladni Makladni Wozidel Zohledné
Fapr=zek Coprawvni SE? e E _E Yt et Motocoykly Cyklisti = Sl
= wozidla wozidla SouUpravy = = celkem =kladba
krizovatky proud DiEE =2 e [wozfh] [waz/h] Ex S
[wozlh] [waz/h] [woz/h] [wozih] [pwoz/h]
= 5 = 7 g = i1d
1 9 9
A 2 17 i7 17
2 17 17 17
a 31 31 31
B = 12 12 iz
G 115 115 115
a7 @ 47 a7
c 7
a 40 30 Lle ]
5 24 24 24
51 51 51
A
2} 11 11 i 11
13 10 10 10
Zakladni kapacita prubu podrazenych prouwdua
Copravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
proud 1. [pwozih] Iy [ woz/h] [skutecnych vozidel ) G, [pwoz/h]
11 1z 1=
1 9 53 13
7 47 34 1029
& 115 25,5 1256
12 10 52 1226
5 12 1455 740
11 11 142 741
a 31 1545 633
1o 51 260,5 595




Kapacitni posouzeni nefizené stykové kiiZzovatky podle TP 188 Protokol
Kapacita pruhu podiazenych proudd 2.stupné
Dopravni I{apsc:rta VS}E;::E Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
o [D'.fuz.-;hud] a. [-] o, ] PonBon®,Por [ . [
14 15 1e 17 1s
1 1004 0,0089641 | 0,1628052 0,991035857 T T
7 1029 0,0456754 | 08612553 0,954324587
& 1256 0,0915605 | 1,8132376 0,50843345
12 1226 0,0081566 | 0,1420203 0,991843333
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
Doprawvni KEF::E_Crtﬂ '.*S*;Jig::i Pravdépodobnost nevzduti proudu
i [pvoz/hod] a. [] Pown [ P [
1g 20 21 22
S 706 0,02 0,98 0,929699033
11 707 0,02 0,28 0,931058151
Kapacita pruhu podfazenych proudd 4.stupné
Supet ozen
23 24
£04,0874E636 0,051317072
10 5E7,8231233 0,083816701
Rapacita spolecneho pruhu smisenych proudua
) Stuped Délka mista _ _ Intenzita Kapacita .
Eéprsek Dopravni e na I Intenzita proudu bR proudu cn Kapacita C.-
krizowatky proud T zasta'.fgm I [pvozihod] 5 | [ s ed] [pvozihod]
[m] [pvozihod]
25 26 27 27 28 el
2 1 0,0089641
243 o 50 0
4 0,0513171
B 5 0,02
& 0,0915605 a 140 o
c 7 0,0455754
g+9 0 80 0
10 0,0828167
o 11 0,02
1z 0,0081566 8O 0
Posouzeni drovné kvality dopravy
Rezerva Urovefi
Dopravni kapacity Délka_frnan Stfedni dDbE_l zdrieni TIPS UKD [] kvality
proud Rez N953& [m] t, [5] dopravy
[pwoz/hod] UKD [-]
23 20 31 32 3z
1 954 0,1628052 4 A A
4 i 0,8612553 4 A A
& 1116 1,8132376 E] A A
12 1146 0,1480203 3 A A
5 500 0,3111051 5.5 A A
11 661 0,2843827 5,5 A A
4 4393 0,9731477 5,5 A A
10 515 1,7742986 5,5 A A
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Priloha 2 Hlavni komunikace od Kauflandu k fotbalovému stadionu (ptivodni hlavni)

Kapacitni posouzeni nefizend prosecne kiizovatky podlie TP188

Az eme FREowat iy

Posurowvany slaw

Protokol 1a

Aypchinst jiody vessora hiloeni kommuniac
D'Z s1.a wipee C & [
Pad adowany = tapesi UKD na hiloen MaemyS 5 ipfipars bnd stfedni dolbus sdeieni [=]
Foaiadowany stu LD i s Moy di piipus nd stfedni doba e i1
Ciclovani dopravnich proudsd Geometrické podminky
Paprsek Dopravni Pofet pruhld | D&lks prubu | Samostatny
kfiZowvatky proud oyi/2) I. [m] pruh ano/ne
1 2 =]
A 1 o
" L&)
wadlajzi 2 1
2 o ne
l o
H (5]
wedlejEi 5 1
= Lo ] ne
i [&]
= 0
hlawni e =
o] ne
L 0
o F 0
halwni = i
11 = |
2 ne
Dopravni zatizeni
C=obni Makladni Makladni wozidel Zoohlednéna
Papr=ek Droprawvni ; 3 Motocykly Cykli=ti
= wozidla wozidla SOURravy EaT Y celkem =kladba
krizovatky proud HET: HET: i [woz/h] [wozih] e K
[wozfh] [wozh] [wozfh] [wozfh] [pwozfh]
= 5 & 7 8 S 10
1 9 9 9
o 2 17 17 17
3 ) 17 i7
4 31 = 31
B 5 12 12 1z
=4 115 115 115
a7 L
C 7 47 47
=1 a0 i 40
3 243 2.4 2.4
A o 51 51
B 11 11 11 11
i1z 12 10 10
Zakladni kapacita prubu podrazenyech proudu
Copravni Intenzita dopravniho proudu Prizlusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
prouwd 1, [pwoz/h] ly; [ woz/h] [skutecnych vozidel) G, [pvozfh]
i1 iz 13
7 a7 62 106
2 a0 72 oo F
c 115 1.5 1215
= 31 63 1214
4 31 171 727
5 iz 178 723
1 9 221,5 505
2 17 312 577
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Rapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 168 Protokol
Kapacita pruhu podfazenych proudd 2.stupné
Dopravni KEF:C“E if_t'g::r Délka fronty Prawvdépodobnost nevzduti proudu
o | vl a. [] Mssrs [ PounPos” Pant® [ P, [
14 15 16 17 18
7 1006 0,0457157 | 0,8818586 0,953280318
2 997 0,0401204 | 0,752154 0,953879633
& 1215 0,0946502 | 1,8807463 0,905349794
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
Dopravni KEFEC“E f:';g::f Pravdépodobnost neveduti proudu
P | Gt a, [} Po [ P [
13 20 21 22
3 1214 0,03 0,97
4 727 0,04 0,96
5 723 0,02 0,98
Kapacita pruhu podiazenych proudd 4.stupné
Dzlpr:-urau-.';m i T;E;;T_id] Stupen wytiZeni a, [
23 24
1 £05 0,014876033
2 577 0,029462738
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudu
Y s Delka mista . . Intenzita i .
E?prsek Dopravni R na Intenzita proudu T proudu cn Kapacita C.
kfiZowatky proud ) zasta'.ff.lm L. [pvozihod] 7l [pvoziod] [pwozihod]
[m] [pvozihod]
25 26 27 27 28 28
1 0,014276
A 2 0,0294627
3 0,03 5o o
4 0,04
B 5 0,02
& 0,0845502 1] 140 1]
= 7 0,0467197
a+5 0,0401204 80 ]
10 o
D 11 o
12 o 20 o
Posouzeni drovné kvality dopravy
Rezerva Urovefi
Dopravni kapacity Délka_frl}n?:\,r Stredni dl}bE_l zdrzeni S R UKD [ kvality
proud Rez N955% [m] t,, [s] dopravy
[pwoz/hod] UKD []
23 30 21 32 3z
1 956 0,2717872 4 A A
< b 0,752154 4 A A
3 1075 1,8807463 E A A
El 1164 0,4716135 2 A A
4 587 0,2014165 =1 A A
5 583 0,3037542 = A A
1 555 0,2717708 7 A A
2 527 0,546251 7 A A
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Priloha 3 Hlavni komunikace od Kauflandu k Zimnimu stadionu

Kapacitni posouzeni nefizené priseéné kiifovatky podle TP188

Protokol 1a

scfrras

wia hiawni kosmunicac

—
V' [+ & [
Poiadowany st i UKD na hilsn
Poiadowvany stupsi UKD na wed e
Eislovani dopravnich proudd Geomaetrické podminky
Paprsek Dopravni Pofet pruhi | Délka pruhu | Samostatny
kfizowatky proud a2y 1. [m] prub ano/ne
1 2 =
1 o
-.:' X
vedlejEi z x =
10 e o ne
a < a 5
1 — 8 B
— 7 - (&)
2 vadlajsi 5 1
f .-‘] E] T -
; & o ne
M} - z
5 = o
& hlawni g %
| 2 o ne
= ]
halwni L g
1E 1
12 o ne
Dopravni zatizeni
o brni Makladni Makladni Waozidel Zohledné
Paprsek Droprawvni SE? s = -a ng T Motocoykly T e
2 wozidla wozidla SOUpravy b s celkem =kladba
krizowvathy proud E TS S [woz/h] e R
[woaz/h] [woz/h] [woz/h] [wo=z/h] [pwo=zh]
= 5 & rd = =] 10
1 7 7 7
s 2 25 25 25
3 22 22 22
=2 21 21 21
B 5 1z 1z 1z
& (=523 (=%=1 63
o
c 7 28 28 28
2 33 23 33
= 25 25 25
10 2o 20 20
] i
11 4 rd rd
12 1z 1z 1z
Zakladni kapacita prubu podrazenych proudu
Droprawvni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pwozh] iz [ wozdh] [skutecnych vozidel ) G, [pwoz/h]
i1 1z 1=
- 21 61 1006
=4 12 26 926
= 22 57 1220
a 7 139 1132
) 7 158 732
12 12 120,5 753
10 25 207 s14
i1 30 138,5 620




Kapacitni posouzeni nefizené stykové kfizovatky podle TP 188 Protokol
Kapacita pruhu podfazenych proudd 2.stupné
Dopravni KEFE:"':“E i?tl?g::f Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
B [pvoz/hod] g [] Nosr, [ PoriPor® o [ Pu [
14 15 16 17 13
L 1006 0,0208748 | 0,3837065 0,979125249
5 936 0,0121704 | 0,2217491 0,937329615
3 1220 0,0180328 | 0,32305205 0931967213
Kapacita pruhu podfazenych proudd 3.stupné
Dopravni Kﬂplf G i:l,g::l, Pravdépodobnost nevzduti proudu
provd | pvozhodl | a.H o [ 0. 1]
19 20 21 22
1 1132 0,01 0,59
L | 733 0,01 0,59
12 753 0,02 0,98
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4.stupné
Dopravni Kapacita B
pfn:lu 4 c [pfu 2Mhod] Stupen vytizeni a, [
23 24
z 614 0,040716612
10 620 0,048387057
Kapacita spoleéného pruhu smigenych proudua
) Stupef Delka mista _ _ Intenzita Kapacita _
E?prsek Doprawvni wytend na Intenzita proudu 21 proudu cn Kapacita C.-
krizovatky proud k] za Etﬁ'-"l-il'll L, [pvozihod] 5l o] [pvozihod]
[m] [pwoz/hod]
25 13 27 27 28 28
i 0,0407166
A 2 0,0483871
3 0,01 50
B 0,01
B 5 0,02
1 0,0130328 ] 140
3 7 0,0208745
2+ 0,0121704 80
10 o
o 11 o
12 o 20 o
Posouzeni drovné kvality dopravy
Rezerva Urover
Dopravni kapacity Délka_fruan Stiedni dDbE_' zdrzeni Chrowed kvality dopravy UKD [] kvality
proud Rez ME53 [m] t,. [=] dopravy
[pvos/hod] UKD [-]
29 30 31 32 32
4 866 0,7638053 45 A A
= i 0,2217491 4,5 A A
3 1170 0,3305205 E A A
1 1082 0,1119963 E A A
2 683 0,17353595 5,5 A A
12 E73 0,2914598 5,5 A A
1T 534 0,7636767 5,5 A A
11 540 0,2147815 5,5 A A
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Priloha 4 Vysledky po zvySeni intenzity dopravy. Z hora priloha 1, 2, 3

Posouzeni drovné kvality dopravy

Rezerva Uroven
Dopravni kapacity Délka_frl:}n?:\,r Stredni dl}bE-l zdrieni AR SN B UKD [ kvality
proud Rez N95% [m] t, [s] doprawvy
[pvoz/hod] UKD [-]
25 30 31 3z 3z
1 B27 0,1628045 5 A A
¥ Hee 0,8612444 5 A A
& 913 1,8132035 4 A A
- . 0,1480199 4 A A
5 336 0,3110978 11 B B
11 475 0,2843768 g A A
4 253 0,9731477 15 B B
10 313 1,7742886 1z B B
Posouzeni urovne kvality dopravy
Rezerva Urovef
Diopravni kapacity Délka-frl::-n?:\,r Stredni dDbE-I zdrzeni S RO LD UKD [ kvality
proud Rez M85% [m)] t,, [5] doprawvy
[pvoz/hed] UKD []
29 30 31 3z 3z
1 231 0,2515248 g A A
8 it 0,6372742 E A A
E 817 1,2207462 ] A A
- T 0,4716195 4 A A
4 308 0,8014165 12 B B
5 301 0,3037542 12 B B
1 354 0,2717708 g A A
2 333 0,546251 11 B B
Posouzeni drovné kyality dopravy
Rezerva Urovef
Dopravni kapacity Délka-frl}n?:\,r Stredni dI}bE.I zdrzeni - A - UKD [ kvality
proud Rez MN85% [m] t,, [s] dopravy
[pvoz/hed] UKD []
29 30 31 3z 3z
4 632 0,7638053 E,5 A A
= S 0,2217491 7 A
3 1028 0,3305205 4 A A
. 22 0,1119963 g A A
2 522 0,1735395 7.5 A A
12 504 0,2914538 a8 A A
10 352 0,7636767 10 A A
11 366 0,9147815 10 A A
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