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ABSTRAKT

Cielom bakalarskej prace je navrh ulice Nova Samalova v areédli byvalej Zbrojovky Brno.
Celkovo sU navrhnuté 3 varianty v centrdlinej zbernej komunikacie vratane ich vzadjomného
porovnania. Hlavnou potrebou navrhu je potreba mestského bulvaru z dévodu
predpokladanej vystavby v horizonte desiatich rokov a jeho napojenia na okolitu siet ciest.

KLICOVA SLOVA

mestsky bulvar, Nova Sdmalova, Brno, okruzna krizovatka, autobusové zastavky, parkovacie
statia, modrozelena infrastruktura

ABSTRACT

The aim of the bachelor's thesis is to design Nova Sdmalova Street in the former Zbrojovka
Brno area. Three variants of the central collector road, including their mutual comparison,
are proposed. The main purpose of the design is to meet the need for an urban boulevard
due to anticipated construction within the next ten years and its connection to the
surrounding road network.

KEYWORDS

urban boulevard, New Sdmalova, Brno, roundabout intersection, bus stops, parking spaces,
blue-green infrastructure
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uvob

Predmetom bakalarskej prace je vypracovanie technickej Studie, ktora sa zaobera
vystavbou novej zbernej komunikacie v areali byvalej Zbrojovky Brno. Navrh je
realizovany s ohfadom na predpokladany rozvoj v danej oblasti a s tym spojeny ndrast
vsetkych druhov dopravy. V navrhu komunikacie bude zohladnena potreba vedenia
nosnej linky MHD a zadroven nutnost minimalizdcie dopadov na Zivotné prostredie
s vyuzitim modrozelenejinfrastruktdry. Stcastou navrhu je aj Uprava sucasnej krizovatky

ulic Sdmalova a Lazaretni tak, aby vyhovovala budicemu narastu intenzity dopravy pre
rok 2036.
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

a. STAVBA
Nazov stavby:
Kraj:
Obec:

Katastralne uzemie:
Stupen dokumentacie:

b. ZADAVATEL

Nazov:
Adresa

Ulica Nova Sdmalova
Jihomoravsky
Statutarne mesto Brno
Zabrdovice

Technickd Studia

Fakulta stavebni, VUT
Vevefi 331/95, 602 00 Brno, Ceskd Republika

c. ZHOTOVITEL DOKUMENTACIE

Organizacia:

Veduci:
Spracovatel:

Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta Stavebni

Vevefi 331/95, 602 00 Brno, Ceskd Republika
Ing. Michal Kosriovsky, Ph.D.

Michal Pasierb

13



2. ZDOVODNENIE STUDIE

Predmetom bakalarskej prace je technickd Studia, ktord riesi vystavbu novej
komunikacie nadvazujicej na sicasni ulicu Sdmalovu od krizovatky Lazaretni po budovu
ZET.office. P6jde o nahradenie sucasnej provizérnej komunikacie mestskym bulvarom.
Dévodom spracovania tejto Studie je nutnost zaistenia dopravnej obsluhy a kapacitného
napojenia vznikajuceho aredlu Novej Zbrojovky na okolité komunikdcie kvoli
predpokladanému ndrastu intenzity dopravy z dévodu rozsiahlej vystavby v danej
oblasti. Sucastou projektu je Uprava krizovatky ulic Sdmalova a Lazaretni. V ndvrhu su
porovnavané 3 varianty projektu, v ktorych su rozdielne rie$enia krizovatky Sdmalova x
Lazaretni, obsluhy izemia MHD, vedenia cyklistov ¢i modrozelenej infrastruktury.

3. ZAUJMOVE UZEMIE

Ulica Nova Sdmalova je situovand v meste Brno v Jihomoravskom kraji, priéom sa
celd nachada v katastralnom Uzemi Zabrdovice. Tato komunikacia bude v celej svojej
dizke prechadzat aredlom byvalého priemyselného podniku Zbrojovka Brno. Tento areal
je priestorovo definovany a obmedzeny zo zdpadnej a severozdpadnej strany riekou
Svitavou, zo strany vychodnej draZnym nasypovym telesom stanice Brno-Zidenice
a z juznej strany ulicou Lazaretni.

V sucasnosti prebieha v Uuzemi postupna demoldcia budov a infrastruktary
a sucasne vystavba novych objektov a komunikacii. Pozemky, na ktorych je umiestneny
predmet tejto Studie, su vsucasnej dobe vyuZzivané ako docasnd hlavnd ucelova
komunikacia. Na tuto cestu sa napdjaju vedlajSie komunikacie, objekty a plochy, ¢o
zostane aj po vybudovani definitivnej podoby ulice Nova Sdmalova.
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— VMO vybrand komuniken sit ostatal komunikatnl sif

Zakres zémeru do schémy navrhovanej siete mestskych komunikacii z OOP k vydaniu ,Zmena -
B3/15 - CM - Areél byvalej Zbrojovky a motorérny, Nové Dukelska.“
Zdroj: www.brno.cz

Bobenichgys

4. VYCHODZIE UDAJE PRE NAVRH

Komunikdcia je navrhnutd ako MS2dap 28,0/19,5/50 podla normy CSN 73 6110.
Ide o miestnu zbernu komunikaciu, dvojpruhovu so strednym deliacim pasom Sirky min.
2,25m, ktory v miestach prechodov bude sluzit ako stredny ochranny ostrovéek. Pozdiz
komunikacie budu obojsmerne pozdiZzne parkovacie statia v irke 2,25m a zelené pasy.
V zdvislosti na variante su cyklisti vedeni bud’ vo vozovke formou piktogramov, pricom
piktogram je od hrany obrubnika vo vzdialenosti 0,50 m, alebo v jednosmernych
samostatnych cyklochodnikoch az za parkovacimi statiami vSirke 1,25 m. Za
cyklochodnikmi su samostatné chodniky pre pesich, ktorych Sirka je 2,75 m alebo 4,00
m v zavislosti na variante. Zastavky su umiestnené v jazdnom pruhu vo variante 1 bez
moznosti obchadzania vozidiel a vo zvySnych variantdch s umoZznenym obchadzanim
pricom vo variantdch 1 a 2 je jedna pre kazdy smer a vo variante 3 su 2 pre kazdy smer.
Zaciatok komunikacie je situovany do krizovatky s ulicou Lazaretni, ndsledne sa kriZi
s obsluznymi komunikaciami oznacenymi K2 a K3, parkoviskom pri ZET.office, na konci
sa napadja do profilu sucasnej ucelovej komunikacie. VSetky komunikacie su
dvojpruhové.
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Z hladiska intenzit dopravy je pre navrh predmetnej komunikacie a jej napojeni
ur€ujuci €asovy horizont roku 2036, teda predpokladany cielovy stav zastavby arealu
byvalej zbrojovky. Podla modelu dopravy Brnénské komunikace a. s. pre tento horizont
bude intenzita dopravy minimalne 9 280 voz/24 h ztoho 700 ndkladnych vozidiel
v severnej Casti komunikdcie a 10 180 voz/24 h z toho 910 nakladnych vozidiel v juznej
¢asti. Tento rozdiel je sp6sobeny spominanymi napojeniami na obsluzné komunikacie
kde sa prerozdeli ¢ast vozidiel.
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Zakres zémeru do vyrezu z Modelu dopravnych intenzit IAD, 06/2022, BKOM.
Zdroj: BKOM a. s.

5. CHARAKTERISTIKA UZEMIA

Stavba sa nachadza vrovinatej udolnej nive dolného toku rieky Svitavy
s priemernou nadmorskou vySkou 204 m n.m. Ztoho dovodu je na celom useku
navrhnuty najvacsi pozdizny sklon len 1,22 %. Predmetna stavba je v stlade s Uzemnym
pldanom mesta Brna a Uzemie je oznacené ako zastavané, aj ked na nom v sucasnosti
esSte len prebieha vystavba. Dana komunikacia v tomto Uzemi je taktiez podla VSeobecne
zavaznej vyhlasky ¢. 2/2004 o zavaznych astiach Uzemného planu mesta Brna, 6. €l.
odst. 6.1. vymedzend ako verejne prospesna stavba. V blizkosti komunikacie sa budu

nachadzat obytné komplexy ako aj objekty uréené pre administrativu a obciansku
vybavenost vratane skoly.

Stavba sa nachadza v ochrannom pasme mestskej pamiatkovej rezervacie.
Vzhladom na predpokladanu zastavanost Uzemia sa v iom bude nachadzat mnoZstvo
inZinierskych sieti, ktoré bude potrebné chranit. Pred vystavbou je siete nutné vytycit
a overit usprdvcov. Predmetnad stavba sa nenachadza v ochrannom pasme drahy
a svojou vyskou nezasahuje do ochranného pasma letiska Brno-Tutany.
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6. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY NAVRHU

Ul. Nova Sédmalova vedie vtrase sucasnej docasnej ucelovej komunikacie.
Z hladiska smerového a vyskového je v jednotlivych variantach rozdiel len v priestore
krizovatky Nova Sdmalova x Lazaretni. Najvac3ie rozdiely medzi variantami st z hladiska
Sirkového usporiadania.

6.1 NAVRH SPEVNENYCH PLOCH

Konstrukcia 1 - vozovka

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postrek 0,3 kg/m? PS-CP CSN 736129
Asfaltovy betdn pre lozné vrstvy ACL 16S 80 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postrek 0,3 kg/m? PS-CP SN 73 6129
Asfaltovy betdn pre podkladné vrstvy  ACP 16S 80 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS-C SN 73 6129
Infiltraény postrek 1,0 kg/m? PI-C SN 736129
Zmes stmelena cementom SC, Cs/10 170 mm SN 73 61 24-1
Strkodrt SDA32/64 G min. 250 mm CSN 73 61 26-1
Celkom min. 620 mm

+ vymena podloZia
+ fahovo separaéné geotextilie 300 g/m?

PoZadovany minimdlny modul pretvdrnosti podloZia vozovky Edef2 min = 45 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef2 / Edef1 <2.5.

Konstrukcia 2 - parkovacie statia

Rosty so zdmkom - (vypln beténova dlazba - Seda) 60 mm

Podkladna sietovina

Podkladna ¢istiaca vrstva frakcie 2/4 50 mm

Vegetacné docistovacie vrstvy 200 mm

100 % strk frakcie 0/32

Celkom min. 310 mm

+ vymena podloZia
+ fahovo separaéné geotextilie 300 g/m?

PoZadovany minimdlny modul pretvdrnosti podloZia vozovky Edef2 min = 30 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef2 / Edef1 <2.5.

Konstrukcia 3 - zastavkovy pruh

Cementobetdnova doska (dratkobetdn) CB 1, C30/37 - XC4 220mm €SN 73 6123-1
vystuZend kari sietou, oko 150/150, drot 8 mm B500B-10505

Infiltracnd vrstva - nepriepustna foélia dvojvrstva

Zmes stmelena cementom SC, Cs/10 160 mm €SN 73 61 27-1
Strkodrt SDa 0/63 Ge min. 200 mm__ €SN 73 61 26-1
Celkom min. 600 mm

+ vymena podloZia
+ tahovo separa&né geotextilie 300 g/m?

PoZadovany minimdlny modul pretvdrnosti podloZia vozovky Edef2 min = 65 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef2 / Edef1 <2.5.
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Konstrukcia 4 - cyklochodnik

Asfaltovy betdn ACO 850 mm CSN EN 13 108-1
Podklad z asfaltového recyklatu Rmat 50 mm CSN EN 13 108-8
Strkodrt SDa 32/64 Gemin. 250 mm CSN 73 61 26-1
Celkom min. 350 mm

Pozadovany minimalny modul pretvarnosti podloZia vozovky Egef2 min = 30 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef,2 / Edef1 <2.5.

Konstrukcia 5 - chodnik

Zulova dlazba 300 x 200 DL 80 mm CSN 736131
LoZe z kamennej drti L4/8 40 mm CSN 73 6126-1
Strkodrt SDA;0/32Ge  min. 250 mm CSN 73 6126-1
Celkom min. 370 mm

Pozadovany minimalny modul pretvarnosti podloZia vozovky Egef,2 min > 30 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef,2 / Edef,1 < 2,5.

Konstrukcia 6 - konstrukcia vyvySenych ploch

Zulové kocka 100 x 100 DL 100 mm CSN 736131
LoZe z rychlotvrdnucej vysoko zataZitelnej

cementovej malty L 50 mm CSN EN 12004
Strk ¢iasto¢ne vyplneny cementovou maltou SCM 32/63 200 mm CSN 7361 27-1
Strkodrt SDa 0/32 Ge min. 200 mm CSN 73 61 26-1
Celkom min. 550 mm

+vymena podloZia
+ fahovo separacné geotextilie 300 g/m?

Pozadovany minimalny modul pretvarnosti podlozia vozovky Edef2 min = 45 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef2 / Eger,1 <2.5.

Konstrukcia 7 - jazdny pas kruhového objazdu

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postrek 0,3 kg/m? PS-CP CSN 736129
Asfaltovy betdn pre loZzné vrstvy ACL 16S 80 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postrek 0,3 kg/m? PS-CP CSN 736129
Asfaltovy betdn pre podkladné vrstvy  ACP 16S 80 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS-C CSN 73 6129
Infiltragny postrek 1,0 kg/m? PI-C CSN 736129
Zmes stmelend cementom SC, Cg/10 170 mm CSN 73 61 24-1
Strkodrt SDA32/64 G ___min. 250 mm CSN 73 61 26-1
Celkom min. 620 mm

+vymena podloZia
+ tahovo separaéné geotextilie 300 g/m?

Pozadovany minimalny modul pretvarnosti podloZia vozovky Edef2 min = 45 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef,2 / Edef,1 <2.5.
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Konstrukcia 8 - prstenec kruhového objazdu/prejazd cez stredny deliaci pas

Zulové kocka 100 x 100 DL 100 mm SN 736131
LoZe z rychlotvrdnucej vysoko zataZitelnej

cementovej malty L 50 mm CSN EN 12004
Zmes stmelena cementom SCC 8/10 180 mm ¢SN 73 61 27-1
Strkodrt SDA0/32 Ge min. 250 mm CSN 73 61 26-1
Celkom min. 580 mm

+ vymena podloZia
+ tahovo separa&né geotextilie 300 g/m?

PoZadovany minimdlny modul pretvdrnosti podloZia vozovky Edef2 min = 45 MPa. Pomer
modulov pretvarnosti prvého a druhého zatazovacieho cyklu bude Egef2 / Eder1 <2.5.

6.2 SMEROVE A VYSKOVE VEDENIE

Usek ulice Nova Sdmalova, ktory riedi tato praca za¢ina v km 0,135 86 v priamej
a konc¢i v km 0,647 05 taktiez v priamej. Na komunikacii su navrhnuté 2 smerové obluky
o polomere R = 100 m rieSené ako prosté kruznicové.

Priama

zU km 0,135 86
PT km 0,150 93
Dizka 15,07 m

Lavostranny obluk

TK km 0,150 93
KT km 0,185 90
Polomer 100 m

Dizka 34,97 m
Priama

KT km 0,185 90
TK km 0,246 35
Dizka 60,45 m

Pravostranny obluk

TK km 0,246 35
KT km 0,302 17
Polomer 100 m

Dizka 55,82 m
Priama

KT km 0,302 17
KU km 0,647 05
Dizka 344,88 m

Pozdizny sklon komunikacie nadvézuje na ulicu Lazaretni a miernym stdpanim sa
dostdva na projektovu vysku okolitych domov 204,3 m n.m. Potom niveleta v dlzke
209,97 m drzi tato vysku, a odvodnenie je rieSené prieénym sklonom do ploch zelene,
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pripadne do liniovych vpusti. V mieste krizovatky s komunikaciou K2 niveleta zacina
klesat, aby umozZnila napojenie na sucasny stav.

Pozdl?ne sklony komunikdcie:
Najmensi: 0,00 %
Najvacsi: 2,59 %

Parametre su nasledujuce:

- zadiatok Upravy vkm 0,189 40 stdpanim 0,95 % dizky 1,60 m, jedna sa
0 napojenie na inu stavbu

- nasleduje vygkovy lom a stupanie 0,52 % dizky 108,20 m

- vyduty obluk R = 2 000 m a sttpanie 1,22 % dizky 40,88 m

- vypukly obltk R = 2 000 m a 0,00 % dizky 227,20 m

- vypukly obltk R = 2 000 m a klesanie 0,50 % dizky 68,05 m

- pred koncom Useku je vyduty oblik R = 500 m a stipanie 2,59 % dizky 12,20
m s napojenim na existujucu komunikaciu

6.3 KRIZOVATKY

Na tejto komunikdcii su navrhnuté 3 krizovatky. V km 0,186 33 s ulicou Lazaretni
rie§end variantne. Dalej v km 0,473 53 s obsluZznou komunikéciou K2 rieena ako stykova
a nakoniec priese¢nd krizovatka v km 0,578 53 s obsluZznou komunikaciou K3 a vjazdom
na parkovisko pri ZET.office.

1. km 0,186 33
Tato krizovatka je rieSena variantne ako priesecna neriadend, priesecna svetelne
riadend alebo okruznd

var.1 okruzna

Sucasnd priese¢nd krizovatka sa meni na okruinu, ktora je navrhnutd ako
jednopruhova so Styrmi Iuémi o vonkajSom priemere D = 24 m. Technické riesenie
obsahuje zriadenie pojazdovaného prstenca o Sirke 2,70 m vytvoreného zo Zulovej
dlazby a nabehovych obrubnikov. Sirka vnutorného ostrovéeka je 4,30 m a Sirka
jazdného pdasu je 7,00 m. Parametre krizovatky su navrhnuté podla TP 135. VSetky
vyjazdy a vjazdy su oddelené dopravnymi ostrovéekmi. Polomery vjazdov a vyjazdov su
zaoblené s ohladom na vle¢né krivky vozidiel. Cez vSetky luce krizovatky su vedené
prechody pre chodcov o Sirke 4,00 m. Cyklisti su vedeni v pruhoch pre vozidla.

var. 2 priesecnariadena

Vetvy tejto krizovatky Nova Sdmalova - sever a Novéa Samalova juh st vedené ako
hlavné. Vyjazdy a vjazdy na oboch vetvach su predelené dopravnym ostrovéekom, ktory
je zaroven ukoncenim stredného deliaceho pasu na severnej vetve. Na oboch vetvdach
su zriadené radiace pruhy - pre odbocenie dolava na ulicu Lazaretni a priebezny pruh.
Na severnej vetve mda odbocovaci pruh Sirku 3,40 m a priebezny pruh 3,50 m. Na juzne;j
vetve maju oba pruhy Sirku 3,25 m s rozsirenim priebeziného pruhu v obltuku o 0,15 m.
Vetvy na ulici Lazaretni su vedlajSie a zachovavaju si dnesné usporiadanie. Sucastou
krizovatky je svetelné signalizacné zariadenie, ktoré vyuZiva dynamické riadenie.
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Signalny plan sa tak prispésobi hustote vozidiel. SZZ tiez umozZiiuje preferenciu vozidiel
MHD pomocou automatickej detekcie.

var. 3 priesetna neriadena

Vetvy tejto krizovatky Nova Sdmalova - sever a Nova Sdmalova juh st vedené ako
hlavné. Vyjazdy a vjazdy na oboch vetvach su predelné dopravnym ostrovéekom, ktory
je zaroven ukoncenim stredného deliaceho pasu na severnej vetve. Na oboch vetvdach
su zriadené radiace pruhy - pre odbocenie dolava na ulicu Lazaretni a priebezny pruh.
Na severnej vetve ma odbocovaci pruh Sirku 2,75 m a priebezny pruh 4,00 m. Na juznej
vetve maju oba pruhy Sirku 3,25 m s rozsirenim priebeziného pruhu v obltuku o 0,15 m.
Vetvy na ulici Lazaretni su vedlajSie azachovavaju si dneSné usporiadanie.

2. km 0,473 53

Tato krizovatka je rieSend rovnako vo vSetkych variantach. Na hlavnej
komunikacii su vytvorené radiace pruhy - pre odbocenie dolfava na kom. K3 a priebezny
pruh. Sirka hlavnej komunikacie je 13,50 m pri¢om $irka radiacich pruhov je 3,25 m. Sirka
vedlajsej komunikdcie je 5,50 m. Nachadzaju sa tu aj priechody pre chodcov a cyklistov
vratane ochrannych ostrovéekov a bezbariérovej Upravy. Sirka priechodu pre chodcov je
4,00 m a Sirka cykloprejazdu je 2,50 m.

3. km 0,578 53

Tato krizovatka je rieSend rovnako vo vSetkych variantdch. Na hlavnej
komunikacii su vytvorené radiace pruhy - pre odbocenie dolfava na kom. K2 a priebezny
pruh. Sirka hlavnej komunikacie je 13,50 m pri¢om $irka radiacich pruhov je 3,25 m. Sirka
vedlajSej komunikacie K2 je 5,50 m a Sirka cesty napajajucej parkovisko je 6,00 m.
Nachadzaju sa tu aj priechody pre chodcov a cyklistov vratane ochrannych ostrovéekov
a bezbariérovej Upravy. Sirka priechodu pre chodcov je 4,00 m a $irka cykloprejazdu je
2,50 m.

6.4 PARKOVANIE

Parkovanie je rieSené taktiez variantne.
Var. 1:

navrhnutych 55 miest z toho 4 pre imobilnych a 7 pre elektromobily
Var. 2:

navrhnutych 33 miest z toho 3 pre imobilnych a 6 pre elektromobily
Var. 3:

navrhnutych 41 miest z toh 3 pre imobilnych a 8 pre elektromobily

Pri variante 2 je nutné navrhnut v dotknutej oblasti podzemné garaze alebo parkovaci
dom. Technické parametre parkovacich stati su rovnaké pre vietky varianty.

Sirka komunikécie: 4,50 m (resp. 6,75 m)

Sirka statia: 2,25m

Dizka krajného statia: 7,75 m

Kryt parkovacich stati: rosty s vypliiou pre beténovu dlazbu
Kryt komunikacie: asfaltovy betén
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6.5 BEZPECNOSTNE ZARIADENIA

V predmetnej stavbe nie su navrhnuté Ziadne bezpecnostné zariadenia vzhladom
na navrhové parametre komunikacie a jej charakter.

6.6 OSTATNE VYBAVENIE A PRISLUSENSTVO PK

Na ulici Nova Samalova si navrhnuté nové autobusové zastavky v rdznych
variantach.

Var. 1 - Autobusova zastavka obojsmerne (zatkovd) km 0,351 63-0,381 63

- Sirka zastavkového zélivu 3,50 m

- Sirka nastupiska min. 3,00 m
- dizka nastupnej hrany 30,00 m

- dizka vyrad'ovacieho Useku 15,00 m

- dizka zaradovacieho tseku 15,00 m

Var. 2 - Autobusova zastdvka vlavo km 0,297 11-0,327 11

- Sirka zastavkového zélivu 3,50 m

- Sirka nastupiska min. 3,00 m
- dizka nastupnej hrany 30,00 m

- dizka vyrad'ovacieho Useku 15,00 m

- dizka zaradovacieho Useku 45,00 m

Autobusova zastavka vpravo km 0,364 96-0,394 96

- Sirka zastavkového zélivu 3,50 m

- Sirka nastupiska min. 3,00 m
- dizka nastupnej hrany 30,00 m

- dizka vyrad'ovacieho Useku 15,00 m

- dizka zaradovacieho tseku 15,00 m

Var. 3 - Autobusova zastavka obojsmerne km 0,297 11-0,327 11

- Sirka zastavkového zélivu 3,50 m

- Sirka nastupiska min. 3,00 m

- dizka nastupnej hrany 30,00 m

- dizka vyrad'ovacieho Useku 15,00 m (45,00 m vpravo)
- dizka zarad'ovacieho useku 45,00 m (15,00 m vpravo)

Autobusova zastavka obojsmerne km 0,493 75-0,523 75

- Sirka zastavkového zélivu 3,50 m

- Sirka nastupiska min. 3,00 m
- dizka nastupnej hrany 30,00 m

- dizka vyrad'ovacieho Useku 15,00 m

- dizka zaradovacieho Useku 45,00 m
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6.7 CHODNIKY A CYKLOCHODNIKY

Pozdi? celej ulice Novd Sdmalova budd vybudované obojstranné chodniky
a cyklochodniky nakolko sa jednd o mestsky bulvar. Ich smerové a vyskové riesenie
kopiruje riedenie ulice Nova Sdmalova. Sirka chodnikov je 2,75 m na oboch stranach vo
variantach 1 a 2 vratane bezpecnostného odstupu 0,50 m vyznaceného reliéfnou
dlazbou. Vo variante 3 je to 4,00 - 5,00 m podla toho ¢i sa nachddza medzi nimi zeleny
pas alebo parkovaci pruh. Sirka samostatnych cyklochodnikov navrhnutych vo
variantach 1 a 2 sa pohybuje medzi 1,25 - 2,25 m taktieZ v zavislosti na Sirkovom
usporiadani. Rozdiel 1,00 m je spbésobeny vytvorenim bezpecnostného pruhu od
pozdizne parkujucich vozidiel. Vo variante 3 st cyklisti vedeni v jazdnych pruhoch
pomocou piktogramov a teda nie su zriadené samostatné cyklochodniky alebo
cyklopruhy. Maximalny prie¢ny sklon chodnikov je 2,00 %. Lokdlne v miestach nastupist
zastavok je znizeny na 0,50 %.

6.8 ODVODNENIE

Koncepcia odvodnenia zodpovedd zdsadam udrzatelného rozvoja v kontexte
adaptdacie miest na zmenu klimy. Podstatou tychto zasad je aplikdcia modrozelenej
infrastruktury (MZI).

Zrazkové vody z povrchu komunikacie su odvedené prie¢nym a pozdiznym
sklonom vozovky do postrannych pozdiinych parkovacich miest. Konstrukcia
parkovacich miest je tvorend roStami so zamkom s vyplfiou pre beténovu dlazbu. Voda
je v miestach parkovacich miest zasakovand a ndsledne likvidovana pomocou MZI.
V miestach, kde je nulovy pozdizny sklon a dlhsia obruba, u ktorej sa neda riesit
odvodnenie zapojenim do MZI - autobusové zastavky a kfiZovatka s komunikdciou K3 -
je osadena liniova vpust, ktora je zaustena do dazdovej kanalizacie.

Vo variante 2 su v zelenych pasoch v rdmci MZI vytvorené prielahy o Sirke dna
0,50 m a sklonoch svahov 1:3. V miestach pritoku povrchovej vody su svahy prielahov
spevnené lomovym kamenom. Konstrukcia prielahov vratane ich podloZia zodpoveda
norme TNV 75 9011. Voda z povrchu komunikacie je odvddzand pomocou medzier
$irokych 0,80 m, ktoré st prekryté beténovou obrubou obdiznikového prierezu ulozenou
nalezato na vybeténovanom zaklade o Sirke 0,10 m na oboch koncoch medzery. Presné
technické rieSenie je priloZzené vo vykresoch.

7. VYHODNOTENIE VARIANT

Varianta 1 je tzv. ,,skfudiujuca” varianta. Dochddza v nej k prerobeniu sucasnej
priese¢nej krizovatky Sdmalova x Lazaretni na okruznu krizovatku s jednym pruhom.
Z hladiska dopravnej obsluhy je navrhnutad zatkovd zastavka z dovodu preferencie
vozidiel MHD. Kvéli zvolenému rieSeniu je stredny deliaci pas preruseny na oboch
koncoch zastavky, aby bol mozny prejazd vozidiel 1ZS cez protismer v pripade statia
vozidla MHD na zastavke. Dalej v miestach prechodu pre chodcov cez komunikacie K2,
K3 a vjazdom na parkovisko pri ZET.office je zvolené riesenie, kde chodci a cyklisti maju
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Uplnu prednost. To bolo dosiahnuté neprerusenim chodnika a cyklochodnika. Varianta
moéze byt vhodnd v pripade neistého dobudovania prepojenia na Tomkovo Namésti
vzhladom na to, Ze tato komunikacia bude ,slepd” a touto oblastou tak nebude
prechadzat predpokladany pocet vozidiel.

Varianta 2 je ,ekologickd“ varianta. Sti¢asna krizovatka Sdmalova x Lazaretni sa
upravi pre potreby nového Sirkového usporiadania jednotlivych vetiev krizovatky.
Kapacita kriZovatky je najvacsia zo vsetkych variant, kedZe sa jedna o svetelne riadenu
krizovatku. V tejto variante je zvolené najekologickejsie rieSenie odvedenia zrazkovych
vod priamo do pielahov, ¢o zvySuje zachytavanie vody v krajine a dava podklad pre vznik
nového miniekosystému. Takéto rieSenie bolo zvolené s ohladom na ¢o najlepsi pomer
ekolégia/naklady. Tato varianta ma najviac zelenych pléch no zaroven najmenej
parkovacich miest. Je preto nutna vystavba podzemnych garazi alebo parkovacieho
domu.

Varianta 3 je tzv. ,%ivd“ varianta. Sucasna krizovatka Sdmalova x Lazaretni sa
upravi pre potreby nového Sirkového usporiadania jednotlivych vetiev krizovatky.
Riesend bude ako priesecna neriadenda. V tomto navrhu bolo prioritou otvorit ulicu ¢o
najviac ludom, aby tam mali dévod travit c¢as. Cyklisti boli presmerovani do jazdnych
pruhov pre vozidla a tym vznikol Siroky chodnik, ¢o ddva moZnost umiestnenia letnych
terds pripadne stankov s obcerstvenim. Vyznacenie pre cyklistov je rieSené pomocou
dopravného znacenia formou piktogramov, ¢im sa moéze znizit atraktivita cyklodoprav,
avSak vtomto pripade sa vychadzalo zo skutocnosti, Ze cyklisti su vedeni
cyklochodnikom, ktory je sucastou siete Eurovelo pozdi? rieky Svitavy. Z hladiska
verejnej dopravy su navrhnuté 2 autobusové zastavky pre kazdy smer z dovodu lepsej
dochadzkovej vzdialenosti.

8. ZAVER A DOPORUCENIE

Vystupom bakalarskej prace je technicka studia prebudovania sucasnej docasnej
ucelovej komunikacie na moderny mestsky bulvar vratane upravy krizovatky ulic
Sdmalova a Lazaretni. Navrhnutd trasa plni zbernt funkciu aredlu Novej Zbrojovky,
zaistuje bezpecny pohyb cyklistov a chodcov a vytvara podmienky pre dalsi rozvoj tejto
zény. Kazda varianta ma svoje vyhody a nevyhody, ale vzhladom ku snahe zachytavat
vodu v lokalite sa javi jako najvyhodnejsSia varianta 2, pretoZe ponuka najlepsSie moznosti
zachytavania vody za relativne prijatelnd cenu. V tejto variante je taktiez navrhnutd
svetelne riadend kriZzovatka, ktord ma najvacsiu priepustnost vozidiel ¢o prispieva
k lepSiemu Zivotnému prostrediu. Ostatné varianty maju rozdielne rieSenie zachytdvania
vody, ktoré je menej vyhodné a taktie? varianty krizovatky Sdmalova x Lazaretni maju
nizsiu priepustnost.

Brno, 26.05.2023 Michal Pasierb
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ZOZNAM POUZITYCH ZDROJOV

NORMY

-CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

-CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
-CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

-TNV 759011 - Hospodareni se srazkovymi vodami

TECHNICKE PODMIENKY

-TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich

-TP 135 - Projektovani okruznich kFiZzovatek na silnicich a mistnich
komunikacich

-TP 170 - Dodatek €. 1 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
-TP 171 - Vle¢né krivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkd
pozemnich komunikaci

-TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty

VZOROVE LISTY

-VL 1 - Vozovky a krajnice

-VL 3 - KFiZovatky

-VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky

SOFTWARE
-Autocad 2023
-Civil 3D 2023
-Vehicle Tracking

INTERNETOVE ZDROJE

-Mapovy portal https://mapy.cz

-Cesky GFad zem&méFi¢sky a katastralni https://cuzk.cz
-Brnénské komunikace https://bkom.cz

-Politika jakosti pozemnich komunikaci https://pjpk.cz
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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

ACL
ACO
ACP
CB |
CSN
DL
IAD
IZS
kg
km
KT
KU
mn. m.
MHD
MPa
MZI
PI-C
PS-C
PT
Rmat
SC
SMA
S77
SC™M
SDa
TK
TNV
TP
voz/24h
zU

asfaltovy betén pre loZzné vrstvy
asfaltovy betén pre obrusné vrstvy
asfaltovy betén pre podkladné vrstvy
cementobetonovy kryt s triedou zatazenia |
Ceska technicka norma

dlazba

individualna automobilova doprava
integrovany zachranny systém
kilogram

kilometer

kruznica - tecna

koniec Useku

metrov nad morom

mestska hromadna doprava
megapascal

modrozelena infrastruktura
infiltracny postrek

spojovaci postrek

priama - tecna

asfaltovy recyklat

zmes stmelena cementom

asfaltovy koberec mastixovy
svetelné signalizacné zariadenie

strk vyplneny cementovou maltou
Strkodrt

tec¢na - kruznica

technické normy vodného hospodarstva
technicky predpis

vozidiel za 24 hodin

zaciatok Useku
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