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1 UVOD

Téma dopravni obsluznosti patii k nejvice zmifovanym pojmim nejen
v souvislosti s zivotem ve venkovskych oblastech, ale vzhledem K rychle vznikajicim
obytnym ¢tvrtim na okrajich mést, je potieba vyiesit otdzku dopravni obsluznosti také
V tzv. suburbiich. V téchto lokalitaich mést prevlada vétSinou pouze obytna funkce sidla,
tudiz je zde nutné zajistit dostatecné dopravni spojeni zejména s tou ¢asti mésta, kde je
nejsilngjsi  koncentrace zaméstnanosti. V téchto c¢astech meést vzhledem k velké
poptavce po vetejné dopraveé neni takovy problém nalezeni optimélniho feseni. Odborné
studie dokladaji, Ze dopravni obsluznost a souvisejici dopravni dostupnost venkova je
daleko komplikovanéjsi problém.

Uroveti regionalni dopravni obsluznosti se viak v Ceské republice kraj od kraje
lisi. Divody odlisnosti v jednotlivych krajich jsou vétSinou geografického charakteru
(velikost sidel, poloha center osidleni, typ osidleni). Vyznamnou mirou na této
diferenciaci se podileji také tzv. faktory institucionalniho charakteru, tj. pfistup kraji a
obci k financovani dopravni obsluznosti a také individudlni volba uzivatelti dopravy,
ktery druh dopravniho prostiedku preferuji (napt. Marada, 2012).

Problém dopravni obsluznosti venkovskych oblasti spo¢iva v tzv. zaCarovaném
kruhu vetejné dopravy, ktery Nutley (1996: 188) charakterizoval nasledovné: ,,Mala
populacni velikost obsluhovanych sidel podmitiuje malou ekonomickou efektivitu
spojii, a tak nutnost dotaci z vefejnych fondl; snaha o zvySeni rentability vede ke
zruSeni malo vyuzivanych spojti, ¢imz dojde ke snizeni nabidky a kvality obsluznosti, a
¢ast uZzivatelll se proto presune na jiné druhy dopravy (zpravidla automobil); snizeni
poctu uzivateli vSak dale snizi rentabilitu spoji.*

Analyza dopravni obsluZnosti bude feSena dopravné-geografickymi metodami a
bude aplikovana na zdjmové izemi spravniho obvodu s rozsifenou ptisobnosti Jihlava.

Uzemi SO ORP Jihlava bylo zamé&mé& vybrano s ohledem na autorovo misto
bydlisté¢ v mistni ¢asti obce Kamenice, tudiz se ocekava jistd znalost prostfedi vetrejné

dopravy v regionu.



2 CiLE PRACE

Hlavnim cilem této bakalarské prace je analyza a zhodnoceni dopravni
obsluznosti obci SO ORP Jihlava vefejnou autobusovou a osobni Zelezni¢ni dopravou.
Analyza dopravni obsluznosti bude feSena metodou dopravné-geografického vyzkumu.
Pro ovéteni fungovani vztaht a zjisténych vysledka poslouzi vybérové sondazni Setfeni.

Pro ptfesné urc¢eni dopravni obsluznosti bude nezbytné vypracovat dopravni
polohu a dostupnost jednotlivych obci v SO ORP Jihlava. Z toho vyplyva dil¢i cil
zhodnoceni dopravni dostupnosti obci v SO ORP Jihlava. Detailné bude tedy provedena
Casova dopravni dostupnost. Dale bude provedena analyza dennich tokd pracovnich
migraci (dojizdka do zaméstnani), kde na zaklad¢ této analyzy budou vymezeny
spadové regiony, které budou konfrontovany s regiony vzniklymi administrativnim
¢lenénim.

Po provedeni téchto analyz budou navrhnuta feseni, ktera by mohla zlepsit
obsluznost jednotlivych obci. Identifikuji se oblasti shor§i kvalitou dopravni
obsluznosti. Pro oblasti s nedostatecnou dopravni obsluznosti budou navrhnuta vhodna

feSeni vedouci ke zlepSeni soucasného stavu a rentabilnosti jednotlivych spojeni.
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3 METODY TVORBY PRACE

3.1 Data

Pro hodnoceni dopravni obsluznosti jsou zejména nezbytné¢ nutnd prostorova a
statistickd data. Statistickd data socioekonomického formatu (pocet obyvatel, pocet
vyjizd&jicich za praci) byla prevzata ze stranek Ceského statistického tfadu (dale
jen CSU).

Pro vymezeni dopravni polohy poslouzila data ziskana z portdlu GEOFABRIK,
konkrétné se jednalo o vrstvu komunikaci Ceské republiky. Tato vrstva komunikaci
tvoii podklad témét vSech mapovych vystupt zpracovanych v softwaru ArcGIS 10.0 od
firmy ESRI. V programu ArcGIS byly dale pouzity vrstvy z ArcCR500 verze 3.1.
ArcCR500 umoziuje préaci s digitalni vektorovou databazi zpracovanou pro Ceskou
republiku v méfitku 1 : 500000 (ArcData Praha s.r.o., 2013). Vrstvy databaze
ArcCR500 byly vyuzity ve viech mapovych vystupech.

Pro potteby hodnoceni dopravni obsluznosti obci vefejnou dopravou byla
vyuzita data ziskand z internetové aplikace IDOS jizdni fady spravované firmou
CHAPS spol. s.r.o. Soucasné z IDOS jizdnich tada vznikla tabulka a mapa odkazujici
na dopravni spole¢nosti obsluhujici jednotlivé obce SO ORP Jihlava.

V této bakalaiské praci vedle tzv. tvrdych dat bylo vyuZito i1 dat tzv. mékkych,
naméfenych autorem pifi provedeni sondaZniho doplikového Setfeni V terénu
(ptiloha V). Cilem S$etieni je kvalitativni hodnoceni vefejné dopravy ve vymezeném
uzemi z pohledu obyvatel SO ORP lJihlava. Z technického hlediska nebylo ovsem
mozné zajistit $etfeni ve viech obcich V reprezentativnim stanoveném vzorku. Setieni je
tedy povazovano za dodatek kvantitativniho vyzkumu a predpoklada se, ze v n¢kterych

ptipadech mize tuto ¢ast vyzkumu vhodné dopliovat.
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3.2 Horizontalni dopravni poloha

Pted zhodnocenim samotné dopravni obsluznosti je pro tuto praci stézejni
provést analyzu horizontalni a vertikalni dopravni polohy obci v SO ORP Jihlava. Podle
Marady (2006), horizontalni dopravni poloha uréuje postaveni sidla v dopravni siti, kdy
kvalita dopravniho ndédu (stfediska) je ovlivnéna hierarchickou trovni a druhem
komunikace (zelezni¢ni draha, letecka linka apod.).

Pro hodnoceni dopravni polohy obci SO ORP Jihlava byla pouZzita metoda
bodovani jednotlivych komunikaci prochazejicich nebo se nachazejicich v urcité
dojezdové vzdalenosti od intravilanu obce. Komunikace byly hierarchicky sefazeny a
obodovany podle typu a vyznamu, ktery ma komunikace v daném regionu. Pro tuto
metodu poslouzila jako inspirace prace J. Harského (1978), na kterého pozdéji navazal
ve své praci Seidenglanz (2003), Marada (2006) a Kotyza (2014). Kritéria bodovani
jednotlivych komunikaci vznikly kombinaci vySe uvedenych praci a také na zaklade
odborného posouzeni autora této bakalaiské prace, ktery v piipadé bodového
ohodnoceni zelezni¢nich trati poupravil pocet bodii podle velikosti izemi a vyznamu
zeleznice ve sledovaném Uzemi. Body byly obcim pfifazeny na zéklad€ kritérii

uvedenych v tabulce €. 1.

Tab. 1: Hodnotici kritéria komunikaci — horizontalni dopravni poloha

Typ
infrastruktury Dopravni kritérium Body

vzdalenost intravilanu obce od sjezdu z dalnice do 5,0 km

vzdalenost intravilanu obce od sjezdu z dalnice v intervalu 5,1 — 10,0 km

vzdalenost intravilanu obce od sjezdu z dalnice v intervalu 10,1 — 15,0 km

Silnice prujezd silnice I. tfidy intravildanem obce

vzdalenost intravilanu obce od silnice I. tfidy do 5,0 km

vzdalenost intravilanu obce od silnice I. tfidy v intervalu 5,1 — 10,0 km

prajezd silnice Il. tfidy intravilanem obce

prljezd Zelezni¢ni drahy celostatniho vyznamu

Zeleznice

=N (R (RN W (RN

prajezd Zeleznic¢ni drahy regionalniho vyznamu

Zdroj: upraveno podle: Huarsky (1974), Seidenglanz (2003), Marada (2010) a Kotyza (2014)

Jednotlivé bodové ohodnoceni bylo provedeno podle vyznamu komunikace
Vv tzemi. Nejlepsi bodové ohodnoceni evidujeme u pateinich komunikaci déalnice D1 a
silnice 1. tiidy €. 38, které maji celostatni charakter. Komunikace druhé ttidy vzhledem

k lokalnimu vyznamu byly ohodnoceny méng¢.
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U zelezni¢ni traté jsou podobné jako u silnic aplikovany hodnotici body podle
vyznamu obsluhovaného uzemi: celostatni X regiondlni Zelezni trat’ (SZDC, 2012).
Zelezniéni trat’ celostatniho vyznamu je ohodnocena vice body neZ regionélni trat.
Oproti silnicim celkové Zelezni¢ni traté obdrzely méné bodlt vzhledem k mensimu
vyznamu pPro region (napi. absence zastavky vlaku typu rychlik).

Uvedeny zptsob hodnoceni pfinasi nékteré problémy. U silnic niz§iho fadu
dochazi k problému vétveni komunikaci az za hranici intravilanu, tudiz piijata
vzdalenostni kritéria byla posuzovédna vzhledem k malému rozsahu zkoumaného tizemi
individualné.

Dalsi problém spojeny s kritériem vzdalenosti souvisi S pfitomnosti komunikaci
nckolik desitek metrti za stanovenym limitem. Problém byl znovu feSen individudlné
s ohledem na vyznam feSené komunikace pro danou obec. Nakonec nejspiSe jeden
z nejzavazngjSich nedostatkd této metody je samotné piidéleni vah jednotlivym
komunikacim (pomér mezi silni¢ni a Zeleznic¢ni siti). Podobn¢ jako Marada (2006) autor
této Dbakalarské prace zvolil Kk vSeobecné mensSimu vyznamu osobni drazni
dopravy Vv soucasnosti, niz§i bodovou hladinu pro Zelezni¢ni dopravu

Po aplikaci hodnoticiho kritéria komunikaci byly v uzemi identifikovany obce
s riznou kvalitou horizontalni dopravni polohy, které autor po odborném posouzeni

rozdélil na 4 irovné:

e 0-2body — velmi $patna
e 3-5Dbodi - Spatna
e 6-9 bodi — dobra

e 10 a vice — velmi dobra

3.3 Vertikalni dopravni poloha

Vertikalni dopravni polohu charakterizuje Marada (2006) jako vyznamovou
hierarchii sledovanych stfedisek z hlediska velikosti a kvality jejich dopravni
obsluznosti individualni a hromadnou dopravou.

Vertikalni dopravni poloha z nedostatku relevantnich dat bude provedena pouze
Z ¢asti na zaklade poctu cestovnich ptilezitosti (vychazejicich z obci vymezeného tzemi
do centra Jihlavy a zpét) vefejnou autobusovou a vlakovou dopravou v stanovené

referencni dny: pro pracovni den byla zvolena stfeda 4. bfezna 2015 a pro vikend byla
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urcena sobota 7. bfezna a nedéle 8. bfezna 2015. Pfima spojeni VLD vV referen¢ni dny
byla pocitana v intervalu od 4:00 do 23:00 hod.

Nektefi autofi, napi. Hursky (1974), Kotyza (2014), pii hodnoceni vertikalni
dopravni polohy pouzivaji spole¢né s metodikou po¢tu cestovnich piilezitosti také
metodu dopravni exponovanosti sledovanych obci z hlediska intenzity individudlni
automobilové dopravy, tzv. pfitazlivost mésta automobilovou dopravou. Metoda ovSem
Vv této bakalaiské praci nebyla aplikovana z divodu zkresleni namétenych dat tranzitni
dopravou. Doprava, kterd vychazi ze sledované obce, je zatizena znac¢nou chybou
tranzitni dopravy, kde nelze tyto dva zkoumané ukazatele jednoznacné rozlisit.

Vertikalni dopravni poloha je tedy Vv této bakalarské praci zkouména pouze
z hlediska vefejné linkové dopravy. Tento jednoduchy ukazatel, jak uvadi Marada a kol.
(2010), je zatézkan chybou o udaje spojené s obsazenosti spoji. Ukazatel nezachycuje
obsazenost dopravnich prostiedkd, tudiz nejsou Kk dispozici realné piepravni proudy.
Pfesto povazuje autor ukazatel za dostateéné vypovidajici vzhledem k charakteru tizemi
a korelaci nabidky s poptavkou po veiejné doprave.

Pro tuto metodu poslouZily internetové jizdni fady spole¢nosti CHAPS paralelné
s webovymi strankami jednotlivych dopraveti. Dopravni spole¢nosti jsou prezentovany
Vv tabulce ¢. 4 a uzemni rozlozeni dopravnich spole¢nosti znazorfiuje obrazek ¢. 7. Jizdni
fady spolecnosti CHAPS byly dale vyuzity k ucelu stanoveni primérného cestovniho

Casu straveného v dopravnim prostiedku.

3.4 Casova dostupnost

Casovéa dostupnost je dalsi metoda podilejici se na vyjadieni celkové trovné
kvality dopravni obsluznosti. Metoda fesi ptepravni dobu mezi jednotlivymi obcemi
vymezeného Uzemi a centrem spravniho obvodu (Jihlava). Zde je potieba zminit, ze
autor se zabyval ¢asovou dostupnosti po Zeleznici a ¢asovou dostupnosti IAD na ukor
VAD. Dtivodem aplikace na IAD je jednoduchost, pfehledny mapovy vystup a zejména
absence dat potiebnych pro vytvofeni modelu ¢asové dostupnosti pro VAD. Analyzu
casové dostupnosti IAD mizeme pomérné slusn€ porovnavat s analyzou dojizd’ky do
prace a také sprimérnym casem strdvenym ve vefejném dopravnim prostiedku.

K tispé$nému provedeni analyzy bylo nejprve nutné vymezit dopravni bod, ke
kterému se bude cCasova dostupnost vztahovat. Za dopravni body byly zvoleny

autobusové a vlakové nadrazi.
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Metoda byla provedena v prostiedi ArcGIS 10.0 jako tzv. sitova analyza. Jedna
se 0 zjednoduSené vyjadieni z divodu nezahrnuti parametrd ovliviujicich predevsim
rychlost (pocet pruhii komunikace, prijezd intravilanem obci, sklonitost) a plynulost
(dopravni zacpy, nehody, uzavirky) jizdy osobniho automobilu a Vv ptipadé¢ vlaku
metoda nezahrnuje Cas straveny ¢ekanim ve stanici. U jednotlivych typu silnic se urcila
pramérna cestovni rychlost, které je mozné dosahnout pfi jizdé¢ osobnim automobilem
pii respektovani dopravnich piedpisi. Pramérné rychlosti odpovidaji béznému
pracovnimu dni. Byly uréeny tyto hodnoty: déalnice 115 km/h, silnice 1. tfidy 75 km/h,
silnice 2. tiidy 65 km/h, silnice 3. tfidy 50 km/h (Hudecek, 2010).

Casova dostupnost byla fesena také pro VDD, kde oviem jiz nebyla aplikovana
metoda sitové analyzy z divodu velké neptesnosti casli uvedenych v jizdnich fadech a
¢asu vyplyvajicich ze sitové analyzy. Obce obsluhované VDD byly tedy zafazeny do
odlisnych intervalli, které byly stanovené na zakladé dopravnich cCast zjisténych

z IDOS.

3.5 Dojizd’ka za praci

Jihlava ovliviiuje a také je zaroven ovliviiovana velkym poctem obci (sidel)
V jejim zazemi. Po nastartovani transformacnich procest sledujeme celou fadu zmén ve
vztahové organizaci geografického prostoru. Jak vyplyva z diskusi Hampla (2004) ¢i
Sykory, Mulicka (2009) jsou to predevsim dojizd’ka za praci, riizné druhy migra¢nich
pohybti, reorganizace dopravnich vazeb apod. Pro potieby této bakalaiské prace ovsem
postaci pouze dojizd’ka za praci. Pro stanoveni dojizd’kového zdzemi mésta Jihlavy byla
aplikovana metoda, kterou pouzil ve svych ptispévcich Tousek a Novak (2009) ¢i Kraft
a Vancura (2010).

Intenzita vztahti mezi obcemi Kraje Vysoc¢ina a méstem Jihlavou byla vyjadiena
jako podil vyjizdgjicich za praci do Jihlavy z celkového poctu pracujicich s trvalym
bydlistém v dané obci (Kraft, Vancura, 2010). Dle zjisténych vysledki bylo zadzemi
Jihlavy rozdéleno do 4 hlavnich zén, podle relativni intenzity dojizd’ky za praci.

Jednotlivé zony odpovidaji intervaltim:
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e 10,0-199%
e 20,0-332%
e 33,3499%

o 50 % a vice vyjizd¢jicich

Spodni hranici 10,0-19,9 % uvadi, napf. TouSek, Novak (2009) jako jesté
dostatecné reprezentativni pro vymezeni dojizd’kového zazemi velkého stfediska

osidleni.

3.6 SWOT analyza veiejné dopravy

Na zavér prace byla provedena SWOT analyza vetejné dopravy v SO ORP
Jihlava. SWOT analyza osvédéenym zplisobem popisuje silné a slabé stranky vefejné
dopravy v zajmovém Uzemi a zaroven poukazuje na ur€ité piilezitosti a hrozby spojené

s vetejnou dopravou.
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4 CHARAKTERISTIKA VYMEZENEHO UZEMI

Pti charakteristice izemi je nutné jako prvni zminit polohu samotného SO ORP
Jihlava. Zkoumané uzemi se rozprostira ve stiedu Kraje Vysocina. Kraj Vysocina na
severu sousedi s krajem Pardubickym a Stiedoceskym, na vychod¢ s Jihomoravskym a

na zapad¢ s JihoCeskym. Samotné zkoumané uzemi sousedi na severu s SO ORP

Sazavou. Na jihu sousedi s SO ORP Tel¢ a Trebic. Na zapadé¢ sousedi s SO ORP
Pelhiimov. Absence spolecné hranice se SO ORP z jiného kraje se d4 povazovat za
dalezity geograficky faktor. Umisténi v centru kraje samo o sobé znamena kvalitni
dopravni polohu a dostupnost, protoze Jihlava jako krajské mésto je napojend na
dilezité dopravni cesty vdopravni siti Ceské republiky, viz obrazek ¢&. 2.

Charakteristicka je pro tuto oblast kopcovita krajina s lesnimi porosty a idolnimi
panvemi s mnozstvim rybnikli a potokl. Nejvyssim bodem spravniho obvodu je
Cefinek (761 m), naopak nejnize lezi misto, kde feka Jihlava piekraGuje hranice
spravniho izemi. Tato feka je i nejvyznamnéj$im vodnim tokem. Z celé fady vodnich
ploch patii mezi nejvétsi vodni nadrz Hubenov a Jezdovicky rybnik.

Z geomorfologického hlediska se oblast spravniho obvodu rozklad4d na uzemi
Ceskomoravské vrchoviny. Konkrétng v geomorfologickych podcelcich Pacovské
pahorkatiny, Brtnické vrchoviny, Jihlavsko-sazavské brazdy a Humpolecké vrchoviny.
Relativni ¢lenitost hlavné v okoli mésta Jihlavy neni pfili§ vysoka. Fyzicko-geografické
faktory tedy netvofi nepiekonatelné bariéry pro dopravni obsluznost.

V blizkosti Jihlavy se rozklada piirodni park Cefinek s cennymi mrazovymi
sruby, srazy, kamennymi mofi a raselinnymi loukami (Smolova, Vitek 2007).

Jihlava, stfibrna pokladnice ¢eskych kralli, patii mezi nase nejstarsi horni mésta.
Poprvé ve sttedni Evropé zde bylo vedle méstského prava kodifikovano horni prévo.
Obd¢lnikoveé ndmésti patii k nejvétSim historickym ndméstim v naSich zemich. Je zde
zachovano ¢trnact rané€ gotickych domt. Pod méstskym historickym jadrem se nachazi
podzemni labyrint chodeb, ktery je ¢aste¢né ptistupny. Kolem mésta byly vybudovany
mohutné hradby, jejichz zbytky patii k nejzachovalejsim stavbam tohoto druhu v Ceské
republice. V Polné se nachazi jeden z nejvétSich baroknich kostelii v republice,
dominantou Brtnice je renesancni zamek a pobliz mésta stoji znama hradni zficenina
Rokstejn. V Tiesti je v byvalé Zidovské synagoze umisténa expozice tieStského

betlemarstvi, které zde ma témér dvousetletou tradici. V Jihlavé se nachazi i zndma
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zoologicka zahrada, ktera se proslavila jako ,,ZO0 bez miizi“. Byla v ni vybudovana
zdaftila kopie typické africké vesnice tzv. matongu (CSU, 2013). Tento kratky vycet
turistickych zajimavosti zvySuje celkovy zajem o region, ktery vyzaduje kvalitni
dopravni spojeni a dostupnost.

SO ORP Jihlava srozlohou 921,76 km® je nejvétsi spravni oblasti v Kraji
Vysogina. Pocet obyvatel 99 479 k 31. 12. 2013. Hustota zalidnéni je 108 obyv./km?.
Nejvétsim méstem je Jihlava s poctem obyvatel 50 598. TéméfF 100 000 obyvatel je
prostorové rozmisténo do 79 obci, z nichz 4 maji statut mésta. Ve meéstech Brtnice,
Jihlava, Polna a Tie$t’ Ziji téméf dvé tfetiny obyvatel spravniho obvodu (CSU, 2013).

Charakteristickd roztfisténa sidelni sit komplikuje kvalitnéj$i dopravni
obsluznost. Oblast s velmi fidkou sidelni strukturou, kde ptipadda na jednu obec
v pruméru 1 257 obyvatel (bez Jihlavy 625). Nejcastéjsi pocet obyvatel v obci se
pohybuje v intervalu od 500-999, kde se nachazi 55 obci. V intervalu nad 2 000 trvale

ey

zijicich obyvatel se nachazi 6 obci.

UZEMI
SO ORP
SO ORP Jihlava St Al Chasst
OSTATNI ,
’ . % Havli¢kav Brod
UZEMI hranice « N’:/;h:zzl:

Humpolec
so orp 2

SO ORP Jihlava

Bystiice nad
Pemstejnem

HRANICE

krajska hranice

Pelhfimov

hranice SO ORP Jinlava

Velké Mezifici

Trebic Namést nad
Oslavou

Moravské Budéjovice

0 20 40 km
]

Obr. 1: Poloha SO ORP Jihlava v ramci CR a kraje Vyso¢ina (Zdroj: AreCR500)
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5 DOPRAVNI POLOHA

Dopravni poloha je jeden z nejvyraznéjsich Ciniteld, ktery zdsadnim zplisobem
ovlivituje rozvojové Sance svého okoli. Investice do dopravni infrastruktury jsou velmi
finan¢n¢ nakladné, a proto je potfeba velmi citlivé a detailné hodnotit pfipadné vystavby
novych komunikaci. Pfi bliz§im pozorovani rozlozeni zZelezni¢nich trati v SO ORP
Jihlava se da téméf jisté tvrdit, ze se jiz zadna vystavba novych drah konat nebude.
Miuizeme Cekat naopak ruseni nékterych lokalnich tseku trati, jako tomu bylo u traté
Polna — Dobronin, kde od roku 2010 zadny osobni vlak nevyjel. Vybavenost dopravni
infrastrukturou by tedy neméla byt chapana jako rozvojovy cil, ale naopak jako
prostiedek, ktery rozvoj umoznuje.

Vystavba nové komunikace sama o sobé nic nového svému okoli nepfinese,
kromé vzniku prostorové bariéry. Teprve zprostfedkované pies ostatni Cinnosti a
aktivity se dostavi ptinos.

Dopravni poloha ovliviiuje dostupnost tzemi. Region, ktery je dobie dopravné
dostupny, ma lepsi rozvojové dispozice (propojenost s nadfazenymi sidly, pozitivni
dojezdova vzdélenost k trhu, vznik podnikatelské aktivity). Podobné pusobi dopravni
poloha i1 zhlediska dostupnosti spravnich, obsluznych a dalSich typa stfedisek.
Stiediska, ktera jsou lépe dopravné dostupnd, pritahuji aktivity, zatimco ta hufe
indisponovana je spise ztraceji (Chvatal, 2012).

Pfi posuzovani vlivu dopravni infrastruktury na dopravni dostupnost je nutné
rozliSovat Uroven a druh infrastruktury. Vybudovéani dalnice se sjezdem do 5 km
poskytuje obci lepsi moznosti, nez pritomnost komunikace nizsi tfidy ¢i regionalni trat’.

Dopravni poloha vymezeného Uzemi je velice dobfe exponovand nejen v ramci
CR, kdy tvofi tranzitni region mezi Prahou a Brnem (dalnice D1), ale také v ramci
sttedni Evropy. Uzemi spravniho obvodu je souéasti urbanizované osy Berlin — Praha —
Videini/Bratislava — Budapest’, ktera je v SirSim kontextu soucésti hlavni komunikacni
spojnice severni Evropy a Skandinavie s jihovychodni Evropou a zépadni Asii. Dal§imi
vyznamnymi zdroji exponovanosti jsou silnice 1. tfidy ¢. 38 a Zelezni¢ni dréha ¢. 240 a

¢. 225.
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Pfi detailnéjSim pohledu na jednotlivé obce spravniho obvodu jiz u nékterych
registrujeme hor§i exponovanost ¢i uplné nedostatecnou dopravni polohu. Situaci
vyrazn¢ ovliviiuji jiz zminované komunikace dalnice D1 a silnice 1/38. Obce
vzdalenéjsi od téchto komunikaci, zejména situované jizn¢ od Jihlavy, se
vyznacuji velice Spatnou dopravni polohou, viz kapitoly nize. Avsak co se tyce polohy
uzemi vzhledem k hlavnim koncentracim obyvatelstva v ramci statu, pak je tato poloha
pramérna az podprimérna. VSechny velké hlavni aglomerace jsou pomérné vzdalené.
Nejblizsi z nich je brnénska, kterd ozivuje zejména vychodni ¢ast Kraje Vysocina

(IDS JMK ve Velké Bitesi).

5.1 Dopravni sit’ SO ORP Jihlava

vvvvvv

silnic zna¢ena ES0/E6B5) a silnice 1. tiidy ¢. 38 (E59). Dalnice D1 znamena pro mésto
Jihlava a okoli rychlé spojeni s Prahou (75 min) a s Brnem (50 min). Vyznam dalnice
D1 pro vybrané tzemi a cely Kraj Vysocina dokazuji mj. vzniklé primyslové zony
v blizkosti Jihlavy u sjezdl z dalnice. Ve vymezeném Uzemi prochazi déalnice D1
severné od Jihlavy v délce 21 km.

Pro SO ORP lJihlava jsou dulezité 4 dalni¢ni sjezdy (smérem od Prahy: exit
Vétrny Jenikov, Jihlava-Pavov, Velky Beranov a Mc¢fin). Podle séitani intenzity
dopravy (RSD, 2012) zroku 2010 bylo v useku Jihlava-Pavov az Vétrny Jenikov
napocitano 35 601 vozidel za 24 hodin. Podobnych hodnot samoziejmé nedosahuje ve
vymezeném Uzemi zadna jind komunikace. Nejblize s 21 400 voz./24 hodin figuruje
silnice 1/38 v useku kiizeni s D1 u Pavova.

Silnice 1/38 (E59) se da povazovat za druhou nejvyznamngj$i komunikaci
v SO ORP lJihlava. Spojuje mésta Ceska Lipa, Kolin, Jihlava, Znojmo, Viden. Do
budoucna Ministerstvo dopravy spole¢né s EU maji vynalozit znacné prostfedky na
modernizaci silnice 1/38 (vystavba mimouroviiovych kfizovatek, obchvati) a posléze by
méla byt ozna¢ena za silnici pro motorova vozidla (RSD, 2012).

Dalsi dulezité silnice jsou I1/602 (Pelhfimov — Jihlava — Brno), ktera tvofi
doprovodnou komunikaci k dalnici D1 a nejdelsi silnice Il tfidy v CR 11/112, ktera

spojuje Benesov, Vlagim, Pelhiimov, Tel¢ a Zeletavu.
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Postaveni zeleznicni sit€ zaostava za silni¢ni siti. Charakteristické pro Kraj
Vyso€ina je nasledovné rozdéleni: Jihlava — centrum autobusové dopravy,
Havlic¢kiv Brod — centrum Zelezni¢ni dopravy.

Ptibliznd celkova délka vyuzivanych zelezni¢nich trati je 71 km (vypoclty
v prostfedi ArcGIS). Hustota zeleznicni sité vypoctena nejjednodussim ukazatelem
(km/100km?) vSO ORP je tedy pouze 0,13, coZ je vyrazné mén& ve srovnani
s praimérem CR. Uzemim prochazeji 2 celostatni drahy (&. 225, &. 240) a jedna draha
regionalniho vyznamu (&. 227). Zelezni¢ni draha ¢. 225 ve sméru Havlickiv Brod —
Veseli nad Luznici obsluhuje ve vymezeném tzemi 11 obci. Dulezita je Zelezniéni
stanice v Kostelci u masokombinatu Kostelecké uzeniny, ktery je vyznamny
zaméstnavatel v regionu. V SO ORP Jihlava zastava tato draha funkci pateini Zeleznice.

Dalsi celostatni draha ¢. 240 Jihlava — Brno obsluhuje pouze 3 obce v regionu,
ale umoznuje alternativni dopravni spojeni S méstem Ttebi¢. Regionalni draha ¢. 227
Kostelec — Slavonice ma z hlediska vyssich administrativnich celkti velmi maly vyznam
(skoro zadné piimé spojeni s Jihlavou), ale pro mistni obce na trati znamena jeden ze
zpusobu prepravy za praci. Nejdilezitéjsi komunikace a jejich popis zachycuje

ptiloha I.

SIDLA DLE POCTU OBYVATEL
*  méné nez 500 KOMUNIKACE

® 501 —1000 krajska hranice
® 1001 —5000
@ 5001 — 10000

. vice nez 10 000

dalnice

silnice 1. tridy

=== Zeleznice

KOMUNIKACE OSTATNI

délnice @®  okresni mésto

krajska hranice

silnice 1. tridy
hranice SO ORP Jihlava

silnice 2. tridy
silnice 3. tridy Kraj Vysocina

=== Zeleznice

Obr. 2: Dopravni sit’ SO ORP Jihlava (Zdroj: ArcCR500; vlastni zpracovani)
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Vyhledové se planuje vystavba vysokorychlostni trati (VRT), kterd by méla
timto strategickym uzemim prochazet a doslo by tak k zrychleni nejen cestovnich casti
mezi mésty Praha, Brno, Videti, ale zejména by CR byla napojena na evropskou sit
VRT. Nejpravdépodobnéji bude pribéh VRT paraleln¢ kopirovat dalnici D1 (nejmensi

mozné naruseni krajiny).

5.2 Horizontalni dopravni poloha

Zpusob hodnoceni horizontalni dopravni polohy byl jiz popsan v metodice
tvorby prace. Zde se zaméfime na hodnoceni zjisténych vysledkt, které nutno
podotknout, nejsou néjak vyrazné piekvapivé. Intuitivné se dalo piedpokladat, ze
nejlepsi vysledky zaznamend mésto Jihlava, do kterého sméfuji vSechny dulezité
komunikace v regionu. Vysi naméfenych udaji ovlivituje blizka dojezdova vzdalenost
sjezd z dalnice D1 a ptitomnost silnice 1/38. V Jihlavé se stfetavaji 2 celostatni
zelezni¢ni drdhy s rychlikovym provozem. Pfitomnost dalnice D1 vyrazn€ zlepSuje
dopravni polohu Jihlavy i v transevropské dopravni siti TEN-T.

U ostatnich obci v uzemi jiz tento vyrok o pozici v transevropské dopravni siti
pouzit nemlizeme. Nékteré obce se naopak vyznacuji velice Spatnou dopravni polohou
I Vv ramci regionalnich dopravnich vztaht.

Nejlepsi dopravni polohu vykazuji obce situované v blizkosti dalnice DI1.
Ptitomnost pomérné blizko od sebe vzdalenych dalnicnich sjezdi v tomto Uzemi
vyrazné polarizuje dopravni polohu obci. Nejvice bodl (bez Jihlavy) obdrzely obce
Dobronin a Polna (13 b.), nasledovany Stfitezi (12 b.) a Velkym Beranovem (11 b.). Do
kategorie ,,velmi dobré* (10 a vice bodu) se s 10 body vtésnaly jesté obce Hladov, Luka
nad Jihlavou, Maly Beranov a Vétrny Jenikov. Zminény vycet obci (kromé obce
Hladov) se dal intuitivné predpokladat jiz pfed provedenim studie. Pfekvapenim miiZe
byt absence Kostelce u Jihlavy (9 b.), ktery ma po Jihlavé nejvyznamnéjsi postaveni na
Zelezniéni draze a nachdzi se zde masokombinat Kostelecké uzeniny a.s., ktery
zamé&stnava 1 650 zaméstnanci (HBI, 2013). Zde pievazil efekt mensi bonifikace
zelezniCnich cest na ukor silnic a také uz vyrazn¢jsi vzdalenost od dalnice D1. Hladov
lezici na silnici I/38 vycniva v porovnani s obcemi Vv S$irSim okoli svoji dopravni

.......

exponovanosti zasluhou silnice 1/23, ktera prochazi sousednim SO ORP Tel¢.
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Za ,,dobrou‘ dopravni polohu jesté¢ povazujeme zisk 6-9 bodid. Obecné by se
dalo konstatovat, Ze témét vSechny obce (kromé Bitovcic, Jezdovic a Jihlavky) lezici na
zelezniCni trati nezaznamenaly horSi vysledek nez pravé spodni hranici Sesti bodu.

Nejhorsi dopravni polohu registrujeme u obci zapadné od Jihlavy mezi obcemi
Kostelec a Vétrny Jenikov. Vzhledem k malé velikosti sidel v tomto mikroregionu a
zna¢né rozdrobenosti (chatové osady, hajenky, samoty) jsou obce obsluhovany zejména
komunikacemi nizsich tiid, které nebyly bodové ohodnoceny.

Dalsi Spatn¢ exponovanou oblasti je jihozédpadni okraj SO ORP Jihlava, ktery
inklinuje k mikroregionu Pocatky, lezici v okrese Pelhfimov. Tyto obce Horni
Dubenky, Jihlavka a Kalisté se vyznacuji nejvétsi vzdalenosti do mésta Jihlavy, tzv.
vnitini dopravni periferie.

Spatnou dopravni polohu evidujeme déale u obci na Polensku, které jsou relativné
blizko situované k dalnici D1, ale napojeni na dalnici vede ptes silnice nizSich tfid, coz
znamena vyssi dojezdovou vzdalenost. U téchto obci na Polensku pozici v intervalu 3-5
bodu zajist'uji silnice druhé tiidy.

Po analyze horizontdlni dopravni polohy aplikované na izemi SO ORP Jihlava
muzeme obecné tvrdit, Ze celkovy rozsah silni¢ni i Zelezni¢ni sité je dostatecny. Tvrzeni
potvrzuje vysoky pocet obci, kde prochazi alespon jedna silnice 2. tfidy nebo Zelezniéni
trat’ (48 obci ze 79). Po piipocitani obci situovanych na silnicich 3. tfid (dochazime
k zavéru, ze pouze v 10 piipadech neprochazi obci zadna silnice (tzn. silnice 1., II. a III.
tfidy dle déleni RSD), ale pouze mistni a t¢elové komunikace. V piipadé Zeleznice
evidujeme 15 obci napojenych na zelezniéni trat’. Jednotlivé bodové ohodnoceni kazdé

obce je k nahlédnuti v ptiloze II.
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Obr. 3: Horizontalni dopravni poloha obci SO ORP Jihlava k 31. 3. 2015

(Zdroj: ArcCR500, IDOS — Jizdni tady, 2015)
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6 CASOVA DOSTUPNOST

Tato kapitola se zabyva problematikou dopravni dostupnosti jako zéasadniho
konceptu v dopravné-geografickych analyzach. Konkrétné¢ prace fesi casovou
dostupnost, ktera je podle Vondrackové (2004), z psychologického hlediska
podstatnéjsi nezli dostupnost kilometrickd (vzdalenostni). Autorka tvrzeni dokazuje na
piikladu dojizd’ky z obci do Prahy, kterd je ovlivnéna spiSe polozenim rychlostnich
komunikaci (pfedevsim dalnice) nez vzdalenosti od metropole.

,»V soucCasnosti hraje dopravni dostupnost, resp. kvalita infrastruktury
pomérné dualezitou roli pfi rozhodovani firem o svém umisténi v ramci regionu ¢i statu*
(Marada a kol. 2006: 52).

Problematika dostupnosti je klicova zejména ve venkovskych oblastech
z diivodu nutnosti realizace cest za zakladnimi potfebami. Z pohledu provozovateld VD
je situace ve venkovskych oblastech velice slozita, protoze Vv téchto fidce zalidnénych
mikroregionech je poptavka nizka a tudiz provozovani VD zpusobuje ztratovost. Nutna
podpora financovani ze strany objednavatelti VD. Zde poté mize dochazet k nahrazeni
VD dopravou automobilovou. ReSenim mohou byt rtizné alternativni zptsoby
obsluznosti (sdilené jizdné, mikrobus na zavolani, obecni taxi). U perifernich oblasti 1ze
situaci Spatné dostupnosti zlep$it vybudovanim nové infrastruktury. Toto feSeni je ale
z podstaty véci velmi nakladné a prvotni zvySenou dojizd’ku za praci muze pozdéji
nahradit emigrace do ekonomicky siln¢jsich regiont.

Zvoleny postup pii zpracovani a diivody aplikace metody na IAD jsou popsany
v kapitole ¢. 3.

Nejlepsi casovou dostupnost v intervalu 5-10 minut pozorujeme u obci
V bezprostiedni blizkosti Jihlavy (Maly Beranov) a u obci, které jsou situované na
komunikaci 1/38 (Rantifov, Cizov). Obecné obce situované podél silnice 1/38 vykazuji
lepsi dojezdové Casy ve srovnani s obcemi lezicimi mimo tuto komunikaci. Podobny jev
pozorujeme u dalnice DI. ,,.Dobrou ¢asovou dostupnost pozorujeme u obci v
intervalech 10-15 a 15-20 minut (obrazek ¢. 4). V téchto intervalech se nachazi 43
obci. Tyto obce jsou koncentricky rozprostfené kolem Jihlavy, a tudiz profituji z husté
silni¢ni site 2. a 3. tfidy.

Jako vylozené ,,$patné* dostupna se nejevi zadna obec v SO ORP Jihlava. Pouze
u obci Jihlavka, Horni Dubenky a Kalist€¢ pozorujeme nejhorsi casovou dostupnost,

kterd je ovSem zpusobena nejvétsi dojezdovou vzdalenosti do Jihlavy. Na obrazku

25



¢. 4 je u téchto obci ¢asova dostupnost v intervalu 30-35 minut, realn¢ je ovSem o 5 az
7 minut vys§i (metoda nereflektuje prijezd intravilanem, technicky stav
vozovky apod.).

V porovnéni s primérnou dobou pifepravy VAD (pfiloha III) dosahuje TAD
samoziejmé nizsich cestovnich ¢ast. Zajimavé vysledky pozorujeme u obci, vétSinou
vice vzdalenych od Jihlavy, kde se projevuje viditelny nariist primérné doby piepravy
VAD oproti IAD v praméru o 15 az 20 minut. Jedna se o obce Arnolec, Brzkov, Horni
Dubenky, Jihlavku, Jersin a Kalisté. S ptipocCitanim Casu spojenym s vyuzivanim VAD
(¢ekani na autobus, dochazka na zastavku, dochdzka do cilové lokality) se mlze u
obyvatel projevit volba upfednostnéni IAD. K pravdépodobnému upiednostnéni IAD
pfed VAD dochazi samoziejmé u obyvatel, ktefi mohou fidit osobni automobil. Role
VAD, konkrétn€ v obcich Arnolec, Brzkov, Horni Dubenky, a Jersin, je velice dllezita
Z hlediska dojizdky do zaméstnani, kdy se obce nachazeji v druhé, tieti a Ctvrté
z6n¢ dojizd’kového regionu do Jihlavy, viz obrazek ¢. 6. Vyjimkou je obec Jihlavka,
ktera nespada do dojizd’kového regionu Jihlavy, nybrz k méstu Pocatky.

Pfi srovnani Casové dostupnosti IAD s primérnym piepravnim casem VDD
(obrazek ¢. 5 a priloha IV) dochazi k podstatné lepsim vysledkiim ve prospéch zeleznice
u trat¢ ¢. 240 a ¢. 225 (usek Jihlava — Kamenna). Na trati ¢. 240 se muze vlak
pohybovat maximalni rychlosti 90 km/hod, zatimco na trati ¢. 225 je maximalni
povolena rychlost pouze 80km/hod. U obci leZicich na Zelezni¢ni trati ¢. 240 v iseku
Jihlava — Jihlavka vychazi jako rychlejsi zpusob dopravy IAD vzhledem k pfiméjsimu
charakteru paralelné vedenych silnic (11/602 v useku Jihlava — Dvorce, 11/639 v useku
Kostelec — Batelov, 11/134 v tseku Batelov — Kalisté). Zeleznice navic vede z Batelova
ptes Horni Cerekev, kterd nespadd do SO ORP Jihlava, tudiZ neni feSena Vv dané
metodice.

Srovnani VAD sVDD se vyznacuje stejnym charakterem popsanym
v piedchozim odstavci. Plati nasledujici vztah: je-li v obci rychlejsi spojeni do Jihlavy
IAD, pak vtéto obci bude rychlejsi i VAD (lepsi Casova dostupnost po silnici).

V ostatnich obcich (situovanych na Zelezni¢ni trati) je rychlejsi VDD.
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7 DOJIZDKA DO ZAMESTNANI

,Dojizd’ka piedstavuje v soucasné dobé nejvyznamnéjsi regionalni proces
funk¢nich interakcei v sidelnim systému* (Kraft, Vancura 2010: 43). Dale se dojizd’kou
zabyval napt. Novék (2005). Dojizd’ka do zamé&stnani ptfedstavuje vyznamny socialni
jev, jehoz rozsah, vzdalenosti, sméry a formy reflektuji ekonomickou strukturu kazdého
regionu. Odpovida na jedné stran¢ dosazenému stupni koncentrace obyvatel a na stran¢
druhé rozmisténi pracovnich prilezitosti (Novak, 2005).

Cilem této kapitoly je vyhodnoceni regionalni pisobnosti mésta Jihlavy
Z hlediska dojizd’ky. Vyhodnoceni bude probihat na zakladé vymezeni dojizd’kovych
regiond, které budou rozdéleny do 4 zon (blize k metodice v kapitole ¢. 3). Vyznam
dojizd’ky spociva v tom, ze se dnes jedna o kratkodoby nejvyznamnéjsi regionalni
proces a pravé dojizd’ka, napt. podle Hampla (2005), je povazovana za kli¢ovy prvek
vytvafeni socioekonomickych regionll. V poslednich letech dojizd’ka ptevzala roli ¢i
zcela nahradila do té doby nejvyznamnéjsi proces migraci.

Mgsto Jihlava piedstavuje nejveétsi stiedisko osidleni v Kraji Vysocina. Jihlava
dominuje v Kraji Vysoc¢ina co do poctu dojizdéjicich za praci. Za vyrazné podpory
zahraniCnich investorti V obdobi po transformaci vzniklo nékolik tisic pracovnich mist
zejména v nové vybudovanych primyslovych zonach. Pfimé investice od némeckych a
rakouskych spole¢nosti bezpochyby piitahla rozvojova osa — dalnice D1.

Padesatitisicova regionalni metropole v pouZzité metodice ovliviiuje a zaroven je
zpétné ovlivilovdna 134 obcemi, z toho 58 téchto obci lezi za administrativni hranici
SO ORP lJihlava. Pracovni region Jihlava tvoii relativné kompaktni Gzemi, které je
protahlé ve smérech sidelné vyznamnéjSich stfedisek. Zejména u obci situovanych ve
sméru silnice I/38 (Jihlava — Havlickiv Brod) se projevila ptitazlivost mésta Jihlavy za
praci. Podobna funkce se projevila u dalnice D1, kdy pfitomnost téchto komunikacnich
téles zpiisobi kontrakci prostoru. Tedy vice vzdalené lokality se stanou casove
piistupnéjsi a atraktivngjsi.

Nejsiln€jsi  absolutni dojizd’kové vazby na mésto Jihlava ma Trebic
(526 vyjizdejicich). V relativnich ¢islech téchto 526 vyjizdgjicich znamena ovSem
marginalni podil (14,8 %) vSech vyjizd¢jicich za praci z Tiebice. VétSina z téchto

vyjizdé&jicich pracuje ve firm¢ Bosch Diesel s.r.0.
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Z dalsich okresnich mést ma silné vazby na Jihlavu jiz zmifiovany Havlickiv
Brod (424). Ostatni nejsilngjsi dojizd’kové proudy znazornuje tabulka ¢. 2. Typické
zazemi tvoii Jihlava pro obce ve spravnim obvodé Tel¢, coz vzhledem Kk rozsahu
byvalého okresu Jihlava neni az tak prekvapivé.

Struktura dojizd’kového zazemi z hlediska jednotlivych zon je znazornéna
v tabulce ¢. 3 a na obrazku ¢. 6. Celkovy pocet vyjizdéjicich za praci do Jihlavy byl
8 481. Zajimavé by bylo srovnani se statistikami z predchozich censt. Podle Krafta,
Vancury (2010), se projevuje narist poctu osobnich automobili a ochota lidi denné
dojizdét na stale vétsi vzdalenosti ve srovnani se s¢itacimi roky 1991 a 2001. Nartst
IAD zpisobuje ubytek pravidelné cestujicich vefejnou dopravou.

Vlastni jadro dojizd’kového regionu tvofi obce v SO ORP Jihlava, které
i U hranic spravniho obvodu dosahuji hodnot vyznivajicich pro Jihlavu. Tento fakt je
dan relativné malym uzemim a absenci vylozené konkurence schopného strediska viici
Jihlavé. Relativni autonomii z hlediska dojizd’kovych vztahi vykazuje mésto a okoli
Zdaru nad Sazavou. Téméf polovina obci celého regionu, tzn. 66 % vyjizdgjicich,
nalezi do zony ¢. 1. Tyto obce jsou situovany v blizkosti mésta Jihlavy. Pozorujeme zde
nejintenzivnéj$i vztahy a lze je povazovat za jakési ,jadro aglomerace. Za jadro
aglomerace miizeme povazovat i méstys Stoky, ktery administrativné spadd do SO ORP
Havlickiv Brod, ale s vice nez 50 % vyjizd¢&jicich za praci spadd do zazemi Jihlavy, viz
obsluznost MHD Jihlava.

S rostouci vzdalenosti od mésta klesa intenzita vazeb, tzv. distance decay efekt,
ktery je mirné potlacen podél vyznamnych komunikaci. V zoné €. 2 evidujeme pouze 18
obci. Jedna se vétSinou o obce vice vzdalené od Jihlavy a situované v zdzemi jinych
mensich stfedisek, napt. obce na Polensku ¢i Tel¢sko-TteSt'sku. V zoénéach €. 3 a €. 4

jesteé vice plati pravidlo o vzdélenosti a lokaci v zdzemi jin¢ho stfediska.
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Tab. 2: Nejsilngjsi dojizd’kové proudy do Jihlavy v roce 2011

Nazev obce Absolutni pocet vyjizdéjicich Relativni pocet vyjizdéjicich v [%]
Trebic 526 14,8
Brtnice 483 76,9
Trest 482 58,8
Havli¢kdv Brod 424 26,9
Polnd 394 66,0
Luka nad Jihlavou 363 82,3
Dobronin 256 68,2
Kamenice 237 73,8
Velky Beranov 217 85,4
Tel¢ 198 32,6

Zdroj: CSU (2011); vlastni vypodty

Tab. 3: Dojizd’kové zazemi Jihlavy v roce 2011

Celkovy
Pocet Pocet pocet Podil vyjizdéjicich z
Intenzita dojizdky obci vyjizdéjicich vyjizdéjicich | dojizdéjicich celkem [%]
Zéna 1 (50,0 % a vice) 66 5631 9 064 62,1
Zéna 2 (33,3-49,9 %) 18 380 921 41,3
Zéna 3 (20,0-33,2 %) 26 1166 4 464 26,1
Zbna 4 (10,0-19,9 %) 24 1304 9 246 14,1
Celkem 134 8481 23 695 35,8

Zdroj: CSU (2011); vlastni vypoéty
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Obr. 6: Dojizd’kové zazemi Jihlavy 2011; (CSU, 2011; vlastni zpracovéni)
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8 DOPRAVNI OBSLUZNOST

V této casti prace je provedena klicovd analyza pro Uspé$né zhodnoceni
dopravni obsluznosti obci v SO ORP Jihlava. Rozhodujicim faktorem pro provedeni co
nejpresnéjsi analyzy se ukézalo zvoleni spravného dopravniho bodu, ke kterému se
bude pocet prilezitosti vztahovat. Vzhledem k zna¢né vzdalenosti mezi autobusovym
nadrazim a hlavnim vlakovym nadrazim v Jihlavé byla provedena metoda pro oba
druhy vefejné dopravy zvlast. Za dalsi bylo nutné vyftesit absenci zastavky pro autobusy
MHD pobliz autobusového nadrazi. Pro autobusy MHD byla zvolena nejblizsi zastavka
Chlumova, ktera je od autobusového nadrazi vzdalena 7 minut chize. Tyto nedostatky
poukazuji na nezbytnost vybudovani dopravniho terminalu obsluhujiciho vSechny druhy

dopravy. Detailnéji byl metodicky postup celé analyzy popsan v kapitole ¢. 3.
8.1 Dopravni spole¢nosti v SO ORP Jihlava

Meésto Jihlava vytvafi pfirozenou spadovou oblast nejen pro obce ze spravniho
obvodu a okresu Jihlava, ale také vytvati zazemi pro prilehlé obce sousednich okrest.
Meésto siln¢ industrializované vytvaii velké mnozstvi pracovnich pfilezitosti
V automobilovém prumyslu, nabizi celou fadu podnikatelskych aktivit, disponuje Grady
mistni samospravy, okresnim a krajskym ufadem a celou fadou dalSich instituci
(nemocnice, okresni soud, $koly, instituce kulturni vybavenosti apod.). Neni tedy
pochyb o vyznamu mésta v regionu a piesahu vazeb za hranice spravniho obvodu
Jihlava. Vyznam mésta z hlediska dojizd’ky bude zanalyzovan v nadchazejici kapitole.

Obce Vv regionu jsou nejcastéji obsluhovany autobusovou dopravou spole¢nosti
ICOM Transport a.s., ktera tvofi jedno z nejvétsich dopravnich uskupeni v Evropé.
ICOM transport a.s. vznikl po privatizaci podniku CSAD Jihlava s. p. V souéasné dobé
zaméstnava po celé Ceské republice 1 800 zaméstnancti (ICOM Transport, 2012). Do
rodiny ICOM transport patii fada dal$ich spole¢nosti, napt. TRADO-BUS s.r.o0., ktera
taktéz zajistuje autobusovou piepravu v SO ORP Jihlava.

Ve vymezeném uzemi celkove ptisobi 11 dopravct. VAD poskytuje 10 dopravct
a VDD zprosttedkovavaji vyhradnd Ceské drahy a.s. Nejvétsi vyznam ma jiz
zminovany ICOM transport a.s., ktery zajistuje VAD v 69 obcich. S velkym odstupem
s 16 obsluhovanymi obcemi stoji na pomyslném druhém misté Ceské drahy a.s., které
jsou nasledovany spole¢nosti TRADO-BUS s.r.o (14 obci) a spolecnosti ZDAR a.s
(13 obci). Tito 4 dopravci zajistuji kazdodenni regionalni VAD a VDD. Dale ve
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vymezeném uzemi pusobi dalsi dopravci zajistujici dalkovou VAD, viz tabulka €. 4. Pét
obci je obsluhovano Dopravnim podnikem mésta Jihlavy. Jednotlivé dopravni
spole¢nosti obsluhujici obce v SO ORP Jihlava znazornuje nejlépe obrazek ¢. 7.

Pozorujeme, ze ICOM transport a.s. ptisobi rovhomérné vV celém uzemi. VAD
nezajistuje pouze v obci Brtnicka, Hrutov, Maly Beranov (pfitomnost Dopravniho
podniku mésta Jihlavy), MiroSov (autobusova zastavka se nachazi pouze v nedalekém
Hubenov¢) a ve Véznici U Polné.

Ceské drahy obsluhuji vSechny fungujici Zelezni¢ni stanice ve vymezeném
tizemi. Dulleité je Zelezniéni spojeni zejména pro obce Kamennou a Svabov, kde CD
zajist'uji jako jediny dopravce piimé spojeni s Jihlavou.

Spoleénost TRADO-BUS, ktera vznikla po privatizaci CSAD Tiebi¢ (TRADO,
2013), obsluhuje pievazné obce ve sméru Jihlava — Tiebi¢ (jihovychod tzemi).
Dopravni obsluznost obcim ve sméru Jihlava — Zdar nad Sazavou (severovychod
uzemi) zajist'uje po boku spole¢nosti ICOM transport také spolecnost ZDAR, a.s. Ve
sméru Jihlava — Brno obsluhuje 5 obci spolecnost Tourbus a.s. (dfivéjsi CSAD Brno),
ktera ma statut dalkového dopravce vzhledem k provozovani pouze jednoho spojeni
v regionu. Dal3i dalkovi dopravci CSAD Jindfichtiv Hradec a.s. (5 obci ve sméru
Jindfichuv Hradec — Ttest — Jihlava) a ARRIVA Praha (4 obce ve sméru
Praha — Jihlava).

U obci Dobronin, Dvorce a Stfitez pfimé spoje do Jihlavy zajiSt'uji minimalné
3 dopravni spolecnosti. Tento vysledek je zptisoben pocitanim vSech zastavek, které se
vyskytuji v katastralnich tizemich obci. Tudiz zejména zastavky na rozcesti jsou
obsluhovany vys$s§im poétem dopravet, jako v piipadé obci Dobronin a Dvorce. V obci
Sttitez dochazi Kk spoleénému putisobeni dokonce 4 dopravcl, Vviz obrazek ¢&. 7.
Pfitomnost Dopravniho podniku mésta Jihlavy ve Stfitezi Souvisi s Hrotovickou
prumyslovou zénou (logistické centrum Jipocar a druhd vyrobni hala Automotive
Lighting), ke které mésto Jihlava zajist'uje prostfednictvim MHD vetejnou dopravu.

Specifickym objednavatelem vetejné dopravy v regionu je firma Bosch Diesel
s.r.o., ktera z pozice nejvétsiho zaméstnavatele v regionu zajistuje autobusovou dopravu

svym zaméstnancim z Tiebice a okoli.
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Tab. 4: Dopravni spole¢nosti poskytujici vefejnou dopravu v obcich SO ORP Jihlava

Dopravce Typ spoje Pocet obsluhovanych obci
ICOM transport a.s. regionalni spoj 69
Ceské drahy, a.s. regionalni spoj 16
TRADO-BUS, s.r.o. regionalni spoj 14
ZDAR, a.s. regionalni spoj 13
Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. méstska doprava 5
CSAD Jindfichtv Hradec a.s. dalkovy spoj 5
Tourbus, a.s. dalkovy spoj 5
ARRIVA PRAHA s.r.0. dalkovy spoj 4
AZ BUS & TIR PRAHA s.r.0. dalkovy spoj 2
TREDOS, spol. sr.o. dalkovy spoj 1
CSAD STTRANS a.s. délkovy spoj 1

Zdroj: IDOS - Jizdni tady, 2015



DOPRAVNIi SPOLECNOSTI OSTATNI
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Obr. 7: Dopravni spole¢nosti piisobici v SO ORP Jihlava
(I DOS - Jizdni tady, 2015; vlastni zpracovani)
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8.2 Dopravni obsluznost obci SO ORP Jihlava

Pfed zhodnocenim samotné vertikdlni dopravni polohy obci (dopravni
obsluznost) je potieba si ujasnit termin zakladni dopravni obsluznost (dale jen ZDO) a
priblizit si zakladni okolnosti spojené s poskytovanim vetejné dopravy.

ZDO definoval vystizn€ paragraf 19a zdkona €. 111/1994 Sb. O silni¢ni dopravé.
Dnes jiz tento paragraf neplati, protoze po novelizaci ¢. 243/2000 Sb. (o rozpoctovém
ureni vynosu nékterych dani uzemnim samospravnym celkim a nékterym statnim
fondiim) byl vynat ze zakona. Paragraf definoval ZDO nasledovné: ,,zajisténi piimefené
dopravy pro vSechny dny v tydnu z divodu vetfejného zajmu, predevsim do s$kol, na
urady, k sousediim, do zdravotnickych zafizeni poskytujici zdkladni zdravotni péc¢i a do
zameéstnani, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale tinosnému rozvoji regionu.*
Nasledné Marada (2003) uvadi, Ze celkova kvalita dopravni obsluznosti je méfitkem
dopravni dostupnosti. Vyssi Groven dopravni dostupnosti znameni navySeni kvality
oproti ostatnim (Michniak, 2002).

Dopravni obsluznost se d& délit podle spolecenskych pozadavki na minimalni,
zakladni a ostatni. Dalsi zpusob rozdéleni dopravni obsluznosti mtze byt dle podilu
statu a mistni samospravy na jejich financovani (Surovec, 2002).

Zacatkem 90. let ve slozitém transformac¢nim obdobi byla typicka redukce spoji
vetejné dopravy. Urcité stabilizace bylo dosaZeno presunem dotaci na zajisténi dopravni
obsluznosti ze zruSenych okresnich tfadi na urady krajské (v roce 2005). Po ptrevedeni
kompetenci do rukou krajii doslo ke zmirnéni tlaku na rozpoéty obci. Rodenka MD CR
zroku 2005 dokazuje, ze se postupné zvySoval objem dotaci vynalozenych do
pravidelné vefejné piepravy 0sob.

Minimalni dopravni obsluZnost je pravo kazdého clovéka k pfistupu k doprave
kdekoliv v regionu. Doporucovany jsou 4 pary spoju v ¢asovém rozlozeni: 3 v obdobi
Spi¢ky (2 v ranni Spicce od 5:30 do 8:59 a 1 v odpoledni Spicce mezi 14:00 a 17:59),
1 spojeni v obdobi sedla (v ¢ase mezi 9:00 — 13:59 a 1 spojeni v ¢ase 18:00 — 22:29)
SBP Consult (2006). Z navrhovaného standardu potom vyplyva, ze v ¢asovém intervalu
od 22:30 — 5:29 neni nutnost existence dopravniho spojeni. Spodni hranice intervalu by
ovSem vzhledem k ranni sméné zacinajici od 6:00 hod méla byt posunuta minimalné na
4:29 hod, coz dokazuji i spoje realizované v SO ORP Jihlava. O vikendu SBP Consult
navrhuji 2 pary spojii v obdobi Spicky.
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Dale se ve své studii autofi SBP Consult zabyvaji dochdzkovou vzdélenosti
k zastavce a stanovuji minimalni pocty spoju pro jednotlivé velikostni skupiny obci.
Maximalni dochazkova vzdalenost z obydlené oblasti na zastivku VLD byla podle
studie SBP Consult stanovena na 1 500 m (20 min. chiize) v dopravna $pic¢ce a 2 200 m
mimo $pi¢ku (30 min. chtize). U minimalniho poctu spoju zastavujicich v obci bylo pro
obce do 500 obyvatel navrzeno alespont 5 pard spoji denné a 1 par ve dnech skolniho
vyuCovani. Pro obce nad 500 obyvatel bylo navrzeno minimalné 5 parG spoju
Vv pracovni den a 3 pary o vikendu. Realita je ovSem zejména o vikendech u malych obci
znaén¢ odlisnad. Z davodu snahy o usporu financi nékteré obce dokonce odmitaji
minimélni dopravni obsluznost, protoze o vikendech jsou c¢asto vefejné dopravni
prosttedky prazdné a ptepravuji pouze tzv. vzduch. Od doby platnosti novely
¢. 243/2000 (od 1. ledna 2005) je financovani regionalni dopravy svéteno do rukou
krajii a obci. Rozdélovani finan¢nich prostfedkli na zajisténi dopravni obsluznosti tak
neni legislativné upraveno zadnou vyhlaSkou. Aby mélo vefejnou dopravu smysl
financovat, je dulezitd existence poptavky po této sluzbé ze strany uzivateld
(cestujicich) a také ze strany objednavatelt (vefejné spravy).

U jednotlivych obci SO ORP Jihlava, jak jiz bylo fe¢eno v pfedchozi kapitole,
pozorujeme rozdilnou dopravni polohu. Pravé tato dopravni poloha se poté projevuje
Vv kvalité¢ dopravni obsluznosti obci. Dopravni poloha spolecné se vzdalenosti od centra,
populacni velikosti sidel, dojizdkou do zaméstnani a trovni fragmentace sidelniho
systému zapricinuji rozdily v kvalité¢ dopravni obsluznosti. Rozlozeni spoji béhem dne
odpovida poptavce po vetejné dopravé. U mnoha venkovskych obci je zajisténi
dopravni obsluznosti VAD efektivnéjsi a kvalitn€j§i nez VDD. Zejména lokalni
zelezni¢ni trat’ ¢. 227 neuspokojuje poptavku mistnich obyvatel, coz dokumentuje i
provedené sondazni Setfeni. Zeleznice ma celkové sekundarni vyznam z hlediska poétu
spoju v pracovni den a pravdépodobné 1 sekundarni vyznam pii dopravé do zamestnani.
Dutlezity podil na poc¢tu ptfimych spojeni ma ovSem zeleznice u obci Dvorce, Jihlavka,
Kamenna, Kostelec a Svabov. Velmi zasadni roli ma Zelezni¢ni spojeni o vikendech.
V sobotu a nedéli je u obci na trati €. 225 a ¢. 240 realizovana dopravni obsluZznost

témet vyhradné pouze po Zeleznici.
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Nejlepsiho dopravni spojeni s Jihlavou evidujeme u obci V tzv. urbannim zdzemi
Jihlavy. U obci v urbannim zazemi Jihlavy pozorujeme vysokou frekvenci spoji a
velice spravné zvolené nacasovani (posileni spojii v obdobi Spicky a naopak).
Kombinace téchto faktorti znamena velice vyznamnou konkurenci pro IAD. Typické
pro obce Hybralec, Maly Beranov, StiiteZ, Velky Beranov a méstys Stoky, ktery lezi
v SO ORP Havlickiiv Brod, ale ma daleko silngjsi vazby s Jihlavou, viz kapitola ¢. 7.

Dobré dopravni spojeni pozorujeme také u obci na kiizovatkach dopravnich cest
(Dobronin, Kostelec, Luka nad Jihlavou, Polna, Stonafov, Ttest) a u obci situovanych
na trasach zJihlavy do vyznamové vysSich stiedisek (Batelov, Dusejov, Vétrny
Jenikov).

Uroven dopravni obsluznosti nejlépe odrazi podet piimych spoji uskuteénénych
v pracovni den. Nejvyssiho poctu piimych spojeni v pracovni den zaznamenaly obce
Kostelec (98), Velky Beranov (86), Sttitez (78), Brtnice (62), Tiest' (55) a Polna (53).
U téchto obci se projevilo zkombinovani faktori ovlivitujici dopravni obsluznost.
Vysoké ¢islo poctu spojeni u Kostelce je dano diky zaméstnavateli Kostelecké uzeniny
a.s. (vznik potencionalnich cestovnich prilezitosti za praci) a dopravni poloze na
zelezni¢ni draze (zelezni¢ni uzel). Ve Velkém Beranové se projevila pritomnost MHD
Jihlava. Stfitez je obsluhovana zejména Ceskymi drahami a.s. a MHD Jihlava, ktera
pfepravuje zaméstnance do firem sidlicich v primyslové zoné ve Stiitezi (Jipocar a
Automotive Lighting). Vysoky pocet dopravnich spojeni v Tresti, Polné a Brtnici
odpovida postaveni téchto stifedisek V sidelnim systému. Dal$i obce v potfadi budeme
hodnotit spolecné vzdy po urcitych intervalech, co se poctu piimych spojeni tyce.

Obce spadajici do intervalu 20-50 povaZujeme za primérné obsluhované. V této
kategorii se nachazi 33 obci. U téchto obci vychazi v priméru 17 piimych spojeni do
Jihlavy a 15 spojeni z Jihlavy zpét, coz dostate¢né pokryva poptavku po veiejné
dopravé vzhledem k poctu obyvatel v téchto obcich.

Oproti tomu obce figurujici v intervalu 7-20 (28 obci) uz povazujeme za Spatné
obsluhované. Pfesto piitomnost alespoii malého poctu spojeni do Jihlavy znamena
zajisténi alespon minimalni dopravni obsluznosti, ktera byla dfive ustanovena v zakong¢.
U téchto obci ptfevazuji spojeni v Casech kolem dopravnich Spi¢ek. Problém nastava
v ¢asech sedla, kdy je kolikrat nemozné se dostat VLD do Jihlavy.

Nejhorsi dopravni obsluznost pozorujeme u obci bez ptimého spojeni do Jihlavy.
Ve vymezeném uzemi se nachdzi 5 obci s absenci pifimého spoje do Jihlavy, viz

obrazek ¢. 7. Jedna se 0 obce leZici na administrativni hranici SO ORP Jihlava, tedy
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obce s velice $patnou polohou v regionu. V téchto obcich ziji 2 % obyvatel SO ORP
Jihlava (bez centra Jihlavy). VLD se zde realizuje (kromé obce MiroSov), ovsem chybi
piimy spoj do Jihlavy, tudiz je nutné piestupovat (ve vSech ptipadech pouze 1 piestup).
Maléd obec MiroSov, kterd lezi v blizkosti 1épe situovanych vétSich obci, postrada
autobusovou zastavku. V takto dopravné izolované obci obyvatelé musi dochazet na
autobus do nedalekého Hubenova. V obci Véznice u Polné pfi cesté do Jihlavy je nutné
prestupovat v Havlickové Brod¢ ¢i v Polné, kterd je k Jihlavé blize. Dochazi zde ke
zna¢nému nepohodli pro cestujici, kteti musi stravit primérné 90 minut na cesté z obce
do Jihlavy. Situace je v tomto pfipadé v SO ORP vyjimecna, protoze administrativné
obec Véznice u Polné patii do byvalého okresu Havlickiv Brod. OvSem v ramci
administrativné niz§iho ¢lenéni, tzv. malych okrest, patii jiz k Jihlavé. Podobnou situaci
pozorujeme u obci Hrutov a Knézice, které patfily do byvalého okresu Tiebic.
V ptipadé Knézic, které maji siln€j$i vazby na Jihlavu, tato administrativni zména neni
tak patrnd. V pripadé¢ Hrutova je situace také specifickd, protoze lezi uvnitf
katastralniho uzemi Knézic (VAD z Hrutova do Jihlavy s pfestupem v KnéZicich).
Dal$imi obcemi bez piimého spojeni jsou Panenskd Rozsicka a Rizend. Cesta do
Jihlavy z Razené zabere v priméru 55 minut s nutnosti jednoho piestupu, a to bud’
Vv Dlouhé Brtnici, Hodicich, Pavlové nebo Tiesti. V této obci doslo ke zkombinovani
extrémné nevyhodné polohy s malym poctem obyvatel (80). V Rizené musi cestujici

pfi cesté do Jihlavy pfesedat v Tresti.
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Obr. 8: Pocet piimych spoji z obci do Jihlavy a zpét ve stiedu 4. biezna 2015
(IDOS — Jizdni tady, 2015; vlastni zpracovani)

Dopravni obsluznost obci v sobotach je zcela odlisna. V prvni fadé dochazi
kK vyraznému poniZzeni zejména autobusovych spojeni. Celkové autobusové spojeni ma
vice poptavkovy charakter nez zelezni¢ni spojeni. Obce lokalizované na Zelezni¢ni
draze jsou tedy vyznamné lépe obsluhovany o vikendu. Celé fada obci v regionu nema
moznost spojeni s Jihlavou v sobotu. Celkové evidujeme v sobotu 494 spojeni do
Jihlavy a zpét, coz je oproti pracovnimu dni (1 886) témét Ctyfndsobné méng. Poptavka
po vefejnych sluzbach v sobotu neni tak vysoka jako v pracovni den, pfesto je tento
pocet spojeni nedostate¢ny a obyvatelé obci SO ORP Jihlava musi vyuzit k piepravé
osobni automobil ¢i jiny dopravni prostiedek. O nedostate¢ném poctu dopravnich
spojeni V sobotu svédéi také odpovédi respondentii pii provadéni sondazniho Setfeni v
terénu.

Nejlépe jsou znovu obsluhovany obce Kostelec a Velky Beranov (shodné
35 spojeni). Kostelec tézi ze své dobré dopravni polohy na zeleznici a Velky Beranov je
obsluhovan méstskou hromadnou dopravou, u které v sobotu nedoSlo k takovému
ponizeni spoju, jako v ptipadé VAD. Obrazek ¢. 9 nazorné vystihuje obecné lepsi
dopravni spojeni v sobotu u obci lezicich na Zelezni¢ni draze. Tyto obce maji lepsi

dopravni spojeni v sobotu nez né€kolikandsobné vétsi sttediska Brtnice, Polnd, ptipadné
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Trest. U TreSteé je zajimavé, Ze ackoliv lezi na zelezni¢ni drdze, neni tak dobfe
obsluhovand. Zelezni¢ni draha &. 227 z Kostelce do Slavonic je méné vyznamna nez
ostatni Zeleznice v regionu. Projevuje se zde regionalni charakter trati, zatimco ostatni
zeleznice vuzemi jsou oznaCovany jako zeleznice celostatniho vyznamu.

V sobotu dochazi také k vyraznému navyseni poctu obci, které jsou bez ptimého
spojeni do Jihlavy a naopak. Jestlize v pracovni den bylo téchto obci 5, tak v sobotu
narostl pocet obci bez pifimého spojeni na 33. V soucasné dobé, kdy velké fabriky
piechdzeji na nepferuSovany celotydenni vyrobni provoz (nerentabilita zastaveni
drahych strojti, konkurence atd.), je tento stav obsluznosti obci nevyhovujici. Pracujici

dojizdgjici do prace v sobotu nemaji jinou volbu nez pouziti osobniho automobilu.

CHBEZ PRIMEHO SPOJENT jpec

[Arnolec, Borsov, Brtnicka, Brzkov, Cejle, Cerekviéka-Rosice, Dobroutov,

Dudin, Hojkov, Horni Dubenky, Hrutov, Hybralec, Kozlov, Jamné, Jersin,

le3ens, Kalists, Milicov, Miroiov, Nadéjov, Opatov, Panenska Rozsicka, Plandry,
[Rohoznd, RaZens, Rybné, Smrénd, Stah, Simanov, Véinice, Véinice u Polné,

33fTrestice, Véinieka, .Vyskytnd nad Jihlavou, Zaborns,
Zdroj: IDOS — Jizdni fady, 2015, viastni zpracovani
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Obr. 9: Pocet piimych spoji z obei do Jihlavy a zpét v sobotu 7. biezna 2015
(IDOS - Jizdni tady, 2015; vlastni zpracovani)
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V nedéli je situace podobnd jako v sobotu. Celkové se vnedéli a svatcich
uskutecni 544 pifimych spoji z obci SO ORP do Jihlavy a zpét. Oproti sobotdm je zde
navyseni o 50 spoju. Nejlepsich vysledkii znovu pozorujeme u obci Kostelec (46) a
Velky Beranov (42), nasledovan¢ Maly Beranov (34). Duvody nadprimérného
obsluhovani téchto obci jsou stejné jako v piipadé analyzy dopravni obsluznosti
0 sobotach. V nedéli a svatcich evidujeme ve srovndni se sobotou mén¢ obci, které
nejsou vibec obsluhovany (19 obci). Oproti sobotam piibyly spojeni ve vecernich

hodinach, které maji zajistit piesun obyvatel za praci a studiem ve vzdalenéjSich

v
méstech.
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Obr. 10: Pocet ptimych spoji z obci do Jihlavy a zpét v nedéli 8. biezna 2015
(IDOS - Jizdni tady, 2015; vlastni zpracovani)
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9 SWOT ANALYZA A CELKOVE ZHODNOCENI VEREJNE

Tab. 5: SWOT analyza dopravy v SO ORP Jihlava

Silné stranky Slabé stranky
¢ Poloha SO ORP v silni¢ni vétvi transevropské e Technicky stav komunikaci spravovanych
sit¢ TEN-T krajem
¢ Poloha SO ORP v rozvojové ose ¢ Absence vlaku typu Express
republikového vyznamu s pfiznivou navaznosti
Jihlavy a jadra SO ORP (MUK Jihlava 1/38) ¢ Nedostate¢na dopravni obsluznost obei v sobotu
a nedéli
¢ Dokonceny kapacitni usek silnice I/38 ve
funkei silni¢niho pfivadéce na dalnici D1  Dopravni poloha obci lezicich mimo
Jihlava — MUK Jihlava véetné zapadniho
obchvatu mésta » Kongesce v dobé dopravni $picky v Jihlaveé
e Pfiznivé rozprostieni silni¢ni sité I1. tiidy ¢ Omezené podminky navaznosti okrajovych
radidlné napojeni na centrum Jihlavu oblasti SO ORP na délnici D1
¢ Relativng husta sit’ silnic I11. tfidy, propojujici ¢ Nedostateéna troven mezikrajskych
silnice II. tfidy mimo jadrové uzemi ORP zelezni€nich spojeni
¢ Plo$né rozprostieni zelezni€nich trati » Nedostate¢na Groven propojeni centra ORP
koncentricky zatsténych do Zst. Jihlava. s Jiho¢eskym krajem
e Piesnost a spolehlivost VAD e Technicka Groven Zelezni¢nich trati nedovoluje

zvysit rychlost jizdy vlaka

o Casova dostupnost vétsiny obci

¢ Absence multimodalniho pfestupniho terminalu
v Jihlavé

e Silni¢ni spojeni Jihlava — Pelhfimov v urovni II.
ttidy s fadou koliznich a nevyhovujicich usekt

PiileZitosti Hrozby
e Zkapacitnéni dalnice D1 — zajisténi podminek » Klesajici poptavka po hromadné doprave
pro zvyseni bezpecnosti provozu v prubéhu s naslednym poklesem jeji irovné a nabidky
celého roku - omezeni kritickych situaci
e Narust IAD
¢ VRT s ptedpokladem mozného ptimého
napojeni Jihlavy e Nartst dalkové tranzitni dopravy (silni¢ni)
¢ Zavedeni integrovaného dopravniho systému  Nizka hustota zalidnéni prodrazujici VD

* Poloha SO ORP mezi dvéma vyznamnymi
mé&sty Brnem a Prahou

e WiFi pfipojeni v dopravnich prostfedcich

Zdroj: Dopravni plan Kraje Vyso¢ina, 2011; RAILHUC — Analyza dopravni obsluznosti, 2013

(doplnéno autorem préce)
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SWOT analyza prezentuje, vedle jiz vétSinou v praci zminénych silnych stranek,
predevsim slabé stranky a tzv. rizika neboli hrozby, které by se mély do budoucna fesit.

Jako velky problém se celkové ukazuje Spatny technicky stav vétSiny vozovek,
ktery ma negativni vliv na vefejnou dopravu. Technickému stavu nizSich tiid uskodi
V soucasnosti probihajici modernizace déalnice D1, protoze vétSina objizdnych tras
povede prave pies tyto komunikace.

Samotnd hustota silni¢ni sit¢ je dostatecna, pouze na silnici 11/602, kterad
prochazi centrem Jihlavy, se tvofi v obdobi dopravni Spicky kongesce. U silnice 11/602
se vyhledové pocitd s prefazenim do vyssi tfidy. Bylo by tedy vhodné vybudovat
obchvat, aby silnice nevedla méstskou zastavbou a nedochéazelo ke kongescim a
zhorSovani Zivotni urovné obyvatel zijicich pobliZ komunikace. Vybudovanim obchvatu
by doslo téméf k uzavieni vnéjsiho okruhu okolo Jihlavy a k odklonu tranzitni dopravy
mimo intravilan Jihlavy. Povyseni silnice z 2. tfidy na silnici 1. tfidy by bylo vhodné
provést také u silnice 1I/134 smérem na Jindfichiv Hradec, kde chybi kvalitni
silni¢ni spojeni Jihlavy s Jihoceskym krajem.

V ptipad€ zelezni¢ni dopravy je nutné feSit zejména technicky stav Zeleznic,
ktery nedovoluje zvyseni rychlosti souprav a mize dojit k oslabeni pozice Zelezni¢ni
dopravy. Absence vlaku typu Express uplné nesouvisi s technickym stavem zeleznice,
ale smensi vyznamnosti Jihlavy jako Zzelezni¢niho uzlu (pro Kraj Vysocina typické
rozdéleni: Havlickiv Brod hlavni Zelezni¢ni uzel, Jihlava hlavni autobusovy uzel).
Posileni vyznamu zelezni¢ni dopravy v SO ORP Jihlava by mohlo znamenat
vybudovani intermodalniho pfestupniho terminalu (lokalita v prostoru Mgéstského
nadrazi Jihlava) a vystavby VRT. Zde je nutné pfipomenout, Ze VRT ma jesté vice
selektivni vyhodu neZ délnice. Tudiz vliv na dopravu v obcich SO ORP bude mit VRT
velice malou. Situaci zlep$i vybudovani Zelezni¢ni stanice VRT v Jihlavé a nasledné
napojeni, napt. Zeleznic¢nich trati ¢. 225 a ¢. 240.

Diskutabilni je provoz lokalni trati ¢. 227, kde frekvence spoji neuspokojuje
poptavku mistnich obyvatel. Prepravni prizkumy prokazuji vyznamnou ztratovost
Zeleznic na této urovni. Slabym argumentem proti ruSeni trati mulze byt i
environmentalni Setrnost zeleznice ve srovnani s jinymi druhy dopravy. Podle Marady
akol. (2006) raciondlni ptfehodnoceni funkéniho vyznamu Zelezni¢ni dopravy na
jednotlivych tratich povede ke ztraté ¢asti historické zelezni¢ni sité. Vyjimkou mohou

byt turisticky atraktivni a technicky unikétni traté.
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Redlngjsi zlepseni situace VD v SO ORP Jihlava spatiuje autor bakalaiské prace
ve vystavb¢é dopravniho termindlu. Vystavba termindlu je rozdélena na nckolik etap.
Prvni etapa byla dokoncena v zéii 2013. V této etapé byla vybudovana tocka a zastavka
autobustt. MHD, parkovaci plocha, svételna kiizovatka, byl polozen novy povrch
ptijezdové vozovky a byly provedeny dalsi prace jako instalace vetejného osvétleni,
vysadba zelené apod. V dalSich etapach bude vybudovano nové autobusové nadrazi a
propojovaci komunikace na wulici Jiraskova, kde vznikne kruhovad kiizovatka.
V souvislosti s vystavbou probéhnou nezbytné demoli¢ni prace, pielozky siti, vystavba
kanalizace apod. V navaznosti na vznik komplexniho dopravniho terminalu bude
provedena vystavba trolejového vedeni pro zajisténi dopravni obsluznosti terminalu
trolejbusovymi linkami MHD (Tulis, 2013).

Dopravni obsluznost obci v SO ORP je celkové povazovana za adekvatni hlavné
Vv pracovni dny v dobé dopravnich $picek. Vazné;si situace nastava v dobé pracovniho
klidu, kdy u vétSiny obci neexistuje spojeni vetejnou dopravou. Tvrzeni je podpoieno
vedle kvantitativniho vyzkumu také provedenym sondaznim Setfenim, kde vétsina lidi
uvedla problém nedostatecného dopravniho spojeni o vikendech. Ve vzdélenéjSich
obcich od centra Jihlavy navic lidé postradaji vecerni spojeni. Zde je nutno poznamenat,
ze v minulosti bylo vypravovano mnoho autobusti po 22. hodin¢ (po skonc¢eni odpoledni
smény), ale z divodu nerentabilnosti byly tyto spoje postupné redukovany ¢i tplné
zruseny. Vybudovani intermodalniho terminidlu a nasledné zavedeni dopravniho
integrovaného systému v Kraji Vysocina by znovu pozvedlo uroven VD Vv celém kraji.
Vzhledem k nartstu IAD jsou tyto dva kroky pro zlepSeni VD zasadni. Problémem
nariistu IAD se v dneSni dob¢& zabyva cela fada dopravné-geografickych praci, jelikoz
narist IAD ovliviiuje i zivotni Groven obyvatel (Zivotni prostfedi, nehodovost, hluk,
dopravni zacpy apod.)

Nedostatecna dopravni obsluznost malych venkovskych obci mtize byt zlepsena
vyuzitim rdznych alternativnich feSeni. Vychodiskem muze byt nasazeni obecniho
mikrobusu. Tento dopravni prostiedek v majetku ¢i pronajmu obce by byl nasazovan
podle potifeby mistnich obyvatel. U mladsi generace s pfistupem na internet by bylo
velice efektivni a zaroven aktualni tzv. ,,planovani jizd pfes obecni dispecink® pies
obecni stranky ¢i socialni sité (podobny model vyuzivaji sdilené jizdy na internetu). Pro
ostatni obyvatele obce by podobny princip planovani jizd byl realizovan, napf.
prostfednictvim ndstének Vv mistech nejcastéjSiho sdruzovani obyvatel (obchod,

restauraCni zafizeni, obecni Ufad, autobusova zastavka, zdravotni stfedisko, pfipadné
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Skola). OperativnéjS§im feSenim se jevi vyuziti obecniho taxi (automobil obecniho
utradu) ptes obecni dispecink.

Navrhnuta alternativa primarné nemusi byt feSena pouze na trovni obci. Vyssi
efektivity by mohlo byt dosazeno zapojenim vice obci, napf. v ramci sdruzeni obci,
mistnich ak¢énich skupin apod. Nutno podotknout, Ze tento zptisob jizd funguje v obcich
spontanng, nekoordinovang, tudiz obyvatelé jsou zvykli vyuzivat sdilené jizdy, pouze je
potieba urcité systematické organizace.

Zajimava alternativa pro obce s nedostateCnou dopravni obsluznosti, kterou
zminuje Marada, Kvéton (2006), je tzv. doprava sluzeb za obyvateli. V minulosti na
venkoveé bézny jev pojizdnych prodejen. Podobné lze za obyvateli dopravit pojizdné
knihovny, zubni ordinace, postovni sluzby apod. Tento vycet alternativnich feSeni a
urcita kreativita ze strany pfislusnych organi muize pfedchazet socialni exkluzi uréitych
skupin obyvatelstva.

Jak ve své prace poukazuje Marada (2012) je potieba vSak pocitat také se
skute€nosti, ze obyvatelé venkovskych sidel si na niz§i frekvenci linek jiz ptivykli a
potfebnou uUrovenn obsluznosti nahradili nejcastéji automobilem, piipadné sdilenymi

jizdami ¢i obecnim mikrobusem
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10 ZAVER

V Ceské republice dochdzi k podobnému vyvoji, co se tyée vyuZivani
dopravnich prostiedki, jako Vv ostatnich postkomunistickych zemich stfedni Evropy.
V téchto zemich neustale klesa podil vyuzivani vefejné linkové dopravy na ukor
individualni automobilové dopravy. Tento trend narGstu automobilismu zplsobuje
mnoho negativnich dopravnich, ekonomickych a v neposledni fadé environmentalnich
problému.

Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo zhodnoceni dopravni obsluznosti obci
v SO ORP lJihlava. K dosazeni primarniho cile bylo nutné provést jednotlivé dilci
metody a analyzy. Pred samotnou aplikaci dil¢ich metod bylo nutné provést stru¢nou
geografickou charakteristiku izemi, ke kterému budou analyzy vztazeny. Analyza
dopravni obsluznosti obci probihala postupné za pomoci aplikace dopravné-
geografickych metod (dopravni poloha, ¢asova dostupnost a dojizd’ka do zaméstnani).
Pro vyhodnoceni vysledkl z jednotlivych analyz poslouzila SWOT analyza s celkovym
hodnocenim veiejné dopravy v SO ORP Jihlava.

Ze socioekonomické ¢asti charakteristiky uzemi vyplyva, ze kvalitnéj$i dopravni
obsluznost ovliviiuje roztiisténa sidelni sit’ a hustota zalidnéni, ktera je v ramci Kraje
Vysocina sice nejvyssi, ale v celorepublikovém méftitku je jiz podprimérna. Naopak
pfirodni faktory nekladou vetejné dopravé vyraznéjsi prekazku. Velmi duilezita je role
dopravni polohy, ktera ovliviluje dopravni pomeéry i moZnosti obyvatel. Dopravni
poloha izemi je velmi dobra a to zejména kvuli centralnimu postaveni v Kraji, statutu
mésta Jihlavy a lokalizaci mezi mésty Prahou a Brnem. V tzemi byly identifikovany
oblasti s riznou kvalitou dopravni polohy.

Dale se potvrdilo, Ze vys§i dopravni exponovanost stiediska z hlediska
dopravnich intenzit t€sn¢ souvisi s velikosti nabidky spoji vefejné hromadné dopravy.
Vyznam stiediska je té€sn€ji asociovan se zménou vertikalni dopravni polohy nezli
polohy horizontalni.

Na celkové kvalité dopravni obsluznosti se vyrazné podili ¢asova dostupnost.
Vzhledem K relativné husté silni¢ni siti a délce 58 kilometra zelezni¢ni infrastruktury
povazujeme celkovou dostupnost spravniho obvodu za dostatecnou, coz dokazuje, napf.
dojizd’ka do zaméstnani. Vétsina obci SO ORP Jihlava patii vétSinou do prvni a druhé
z6ny dojizd’kového zazemi mésta Jihlavy. Vyrazné vazby na Jihlavu jsou pozorovany

I u obci lezicich za administrativni hranici SO ORP Jihlava. Silnymi vazbami k Jihlavé
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se vyznaCuje region Tel¢sko (byvala ¢ast okresu Jihlava), Pfibyslav,
Stoky, Tiebi¢ (Bosch Diesel s.r.0.). V mensi mite také dalsi okresni mésta kromé Zd’aru
nad Sazavou.

Ve vsech obcich je dopravni obsluznost zajistovana nejlépe v ranni Spicce
pracovnich dnti (standard vetejné dopravy). Nékteré velmi malé ¢i nevyhodné polozené
obce absentuji ptimé spojeni do Jihlavy. Ve srovnani s ranni $pi¢kou je obsluznost ve
vecernich hodinach problematictéjsi, coz se potvrdilo 1 pii provadéni sondézniho
Setfeni. Jesté horsi je situace u vikendovych spojt, kde ve vétSiné obci nejezdi zadny
vetejny dopravni prostiedek (nejcastéjsi problém, na ktery podotykali respondenti
v sondaznim Setfeni). Zde je potfeba vétsi finanéni podpory ze strany Kraje Vysocina
z divodu financovani nerentabilnich spoju. Pro obce s nedostatetnou dopravni
obsluznosti byla navrhnuta feseni vedoucike zlepSeni vychozi situace.

Vzhledem kabsenci IDS v Kraji Vyso€ina pozorujeme zpravidla nepfilis
silnou provazanost mezi VDD a VAD. Velky vyznam ma VDD Vv problémovych
¢astech dne (sedla) a o vikendech, kde je nabidka Zelezni¢niho spojeni relativné stala.

Obecné lze fici, ze rozsah VAD ovliviiuje pfedev§im populacni velikost obce,
tudiz je méné ovlivnéna horizontdlni dopravni polohou, a ma vice poptavkovy charakter
(Iépe reaguje na piepravni Spicky). Dale VAD tvoii patefni systém obsluhy, kdezto
Zelezni¢ni spojeni bezprosttedné ovliviuje ,,podil dopravnich vykon* pouze v obcich
lokalizovanych na Zelezni¢ni trati.

Do budoucna je dulezité udrzet alespon soucasny stav dopravni obsluznosti VD
z diivodu zavislosti urcitych skupin obyvatelstva na VD. Lépe vSak vylepsit a posilit
vazby na vétsi stfediska, zejména u venkovskych obci (autor navrhnul alternativni

feSeni v kapitole €. 9).
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11 SUMMARY

The bachelor thesis describes the analysis of the transport services in
administrative territory of municipality with extended powers Jihlava. In the thesis,
methods of transport-geographic research are applied. After evaluation of individual
methods, the differentiation within the study area became evident. In conclusion,
suitable solutions were designed for the municipalities with inadequate transport
services.

The main objective of this bachelor thesis is the analysis and evaluation of
public transport services in the administrative territory of municipality with extended
powers Jihlava. Analysis of transport services will be dealt with transport-geographic
research. To verify the functioning of the relations and the results of a selection
sounding survey will be used.

Transport services of municipalities in the area of interest is generally
considered to be adequate, especially on working days during peak hours. A more
serious situation occurs during the non-business days since there are no public transport
connections at most of the villages.

The statement is backed up by the quantitative research and carried probing
survey, in which most people indicated the problem of unsatisfactory transportation
connections during the weekends. For municipalities with low quality of transportation
services, solutions to improve current situation were suggested.

The author of this thesis sees a construction of transport terminal as a way how
to improve the situation. The construction of the terminal is divided into several phases.
The first one was finished in 2013. A new bus station will be built during the following
phases.

Overall evaluation of transport services in the area of interest is described in
chapter n. 9, in which the SWOT analysis was realized. The SWOT analysis points out
the strong and weak points as well as the opportunities and threats of public transport in

the area of interes
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Piiloha I:
Tab.1: Vybrané komunikace v SO ORP Jihlava k 31. 2. 2015

Kategorie | Oznaceni | Trasa kzm
dalnice D1 Ceska Lipa —Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin —Kutna Hora — Havli¢kGv Brod — Jihlava — Znojmo 352
Ceska Lipa — Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin — Kutna Hora — Caslav — Havli¢kdv Brod — Jihlava —Znojmo —

silnice 1/38 Haté 255
silnice 11/112 Bene$ov — Vlag§im — Pelhfimov — Horni Cerekev — Tel¢ — Nova Rise — Zeletava 112
silnice 11/131 Stoky — Petrovice — Vétrny Jenikov 16,5
silnice 11/133 Horni Cerekev — Vyskytna 15
silnice 11/134 Batelov — Panské Dubenky — JaroSov nad NeZarkou 31
silnice 11/348 Rozko$ — Herélec — Stoky — Dobronin — Polna — délnice D1, M&fin 45
silnice 11/351 Chotébor — Ceska Béla — Pibyslav — Polnd — Kamenice — Tebi¢ — Dalesice 47
silnice 11/352 11/150 — Polna — Jihlava 12,5
silnice 11/353 Policka — Borovnice — Fry$ava pod Zakovou horou — Zdar nad Sazavou — Nové Veseli — Bohdalov — Jihlava 28
silnice 11/402 Batelov — Tfest — Stonafov — Viska — silnice 11/405 15
silnice 11/403 Kouty — Brtnice — Stonafov — Tel¢ 34,5
silnice 11/405 Jihlava — Brtnice — Okfisky — Trebic 33
silnice 11/407 Datice — Novd Rige — Stara Rige 21,5
silnice 11/523 Humpolec — Vétrny Jenikov — Jihlava 27
silnice 11/523 Humpolec — Vétrny Jenikov — Jihlava 27
silnice 11/602 Pelhfimov — Dusejov — Jihlava — Velky Beranov — Velké Mezifi¢i — Velkd Bites — Ri¢any — Stary Liskovec 111
silnice 11/639 Kamenice nad Lipou — Horni Cerekev — Batelov — Dolni Cerekev 34
Zeleznice 225 | Havlitk(v Brod — Dobronin — Jihlava — Kostelec — Horni Cerekev — Jindfichilv Hradec — Veseli nad LuZnici 93
Zeleznice 227 | Kostelec — Trest — Tel¢ — Dacice — Slavonice 53
Zeleznice 240 | Jihlava — Ok¥isky — Trebi¢ — Namést nad Oslavou — Rosice — Brno 104

Zdroj: GEOFABRIK — Openstreetmap, 2015; vlastni zpracovani
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Priloha II:

Tab. 2: Horizontalni dopravni poloha obci (A—R) SO ORP Jihlava k 31. 1. 2015
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Zdroj: upraveno podle: Hirsky (1974), Seidenglanz (2003), Marada (2010) a Kotyza (2014)
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Tab. 3: Horizontalni dopravni poloha obci (S-Z) SO ORP lJihlava k 31. 1. 2015
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Zdroj: upraveno podle: Huarsky (1974), Seidenglanz (2003), Marada (2010) a Kotyza (2014)
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Piiloha III:
Tab. 4: Pocet ptimych spoji do Jihlavy a zpét VAD od 4:00 do 23:00 hod. z obci (A-R)

Vefejna autobusova doprava
Pocet pfimych spojudo | . . |

Primérna doba
Obec Prac. den | Sobota | Nedéle | prepravy [min.]
Arnolec 14 0 1 49
Batelov 25 0 0 36
Bily Kdmen 28 4 2 11
Bitovcice 26 3 2 32
Borsov 10 0 1 29
Brtnice 62 11 14 25
Brtnicka 5 0 0 30
Brzkov 5 0 0 46
Cejle 17 0 2 16
Cerekvitka-Rosice 3 0 0 14
Cizov 38 4 7 9
Dlouha Brtnice 26 4 5 30
Dobronin 10 0 0 26
Dobroutov 7 0 1 35
Dolni Cerekev 27 0 2 25
Dudin 14 0 1 43
Dusejov 39 8 7 23
Dvorce 16 0 2 12
Hladov 21 2 5 35
Hodice 43 7 16 35
Hojkov 0 0 0 32
Horni Dubenky 9 0 0 52
Hrutov 0 0 0 0
Hubenov 24 8 6 14
Hybralec 10 0 0 9
Jamné 36 0 2 28
Jersin 18 0 2 47
Jezdovice 29 7 11 22
JeZena 8 0 0 21
Jihladvka 5 0 0 61
Kalhov 20 3 2 24
Kalisté 9 0 0 59
Kamenice 24 2 2 34
Kamennd 1 0 0 0
KnéZice 23 2 4 33
Kostelec 62 6 16 15
Kozlov 16 0 0 19
Luka nad Jihlavou 34 4 4 26
Maly Beranov 50 18 23 10
Mésin 48 15 16 15
Milicov 12 0 1 34

MiroSov 0 0 0 -
Nadéjov 18 1 2 37
Opatov 7 0 0 26
Otin 11 2 2 25
Panenska Rozsitka 0 0 0 0
Pavlov 12 2 3 29
Plandry 11 0 1 11
Polna 53 14 15 34
Puklice 28 8 4 15
Rantifov 37 3 7 8
Rantifov 11 0 1 14
Rohoznd 10 0 2 30
RuZena 0 0 0 0
Rybné 16 0 1 30

Zdroj: 1DOS — Jizdni fady, 2015



Tab. 5: Pocet piimych spojii do Jithlavy a zpét VAD od 4:00 do 23:00 hod. z obci (S-Z)

Verejna autobusova doprava
Pocet primych spoju Pramérna doba
Obec Prac. den | Sobota | Nedéle | piepravy [min.]
Smrénd 14 0 1 20
Staj 27 0 0 40
Stonafov 45 5 8 22
Stritez 10 0 0 22
Sucha 38 4 8 18
Simanov 18 0 2 29
Svabov 0 0 0 0
Trest 55 7 15 26
Trestice 10 0 0 40
Usti 25 4 2 29
Velky Beranov 86 35 42 12
Vétrny Jenikov 32 6 3 21
VéZnice u Polné 0 0 0 0
VéZnice 12 0 0 27
Véznicka 12 1 6 21
Vilanec 36 4 7 12
Vyskytna nad Jihlavou 21 1 1 16
Vysoké Studnice 32 10 11 19
Zaborna 30 14 14 37
Zbilidy 12 0 2 39
Zbinohy 4 1 0 28
Zhot 30 1 2 35
Zdirec 49 13 15 18

Zdroj: IDOS — Jizdni fady, 2015



Piiloha IV:
Tab 6: Pocet ptfimych spojt do Jihlavy a zpét VDD od 4:00 do 23:00 hod.

Verejna drazni doprava
Pocet primych spojia do
Obec Jihlavy a zpét
Primérna doba
Prac. den Sobota | Nedéle prepravy [min.]
Batelov 23 14 13 38
Bitov¢ice 22 17 15 16
Dobronin 31 21 20 10
Dolni Cerekev 26 24 19 31
Dvorce 23 16 15 18
Hodice 2 2 0 52
Jezdovice 2 2 0 35
Jihlavka 4 23 6 60
Kamenna 31 21 20 15
Kostelec 36 29 30 21
Luka nad Jihlavou 22 17 15 12
Maly Beranov 18 13 11 5
Rantifov 23 14 13 12
Stiitez 31 21 20 7
Svabov 23 14 13 43
Trest 2 2 0 39

Zdroj: IDOS — Jizdni fady, 2015



Priloha V:

DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCI V SO ORP JIHLAVA

Dobry den,vénujte ,prosim, n€kolik minut svého Casu vyplnéni nasledujiciho dotazniku. Tento
dotaznik slouZzi jako podklad pro vyzkum dopravni obsluznosti obci v rdmci spravniho obvodu obci s
roz§itenou pisobnosti Jihlava. Toto prizkumné Setfeni je soucasti bakalaiské prace z oboru Regionalni
geografie na Piirodovédecké fakult¢ Univerzity Palackého v Olomouci. Dotaznik je zcela anonymni a

veskeré ziskané informace budou vyuzity pouze jako podklad pro mou bakalatskou praci.
Dékuji Vam za Vasi ochotu vyplnit dotaznik.

Kontakt: Luka$ Caha; lukas.cahy@seznam.cz; tel. 733 557 306

1.) Nejcéastéjsi acel Vasi cesty:

a) zameéstnani

b) skola

¢) ufady

d) zdravotni péce
e) nakup

f)rekreace/sport/kultura
2.) Nejcastéji pouzivany dopravni prostiedek

a) vlak

b) linkovy autobus
¢) MHD

d) automobil

e) motocykl

f) nevyuzivam, chodim pésky
3.) Z jakého duvodu pouzivate zvoleny druh dopravniho prostiedku?

a) bezpecnost
b)rychlost

C) cena

d) pohodli
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e) frekvence spojil

f) absence jiného druhu dopravy

g) jiné....

4.) Jaky cas obvykle travite v dopravnim prostiredku?

5.) Jak Casto vyuzivate vefejnou dopravu?

a) kazdy den

b) nékolikrat tydné

¢) obcas (3 a méné jizd mési¢ne)
d) velmi ziidka

€) nevyuzivam

6.) Vyhovuje Vam ¢asové rozloZeni spojii a pocet spojii v pracovni dny?

a) ano

b) ¢astecné

c)ne... (uved’te, kdy spoj chybi)

7.) Vyhovuje Vam ¢asové rozloZeni spojii a pocet spoji v dnech pracovniho klidu?
a) ano

b) ¢astecné

c)ne... (uved’te, kdy spoj chybi)
8.) Jste spokojen/a s dodrZovanim jizdnich Fada?

a) ano

b) spise ano
c) spise ne
d) ne

9.) Musite béhem jizdy prestupovat?
a) ne

b) ano (nize uvedte dobu a misto ¢ekani na dalsi spoj)
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10.) Vyhovuje Vam trasa dopravniho prostiedku, po které se prepravujete do

cilové zastavky?

a) ano
b) ¢astecné (vadi mi zajizdéni do obci mimo hlavni dopravni tah)

c)ne... (nize uved’te diivod)
11.) Je pro Vas cena jizdného prijatelna?

a) ano

b) spiSe ano
c) spiSe ne
d) ne

12.) Dopravni obsluZnost vefejnou dopravou v regionu hodnotite znamkou:

(1 nejlepsi, 5 nejhorsi)

Vék:
Pohlavi:
Obec bydlisté:

Ekonomicka aktivita: a) student
b) zaméstnanec
¢) podnikatel/zivnostnik
d) nezamé&stnany

e)dichodce
f) jiné....

Mate-li n€jaké vyhrady, chvaly, nadzory ¢i pfipominky k dopravée na Jihlavsku, uved'te je

prosim zde:
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