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Anotace

Tato diplomova prace se zabyvd zménami v bydleni, které nastaly na
Mladoboleslavsku po privatizaci hlavniho aktéra V posuzovaném tUzemi,
konkrétné Automobilového koncernu SKODA a.s. V odborné &asti se vénuje
vybranym charakteristikim uzemi okresu Mlada Boleslav, zméndm obytné
zastavby po roce 1991, procesu suburbanizace, vlivu tohoto procesu na obyvatele
i Gzemi a vyjizd'’ce z vybranych lokalit. Ve vzdé¢lavaci Casti dochazi k aplikaci
problematiky do S$kolniho vzdélavaciho programu vybrané skoly v podobé
navrzené vyucovaci hodiny pro zaky devatého ro¢niku, s dirazem na podrobné
planovani jejiho pribéhu. Vysledky této prace vychazeji ze studia dostupnych
teoretickych poznatkdi, mistnich terénnich Setfeni ve 22 vybranych obcich,
zpracovani pievazné sociodemografickych dat dostupnych nebo poskytnutych

Ceskym statistickym ufadem a firmou SKODA AUTO a.s. a z vlastnich vypogtii.

Klicova slova

bydleni, Mladoboleslavsko, SKODA AUTO a.s., suburbanizace, vyjizd'ka,
SVP



Annotation

This diploma thesis deals with changes in housing, which occurred at Mlada
Boleslav after the privatization of a major player in the area under consideration,
namely to SKODA AUTO Ltd. The technical part is concerned with certain
characteristics of the district Mlada Boleslav, changes in residential areas after
1991, the process of suburbanization, the impact of this process on the residents
and the territory, as well as the possibilities of a outward commuting
from affected areas. In the educational part of the thesis, | applied these issues into
the school curriculum in selected schools as proposed lessons for pupils of ninth
grade, with an emphasis on detailed planning of the campaign. The results
of this thesis are based on the outputs of available theoretical knowledge, local
field surveys in 22 selected villages, processing mostly socio-demographic data,
which were available or provided by the Czech Statistical Office

and by SKODA AUTO Ltd., as well as on my own calculations.
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3 Uvod

,.Sametova revoluce®™ v roce 1989 ukonéila nékolik desetileti socialistického
obdobi vyvoje v Ceské republice a zahajila zcela zasadni spoledenskou zménu,
transformaci vSech oblasti zivota. Doposud centrdlné¢ pldnovand a fizena
ekonomika se postupné méni na ekonomiku trzniho hospodarstvi. Kon¢i aktivni
role statu pii zajiStovani bytové vystavby. Se spoleCenskymi zménami piichdzi
Inové moznosti v oblasti bydleni. V devadesatych letech minulého stoleti
se pomérn¢ rychle méni vyrobni zékladna stavebnictvi, obchod i distribuce
vyrobkl a zadhy je na trhu dostupné velké mnozstvi materidli vyuZzitelnych
pro vystavbu rodinnych a bytovych domd, coz je jednim z faktort, ktery zmény
Vv bydleni umoznil.

Bydleni Ize podle pravniho divodu uzivani rozdélit na vlastnické, najemni,
druzstevni nebo jiné divody uzivani. Vlastnické bydleni zahrnuje vlastni rodinny
dim nebo vlastni byt v bytovém domé&. Podil vlastnického bydleni v roce 2011
v Ceské republice ¢inil 55,9 %, ndjemnici uzivali 22,4 % bytl, 9,4 % byt uzivaly
domacnosti ¢lent bytovych druzstev a 3,4 % trvale obydlenych bytd bylo uzivano
blizkymi osobami vlastniki (SLDB 2011)

Zmény v bydleni se dé&ji vSude kolem nas, jako oban z Mladoboleslavska
je vnimam a v prubéhu let pozoruji, coz bylo jednim z diivodi pro vybér tohoto
tématu prace. Obcané, ktefi zméni misto trvalého bydlisté, se podileji na jiném
prostorovém rozmisténi obyvatelstva, které v uzemi vyvolava nové vztahy
avazby, jez lze zkoumat. Zména je spojena s novym mistem trvalého
bydlisté, naptiklad v rodinném ¢i bytovém domé, ve shodné nebo jiné obci.
si m&li uvédomit Zaci jiz na zakladni Skole.

Hlavnim zamérem této prace je vyhledat a popsat zmény obytné zastavby
na Mladoboleslavsku, najit rozdily mezi vybranymi obcemi z hlediska mnozstvi
zastavby, urCit vliv na sociodemograficky vyvoj sledované¢ho tizemi, zhodnotit
tilohu firmy SKODA AUTO a.s. pii rozvoji a poté stanovit zpiisob, jakym by bylo
mozno transformovat zjisténé poznatky do Skolnich vzdélavacich programi

zakladnich $kol v Mladé Boleslavi.
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Posouzeni zmén vlastnického bydleni je vymezeno ¢asovym ramcem obdobi
po privatizaci Automobilového koncernu SKODA as. v roce 1991,
tj. za uplynulych 24 let (1991 az 2015). Problematika je na zakladé studia odborné
literatury zasazena do teoretického ramce se zaméfenim na aspekty
suburbanizaéniho procesu. Uzemi okresu je popsano pomoci vybranych
charakteristik, vyvoje poctu obyvatel, dopravni infrastruktury a ekonomiky.
Po seznameni S izemim je stanoven metodologicky postup praktického feSeni.
Terénni Setfeni se provadi s cilem zjisténi, jakym zplisobem zmény probihaly,
identifikace mnozstvi a sméri pohybli a zachyceni celého pribéhu v case.
Z okresu Mlada Boleslav jsou vybrany mésta a obce s intenzivnim podilem
na zménach, u nichz se zjistuje mnozstvi nové zastavby rodinnych domi a byti,
porovnanim rozdilu v poctu trvale obydlenych byti mezi roky 2015-1991. Podil
pracovnikti firmy SKODA AUTO a.s. na nové zastavbé je zkoumén na zakladé
vazby mezi zménou poctu obyvatel V produktivnim véku a pocetnim stavem
zaméstnancl firmy, podle mista trvalého bydlisteé. Dal§im z cili je posouzeni
vlivu zmén bydleni na zménu prostorovych vztahli v regionu, predevSim
se zaméfenim na proces vyjizdky pracovnikii z mista trvalého bydlist¢ do mista
pracovisté, v tomto piipad¢é do jadra regionu statutarniho mésta Mlada Boleslav
a do firmy SKODA AUTO as.

Ve vzdélavaci ¢asti jsou zjisténé skuteCnosti posouzeny z hlediska vybéru
dalezitych tdaji pro regiondlni vzdélavani na zakladni urovni. Cilem Ccasti
je predvést moznosti a zpusoby zafazeni vybranych poznatkt do vyuky zemépisu
na 2. stupni zékladnich $kol, coZ je ukdzano na zpracovaném navrhu do $kolniho
vzdélavaciho programu vybrané zakladni $koly v Mladé Boleslavi v podobé

konkrétni aplikace do navrhované vyucovaci hodiny.
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4 Zmény bydleni

Z obdobi pted prvni svétovou valkou lze k vyznamnym stavebnim poc¢intim
v oblasti bydleni zafadit naptiklad Liebigovu vystavbu v Liberci. Jak uvadi Simek
(2011), firma zacala po dlouholetych podnikatelskych zkusenostech, pod vedenim
Theodora Liebiga, od roku 1913 budovat pro své zaméstnance kolonii délnickych
domti. Jednalo se o novou ¢ast mésta, nazyvanou ,,Liebigovo méstecko®. Forma
zastavby vychazela z koncepce zahradniho mésta. Nova ¢ast meésta, kromé
bydleni, poskytovala i ob¢anskou vybavenost (8kolu, obchod, sluzby a zdravotni
péci). Nékteré z postavenych byt piekrocily co do velikosti a vybaveni tehdejsi
standard.

Na svou dobu byla podobné pokrokova i vystavba tzv. Batovych domku
ve mésté¢ Zlin. Toma$ Bat'a, majitel obuvnické firmy zastaval ndzor, ze lepsi
bydleni jeho zaméstnanct zajisti spokojenéj$iho délnika, ktery bude mit v praci
vétsi vykonnost a piinese tim podnikateli vétsi zisk. Od druhé poloviny 20. let
minulého stoleti dochazelo ve Zliné K realizaci zaméru stavby zahradniho mésta,
pro podporu bydleni pracovnikii Vrodinnych domech piimo V sousedstvi
vyrobnich objektd. Rychlym tempem vzristala moderni kolonie ¢erveno-bilych
obytnych, ucelnych a hospodarnych domkl pro zaméstnance. Domku z rezného
zdiva, stypickou rovnou stiechou, bez oploceni pozemkii v okoli. Pocet domkt
v roce 1939 piresahl 2000 kust, ve mésté byly vystavény moderni Ctvrti s novymi
silnicemi, parkové upravenymi prostranstvimi, ale i $kolské ¢i zdravotni objekty
(Pokluda 2008).

Po druhé svétové valce se o bydleni lidi v Ceské republice staral predeviim
stat, ktery na na§em Gzemi postavil velké mnoZstvi najemnich bytd® v bytovych
domech. V Informaéni ptirucce pro vlastniky, spravce a uzivatele panelovych
bytovych domi? (2002, s. 7-21) je podle s¢itani lidu, domii a bytl (bfezen 1991)
uvedeno, ze v CR bylo trvale obydleno 1 165 000 bytii v panelovych domech

1 Bytem se rozumi mistnost nebo soubor mistnosti, které jsou &asti domu, tvofi obytny
prostor a jsou urCeny a uzivany k ucelu bydleni. Ujednaji-li si pronajimatel s najemcem, ze k
obyvani bude pronajat jiny nez obytny prostor, jsou strany zavazany stejné, jako by byl pronajat
obytny prostor.” (NOZ 2014, § 2236 odst. 1)

¢, Bytovy ditm je stavba pro bydleni, v niz vice nez polovina podlahové plochy mistnosti a
prostort je uréena k bydleni a pocet samostatnych bytl je 4 a vice; pocet podlazi neni urcujici.*
(CSU 2009)
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(31,42 % z celkového bytového fondu). V letech 1953 az 1990 se v CR postavilo
celkem 62 456 panclovych domu, nejvice v letech 1966-1975. ,Nazev
,panelovy dam*“ se stal fenoménem spojovanym s érou stitem centralné
planované a tizené ekonomiky, direktivn€ uplatnované a prosazované v zemich
sttedni a vychodni Evropy, které se ocitly po druhé svétové valce pod sovétskym
vlivem.” (tamtéz, s. 9) Panelové domy se vSak stavély 1 vitadé dalSich zemi
s demokratickym ziizenim a trzni ekonomikou. V Ceské republice byl v roce
1949 stanoven politicky cil — zpramyslnéni stavebnictvi a vyuziti typizace jako
predpokladu ~ pro  hromadnou  bytovou a  obclanskou  vystavbu.
»Rozvinuti primyslovych metod stavéni ukladal prvni pétilety plan (1949—
1953).“ (tamtéz, s. 15) Po pocateCnim vyvoji a oveéfovani vhodnych stavebnich
systému se vystavba obytnych objekti postupné zménila v masivni vystavbu
typovych montovanych obytnych domt, S cilem postavit maximalni pocet byt
v co nejkratsi dobé. Ve vétSich méstech vznikaly z vicepodlaznich domi celé
nové casti, nazyvané sidliSti. Sidlisté je chapano jako misto dlouhodobé obyvané
lidmi. Panelova sidlisté pfinesla mnoha lidem na svou dobu moderni, hygienicky
vybavené¢ byty s koupelnami, dobfe vytipéné, vétratelné a oslunéné.
,,Sidliste je nekompromisni, ma svij vyraz a tvar a vyzafuje zn¢j doba“
(Architekt €.3/2000 in tamtéz, s. 21).

Po roce 1989 doslo k prudkému sniZeni aktivni role statu pifi financovani
bytové vystavby, jak uvadi Lux ve své studii (2002, s. 75). V 90. letech na jedné
stran¢ pokraCoval urbanizani proces migrace z malych do velkych sidel;
na strané¢ druhé se vSak objevil zcela novy trend suburbanizace, tedy stéhovani
pfijmové silnych a mladych domacnosti do mensich obci obklopujicich velka
meésta (Lux 2002, s. 83). Lze ptedpokladat, ze suburbaniza¢ni trend je ve vice
rozvinutych, ekonomicky zdatnéjSich regionech siln¢jsi nezZ trend urbanizacni.

Petr Sunega ve své studii (2002, s. 88—106) uvadi, ze spokojenost populace
ohledné bydleni je spojend zejména s pravni formou uZzivani doml nebo bytd,

nejvice spokojeni jsou obvykle vlastnici domt ¢i bytd, predev§im vSak vlastnici
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rodinnych domii®, pro n&Z je celkové charakteristicky v&tsi komfort bydleni. Tiha
zajiSténi vlastniho bydleni lezi nyni na domdécnostech, na jejich finan¢nich
zdrojich a situaci. S touto myslenkou je mozné casteCné souhlasit, ale je nutné
si uvédomit, jak popisuje Katrnak (2004), Ze vlastni bydleni Si nejvice pofizuji
lidé svyssim statusem (ve smyslu socidlniho statusu, tedy pozice cloveka
V socialnim systému), tj. Svy$sim dosazenym vzdélanim a dobrou pozici
V zaméstnani, poptipadé domacnosti, které se mohou spolehnout na podporu
rodiny.

Podle ,definitivnich vysledku* séitani lidu, domi a bytd vroce 2011
zahrnoval bytovy fond CR 4 104 635 obydlenych bytd, jak uvadi Ministerstvo pro
mistni rozvoj ve Vybranych udajich o bydleni 2014. Z celkového poctu
obydlenych byta je 43,7 % byt v rodinnych domech a 55,0 % v bytovych
domech, zbytek byta je v jinych stavbach. V jednom byté Zije primérné
2,5 osoby.

® Rodinny dim je stavba pro bydleni, kterd svym stavebnim uspoiadanim odpovida
pozadavklim na rodinné bydleni a v niZ je vice nez polovina podlahové plochy mistnosti a prostora
urc¢ena k bydleni; rodinny dim muize mit nejvyse 3 samostatné byty, nejvyse dvé nadzemni a jedno
podzemni podlazi a podkrovi.“ (CSU 2009)
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5 Zajmové uzemi - Mladoboleslavsko

Mladoboleslavsko jsem si jako pfedmét vyzkumu vybrala s ohledem na misto
svého trvalého bydlisté. Jako Mladoboleslavsko 1ze oznacit oblast v okoli mésta
Mladéd Boleslav. Statutdrni mésto Mlada Boleslav je administrativné-spravnim
centrem okresu Mlada Boleslav, situovanym piiblizné ve stiedu okresu, v jeho
blizkosti prochazeji dopravni tahy vyssSich fadi. Lze predpokladat, ze zkoumané
jevy ohledné zmén bydleni puisobi nejvice v okoli centra a v obcich s dobrym

napojenim na dopravni infrastrukturu.

ZAJMOVE UZEMI - MLADOBOLESLAVSKO
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Obrazek 1: Zajmové izemi Mladoboleslavska

Zdroj: zpracovala autorka

Na schematickém zobrazeni zajmového uzemi jsou zakreslena vSechna meésta
okresu Mlada Boleslav a celostitné vyznamné silni¢ni tahy - dalnice D10
asilnice L. tiidy ¢. 1/16 a ¢. I/38.

Podle charakteristiky Ceského statistického ufadu (dale jen CSU) se okres
Mlada Boleslav nachazi v severni ¢asti StiedoCeského kraje, na jihu sousedi s
okresem Praha-vychod a Nymburk (Stfedocesky kraj), na zapadé s Mélnikem

(SttedoGesky kraj), na severu s okresy Ceska Lipa, Liberec a Semily
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(z Libereckého kraje) a na vychod¢ s okresem Ji¢in (Kralovéhradecky kraj).
Svoji rozlohou 1023 km? zaujima tfeti misto ve Stfedoceském kraji (9,4 % rozlohy
kraje). Co do poétu obyvatel 126,3 tisic (CSU, k 1. 1. 2016) je &tvrty nejvyssi
vkraji (9,5 % obyvatel kraje). Hustotou zalidnéni 123,5 obyvatel/km?
se Mladoboleslavsko fadi k primérnym okresiim. V soucasné dob¢ okresu nalezi
120 obci, z toho 8 ma statut mésta. Centrem je statutdrni mésto Mlada Boleslav
(44,3 tis. obyvatel), dvé mésta jsou do 10 tisic obyvatel (Benatky nad Jizerou a
Mnichovo Hradist€) a pét mést 2-5 tisic obyvatel (Bakov nad Jizerou, Bé¢la pod
Bezdézem, Dobrovice, Dolni Bousov, Kosmonosy). Uzemi okresu
Mlada Boleslav ma smérem od zapadu k vychodu v nejvétsim rozméru $itku 35
km a od severu Kk jihu 50 km.

Ve Stiedoceském Kraji jsou nejintenzivnéjsi zmény bydleni zaznamenavany
v okresech Praha — zapad, Praha — vychod a Mlada Boleslav. Prosperita
mladoboleslavského okresu je piimo ovlivnéna piitomnosti firmy SKODA AUTO
a.s., ktera vregionu vytvafi silnou ekonomickou zakladnu, zajistuje velké
mnozstvi pracovnich pfilezitosti a stabilni pfijmy svych zaméstnanci. Prosperitu
regionu ovlivitluje 1 nepfimo. Na automobilovou vyrobu jsou vazané dalsi
priamyslové podniky, ptepravni firmy, u¢ilisté, pracovni agentury, jazykové Skoly,
ubytovaci, stravovaci a mnoho dalSich sluzeb, které pfispivaji k pfiznivé
socioekonomické struktufe. Nizkda nezaméstnanost a vys§i mzdy Cini
Mladoboleslavsko atraktivnim pro novou individualni vystavbu za Gi¢elem zmény
mista trvalého bydliSté. Nova zastavba se soustiedila pfevazné do obci v okoli
Mladé Boleslavi, zatimco ve statutarnim mésté byly moznosti omezené vlivem
mensiho mnozstvi vhodnych pozemku. Intenzita nové individualni bytové
vystavby je v nékterych mistech regionu nadprimérnd, naptiklad obec Bradlec,
Vv blizkosti Mladé Boleslavi, se dostala na 2. misto Stfedoceského kraje v indexu
nartstu trvale obydlenych domi za obdobi mezi s¢itanimi lidu, domt a byt

(SBDL 1991,2001). Okres Mlada Boleslav je v ramci Stredoceského kraje jediny,

------------
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6 Promeény automobilového zavodu
v Mladé Boleslavi

Pocatky akciové spolecnosti pro automobilovy prumysl se datuji do roku
1895, kdy byl zalozen spole¢ny podnik pant V. Laurina a V. Klementa (Historie
SKODA AUTO a.s. 2016). Prvni automobil znacky Laurin & Klement vyjel
vroce 1905 pod oznacCenim ,,Voiturette A“. V roce 1925 doslo ke slouceni
spole¢nosti se Skodovymi zavody v Plzni, od té doby byly automobily
v Mladé Boleslavi vyrabény pod znatkou SKODA. V devadesatych letech
minulého stoleti automobilka SKODA se sidlem v Mladé Boleslavi pii privatizaci
statnich podnikt ziskala ekonomicky silného partnera a pozdéji vlastnika ve firmeé
Volkswagen a.s. (dale jen VW), ktery zde dokazal zrealizovat své dlouhodobé
zaméry pii vyrobé osobnich automobild. Mladd Boleslav tak byla, zdstala
aje ,méstem automobili”. Podle daji podle internich dokumenti SKODA
(2015) se v prosinci 1990 vlada CSFR rozhodla pro spolupraci s némeckym
koncernem Volkswagen (druhym finalistou vybérového fizeni byl Renault, mezi
dal§ich 22 zjemct patfily napt. firmy BMW, Fiat, General Motors). Dne
28. biezna 1991 byla podepsana smlouva o vstupu spole¢nosti do koncernu VW
atento dokument vzesel v platnost 16. dubna 1991, kdy zahajil svou ¢innost
spoleény podnik SKODA, automobilové a.s., jenz se vedle firem VW, Audi a Seat
stal ¢tvrtou znackou koncernu.

V automobilce doSlo po roce 1991 ke strukturdlnim zméndm
a k planovanému rozvoji vyrobnich kapacit. Intenzivni zmény a rozvoj uvniti
zdvodu nesSlo provadét bez rozvoje vyrobnich, dodavatelskych a skladovych
kapacit v okoli. Na rozvoji se v 90. letech minulého stoleti podilelo hodné
projekénich, stavebnich a dodavatelskych kapacit z celé Ceské republiky
I ze zahrani¢i. Hlavni ukoly cileného rozvoje vyrobniho zavodu byly splnény
okolo roku 2002. Automobilka se rozvijela za plného provozu, pticemz po celou
dobu sjizd€ly z vyrobni linky konkurenceschopné osobni vozy V evropském
I svétovém mefitku, o ¢emz sveédc¢i pocet prodanych aut a ekonomické vysledky
firmy. Ktomu, aby se vSe vySe uvedené podatilo zdarn¢ zrealizovat a poté

i udrZet jsou potieba kvalitni lidské zdroje. Proto bylo ve mésté, okresu a okoli
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soustfedéno velké mnozstvi lidi riznych profesi (od manaZzerii, projektantd,
vyzkumnych, vyvojovych, technickych pracovnikli az po tisice lidi délnickych
profesi) schopnych zdméry automobilky realizovat. Automobilova akciova
pilitem ceské ekonomiky a hlavnim hybatelem rozvoje v Mladoboleslavském
regionu a okoli. V soudasné dobé je podnikem celostatniho vyznamu. V CR ma
til zavody v Mladé Boleslavi, Kvasinach a Vrchlabi. Automobily pod znackou
SKODA se vyrabi ve dvanacti zdvodech na dvou kontinentech, dohromady jde
0 vice nez milion vozidel ro¢né, znacka je zastoupena na vice nez sto trzich
celého svéta. Matetsky automobilovy zavod v Mladé Boleslavi se rozklada na
1/4 souvislého zastavéného tzemi statutarniho mésta, je situovan ve strategicky
vyhodném misté, s velmi dobrym napojenim na dopravni infrastrukturu v okoli

mésta, predevsim na dalnici D 10 a silnice . téid ¢. 16 a ¢. 38.
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7 Teoreticka vychodiska

Jiz v osmdesatych letech Gardavsky s Hamplem (1982, s. 70) uvadi,
ze pii vymezovani heterogennich region je kritériem maximalizace vnitinich
souvislosti a minimalizace souvislosti vnéjSich. Ptikladem je kritérium
prevladajiciho spadu (pracovniho, obsluzného) k urcitému regionalnimu stredisku.
Podobné Tousek et al. (2008, s. 372-379) definuji region jako ¢ast geografické
sféry, ktera je vysledkem jeji prostorové diferenciace. Region, ktery Ize z hlediska
funkci charakterizovat pohybem lidi, informaci a energii nazyvame nodalnim
regionem. Nodalni region je zaloZen na vazbach mezi jaddrem a jeho zdzemim.
Funkéni vztahy se uskuteciiuji horizontalnim smérem. Pracovni mikroregion mé
obvykle dv¢ zakladni funk¢ni ¢asti: jadro a zazemi. Jadrem je funk¢ni ¢ast uzemi,
obvykle mésto, které nabizi pracovni prilezitosti a sluzby. Zazemi tvoii obce
v okoli jadra, jejichz obyvatelé vyuzivaji nabidku prace a sluzeb v jadru.
Z Gzemnég-spravniho hlediska tvofi okres Mladd Boleslav region, jehoZz
jadrem je statutarni mésto. Mlada Boleslav je z taxonometrického hlediska
mikroregionalnim stiediskem, kde spadovost do jadra piesahuje hranice okresu.

Vyvojem v obdobi po spole¢enském obratu se zabyva Hampl v monografii
Geograficka organizace spole¢nosti v Ceské republice (2005). Transformaéni
procesy a jejich obecny kontext. Autor zachycuje geografickou organizaci
spolecnosti a jeji vyvojoveé zmény za desetileté obdobi mezi s¢itanim lidu, domi
a byt v letech 1991 a 2001. S¢itani poskytlo udaje o pracovnich pftilezitostech,
dojizd’ce do zamé&stnani a Skol, o poctech domi a bytll. Spolu s dal§imi Setfenimi
pak umoznilo provést charakteristiku ekonomické vykonnosti izemnich celkd.
V obdobi transformace dochazi k ,,napravnym” procesim v ramci socialismem
deformované  industridlni = sociogeografické  organizaci  (post-totalitni
transformace), ale i k prosazovani kvalitativné novych forem vyvoje (post-
industridlni transformace), pficemz oba procesy pusobi soucasné. Transformacni
proces v Ceské republice lze chapat jako vyvojovou fazi, pii které doslo
K principialnimu vyvojovému obratu, jako ptiklad l1ze uvést utlum koncentrace
tézkého primyslu. V letech 1991-2001 se rozviji suburbanizace, kterd ptinasi

pokles populace v nejvétsich méstech CR a rist populace v jejich zazemich.
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V piiméstskych zonach zacinaji rist suburbia funkéné spojend s jadrovymi meésty,
dochdzi ke zvySovani koncentrace lidi v zdzemi velkych mést. Z vysledki s¢itani
za obdobi 1991-2001 lze pfevzit mnoho dulezitych charakteristik, napiiklad pocet
pracovnich pfilezitosti na zédklad¢ poctu ekonomicky aktivnich obyvatel a jejich
pohybu za praci. Pocet pracovnich pftilezitosti vyjadiuje ,,ekonomickou velikost”
uzemnich jednotek pouze Ccasteéné, Kk zohlednéni rozdild Iépe poslouzi
,»ekonomicky agregat”, coz je kombinace pocCtu pracovnich pfilezitosti
a prumérnych mezd zameéstnanc. Na zakladé kombinace dvou informacnich
zdrojii lze ekonomicky agregét stanovit pro kraje a okresy, nikoliv pro obce.
U obci je mozné, z poCtu obyvatelstva a poctu pracovnich piilezitosti, konstruovat
ukazatel ,,komplexni velikost”.

V Ceské republice jsou uzemni jednotky administrativné déleny na obce,
okresy a kraje. Zména pomért po roce 1989 a trzni prostfedi s sebou pfinesly
pozitivni i negativni tendence. ,,V podminkach Ceské republiky to znamenalo
na jedné strané¢ mimotadny riist Prahy a ptiznivy vyvoj i dalSich velkych stiedisek
s diverzifikovanou ekonomikou a rozvinutou sférou sluzeb a kvartérnich aktivit
a na stran¢ druhé velmi silny Gtlum rozvoje koncentraci tézkého prumyslu, zv1asté
pak panevnich oblasti” (Hampl 2005, s. 47). Pro vyhodnoceni rozdilnosti mezi
okresy se uzivaji charakteristiky: ekonomicky agregét/km2 nebo ekonomicky
agregat/obyvatel.

Za nejvyznamnéj§i podminujici faktor Uzemniho rozvoje a dosazené
ekonomické a spoleCenské urovné je povazovan faktor regionalni/sidelni
hierarchie, makroregionalni  (Praha), mezoregionalni (krajska  mésta),
mikroregionalni (ostatni). Za vyznamové druhy podminujici faktor regionalniho
vyvoje je mozné oznaCovat faktor polohy. Tretim podminujicim faktorem
je zdédéna ekonomicka specializace. V letech 1991 az 2001 vykazal nejvétsi rist
prazsky metropolitni aredl, v kategorii nemetropolitnich areald vykéazalo vyrazny
rist Mladoboleslavsko (viz Pfiloha A)

Hampl ve své publikaci (2005, s. 72-147) dale uvadi, ze intenzita pracovni
dojizd’ky se neustdle zvySuje vzhledem k vyvoji nezaméstnanosti a rozdilim
Vv odménovani. Migracni procesy jsou ¢astecné nahrazovany nedenni dojizd’kou.

Dojizd’ka za praci je primarné¢ mikroregionalnim procesem vztahu stfediska
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(centra) a jeho zézemi. Prevladajici smér pracovni vyjizdky vymezuje
mikroregion, jelikoz intenzita pracovni dojizd’ky vyrazné prevysuje ostatni formy
prostorové mobility obyvatelstva. Vyjizd’ka patii k nejsiln€jSim vazbam regionu
a dava prehled o prevladajicim spadu pfi pfifazovani k vyssim centrtim. Pracovni
dojizd’ka obvykle dvojnasobné¢ az trojndsobné prevySuje Skolskou dojizd’ku.
Mladé Boleslav ~ je  zafazena  mezi  ostatni  nemetropolitni  arealy,
ktery, v transforma¢nim obdobi, vykdzal pomérné velky rist pracovnich
prilezitosti. Podle tabulky Zakladni charakteristiky okrest a kraju k roku 1991
a 2001 sezvysil poCet obyvatelstva v okrese Mlada Boleslav z 111 671
na 114 325 (k 1. 1. 2016 jiz 126 286, dle CSU), za stejné obdobi se zvysil pocet
pracovnich pftilezitosti z 56 204 na 64 040. Ekonomicky agregat na obyvatele
stoupl z 93,6 na138,7 (CR=100). Zajimavé jsou Givahy na téma prostorové
dimenze kvality zivota, ktera je kvalitou Zivota z pohledu jednotlivce, podle
tabulky Kvalita Zivota ve méstech CR v roku 2010 je Mlada Boleslav na 7. mistg,
uvadi Murgas (2012, s. 37).
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8 Actor-network Theory

O kultufe lze uvazovat ve smyslu misicich se vztahi mezi aktéry.
Miitzel (2011) upozoriiuje, Ze mnohostranné vztahy se déji v rdmci tzv. sitovych
poli (,,network domain®, zkracen¢ ,,netdom*). Bézny zivot je nahodily a vzajemné
spojovani a rozpojovani aktérti je vlastné¢ pfepinani mezi netdomy. Sité jsou
kulturn€ utvarenymi procesy.

V  osmdesatych  letech minulého stoleti vznikd ve  Francii
Actor-network Theory (dale jen ANT), coz je moderni sociologicky smér
francouzskych sociologli Bruno Latoura a Michela Callona. Miitzel vysvétluje,
ze podle autor této teorie maji sit¢ ponékud odlisny vyznam — jsou heterogennim
fetézcem spojitosti mezi subjekty (lidé) a objekty (véci). Rozdé€leni svéta
na aktivni jednajici subjekty a pasivni nejednajici objekty jiz neni funkéni,
subjektim i objektim je dan stejny vyznam. Podle ANT muze byt sit’ chapana
jako stopa po pohybujicich se aktérech, socidlni aspekt je pak vysledkem analyzy
pusobeni siti, teorie jevy popisuje a prezentuje piibéhy ze spojovani. Kultura
je obrazem piibéhtt a je trvanliva diky zapisu do materialni reality. ANT
ponechava schopnost byt nositeli pfibéhti i ne-lidskym aktéram®, nekdy
oznac¢ovanym jako aktanti. (pozndmka: v pozdéjSich pracich je aktant chapan jako
aktér s figuraci). V soucasné dobé jsou zivoty lidi podstatné ovliviiovany 1 jinymi
ne-lidskymi aktéry (média, mobilni telefony, internet, virtudlni svét).
ANT je spojena s problematikou védéni a moci, moc aktéra je dana tim,
jak rozsahlou sit’ je schopen ziskat pro svou podporu. Uspotadané sité vyjadiuji
mocenské strategie, jakési ,,dalnice” pro dosahovani cil. Pokud by se ANT
soustiedila pouze na tyto cesty, pak by opomijela vSechny ostatni ,,cesty* a nebyla
by tim, ¢im chce byt.

Lze pomoci ANT teorie nahlédnout 1 na otdzku zmén v bydleni
na Mladoboleslavsku? Firmu SKODA AUTO as. povazujeme za velkého
a silného aktanta, jez rliznymi zplisoby pfimo 1 nepfimo ovliviiuje vyvoj v tizemi.

Podle teorie si je ale tieba uvédomit, Ze nemuzZe byt zdaleka jedinym. Maji-li Zivi

* 'But to do so it does not limit itself to human individual actors but extend the word actor -or
actant- to non-human, non individual entities. Whereas (Latour 1990, s. 2)
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I nezivi aktéfi svlij vyznam, pak i proces rozvoje bydleni na Mladoboleslavsku
musi byt nutn¢ ovlivnén mnoha dal$imi aktéry a aktanty, ktefi se na zménach
arozvoji bydleni podileji. Ze subjektti jsou to naptiklad stavebnici, developefi,
projektanti, vlastnici pozemku, ufednici, zastupitelé obci. Z objektt je podminkou
pro rozvoj uzemi dostatek volnych, pfipravenych a finanéné¢ dostupnych
pozemkil, ale i kapacity stavebnich firem, dostupnost stavebnich materiali
a podobng.

V Teorii regionalniho rozvoje (Blazek, Uhlif 2002, s. 155) je uvedeno,
vzajemné daveéry. Vysoké miry vzajemné divéry se obvykle dosahuje
opakovanymi UspéSnymi interakcemi. Sit€¢ vzajemnych kontaktl (networks)
pfedstavuji vlastni infrastrukturu trznich mechanismti. Ekonomicky subjekt,
at’ jednotlivec ¢i podnik, je uréitym zpisobem do téchto siti zapojen. Rlzni aktéfti
maji ruznou kvalitu siti kontaktti, kontakty nejsou demokratickou formou
komunikace. Naopak, obsahuji v sob& prvek moci a dominance. V druhé poloviné
90. let minulé¢ho stoleti se diskuze o siti kontaktii a jeji pouziti v regiondlni
politice vykrystalizovaly do nového sméru, pro ktery se vzil ndzev ,ucicich
se regionl“. Znalosti jsou povazovany za nejstrategiCtéj$i surovinu a uceni
za rozhodujici proces z hlediska trvale udrzitelné konkurenceschopnosti. Autofi
teorie ucicich se regiont soudi, Ze u€eni a inovace neprobihaji izolované v jedné
firmé, ale potencial ucit se a inovovat je podstatné ovlivnén vztahy mezi firmou
ajejim prostredim. Regiony, které v ur€it¢ dob& dosdhly vysoké miry
specializace, ale nebyly schopné takovych inovaci, jez by zajistily
konkurenceschopnost podnikii v daném regionu, vétSinou svou byvalou
hospodaiskou prosperitu ztratily.

V této souvislosti se jiz dfive rozsifil termin znalostni ekonomika, ktery
je spojen se jménem Petera Druckera a jeho knihou The Age of Discontinuity,
(Drucker in Soukup, Rathousky 2013, s. 17). Podle Druckera jiz nejsou hlavnim

vyrobnim faktorem zdroje a statky, ale znalosti.
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9 Vyvoj sidelnich systému

Vyvoj sidelniho systému Ceska je vhodnym indikatorem k zachyceni procesu
urbanizace a suburbanizace uvadi Sykora s Mulickem (2012, s. 27-33). Promény
méstskych regionti a mikroregionli se sleduji na zéklad¢ populacnich zmén tii
zakladnich ¢asti mikroregiond, tj. jadra, suburbanni zony a periferni ¢asti regionu.

Podle vyvoje poétu obyvatel se rozliSuji procesy:

a) urbanizace — roste pocet obyvatel v jadru

b) suburbanizace — roste pocet obyvatel v zazemi, v suburbanni zoné

c) desurbanizace — roste pocet obyvatel v periférii

Pti zkoumani vysledkl ze s¢itani obyvatel mohou nastat situace, kdy roste
pocet obyvatel vjadru, zazemi i periférii, coz znamena, Ze v Gzemi dochazi
zaroven k urbanizaci, suburbanizaci i desurbanizaci. Opakem je situace, kdy rust
neni zaznamenan v zadné ¢asti a region prochéazi tpadkem. Dal§im vysledkem pii
zkoumani miiZze byt riist dvou ¢asti regionu, zatimco tieti klesa, v téchto ptipadech
je nutné stanovit dominantni trend vyvoje celého regionu. Nejjednodussi situace
k hodnoceni nastava, kdyz stoupa pocet obyvatel vjedné =z Casti regionu,
zatimco ostatni klesaji. Pfi hodnoceni se je nutno vyrovnat i s pfipady,
kdy néktera z ¢asti ziistava bez populacniho ristu ¢i poklesu.

Dle publikace Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické
dasledky (Sykora 2002, s. 42—45) nastava v pozd¢jsi fazi po suburbanizaci proces
deurbanizace, kdy region jako celek obyvatelstvo ztraci. Podle teorie vyvoje mést
Van den Berga et al. 1982 ma vyvoj Ctyfi faze, urbanizaci, suburbanizaci,
deurbanizaci, reurbanizaci. Urbanizace je proces koncentrace obyvatelstva
v méstskych sidlech, suburbanizace znamena proces, kdy roste pocet obyvatelstva
Vv zazemi, deurbanizace je vyvoj, kdy dochazi k poklesu vjadru i zazemi,
reurbanizace pokles po¢tu obyvatel ve mésté je zastaven, mésta zacinaji znovu
rist. Na rozdil od teorie vyvoje mést byl odvozen koncept diferencidlni
urbanizace, kde po urbanizaci nastava polariza¢ni obrat, ktery znamena piechod

do druhé faze — kontraurbanizace (Simon 2011, s. 244—-245).
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10 Suburbanizace

10.1Suburbanizaéni proces

Martin Tunka z Ministerstva pro mistni rozvoj CR (Urbanizace a tzemni
rozvoj 2012, ¢astka 5, s. 10) oznacuje suburbanizaci jako jeden z projevi promén
uzemi Ceskych zemi a uvadi jeji rizna oznaceni. Napiiklad ,,rozlézani mést™,
,urbanni kase* ¢i ,,sidlisté na lezato®. Zatimco socialistickou panelovou vystavbu
jsme oznacovali terminem ,,vesnice na stojato, tak nyni se potykame s opacnym
fenoménem. ,,Vice jak polovina obyvatel Evropy sni o vlastnim domé
se zahradkou nékde za méstem a na vlastnim pozemku®. (Cilek, Base, In:
Urbanizace a izemni rozvoj 2014). Tato touha se po roce 1989 vyrazné projevuje
i v Ceské republice. Suburbanizace je obecné chapana jako rozriistani mést,
zvétSovani zastavéného Uzemi, st€hovani obyvatelstva z jadrového mésta na jeho
okraj nebo na tizemi jiné obce. Oufedni¢ek se Spackovou (2013, s. 69) zahrnuji
mezi aktéry a instituce ovlivilujici suburbanni rozvoj ucastniky vystavby,
vlastniky pozemkul, developery, zpracovatele tUzemnich planli, Ufedniky
stavebnich ufadd, zastupitele obci a podobné.

Suburbanizacni proces S sebou piindsi narlst zastavénych ploch a ubytek
zemé&délské pudy. Muze probihat s mensimi naklady, ale nové lokality pak nejsou
dostateCn¢ Vvybaveny potiebnou vetejnou infrastrukturou. Zavazné nedostatky
se ukazuji brzy po osidleni, v nové zastavbé chybi obvykle vetfejna prostranstvi,
v misté neni §kola, $kolka, volna mista nejsou ani v okolnich obcich. Casto byva
problém s dopravni infrastrukturou, kde jsou ve $pickach bézné ranni a odpoledni
dopravni zacpy. Dodate¢na realizace vetejné infrastruktury je Casové i finanéné
nelze provést. Dobra suburbanizace je takova, kde je infrastruktura dostupna nebo
kterdA umoznuje Gzemi vhodné dopliovat. Nova zastavba obci je umoznéna
na zéklad¢ schvalenych tUzemnich plant. Obce maji zajem o narGst poctu
obyvatel, ktery jim pfindsi vice penéz do obecniho rozpoctu, snizuje primeérny
veék a vzde€lanostni strukturu obyvatel. Otazkou neni ,,zda suburbanizace ano

¢1 ne*, otazkou je jeji kvalita.
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Ouiedni¢ek a Spatkova (2013) zmifuji Suburbs jako to, co se dgje
za méstem nebo vedle mésta. Za Suburbanizac¢ni jevy a procesy oznacuji ty, které
v CR od druhé poloviny 90. let 20. stoleti a? doposud zisadnim zpasobem
ovliviluji priméestskou krajinu, prostorovou a socialni organizaci sidel, vztahy lidi
a stav zivotniho prostfedi. Nekteré jevy procesu jako monotonnost architektury,
zavislost na individualni automobilové dopravé, nedostate¢na socidlni soudrznost
obyvatelstva jsou oznaCované jako suburbanni mytus. Suburbanizace neni pouze
rezidencni, spojend s vystavbou objekti k bydleni. Suburbanizace je také
komeréni, kde vétSinou nadnarodni spolecnosti stavi logistické a skladovaci arealy
nebo velkoplo$na maloobchodni zafizeni v podobé hypermakett, supermarketi
a zabavnich zafizeni. Z analyz vyvojovych trendd je patrné, Ze orgdny statni
spravy na celostatni, krajské 1 mistni tirovni, ani mésta a obce nebyly na agresivni
invazi nadnarodnich spolecnosti piipraveny. Rychlost ristu urbanizovaného
tizemi po r. 2000 dosahla hodnoty 15 km?%/rok. To predstavuje vyznamny zasah do
ptfirodnich zdroji a do ekologické stability krajiny. Zastavéné plochy vznikaji
hlavné na tkor zemédélsky obhospodafovanych pud, které maji byt v souladu
s platnou pravni upravou zastavovany vyjimecné. Z toho plyne nutnost ucinné
regulace investic ,,na zelené louce” a podpora revitalizace nevyuZivanych,
zdevastovanych ploch a objektl ,,brownfields®. Dals§i nové vznikajici zastavbu
jenutno dusledné posuzovat a dbat aby jiz dale nenarusovala krajinny raz
aneznamenala dal§i devastaci pfirodnich biotopi. V Ceské republice nastroj
k méfeni suburbanizace, ktery by byl dostatecné piehledny a podlozeny
argumenty chybi. Negativni disledky celého procesu tak nelze ani s dostate¢nou

pfesnosti finan¢né vy¢islit.

10.2Vliv suburbanizace na zpusob zivota

Historicky nejsou projevy suburbanizace ni¢im novym, ale jevem
objevujicim se jiz v poloviné devatenactého stoleti. 'Suturbanization is by no
means a new phenomenon, with its origins traceable in the building of large
homes by more successful enterpreneurs on the outskirts of the burgeoning
centres of industry and commerce over a century and half ago.' (Champion 2001,

S. 148) Zduvodnéni suburbanizace jako lidi sté¢hujicich se z mést pod predstavou
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zivota vpfirodé a pfijemnéj§im prostoru Kbydleni zminuje nejen
Maier (Urbanizace a uzemni rozvoj, s. 12). 'First of all, it is evident that
environmental considerations are incresingly influencing the behaviour of
families. People in Western Europe are leaving the large agglomerations where
their environment is deteriorating all the time for medium-sized towns which offer
a more pleasant environment, in the widest sense." (Van den Berg et al. 1982,
xviii) Maier také uvadi, Ze na pocatku Ceské suburbanizace jsme si nedokazali
predstavit, co miize tento proces znamenat. Suburbanizacni vin¢ podlehli nejen
odbornici, ale i zastupitelstva obci a restituenti. Obce v uzemnich planech
vymezovaly dal$i a dals$i zastavitelné plochy. Nejvice se pfi tom radovali vlastnici
pozemki, kteti dokazali své pole a louky v okoli mést a obci pfeménit na stavebni
pozemky. Poklidné vesnice, kde se diive vSichni znali, se postupné¢ zménily
na anonymni ,,sidlist¢ na lezato“, do kterého neustdle proudi osobni automobily.
Bézné je jezdit do prace, vozit déti do Skoly ¢i Skolky, jezdit na nakupy
a zariznymi aktivitami. Model rodiny se méni na model zivitele odjizdéjiciho
zapraci do mésta a ,zelené vdovy*® rozvazejici déti do kol a na rizné

mimoskolni ¢innosti.

10.3Zpusoby a moznosti regulace suburbanizace

V pocatcich suburbanizace ziejmé nebylo mozno tomuto vyvoji zabranit,
obce se samy rozhodovaly o mife ristu a formé svého rozvoje. Zmény mél piinést
novy stavebni zakon (konkrétné piedpis ¢. 183/2006 Sbh, Zakon o tzemnim
planovani a stavebnim fadu). Stavebni zakon sice neobsahuje nastroje pro
koordinaci suburbanizace, ale vymezuje mechanismy, které umoziuji zjist'ovat
uzemi, kde by nova zastavba byla problémem. Dulezitym zdrojem tzemniho
planovani jsou rozbory udrzitelného rozvoje tzemi. V uzemné planovacich
podkladech je umoznéno zjistit a vymezit GUzemi (obce, mikroregiony,

urbanizovand tUzemi) dotéend suburbanizatnimi procesy a konkretizovat

vvvvvv

> Zelena vdova — ,Lidové oznaGeni pro manzelky bohatych podnikatelt, ktefi ziji v
rodinnych domech v suburbiich. Zatimco muz vyjizdi kazdé rano za praci Casto do centralni ¢asti
mesta a vraci se aZz vecer, Zena zlstdva pfes den osamocena v zeleni na okraji mésta.
(Suburbanizace 2014)
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problémy, které je nutno tesit. Ke koordinaci a regulaci rozvoje slouzi i celostatni
smérnice Politika izemniho rozvoje 2008. ,,Smérnice mimo jiné uklada zachovat
raz jedinecné urbanistické struktury uzemdi, struktury osidleni a jedine¢né kulturni
krajiny, které jsou vyrazem identity tUzemi, jeho historie a tradice.
(Politika izemniho rozvoje 2008, odstavec 14)

Podle Maiera (Urbanismus a uzemni rozvoj, s. 14) je tiecba zminit jesté
Zasady tizemniho rozvoje, ve kterych vétSina kraji pozaduje koordinaci rozvoje
obytné a pracovni funkce s rozvojem infrastruktury. Tato koordinace je z tirovné
obci té¢zko proveditelna, mnohdy se stava, ze verejnd infrastruktura ma nadmistni
vyznam, slouzi pro vice obci zaroven. Zatéze z nedostatkll infrastruktur téchto
obci se nacitaji a problémy je nutno feSit na mikroregionalni ¢i regionalni urovni.
Stredogesky kraj je suburbanizaci dotéen nejvice ze viech kraji Ceské republiky.
Toto je zplisobeno predevsim sousedstvim s Hlavnim méstem Praha. Prioritou
Zasad tzemniho rozvoje Sttedoceského kraje je snaha orientovat rozvoj do lokalit
s moznosti hromadné dopravy, zejména Zelezni¢ni. Rozvoj bydleni provadét
S vazbou na sidla s dobrou socialni infrastrukturou. Pro rozvoj ptfednostné vyuzit
plochy v zastavéném uzemi sidel a plochy vymezené v izemnich pldnech obci
jako zastavitelna uzemi. Omezit nekvalitni formy urbanizace. Vétsina rozhodnuti
0 uzemnim rozvoji se odehravd na mistni urovni, to je na urovni obci,
kde zakladnim nastrojem uzemniho planovani je tzemni plan. V uzemnich
planech obci jsou obvykle vymezeny zastavitelné plochy, které jsou neziidka
doplinovany pozdéjsimi zménami. Nékteré obce dosahuji velkého ristu svého
zastavéného uzemi, nejsou schopny samy o sobé& efektivné suburbanizaci
regulovat. Obecni uroven pii rozhodovani neobsdhne celou problematiku a neni
schopna potieby vefejného zajmu pokryt. Suburbanni rozvoj je nutno koordinovat
z vys8i urovné veiejné spravy, jediné tak lze zamezit extrémnim piipadtim vzniku
novych zastavénych lokalit bez dopravni obsluhy, bez napojeni na stavajici
zastavéna uzemi. Soucasny obyvatel suburbia je v produktivnim veéku a neni
proného problém si za nakupy, $kolstvim, &i zabavou dojet autem. Clovek
v tomto véku nepotiebuje tak Casto lékafe, ani dim s pecovatelskou sluzbou.
Za dalSich 30 az 40 let miZze byt vSechno jinak. Pohonné hmoty a energie budou

vyrazn¢ draz$i a pozadavky na zdravotni stav fidi€¢h mohou byt podstatné
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pfisnéjsi. Je nepochybné, Ze nove zastavéna uzemi budou za nékolik desitek let
prochazet stejnou demografickou zménou jako soucasna panelova sidlisté, jejichz
obyvatelstvo starne. Zatimco revitalizace dneSnich sidliSt’ se pievazné vyplaci,
jelikoz zlepSovani obCanské vybavenosti je provadéno v mistech kde trvale zije
vétsi pocet obyvatel. Budouci revitalizace suburbannich sidel bude slozitéjsi
pfeména reagujici na meénici se potieby uzivateli. Pri¢iny nedostatecné
koordinace a regulace suburbanizace musime hledat v nasem spolecenském
prostiedi. Mame-li suburbanizaci G¢inné¢ ovliviiovat, potfebujeme k tomu
,politickou viili” vyvolanou tlakem vefejnosti. Ustfednim organem statni spravy

ve vécech politiky bydleni je Ministerstvo pro mistni rozvoj CR (MMR CR).

10.4Vliv suburbanizace na poc€et a rozmisténi obyvatelstva

Zmény bydleni jsou zménami vrozmisténi obyvatelstva. Rozmisténi
obyvatelstva je podle Sykory a Mulicka (2012, s. 27-38) vhodnym indikatorem
k zachyceni proces urbanizace a suburbanizace. Ve sledovaném obdobi 1991-
2015 probihaly zmény pod vlivem ekonomického rozvoje a riistu prosperity Casti
obyvatelstva v nové nastoleném spoletenském kontextu. Udaje o po&tu obyvatel v
mikroregionech se ziskavaji predev§im z vysledkd s€itdni lidu, domi a bytd a
Z rocnich statistik obci. Mikroregiony jsou tizemi, ve kterych probiha kazdodenni
zivot obyvatelstva a kde dochazi k uspokojeni vétsiny jejich zakladnich zivotnich
potieb. Uzemi mikroregionu je integrovano jeho obyvateli. Hlavnimi aktivitami je
bydleni, prace, vyjizd’ka z mista bydli§t¢ do zamé&stnani a §kol. Dal§imi aktivitami
je vyuzivani obchodnich nebo zébavnich sluzeb. Pracovni mikroregion ma
obvykle dvé zakladni funk¢ni casti, jadro a zazemi. Zazemi tvoii obce, jejichZ
obyvatelé vyuzivaji nabidku préce a sluzeb v jadru. Od devadesatych let minulého
stoleti v CR postupné dochazi ke zvySovani koncentrace lidi v zdzemi velkych
mést. Suburbanizace natrovni mikroregiontt se stala dominantnim trendem
v sidelnim a regiondlnim systému Ceska. Nejvétsi dynamiku riistu vykazuji
mikroregiony meést ve StiedoCeském kraji, mezi néz Mladoboleslavsko patii.
Vysledky rozbori rozmisténi obyvatelstva dokazuji, Ze pocatek 21. stoleti je

charakterizovan riistem mikroregiond.
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10.5Budoucnost suburbanizovanych uzemi

V souvislosti se zménami bydleni, nelze opomenout zamysleni nad tim,
jak by se mohla suburbanizovana izemi v budoucnu vyvijet. Vétsina odbornikt
zastava nazor, ze s ubyvanim ropy a fosilnich paliv bude dochazet k rtistu cen
energii, jez S sebou piinese i zvySeni ndkladi na provoz budov a infrastruktur.
Progndzy se lisi pouze v mife a rychlosti ristu cen. Klapsté, Becka, Klapstova
(2012, s. 50) srastem cen energii spojuji i zdrazeni cen osobni dopravy pfi
vyjizd'ce za zaméstnanim, Skolstvim, sportem ¢i kulturou. Z tohoto pohledu by na
tom méla byt lépe suburbia, kterd se nachazeji blize kjadru, kde je vice
pracovnich piilezitosti a lepsi vybavenost. Relativné¢ dobfe natom budou i
lokality, v nichz je Zelezni¢ni doprava, pomoci které je jadro snadnéji dostupné;si.
Dal$imi dopady na suburbanizovand uzemi, kde nyni bydli pfevdzné¢ mladsi
obyvatelé, budou dopady ekonomické v souvislosti se starnutim populace.
V budoucnu se da ptredpokladat celkové mensi objem dopravy a snizeni poptavky
po osobnich automobilech, nebude-li v brzké dobé rozvojem novych technologii
tomuto negativnimu vyvoji zabranéno. VSeobecné se predpokladd, Ze budouci
vyvoj bude nerovnomérny a rozdily mezi obcemi, poptipadé mezi regiony se
budou prohlubovat. Na Mladoboleslavsku se k t¢émto trendim muze piidat i velké
riziko spoéivajici v dominantnim postaveni hlavniho zaméstnavatele SKODY

AUTO as.

10.6 Energeticka naro€énost vyjizdky

V dnesni dobé je velkd pozornost vénovana energetické naro¢nosti budov
a spotiebé energie. Clanek Tomase Peltana v asopisu Urbanismus a tzemni
rozvoj (Suburbanizace a energetickd narocnost dojizdky 2012, s. 21-26)
se zabyva vysledky vyzkumu energetické naroc¢nosti vyjizdky do zaméstnani.
Autor uvadi, Ze ndklady na tuto vyjizd’ku mnohdy pfevysuji ndklady na spotiebu
vytapéni bézného rodinného domu. U nové pofizovanych staveb bylo pomoci
normovych pozadavkil na prostup tepla dosazeno podstatného snizeni energetické
naroc¢nosti, ale malo kdo si uvédomuje, ze vynalozené prostiedky mohou byt

znehodnocené narocnosti spojenou s polohou bydlisteé, ze které plynou velké
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naklady na dopravu do zaméstnani. Velikost vyjizdky je ovliviilovana
vzdalenostmi mezi bydlisti a pracovisti a vlastnostmi mistni dopravni
infrastruktury. Zmény a rozvoj nové zastavby vyvolavaji potfebu vysoké mobility
obyvatel. Zatimco v minulosti mé¢la kli¢ovy charakter autobusova doprava
a zeleznice vedouci do mést, tak od devadesatych let minulého stoleti je vyjizd’ka
za praci Stale vice vazana na automobilovou dopravu.

V Ceské republice se problematice energetické narocnosti dopravy v
suburbannich oblastech vénuje jen velmi malo pozornosti. Autor v ¢lanku uvadi,
Ze nejvice energie spotiebuje individualni automobilova osobni doprava (2,2
MJ/osoba*km), autobusova doprava (1,1 MJ/osoba*km), zelezni¢ni doprava (0,9
MJ/osoba*km). Vysledna spotieba energie na vyjizdku byla pifepoftena na
obyvatele a porovnana se spotfebou energie na vytapéni, pti uvazovani domu ¢i
bytu o velikosti 100 m?, provedeném v pasivnim energetickém standardu, kde je
odpovidajici ro¢ni spotieba energie piiblizn¢ 1800 MJ/rok a obyvatele. Vysledky
posouzeni energetické ndrocnosti vyjizdky do zaméstnani jsou velmi zajimavé.
Nejvyssi energetickou naro¢nost vykazuji oblasti v zdzemi velkych mést, kde
probiha suburbanizace. Niz§i naro¢nost vykazuji oblasti jadrové, u kterych lze
niz8i naro¢nost predpokladat pro existenci hromadné dopravy a kratsi vzdalenosti.
Provedena analyza ukézala, Ze nejvyS$i miru Spotieby energie pro vyjizdku
do zaméstnani potfebuji mista s nejintenzivngj$i suburbanni vystavbou.
Energetickd narocnost vyjizdky za zaméstnanim se v téchto oblastech stava
dominantni potfebou energie, kterd je nad spotiebou energie vybudovaného
rodinného domu. Toto dokazuje, ze nelze posuzovat pouze energetickou
narocnost staveb, ale ze je nutné zacit pocitat i S potfebou energie na dopravu,
napiiklad na vyjizdku do zaméstnani. Zmény V energetické naroc¢nosti vyjizd’ky
mohou pfinést elektromobily nebo auta sjinymi alternativnimi pohony.
Elektromobily nemaji spalovaci soustavu, neprodukuji vyfukové plyny.
Da se predpokladat, ze okolo roku 2020 dojde kjejich plosnému vyuziti.
Nevyhodou elektromobilil je stale jejich cena, kratsi dojezdova vzdalenost a delsi

doba k nabijeni akumulator.
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V souvislosti s energetickou naro¢nosti nelze opomenout ani moznosti
rozsiteni dopravy na krat$i vzdalenosti pomoci jizdnich kol. Jejich vyhodou je
nizka pofizovaci cena a fakt, Ze neni nutno platit za jizdenku ¢i pohonné hmoty,

jako u jinych druhti piepravy.
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11 Vybrané charakteristiky Mladoboleslavska

11.1Podminky pro zmény bydleni

Nekteré domacnosti jiz pred rokem 1989 vyuzily moznosti ziskdni pozemku
k vystavbé do osobniho uzivani a s pomoci statniho pfispévku na individualni
bytovou vystavbu, stabilizaéniho pfispévku, bezurocnych putjéek z fondla
kulturnich a socidlnich potieb, novomanzelskych ptjéek na vystavbu rodinného
domu ¢i pofizeni bytu (pfed rokem 1989 s trokovou sazbou 1 %) a dalSich
pomé&rné nizko troéenych pujcek si postavily vlastni rodinny dim, nebo uhradily
¢lensky podil na byt v bytovém druzstvu (archiv rodinnych doklada autorky).

V 90. letech minulého stoleti se postupné vytvari nové spolecenské prostiedi,
lidem se otevira novy prostor. Neéktefi ziskavaji majetek z restituci nebo
podnikani, piibyva pocet osob s vyssimi piijmy, které maji moznost dosahnout
na vlastnické bydleni, vySe pfijmu jim umoznuje splacet pajcky a uvéry. Totéz
plati pro &ast zaméstnanci firmy SKODA AUTO a.s., kterym automobilka
poskytuje dlouhodobé a stabilni zaméstnani s perspektivnim vyhledem,
coz je podporovano mzdovou a socialni politikou firmy. Lidé v lepSim
a stabilngjSim socidlnim postaveni chtéji 1épe bydlet, coz vyvolava poptavku
po zménach bydleni. Ve mésté Mlada Boleslav postupné nastava odliv lidi
z ,,panelové” zastavby, dochazi ke zméné struktury obyvatel bytovych domi
v sidlistich, v nichZ roste podil lidi po produktivnim veéku, mladSich jednotlivch
¢irodin nebo cizich statnich pfislusnikii. Je nastartovana kvalitativni zména
urovné bydleni smérem k vét§imu komfortu. Zména je postupna, projevuje
se novou individualni obytnou zéastavbou rodinnych domi, poptipadé rekonstrukci
a opravami stavajicich obytnych doml ve WVétSin€ meést a obci okresu
Mlada Boleslav.

Lid¢, jejichz cilem je opusSténi bytu v panelové zastavbé, shani v zazemi
mésta vhodné objekty k rekonstrukcim, pozemky pro novou individualni zastavbu
a prodavaji ¢i pronajimaji své byty v panelovych bytovych domech. Ve mésté
Mlada Boleslav je s vyjimkou obdobi ekonomické recese (2008-2011) trvala
poptavka po volnych bytech k prodeji. Poptavka je i po bytech k pronajmuti,

podnajem malého bytu 1+1 shani prevazné 1 pracujici ¢lovék nebo rodi€ s jednim
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ditétem, byt 2+1 vétSinou mladi manzelé, vétsi byty 3+1 a 4+1 si pronajimaji
napiiklad firmy k ubytovani zaméstnancii. V Integrovaném planu rozvoje uzemi
Mlada Boleslav se mimo jiné uvadi, ze Mlada Boleslav nabizi pfedevs§im pracovni
mista a sluzby, zatimco ostatni mésta a obce Okresu zvySuji svij rezidencni

(obytny) vyznam, coz odpovida sledovanému suburbaniza¢nimu procesu.

11.2 Komeréni suburbanizace

Mikroregion se obvykle sklada ze tfi zakladnich funkénich ¢asti. Z jadra,
ze zézemi tvotfené¢ho pifiméstskou zénou a z periferni ¢asti. Mladoboleslavsky
mikroregion je siln& spadové zaméfen na jadro, jednoznadny charakter periferie®
(Sykora, Mulicek 2002) zde nemaji ani okrajova izemi.

Vedle rezidenéni suburbanizace existuje v CR i nerezidenéni suburbanizace.
V okoli mésta Mlada Boleslav probéhla v letech 1996-2015 pomérné intenzivni
komeréni, prumyslova suburbanizace, ktera se projevila vystavbou logistickych,
vyrobnich a skladovych arealt v primyslovych zonach. V pramyslové zoné Plazy
byly postaveny arealy spolecnosti D+D Real, Faurecia Interior, HP-Pelzer,
Proseat, Recticel Interiors, SAS Automotive, SKODA Parts Centrum,
Vv primyslové zoné Repov ATT Auto a MPL, v zéné u Kosmonos D+D Park,
v zoné¢ Mlada Boleslav-Bezdécin Johnson Controls, Trelleborg Automotive,
UNO, CTP a v zo6né Neptevazka CTPark, Tl Group automotive, Wurth.
Primyslova zastavba ve vSech uvedenych zonach byla provedena v dosahu
dalnice D 10 nebo s pfimou navaznosti na silnice prvnich t¥id ¢. 16 a ¢&. 38.
Primyslové zony se rozkladaji Vv katastrdlnich Uzemich  BezdéCin,
Mlada Boleslav, Nepievazka, Kosmonosy, Plazy, Repov, produkce firem
pfevazné navazuje na automobilovou vyrobu v Mladé Boleslavi. Dal§i pomérné
dynamickd komercni suburbanizace probéhla v Mladé Boleslavi a okoli
vystavbou velkoplo$nych prodejnich zafizeni mnoha obchodnich fetézci
zastoupenych v CR, jako je Albert (4 prodejni zafizeni), Billa, Baumax, Kaufland,
Lidl (2 zatizeni), OBI, Penny Market (3 zafizeni), Tesco a podobné. Obchodni

® Na okrajich mikroregionti zejména v téch méné urbanizovanych periferné&jsich oblastech
mohou existovat rozsdhlé venkovské nebo rekreacni oblasti s mnohem niz§i vazbou na jadrové
mesto, odlisnym charakterem osidleni a dynamiky urbaniza¢niho procesu.* (Sykora, Mulicek,
2012, s. 27)
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zatizeni byla postavena na mistech s velkym poctem ptichozich, u silnic prvnich
tfid 1/16 a 1/38, ¢asteéné i na hlavnich tfidach a v Severnim sidlisti zastavéného
uzemi Mlada Boleslav. Komer¢ni zastavba je provedena v katastralnich uzemich,
ktera pftislusi jadrovému méstu Mlada Boleslav a déle v sousednim katastralnim

tizemi Kosmonosy.

11.3Vyvoj poctu obyvatel

Mésto Mlada Boleslav se za ctyficet let socialismu rozrostlo piiblizné
0 dvacet tisic obyvatel, jak je uvedeno v Integrovaném planu rozvoje uzemi
Mladéa Boleslav. K ristu zde dochazi od 60. let minulého stoleti v souvislosti
se zavedenim ,,panelové” technologie, nejvyrazngj$i rast byl zaznamenan
v pribéhu 70. let, kdy se ve mésté naplno rozebéhla vystavba Severniho sidliste.
Po roce 1991 jiz mésto populacné roste jen velmi mirné nebo stagnuje.
Ve sledovaném obdobi 1991-2015 doslo ke zménam ve vymezovani hranic mésta
novou vystavbou v lokalit¢ Na Radouci a v nesrostlé ¢asti Michalovice, velky
vyznam Z hlediska poctu bytd ma i vystavba novych obytnych domu v severni
¢asti mesta. Dalsi lokality s novou zastavbou jsou ve stavebné nesrostlych ¢astech
mésta, jako je Bezdééin, Cejetice, Cejeticky, Deb#, Chrast a Jemniky. | pres
rapidni suburbanizaci ve mést¢ Mlada Boleslav dlouhodobé nedochazi k tbytku
poctu obyvatel. K poklesu populace by v dusledku procesu suburbanizace
nepochybné doslo, pokud by Mladé Boleslav nebyla cilem migrace pracovnich sil
z jinych zdrojovych mist CR nebo ze zahraniéi, piirozeny pfiriistek obyvatel
mesta je maly. Zatimco pied rokem 1989 pfi socialistické urbanizaci mésto
stahovalo populaci z venkovskych izemi, tak s procesem suburbanizace piichazi
obraceny trend, pfesunu obyvatelstva z jaddrového mésta do venkovskych tizemi
V zazemi.

Podle vysledkit SLDB (1991, 2001, 2011) se mladoboleslavsky mikroregion
fadi mezi deset nejvétSich pracovnich mikroregionii s nejvétsim populacnim
ristem. Zporovnani vysledki poctu obyvatel okresu Mlada Boleslav

(SLDB 1991-2001 a 2001-2011) vyplyva, ze K podstatné vétsSimu nartstu
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dochdzi v prvni dekadé nového tisicileti. PoCet obyvatel okresu vyrazné roste
i po poslednim s¢itani v roce 2011. Ve vétsing mést Ceské republiky je proces
suburbanizace ~ doprovazen  poklesem  populace  jadrového = mésta,

coZ U suburbanizace na Mladoboleslavsku neplati.

11.4Dopravni infrastruktura

Patet dopravni infrastruktury v okoli Mladé Boleslavi tvoii dalnice D10
Praha-Mlada Boleslav-Turnov, silnice 1. tfidy ¢. 16 M¢lnik-Mlada Boleslav-Ji¢in
a silnice L. tfidy ¢. 38 Kolin-Mladé Boleslav-Jestiebi.

ZAJMOVE UZEMI - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
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Obrazek 2: Zajmové Gzemi, dopravni infrasktruktura

Zdroj: zpracovala autorka

V Integrovaném planu mésta Mlada Boleslav se uvadi, ze Mladoboleslavsko
mad v ramci celostatni silni¢ni sit€ nadstandardni polohu s velmi dobrou
dostupnosti nadfazeného centra Hlavniho mésta Praha. Silnice I. tfid propojuji
Mladoboleslavsko s dal§imi vyznamnymi sméry. Parametry a prostupnost téchto
silnic jsou nevyrovnané, maji bodové i liniové zavady. Silnice /16 se po vyjezdu

z Mladé Boleslavi ve sméru na Ji¢in vyznacuje dlouhymi pratahy pies intravilany
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obci Zidnéves a Sukorady, ve sméru na Melnik jsou pritahy v Krnsku,
Jizernim Vtelnu a Bezné. Velmi dobré charakteristiky vykazuje silnice 1/38
ve sméru na Jestiebi, horsi ve sméru na Kolin, kde opét chybi obchvaty okolo obci
Lusténice, Smilovice-Ujezd, Smilovice-Bratronice a Vlkava. Intenzita dopravy
je v zajmovém Uzemi nejvyssi na dalnici D10 (30000 vozidel denn€), u silnice
1/16 (12700 vozidel denn¢, méfeno v obci Plazy), u silnice 1/38 (10400 vozidel
denn¢, méfeno v obci Hrdlotfezy), pomérné nizka celkova zatéz je na silnici I/16
ve sméru na Mélnik. Okres Mlada Boleslav je protkan hustou siti zelezni¢nich
trati, vyznamné jsou zejména trat 070, ktera propojuje Mladoboleslavsko
s Prahou a severnimi Cechami a trat’ 071 vedouci na Nymbursko.

Jaké jsou na Mladoboleslavsku zptisoby dopravy do zaméstnani? Prakticky
ze vSech mist mikroregionu pfi vyjizd'ce ptevlada intenzivni osobni automobilova
doprava. Z trvalych bydlist nejméné vzdalenych od jadra se k dojizd’ce uziva
existujiciho systému méstské hromadné dopravy a velmi omezené i pieprava
na jizdnim kole. Z vice vzdalenych mist je mimo osobni automobilové vyuzivana
doprava autobusové a v pfipad¢ dostupnosti také zelezni¢ni. Z n¢kterych mist jsou
zaméstnavateli provadény fizené autobusové svozy do zaméstnani.

Dopravni infrastruktura se v okrese Mlad4 Boleslav vyznacuje vice problémy
a deficity. Nejvétsim problémem jsou chybéjici objizdné trasy intravildni
(zastavénych uzemi) obci, pfedevsim na silnici I/16. Dal§im vaZnym problémem
je Spatny technicky stav nékterych silnic a komunikaci 1. a II. tfidy. Automobilova
doprava je také zdrojem hlukové zatéze, exhalaci, kde jsou pfitéZujici okolnosti

jednoznacné na stran€ automobilky, s objemnou nékladni i osobni piepravou.

11.5Struktura ekonomiky

Na Mladoboleslavsku ma dominantni vliv nadregiondlni zaméstnavatel
SKODA AUTO a.s. Tento vliv je posilovan daldimi podniky, které jsou se SA
propojené dodavatelskymi vazbami. Mimotfadné mnoZstvi pracovnikl
v automobilovém pramyslu zpisobuje, ze v ostatnich odvétvich v regionu pracuje
nizsi podil pracujicich, nez je pramér v CR.

Trh prace a ekonomika na Mladoboleslavsku je zavisla na automobilovém

prumyslu. Je témét zcela vyloucené, ze by pii piipadné krizi automobilového
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prumyslu jiné odvétvi z regionalni ekonomiky dokazalo vypadek nahradit.
Existen¢ni zavislost na automobilovém primyslu je velkym potencionalnim
rizikem pro ekonomiku, trh prace, obyvatele a aktéry v zdjmovém tzemi.
Mladoboleslavsko se, na rozdil od vétdiny regionti v Ceské republice,
od konce socialismu nepotykalo s negativnimi disledky zmén ekonomiky na trh
prace a nezaméstnanost. Podil nezaméstnanych osob je v okrese Mlada Boleslav
dlouhodobé¢ pod primeérem Stiedoceského kraje. U vSech vybranych obci
se aktualni nezaméstnanost pohybuje vrozmezi 1,14-4,69 %. Diky

automobilovému primyslu je mésto Mlada Boleslav nejuspésnejSim

nemetropolitnim méstem Ceské republiky.

11.6Integrovany plan rozvoje uzemi Mlada Boleslav

V integrovaném planu rozvoje tizemi Mlada Boleslav (SPF GROUP 2014)
se Mlad4 Boleslav fadi do Stfedoceského kraje, pfiblizné v polovi¢ni vzdalenosti
mezi Prahou a Libercem. Diky vyznamu téchto dvou mést Ize mezilehlou polohu
Mladé Boleslavi povazovat za atraktivni prostor, ktery je posilovan centrem
automobilového pramyslu a polohou pfi dalnici D10. I pfesto, ze okres Mlada
Boleslav je funk&né spjat s prazskou aglomeraci, udrzuje si vysokou miru
autonomie. Ma vlastni spadovou oblast, ktera ve tiech smérech ptesahuje velikost
okresu Mlada Boleslav, krom¢ jiZzni strany kde sousedi s okresem Praha-vychod.
Vyjizd’ka za praci mezi Prahou a Mladou Boleslavi je obousmérné pfiblizné
vyrovnana. Na mikroregionalni urovni vykazuji mésta i obce Mladoboleslavska
silnou spadovost smérem k centru. P¥i¢inou spadovosti je SKODA AUTO a.s., ale
naptiklad i vysoka Skola ¢i obchodni centra. Obce v okoli Mladé Boleslavi jsou na
centru siln¢ funkéné zavislé. Mezi tyto lze zaradit vSechny obce, které s méstem
pfimo sousedi a dalsi obce, které tvoii suburbalni rozvojovou zénu v okoli. Do
integrovaného planu rozvoje tzemi Mlada Boleslav jsou zafazeny obce, ze
kterych vyjizdi za praci do jadrového mésta vice nez 25 % ekonomicky aktivnich

obyvatel.
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Na Mladoboleslavsku poroce 1991 postupné dochazi k suburbaniza¢nimu
procesu, ktery méni velikost a raz celych obci, jako je Bradlec, Bfezno, Kolomuty
a podobn¢. V pfimém sousedstvi Mladé Boleslavi jsou vSak 1 obce, které ziistaly

stranou reziden¢ni suburbanizace, jako je Josefuv Dil, Vinec a Dalovice.
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12 Podpora bydleni zaméstnancu firmy
SKODA AUTO a.s.

Zaméstnanec firmy SKODA AUTO as., ktery se rozhodne provést zménu
svého bydleni a jeho cilovou lokalitou je Mladoboleslavsko, mize byt podpofen
prostiednictvim zaméstnaneckych benefiti. V ramci socidlni politiky poskytuje
firma, na zakladé¢ uzaviené kolektivni smlouvy s odborovou organizaci, svym
zaméstnancim navratné, bezurocné, ucelové vazané zapujcky, jako prostredek
ke stabilizaci zaméstnanci ve firm¢€. Na zapujéku neni pravni narok, Fidi
se platnymi internimi dokumenty. Narok mé4 kazdy kmenovy zaméstnanec
(i na rodi¢ovské/mateiské dovolené), ktery je ve firmé v dobé podani Zadosti
0 zapUjcku zaméstnan déle nez 1 rok a ma uzavienou pracovni smlouvu na dobu
neurCitou. Dalsi dilezitym kritériem je neomluvena absence, kterd nesmi
za poslednich 12 mésict v souhrnné délce piesdhnout 7,5 hodin. Dalsi podminkou
pro poskytnuti zaptjcky je rucitel, zaméstnanec firmy, ktery musi spliiovat stejné
podminky jako zadatel. Na zaklad¢ schvalené zadosti je zaméstnanci poskytnuta
zapijcka a to v jedné ze dvou moznosti.

Prvni moznosti je zapljcka do celkové hodnoty 150 000 K¢ na pfistavbu
nebo modernizaci rodinného domu nebo bytu v osobnim vlastnictvi anebo na
koupi rodinného domu nebo bytu do osobniho vlastnictvi (od obecniho utadu,
bytového druzstva apod.), pokud cena piistavby nebo modernizace pievysSuje
15 000 K¢.

Duhou moznosti je zaptijcka do celkové hodnoty 400 000 K¢ na zaméstnance
za ucelem koupé€ nebo stavby bytu ¢i rodinného domu, ptistavby nové bytové
jednotky, splaceni c¢lenského podilu bytového druzstva. Obe tyto moZnosti
je mozné vyuzit pouze na pofizeni, pfistavbu nebo modernizaci nemovitych véci
Vv mist¢ kde ma zameéstnanec trvalé¢ bydlisté. Podminkou je vSak alespon
50 % vlastnicky podil a nemovitosti. Pij¢ky lze poskytnout i v podporovanych
lokalitach pobo¢nych zadvodi Kvasiny a Vrchlabi.

Doba pro splaceni prvni varianty zapljcky je maximalné 6 let, u druhé
varianty 10 let. Splatka je realizovana srazkou ze mzdy, u zapujéek

nad 300 000 K¢ dochazi dle platnych zakon ke zdanéni nepenézniho piijmu.
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V piipad¢ ukonceni pracovniho poméru ze strany zaméstnance, je tento povinen
zapijcku uhradit v plné vysi zaméstnavateli do 6 mésict. Vyjimku tvoii pripady,
kdy doslo k rozvazéani pracovniho poméru ze strany zameéstnavatele z divodi
organiza¢nich zmén ¢i divodi zdravotnich. V téchto ptipadech mize byt splatka
zapujcky odlozena maximalné o 12 mésic.

Zaméstnanec firmy pan L. Rambousek dopliiuje: ,,Mimo poskytovani téchto
beziro¢nych, ucelové vazanych zapujéek je zaméstnavatel, podle kolektivni
smlouvy, povinen zaméstnanci, ktery provadi pro svou osobni potiebu
individudlni vystavbu, opravy bytového fondu, stéhovani a dalsi ¢innosti, v ramci
svych moznosti poskytnout dopravni a mechanizac¢ni prostiedky, za drobny

poplatek.*
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13 Metodologické postupy pro praktickeé reseni -
teorie

Pro soucasnou socialni geografii jsou dilezité zdroje metodickych ptistupti.
Oufednicek et al. (2009) hovoti o geografickém pohledu, ktery vyuziva rtiznych
méfitkovych urovni.

Podle Oufednicka se ke zkoumani pouzivaji tii zakladni metodologické
postupy.

— vyzkum zaloZeny na empirickych studiich

— zkoumani pohybu (mobility)

— vysvétleni jevil a procest na vybranych ptipadovych lokalitach

Vyzkum zalozeny na empirickych studiich — vyuziva riznych metod, v prvni
fadé analyzu statistickych dat (s¢itini obyvatelstva SLDB, data CSU, policie,
ufadu prace, demografické a migracni statistiky obecnich a méstskych urada
apod.). Dalsi a velmi cennou metodou empirického sledovani je terénni Setieni,
které mize mit podobu mapovani stavu a rozmisténi jevii ¢i pozorovani denniho
rytmu atd. Pti socialnich vyzkumech se pouziva metody sbéru dat pomoci
dotaznikového Setfeni, které miZze v urcitych piipadech vhodné doplnit data
statistickd. Geografickym pfistupem ke studiu mést je rozmisténi jevil v prostoru
a jejich vyjadieni v map¢.

Zkoumani pohybu (mobility) pfi studiu pohybu v mikroregionu je nutno
zachytit kazdodenni pulz/rytmus pohybu v daném tzemi od vyjizd'ky obyvatel
do zaméstnani, za nakupy, do Skol a za dal$imi sluzbami ¢&i zabavou.
Pro posuzovani uzemi je dilezité znat i rozsah obcasné vyjizdky a tudaje
0 migracnich pohybech.

Vysvétleni jevi a procesit na vybranych ptipadovych lokalitach - pfipadova
studie umoznuje intenzivni vyzkum jednotlivé udalosti, skupiny obyvatel nebo
jedné lokality. Muze slouzit k podrobnému poznéani mista, umozinuje pochopeni
vztahl, pfi€innych vazeb, ovliviyjicich faktori a pomahd pii vysvétlovani
rozmisténi jevl a prostorovych vztahii. Autofi publikace Sub Urbs: Krajina, sidla
a lidé (Oufednicek, Spackova, Novak 2013) ve 13. kapitole vysvétluji metodiku,

kterd umoziiuje sledovat rozsah rezidencni suburbanizace na zaklad¢ statistickych
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udajii o migracnich pohybech obyvatelstva a o bytové vystavbé. Pro zachyceni
se jevi jako nejvhodnéjsi nastroj analyza migracnich tokd. Zménu mista trvalého
bydlist¢ obyvatelstva lIze sledovat, zakladni jednotkou pfi sledovani je obec.
Metodicky postup je zalozen na vetejné dostupnych datovych zdrojich ze statistik
Ceského statistického ufadu.

1. Pocet pristéhovalych osob, data obci pii zméné trvalého bydlisté, zdrojové

a cilové misto (odkud a kam)

2. Pocet dokonéenych bytt, kazdoroéni statistika podle obci CR

3. Pocet obyvatel, obce k 31. 12. ve sledovaném roce
Prvnim krokem metodického postupu je vybér jadrovych mést, v druhém kroku
jsou identifikovéany obce, ve kterych proces probiha.
»Za obce zasazené reziden¢ni suburbanizaci povazujeme takové, které maji
vysokou intenzitu bytové vystavby a zaroven vysokou intenzitu pfist¢hovani
Z jadrového mésta.” (Ourednicek, Spaékové, Novak 2013, s. 317).
,.Proces rezidenéni suburbanizace v soucasnosti v Ceské republice ma prostorové
selektivni charakter, kde vedle samotné vzdalenosti a dostupnosti obce
zZ jadrového mésta hraje vyznamnou roli fada dalSich faktort jako naptiklad
nabidka a cena volnych pozemku pro vystavbu, podminky kladené na novou
vystavbu ze strany obce (1zemniho planu) ¢i kvalita ptirodniho prostfedi.*

(Ouiedni&ek, Spackova, Novak 2013, s. 316).
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14

Metodologie postupu praktického Setreni

Pii feSeni prace byl pouzit metodologicky postup — vyzkum zaloZeny

na empirickych studiich.

a)

Primarni vybér obci, v nichz se vyskytuje nova zastavba rodinnych domt,
ptipadné bytovych domi po roce 1991, proveden ze seznamu obci okresu
Mladé Boleslav.

b) Zjisténi poctu a umisténi lokalit S novou zastavbou pomoci aplikace

NahliZeni do katastru nemovitosti CUZK (ortofoto snimky) a pomoci
aplikace mapy.cz, u vybranych obci.
Stanoveni postupu pro terénni Setfeni, jako mistni Setfeni ve vybranych

obcich s cilem ziskéni udajl o stavu a rozmisténi jevu.

d) Terénni Setfeni ve 22 vybranych obcich, se zamétenim na ovétreni

spravnosti vybéru, odhad po¢tu novych domd, charakter zastavby,
inzenyrské sit€, dopravni dostupnost. V ramci terénniho Seteni bylo
provadéno dotaznikové Setfeni a osobni rozhovory s ndhodné vybranymi
obyvateli na téma rozhodovani pfi vybéru mista, stafi staveb, dostupnost
inzenyrskych siti a obanské vybavenosti. Zaroven doslo k potizeni

fotodokumentace.

e) Provedeni vyhodnoceni mistnich Setfeni, ze zjiSténych udaji a nasledné

f)

rozdéleni lokalit podle velikosti, vychézejici z poctu novych domi a bytd.
Urceni celkového poctu trvale obydlenych byt ve vybranych obcich

na zakladé udaji z CSU, vysledkti SLDB 2011 a idajii o poétu
dokonc¢enych bytu v letech 2011-2015.

g) Zjisténi poctu trvale obydlenych byt k roku 1991, na zakladé dat

vyzadanych na CSU, ktera nejsou vefejné dostupna.

h) Urceni poctu trvale obydlenych byt postavenych po roce 1991 (2015-

1991) a podil na celkovém poctu trvale obydlenych byti

ve vybranych obcich. Zobrazeni vysledkti pomoci vysecovych

a sloupcovych grafi. Zobrazeni vyskytu zjisténych jevu, ktera vyjadiuji
intenzitu a mnozstvi trvale obydlenych bytt z let 1991-2015.
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1) Urceni poctu obyvatel v produktivnim vé€ku ve vybranych obcich v prubéhu
sledovaného obdobi, k cemuz byly pouzity grafy Vyvoje poctu obyvateld
v obci dostupné v programu na oceniovani nemovitosti NEM Express.

j) Porovnani vztahu mezi poctem obyvatel vV produktivnim véku a poctem
zaméstnancti SA ve sledovaném obdobi, grafické znazornéni pomoci
kombinace spojnicového a sloupcového grafu. Pocet zaméstnanci firmy
SKODA AUTO a.s. byl zjitén z internich dokument? firmy poskytnutych

personalnim oddélenim.

Podle Dismana (2002, s. 76) lze v ptipadé kvantitativniho vyzkumu vyuzit
dva postupy, indukci a dedukci’. V této praci uzivam induktivni metodu, ktera
zadina pozorovanim a zkoumanim jevt, vyhledavanim pravidelnosti, zakonitosti
a jejich vyhodnocovanim. Pfi celé praci je nutné mit neustidle na paméti spravné
pouzivani ziskanych dat, tak aby nedochdzelo ke zkreslenim pfi prezentaci
vysledku. ,, Jde nam piece — alespon v kvantitativnim vyzkumu — o srovnatelnost
dat* (Disman 2002, s. 57)

Ziskavéani veskerych udajii a dat bylo vedeno s maximalni snahou o jejich

aktualizaci, v prab&hu zpracovani prace.

7 »Deduktivni metoda — vychazi zteorie nebo z obecné¢ formulovaného problému.

Teoreticky nebo prakticky jazyk je prelozen do jazyka hypotéz. Hypotézy navrhuji, jaké spojeni
mezi proménnymi bychom méli najit, je-li nase hypotéza pravdiva. Pak nasleduje sbér dat.
Odpovidaji-li zavislosti mezi sebranymi daty vzorci pfedpovézenému v hypotézach, pfijmeme
hypotézy jako platné. Jinak musime hypotézy odmitnout™ (Disman 2002, s. 76).
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15 Terénni Setfeni a zpracovani udaju

15.1 Zpusob sbéru dat

Témét na celém uzemi okresu Mladd Boleslav dochdzi po roce 1991
ke zménam bydleni, k rozvoji nové individualni obytné zastavby. V zastavbé
Mladoboleslavska pievazuje vystavba rodinnych domt, v nékterych obcich
(Benatky nad Jizerou, Kosmonosy Lusténice, Mlad4a Boleslav) je zaznamenana
i vystavba novych obytnych domu. P#i provadéni vyzkumu bylo nutno postupovat
v roving teoretické a praktické. Sbér dat byl zapocat studiem podkladi,
kde jednim z hlavnich podkladovych zdroji pro zpracovani byly barevné ortofoto
snimky dostupné v aplikaci nahlizeni do katastru CUZK a letecké mapy pfistupné
na portdlu mapy.cz, které slouzily k vybéru obci a lokalit Mladoboleslavska,
VnichZ je umisténa nova zastavba. Ziskavani udaji pokracovalo terénnim
Setfenim slozenym z n€kolika mistnich Setfeni ve vybranych obcich, kde byly
provadény fyzické prohlidky vybranych uzemi obci a lokalit, spojené
s dotaznikovym Setfenim.

Nasledovalo tfidéni a zpracovavani udaji ziskanych z mistnich Setfeni
a porovnavani s uzemnimi plany obci. Zdrojem vefejné dostupnych informaci
byly portaly CUZK, mapy.cz, idos.cz a portadl Ceského statistického ufadu,
z kter¢ho byly zjiSt€ény celkové poCty obyvatel ve vybranych obcich
ve sledovanych letech a idaje o poctu trvale obydlenych byth 2011 (na zakladé
SLDB 2011) a o po¢tu dokoncenych byttt v obdobi 2011 az 2015. Pro ziskani
poctu obyvatel Vv produktivnim véku ve vybranych obcich byl pouzit program
NEM Express (k ocenovani nemovitych véci) ¢ast Lexikon mést a obci, ve kterém
jsou informace na zékladé ro¢ni uzavérky CSU od roku 2001 do roku 2015.
Z dostupnych  vefejnych zdroji nebylo mozné zjistit pocet obyvatel
v produktivnim v€ku ve vybranych obcich vroce 1995. K uréeni tohoto byla
Ukazdé zobci stanovena nahradni primérna hodnota, vychazejici z poméra
celkovych poctl obyvatel a obyvatel v produktivnim véku v rozhodnych letech.
Jako dal§i podklady byly pouzity interni dokumenty firmy SKODA AUTO a.s.,
naptiklad pfehledy poctu zaméstnanct rozdélené podle trvalého bydlisté v danych

letech.
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15.2 Vybér obci a lokalit

Terénni Setfeni zahrnuje vybrané obce a lokality z Mladoboleslavska,
kde je mnozstvi nové zastavby VvV poméru K puvodni zastavbé vyhodnoceno jako
nadprimérné a zaroven zde dochazi ke zvySeni celkového poctu obyvatel
ve srovnani s ostatnimi obcemi okresu. Do vybéru byly zatfazeny vétsi i mensi
obce. Rozhodujicim ukazatelem pro zatazeni obce do Setfeni bylo mnozstvi nové
zastavby domu a byt spole¢né se stoupajicim trendem vyvoje populace v obci.

Pii Setfeni byla zjiSténa velka rGznorodost, u malé obce se naptiklad
vyskytuji lokality s novou zastavbou, kde pocet novych obyvatel zna¢né ovliviiuje
celkovy pocet trvale zijicich obyvatel a naopak, mensi nova lokalita u mésta nema
na vyvoj poctu obyvatel mésta zasadni vliv. Proto doslo k rozdéleni lokalit podle
velikosti. Za jednotku mnozstvi byl zvolen jeden trvale obydleny byt — coz je byt
v objektu k bydleni, naptiklad v rodinném domé nebo byt v bytovém domé.
Za lokalitu s obytnou zastavbou je v této praci povazovana skupina obytnych
domii postavena vurCitém uzemi obce, kterému lze pfifadit spolecné
charakteristiky. Napiiklad vymezeni v izemné planovaci dokumentaci obce,
prostorové vymezeni, napojeni a vztah na stavajici technickou a dopravni
infrastrukturu, popiipadé i spoleéné provedeni patefnich rozvodt inzenyrskych
siti, spole¢ny komunikacni systém a podobn€. V neposledni ftadé lze
K charakteristickym znaktim pfifadit i velikost pozemkd a jejich zastavénost,
zpiisob zéstavby, typy staveb a pfiblizné stejné obdobi vystavby. Za ucelem
zpiehlednéni vyzkumu jsou lokality s novou zastavbou rozdéleny na nejvétsi,
velké, stiedni a malé. Za nejvétsi jsou oznaceny lokality s vice jak 121 ks novymi
trvale obydlenymi byty, za velké s 61-120 ks, stfedni obsahuji 31-60 ks byt
amalé do 30 ks bytd. Malé lokality nejsou V této praci feSeny, protoze uzemi

s mén¢ nez 30 novymi byty se vyskytuji ve vétsiné obci okresu.
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15.3 Zplsob zpracovani dat a udaju

U vybranych obci a lokalit byly sledovany a hodnoceny nasledujici
ukazatele:

a. pocet obyvatel v produktivnim véku, zména poctu osob za sledované
obdobi

b. poloha umisténi, vzdalenost do statutarniho mésta Mlada Boleslav

c. vzdalenost ke SKODA AUTO a.s.

d. dojezdové Casy, vyjadiené jako pramérné doby potiebné k prekonani
vzdalenosti do statutarniho mésta Mlada Boleslav a ke SKODA AUTO
a.S. riznymi typy dopravnich prostfedkti, v minutach

e. inzenyrské sité, dostupnost siti v jednotlivych lokalitach

f. pfiblizné obdobi provadéné vystavby

V ramci regionu, neni ziejm¢ pochyb. V nasem piipadé hodnotime polohu mista
S novou zastavbou, vici centru Mlada Boleslav. Do Mladé Boleslavi lze piijizdét
zriznych smérl, proto byla za srovnavaci zvolena délka trasy od lokality
K magistratu Statutarniho mésta Mlada Boleslav, nejpravdépodobné&jsi béznou
trasou po silnici. Zjednoduseni muselo byt piijato pii uréovani vzdalenosti
do firmy SKODA AUTO a.s., protoze do zavodu lze vstupovat nékolika branami
a parkovat lze na parkovistich v riznych ¢astech mésta. Z tohoto diivodu byla
vzdalenost uréena K 8. bran¢ zavodu, coz je oficialni hlavni brana pro vstup
do arealu firmy SKODA AUTO a.s. Uréené vzdalenosti do statutirniho mésta
Mlada Boleslav a do SA jsou sice jednim z ukazateli, ale nemaji dostate¢nou
vypovidaci schopnost o dobé, kterd uplyne, nez se na dané misto pomoci
nékterého z dopravnich prostfedkli skutecné dostaneme. V praci jsou urCeny
rovnéz dojezdové cCasy béznymi dopravnimi prostiedky hromadné dopravy,
tj. autobus, MHD a vlak, na autobusové resp. vlakové nadrazi Mlada Boleslav-
mésto a osobnim automobilem na 13. branu SKODA AUTO a.s., kde se nachazi
firemni parkovisté pro zaméstnance s nejvétsi kapacitou pro osobni automobily.
Dalsim sledovanym tudajem je ¢asové obdobi realizace nové zastavby, které bylo

zjisténo dotaznikovym Setfenim, popiipadé telefonickymi dotazy na Stavebnich

52



ufadech. Hodné dilezitym ukazatelem je i mistni dostupnost inzenyrskych siti,
ktera jiz od pocatku rozhodovani ptimo ovliviiuje vybér daného mista pro novou
zastavbu. Dostupnost ¢i nedostupnost siti se promita do navrhovanych projekta,
do nakladu pti realizaci staveb a po celou dobu zivotnosti staveb ovliviiuje jejich
provozni a technické naklady. Moznosti vyuziti inzenyrskych siti zcela zadsadné
vstupuji do rozhodovani zdjemct o bydleni v dané lokalité. Ve vSech lokalitach
snovou zastavbou je nebo se da privést elektroinstalace. Vodovod neni vSude
dostupny a stavebnici si musi zajistit jiny zdroj pitné vody obvykle pomoci vrtané
studny. Splaskova kanalizace (at' gravitacni nebo tlakovd) rovnéz neni vsSude
a stavebnici jsou nuceni k likvidaci splaskovych vod pouzit jiné feSeni naptiklad
zumpu na vyvazeni nebo Cistirnu odpadnich vod. V ptfipad€ plynovodu plati
obdobné, neni-li v misté plyn tak volime jiné zpisoby vytapéni.

Casovy ramec prace je omezen obdobim od roku 1991 (po privatizaci SA)
do roku 2015. Pfi provadéni terénniho Setieni bylo zjisténo, ze kontinualni udaje
za celé sledované obdobi nejsou u vSech sledovanych ukazatelt k dispozici. Jako
rozhodné byly vybrany roky v rozmezi let 1995-2015 (viz Ptiloha B) v pétiletém
intervalu. Pocate¢ni rok 1995 byl zvolen s ohledem na dostupnost udaji o poétu
zaméstnancl rozdélenych podle trvalého bydlisté. Pred timto datem nebyl
ve firmé SA zaveden stavajici personalni program SAP a personalni dokumenty
by musely byt vyhledany v archivu firmy, coz by vzhledem k celkovému poctu
kmenovych zaméstnanct pievySujici 17 tisic obnaselo nékolikamé&si¢ni praci
zaméstnanci personalniho oddéleni SA.

Ziskana data a udaje byly zpracovany do grafi.

Grafické znazornéni vztahu podilu novych trvale obydlenych byth
k celkovému poctu bytil v obci je pro kazdou obec provedeno pomoci vysecového
grafu, ktery je velmi nazorny. Pro srovnani mezi obcemi jsou provedeny jesté
sloupcové grafy, které zobrazuji absolutni hodnoty.

Grafické zndzomnéni vztahu poltu zaméstnancii SA a poétu osob
v produktivnim véku je provedeno pomoci sloupcového a spojnicového grafu,
kde prvni jmenovany znazoriiuje vyvoj poétu zaméstnanci SA S trvalym
bydlistém v dané obci a spojnicovym grafem je prezentovan vyvoj poctu obyvatel

Vv produktivnim veku.
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16 Nejvétsi lokality zastavby, 121 a vice novych
trvale obydlenych bytu

Zahrnuty obce: Bakov nad Jizerou, Benatky nad lJizerou, Bradlec,
Dolni Bousov, Kosmonosy, Kné&zmost, Lusténice, Mnichovo Hradisté

a Mlada Boleslav.

16.1Popis a hodnoceni obci, s nejvétSim mnozstvim nové
zastavby

324: Mésto Bakov nad Jizerou ma 5 125

17% . .,
obyvatel, ztoho je 3477 v produktivnim

m trvale obydlené

byty pofizené y y . y e 1t
siedmokem 1091 VEKU. Mésto ma kromé centralni, dalSich

dvanact ¢asti, rozklada se na Sesti
m trvale obydlené

byty postavené v katastralnich izemich. Nejvice novych
letech 1991-2015

rodinnych domt bylo postaveno

Graf 1: Porovnini trvale obydlenych byth pyj yychodni strang zastavéného Uzemi
podle obdobi potizeni, obec Bakov nad Jizerou

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené Bakova nad Jizerou a ve stavebné nesrostlé
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty; . .
zpracovala autorka casti  Chudoplesy, ktera je  blize
ke statutarnimu  méstu  Mlada Boleslav.
Bakov nad Jizerou byl oblibenou destinaci pro bydleni jiz pted rokem 1991, jde
0 mensi, dobfe vybavené mésto s vlastni infrastrukturou. Vyhodou polohy mésta
je jeho situovani vedle dalnice D10, s velmi dobrou dopravni propustnosti ve
vSech smérech. Dalsi vyhodou je zelezni¢ni zastavka uprostied mésta. Podil nové
zastavby a vyvoj pocétu obyvatel ve mést€¢ odpovidd primérmému prirtstku

obyvatel okresu Mlada Boleslav v letech 1991-2015.
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435: Meésto Benatky nad Jizerou ma 7415
obyvatel, ztoho je 4 929 v produktivnim

m trvale obydlené
byty pofizené « « M Ms o ‘1z "
pied rokem 1991 VEKU. Mé&sto ma pét ¢asti, rozklada se v péti

katastralnich uzemich. Nejvice novych
m trvale obydlené

byty postavené v - ghjektl k bydleni je soustfedéno v severni
letech 1991-2015

¢asti meésta, kde vznikla cela nova ctvrt
podle obdbi potizen, obes Benitky n_izerou  »Nad Vinicemi*, Vystavba zahmuje kromé
Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené individudlnich objekti k bydleni i nékolik
byty; CSU 20112015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka obytnych domi. Benatky nad Jizerou jsou
dobfe vybavenym, samostatnym méstem,
jehoz vyznam je umocnén velmi dobrou polohou pfi dalnici D10, v jizni Casti
okresu Mlada Boleslav, s velmi dobrou dostupnosti Hlavniho mésta Praha. Mimo
vlastnich pracovnich pftilezitosti 1ze z Benatek nad Jizerou za praci vyjizdét vice
sméry, predev§im na Mladou Boleslav, Brandys nad Labem-Stara Boleslav a
Prahu.  Podil nové zastavby a vyvoj poétu obyvatel ve mésté odpovida

prumérnému piirtstku obyvatel okresu Mlada Boleslav v letech 1991-2015.

72; Obec Bradlec ma 1269 obyvatel,
16%

z toho je 878 v produktivnim véku. Obec

H trvale obydlené
byty pofizené , . 1.7 ’ . xr
piedrokem 1991  Ma jedno katastralni uzemi. Mimo mensi

puvodni cast je prakticky celd obec nova.
H trvale obydlené

byty postavené v Charakteristicky je rozvoj zastavby jiznim
letech 1991-2015

smérem ke statutarnimu méstu. Samostatna

Graf 3: Porovnani trvale obydlenjch byti podle  ghac v zazemi Mladé Boleslavi si rozvinula
obdobi pofizeni, obec Bradlec

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené vlastni technickou a dopravni infrastrukturu
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty; o ) o
zpracovala autorka pro masivni novou zastavbu. Obec v tésné

blizkosti mést Kosmonosy

a Mlada Boleslav vyuziva ob¢anské vybavenosti a sluzeb téchto mést, obci vede
linka MHD. Bradlec je jednim 2z nejvyraznéjSich ptikladt soustiedéné
porevolucni individudlni zastavby v Mladoboleslavském regionu 1 v rdmci
Stredoceského kraje. Vyhodou obce je velmi dobra poloha, s navaznosti na silnici
I. tfidy €. 38. Podilu nové zéastavby v obci odpovida strmé rostouci kiivka poctu

obyvatel a osob v produktivnim véku. V letech 1991-2015 zde stoupl pocet
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zaméstnanctl firmy SKODA AUTO a.s. z 23 na 155 o0sob, z &ehoz Ize odhadem

vyvodit tietinovy podil zaméstnancti na nové zastavbe.

217;
22%

m trvale obydlené
byty pofizené
pied rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 4: Porovnani trvale obydlenych byta podle
obdobi potizeni, obec Dolni Bousov

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

Mésto Dolni Bousov méd 2641
obyvatel, z toho je 1 722 je v produktivnim
véku. Mésto ma sedm casti ve cCtyfech
katastralnich uzemich. K rozvoji
individualni  obytné  zastavby  doslo
Vv jihozapadni ¢asti mésta, kde je cela nova
obytnd ¢tvrt’ a kde se doposud pokracuje ve
vystavbé. Mésto Dolni Bousov se nachazi
vychodnim smérem od statutarniho mésta

Mlada Boleslav, ma dobrou vybavenost

a nabidku sluzeb. Nevyhodou je poloha ve vétsi vzdalenosti od statutarniho mésta.

Vyhodou jsou dva mozné sméry piijezdu do Mladé Boleslavi a moznost vyuziti

vlakové dopravy.

m trvale obydlené
byty pofizené
pied rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 5: Porovnani trvale obydlenych byta
podle obdobi nofizeni. obec Kosmonosv

Zdroja SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

M¢ésto Kosmonosy ma 4 964 obyvatel,
z toho je 3307 v produktivnim véku. Mésto
ma krom¢ centrdlni Casti nesrostlou cast
Horni Stakory. Nejvice novych rodinnych
domu bylo postaveno v zdpadni a jizni Casti
Kosmonos a v Hornich  Stakorach.
Kosmonosy pfimo sousedi se statutarnim
méstem, zcCehoz tézi obé mésta. Pres
Kosmonosy  prochdzi  zrekonstruovana

silnice Ltiidy &.38 ve sméru na Ceskou

Lipu. Z hlediska nové zastavby jsou Kosmonosy spole¢né s Bradlcem ziejmé

nejatraktivnéj$i lokalitou, vzhledem ke snadné dostupnosti mésta Mlada Boleslav,

kterd je v fadu n€kolika minut.
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m trvale obydlené
byty pofizené
pted rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 6: Porovnani trvale obydlenych byt
podle obdobi potizeni, obec Knézmost

Zdroji SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

Méstys KnéZmost ma 1 998 obyvatel,
z toho je 1301 v produktivnim véku. Obec
ma krom¢ centralni casti jesté Ctrnact
stavebné¢  nesrostlych  Casti v deviti
katastralnich tzemich. Nejvice novych
rodinnych domd bylo postaveno ve dvou
novych lokalitach v severni a zapadni ¢asti
obce. Prestoze Knézmost nelezi v blizkosti
dalnice  ani  silnice  Ltfidy  patii

k vyhledavanym mistim k bydleni. Dtvodi

muize byt nékolik, méstys je branou do hezkych piirodnich lokalit Ceského Réje

a ceny pozemkl pro vystavbu zde byly podstatné piijatelnéjsi nez v blizkém okoli

Mladé Boleslavi.

m trvale obydlené
byty pofizené
pred rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 7: Porovnani trvale obydlenych byt
podle obdobi pofizeni, obec Lusténice

Zdroj5 SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

Méstys LusSténice ma 2129 obyvatel,
z toho je 1472 v produktivnim véku. Obec
ma kromé centralni ¢asti dvé nesrostlé ¢asti,
znichz jedna  vyraznym  zpisobem
pfevySuje ostatni. Jedna se o lokalitu
»Zelend™  (puivodné vojensky prostor).
Po odchodu sovétské armady se misto
zménilo  rozsdhlou novou  zastavbou
rodinnych a bytovych domt. Lusténice maji

vyhodnou polohu na silnici Ltfidy ¢. 38, je

sméru na Nymburk. Jednou z velkych vyhod je kratka vzdalenost k napojeni obou

sméru dalnice D10 v Brodcich.
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402; Mésto Mnichovo Hradisté ma 8469

muvale obydlene ~ Obyvatel, ztoho je 5 637 v produktivnim
byty potizené .
predrokem 1991 yv&ku. Meésto ma dvanact c¢asti v osmi

. katastrdlnich zemich. Nejvice novych
m trvale obydlené

byty postavené v . , o .
een 19910015 Todinnych domti bylo postaveno V severni

¢asti Mnichova  Hradisté v lokalité

Graf 8: Porovnani trvale obydlenjch bytd  1J Zamku“, kde probéhla ve dvou obdobich
podle obdobi potizeni, obec Mnichovo Hradisté

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené velka individualni zastavba. Mg¢sto
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty; . cvin , i
zpracovala autorka Mnichovo Hradist¢ je druhym nejvétSim

méstem okresu Mladd Boleslav. Piestoze
lezi vedle délnice D 10 je jeho nevyhodou situovani na severni strané okresu,
coz prodluzuje vzdélenost k hlavnimu méstu Praha. Na druhou zkracuje
vzdélenost k dal§imu vyznamnému metropolitnimu centru, kterym je krajské
mésto Liberec.

2439- Statutarni meésto Mlada Boleslav

13% mé 44 318 obyvatel, ztoho je 30 549

m trvale obydlené

Efyg Nom 1091V produktivnim véku. Mésto ma v daném

mikroregionu  vyznam  jadra, sklada
mtrvale obydlené

bytypostavené v 7€ ¢trnacti  ¢asti v sedmi  katastralnich
letech 1991-2015

uzemich. Nejvice novych rodinnych domi
Graf 9: Porovnani trvale obydlenych byt podle v Mladé Boleslavi by|0 postaveno ve dvou

obdobi potizeni, obec Mlada Boleslav
Zdroj: SLDB 1991 2 2011, Trvale obydlene  OKalitach. V' lokalité ,,Na  Radouci

byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;

Zpracovala autorka a v severozapadni nesrostlé lokaliteé

Michalovice. Obé¢ lokality jsou rezidenéni,
reprezentativni je piedev§im poloha v Michalovicich u golfového hiisté.
Z hlediska poc¢tu novych byt ma pro Mladou Boleslav velky vyznam
pokracovani vystavby bytovych domii v ndvaznosti na Severni sidlisté, jedna
se 0 bytové domy s vice bloky, castecné S vysokou podlaznosti. V Mladé
Boleslavi je velké mnozstvi trvale obydlenych byt, predevsim z obdobi
socialistické zastavby. Z tohoto diivodu neni procentudlné vyjaddiené mnozstvi

nov¢ zastavby tak vysoké.
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Tabulka 1: Charakteristiky nejvétsich lokalit s vice jak 121 novymi trvale obydlenymi byty

Obces| Bakov | Benatky , . Mlada
. . Dolni “ v . Mnichovo Boleslav
lokalitami nad nad Bradlec Kosmonosy | KnéZmost | Lusténice v g
. : : Bousov Hradisté (jadro)
zastavby | Jizerou Jizerou
Potet obyvatel v 2001 2935 4495 298 1437 2748 992 891 5561 30241
produktivnim véku 2015 3477 4929 878 1722 3307 1301 1472 5637 30549
5T . . severne, jizng, severne, , . severne, Severo- jizné, severné, vedle )
LUDERC U LI DU vedleD10 | uD10 | poblizizg | YYehodné oFi 1/38 vichodnd na 1/38 D10
Vzdalenost do stiedu mésta 6-9,2km 23,6 km 6,1 km 18,2 km 3,7 km 17,7 km 15,2 km 17,6 km -
Rleciens d‘; iﬁz ':A AUTOas. 1,44 75km| 238km 4,4 km 18,4 km 2 km 15,9 km 15,4 km 15,8 km 1,5-8 km
°S°bni. 8 -14 min 22 minut 9 minut 24 minut 5 minut 16 minut 16 minut 15 minut do 10 minut
automobil
Dojezdovy Eas obec - MHD, 10-25 . . . . . . . .
SKODA AUTO a.s. autobus minut 25 minut 14 minut 38 minut 6 minut 23 minut 17 minut 20 minut 8-30 minut
vlak 25 minut 26 minut 23 minut 27 minut
Pocet novych objektit ' rodinné domy | 324 ks 374 ks 336 ks 217 ks 511 ks 249 ks 433 ks 402 ks 646 ks
a byti v bytovych
domech bytové domy 0 61 byt 31 bytd 0 150 bytd 0 156 byth 0 738 bytl
Pocet lokalit + roztrousena zast. 2+r 1+r cela obec 1+r 4+r 2+r1 1+r 2+r1 2+r1
Obdobi vystavby 2002-2010 | 2000-2010 | 1990-2015 2002-2010 1995-2015 2002-2015 2000-2010 2005-2015 1995-2015
elektro ano ano ano ano ano ano ano ano ano
kanalizace ano ano ano ano ano ano ano ano ano
InZenyrské sité
plyn ano ano ano ano ano ano ano ano ano
vodovod ano ano ano ano ano ano ano ano ano

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka
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16.2Shrnuti vztahi mezi pocétem obyvatel a poctem
zaméstnanci SKODA AUTO a.s., obci s nejvétsim
mnozstvim nové zastavby.

Na zékladé vyse uvedenych mizeme obce, kde je vice nez 121 novych trvale
obydlenych byt rozdé€lit do tfech skupin s obdobnou charakteristikou vyvoje
zavislosti mezi poCtem obyvatel Vv produktivnim véku a poctem zameéstnancl
SKODA AUTO a.s (viz P¥iloha F).

Prvni skupinu tvofi mésta Mladd Boleslav @ Mnichovo Hradiste, ve kterych
podet obyvatel v produktivnim v&ku stagnuje, podet zaméstnanci SA
je v jednotlivych letech kolisavy. Do této skupiny lze zafadit i mésto Kosmonosy
kde pocet obyvatel stoupd a pocet zaméstnanci mirné klesi. Pficinou tohoto
vyvoje je vysoka hustota stavajici zastavby mést a ziejmée i vysoka cena pozemku
vhodnych k vystavbé. Trend vyvoje poctu zaméstnancii je jednoznaéné
negativniho charakteru v Mladé Boleslavi a Kosmonosich. Pocet obyvatel
Vv produktivnim véku se za 15 let v Mladé Boleslavi téméi nezménil. Podle mého
nazoru se obyvatel¢ Mladé Boleslavi stéhuji do mést a obci v zazemi
(suburbanizace), ale na druhou stranu se obyvatelstvo mésta dopliiuje o jiné
skupiny obyvatel, jako jsou cizi statni pfislusnici a zacinajici mladé rodiny
z jinych zdrojovych oblasti. Ve mésté¢ Kosmonosy se v letech 2000-2015 zvysil
pocet obyvatel v produktivnim véku. Tento fakt 1ze ptisoudit nové zastavbe, jak
individualni, tak i hromadné. Vyvoj podtu zaméstnanci SA v tomto piipadé
nekoresponduje se zvySujicim se poétem obyvatel v produktivnim véku, naopak
podet zaméstnancti SA s trvalym bydlistém v Kosmonosich od roku 2000 do 2010
klesal az v obdobi 2010-2015 velmi mirn€ stoupa. Nové domy a byty
v Kosmonosich nejsou pravdépodobné kmenovymi zaméstnanci firmy SA
obsazovany. Kosmonosy jsou pod vlivem infrastruktury statutarniho mésta

a zajem o reziden¢ni bydleni je zde ze Sirokych vrstev obyvatelstva.
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Druhou skupinu tvoii obce, které mulzeme -charakterizovat zvySujicim
se poétem obyvatel v produktivnim véku i poétem zaméstnancti SA, piipadng
s drobnymi poklesy. V celkovém porovnani dochazi kK nardstu po¢tu zaméstnanct
okolo 50 % hodnoty z roku 1995. Mezi tyto obce patii Bakov nad Jizerou,
Benatky nad Jizerou, Dolni Bousov.

Do tfeti skupiny obci s nejprogresivnéjSimi zménami patii Bradlec,
KnéZzmost a Lusténice, kde grafy vykazuji extrémni nariist poCtu obyvatel
Vv produktivnim v€ku i poctu zaméstnanct a to o vice nez 100 % hodnoty roku
1995. Tento progres je jednoznacné v piimé souvislosti s novou vystavbou.
V obcich vznikaly zcela nové ¢asti, je Vnich nejvétsi podil novych trvale
obydlenych bytii ve vztahu k plivodni zéstavbé. Dojezdové vzdalenosti i Casy
Z obce Bradlec, ktera je v tésné blizkosti Statutarniho mésta Mlada Boleslav, jsou
je ve vzdalenosti kolem 15 km a dojezdovém ¢ase max. 23 minut, V piipadé
vyuziti Zelezni¢ni dopravy. Dojezdovy ¢as osobnim automobilem je 16 minut,
autobusovou dopravou 17 minut je velmi zkracen dostupnosti useku dalnice D10,
ktera tvofi hlavni spoj ve sméru do Mladé Boleslavi a na zaméstnanecké
parkovisté SKODA AUTO a.s., které je v tésné blizkosti sjezdu z D10. V piipads
obce Knézmost jsou charakteristiky obdobné, vyznamnym ¢initelem v rozvoji
nové vystavby je pofizovaci cena pozemki, kterd byla v prvni fazi vystavby

fesena obalkovou metodou, coz umoznilo nakup pozemkd za piijatelné ceny.
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H trvale obydlené byty - nové
(z let 1991-2015)

H trvale obydlené byty

(pted rokem 1991)

Ellﬁll-.

Bakov nad Benatky nad Bradlec Dolni  Kosmonosy Knézmost Lusténice Mnichovo Mlada
Jizerou Jizerou Bousov Hradist¢  Boleslav
Graf 10: Pocet trvale obydlenych bytl pfed a po roce 1991 obci s vice jak 121 novymi trvale obydlenymi byty
Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka
Tabulka 2: Porovnani po¢tu trvale obydlenych bytt pred a po roce 1991 obci s vice jak 121 novymi trvale obydlenymi byty
Ba[<ov nad Ben.atky nad Bradlec Dolni Kosmonosy | KnéZmost = LuSténice Mnlch.gvvo Miada
Jizerou Jizerou Bousov Hradisté Boleslav
trvale obydlene byty 1536 2437 72 772 1089 511 299 2974 16402
(pred rokem 1991)
trvale obydlené byty - nové
(z let 1991-2015) 324 435 367 217 661 249 589 402 2439
Celkem trvale obydlenc byty - rok | 1860 2872 439 989 1750 760 888 3376 18841

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokoné&ené byty; zpracovala autorka
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17 Velkeé lokality zastavby, 61-120 novych trvale

obydlenych bytu

Zahrnuty obce: Biezno, Cista,

Piskova Lhota, Semcice.

Hrdlotezy, Klaster Hradist¢ nad Jizerou,

17.1 Popis a hodnoceni obci, s velkymi |lokalitami zastavby

m trvale obydlené
byty pofizené
pred rokem 1991

H trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 11: Porovnani trvale obydlenych byta
podle obdobi pofizeni, obec Biezno

Zdroj : SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;
zpracovala autorka

v blizkosti Mladé Boleslavi,

je zahustovani dopravy na silnici 1.

Skola a

Méstys Brezno ma 972 obyvatel,
ztoho je 675 v produktivnim véku. Obec
ma dvé ¢asti. K intenzivnimu rozvoji doslo
po obvodu centralni ¢asti. Bfezno je méstys
vychodnim smérem od statutdrniho mésta
Mlada Boleslav, s primérnou vybavenosti
aniz$i nabidkou sluzeb. Nova zastavba
V obci na predchozi

navazuje rozvoj

ze sedmdesatych a  osmdesatych  let

minulého stoleti. Vyhodou obce je poloha
zelezni¢ni

doprava. Nevyhodou

tiidy ¢. 16 pii vyjezdu z obce. Ve Brezné

stoupd pocet obyvatel pfiblizné linearné po celé sledované obdobi.

H trvale obydlené
byty potizené
pred rokem 1991

H trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 12: Porovnani trvale obydlenych byti

podle obdobi pofizeni, obec Cista

Zdroji SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;
zpracovala autorka

Obec Cista ma 762 obyvatel, z toho
je 511 v produktivnim véku. Obec ma jedno
katastralni Gzemi, soustiedénd lokalita
snovou zastavbou je pii severozapadnim
kraji. Cistd ma dobrou navaznost na silnici
38,

Mlada Boleslav-Ceska Lipa, ktera je po

L. tridy ¢. smer

rozS§ifeni a modernizaci.
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m trvale obydlené
byty potizené
pred rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 13: Porovnani trvale obydlenych byta
podle obdobi potizeni, obec Hrdlofezy

Zdroj : SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

m trvale obydlené
byty potizené
pted rokem 1991

H trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 14: Porovnani trvale obydlenych byti
podle obdobi potizeni, obec
Klaster Hradisté nad Jizerou

Zdroji SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

H trvale obydlené
byty potfizené
pted rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 15: Porovnani trvale obydlenych byta
podle obdobi pofizeni, obec Piskova Lhota

Zdroj: SI,_DB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;
zpracovala autorka

Obec Hrdlofezy ma 713 obyvatel,
z toho je 470 v produktivnim véku. Obec ma
jedno katastralni tGzemi, hlavni lokalita
s novou zastavbou je pii severnim kraji.
Obec je vdosahu MHD  mésta
Mlada Boleslav, ma 1 dobrou navaznost na
silnici L. tiidy €. 38, smér Mladéa Boleslav —

Ceska Lipa.

Obec Klaster Hradisté nad Jizerou

ma 923 obyvatel, ztoho je 644
v produktivnim véku. Obec ma jedno
hlavni lokalita nové

katastralni tzemi,

zastavby je Vvseverni c¢asti. Dopravni
spojeni z obce je po silnici I1. tfidy smérem
na Mnichovo Hradist¢ a nasledné na dalnici

D10.

Obec Piskova Lhota ma 725 obyvatel,
z toho je 491 v produktivnim veku. Obec
ma dvé ¢asti v jednom katastralnim uzemi.
Hlavni lokality nové zéastavby jsou dvé,
jedna je na jizni strané centralni ¢asti, druha
na severni Stran¢ v Zamosti. Vyhodou obce
je dobré dostupnost dalnice D10, napojenim

v Mladé Boleslavi — Bezdé¢in.
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Obec Semc¢ice ma 726 obyvatel, z toho
je 496 v produktivnim veéku. Ma jedno

m trvale obydlené
byty pofizené katastralni (zemi. Jedna soustifedéna
pied rokem 1991
lokalita s novou zastavbou je pfi severnim
m trvale obydlené

byty postavené v Kraji. Semcice se nachazeji v jihovychodni
letech 1991-2015

¢asti okresu mimo silnice vyssich tiid.
Graf 16: Porovnani trvale obydlenych bytd
podle obdobi potizeni, obec Semcice

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené

byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;
zpracovala autorka
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Tabulka 3: Charakteristiky velkych lokalit s 61 az 120 novymi trvale obydlenymi byty

Obce s lokalitami s KléSter
. Brezno Cista Hrdlofezy Hradisté nad | Piskova Lhota Semcice
zastavby ;
Jizerou
Potet obyvatel v 2001 401 411 335 411 349 320
produktivnim véku 2015 675 511 470 644 491 496
Poloha viici Mladé Boleslavi VYChI(;(ilge’ na severozapadné severné severné jizné jihovychodni

Vzdalenost do stiedu mésta 7,9 km 10,3 km 6,4 km 19,6 km 10,9 km 11,7 km
Vzdalenost do SKODA AUTO a.s. - 8.brdna 8,1 km 10,5 km 6,5 km 17,9 km 11,1 km 13,5 km
osobni automobil 12 minut 13 minut 8 minut 16 minut 13 minut 20 minut

Dojezdovy ¢as obec -> . . : : : :
SKODA AUTO a.s. MHD, autobus 17 minut 22 minut 21 minut 29 minut 18 minut 45 minut

viak 10 minut
Potet novych objektii a rodinné domy 112 ks 78 82 88 110 94
byt v bytovych domech bytové domy 0 0 0 0 0 0
pocet lokalit + roztrousena zastavba 1+r 1 1+r 2+r 2 1
Obdobi vystavby 2000-2015 2008-2009 2005-2015 2005-2015 2002-2010 2002-2011
elektro ano ano ano ano ano ano
kanalizace ano ne ne ne ne ano
InZenyrské sité
plyn ne ne ne ano ne ano
vodovod ano ano ano ano ano ano

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka
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Z vySe uvedenych grafu obci s Cetnosti nové zastavby mezi 61-120 ks trvale
obydlenych byt vyplyva rozd€leni téchto obci do dvou skupin se shodnou
charakteristikou zavislosti mezi vyvojem poctu ekonomicky aktivnich obyvatel
a zaméstnanc SKODA AUTO a.s (viz Ptiloha G).

Celéd skupina obci vykazuje pfevazné obdobné charakteristiky. Hrdlotezy,
Klaster Hradist¢ nad Jizerou a Piskova Lhota maji nejprogresivnéjsi nartiist
jak po¢tu obyvatel v produktivnim véku, tak i poétu zaméstnancl a to o vice
nez 100 % hodnoty z roku 1995, vykazuji pfimou zavislost mezi novou vystavbou
a zaméstnanci SKODA AUTO a.s. Dojezdové vzdalenosti a ¢asy se pohybuji
maximalné do 20 km a 25 minut v ptipad¢ vyuziti osobniho automobilu. Velkou
roli u dojezdovych cast v ptipadé osobniho automobilu a autobusové dopravy
sehrava navaznost obci k hlavnim tahtim, dalnice D10 (Piskova Lhota) a silnice
I. tfidy ¢. 38 (Cista, Hrdlofezy). Prudké zvyseni poétu obyvatel v produktivnim
veéku vykazuje obec Biezno. Zvlastni je pozice obce Semcice, kde doslo k ¢etné
nové vystavbé, aniz by se obec rozkladala pobliZz n€kterého z hlavnich dopravnich
tahtl. Polet zamé&stnanct v Biezng, Cisté a Seméicich ma v celkovém uhrnu
sledovanych let stoupajici tendenci, s drobnymi poklesy, celkovy nartist poctu
zaméstnancll se nezvysil o vice nez 100 % hodnoty roku 1995, v obci Cista se

zvyseni poctu zamé&stnanct k této hranici bliZi.
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E trvale obydlené byty - nové
(z let 1991-2015)

® trvale obydlené byty
(pfed rokem 1991)

111111

Bfezno Cista Hrdlotezy Klaster Hradist¢  Piskova Lhota Semcice
nad Jizerou
Graf 17: Pocet trvale obydlenych bytl pied a po roce 1991 obci s 61 aZz 120 novymi trvale obydlenymi byty
Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty; zpracovala autorka
Tabulka 4: Porovnani po¢tu trvale obydlenych byt pred a po roce 1991 obci s 61 az 120 novymi trvale obydlenymi byty
Klaster
Bi‘ezno Cista Hrdlofezy Hradisté nad | Piskova Lhota Semdice
Jizerou
trvale obydlené byty (pred rokem 1991) 224 207 176 239 157 154
trvale obydlené byty — nové (z let 1991-2015) 112 68 79 73 97 90
Celkem trvale obydlené byty - rok 2015 336 275 255 312 254 244

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka
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18 Stredni lokality zastavby, 31-60 novych trvale

obydlenych bytu

Zahrnuty obce: Brodce, Dlouha Lhota, Dolni Stakory, Kolomuty, Krnsko,

Plazy a Zdétin.

18.1Popis a hodnoceni obci, se strednim mnozstvim nové

zastavby

55;

b

u trvale obydlené
byty pofizené
pted rokem 1991

H trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 18: Porovnani trvale obydlenych byt
podle obdobi pofizeni, obec Brodce

Zdroja SITDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;
zpracovala autorka

u trvale obydlené
byty pofizené
pted rokem 1991

H trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 19: Porovnani trvale obydlenych byta
podle obdobi potizeni, obec Dlouha Lhota

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

1051
obyvatel, ztoho je 703 v produktivnim

Obec (méstys) Brodce ma

véku. Obec ma jedno Kkatastrdlni Uzemi.
Nova zéstavba je prevazné V severni Casti.
Vyhodou je poloha u dalnice D10, mezi
Mlada

mesty Boleslav

a Benatky nad Jizerou.

Obec Dlouha Lhota ma 400 obyvatel,
ztoho je 278 v produktivnim véku. Obec
ma jedno katastralni izemi. Nova zastavba
je v zapadni ¢asti. Nevyhodou pii vyjizd'ce
do statutarniho mésta jsou pratahy skrz
zastavéné uzemi obci Sukorady a Zidnéves,

na silnici I. tfidy ¢. 16.
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u trvale obydlené
byty potizené
pted rokem 1991

H trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 20: Porovnani trvale obydlenych bytd
podle obdobi pofizeni, obec Dolni Stakory

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;
zpracovala autorka

u trvale obydlené
byty pofizené
pied rokem 1991

H trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 21: Porovnani trvale obydlenych bytd
podle obdobi pofizeni, obec Kolomuty

Zdroj : SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty;
zpracovala autorka

m trvale obydlené
byty pofizené
pied rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 22: Porovnani trvale obydlenych byti
podle obdobi potizeni. obec Krnsko

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokoncené byty;
zpracovala autorka

Obec Dolni Stakory ma 274 obyvatel,
ztoho je 175 v produktivnim véku. Obec
ma jedno katastralni izemi. Nova zastavba
je po celém uzemi obce, nejvice na severni
strané. Mens$i nevyhodou je napojeni po

silnici II1. tfidy k silnici 1. t¥idy ¢. 16.

Obec Kolomuty ma 309 obyvatel,
ztoho je 208 v produktivnim véku. Obec
ma jedno katastralni i1zemi. Nova zastavba
je podél komunikace na jizni strané obce.
Nevyhodou pii vyjizdce do statutarniho
mésta je piejezd  zelezni¢ni trati
a pfedev§sim kiizovatka pfi napojeni na

silnici L. tfidy €.16 v obci Plazy.

Obec Krnsko ma 558 obyvatel, z toho
je 375 v produktivnim véku. Obec ma dvé
Casti ve dvou katastralnich tizemich. Nova
zastavba je severné od obce, v lokalité
»Nad Nadrazim“. Vyhodou e vlakova
zastavka, mens$i nevyhodou pfi vyjizd’ce je

napojeni na silnice vysSich tfid.
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m trvale obydlené
byty potizené
pfed rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 23: Porovnani trvale obydlenych byt

nodle ohdobi nofizeni ohec Plazv

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 2011-2015, Dokon¢ené byty;
zpracovala autorka

m trvale obydlené
byty potizené pied
rokem 1991

m trvale obydlené
byty postavené v
letech 1991-2015

Graf 24: Porovnani trvale obydlenych bytd
podle obdobi pofizeni, obec Zdétin

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené
byty; CSU 20112015, Dokon&ené byty;
zpracovala autorka

Obec Plazy ma 517 obyvatel, z toho
je 374 v produktivnim véku. Obec ma dvé
¢asti v jednom katastralnim tzemi, dvé
hlavni lokality nové zastavby z nichz jedna
je na zapadni stran¢ centralni ¢asti, druha
ve stavebné nesrostlé ¢asti Valy. Dopravni
spojeni z obce je po silnici L. tfidy ¢. 16
Mladé Boleslav — Ji¢in. Vyhodou je velmi
dobra dostupnost dalnice D10
a obchodnich center v jejim okoli.

Obec Zdétin ma 558 obyvatel, z toho
je 372 v produktivnim véku. Obec ma
jedno katastralni izemi. Nova zéstavba
je na severni a jizni stran¢ obce. Vyhodou
pii vyjizdce je dostupnost dalnice D10,
nevyhodou je vétsi vzdalenost statutdrniho

mésta.
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Tabulka 5: Charakteristiky stiednich lokalit s 31 az 60 novymi trvale obydlenymi byty

Obce s
lokalitami Brodce Dlouha Lhota [ Dolni Stakory Kolomuty Krnsko Plazy Zdétin
zastavby
Pocet obyvatel v 2001 643 197 125 120 316 230 266
produktivnim véku 2015 703 278 175 208 375 374 372
ar . . - , " , = . . o, " , . jizné-
Poloha viici Mladé Boleslavi jizné vychodné severovychodné vychodné jihozapadné vychodné e
Vzdalenost do stifedu mésta 17,1 km 12,9 km 8,8 km 6,5 km 11,4 km 5,9 km 20,6 km
Ve Aol G0 SISBIA AUTORE = || g7 g 12,3 km 7 km 6,7 km 13,1 km 6,1 km 20,8 km
8. brana
osobni . . . . . . .
. 16 minut 17 minut 12 minut 11 minut 13 minut 10 minut 22 minut
automobil
Dojezdovy cas obec - MHD ’ ) ; ; ; ; )
SKODA AUTO a.s. autobL;s 21 minut 34 minut 14 minut 16 minut 10 minut 15 minut 32 minut
viak 14 minut - 7 minut 11 minut 23 minut
Podet novych rodinné domy 55 35 45 58 47 56 42
objektu a byta ;
v bytovych domech = bytové domy 0 0 0 0 0 0 0
Pocet lokalit + roztrousena zastavba 1+r 2471 1+r 1 1 2 2
Obdobi vystavby 2002-2015 2002-2008 2001-2015 2002-2014 2001-2012 1995-2010 2001-2015
elektro ano ano ano ano ano ano ano
kanalizace ne ne ne ano ano ano ano
InZenyrské sité
plyn ano ne ano ano ne ano ne
vodovod ano ano ano ano ano ano ano

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka
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Tteti skupina obci je charakteristicka riistem poctu obyvatel v produktivnim
véku. Podle vyvoje poétu zaméstnanct firmy SKODA AUTO a.s. (viz Piiloha H)
ji lze rozdélit na dvé casti. Brodce, Dlouha Lhota, Krnsko a Plazy vykazuji
Vv celkovém uhrnu sledovanych let stoupajici tendenci v po¢tu zaméstnancti, ale
celkovy narist se nezvysil o vice nez 100 % hodnoty roku 1995. Druha cast
zahrnuje Dolni Stakory, Kolomuty, Krnsko a Zdétin, které maji progresivni
narast jak poctu obyvatel Vv produktivnim véku, tak i poctu zaméstnancu a to o

vice nez 100 % hodnoty z roku 1995.
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® trvale obydlené byty - nové
(z let 1991-2015)

® trvale obydlené byty
(pted rokem 1991)

IIlIllE

Brodce Dlouha Lhota Dolni Stakory ~ Kolomuty Krnsko Plazy Zdétin
Graf 25 Pocet trvale obydlenych byti pred a po roce 1991 obci s 31 az 60 novymi trvale obydlenymi byty
Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka
Tabulka 6: Porovnani po¢tu trvale obydlenych bytd pfed a po roce 1991 obci s 31 az 60 novymi trvale obydlenymi byty
Brodce Dlouha Lhota = Dolni Stakory Kolomuty Krnsko Plazy Z.détin
trvale obydlené byty (pied rokem 1991) 350 105 48 59 146 105 147
trvale obydlené byty - nové (z let 1991-2015) 55 35 45 58 47 56 42
Celkem trvale obydlené byty - rok 2015 405 140 93 117 193 161 189

Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka
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18.2Vyhodnoceni terénniho Setreni

Obce, v nichz dochazi knarGstu poCtu zaméstnanci a obyvatel
v produktivnim véku se rozkladaji v okruhu do 30 km od statutarniho mésta
Mlada Boleslav. Ve vétsiné pripadi se jednd o obce, které jsou v blizkosti
hlavnich dopravnich tepen z jednotlivych smérit do Mladé Boleslavi. Rozborem
ziskanych dat bylo zjisténo, Ze rozvoj bydleni na Mladoboleslavsku se dé&je
odlisSnym zptsobem v rtznych smérech od centra (jadra). Proces zmén pusobi
pfevazné silnéji v mistech bliz§ich k Mladé Boleslavi. Jiz na prvni pohled
je patrna ,,severovychodni suburbanizaéni stopa, kde je vy$si mira nové zastavby.
Vysoky podil nové zastavby je na vychodni strané, v obcich podél silnice
I tfidy €. 16 ve sméru na Ji¢in, kterd paradoxné vykazuje nejvice zavad,
predevsim v prutazich skrz obce.

PODIL NOVE ZASTAVBY NA CELKOVEM POCTU TRVALE OBYDLENYCH BYTU (2015-1991)

Katogone vice nez 121 byt
Bakov nad Jooroy
Berd¥hy nad Jzerou
Bradiec
Daoinil Bousoy

00 O0 =4 Oh AN B LD W -
g;

12 Hedlofezy

13 Kiidter Hrodiis nad Azerou
14 Pishovi Lhata

15. Semlice

podil nove Zastavby

vEtsi ne2 60 %

podil noyé zastavty
. o0

Kategone 31-60 byta
. podil nové zastavby 16 %%oe o

0 30 % 17. Diouna Lhota
- 18. Doinl Ssakory
16 Kolomuty
20 Kmsko
21. Prazy
- 2. Zd¥mn
adainice
siinice 1 thidy
hranice okresu
hranice obce -4 HAVRANCOVA Katnins
. \ 0 5 10km Mad) Schestay 2000
D10 " r 1 1 J Zirop- geagatcr) pamil semesa com
L W 1 500 000 ] s} s baamama

Vit terderi fegen
Obriazek 3: Podil nové zastavby na celkovém poctu trvale obydlenych byt (2015-1991)
Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokon&ené byty; zpracovala autorka

Na zakladé¢ posouzeni vybranych obci podle vyvoje poctu obyvatel
v produktivnim véku a poétu zaméstnanci SKODA AUTO a.s. lze tyto obce

ptitadit do tfech skupin spodobnou charakteristikou. Prvni skupinu tvofi
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Statutdrni mésto Mladd Boleslav a mésto Kosmonosy, kde dochazi ke stagnaci
nebo jen mirnému vzestupu pocétu obyvatel v produktivnim véku, ale zaroven
k poklesu podtu zaméstnancti SA mezi roky 1995 az 2015, i pies pomé&mé velké
mnozstvi NOVE zastavby.

Druha skupina obci Bakov nad Jizerou, Benatky nad Jizerou, Brodce,
Btezno, Cista, Dlouha Lhota, Dolni Bousov, Krnsko, Mnichovo Hradisté, Plazy,
Semcice je charakterizovana zvySujicim se poc¢tem obyvatel v produktivnim véku
i pottem zaméstnanct SA, av$ak tento nartst nepiekraduje hodnotu roku 1995 o
vice nez 100 %.

Nejprogresivnéjsi skupinu tvoii obce Bradlec, Dolni Stakory, Hrdlofezy,
Klaster Hradisté¢ nad Jizerou, Knézmost, Kolomuty, Lusténice, Piskova Lhota a
Zdétin, ve kterych v letech 1995 az 2015 doslo k nartistu poétu zaméstnancti SA o
vice nez 100 % hodnoty z roku 1995, pficemz pocet obyvatel vV produktivnim
véku ma Vvtéchto obcich obdobnou zvysujici tendenci. Pii porovnani nové
zastavby a narlstu poctu zaméstnancii v téchto obcich je zfejma piima souvislost

mezi novou zastavbou a zaméstnanci SA.
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VYBRANE OBCE PODLE POCTU NOVYCH TRVALE OBYDLENYCH BYTU (2015-1991)

Kategorie vice nez 121 byt
. Bakov nad Jizerou
Benatky nad Jizerou
Bradlec

1 s D10 I
| Dolni Bousov

1N
c.38

vice neZ 121 novych
=X bytd

I 61-120 novych bytl

Kosmonosy
KnéZmost
Lusténice
Mnichovo Hradisté
Miada Boleslav

©@NOMEWN

Kategorie 61-120 bytt

10. Bezno

11. Cista

12. Hrdlofezy

13. Kiaster Hradisté nad Jizerou
14. Piskova Lhota

15. Seméice

Kategorie 31-60 bytti
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Vlastni terénni Setffeni
Obrazek 4: Vybrané obce podle poctu novych trvale obydlenych bytt (2015-1991)
Zdroj: SLDB 1991 a 2011, Trvale obydlené byty; CSU 2011-2015, Dokonéené byty; zpracovala autorka

Na zaklad¢ vysledkd terénniho Setieni a rozborem =ziskanych dat
Ize vyhodnotit, ze ve vSech sledovanych obcich, s vyjimkou Mladé Boleslavi
a Kosmonos, dochazi Vv zavislosti na rozvoji nové zastavby z obdobi let
1991 a7 2015 i ke zvySovani poétu zaméstnanci SKODA AUTO as., &imz
je prokazana souvislost mezi zménami bydleni a firmou SA.

Administrativni okres Mlada Boleslav zahrnuje 120 obci, z toho 8 ma statut
mésta. Pro ucely zpracovani a feSeni vyzkumného problému bylo vybréno
a posuzovano 22 obci. V tzemi okresu Mlada Boleslav se nachazi mnoho dalsich
obci, které¢ obdobné jako vybrané vykazuji rGstové charakteristiky, vétSinou
smensi intenzitou. Jako priklad 1ze uvést obce Biezina, Bukovno, Chotétov,
Kosofice, Kropacova Vrutice, Petkovy, Ptyrov, Repov, Skorkov a Zidnéves.
V regionu jsou i dvé mésta, ktera nebyla do vyzkumu zahrnuta. Mésto Dobrovice,
které ma centralni a sedm stavebné nesrostlych ¢asti dosahuje v priméru nizsiho
rlstu, nez vybrané obce a pocet obyvatel zde stoupa velmi pozvolna. Mésto Béla
pod Bezdézem, které obsahuje centrdlni a Ctyfi stavebné nesrostlé ¢asti, v némz

po mirném zvyseni v letech 20072011, dochazi k poklesu v po¢tu obyvatel.
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19 Prostorové vztahy - zmény vyjizdky pod viivem
zmeén v bydleni

V zazemi mésta Mlada Boleslav se nachazi prstenec obci, které jsou s jadrem
spjaty intenzivni vyjizd’kou, ptestoze jsou V dosahu méstské hromadné dopravy
(Bradlec, Dolni Stakory, Hrdlofezy, Kolomuty, Kosmonosy, Plazy). Jevy
intenzivni pracovni vyjizdky pomoci osobnich aut vykazuji dalsi obce
(Bakov nad Jizerou, Benatky nad Jizerou, Brodce, Bfezno, Cista, Dlouha Lhota,
Dolni Bousov, Klaster Hradis§té nad Jizerou, Kné€zmost, Krnsko, Lusténice,
Mnichovo Hradisté, Piskova Lhota, Semcice a dalsi). Z novych lokalit obci denné
vyjizdi pomémé velké mnozstvi obyvatel do zaméstnani a $kol. Cast z nich
vyjizdi do ptirozeného spadového centra Mladé Boleslavi, z ¢ehoz velky podil
tvoii vyjizd'ka do spole¢nosti SKODA AUTO a.s. Denni vyjizd’ka do zaméstnani
a Skol ma jeste dalsi struktury. V pracovnich dnech za¢ina dochazet k zahustovani
provozu na pozemnich komunikacich smérem do jadra jiz po paté hodiné ranni,
kdy zaméstnanci SA vyjizdi osobnimi auty na ranni sménu. V této dobé rovnéz
mifi do Mladé Boleslavi vétSina spojii autobusové dopravy. Nejhustsi
automobilovd doprava je ve mést¢ a okoli mezi sedmou a osmou hodinou,
kdy mifi smérem k jadru dalsi zaméstnanci s pracovnimi misty v Mladé Boleslavi,
coz byva velmi Casto spojovano s dopravou déti do Skol. Mezi osmou a devatou
hodinou ranni se hustota provozu stabilizuje. Ke zvyseni dopravy dojde opét mezi
K maximalnimu zvySeni frekvence provozu vjadru a na vyjezdovych
komunikacich z mésta dochazi po ¢trnacté hoding. Toto zvySeni je zpisobené
kumulaci dopravy vlivem ukonéeni pracovni doby ve SKODE AUTO as.
a v dal$ich firmach v Mladé Boleslavi. Nejhorsi situace je tradi¢né v centru mésta,
na kiizeni ulic V. Klementa a Laurinova. Vliv zaméstnanecké vyjizd’ky na hustotu
dopravniho provozu ve mésté je patrny rozdilem provozu mezi pracovnimi a dny
pracovniho volna a klidu nebo mezi pracovnimi dny ve SA a obdobim
celozdvodni dovolené. K dal§imu rozboru vyjizdky by bylo mozno vyuzit
definitivni vysledky SLDB 2011, tabulka 714 Vyjizd€jici do zaméstnani
a do skoly podle pohlavi, v€ku a podle obce vyjizdky a obce dojizdky.
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K vyjizdéjicim z vybranych obci ptidat upravené stavy k roku 2015 a urcit vliv

na zvyseni frekvence dopravy.
U vétSiny obci okresu pievazuje vyjizdka nad dojizdkou. Ojedinéle
se vyskytuji obce, kde ptevazuje dojizd’ka nad vyjizd'kou jako Plazy a Repov,

V nichZ jsou situovany vétsi pramyslové zavody.
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20 Aplikace tématu do SVP

V soucasné dob¢ probihajici kurikularni reformy vzdélavaciho systému
v Ceské republice vznikaji koncepce, cile a vzdélavaci obsah dané etapy
vzdélavani na dvoji Grovni, pfesnéji na Grovni statni a Skolni, coz vymezuji tzv.
kurikularni dokumenty. Na statni urovni je do kurikularnich dokumentti zafazovan
mj. Narodni program rozvoje vzdélavani v Ceské republice zroku 2001
(Casto oznacovan jako Bilad kniha) a riamcové vzdélavaci programy (dale jen RVP)
pro ptedskolni, zdkladni, gymnazidlni a odborné vzdélavani, které vydava
Ministerstvo $kolstvi, mladeze a télovychovy (v této diplomové praci je pouzito
idaji z verze RVP ZV k roku 2015). Skolni uroveii pak tvoii $kolni vzd&lavaci
program (déle jen SVP), pro jehoZ tvorbu je zavazny pravé RVP, ktery také
vymezuje konkrétni cile zakladniho vzdélavéani, vzdélavaci oblasti, prifezova
témata, vzdélavaci obsah, jeho organiza¢ni uspotadani ¢i klicové kompetence.
»Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzdélavani stoji mimo jiné
na myslence, Ze je nutné v priabchu vzdélavani vybavit zZaky vedle predmétovych
védomosti a dovednosti také znalostmi, dovednostmi, postoji a hodnotami,
které¢ budou moci vyuzit nejen ve Skole, ale predev§im v béZném osobnim Zivot¢,
pfi studiu a pozdé¢ji 1 ve své profesni kariéfe. Praveé tyto znalosti, dovednosti,
postoje a hodnoty se v RVP ZV oznacuji souhrnné jako kli¢ové kompetence
a kazdy zék je miize ve svém Zzivoté zuzitkovat a uplatnit bez ohledu na to, co mu
ve Skole jde, o co se zajimd a co chce v budoucnu délat.” (Hucinova 2005)
Na trovni zakladniho vzdélavani jsou tedy za klicové povaZzovany kompetence
K uceni, komunikativni, kfeSeni problémi, socialni a personalni, obcanské
a pracovni. Jako ucitel si pak kladu otazku jak a prostfednictvim jakych aktivit,
metod a forem vyuky dosahnu toho, Ze si zaci postupné osvoji dané klicové
kompetence?

Tvorba vlastnich SVP umozituje $kolam jejich profilaci, vlastni uéebni plan
S uCebnimi osnovami, ale také piinasi jednotlivym ucitelim zvySeni jejich
profesni autonomie, vlivu na vzdélavaci procesy a vysledky zaka. Dava ucitelim
moznost vlastniho aktivniho a tviir¢iho pfistupu. Nejen Zéci, ale i ucitelé by mé&li

dosahovat urc¢itych kompetenci k vykonavani své profese. Také v dokumentech
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Strategie vzd&lavaci politiky do roku 2020 (MSMT 2014) je zmifiovan pozadavek
na kvalitu ucitele. Zdiirazituje podporu jeho kvalitni vyuky ¢i zlepSeni podminek
pro jeho praci.

Jak uvadi Kyriacou (2004) uditelé své zékladni pedagogické dovednosti
rozviji odbornou piipravou, praxi, ale zalezi i na vrozenych pifedpokladech
k vykonavani pedagogické profese. Kyriacou stanovil sedm zakladnich
pedagogickych  dovednosti  vedoucich K uspéSnému  vzd€lavani, mezi
které mj. fadi pravé planovani a piipravu vyucovaci jednotky. Disledné planovani
vede k jasnému stanoveni cili hodiny s ohledem na rozvoj znalosti, védomosti,
dovednosti a postoji zdka; vymezeni obsahu hodiny; jednotlivych c¢innosti
a metod s ohledem na individualni potieby, vychazejici z pfedchozi znalosti zaka
a vedouci k naplnéni stanovenych cilii; ¢asovému rozvrzeni; pfedvidani situaci;
vCasné pripravé materidli a pomucek; pribéznému udrzeni zdjmu a pozornosti
zaka v prubehu vyucovaci jednotky; stanoveni zptisobu hodnoceni a monitorovani
pokrok zaki vyucujicim apod.

Vyzkum profesnich kompetenci studentd ucitelstvi v zavéru jejich studia
(Novotova,  Havrancova, Miillerovda  2015), ktery byl realizovan
na Katedfe pedagogiky a psychologie TUL v roce 2015 mimo jiné ukazal, jak své
profesni kompetence pro vykonavani dané¢ho povolani po ukonceni souvislych
praxi studenti hodnoti. Vysledky sd€luji, Ze nejhlfe se studenti hodnoti
v ¢innostech souvisejicich s jiz zminénym pldnovanim vyuky a vedeni zakl
k sebehodnoceni. Pti tomto vyzkumu ale planovani vyuky oznacovali jako obtizné
1 cviéni ucitelé z riznych Skol, mezi divod uvadéli, Ze studenti nevytvofili
pouzivané ucebni pldny a neznali dostatecné¢ zaky. Potieba je také zduraznit,
ze Groven osvojeni si kompetenci potfebnych pro vykondvani dané profese
se zpravidla rozviji a narGsta s délkou vykonéavani dané profese.

Cela tato diplomova prace se dotykd mnoha témat, kterd se v urcité
zjednodusené formé ve vyucovacich hodinach zemépisu na zakladnich Skolach
bézné objevuji. Zaroven se ale dotykd i témat, kterda do vyucovacich hodin
zemépisu zahrnout lze, pfedev§im na regionalni Urovni, tedy 1 do Skolnich
vzdélavacich programl konkrétnich zakladnich skol. Jednotliva témata je potfeba

zobecnit, nalézt princip mezi dvéma nebo vice pojmy, tzv. generalizovat,
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na zaklad¢ hlubsiho poznani predmétu a ptislusnych pojmi, nikoliv na jednotliva
fakta. ,Pojmy na rozdil od faktl umoziuji pouzivat zkuSenosti a znalosti
a pomoci nich zaradit nové informace do SirSiho kontextu; a spojovat soucasnost
sminulosti a rozpoznavat v novych informacich novou podobu dfive
nastudovanych poznatkt.“ (Vavra 2006, s. 15)

V této kapitole nastinim naplanovanou vyucovaci hodinu z vyucovaciho
oboru Zemépiss, kterd by méla byt zatazena do SVP zakladnich $kol v Mladé
Boleslavi jako jedna z prostiednich hodin v tematickém celku, jenz je v SVP
nazyvan Zivot v naSem regionu, a na ZS Mlada Boleslav, Dukelska 1112/I11
realizovan v devatém rocniku. Zaroven vychéazi z ucebnice Zemépis 8 pro
zakladni skoly a viceletd gymndazia nakladatelstvi Fraus, kterd by méla vést zaky
K bliz§imu poznavani mistniho regionu. Navrzena hodina je tedy pfizpisobena
pfimo pro zaky navstévujici vySe zminénou zakladni Skolu v Mladé Boleslavi.
VSichni zaci nejsou pouze z mésta Mlada Boleslav, ale témér 45 % devatého
ro¢niku (Feditelstvi Skoly k 30. 9. 2015) bydli v obcich okolnich, které lezi
v okrese Mladd Boleslav. Tato vyufovaci jednotka by méla vést jeste
k detailnéj$imu poznani a pochopeni fungovani ¢i zvlastnosti mistniho regionu
pravé v otazce osidleni, obyvatelstva a prostorovych vztahli. Veskeré aktivity
vychézeji z vice zplisobl jak motivovat Zaky ve vyuce, predev§im praktickymi
¢innostmi s vyhlidkou do budoucnosti, ndzornymi, s dirazem na piekondni
piekazky, které neni ani pfili§ jednoduché, ani nepfiméfené slozité ¢i vyhledavani

informaci samotnymi zaky. Pfi tvorb&é nékterych ukoli jsem se inspirovala

8 Vzdélavaci obor Zeméepis je v RVP pro zékladni vzd&lavani fazen do vzdélavaci
oblasti Clovek a pfiroda, ktera zahrnuje také dalsi obory, tedy Fyzika, Chemie a
Ptirodopis. (RVP ZV 2013, s. 52)

»Vzd€lavaci obsah vzdélavaciho oboru Zemépis, ktery ma ptirodovédny i
spolecenskovedni charakter, je, v zdjmu zachovani celistvosti oboru, umistén cely v této
vzdélavaci oblasti... Specifikum zemépisu ve Skolnim vzdélavani spociva v zavedeni
prostorového rozméru. Vede zaky k orientaci na nékolika trovnich: mistni (lokalni),
regionalni (oblastni), na urovni svétadilu (kontinentalni) a celosvétové (globalni).
Vyuziva poznatky z dalSich vzdélavacich oborl (ptirodopis, déjepis, obCanska nauka,
fyzika, chemie, matematika, informaéni a komunikaéni technologie). Diky témto svym
specifikim umoznuje zemépis pravidelné a cilené procvicovani vsSech klicovych
kompetenci, zapojovani prufezovych témat do vyuky a tvorbu projektd ve spolupraci s
ostatnimi vzdélavacimi obory.* (Skolni vzdélavaci program 2015, 5.235)
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webovym portadlem Ekopolis.cz, jenz nabizi rozlicné ulohy, které by meély vést
zaky kpremysleni o fungovani mést Vv realizaci prafezového tématu
Environmentalni vychova.

Vsechny aktivity zminéné v navrhované vyucovaci hodiné byly prakticky
ozkouseny (a drobné nedostatky poupraveny) vramci souvislé praxe,
kterou autorka této diplomové prace na ZS Mlada Boleslav, Dukelska 1112/1I1
absolvovala. Na zminéné zakladni Skole se zemépis vyucCuje v 6., 7. a 8. ro¢niku
po dvou hodinach tydné a v 9. ro¢niku jednu hodinu tydné. Prevazuje
zde kooperativni vyuka a zaci si velké mnozstvi informaci ve vyuce vyhledavaji
sami podle zadanych instrukci vyucujiciho Kk danym tématim. V hodinach
zemepisu Casto slouzi vyplnény pracovni list jako forma zéapisu, Zaci si nevedou
klasické seSity, ale tzv. portfolia slozend zriznych pracovnich listh
a doplikovych cviceni. Proto i v nize navrhované hodiné je kladen velky duraz
na praci s pracovnim listem a co nejdelSim aktivnim casem Zzaka v hoding,

tedy jeho piima aktivita ve vyuce.

20.1Planovani vyuky pred vstupem do tridy

Nazev hodiny: Jak bydlime na Mladoboleslavsku?

Roc¢nik: 9

Ocekavané vystupy podle RVP ZV (2015), kterych se planovana hodina
dotyka: Z-9-1-01 Zak organizuje a piiméfené hodnoti geografické informace
a zdroje dat z dostupnych kartografickych produkti a elaboratt, z grafu,
diagramil, statistickych a dalsich informaénich zdrojti. Z-9-1-03 Zak piiméfend
hodnoti geografické objekty, jevy a procesy v krajinné sféfe, jejich urcité
pravidelnosti, zékonitosti a odli$nosti, jejich vzajemnou souvislost a podminénost,
rozeznéava hranice (bariéry) mezi podstatnymi prostorovymi slozkami v krajiné.
Z-9-6-01 Zak vymezi a lokalizuje mistni oblast (region) podle bydli§té nebo
skoly. Z-9-6-02P Zik charakterizuje p¥irodni, hospodaiské a kulturni poméry
mistniho regionu, moznosti dalsiho rozvoje. Z-9-6-03P Zak uvede hlavni tdaje

0 rozmisténi obyvatelstva.

83



Cile hodiny:

Zak vnima obec, ve které Zije, jako dynamickou jednotku, jejiz pocet
obyvatel, sluzeb a bytd se v priubéhu let méni. Zak jmenuje portal Ceského
statistického Gfadu jako zdroj aktudlnich dat o Cesku, kde miZe nalézt
demografické udaje o své obci, ale i obcich jinych. Tyto udaje dokaze sam
vyhledat podle zadanych instrukci, podle ndvodu je také zpracovat
do jednoduchych grafti a porovnat s vysledky pro obce jiné. Zak vlastnimi slovy
vysvétli proces suburbanizace na Mladoboleslavsku a vyjmenuje nékteré obecné
vyhody a nevyhody Zivota v zdzemi mésta.

Diferenciace ofekavanych vystupi, které budou v hodiné naplanovany
(inspirovano Bloomovou taxonomii kognitivniho mysleni (Vavra 2011),
Standardy pro zakladni vzdélavani® — Zemépis (RVP 2013) a moiné
koncepce ¢eského geografického vzdélavani na kognitivni a znalostni dimenzi
(Vavra 2013):

Kognitivni poznavani (Bloom), niz§i uroven: zak zna a dokaze
charakterizovat svou obec (region) a vysvétlit zmény bydleni v obci i v regionu.
Sam mechanicky vyhledava data, ale grafy sestavi pouze s pomoci ucitele.
Nedokaze vyvodit obecné zavéry.

Kognitivni poznavani (Bloom), vys§i uroven: zdk zna a dokaze
charakterizovat svou obec (region) a vysvétlit zmény bydleni v obci i v regionu.
Vyhleda, analyzuje data a samostatné zpracuje do grafii. Dokéze vyvodit obecné
zavery, provest kritické srovnani a vlastnimi slovy popsat kladii a zaport.

Znalost/poznani, niZsi uroven: zak dokaze pouzit spravny postup pfi praci
S pracovnim listem podle zadani.

Znalost/poznani, vyssi uroven: zak dokdze pouzit spravny postup pii praci
s pracovnim listem podle zadani, dokaZe samostatné zpracovavat potfebnd data
a fakta v¢etné grafickych vystupt.

Tematicky celek podle SVP a tematického plinu pro rok 2015: Zivot

V nasem regionu.

% Standardy pro zakladni vzdélavani — Zemépis (Geografie) maji snahu o nastaveni
minimalni Grovné predpokladl, které by mél zak pfi ukonceni zékladniho vzdélavani splnit
(poznamka autorky)
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Mezipiredmétové vztahy: Vychova k obcanstvi — obec a region, bydleni;
Informacni technologie — vyhledavani informaci, zdroj aktualnich informaci
ajejich zpracovani; Dé&jepis — historie mistniho regionu; Matematika — grafy,
porovnavani; Prirodovéda — vliv osidleni na krajinu

Kli¢ové kompetence: Zak v pribéhu této hodiny rozviji klicovou
kompetenci k uceni, k feseni problému, komunikativni, socialni a personalni.

Kompetenci kuceni prohlubuje vyhledavanim a tfidénim informaci
a na zaklad¢ jejich pochopeni, propojeni a systematizace je efektivné vyuziva
v procesu uéeni, tviréich &innostech a praktickém Zivoté. Zak rozviji kli¢ovou
kompetenci k feseni problému tak, ze fes$i problémy samostatné, voli vhodné
zpusoby feSeni, uziva pii feSeni probléml logické, matematick¢ a empirické
postupy. Vyhledava informace vhodné k feseni problému. Klicovou kompetenci
komunikativni zak prohlubuje formulaci a vyjadfovanim svych myslenek a nazort
Vv logickém sledu, vyjadfovanim se vystizn€, souvisle a kultivované v pisemném
i istnim projevu. Vyuziva informacni komunikacéni prostiedky a technologie
pro kvalitni a uc¢innou komunikaci s okolnim svétem. Kompetence socialni
apersondlni je procviCovana uUcinnou spolupraci pii diskuzi v malé skupiné
I pfi debat¢ celé tiidy

Kli¢ové pojmy: obec, obyvatel, CSU, Mladoboleslavsko, suburbanizace,
urbanizace (vysvétleni spojitosti mezi urbanizaci a suburbanizaci na schématu
V Pracovnim listu viz Pfiloha I).

Organizacni formy: samostatna prace, frontalni vyuka, prace ve dvojicich.

Vyukové metody: prace s textem, obrazem, grafy, tabulkami, jednoduchymi
databazemi, vytvareni dovednosti, diskuze a vysvétlovani

Pomiicky: tablety nebo pocitace v pocitacové ucebné s ptistupem na internet,
pracovni list M4 obec, projektor, databaze trvale obydlenych byt obci
v Mladé Boleslavi v letech 1991 a 2015.

Prostredi: bézna Skolni tfida s pfistupem na internet nebo specializovana

pocitatova ucebna.
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Tabulka 7: Prabéh planované hodiny Jak bydlime na Mladoboleslavsku

Cinnost Zaka/tkoly, které Zak

plni

Cas
(minuty
¢innosti)

Cinnost uitele, styl a strategie

vyuky

74k aktivnd odpovida na dotazy
ucCitele a reaguje na odpovédi

svych spoluzak.

74k pracuje samostatné. Nejprve
vyplituje jméno, tfidu a datum na

pracovnim listu. Nasledné plni

2

12

Organizacni zalezZitosti:
rychly prabéh scilem udrzet
pozornost zakl k
bezproblémovému prechodu na
fazi motivace.

Motivace a seznameni s cilem
hodiny:
pomoci cilenych otazek na
zménu bydleni, moznost vyuZziti
fotografii ze zdjmového tizemi.
Kolikrat jsi zménil misto bydlisté
za cely zivot? Kolikrat tvoji
rodice? Steéhovali se z bytového
do

domu/panelového  domu

rodinného domu ¢i naopak?
Z vesnice do mésta ¢i naopak?

Proc?

Uvédomuje si potiebu vnitini a

vngj$i motivace zdka, nejen
Kk ¢innosti v naplanované hoding,
ale 1 vzdélavani jako

celozivotnimu procesu.

1. BLOK
Sameostatna prace s pracovnim
listem Ma obec (viz Priloha 1

této prace):
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ulohu ¢islo 1, 2, 3. Na piipadné
nejasnosti a  problémy  pii
vyhleddvani dat na webovych
portalech ¢i tvorbé grafu se
dotazuje vyucujiciho. Potiebné
informace vyhledava na portale
www.mapy.cZz a WWW.CZS0.CZ.

Vytvari vlastni grafy.

Odpovédi na dotazy vyucujiciho,

vhodnym zplsobem. Reakce na

Ucitel upozoriiuje na vyplnéni
udaji v hlavicce obou stran
pracovniho listu, zadava ulohu 1.,
2., 3. a odpovida na dotazy zaki.
Upozoriiuje na nutnost jasnosti a
stru¢nosti odpoveédi.

U tlohy ¢. 2 ocekava odpovédi
zék  jako napiiklad  kino,
sportovni hala, sidliste,
automobilka apod.

Upozoriiuje na moznost
odpovédét na ulohu v poli Vite,
ze...? Pokud bude dany zak
hotov  dfive, neZz  ostatni
spoluZzaci. Upozoriiuje na
moznost vyhledavani kli¢ovych
hesel na strankdch Ceského
statistického uradu v ptipadé, ze
zak nemiize delsi dobu potiebné
idaje nalézt. Uvadi CSU jako
vhodny zdroj aktudlnich dat o
CR, na jehoz strankach lze také
nalézt podrobné udaje o v€kovém
sloZeni obyvatel, pohybu
obyvatel, porodnosti apod. VSe
zpracované do piehlednych grafii

a tabulek.

Diskuze:
Ucitel se 74kl dotazuje na

vysledky, které zjistili. Zjistuje,
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odpovédi  spoluzdkd. Moznost
korekce odpovédi v pracovnim

listu.

Aktivni plnéni ukolu ¢&islo 4
z pracovniho listu. Porovnavani
vysledkt vychazejicich z grafu se
spoluzdkem v lavici. Zamysli se
nad vlivy na zménu poctu

obyvatel.

Naslouchd, pta se na nejasnosti,

odpovida dotazy ucitele.

10

zda Zéaci chapou tyto vysledky.
Vyvolava vSechny zaky.

Napriklad: Kolik Zdku z dané
tridy  bydli v Mladeé
Boleslavi? Kdo denne dojizdi
Z okolni obce do Skoly? Kdo bydli
nejdale? Kdo bydli v obci, ktera
z velkych

primo

lezi na nékterem

silnicnich ~ dopravnich  tahii?
Jakym dopravnim prostredkem se
dostavaji  obvykle do Skoly?
Kterou obci neprojizdi viak? Jaké
dalsi stavby se vyskytuji v jejich
obci a nejsou na pracovnim listu
zminény? Na jaké zajimavé
skutecnosti jste na strankdch
Ceského  statistického — viradu
narazily? Uz jste nékdy na téchto
hledali

webovych  strankach

néjaké jiné informace?

2. BLOK

Prace ve dvojicich — pracovni
list:

Ucitel vysvétluje zadani tlohy ¢.
4 z pracovniho listu. Vysvétlent,
Ze 7aci v predpfipravené tabulce
(viz Ptiloha J) vyhledavaji trvale
obydlen¢ byty, kterymi se mysli 1
byty  vrodinnych domech.

(Pojem byt mulze v Zacich
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Zak doplni ziskané informace do
pole Vite, Ze...? V pracovnim
listu strucn¢ odpovi, spolu se
spoluzdkem v lavici, na bod Ccislo

5a6.

74k vypliuje posledni tukol,

vyuzivda  ziskané  informace,

evokovat pouze byty v bytovych
domech.)

V piipadé¢ potieby opakovani
pocitani procent, ukazka

konkrétniho piikladu.

Ucitel kontroluje, zda je tempo
pro zéky primétené, vyjadiuje
kladna  ocekavani,  verbalni

neverbalni komunikace

3. BLOK

Frontalni vyuka: Zopakovani a
vysvétleni pojmu
suburbanizace. Zhodnoceni

plusit a minusua, které s sebou
tento jev prinasi.

Priklady plusu: finance
Z prodanych pozemkii pro obce,
snizovani  prumérného  véku
obyvatel  obce,  pohodinéjsi
bydleni s mensim poctem
sousedit, zivot v prirode.

Priklady minusi: ubytek
zemédelské  piidy, stari  bez
lékarské péce v miste bydliste,
anonymita, kazdodenni dojizdeni

za praci.

Samostatna prace pro rychlejsi

Zaky:
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odpovida na dotazy

Hodnoti praci spoluzak.

74k nasloucha.

ucitele.

Ucitel kontroluje praci zaku,
zjednava potfadek ve tfidé¢ a
prostiedi pro psani zavérecného
shrnuti.

Opakuje nutnost vyuziti
ziskanych informaci z pracovniho
listu.

Nasledujici hodinu vyzve nékteré
zaky kptecteni informaci o
obcich. Idedln¢ zadka z mésta
Mlada Boleslav a zaka, o kterém
vi, ze bydli v nékteré z mensich
okolnich  vesnic. Lze tedy
ponechat i jako doméci ukol a
formu opakovani v nasledujici

vyucovaci hodiné.

Shrnuti a zavér:

V této tride bydli kazdy z nas ve
mesté MB nebo prilehlé obci.
Kazda obec je jedinecna. Ma své
obyvatelstvo a stavby, které se
V pritbehu let z ruznych diivodu
proménuji.

Data o obcich mohu ziskat
napriklad na strankich CSU a
zpracovavat je do riznych grafii
Ci tabulek, z kterych naslednée
vyvozuji obecné zavery.

V poslednich  letech se na

Mladoboleslavsku objevuje trend
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stehovani obyvatel do zdzemi
mésta, ktery se obecné nazyva
suburbanizace.

Lideé, Zijici mimo uzemi mésta
Mlada Boleslav, z mista svého
bydliste, dojizdeji  riznymi
dopravnimi prostredky do MB za
ruznym ucelem, nékteri do prace,
do Skoly, do obchodu apod.
Zpravidla ¢im mensi sidlo, tim
mensi  mnozstvi  nabizenych

sluzeb.

Reflexe ucitele po ukon¢eni
vyuky:

Bylo dosazeno oc¢ekéavanych cilti?
Co je potteba zménit?

Je mé jednani v souladu
s politikou Skoly?

Jak jsem mohla zabranit rizikim

Vv pribéhu hodiny?

Zdroj: Formulaf pro planovani vyuky (Vavra 2013), upraveno autorkou

Poznamka: V ptipadé vyucovaci jednotky planované na 60 minut lze hodinu
roz§ifit o dalsi aktivity a metody. Napiiklad o metodu nazorové Skaly, pifi které
by se Zaci podle sebe rozhodovali, zda jsou pro nebo proti Zivotu v suburbiich.
Zaci se mohou pokusit zhodnotit kvalitu Zivota seniori v obcich
na Mladoboleslavsku ¢i kvalitu Zivota seniorti ve méstech. Bylo by mozné také
zahrnout vypocet ekologické stopy fiktivniho obyvatele Zijiciho v pasivnim domé
v nékteré z obci na Mladoboleslavsku. Ptipadné udélat maly prizkum mezi svymi
spoluzdky ¢i rodi¢i a zjistit zplsob dopravy do Skoly. Lze zahrnout praci
S vybranymi vékovymi pyramidami nékteré z obci, volné ptistupné na webovych

strankach CSU, pfi¢emz by Zaci zjistovali, jak se bude pravdépodobné ménit
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pocet déti v pribéhu let? Vyjmenuji nékolik problémt, které bude muset nase
spolenost v souvislosti s témito zménami ve slozeni obyvatelstva, fesit.
Lze procvicit hierarchii sidel. Nebo predstavu zakt o jejich bydleni za nékolik
desitek let. Spolu sucitelem mohou zéaci vytvaret myslenkovou mapu, ktera
by vyjadfovala zmény bydleni a faktory, které maji na tyto zmény vliv, zakladni
pojmy apod., v§e doprovazeno diskuzi nad zminovanymi skute¢nostmi. Nabizi se
i moznost vytvofit malou SWOT analyzu Mladé Boleslavi, zjednodusené
potencial a bariéry daného uzemi. Poptipad¢ vysvétleni netradi¢nich pojmut
satelitni mésto, demografie, index staii. Z vySe zminénych aktivit by bylo mozno

sestavit celoro¢ni projekt nebo projektovy den na dané skole.
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21 Zaver

Hlavnim zdmérem prace bylo zhodnoceni zmén obytné zéastavby
na Mladoboleslavsku v rozmezi let 1991-2015 a uréeni vlivu firmy SKODA
AUTO a.ss. na tento vyvoj. Piiprava vyzkumu a fada mistnich Setfeni odhalila
rozsah zvolené¢ho tématu. Okres Mlada Boleslav ma 120 obci, z nichz bylo 22
vybrano k posouzeni. Pfi vybéru se vychazelo z piredpokladu, Ze mnozstvi nové
zastavby stoupa s klesajici vzdalenosti do jadra a zaroven s klesajici vzdalenosti
k n¢kterému z hlavnich dopravnich taht, coz se pozd¢ji pii grafickém zpracovani
vysledkt potvrdilo.

Zmény v bydleni spojené s riistem poctu obyvatel se déji ve vétSiné obci
okresu Mlada Boleslav a vzhledem k atraktivité jadra pasobi i pies jeho hranice.
Jizni cast okresu je pod vétsim vlivem sousedniho okresu Praha — vychod
a Hlavniho mésta Praha. Jednim z cild bylo urceni role klicového aktéra
Vv posuzovaném tizemi firmy SKODA AUTO a.s. Pfed zpracovanim vyzkumu
jsem méla nazor, Ze nové rodinné domy si mohou dovolit pfedev§im zaméstnanci
firmy, ktefi maji lepSi pozici s vy$§im piijmem. Pfi porovnani poctu obyvatel
Vv produktivnim véku s poctem zaméstnanct firmy bylo zjisténo, ze ve vétSing
vybranych obci zaroveil stoupad pocet produktivnich obyvatel 1 pocet kmenovych
zaméstnancl. V obci Bradlec strmé stoupl pocet produktivnich obyvatel (ve
sledovaném obdobi o 282 %) i zaméstnanci firmy (ve sledovaném obdobi
0574 %). Ptekvapenim je vyvoj ve mést¢ Kosmonosy, které¢ sousedi
se statutarnim méstem, kde stoupa pocet obyvatel, ale po¢et zaméstnancti SKODA
AUTO a.s. mirn¢ klesa, z ¢ehoz plyne, Ze v Kosmonosich si nové rodinné domy
stavi pfevazné jiné skupiny obyvatel. Nejvyraznéjsi pokles pracovnikd firmy
SKODA AUTO as. je v pribéhu sledovaného obdobi zaznamenan v jadrovém
mest¢ Mlada Boleslav (-25 %). V ramci celého okresu bylo urCeni podilu
zam&stnancll firmy na nové zastavbé provedeno orientacné. Kazdy novy
zamestnanec si ve vybrané obci nemusel postavit novy rodinny dim a naopak
dim si zde mohl postavit ,,zaméstnanecky* par. Primérny podil zaméstnanct
nanové zastavbé je v ramci sledovanych obci okresu odhadem mezi 30-40 %.

Jak se uvadi vyse, neplati toto zjisténi ve meéstech Kosmonosy a Mlada Boleslav.
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V Mnichov¢ Hradisti je pocet zaméstnanci kolisavy a nekoresponduje S vyvojem
poctu trvale obydlenych byti.

Dalsim z cilii bylo posouzeni vlivu zmén Vv bydleni na zménu prostorovych
vztahll v regionu Se zaméienim na vyjizd’ku pracovnikii z mista trvalého bydlisté
do mista pracovistd, piedeviim do firmy SKODA AUTO as. Tento cil
se nepodafilo beze zbytku naplnit, projevy zvySené vyjizdky jsou z divodu
rozsahu pouze popsany, je vysvétlen postup piipadné dalsi prace s tdaji.

Na otdzku jaky je vlastné podil firmy SKODA AUTO a.s. na zménach
bydleni neni jednoducha odpovéd’. Vyzkumem bylo zjisténo, ze v obcich okresu
Mlada Boleslav vznikly suburbanni oblasti, kde byly v rozmezi let 1991-2015
postaveny nové rodinné domy, popiipadé byty v bytovych domech. Podil
zaméstnancti SKODA AUTO a.s. na zastavbé ve vybranych obcich je v rozmezi
15-60 %, zcehoz u vétsiny je mezi 3040 %, zmény jsou pod vlivem
suburbanizace a migrace z jinych okresi.

Pfi posuzovani suburbanizace jako ristu obyvatelstva v zazemi statutarniho
mésta Mladd Boleslav doslo k problému vymezovéani uzemi jadrového mésta.
Ve stavebné nesrostlych ¢astech mésta Mlada Boleslav, jako jsou Bezd&€in, Debf,
Chrast, Jemniky, Michalovice, dochéazi k vystavbé rodinnych domt, zatim
CO V souvislém zastavéném Uzemi jadrového mésta je proces vystavby z divodi
nedostatku volnych, pfipravenych pozemkt téméf zastaven. Stoupajici pocet
obyvatel v nesrostlych ¢astech mésta Mlada Boleslav v kone¢né bilanci vyrazné
piispiva k faktu, Ze pocet obyvatel mésta neklesa, ale stagnuje. Jednou z piekazek
pfi provadéném vyzkumu byla srovnatelnost dat na zaklade vysledkt SLDB 1991,
2001, 2011.

Poslednim z cili bylo najit zptisob, pomoci kterého by bylo mozné pievést
zjisténé poznatky do vybranych Skolnich vzdélavacich programt zakladnich Skol
v Mladé Boleslavi. Ve vzdé€lavaci ¢asti této prace je nazorna ukazka generalizace
tématu na zakladné€ vlastniho hlubsiho poznani a jeho transformace do konkrétni
vyucovaci hodiny s ndzvem Jak bydlime na Mladoboleslavsku? Praktické ovéfeni
prokdzalo moznost vyuCovat regionalni zemépis v souvislostech a atraktivni
formou Vv navrhované podobé i rozsahu. Pfi této hodin€¢ je nutno poukazat

na vztahy tématu k jinym predmétim, predev§im zohlednéni urovné zaki v praci
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s grafy a procenty, aby mohly byt jednotlivé aktivity realizovany. Atraktivita
hodiny pak spocivala vrozlicnych pouzitych metodach, interaktivnim
internetovém prostiedi, vyhledavanim a zpracovavanim praktickych informaci
0 vlastni obci a mnozstvi drobnych ukolu, které ptispivaji ke zvyseni aktivniho
casu zaka v pribéhu celé hodiny. Zdiiraznéna je i potieba vice tloh pro rychlejsi
zaky a diferenciace uciva pro zaky, ktefi dosahnou podle Bloomovy taxonomie
urovni jsou schopni sami vyhledavat mechanicky data podle zadéni, ale tato data
nedokéazi déale zpracovavat a vyvozovat obecné zaveéry. Naopak zaci na vyssi
urovni kognitivniho mysleni data vyhledavaji, analyzuji a samostatné
zpracovavaji do grafli, vyvozuji obecné zavéry ¢i provadi kriticka srovnani apod.
Ve vyuce je vzdy tfeba zohlednit moznosti zaki dané tfidy, vyucovaci styl
a strategie ucitele, priprava na hodinu pak mize mit jinou podobu ¢i muze byt
jinak strukturovand, nez jak je uvedeno v této praci. Tato prace by mohla byt
roz§ifena o aktualné diskutovana témata styli a strategii vyuky geografie a role
ucitele v ni, role memorovani, ale i taxonomii vzdélavacich cili jinych autort
zabyvajicimi se nejen vzdélavacimi cili kognitivnimi, ale 1 afektivnimi ¢i
psychomotorickymi. V procesu vyuky ma byt dosazeno kompletnich vyukovych
cilt, tedy nejen kognitivnich, ale 1 afektivnich a psychomotorickych.

Dale lze uvazovat o rozsifeni o dalsi naplanované vyu€ovaci hodiny, jejichz
naplit by vychazela z probirané problematiky, zapadajici do tematického celku
Zivot vnasem regionu, do kterého je vySe zminéna hodina zafazena.

Lze navrhnout také celoro¢ni projekt nebo realizaci formou projektového dne.
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Priloha A: Kartogram dynamiky ekonomického rozvoje v letech 1991-2001
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Zdroj: Hampl (2005, s. 51)
Ptiloha B: Zobrazeni vyvoje poétu zaméstnancti SKODA AUTO a.s. v letech 1995-2015
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Zdroj: Interni dokumenty SKODA AUTO as. (k 11. 1. 2016)



Priloha C: Bytové domy v Benatkach nad Jizerou, piiklad zdafilé zastavby

Zdroj: vlastni foto autorky

Priloha D:Lokalita nad 121 novych objekta s byty, Lusténice Zelena

Zdroj: www.mapy.cz



Priloha E: Lokalita nad 121 novych objektt, obec Bradlec

Zdroj: www.mapy.cz



Piiloha F: Grafy a tabulky porovnani podtu obyvatel v produktivnim véku a poétu zaméstnancti SA
Vv jednotlivych obcich s po¢tem novych staveb vétsi nez 121
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Graf 26: Vyvoj podtu zaméstnanci SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech,
Bakov nad Jizerou

Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 27: Vyvoj poétu zaméstnanci SA a obyvatel vproduktivnim véku ve vybranych letech,
Benatky nad Jizerou

Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 28: Vyvoj poétu zaméstnancii SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Bradlec
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 29: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Dolni Bousov
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 30: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Kosmonosy
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 31: Vyvoj poétu zaméstnancii SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Knézmost
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 32: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Lusténice
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 33: Vyvoj podtu zaméstnanci SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech,
Mnichovo Hradisté

Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka

3301

30332 30241 j;”b/l\soi@
——

—
mmmm Pocet
zaméstnancli SA
== Pocet obyvatel v
produktivnim
veku

1995 2000 2005 2010 2015

-~

Graf 34: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Mlad4 Boleslav
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka



Piiloha G: Grafy a tabulky porovnani podtu obyvatel V produktivnim v&ku a poStu zaméstnancii SA
Vv jednotlivych obcich s poctem novych staveb v rozmezi 61 — 120
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Graf 35: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Bfezno
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 36: Vyvoj poétu zaméstnancii SA a obyvatel v produkt. véku ve vybranych letech, Cista
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 37: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Hrdlotezy
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 38: Vyvoj pottu zaméstnanci SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech,
Klaster Hradisté nad Jizerou

Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 39: Vyvoj poétu zaméstnancii SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Piskova Lhota
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 40: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Seméice
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka



Piiloha H: Grafy a tabulky porovnani podtu obyvatel V produktivnim v&ku a podtu zaméstnancii SA
v jednotlivych obcich s poétem novych staveb 31 az 60
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Graf 41: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Brodce
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 42: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Dlouha Lhota
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 43: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Dolni Stakory
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 44: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Kolomuty
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 45: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Krnsko
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 46: Vyvoj po&tu zaméstnancii SA a obyvatel v produkt. véku ve vybranych letech, Plazy
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka
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Graf 47: Vyvoj poétu zaméstnancti SA a obyvatel v produktivnim véku ve vybranych letech, Zdétin
Zdroj: program NEMExpress; personalistika SKODA AUTO a.s., zpracovala autorka



Piiloha I: Pracovni list pro navrhovanou vyucovaci hodinu

VIiTE, IE...2

Zatimco pied
rokem 1989 se
obyvatelstvo
stéhovalo z
venkoyskych
tzemi do jadra
Mladé Boleslavi,
tak v poslednich
dvacet] letech
dochdzi ke
stéhovani
obyvatelstva do
raremi

Miadé Boleslawi,

Slydellla jsi nékdy
o pojmu

suburbanizace!

Napadaji té jojl
plusy a minusy!

Suburbanizace se
Geastnl pfedeviim
miadil rodiny.
Obce, do kterych
e tyto rodiny
stéhuji, pak
mohou
+«miaddnout", cod
namend, ie je
zde vice détl. nel

semoru

Pracovni list: ma obec

Kolik trvale obydlenych byti méla/ma tvd obec v

uvedenych letech?

Udaje vyhledej v databizi poskytnuté vyuéujicim a zakresli je do predpiipraveného grafu
podle vzory,

1991 | ]
2015 | | =
celkem [ ]

Doélo v mé obci k ndrustu trvale obydlenych byta?
| ano | [ NE ]

a]ak se zménilo bydleni na Mladoboleslavsku? ¢, .. ..

m Pro& v mé obci dochdzi k ndrustu po&tu obyvatel a trvale

obydlenych bytu, popfipadé pro€ tomu tak neni?

15 vyuZitim ziskanych informaci, p#i hledani odpovédi na

ukoly zadané v tomto pracovnim listu, popis v nékolika
vétich obec ve které bydlis.

AUTOR: KATERINA HAVRANCOVA: 2016

Zdroj: Vlastni tvorba autorky



Priloha J: Databaze poctu trvale obydlenych bytd v letech 1991 a 2015

Pocet trvale obydlenych byti
Obec

1991 2015

Bakov nad Jizerou 1536 1860

Benatky nad Jizerou 2437 2872
Bradlec 72 439
Brodce 350 405
Bfezno 224 336

Cista 207 285
Dlouhé Lhota 105 140
Dolni Bousov 772 989
Dolni Stakory 48 93
Hrdlofezy 176 258
Klaster Hradisté nad Jizerou 239 327
Knézmost 511 760
Kolomuty 59 117
Kosmonosy 1089 1750
Krnsko 146 193
Lusténice 299 888

Mlada Boleslav 16402 18841
Mnichovo Hradisté 2974 3376
Piskova Lhota 157 267
Plazy 105 161
Semcice 154 248
Zdétin 147 189

Zdroj: SLDB 1991 a 2011; CSU Trvale obydlené byty 2011-2015, zpracovala autorka



