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Title of a work

The Prevention of Road Traffic Accidents in Terms of Transport Engineering.

Abstract

At present the participant of the traffic is each of us and nearly for the whole

lifetime.

The effort of all organizations concerned about the road traffic safety is above all
to decrease the number of accidents and its consequences. Up to date trend of the
society is to focus more on the precausions to prevent the occurence of accidents than
only on the repressive sanctions of the participants who break the rules. On one hand,
the precausion consists of various meetings, lectures and trainings from small
participants of the road traffic to so called professional drivers. On the other hand, the
set of various arrangements directly on the roads has begun to have the great importance
and its aim is by the construction activities or by the change of road signs settings or
traffic facilities settings to decrease the real consequences of the accidents and to

increase the safety of individual participants of the road traffic.

The aim of this work is to find out the real stage of the road traffic safety,
fluency and the consequences of accidents with regards to the data from past years, to

find insecure places and suggest optimal way of modification.
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Uvod

Dopravni nehodou je ve vétSin€ pripadli oznacovana necekand a nepredvidatelna
udalost, ktera je spojena s provozem dopravnich prostfedkii a jejim nasledkem je
hmotna Skoda na majetku, Gjma na zdravi nebo smrt. Nehody se rozdéluji podle druhu
dopravy na silni¢ni, zelezni¢ni, letecké, plavebni a jiné (napt. kosmické). Ve své praci
se vSak budu zabyvat pouze silni¢ni dopravni nehodou, jelikoz S provozem na
pozemnich komunikacich maji ob¢ané nejvice zkuSenosti. V porovnani s jinym druhem
dopravy je totiz provoz na pozemnich komunikacich nejvic nebezpecny. V ramci EU je
urazovost na silnicich ve vysi 11,1 zranénych osob na 1 miliardu najetych kilometrt.
Naptiklad na Zeleznici je to pouze 3,4 osoby a v ramci celého svéta v letecké doprave

0,4 a lodni dopravé méné nez 0,1 osoby.

Pojem prevence dopravnich nehod je od vstupu Ceské republiky do Evropské
unie, ke kterému doslo dne 1. kvétna 2004, sklonovan ve vSech padech a spolecnost
S nim pfichazi do styku témét na kazdém kroku. Zejména se tak stalo, od této doby co
se Ceska republika pfipojila k ambiciéznimu cili Evropské komise sniZit pocet
usmrcenych pii dopravnich nehodéch z vice nez 40.000 obéti v roce 2000 na 50 %
vroce 2010. V porovnani s evropskym primérem patii Ceskd republika podle
hodnoceni Evropské komise z unora roku 2006 i pies mirné zlepseni mezi zemé, které
dosahuji nejhorsich vysledki, pokud jde o pocet obéti pii dopravnich nehodach za rok
na milion obyvatel i na milion osobnich automobild. Zakladnim cilem riznych projektt
a plani organu statni spravy, nevladnich organizaci i obCanskych sdruzeni je zejména
snizeni poctu usmrcenych a zranénych osob v provozu na pozemnich komunikacich,

ostatnich nésledkti dopravnich nehod a poc¢tu dopravnich nehod samotnych.

Témei kazdy den mizeme ve sdélovacich prostiedcich sledovat informace o
desitkdch dopravnich nehod s tragickymi nasledky na Zivotech, nebo se znacnymi
hmotnymi $kodami na majetku, které se na naSem uzemi udaly. Kazdy rok na naSich
silnicich ,,zbyte¢né“ zemie kolem 1.000 osob. I pfes nejriznéjsi snahy o snizeni poctu
usmrcenych osob se tento udaj pfilis neméni. Problémem je, Ze v Ceské republice se

pravni védomi fidi¢i zvySuje velmi pozvolné a pfili§ mezi nimi neni zafixovano



dodrzovani dopravnich predpist. Ridi¢i by si méli zejména uvédomit, Ze automobil se
za uréitych okolnosti méni z oby¢ejného dopravniho prostiedku na odjisténou zbran,

ktera miize zabijet.

V z4dné spoleCnosti ani v zddném stat¢ na svété nelze zabranit tomu, aby
k dopravnim nehodam nedochazelo vubec. PoCty dopravnich prostfedkd, ucastniki
silniéniho provozu i pozemnich komunikaci se neustile zvysuji. Ridi¢t na naSich
silnicich pfibyva. Spolecnost se v tomto piipadé muize vydat dvéma cestami. Cestou
represe, a cestou vychovy a piedchdzeni, neboli prevence. Represi Ize ucastniky
silni¢niho provozu kontrolovat, a ptipadn¢ ihned nekompromisné postupovat viici t€m,
kteti pravidla silni¢niho provozu porusuji. Prevenci a dopravni vychovou je do ur€ité
miry mozné ovliviiovat lidské chovani tak, aby téch ,naruSiteli” bezpecnosti a
plynulosti silnicniho provozu bylo co nejméné. Preventivni plsobeni v oblasti

bezpecnosti dopravy se neobejde ani bez represe ani bez vychovy.

Mezi faktory, které ovliviiuji déni na pozemnich komunikacich lze zatadit chyby
na stran¢ ostatnich ucastnikti silni¢niho provozu, technické zavady, neptiznivy vyvoj a
nahlé zmény povétrnostnich a klimatickych podminek, stav a sjizdnost pozemnich
komunikaci, stav dopravniho znaceni a ostatnich dopravnich zafizeni, silni¢ni vegetace
apod. Zejména na tyto skutenosti kolem pozemnich komunikaci v Ceské republice
jsem se zaméfil ve své praci, nebot’ i jejich stavem, stavebnimi Upravami, znacenim a
ostatnimi ¢innostmi, které vedou ke zkvalitnéni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho

provozu, je mozné zmirilovat nasledky tragickych dopravnich nehod.

Vliv dopravné inZenyrskych ¢innosti na dopravni nehodovost miizeme zaradit
mezi objektivni pfi¢iny dopravnich nehod, nebot’ sem lze zahrnout pfedev§im stav a
povahu pozemnich komunikaci, zejména zavady ve sjizdnosti, definované jako zmény
ve sjizdnosti, které fidic nemlze piedvidat ani pfi jizd€ pfizplsobené stavebnimu a

dopravné technickému stavu pozemni komunikace. Jedna se tedy o pfiiny nezavislé na

fidici.



Rozhodujici tlohu v zavadéni novych technickych uprav dopravniho prostredi
maji pracovnici technického rozvoje — technologové, konstruktéti a projektanti. Pfi
feSeni téchto ukoll se musi raciondlné opirat o poznatky technickych véd a jinych

védnich disciplin. Mezi ty hlavni je mozné zaclenit inzenyrskou psychologii.

Kazdy dospély ¢lovek ale ma svou vlastni odpovédnost za sebe samého, za
vlastni jednani a ¢iny. Pokud ma nizkou miru odpovédnosti za svij vlastni zZivot, tak by
mél mit o to vétsi miru odpovédnosti za zivoty ostatnich. Lidsky Zivot sice pojistovny
vycislit dokazou, ale pro nas obycejné lidi, ktefi uznavaji elementarni hodnoty, stale

zUstava tim nejcennéj$im a nevycislitelnym. Proto je nasi povinnosti jej chranit!



1. Soucasny stav

1.1 Pojem prevence dopravnich nehod a jeji vyvoj do soucasné doby

Pojem ,,Prevence® pochazi z latinského slova ,,praevenire, které v piekladu do

Ceského jazyka znamend ,,predchazet*.

Prevenci tedy mtzeme chapat jako soustavu, nebo soubor riznych opatieni,
které maji predchazet néjakému nezadoucimu jevu, napiiklad nemocem, drogovym
zavislostem, zloCiniim, socidlnim konfliktim, nasili, ekologickym katastrofam,
nehodam a podobné. Opatieni, které maji za ukol eliminovat rizika vzniku takovych

. o 14 14 I 4 . 14 2
jevii a udalosti, nazyvame preventivni.®®

S pojmem prevence, nebo preventivni se nejéastéji setkavame Vv dopravé, ve
zdravotnictvi, v pravu, ve vychové a podobné. Tato prace je konkrétné zamétend na

prevenci v dopraveé, ktera se zabyva piredchazeni nehodam.

Dopravni inzenyrstvi (Engineering) je jednim ze zakladnich obecnych pravidel

préace v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu a prevence nehod.®

Dle zaméfeni lze prevenci rozdélit na primarni, sekundarni a terciarni.

V dopravé by pak takové rozdé€leni vypadalo asi nasledovné:

e primarni prevence - zkouma predpoklady, podminky a pfi¢iny dopravnich nehod
a hleda zpusoby, jak jim pfedchazet. Primarni prevence byva zaméfena na celou

oblast lidské spolecnosti,

e sekundarni prevence - se snazi prislusné nezadouci jevy, jakymi mizou byt
pravé pficiny dopravnich nehod, vcas zachytit a bréanit jejich prohlubovani,
Sifeni a nasobeni nasledkii dopravnich nehod. Sekundarni prevence se zamétuje
na zvlasté ohrozené skupiny obyvatel, respektive ucastnikii silni¢niho provozu,

napfiiklad chodci, cyklisté, mladi, zacinajici a nezkuSeni fidici apod.,
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e terciarni prevence se snazi zabranit opakovani dopravnich nehod, naptiklad
nehod, které mély stejnou pficinu, stejny nasledek, nebo se udaly na stejném
misté. Terciarni prevence je zaméfena na osoby, které mély na dopravni nehodé

ucast a mista, kde k dopravnim nehodam dochazi.?®

V dnesni dobé¢ je prevence dopravnich nehod v dopravé diky médiim a vetejnym
sdélovacim prostfedkim pojmem znaéné rozsifenym. Ceska republika, respektive jeji
pfislusné organy a ostatni zainteresované instituce, se jiz n¢kolik let snazi o to, aby se
Vv ro¢nich statistikach dopravnich nehod snizovaly pocty usmrcenych a zranénych osob,
¢astky hmotnych $kod na majetku, nebo pocty fidi¢h dopravnich prostredkt, ktefi
zpusobi dopravni nehodu pod vlivem alkoholu, nebo jinych omamnych a

psychotropnich latek.

V Ceské republice v sou¢asné dobé& b&zi nékolik projektii a kampani, které jsou
zaméfené na odlisné cilové skupiny ucastnikd silni¢niho provozu a konkrétni oblasti
V bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Dalsi desitky rozdilnych preventivnich
projekti jiz byly zpracovany a lze z nich vychazet tieba pii vystavbé novych pozemnich
komunikaci, nebo tpravé téch stavajicich. Mezi ostatnimi Ize kupiikladu vyzdvihnout

tyto projekty, nebo kampang:

e The Action: projekt Oddéleni BESIP odboru komunikace s vefejnosti
Ministerstva dopravy CR. Jedna se o multimedialni show zamé&fenou na piesné
definovanou cilovou skupinu mladych a zacinajicich fidicl na stfednich Skolach
a pouziva pii tom moderni komunikacni prostfedky srozumitelné teenageriim a
mladym lidem. Je zde konfrontovan bezstarostny svét, ktery mladi lidé znaji z
televize, filmi a pocitacovych her s realitou skute¢ného Zivota zasaZeného
dopravni nehodou. Cilem projektu, ktery je v obdobné formé& realizovan i1 v
dalSich zemich Evropy a byl pfevzat od holandského Institutu pro dopravni
bezpecnost (The Institut for Traffic Care, ITC), je prevence uzivani alkoholu
pfed fizenim motorovych vozidel, zejména ve vazbé na vikendovou navstévu
diskoték, no¢nich klubli a barti, a ddle pouzivani bezpecnostnich pasi a na boj

proti rychlé a agresivni jizdé.,
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Nemysli§ — Zaplatis: kampan nadace BESIP, ktera prostfednictvim ,,drsnych*
televiznich spoti pfiblizuje realitu dopravni nehody a jejich nésledky. Cilem
kampané, ktera byla zahdjena dne 1. fijna 2008, je sniZeni poctu usmrcenych
osob do roku 2010 na polovinu stavu roku 2002. Kampai je urena predevsim
mladym lidem od 18 do 25 let, ale dal§imi skupinami, na které bude zaméiena,
jsou — motocyklisté, chodci, déti a profesionalni fidi¢i. Dlouhodobé se tato
kampan zaméfuje na tfi hlavni témata: rychlost a agresivni jizda, alkohol za
volantem a zadrzné systémy (tedy autosedacky a bezpecnostni pasy). Hlavni vizi
kampané tedy bude pfinutit fidice myslet, kdyz tidi a uvédomit si svoji
odpovédnost vuci svému zivotu, ale i vici zivotim druhych. Tedy pokud nékdo
nedodrzuje pravidla a riskuje, musi byt pfipraven nést nasledky nejen v podobé
pokuty, pfipadné ztraty fidi¢ského opravnéni, ale predevsim v podobé trvalych

zdravotnich nasledka ¢1 smrti.,(32)

vyzkumné projekty Centra dopravniho vyzkumu, které je vetfejnou vyzkumnou
instituci a jedinou dopravni védeckovyzkumnou organizaci v pulsobnosti
Ministerstva dopravy CR. Z téchto miizeme napiiklad vybrat: Analyza a navrh
opatieni pro sniZeni nehodovosti na Zelezni¢nich piejezdech, Rizikové chovani
ucastniki silniéniho provozu a moznosti jeho cilené napravy, Informacni systém
pro podporu rozhodovani v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, Analyza
potieb budovani cyklistické infrastruktury v CR, Vyvoj metodiky hodnoceni
ucinnosti opatieni ke zvySeni bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich,
Zasady pro projektovani a instalaci svételnych signali, dopravnich znacek,
dopravnich zafizeni a =zafizeni pro provozni informace na pozemnich

komunikacich a mnoho jinych.,(3l)

projekty Policie CR realizované Odborem sluzby dopravni policie. Z téchto lze
naptiklad jmenovat: projekt zaméfeny predev$im na chodce s ndzvem: Zebra se
za tebe nerozhlédne. Dale pak Projekty v oblasti bezpecnosti a plynulosti

silniéniho provozu s ndzvem Jezdime s ism&vem, nebo Gentleman silnic.
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1.2 Vyklad zakladnich pojmii

Dopravni nehoda — vyklad tohoto pojmu je ustanoven v § 47 odst. 1 zakona ¢.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé€jSich zmén a
predpist, kde je uvedeno, ze dopravni nehodou je ,,udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napiiklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skod¢ na

majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu*.?

Havarie — pod timto pojmem si interpretaci z pfirucky Ochrana ¢loveéka za
mimoradnych udélosti predstavime takovou mimotadnou udalost, kterd ,,vznika
v souvislosti s provozem technickych zafizeni a budov, uzitim, zpracovanim, vyrobou,
skladovanim nebo piepravou nebezpec¢nych latek nebo nakladanim s nebezpe¢nymi

odpady*.®

Mimotadna udélost — vyklad tohoto pojmu se nachazi v ustanoveni § 2 pism. b)
zakona €. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému, ve znéni pozdéjsich zmén
a predpist, kde je uvedeno, ze mimoradnou udalosti je ,,Skodlivé plisobeni sil a jevi
vyvolanych ¢innosti ¢loveéka, pifirodnimi vlivy, a také havérie, které ohrozuji Zivot,
zdravi, majetek nebo Zivotni prostfedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich

praci‘ (12)

Dopravni cesta — je jakakoli pozemni komunikace, bez ohledu na jeji druh,
povrch a uspofadani. Dopravni cesta je ta ¢ast dopravniho prostedi, ktera na fidice
ptimo piisobi, ovliviiuje ho, a reguluje jeho jizdu tim, Ze mu sama urcuje smér a zplisob

jizdy, prostfednictvim dopravniho znac¢eni mu stanovi jeho zpiisob chovani na silnici.©

Pozemni komunikace — vyklad tohoto pojmu je ustanoven v § 2 odst. 1 zdkona €.
13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén a predpist. Zde se
pod timto pojmem rozumi ,,dopravni cesta urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci, vcCetné¢ pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto wuziti a jeho

bezpeénosti“.(ll)
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Dopravni inzenyrstvi — organizace Ceskd silni¢ni spole¢nost tento pojem
vysvétluje jako Cinnosti spojené predevSim s bezpeCnosti dopravy a dalsi souvisejici
podobnou problematikou jako jsou napiiklad pesi a cyklistickd doprava, rychlost
Vv dopravé a jeji zklidiovani, problematika evidence dopravnich nehod, riizné dopravni

prizkumy a vlivy dopravy na zivotni prostfedi.(so)

Pokud pfi porozuméni tomuto pojmu navdzeme i na ustanoveni zdkona C.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, pak miizeme dopravni
inZenyrstvi nazvat i silnicnim hospodafstvim, jehoz organ v plisobnosti statni spravy a
uzemni samospravy zajiStuje vykon silniéniho spravniho ufadu pozemnich

komunikaci.®

Ptislusné orgéany silni¢niho hospodarstvi ve své plisobnosti rozhoduji a povoluji:
e zvlaStni uzivani pozemnich komunikaci,
e piipojovani pozemnich komunikaci,
e uzavirky a objizd’ky pozemnich komunikaci ve svém spravnim obvodu,

e dale vykonavaji psobnost specidlniho stavebniho ufadu ve vécech pozemnich

komunikaci,

e vyjadiuji se k projektim a stavbdm z hlediska provozu na pozemnich

komunikacich,

e stanovuji Upravy dopravniho znaceni ve svém spravnim obvodu a udélovani

vyjimek z této L’lpravy.(13)

Silnicné€ inZenyrskd psychologie — je soubor psychologickych aspektl stavby a
upravy silnic, ale téz psychologické studium dopravnich procesii a fizeni dopravy na

silnicich.®
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1.3 Dopravni infenyrstvi v piisobnosti Policie CR

Cinnosti Policie CR na dopravné inZenyrském useku jsou zaji§tovany sluzbou
dopravni policie a vyplyvaji z ¢lanka 51 — 53 Zavazného pokynu policejniho prezidenta
¢. 160/2009, ve znéni pozd¢jSich zmeén a predpisi, kterym se upravuje postup na useku
bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu. U vSech organizacnich ¢lankt sluzby
dopravni policie na uzemi CR je zfizeno ,,specializované pracovi§té”, které plni tukoly
policie vyplyvajici z vykonu statni spravy a prevence v oblasti bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich.*®

Sluzba dopravni policie je specidlni policejni sluzbou s pravnim, preventivnim,
dohliZzecim a kontrolnim, regula¢nim a represivnim charakterem své &innosti.®

Ve vztahu k ¢innostem vyplyvajicim ze zakona ¢. 183/2006 Sb., o tizemnim
planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozd¢jsich piedpisti Specializované pracovisté
napiiklad vykonéava nasledujici:

e vystupuje jako odborny organ policie ve vécech majicich vztah k bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, napf. pii feSeni sité pozemnich
komunikaci, provozu na pozemnich komunikacich, pfipojovani a dopravni
obsluze objektl a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

e vydava stanoviska v rdmci tzemniho a stavebniho fizeni k jednotlivym stupniim
uzemni a projektové dokumentace pro novou vystavbu, zmény uzivani a
stavebni Upravy stavajicich staveb, které zasahuji do pozemnich komunikaci
nebo se jich dotykaji, vyZzaduji dopravni obsluhu, dotykaji se pési a cyklistické
dopravy apod.

Ve vztahu Kk ¢innostem vyplyvajicim ze zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich predpisti Specializované pracovisté napiiklad
vykonéva nasledujici:

e posoudi na Zzadost pfislusného silnicniho spravniho ufadu navrh k uziti
dopravnich znacek, dopravnich zafizeni a zatfizeni pro provozni informace pied

jejich stanovenim a vyda k navrhu pisemné vyjadient,
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posoudi na zadost piislusného silnicniho spravniho ufadu navrh k uziti
pfechodné upravy provozu na pozemnich komunikacich pted jejim stanovenim a
vyda k navrhu pisemné vyjadienti,

vydava zavazna stanoviska z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich pro rozhodnuti silniéniho spravniho tfadu k povoleni
ziizovani a provozovani reklamnich zatizeni v silni¢nim ochranném pasmu, ke
zvlastnimu uzivani silnic a mistnich komunikaci, k pfipojovani pozemnich
komunikaci, k umisténi pevné piekazky, ke kiizeni silnice nebo mistni

komunikace s drahou.

Ve vztahu Kostatnim dopravné inZenyrskym c¢innostem specializované

pracovisté naptiklad vykonéva nasledujici:

provadi vlastni kontrolni ¢innost z hlediska zajiSténi podminek bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, na zadost vlastnika
komunikace nebo silni¢niho spravniho tfadu se zicastiiuje spolecnych kontrol,
upozorni na zjisténé nedostatky vlastnika komunikace, jim povéfeného
majetkového spravee komunikace nebo piislusny silni¢ni spravni afad,

uplatni u pfisluSného silni¢niho spravniho ufadu navrhy zmén v dopravnim
znadeni, uziti dopravnich zafizeni a zafizeni pro provozni informace,

provadi analytickou Cinnost souvisejici s vyhodnocovanim mist se zvySenou
dopravni nehodovosti a k tomu vyuziva poznatkii z vlastni kontrolni ¢innosti a
vystupnich sestav pocitatového zpracovani dopravnich nehod, uplatiiuje u
prislusnych silni¢nich spravnich ufadl zpracovani projekti feSeni mist ¢astych
dopravnich nehod, v jednoduchych piipadech piimo uplatiiuje pozadavky na
provedeni pfislusnych nizkondkladovych dopravné inZenyrskych opatfeni u
vlastnika komunikace nebo jim povéfeného majetkového spravce komunikace,
zaujima odbornd stanoviska k projektim nebo névrhim sanace nehodovych
lokalit na pozemnich komunikacich,

uplatituje u pfislusnych silnicnich spravnich ufadt provedeni preventivnich

opatieni k omezeni dopravni nehodovosti,
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e uplatnuje potiebu vystavby svételné signalizace u obecnich a méstskych uradi v
mistech, kterd s ohledem na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich vyZaduji jeho Fizeni.("

1.4 Pozemni komunikace

Tento pojem je ustanoven v § 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén a piredpist, kde je uvedeno, ze pozemni
komunikace je ,,dopravni cesta uréend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,
vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti®.

Pozemni komunikace mtize mit charakter stavby, kterd je podle soucasné ceské
pravni upravy samostatnou nemovitou véci nezapisovanou do katastru nemovitosti.
Tento piipad ptipadad v iivahu prakticky vzdy u vSech délnic a silnic, a dale ve vétSing
pripadl u mistnich komunikaci. Mtze se ale také jednat o pozemek ¢i jeho ¢ast. Tento
piipad byva typicky u ucelovych komunikaci.

Rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii nalezneme v § 2
odst. 2 zékona €. 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj$ich zmén a
ptredpist. Zde se pozemni komunikace déli na tyto kategorie:

e dalnice,

e silnice,

e mistni komunikace,

e ucelové komunikace.

Nésledné z § 3 uvedeného zadkona o pozemnich komunikacich vyplyva, ze
,,0 zatazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace
rozhoduje pfislusny silnicni spravni ufad na zakladé€ jejiho urceni, dopravniho vyznamu
a stavebné technického vybaveni“.

Dalsi navazujici déleni pozemnich komunikaci do kategorii nalezneme v § 63

zakona ¢. 114/1992 Sh., 0 ochrané ptfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich zmén a

predpisu, kde se pozemni komunikace dale rozdé€luji na stezky a pésiny.
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Stezky a péSiny jsou, lezi-li mimo zastavéné tizemi obce, evidovany samostatné
podle zakona 0 ochran¢ piirody a krajiny v zajmu zachovani vefejné piistupnosti
krajiny. Tato evidence neni propojena s evidenci pozemnich komunikaci. Stezka nebo
p&ina je zpravidla G&elovou komunikaci nebo mistni komunikaci IV. tiidy.%

Pozemni komunikace mohou byt zpevnéné a nezpevnéné. Téleso pozemni
komunikace je slozené z jizdniho pruhu nebo vice pruhy, a dale z krajnice.®

Jizdni pruh je dle § 2 pism. t) zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich zmén a predpist, ,,je ¢ast vozovky dovolujici jizdu
vozidel jinych nez dvoukolovych (motocykli) v jednom jizdnim proudu za sebou.*

Krajnice je dle § 2 pism. v) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd&jSich zmén a piedpist, ,je Cast povrchu pozemni
komunikace lezici mezi okrajem pfilehlého jizdniho pruhu a hranou koruny pozemni

komunikace, sklada se zpravidla ze zpevnéné a ne zpevnéné &astic.™

1.4.1 Dadlnice

Pojem dalnice je ustanoven v § 4 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jSich zmeén a piedpisi, kde je uvedeno, Ze dalnici se
rozumi ,,pozemni komunikace urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, kterda je budovana bez droviovych kiiZeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterda mé smérové oddélené jizdni
pésy“.(ll)

Dalnice musi mit viditelné¢ oznaceny zacatek a konec pfislusnym svislym
dopravnim znacenim.

Na dalnici se lze pohybovat pouze silni¢nim motorovym vozidlem, nebo jizdni
soupravou sloZzenou z motorového vozidla a pfipojného vozidla, jehoz nejvyssi
povolena rychlost neni niz3i nez 80 km.h™. V mistech, kde dalnice prochazi zastavénym

uzemim obce, respektive v mistech mezi zacatkem a koncem obce oznacenym

ptislusnym svislym dopravnim znacenim, se po této lze pohybovat i motorovym
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vozidlem a jizdni soupravou pro vefejnou hromadnou dopravu, jejichz nejvyssi
povolena rychlost neni nizsi nez 65 km.h™.
Vstup chodcli na dalnici, nebo vjezd jinych nez vySe vyjmenovanych

motorovych vozidel neni povolen.*®

1.4.2 Silnice

Pojem silnice je ustanoven v § 5 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich zmén a predpist. Silnici se vV tomto piedpise rozumi
,vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci.*

Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozd¢luji do téchto tfid:

e silnice L. tfidy vystavénd jako rychlostni silnice je urcena pro rychlou dopravu

(rychlostni silnice ma obdobné stavebn¢ technické vybaveni jako dalnice),

e silnice [. tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
e silnice II. t¥idy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy,
e silnice III. tfidy, ktera je ur¢ena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.

1.4.3 Mistni komunikace

Pojem mistni komunikace je ustanoven v § 6 odst. 1 zédkona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén a piedpisti. Mistni komunikaci se
zde rozumi ,,vefejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi pievazné mistni
dopravé na Gizemi obce.
Podle dopravniho vyznamu, ur€eni a stavebné technického vybaveni se mistni
komunikace rozd¢luji do téchto ttid:
e mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,
e mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace

s omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitostt,
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e mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,
e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepiistupna provozu

silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.?

Se zietelem na CSN 736110 je podle urbanisticky dopravni funkce mistni
komunikace dale rozdélit do téchto funkcnich skupin:
e A -rychlostni, s funkci dopravni,
e B -sbérné, s funkci dopravné-obsluznou,
e C - obsluzné, s funkci obsluznou,

e D —nemotoristické.

1.4.4 Uéelovd komunikace

Pojem ucelova komunikace je ustanoven v § 7 odst. 1 zédkona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich zmén a piedpist. Zde se ucelovou
komunikaci rozumi ,,pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potteby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zeméd¢€lskych a lesnich
pozemki.*

Utelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo
objektu, ktera slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo
objektu. Tato ucelova komunikace neni pfistupna vefejné, ale v rozsahu a zplsobem,
ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavien¢ho prostoru nebo objektu.
V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny prostor nebo

objekt, rozhoduje ptislusny silni¢ni spravni uiad.®?

1.4.5 KiiZovatky

Pojem kfizovatka je ustanoven v § 2 pism. w) zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich zmén a predpist. Pod timto pojmem
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se rozumi ,,misto, v némz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji. Za kiizovatku
se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni komunikace
na jinou pozemni komunikaci®.*¥

V § 10 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jSich zmén a ptedpist, je uvedeno, Ze ,,pozemni komunikace lze navzijem
piipojovat zfizovanim kiizovatek nebo piipojovat na n¢ sousedni nemovitosti ziizenim
sjezdli nebo néjezdﬁ“.(“)

Podle vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich zmén a predpist, kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, se za
kiizovatku nepovazuje uroviiové pripojeni:

e polni nebo lesni cesty,

e ucelové komunikace, ktera neni vetejn¢ piistupna,
e zastavky osobni hromadné dopravy,

e Cerpaci stanice pohonnych hmot,

e motelu, motorestu,

e parkoviste,

e odpocivky,

, . - (1
e sousedni nem0V1tost1.( %)

1.4.5.1 Stykové kiiZovatky
Stykova kiiZzovatka je silnicnim pozemkem, kde jedna pozemni komunikace
vyustuje na druhou a tudiZz zde konc¢i. Nejcastéji jsou zde zastoupeny kiizovatky ve
tvaru ,, T, ale mohou byt i ve tvaru jiném, napf. ,,Y*.
1.4.5.2 Prusecné kiizovatky
Prisend kiizovatka je silniénim pozemkem, kde se pozemni komunikace

protinaji a nasledné pokracuji. VétSinou maji tvar kiize.
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1.4.5.3 Okruzni kiiZovatky

Okruzni kiizovatky, jinak téz feeno ,,kruhové objezdy* jsou feSenim v mistech,
kde se stykd, nebo protind né€kolik pozemnich komunikaci a vzhledem k hustoté
provozu je zde potieba zklidnit dopravu. Jiz z ndzvu je patrné, Zze okruzni ktizovatky

maji tvar kruhu, ™

1.5 Uprava provozu na pozemnich komunikacich a jejich vidjemné vztahy

Mistni Gprava provozu na pozemnich komunikacich je nadfazena obecné Gprave
provozu na pozemnich komunikacich. Pfechodna uprava provozu na pozemnich
komunikacich je nadfazena mistni 1 obecné Uprav€é provozu na pozemnich
komunikacich.

Svislé stalé dopravni znacky jsou nadfazeny vodorovnym dopravnim znackam,
ptechodné vodorovné dopravni znacky jsou nadfazeny stdlym vodorovnym dopravnim
znackam, prenosné svislé dopravni znacky jsou nadfazeny vSem dopravnim znac¢kam a
svételné signaly jsou nadfazeny svislym dopravnim zna¢kam upravujicim ptednost.

Mistni a pfechodnou Gpravu provozu na pozemnich komunikacich a uziti
zafizeni pro provozni informace stanovi:

e nasilnicich 1. tfidy, kromé& rychlostnich silnic, mistné ptislusny krajsky ufrad po
pfedchozim pisemném vyjadieni ptisluSného organu policie,

e na dalnicich a rychlostnich silnicich Ministerstvo dopravy a spoji po
predchozim pisemném vyjadieni Ministerstva vnitra,

e na silnicich II. a III. tfidy a na mistnich komunikacich obecni ufad obce

S roz§ifenou plisobnosti po piedchozim pisemném vyjadieni pfislusSného organu

policie,

e na vefejné pristupnych ucelovych komunikacich jeji vlastnik se souhlasem
pfislusného obecniho Ufadu obce s rozsifenou pusobnosti a po predchozim

pisemném stanovisku ptislusného organu policie.
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1.5.1 Obecna uprava

Obecna tprava provozu na pozemnich komunikacich je stanovena

V jednotlivych ustanovenich zakona o provozu na pozemnich komunikacich.

1.5.2 Mistni uprava

Mistni Gpravou se rozumi Uprava provozu na pozemnich komunikacich, ktera je
provedena dopravnimi znackami, svételnymi, piipadné i doprovodnymi akustickymi

signaly nebo dopravnimi zafizenimi.

1.5.3 Piechodnd uprava

Pfechodnou upravou se rozumi Uprava provozu na pozemnich komunikacich,
kterd je provedend pienosnymi dopravnimi znackami svislymi, pfechodnymi
dopravnimi znackami vodorovnymi, svételnymi signaly a dopravnimi zafizenimi.
Ptechodné uprava provozu na pozemnich komunikacich a uziti zafizeni pro provozni
informace se k zajisténi bezpe¢nosti silni¢niho provozu uziva zejména pro vybrané nebo
opakované Cinnosti spojené se spravou, udrzbou, méfenim, opravami nebo vystavbou

pozemni komunikace.*?

1.6 Dopravni znaceni a jeho uZiti

Dopravni znaceni upravuje provoz na pozemnich komunikacich a je rozdéleno
na svislé a vodorovné.

Do dopravniho znaceni lze zatadit veskeré svislé dopravni znacky, odrazniky,
svodidla, smérové sloupky, dopravni knofliky, stani¢niky, mezniky, vodorovna
dopravni znaceni, dopravni ostriivky, odrazné a vodici prouzky, zpomalovaci prahy,
pfenosné svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni, hlasi€e naledi, jin4 zafizeni pro

provozni informace a svételna signalizacni zafizeni slouzici k fizeni provozu.
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Vyznam, uziti, provedeni a tvary dopravniho znaceni a symboll je stanoveno
vyhlaskou Ministerstva dopravy a spoji ¢. 30/2001 Sb. ve znéni pozd¢jSich zmén
a predpist.

Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro
provozni informace musi svymi rozméry, barvami a technickymi pozadavky odpovidat
Ceskym statnim normam a musi tvofit uceleny systém. Dale se sméji uzivat jen
Vv takovém rozsahu a takovym zpiisobem, jak to nezbytné¢ vyzaduje bezpeCnost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dilezity vefejny zajem.

Ptenosné svislé dopravni znacky, prechodné vodorovné dopravni znacky,
svételné signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informace smé&ji byt uzivany
jen po nezbytné¢ nutnou dobu a jen z divodid uvedenych v zakoné o provozu na
pozemnich komunikacich.

Svislé dopravni znacky proménné se uzivaji zejména v systému fizeni provozu
na pozemnich komunikacich, ktery reaguje na konkrétni situaci v provozu nebo na
povétrnostni podminky.

V bezprosttedni blizkosti pozemni komunikace v obci je zakazano umistovat
cokoliv, co by bylo mozno zaménit s dopravni znackou, svételnym a akustickym
signalem, dopravnim zatizenim nebo zatizenim pro dopravni informace nebo co by
mohlo sniZovat jejich viditelnost, rozpoznatelnost nebo ti¢innost, osliiovat ti€astniky
provozu na pozemnich komunikacich nebo rozptylovat jejich pozornost zptisobem

T y ; oo (1
ovliviiyjicim bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.®

1.6.1 Svislé dopravni znaceni

Rozdéleni svislych dopravnich znacek je uvedeno v ustanoveni § 63 zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén
a predpisi.

Podle provedeni se svislé dopravni znacky deli takto:

e stalé - nachdzeji se na pevném misté a maji staly tvar a vyznam,

e proménné - jeji ¢inna plocha se miize ménit,
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e pienosné - umisténa na Cervenobile pruhovaném sloupku (stojanku) nebo na

vozidle.

Stalé svislé dopravni znacky se podle svého vyznamu obvykle umistuji pfi
pravém okraji nebo nad pozemni komunikaci. Pro zdiiraznéni jejich vyznamu mohou
byt znaky umisténé vpravo opakovany i pfi levém okraji pozemni komunikace nebo
nad ni.

Svislé dopravni znacky se umistuji tak, aby byly pro ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich, pro které jsou urCeny, vCas a z dostate¢né vzdalenosti
viditelné. ™

Vyznam jednotlivych svislych dopravnich znacek se nachézi v ustanoveni § 7 az
15 vyhlasky MDS €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdg&jsich zmén a piedpist. Svislé dopravni znaceni se déli do nésledujicich skupin:

e znacky vystrazné - upozoriiuji na mista, kde i¢astniku provozu na pozemnich
komunikacich hrozi nebezpeci a kde musi dbat zvySené opatrnosti,

e znacky upravujici prednost - stanovi piednost v jizd€é v provozu na pozemnich
komunikacich,

e znaCky zékazové - ukladaji ucastniku provozu na pozemnich komunikacich
zékazy nebo omezent,

e znaCky ptikazové - ukladaji UcCastniku provozu na pozemnich komunikacich
piikazy,

e znacky informativni - poskytuji G€astniku provozu na pozemnich komunikacich
nutné informace, slouzi k jeho orientaci, nebo mu ukladaji povinnosti stanovené
zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich nebo zakonem o pozemnich
komunikacich,

e dodatkové tabulky - zpfesiiuji, dopliiuji nebo omezuji vyznam dopravni znacky,

pod kterou jsou umisteny.*®
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1.6.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vysvétleni pojmu vodorovné dopravni znaceni je ukotveno v § 64 zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén
a predpisi. Zde je uvedeno, Ze ,,vodorovné dopravni znacky se uzivaji samostatné nebo
Ve spojeni se svislymi dopravnimi znackami, poptipad¢ s dopravnimi zafizenimi, jejichz
vyznam zdaraznuji nebo zpiesiuji.*

Vodorovné dopravni znacky jsou vyznaceny barvou (pfevazné¢ bilou) nebo jinym
srozumitelnym zptisobem a mohou byt doplnény dopravnimi knofliky.

Vodorovné dopravni znacky jsou umistény na povrchu pozemni komunikace
a jsou stalé a piechodné. Piechodné vodorovné dopravni znacky vyjadiujici ¢ary nebo
Sipky nebo oznacujici pfechody pro chodce nebo jizdni pruhy pro cyklisty jsou
vyznaCeny zlutou nebo oranzovou barvou. V tomto piipadé pak hovofime o tzv.
prechodné mistni Giprave silni¢niho provozu.(l3)

Rozdéleni a vyznam jednotlivych vodorovnych dopravnich znacek nalezneme
v § 17 az 23 vyhlasky MDS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jsich zmeén a piedpist. Vodorovné dopravni znaceni se rozdéluje takto:

e podélné cary,

e pricne cary,

* Sipky,

e oznaceni stani a parkovist’,

e oznaleni zastavek a zakazu zastaveni a stani,

; . PV (1
e ostatni vodorovné dopravni znacky.( ©)

1.6.3 Svételné, doprovodné akustické signdly a vystraind svétla

Vysvétleni pojmu svételné, doprovodné akustické signdly a vystrazna svétla je

ukotveno v § 65 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,

ve znéni pozdé¢jSich zmén a predpisi. Zde je uvedeno, Ze ,svételnymi, piipadné
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I doprovodnymi akustickymi signaly se fidi provoz na pozemnich komunikacich nebo
se jimi upozoriuje na nutnost dbat zvysené opatrnosti.*

Akustické signaly slouzi k orientaci nevidomych osob na kiizovatkach
a prechodech pro chodce tizenych svételnymi signaly pro chodce, v mistech vybranych
ktizeni zeleznice s pozemni komunikaci a na mistech se signdlem dvou vedle sebe
umisténych stifidavé preruSovanych cervenych svétel. Zafizeni pro akustickou
signalizaci je nedilnou soucasti svételnych signalizac¢nich zatizeni na vyse uvedenych
mistech.®?

Rozd¢leni a vyznam jednotlivych svételnych, doprovodnych akustickych signalt
a vystraznych svétel se nachazi v § 24 vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb., kterou se
provad¢ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na

pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich zmén a piedpisi.™®

1.6.4 Dopravni zaiizeni

Vysvétleni pojmu dopravni zatfizeni je ukotveno v § 66 zakona €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich zmén a predpisi. Zde je
uvedeno, ze ,,dopravni zatizeni dopliiuje dopravni znacky a svételné a akustické signaly,
usmériiuje provoz na pozemnich komunikacich a ochrailuje ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich*.*¥
Rozdéleni a vyznam jednotlivych dopravnich zatizeni je uvedeno v § 26
vyhlasky MDS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich zmeén a predpisi. Mezi dopravni zatfizeni mimo jiné patii:
e dopravni kuzele,
e vodici tabule,
e smérové desky,
e zastavovaci terce,
e dopravni knofliky,
e smérové¢ sloupky,

e odrazova parabolicka zrcadla,
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e zabradli, svodidla, apod.*®

1.6.5 Zariizeni pro provozni informace

Vysvétleni pojmu zafizeni pro provozni informace je ukotveno v § 68 zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich zmén
a predpisi. Zde je uvedeno, Ze ,,zafizeni pro provozni informace uvadi aktualni udaje,
které jsou pro bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich vyznamné,
napiiklad nehoda, smog, doba jizdy k ur€enému cili, orientace na zachytné parkoviste,
teplota vozovky nebo vzduchu.™

Zatizeni pro provozni informace byva umisténo mimo komunikaci, nebo nad ni.
Ve vétsing pripadd se zobrazuje na dostatecné velkém a Citelném elektronickém panelu
ve formé Cisel, ndpist nebo piktogrami.

Rozdéleni a vyznam jednotlivych zatizeni pro provozni informace nalezneme
v § 28 vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich zmén a predpisti. Mezi dopravni zatizeni patfi:

® napisy,
e obsaditelnost parkoviste,

e teplomér.*®

1.7 Uéastnici silni¢niho provozu

Podle ustanoveni § 2 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén a ptedpisti se ucastnikem silni€niho provozu
rozumi ,kazdy, kdo se pifimym zpisobem UC€astni provozu na pozemnich
komunikacich.*

Provozu na pozemnich komunikacich se kromé& vymezenych ptipadii nesmi

ucastnit nikdo, kdo by vzhledem k v€ku nebo ke snizenym t€lesnym nebo dusSevnim

schopnostem mohl ohrozit bezpe¢nost tohoto provozu.
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V § 4 stejného piedpisu je dale uvedeno, ze vSichni Gc€astnici silni¢niho provozu

jsou povinni:

chovat se ohledupln¢ a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani sviij vlastni, aby neposkozoval zivotni prostredi
ani neohrozoval zivot zvifat, své chovani je povinen pfizplsobit zejména
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim
podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem
a svému zdravotnimu stavu,

fidit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto
zdkonem, pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni provozu na
pozemnich komunikacich a zastavovani vozidel a pokyny osob, o nichz to
stanovi zvlastni pravni ptredpis, vydanymi k zajisténi bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich,

ridit se svételnymi, piipadne i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi

¥ . TR po % fos ;- 1
znackaml, dOpI'aVl’lll’l’ll zarizenimi a zarizenimi pro provozni 1nformace.( 3

1.7.1  Ridi¢i motorovych a nemotorovych vozidel a jezdci na zvitatech

Dle ustanoveni § 2 pism. d) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdé€jSich zmén a predpisti se fidi¢em rozumi ,ucastnik

provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo

anebo tramvaj. Ridi¢em je i jezdec na zvifeti.®

Zakladni povinnost vSech tidi¢l je vymezena ustanovenim § 3 odst. 2 zédkona

¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén

a pfedpist, ktera zni, Ze ,,fidit vozidlo nebo jet na zvifeti mlize pouze osoba, kterd je

dostatecné télesné a duSevné zplsobild k fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti a

V pottebném rozsahu ovlada fizeni vozidla nebo jizdu na zviteti a pfedpisy o provozu na

pozemnich komunikacich.*
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1.7.2 Chodci

Podle ustanoveni § 2 pism. j) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich zmén a predpisi se chodcem rozumi ,osoba, ktera
tlaci nebo tdhne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové
Sitce neptrevysSujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo koleckovych bruslich anebo
pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl
0 objemu valcti do 50 cm3, psa a podobné.

Samoziejmé do této kategorie patii predevSim samotné osoby pohybujici se
pesky po vlastnich nohou bez dalsich predméti.

Povinnosti chodcii v provozu na pozemnich komunikacich jsou uvedeny v § 53-
56 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich

zmen a piedpist.

1.7.3 Cyklisté

Pojem cyklista v zadnych predpisech o provozu na pozemnich komunikacich
pfesné definovan neni, jelikoZ se fakticky jedna o fidice nemotorového vozidla.
Povinnosti cyklistli v provozu na pozemnich komunikacich jsou uvedeny v § 57

%

az 58 zékona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjSich zmén a pfedpisﬁ.(l?’)

1.8 Projektovani silnic a dalnic

V Ceské republice jsou pozemni komunikace, respektive silnice, dalnice
a vefejné ucelové komunikace mimo lesni cesty a polni cesty projektovany dle Ceské
statni normy & 73 6101. Norma CSN 73 6101 uréuje navrhové kategorie silnic,
rychlostnich silnic a dalnic a jejich navrhové prvky pro osu, niveletu, pii¢né usporadani
a prostorové usporadani. Stanovuje pozadovanou uroven kvality dopravy pro navrhové

obdobi a zplisob ur€eni stupiiti urovné kvality dopravy. ZvySeni bezpecnosti dopravy
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zajiStuje zavedenim smérodatné rychlosti pro posouzeni navrhovych prvki, které maji
velky vliv na bezpecnost dopravy a zpiisiiujicimi pozadavky na silnicni zachytné
systétmy. Urcuje zékladni pozadavky na navrh télesa silnice a dalnice, objekty,
ktizovatky, kiizeni a sjezdy, odvodnéni, vybaveni, obsluznd zafizeni, udrzbové

ptislusenstvi, cizi zafizeni a zaclenéni do krajiny.(23)

1.9 Stavebni Fizeni

Kazda nové vznikajici nebo rekonstrukci prochdzejici pozemni komunikace
v Ceské republice je dle § 2 odst. 1, pism. k) zakona & 183/2006 Sb., o Gizemnim
planovani a stavebnim tadu ve znéni pozdéjSich zmén a ptedpisit stavbou vetejné
infrastruktury, respektive stavbou dopravni infrastruktury a jako kazda stavba dle

jednotlivych ustanoveni tohoto zdkona podléha ,,stavebnimu fizeni®.

V ptipadech staveb dalnic, silnic, mistnich komunikaci a vefejné ptistupnych
ucelovych komunikaci vykonavaji pisobnost stavebniho tfadu, s vyjimkou pravomoci
ve vécech uzemniho rozhodovani, tzv. "specialni stavebni Ufady". Jedna se o organy

vykonavajici statni spravu na uvedenych usecich podle zvlastnich pravnich predpist.

Stavebnimu fizeni (stavebnimu povoleni ani ohldSeni) na useku dopravy

nepodléha:
e informacni a reklamni zafizeni o celkové plose mensi nez 0,6 m?,

e informa¢ni a reklamni zafizeni, u nichz byla Gzemnim rozhodnutim nebo
uzemnim souhlasem omezena doba trvani nejvyse na 3 meésice a jejichZz celkova

- NI . 2
vyska neptekracuje 10 m a celkova plocha 20 m*,
¢ informativni znacky a oznameni na pozemnich komunikacich,

e propustky na ucelovych komunikacich.®¥
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Stavebni upravy pozemnich komunikaci a udrzovaci prace na nich, které
nevyzaduji stavebni povoleni ani ohlaseni, jsou vymezeny vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb.,
ve znéni pozd¢jSich zmén a predpist, kterou se provadi zakon o pozemnich

komunikacich.®®
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2. Cil prace a hypotézy

Cilem této bakalaiské prace je zjistit zejména skuteny stav v bezpe€nosti
a plynulosti silni¢éniho provozu a nésledcich dopravnich nehod s ohledem na fakta
Z minulych let, najit nedostate¢n¢ chranénd mista a navrhnout optimalni zptisob Upravy.

Z tohoto divodu jsem si vybral n¢kolik vice ¢i méné problematickych mist
V silni¢nim provozu, ktera se nachazeji na izemi Jiho¢eského kraje. S ohledem na svou
nékolikaletou praxi dopravniho policisty a vlastné i fidi¢e jsem tak na jednu stranu
vybral mista, které velmi dobie znam, a o kterych vim, Ze v minulosti prosla upravou.
Na stranu druhou jsem vybiral mista, ktera by v urcité mife upravou projit méla.

Pfi stanoveni hypotézy jsem vychdzel z piedpokladu, Ze jednotlivi Gcastnici
silniéniho provozu nejsou dostatecné chranéni pfed moznym nebezpecim, které jim
V provozu na pozemnich komunikacich hrozi a v provozu na pozemnich komunikacich
se stale nachdzi znatné mnozstvi nebezpecnych tusekll. Pfi konkrétnim feSeni
nebezpeénych tUsekit by na vybranych mistech bylo dostacujici provést zménu
stavajiciho dopravniho znaceni, popi. dal§iho dopravniho zafizeni, ale n€ktera mista by

bylo nutné zasadni stavebni upravou zcela prebudovat.
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3. Metodika

Informace a podklady potiebné k dosazeni cile této prace jsem ziskal rozborem
soucasného stavu ndsledkti dopravnich nehod na vybranych nehodovych mistech
pozemnich komunikaci na Gizemi byvalych okresti Cesky Krumlov a Ceské Budgjovice,
dale ze statistickych vystupt Policie CR udavajicich poéty a nasledky dopravnich nehod
z minulych let, formou analyzy dostupnych dat od organizaci zabyvajicich se
bezpecnosti a ipravami v provozu na pozemnich komunikacich, nahlizenim do odborné
literatury a z internetu.

Jako hlavni metodiku prace jsem pouzil kauzalni analyzu, kterd ve své podstaté
vyhledava pfticiny jevl. Provedenou analyzou ziskanych dat na vybranych mistech
V silni¢nim provozu na tizemi Jiho¢eského kraje jsem porovnal soucasny stav se Stavem
minulym a snazil se najit mozné pticiny Castych dopravnich nehod na téchto mistech.

Konkrétné¢ se v této praci budu zabyvat pouze oblasti terciarni prevence.

3.1 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod v letech 2005 — 2008

Vzhledem K tomu, Ze jiz v ivodu své prace jsem se zminil o dobé, kdy Ceska
republika vstoupila do Evropské unie, tak i vyhodnoceni dopravni nehodovosti na
tizemi nasi zemé budu zohlediiovat za celé roky existence CR jako ¢lena EU.

Lze konstatovat, ze vyvoj dopravni nehodovosti se od vstupu zemé do EU,
vyjma roku 2007 ubira spravnym smérem. Vyvoj poc¢tu nasledkt dopravnich nehod
vroce 2007 nebyl v CR piiznivy a v porovnani s velmi tspé&snym rokem 2006,
zaznamenavame zvyseni prakticky vSech zakladnich ukazateltt dopravnich nehod.

Pro zajimavost, po¢atkem 80. let minulého stoleti byla CR (jako soucast
tehdejsiho Ceskoslovenska) v ukazatelich bezpeé¢nosti silniéniho provozu (usmrcené
osoby na mil. obyvatel) na cele evropskych zemi, zatimco od pocatku 90. let se jeji
situace v silni¢ni bezpecnosti vyrazn¢ zhorsila. Nase zemé dosahla nejvyssich a tudiz
nepiiznivych, hodnot nehodovosti uprostied 90. let minulého stoleti, podobné jako dalsi

stitedo a vychodoevropské zemé, ale na rozdil od nich se nepodafilo dosud dosahnout
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puvodni urovné téchto ukazateld pred rokem 1990. Vyvoj dopravni nehodovosti na
uzemi na$i zemé od pocatku devadesatych let do roku 2007 s vyhledem do roku 2008 je

dobfe patrny z pfiloZzeného grafu €. 1.
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Graf ¢. 1: vyvoj dopravni nehodovosti v CR za obdobi od roku 1989 do roku 2007 a
s vyhledem do roku 2008.

V roce 2006 se poprvé od roku 1990 pocet usmrcenych osob (véetné osob, které
podlehly svym zrandnim v dobé do 30 dnt) v Ceské republice dostal pod uroveii roku
1980 (1 261 usmrcenych osob). V roce 2006 si nehody vyzadaly celkem 1 063 lidskych
Zivoti a tj. 0 15,8% méng¢, nez v roce 1980.

Bohuzel vyvoj v roce 2007 nebyl piiznivy, ptesto je pocet usmrcenych — 1 222
osob nizsi nez v roce 1980 (o 39 osob).

Nize uvedené mezinarodni porovnani vychazi z oficialnich materiala ETSC
(Evropska rada pro bezpeénost silni¢niho provozu) a obsahuje data za rok 2007.
V porovnani od roku 1990 jednoznaéné vychazi, ze z hlediska poctu usmrcenych osob

byl pro CR nejlepsim rok 2006, kdy pti nehodach, resp. na nasledky zranéni z t&chto
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dopravnich nehod zahynulo 1 063 osob. Piesto se postaveni CR v ramci evropskych
zemi priliS nezlepSilo a na 1 milion obyvatel u nas v roce 2006 ptipadalo 103,7
usmrcenych osob a tj. ¢tvrty nejhorsi vysledek v ramci Evropy. Bohuzel situace v roce
2007 byla jesté horsi a na 1 mil. obyvatel ptipadalo dokonce 119 usmrcenych osob.

To tedy znamena, ze zavaznost dopravnich nehod byla v roce 2007 v CR vice
jak dvakrat vyssi nez v uvedenych nejlepsich zemich EU. Dostat se na jejich Groven by
predpokladalo polovi¢éni poc¢et usmrcenych osob a jen pro rok 2007 by to znamenalo
dostat se na uroven kolem 550 usmrcenych osob za rok, tj. necelych 1,5 usmrcenych
osob denn¢. Realita byla ale takova, ze pramér roku 2007 byl podstatné vyssi, a to 3,34
usmrcenych osob za den.®¥

Bliz§i porovnani stavu nésledkt na Zivotech obyvatel jednotlivych statd EU
za rok 2007 doklada niZe uvedena tabulka €. 1.

Prvym celym ukonéenym rokem ¢&lenstvi CR v EU byl rok 2005 a vyhodnoceni
nehodovosti jsem ukoncil rokem 2008, nebot’ dalsi rok se mi z pohledu statistickych
vystupti Policie CR nezda jako zcela objektivni, a to z diivodu zmény legislativy
Vv povinnostech ucastnik dopravnich nehod a orgént provad¢jicich Setfeni dopravnich
nehod novelizaci zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.
Od pocatku roku 2009 se statistické vystupy Policie CR v poétu dopravnich nehod
a hmotnych skodach zasadné sniZuji, jelikoZ na pozemnich komunikacich od této doby
dochéazi k dopravnim nehoddm, které Policie CR ze zékona jiz nemusi Setfit, nebo
k dopravnim nehodam, které jeji ucastnici Policii CR nemusi hlasit. Jasny propad
V poctu dopravnich nehod za rok 2009 je patrny v ptilozené tabulce €. 5.

Oproti pfedchozim roklim, ale vkazdém ptipadé za rok 2009 doSlo pii
dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich v CR ke sniZzeni poétu usmrcenych
a zranénych osob. Za rok 2009 byl pocet usmrcenych osob 832, coz je o 160 osob méné
nez za rok predchazejici. V tomto sméru se vyvoj jednozna¢né ubird spravnym smérem
a zména legislativy na to nema Zadny vliv, jelikoZ povinnost dokumentovat dopravni

nehodu se zranénim ma Policie CR stale.
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Zemé EU - rok 2007 usr:r(:ientych Usmrceno/mil. obyvatel
Malta 14 34
Nizozemi 791 48
Norsko 233 50
Svycarsko 384 51
Svédsko 471 52
Izrael 398 55
Velka Britanie 3 356 55
Némecko 4 958 60
Finsko 377 71
Francie 4620 73
Dansko 409 75
Irsko 338 78
Rakousko 691 83
Spanélsko 3821 86
Italie 5313 90
Lucembursko 43 90
Portugalsko 974 92
Belgie 1080 102
Kypr 89 114
Slovensko 627 116
Ceska republika 1222 119
Mad’arsko 1230 122
Rumunsko 2794 130
Bulharsko 1 006 131
Recko 1 605 144
Slovinsko 377 146
Estonsko 196 146
Polsko 5583 146
LotySsko 419 184
Litva 739 218

Tabulka ¢. 1: pocet usmrcenych osob pii DN v jednotlivych statech EU za rok 2007.
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2005 2006 2007 2008
celkovy pocet dopravnich nehod 199 262 187 965 182 736 160 376
celkova Skoda na majetku v mil. K¢ 9771,30 9 116,30 8 467 7 741,46
pocet usmrcenych osob 1127 956 1123 992
pocet téZce zranénych osob 4 396 3990 3960 3809
pocet lehce zranénych osob 27974 24 231 25 382 24776

Tabulka ¢&. 2: celkové poéty DN a jejich nasledkt za obdobi 2005 - 2008 v CR.

2005 2006 2007 2008
Nepriméiena rychlost 31 066 25 892 25019 23187
Nespravné predjizdéni 4274 3732 3421 2975
Nedani prednosti 33152 31376 32179 28 625
Nespravny zpisob jizdy 115975 113 152 107 014 92 551
Tabulka ¢. 3: hlavni pii¢iny DN za obdobi 2005 - 2008 v CR.
2005 2006 2007 2008
celkovy pocet dopravnich nehod 14533 12 832 12 632 10 694
celkova Skoda na majetku v mil. K¢ 737,60 633,80 616 535,60
pocet usmrcenych osob 119 79 110 108
pocet téZce zranénych osob 371 309 347 303
pocet lehce zranénych osob 2 264 1827 2 058 1957

Tabulka ¢. 4: celkové pocty DN a jejich nasledkt za obdobi 2005 - 2008 na uzemi

Jihoceského kraje.
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Kraj rok 2009 Podetnchod | Rozdil Pocet Rozdil
nehod usmrcenych | usmrcenych

HI.m. Praha 15583 -14 668 40 2
Stiedocesky 11183 -10 870 124 -42
Budéjovicky 3 206 -6 417 74 -18
Plzenisky 3217 -5 751 61 -4
Karlovarsky 1772 -2 886 34 0
Ustecky 8 033 -4 261 72 -12
Liberecky 4 366 -2722 25 -12
Kralovéhradecky 3692 -3 690 53 -4
Pardubicky 3501 -3313 47 -8
Jihlavsky 1843 -4 780 34 -31
Brnénsky 3642 -10 532 81 -18
Olomoucky 4 407 -3979 51 -8
Zlinsky 1798 -3 798 43 -2
Ostravsky 8572 -7 894 93 -3

Tabulka €. 5: rozdil poctu a nasledkti dopravnich nehod za rok 2009.

Klesajici trend v pocétu dopravnich nehod, které se staly na pozemnich
komunikacich v CR, respektive na tizemi JihoGeského kraje a jejich nasledkti na

zivotech, zdravi i majetku je dobie patrny v grafech v ptilohach ¢. 1 a 2 této prélce.(35)

3.2 Rozbor ndrodni strategie a resortniho akcniho planu bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu

Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu je koncipovéana jako spolecny
strategicky dokument vSech subjektil, které mohou bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich ovlivnit. Byla vypracovdna Ministerstvem dopravy Ceské republiky
v uzké soucinnosti s dalSimi dotéenymi uUstfednimi organy statni spravy, krajskymi
urady, podnikatelskymi subjekty i nevladnimi organizacemi a ob¢anskymi sdruzenimi,
jejichz ¢innost méa dopad na bezpecnost silni¢niho provozu. Navrhy dokumentu byly
pfedloZeny k vefejné diskuzi 1 Siroké obcanské vetejnosti, ktera rovnéz pfispéla

k formovani finalni verze. Tim byly vytvofeny vSechny piedpoklady pro to, aby se
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Strategie stala narodnim dokumentem koordinujicim spolecné usili o zvySeni
bezpenosti na nasich silnicich.*®

Ptijetim Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu v dubnu 2004, ktera
byla naposledy revidovana a aktualizovana v zafi roku 2008 na obdobi od roku 2008
do roku 2010 s vyhledem do roku 2012, vlada Ceské republiky jednozna¢né potvrdila
svllj zamér podniknout ucinné kroky k zastaveni dlouhodobého nepiiznivého vyvoje
nehodovosti Vv silni¢nim provozu a piibliZit jeji uroven motoristicky vyspélym zemim.
V souladu s nosnymi pilifi evropské dopravni politiky, vyty¢enymi Evropskou komisi
v Bil¢ knize, se vldda Ceské republiky pfipojila k ambiciéznimu cili sniZit pocet

usmrcenych v silni¢énim provozu do roku 2010 na 50 % urovné z roku 2002.%)

K dosazeni vytyéeného cile strategie bylo na zakladé podrobnych rozbora
nehodovosti identifikovano devét klicovych prostiedku, které byly dale rozpracovany

o4

slabiny bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.

Pokud se zamétime na konkrétni typ pozemnich komunikaci tak zudajii
uvedenych ve strategii jednoznacné vyplyva, Ze dalnice, které vykazuji relativné
nejvetsi hustotu provozu (dopravni vykon), jsou zaroven nejbezpecnéjSim typem
pozemnich komunikaci. Lze se domnivat, Ze to je zpiisobeno oddélenim protijedoucich
dopravnich proudi, a to s ohledem i na vyssi dosahované rychlosti. Naproti tomu silnice
I. - HL tfidy, které prenaseji stale znaCny dopravni vykon, jsou vsak z hlediska

Ukazatel poctu nehod vztaZzeny na dopravni vykon také dokazuje piimou zavislost

nehodovosti na kvalité stavebnich parametrt 1 adrzby jednotlivych typt komunikaci.

Ve strategii je velmi spravné zohlednén fakt, Ze na dopravni nehodovosti se také
nepiiznivé projevuje neustaly nedostatek potiebnych financnich prostfedkli na udrzbu

pozemnich komunikaci.
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V textu narodni strategie byla z dopravné inzenyrského hlediska piijata nize

uvedena opatieni, kterd by méla G¢inné snizovat dopravni nehodovost a jeji nasledky:

e aplikace prvku dopravniho zklidiovani v obcich pii rekonstrukcich priatahi

obcemi a feSeni nehodovych lokalit v obcich,

e motivovani mést a obci k vyssi aplikaci dopravné inzenyrskych opatieni formou

.....

e zvysSovani srozumitelnosti dopravniho zafizeni a znacenti,
e udrzovani rozhledovych trojuhelnikt kfizovatek pozemnich komunikaci,
e zlepSovani ptehlednosti ptechodi pro chodce a zajisténi jejich fadné viditelnosti,

e zkvalitnéni dopravniho znaceni na ki¥izujicich pozemnich komunikacich (silnic,

méstskych komunikaci, icelovych komunikaci, polnich a lesnich cest),

e vytvofeni jednotné metodiky pro hodnoceni dopadii nové planovanych
komunikaci na bezpecnost souvisejici silni¢ni sit¢ (v souladu s névrhem

smérnice EK ,,Infrastruktura®),

e aplikace ,,Bezpecnostniho auditu® na nové pfipravované dopravni projekty

Vv rozdilnych fazich projektové dokumentace,

e vytvofeni jednotné metodiky pro zjiStovani a sledovani mist ¢astych dopravnich

nehod, véetné databanky modelovych zplsobii feSeni téchto lokalit,
e feSeni mist Castych dopravnich nehod dle celostatné platné metodiky,

e vytvofeni jednotné metodiky pro ,Bezpecnostni inspekci pozemnich

komunikaci®,

e oOmezovat a nepovolovat zfizovdni a provozovani reklamnich zafizeni
V ochrannych péasmech vSech typli pozemnich komunikaci a pravidelné
vyhodnocovat kontrolni ¢innost v oblasti dodrZzovani zékonnych podminek pro
provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech vSech typii pozemnich

komunikaci.®®
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K realizaci nastroju pfijaté Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu je

Odborem bezpecnostni politiky Ministerstva vnitra Ceské republiky kazdoroéné

vypracovan Resortni ak¢ni plan bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

V poslednim pfijatém Resortnim akénim planu na obdobi od roku 2008 do roku

2010 se Ministerstvo vnitra CR zavazalo na piiklad k niZze uvedenym akcim:

%

pfipravit legislativni zménu v zdkoné ¢. 13/1997 Sb., spocivajici v zdkazu
umistovani reklamnich zafizeni v ochrannych pdsmech dalnic a rychlostnich
komunikaci a stanovit jednoznacnd a zévaznd pravidla pro umistovani

reklamnich zafizeni na ostatnich typech pozemnich komunikact,

systematické vyhodnocovani pfi¢in nehodovosti v mistech ¢astych dopravnich

nehod nebo nehod se zvlast’ zadvaznymi nasledky,

priabézné vyhodnocovani Uc¢innosti piislusné legislativy upravujici podminky
provozu na pozemnich komunikacich; dévat podnéty k odstraiovani
legislativnich ¢i jinych bariér branicich zajisténi bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich ¢i efektivnimu vykonu ¢innosti policie na tomto

tiseku.®®
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4. Vysledky

Pro konkrétni zhodnoceni situace mozné prevence nehod v silni¢nim provozu
z dopravné inzenyrského hlediska jsem vyuzil své osobni znalosti jak z vybranych
»hehodovych a problematickych® lokalit tak i mist, kterd dle mého nazoru prosla
pozitivni proménou. VSechna vytipovand mista se nachéazeji na uzemi byvalych okresii
Cesky Krumlov a Ceské Budgjovice.

Mista jsem roztiidil na zakladé urceni v provozu na pozemnich komunikacich
a nasledné setadil od lokalit pozitivnich k lokalitdm negativnim.

Prestoze existuje tada preventivnich opatieni jak na nehodovych mistech
zklidilovat dopravu nebo ucastniky silnicniho provozu upozornit na mozné hrozici
nebezpeci, tak se domnivam, ze v mnoha piipadech se néjaky problém fesi az v dobé,
kdy se na konkrétnim misté pii dopravnich nehodach rapidné zvednou pocty nésledkt

na zivotech a zdravi osob.

4.1 Piechody pro chodce

K popisu moznych variant Uprav prechodi pro chodce, které vedou k zajisténi
vys§i bezpecnosti chodci, ktefi se po téchto pohybuji, jsem vybral celkem 4 ptechody
na tzemi mésta a blizkém okoli Ceskych Bud&jovic. Z mého pohledu se az na jednu
drobnou vyjimku jedna o pfechody pro chodce, které jsou v soucasné dob¢ piehledné a
pro prechazejici osoby relativné bezpecné. Vzhledem k tomu, ze viditelnost chodct
zasluhuje zvlastni pozornost, tak pro piiklad v nize uvedené tabulce ¢. 7 uvadim rozdily
ve viditelnosti chodcti na prechodech pro chodce za sniZzené viditelnosti s ohledem na

zvoleny druh obleceni.®
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Chodec Druh obleteni Piiblizna ,viditell_lost ze
vzdalenosti
A tmav¢ obleCeny asi na 26 metra
B Sed¢ obleceny asi na 31 metrii
C svétle obleceny asi na 38 metra
D s reflexnim pruhem 30 cm? asi na 136 metrti

Tabulka ¢. 6: rozdil viditelnosti chodct s ohledem na zvoleny druh oble¢eni.

4.1.1 Prechod pro chodce ,,Borek*

Uvedeny piechod pro chodce se nachazi na silnici ¢. /3 v aseku 114,1 km,
v obci Borek. Jedna se o misto u obecniho Gfadu v zastavéné ¢asti obce, kde je znaény
pohyb chodcti z jedné strany silnice na opacnou, a to i z divodu, ze obec se rozprostira
podél silnice vpravo i vlevo. Z divodu, ze silnice ¢. 1/3 je hlavnim tahem z Prahy na
Ceské Budgjovice, je zfejmé jeji dopravni zatizeni. Lokace mista, pohled na stav
ptechodu pro chodce pfed upravou a fotodokumentace mista po Upravé je v ptiloze €. 5
této prace.

Samotny piechod pro chodce se nachazi na ptimém a pichledném useku silnice
¢. I/3 a je fadné€ oznacen piislusnym svislym DZ ¢. A11 ,,Pozor, pfechod pro chodce* na
retroreflexnim podkladu a nasledné svislym DZ ¢. IP6 ,,Pfechod pro chodce®, které je
doplnéno vodorovnym DZ ¢. V7 a stiidavymi svételnymi signaly oranzové barvy pro
zvySeni upozornéni na prechod pro chodce z vétsi dalky a za snizené viditelnosti.
Z obou sméri jizdy je v pravém jizdnim pruhu ptfechod pro chodce pted vodorovnym
DZ ¢. V7 osazen dopravnim zatizenim — svételnymi dopravnimi knofliky, které se ptes
pohybova ¢idla aktivuji pii pohybu chodce po prechodu. Knofliky jsou uloZené
V pevném ocelovém pouzdie a zasazené piimo do Ziviéného povrchu vozovky. Knofliky
Vv pravidelném intervalu vyzatuji z dalky velmi dobfe viditelné zdblesky oranzového

svétla, které vlivem nizkého poloZzeni a Uhlu neosliuji fidice vozidel v blizkosti

-44 -



ptechodt pro chodce. V no¢ni dobé je prechod pro chodce osvétlen poulicnim

osvétlenim.

4.1.2 Piechod pro chodce ,,B. Némcové*

Tento piechod pro chodce se nachazi u kfizovatky mistnich komunikaci — ul.
B. Némcové, ul. Matice Skolské a ul. E. Pittera v Ceskych Budg&jovicich. Jedna se
0 misto, které je taktéz zna¢né dopravné zatizeno, nebot’ ul. B. Némcové je jednou
z hlavnich piijezdovych tras k Nemocnici Ceské Budgjovice. Pravé u dolniho arealu
nemocnice se piechod pro chodce nachéazi a je veden pies ul. B. Némcové. I na tomto
ptechodu pro chodce je zvySeny pohyb chodcii a vzhledem k tomu, ze pobliZ se nachazi
objekt nemocnice je na misté ptredpoklad zvySeného pohybu osob s omezenou
schopnosti pohybu. Lokace mista, pohled na stav ptechodu pro chodce pted tpravou
a fotodokumentace mista po upravé je v piiloze €. 6 této prace.

Samotny ptechod pro chodce je velmi podobny vySe zminovanému piechodu
pro chodce na Borku, ale pii bliz§im pohledu je zfejmé, Ze u n¢j byly pouzity nové&jsi
metody uprav svételnych signalii a téz rozsahlejsi stavebni Gpravy. Svételné signaly
jsou na rozdil od pfechodu pro chodce na Borku umistény vpravo, vlevo 1 na sttedovém
délicim ostrivku komunikace. Byly zde pouZity signdly se zdbleskovymi svétly pro
zvyseni jejich intenzity a stejné jako u piechodu pro chodce na Borku se tyto aktivuji
pomoci systému pohybovych ¢idel. Svislé 1 vodorovné dopravni znaeni pied
prechodem pro chodce je stejné jako u prechodu na Borku, ale markantni rozdil je ve
sttedovém délicim ostriivku mezi jizdnimi pruhy na komunikaci. Pro fidice je délici
ostriivek opticky zviditelnén svislym DZ ¢. C4a ,,Pfikdzany smér objizdéni vpravo®,
pod kterym se na stejném sloupku nachéazi dopravni zatizeni Z4b ,,Vodici deska
vpravo“. Projektanti pfechodu pro chodce navic pocitali i s moznym pohybem osob
zrakové postizenych a tomuto je pfizpisoben povrch chodniki pied vstupem
do vozovky a na délicim ostrivku. Povrch je oddé€len jak barevné tak i technologicky od
bézného povrchu chodniku. Na rozdil od bézného poulicniho osvétleni piechodu

na Borku je tento pfechod pro chodce z obou stran osazen specidlnimi svételnymi
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télesy, ktera jsou blize k vozovce nez bézné poulicni osvétleni, zasahuji vice do stiedu

vvvvvvvvvvv

pohybujicich se po prechodu.
4.1.3 Piechody pro chodce ,,Pland a u kynologického klubu “

Tyto piechody pro chodce se nachazeji na silnici ¢. I/3 v tiseku 123,0 a 124,9 km
za Ceskymi Bud&jovicemi ve sméru jizdy na Cesky Krumlov a Kaplici. Oba ptechody
pro chodce jsou vedeny pravé pres mezinarodni silnici ¢. 1/3 (E 55) v mistech mezi
zastavkami MHD na obou smérech pozemni komunikace. Umisténi mista, pohled na
stav pfechodu pro chodce pied upravou a fotodokumentace mista po uprave je v piiloze
¢. 7 této prace.

Stejné jako vyse uvedené prechody pro chodce jsou i tyto osazeny obdobnym
svislym a vodorovnym DZ. Oba piechody se vyznacuji jednou zvlastnosti, a to jizdnim
pruhem vytvofenym z bezpecnostniho barevného (Eerveného) povrchu s vysokou
adhezi. Jedna se o naneseni specidlni kaucukové pryskyfice (napt. povrch Rocbinda)
a velmi kvalitniho kameniva s vysokou tvrdosti v ¢erveném barevném provedeni piimo
na stavajici zZivicny povrch. Takto naneseny povrch zvySuje brzdné ucinky vozidel
a zkracuje brzdné dréhy az o 33 % za mokra. Takto aplikovany povrch pfispiva
K vyraznému snizeni po¢tu dopravnich nehod.®

Z tohoto povrchu jsou pied samotnym ptechodem pro chodce — vodorovnym DZ
¢. V7 naneseny pasy pies celou Sitku jednoho jizdniho pruhu do vzdalenosti nékolik
desitek metri pted pfechodem pro chodce v jednotlivych smérech jizdy. Z vyse
uvedenych vlastnosti je ziejmé, Ze povrch opticky a psychologicky plisobit na fidice
tim, ze upozoriiuje na n&jakou zvlastnost na silnici (v tomto pifipadé na blizkost
prechodu pro chodce), a dale ma prispivat ke snadnéjSimu zastaveni vozidla v ptipade,
ze tidi¢ chodce prehlédne a je nucen zacit intenzivné brzdit, aby zabranil stretu.

Ptechod pro chodce ,,u kynologického klubu‘ je osvétleny poulicnim osvétlenim

a prechod pro chodce ,,Plana“ neni osvétleny viibec. Navic tento pfechod pro chodce je
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umistén na zcela nevyhovujicim misté, kdyz nezac¢ind ani nekon¢i na chodniku, ale

uprostied zastavky autobusat MHD.

4.1.4 Dildi zaver

Z mého pohledu se mi tpravy vSech vySe uvedenych prechodi pro chodce zdaji
byt krokem spravnym smérem, ktery ma za cil snizit miru nésledkt na zdravi a zivotech
chodct. U vsech uvedenych pfechodi by osazenim specialnich svételnych téles jako
U ptechodu na ulici B. Némcové zajisté doslo ke zvySeni viditelnosti chodcti za snizené
viditelnosti a tim ke zvyseni jejich ochrany.

Snad jen takova drobnost, na kterou bych chtél poukazat je osazeni svislého DZ
¢. C4a s dopravnim zafizenim ¢. Z4b na jednom sloupku uprostied déliciho ostrivku
rtiznych prechodi pro chodce. Sou¢asné normy CSN jasné stanovuji zptisob uziti, vysku
osazeni apod. u dopravniho znaceni, dopravnich zafizeni a svételnych signalt. V praxi
pak ale miize dojit k situaci, ze pfechodu pro chodce uzije dité, nebo osoba malé¢ho
vzristu v tmavém obleceni a takovy chodec za snizené viditelnosti neni za takto
osazenym DZ bohuzel vidét. Ptipad, ktery je u piechodu pro chodce v ul. B. Némcové
jesté neni tak markantni jako p¥ipady prechodi pro chodce na ul. Objizd’kova v Ceském
Krumlové, kde se svislé DZ nachazi na plastovém sloupku o Sifce pfesahujici primér
kruhu u svislého DZ &. C4a a vysce stanovené normou CSN. Sloupek je z vnitini &asti
nasvicen bilym neosliiujicim svétlem. Domnivam se, Ze by nebylo aZz takovy problém
sttedovy sloupek zviditelnit jinym zplGsobem, napt. také svételnymi signaly, nad

povrchem vozovky. @222

4.2 Kruhové objezdy
K popisu zmény stavajicich stykovych a prisecnych kiizovatek na ktizovatky
okruzni, které vedly ke zklidnéni dopravy a zajisténi snadnéjSiho prijezdu kiizovatkou

pro vozidla pftijizd€jici na ptvodni kiizovatku po vedlejSich pozemnich komunikacich,

jsem si vybral dva ,kruhové objezdy“ na okraji mésta Ceské Budgjovice a na uzemi
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mésta Cesky Krumlov. Oba tyto ,kruhové objezdy* se nachazeji v mistech s velmi
vysokym dopravnim zatizenim. Pokud nebudu brat v potaz chovani fidi¢i na
,kruhovych objezdech®, ale zamé&fim se pouze na jejich funkci z dopravné inzenyrského
hlediska tak jsem velkym stoupenec jejich vystavby, nebot’ z mého pohledu zajistuji

stalost a plynulost dopravy ze vSech smért.

4.2.1 Kruhovy objezd ,,Litvinovice“

Tato okruzni ktizovatka je vyusténim silnice ¢. I111/14330 ve sméru od obce
Litvinovice na silnici ¢. I/3 v Gseku 123,330 km. Pavodné se zde nachézela klasicka
stykova kiizovatka ve tvaru pismene ,, T, kdy silnice ¢. 1/3 byla hlavni pozemni
komunikaci a silnice ¢. 111/14330 byla vedlejsi pozemni komunikaci. V souc¢asné dobé
se na misté nachazi ,,provizorni“ okruzni kfizovatka, ktera je sestavend z tzv. city blok
(betonovych monoliti sestavenych do tvaru kruhu). Taktéz toto misto ma vysoké
dopravni zatiZeni, nebot’ je vedeno po mezinarodni silnici ¢. I/3 (E55) a k této je zleva
ptivedena silnice ¢. 111/14330 od Litvinovic, ktera je hlavni piijezdovou komunikaci
od dalsich okolnich obci jako jsou Sindlovy Dvory, Lipi, Habii, Kvitkovice aj.
Na plivodni kiizovatce vznikal v dopravnich Spickdch zdsadni problém pro fidice
chtéli pokradovat ve sméru na hlavni silnici ¢. I/3 vlevo do Ceskych Budgjovic, nebot’
silnice & 1/3 ve sméru od Kaplice a Ceského Krumlova v rannich a odpolednich
dopravnich $pickach spiSe pfipomina souvisly proud ne vzdy pravé jedoucich vozidel.
Lokace mista, pohled na stav okruzni kfizovatky a fotodokumentace mista je v piiloze
¢. 8 této prace.

Pivodni ptfestavbou stavajici kiizovatky zde byl osazen ,.kruhovy objezd®, ktery
mél z poloviny svého oblouku ve sméru jizdy od C. Budé&jovic na C. Krumlov jeden
jizdni pruh a v opa¢ném sméru na druhé poloviné mél dva jizdni pruhy. Tento plivodni
zamér mél vést k stalosti dopravy do C. Budgjovic od C. Krumlova a Kaplice zejména
vV dopravnich Spickach. Postupem cCasu ale na tomto misté¢ zacalo dochazet k ¢astym

dopravnim nehodam. Vlivem nizké rychlosti jizdy po ,.kruhovych objezdech® se
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vétSinou jednalo pouze o dopravni nehody shmotnou Skodou na majetku
S bezprostiedni pfi¢inou nespravného zpiisobu jizdy v jizdnich pruzich. Ziidka zde ale
dochazelo i knehoddm se zranénim, kdy pro piiklad mohu uvést zachyceni
projizd&jicim vozidlem piisluinika Policie CR, tehdej§i Skupiny dopravnich nehod
Ceské Budgjovice, ktery zde pravé vysetioval jinou dopravni nehodu. Z divodu takto
Casté dopravni nehodovosti bylo na ,,kruhovém objezdu‘ a pied nim ve sméru jizdy od
C. Krumlova upraveno vodorovné DZ a byl zde sniZen podet jizdnich pruhit na jeden
pro kazdy smér jizdy. Toto opatfeni ma v dopravnich $pickach sice za nasledek celkem
Zasté dopravni zacpy pred timto ,.kruhovym objezdem* ve sméru jizdy od C. Krumlova,

ale na druhou stranu se zde snizila dopravni nehodovost.

4.2.2 Kruhovy objezd ,, Trojice*

Tato okruzni kiizovatka je vyusténim mistnich komunikaci — ul. Na Svahu, ul.
Rozsyp a ul. Za Trojici na silnici ¢. /39 v iseku km v Ceském Krumlové. Tak jako u
okruzni kiizovatky v Litvinovicich, i zde se ptivodné nachazela klasicka k¥izovatka, ale
s tim rozdilem, ze zde byla prise¢na a ve tvaru kiize. V obdobi klasické prisecné
ktizovatky i v soucasné dobé je silnice ¢. 1/39 hlavni pozemni komunikaci a mistni
komunikace jsou vedlejsimi pozemnimi komunikacemi. Misto se nachazi na hlavnim
pritahu Ceskym Krumlovem ve sméru od Ceskych Bud&jovic do centra mésta.
Na puvodni kfiZzovatce vznikal v dopravnich $pi¢kach podstatny problém zejména pro
ptijezdovou komunikaci od ¢asti mésta VySehrad a Nadrazni Pfedmésti. Stejné jako
u piedchoziho ,.kruhového objezdu‘ se jednalo o problém s odbo¢enim vlevo na silnici
& 1/39 ve sméru na Ceské Budgjovice. Umisténi mista, pohled na stav okruzni
ktizovatky a fotodokumentace mista je v ptiloze ¢. 9 této prace.

Tuto okruzni kfiZzovatku bych radd uvedl jako vzorovou. Je dostatecné velka
s dobrymi vyhledovymi poméry na vSechny strany, je dobfe osazena svislym

i vodorovnym DZ a plynule zajist'uje prijezdnost ze vSech péti sméri jizdy.
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4.2.3 Dilci zaver

Jak jsem jiz uvedl na pocatku této kapitoly, okruzni kiizovatky jsou pro
plynulost a zklidnéni dopravy velkym pfinosem a osobné jsem jejich velkym
zastancem. Napf. v Anglii se okruzni kfizovatky stavi témé&f viude. U nas v CR si
budou muset fidiCi jeSté na piibyvajici okruzni kiizovatky chvili zvykat a obzvlasté se
budou muset ,,vycvi¢it“ ve spravném zpisobu jizdy. Ne kazdy fidi¢ zna své povinnosti

pii prijezdu okruzni kiizovatkou, ale to uz do dopravniho inZzenyrstvi nepatfi.
4.3 KiiZovatky

Déale bych chtél v této praci poukizat na drobné, ale 1 zdsadni nedostatky
v feSeni vybranych kiizovatek. Zejména bych rdd poukédzal na vyhledové poméry
a dopravni znaceni vybranych kfizovatek. V tomto piipad€ jsem si vybral celkem tfi
kfizovatky na uzemi byvalého okresu Cesky Krumlov, které jsou misty se zvysenou

dopravni nehodovosti a dle mého nazoru i misty relativné nebezpe¢nymi.
4.3.1 KiiZovatka ,,ChvalSiny“

Pokud na toto misto budeme nahliZzet z pohledu zakona ¢. 361/2000 Sb. tak se
vlastné o kfizovatku vibec nejedné.(ls) Zakon toto misto pojmenovava jako vyusténi
ucelové komunikace z vojenského tijezdu Boletice na silnici ¢. 11/166 v useku 6,2 km,
mezi obci Chvaliiny a hranici okr. Cesky Krumlov ve sméru jizdy na Prachatice.
Z pohledu dopravni nehodovosti na tomto misté spi§ nez k ¢astym nehoddm dochazi k
dopravnim nehoddm s nasledky na Zivotech a zdravi osadek zucastnénych vozidel.
Lokace mista, pohled na stav kiizovatky a fotodokumentace mista je v ptiloze €. 10 této
prace.

Na uvedeném misté¢ byla na konci roku 2009 provedena spole¢nosti Matt
MacDonald z Prahy provedena bezpe¢nostni inspekce a na zakladé dostupnych
podkladii o dopravni nehodovosti z let 2006 - 2009 a dle metodiky ,,Reseni nehodovych
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a rizikovych lokalit“ bylo misto vyhodnoceno jako tsek castych dopravnich nehod
S vaznymi nésledky.(34) Skute¢ny pocet dopravnich nehod za uvedené obdobi je
znazornén v nize uvedené tabulce ¢. 8. Jen v letech 2008 a 2009 byly pii dopravnich
nehodéach na uvedeném misté usmrceny 2 osoby a nékolik dalSich zde utrpélo vaznou

- . (35
Ujmu na zdravi.®®

2006 2007 2008 2009

pocet nehod 4 2 6 3

Tabulka €. 8: Celkové pocty dopravnich nehod za obdobi 2006 — 2009.

Vyusténi ucelové komunikace na silnici ¢. 11/166 se nachédzi v mistech prudké
a neptehledné pravotoCivé zatacky ve sméru jizdy od obce ChvalSiny. Jizdni pruhy
silnice ¢. 11I/166 jsou zde dostate¢né Siroké, ale ve smérovém oblouku nejsou rozsiteny
touto zatackou do protisméru.

Vzhledem ktomu, Ze vyusténi ucelové komunikace se nachazi na pocatku
pravotoc¢ivé zataCky vlevo, jizdni pruhy ucelové komunikace jsou pouze o 0,5 m uzsi
nez jizdni pruhy silnice ¢. II/166 a ucelova komunikace nasledné pokracuje rovnobézné
s puvodnim smérem silnice ¢. I1/166, misto tak vytvafi dojem, ze hlavni silnice ¢. 11/166
zde pokracuje pfimo a ne do pravotocivé zatacky. Tuto skutecnost téZ nasobi vyhledové
poméry v misté, které jsou na vnitini strané pravotoCivé zatacky ve sméru jizdy
od Chvalsin ztizeny Zzivym plotem ohrani¢ujicim soukromy pozemek s pfilehlou
nemovitosti.

Bezpecnostni inspekci na nehodovém misté byly stanoveny celkem 3 varianty
mozné Upravy, kdy s nejvétsi pravdépodobnosti byla pfisluSnym orgdnem statni spravy
z divodu financovani ve finalni podobé zvolena mirné upravena ,,Varianta I“. Tato
upravena varianta na misté pouze teSila zmeénu stavajiciho svislého dopravniho znaceni
a jeho doplnéni do retroreflexniho podkladu.®®
Pokud pominu ,,Varianty II a III*, které ve své podobé zahrnovaly Upravy

okolnich pozemki, respektive rozsifeni stavajici ,.kiizovatky®, nebo vybudovani nové
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,»okruzni kfizovatky* a byly by zna¢né nékladné&jsi nez ,,Varianta I, tak se domnivam,
ze prislusny orgén statni spravy zcela nevyuzil vSech preventivnich opatieni, které mu
,Varianta [ nabizela. Kazdopadné¢ by velkym piinosem pro misto byla aplikace
bezpe¢nostniho barevného (Cerveného) povrchu s vysokou adhezi, zvyraznéni
stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni a jeho doplnéni dopravnim zafizenim —
dopravnimi knofliky s reflexni bilou a oranzovou vrstvou pro lepsi vedeni fidic¢h pii

snizené viditelnosti.

4.3.2 KiiZovatka ,,Dolni Tiebonin*

Jedna se o prisecnou kiizovatku silnice ¢. 1/39 v tiseku 1,862 km se silnici
¢. 111715535 a ucelovou komunikaci V Katastralnim tUzemi obce Dolni Tiebonin.
Kfizovatka se nachazi na hlavnim tahu od C. Krumlova ve sméru na C. Budgjovice, kdy
zprava je ksilnici ¢. 1/39 pfipojena silnice ¢. 11I/15535 ve sméru od celkem husté
zalidnéné obce Dolni Ttebonin. Kfizovatka se nachazi na velmi nepiehledném misté za
terénni nerovnosti — horizontem na silnici &. /39 ve sméru jizdy od C. Budgjovic.
Lokace mista, pohled na stav ktizovatky a fotodokumentace mista je v ptiloze ¢. 11 této
prace.

Jak jsem jiz uvedl, tak terénni nerovnost na silnici ¢. 1/39 je v takovém rozsahu,
7e v piipadé zastaveni vozidla jedouciho od C. Budgjovic v kiizovatce z diivodu
odboceni vlevo na obec Dolni Ttebonin a dani ptednosti protijedoucim vozidlim
ze sméru od C. Krumlova, dochazi velmi &asto k situacim, Ze toto vozidlo pro fidice
tak k dopravnim nehodam. Misto je ve sméru od C. Bud&jovic celkem vhodnym
zpusobem oznaceno a zviditelnéno tabuli z retroreflexniho materidlu osazenou svislym
DZ ¢. A22 ,,Jiné nebezpeci®, napisem ,,Nepiehledny horizont* a vhodnym pikrogramem
znéazornujicim stfet dvou osobnich vozidel. Upozornéni na nebezpe¢né misto se nachazi
1 o n€kolik metri dale ve sméru jizdy ke kiizovatce, a to jiz samostatnym svislym DZ

¢. A22 s dodatkovou tabulkou.
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4.3.3 KiiZovatka ,,Harazim*

Jedna se o stykovou kiizovatku silnice ¢. 1/39 v useku 5,815 km se silnici
&. 11/155 v Katastralnim uzemi obce Cernice. K¥izovatka se nachazi na stejné pozemni
komunikaci jako kfizovatka ptedchozi, kdy na této vznikd obdobny problém
s ptfipojenim vedlejsi silnice ¢. II/155. Piipojeni vedlejsi silnice se nachazi taktéz
za terénni nerovnosti — horizontem na silnici ¢. 1/39 ve sméru jizdy od C. Budgjovic.
Umisténi mista, pohled na stav kiizovatky a fotodokumentace mista je v ptiloze ¢. 12
této prace.

V tiseku pied kiizovatkou ve sméru jizdy od C. Bud&jovic je svislym DZ
&. B20a omezena rychlost jizdy na 70 km.h™, a dale je zde osazeno svislé DZ & B24b
,,Zakaz odboceni vlevo“.
nastava nepfijemna situace tim, ze se musi vyrovnat s ostrym uhlem najezdu k hlavni
silnici, ktery zde neni 90° jako je tomu u klasickych kiizovatek ve tvaru pismene ,, T
dale musi fesit situace, které nevidi, jelikoz se odehrdvaji za horizonty hlavni silnice

¢. 1/39 a to v obou smérech jizdy.

4.3.4 Dilci zaver

Dle mého nédzoru by vSechny tii vySe uvedené kiizovatky mély projit zasadni
prestavbou a ne jen tpravou dopravniho znaceni. Sdm jsem byl svédkem velmi vaznych
nehod, ke kterym pravé na téchto kiizovatkach doslo.

I kdyZ se v tomto piipadé€ jedna predevSim o finan¢ni stranku véci, tak jsem se
svym zpisobem pozastavil nad tim, jak byly ,,smeteny ze stolu® varianty II. a III.
Z bezpecnostni inspekce kiizovatky za obci ChvalSiny. Domnivam se, Ze napojeni
ucelové komunikace na silnici ¢. 1I/166 ve sméru od vojenského Ujezdu by se
pfinejmensim mélo nachazet na takovém misté, aby fidi¢e jedouci po hlavni silnici
ve smeru od obce ChvalSiny nematlo a tito se nedomnivali, Ze hlavni silnice pokracuje

piimo.
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Na kfizovatce ,,Dolni Tiebonin“ by bylo velkym pfinosem jeji rozsifeni
na hlavni silnici ¢. 1/39 a vybudovani odbocovaciho jizdniho pruhu vlevo, ktery by
zaCinal jiz na horizontu pied kiizovatkou. Soubézné¢ s vybudovanim odbocovaciho
pruhu by ale byla potfebna i zména nivelety — vyrovnani komunikace pted ktizovatkou
ve sméru jizdy od C. Bud&jovic.

Pokud se jedna o ktfizovatku ,,Harazim* tak na jeji zménu jiz projekt existuje
a domnivam se, ze projekt je to velmi zdafily. Vzhledem k tomu, ze od této kiizovatky
by mél v budoucnosti vést pfivadés k rychlostni komunikaci mezi C. Budg&jovicemi
a hranici s Rakouskem, je v projektu pocitino se zménou prednosti v jizdé
vybudovanim nové ptelozky, kdy soucasnd sil. ¢. 1/39 se zméni na vedlej$i pozemni
komunikaci a celda kiizovatka bude piebudovana na kiizovatku s tvarem klasického

pismene ,, T bez terénnich nerovnosti a s dobrymi vyhledovymi pom¢éry.

4.4 Silni¢ni vegetace jako pevné piekazky

Nérazy vozidel do pevnych piekazek je nutno brat v poctu usmrcenych a tézce
zranénych velmi vazné, jelikoz z logické uvahy lze ptredpokladat, Ze prave pfi¢inou
narazu vozidla s vysokou kinetickou energii do stojiciho pfedmétu (Stromu, sloupu
vefejného osvétleni, jiného automobilu apod.) je vyvolan nésledek na Zivotech a zdravi
osadek téchto vozidel. Vyzkumy uvadéji, Ze riziko usmrceni pfi narazu na pevnou
prekazku je vice neZ pétinasobné, v porovnani stim, kdy k vyjeti ze silnici dojde
v misté bez pevnych prekazek. Naptiklad v roce 2005 pfiSlo pii dopravnich nehodach
0 zivot celkem 175 0sob po narazu do stromu, coZ je 15,6 % ze vSech usmrcenych 0sob
pfi dopravnich nehodach v tomto roce. A pravé narazy do stromi jsou ze vSech pevnych

wewvr

60% ze vSech usmrcenych osob po narazu na pevnou piekazku.

Dale nebezpeci stromil podél silnice zndsobuje skutecnost, ze alej stromil tvoii
kontinualni ptekazku, kde kazdé vyjeti z vozovky konéi narazem do stromu, nebo se

vzrostlé stromy cCasto nachdzeji v dopravnich obloucich pozemnich komunikaci
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(zatackach), kde v ptipad¢ vysoké rychlosti, odstfedivé sily a kombinaci rtznych
bocnich sil na predni a zadni népravu vozidla je podle fyzikalnich zdkonl témet jisté,

7e se vozidlo se stromem stfetne.

Dalsim rizikem aleji stromt podél silnice je skutecnost, ze pokud vozidlo
nenarazi do pevné piekazky stfedem své Sifky, ale pouze svym krajem, muze dojit
k rotaci vozidla, ¢imz se zvySuje riziko pievraceni vozidla nebo narazu do dals$iho
stromu bokem vozidla. Bo¢ni Casti vozidel maji mnohem mensi deformacni zony nez

ptedni ¢asti, a tim se zvySuje riziko zranéni ¢i usmrceni posadek vozidel.

Dalsi negativni vlastnost stromil a kfovin podél vozovky je ta, Ze mohou omezit
vyhled do zatacek ¢i kiizovatek, a to s ohledem na pravé probihajici ro¢ni obdobi.
V mnoha pripadech se stava, ze kfizovatka, ktera je v zimé& piehlednd, muze byt
ve vegetativnim obdobi rostlin nepiehledna. Casto téz dochazi k tomu, Ze vzrostlé
rostliny mohou zakryvat svislé dopravni znaceni. Nebezpecnd také mlze byt vrstva listi
napadaného na vozovku. Ta byva velmi kluzkd, obzvlaste v ptipadé, ze je vlhka. Pfitom

nemusi byt po desti, ale staci i ranni rosa.

Silni¢ni vegetace podél silnic nema jenom nevyhody. V ptipadé€ spravne zvolené
vysadby a dodrzenim bezpec¢ného odstupu od vozovky mize byt silni¢ni vegetace
| pfinosem. V idealnim stavu by méla silni¢ni vegetace byt zelena po cely rok, z divodu
zabranéni padani listi na vozovku v podzimnim obdobi. DalS§imi vyhodami jsou,
ze silni¢ni vegetace mizZe pusobit jako tlumi¢ narazu a zpomalovaci bariéra v ptipadé
vyjeti vozidla z vozovky, ale pouze za ptedpokladu, ze tloustka kmene nepiesahne 8 cm
ve vySce 1 m nad zemi. Dalsi z vyhod je plisobeni jako protihlukova bariéra a lapac

prachu. Tato vyhoda se projevuje hlavné v zastavénych oblastech.

Silnicni vegetace nesmi zhorSovat podminky pro bezpecny a plynuly provoz

na pozemnich komunikacich tim, Ze:

e nesmi branit fidi¢im v rozhledu na k¥izovatkach a obloucich, ani v pohledu

na dopravni znacky, bezpecnostni zafizeni a jina vozidla,
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e nesmi ohrozovat posadku vozidla, které opustilo jizdni drahu, ale naopak

pomahat pti zastaveni vozidla,

e nesmi zhorSovat sjizdnost pozemnich komunikaci spadanym listim, plody,

vétvemi a polomy stromd,
e m¢la by umoznovat optické vedeni vozidla a chranit fidi¢e pied oslnénim,

e m¢éla by zmirfiovat nepfiznivé piisobeni vétru a sné¢hu na vozovku a vozidlo, dale

bréanit vétrné a vodni erozi u krajnic a svaht, aby nedoslo k podemilani vozovky.

Na leteckém snimku a fotodokumentaci v piiloze ¢. 13 této prace je znazornén
priklad nevhodné rostouci silni¢ni vegetace a stavu po jejim odstranéni, kterd se nachazi
na kiizovatce silnice ¢. I/3 v useku 136,644 km se silnici ¢. II/155 u obce Holkov. Zde
je ztejma zasadni zména ve vyhledovych pomérech u oblouku, respektive mezi vétvemi

prisecné kiiZzovatky ve sméru od obce Prostfedni Svince k VeleSinu.

Dale je v piiloze ¢. 14 znazornéno misto, které se nachazi na silnici ¢. 11/157
v useku mezi 21,7 — 21, 8 km pied obci Besednice. Z fotodokumentace je dobie patrna
nevhodna vzdalenost vzrostlych stromd od okraji pozemni komunikace, ¢imz se
opticky zuzuje profil na prijezd vozidel, a dale se vlivem riistu stromti, respektive jejich
kofenovych systému, za¢ind naruSovat struktura povrchu pozemni komunikace. Dale
jsem v ptiloze znazornéna téZ mista, kde doslo k uplnému odstranéni silni¢ni vegetace,

nebot’ zde dochazelo €asto k dopravnim nehodam vozidel s témito pevnymi piekazkami.

Na dal$ich snimcich ptilohy jsou znazornéna dvé ¢asta nehodova mista na silnici
&. 1/39 na tizemi byvalych okresii Cesky Krumlov a Ceské Budéjovice, kde dochézelo
ke stfetlim vozidel s pevnymi piekdzkami, respektive vzrostlymi stromy mimo pozemni

komunikaci, a kde doslo k jejich Gplnému odstranéni.
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4.5 Zhodnoceni ziskanych poznatkii

Pfechody pro chodce by mély byt osvétleny. Velmi piihodné je vyuzivani
ptidavného osvétleni prechodil pro chodce, které je feseno v CSN EN 132 01-2. Zcela
nevhodné (nebezpecné) je umisténi prechodu okolo stiedu useku mezi dvéma sloupy
vefejného osvétleni. NejlepSim feSenim je osvétleni specidlnim télesem nad prechodem
pro chodce. Udrzovat vodorovné znaceni v dobie viditelném stavu v mistech, kde
chodci Casto prechdzeji vozovku. Neni-li na rozlehlé plose vozovky nalezité viditelné
vodorovné znaceni, ztraci chodec orientaci o vlastni poloze vici jizdnim koridortim,
a tak kdyz na n¢j sviti svétla vozidla, dopousti se ve stresu tragické chyby - rozbiha se.
O ucouvnuti nejspiSe neuvazuje, nebot’ v ¢asové tisni nema zkontrolovan opacny smér

jizdy vozidel.

Dopravni znaceni a zejména pak znacky ,,Dej piednost v jizdé* Ize umistovat
pro tidice viditelnéji. Nejcastéjsi pri¢inou tzv. nedani ptednosti v jizdé neni umysl ani
bezohlednost, ale prosté lidské prehlédnuti ¢i opomenuti. Dopravni prostiedi, kvalita
cesty, vodorovné a svislé znaCeni, umisténi znacek, svételné signalizace a dalSich, mé
psychologickou dimenzi. Znafeni musi barevné i tvarov€é souznit a v dopravnim
prostiedi se ma rozmistovat s ohledem na psychické parametry primérného fidice,
zejmeéna jeho percepcni kapacity. Tak napt. pied vjezdem do kiiZovatky klesa u fidice
schopnost vnimat a pamatovat si dopravni znacky. Véznou chybou je proto postaveni
znaky P4 ,Dej ptednost v jizdé”, nebo P6 ,Stij, dej prednost v jizde*“ té€sné
u kiizovatky nebo v pfehnané vzdalenosti od kiizovatky. Clovék totiz zaostiuje
pozornost bezprostitedné na provoz v kiizovatce, takZe okoli zpravidla prestava
Vv pozadované mife registrovat. Provedenym vyzkumem bylo zji§téno, Ze znacky
urCujici pfednost v jizdé¢ stojici ve vzdalenosti 35 metr pfed kiiZovatkou si povS§imlo
45 procent fidici, ve vzdalenosti 15 metrl 85 procent a ve vzdalenosti péti metrit pouze

30 procent.®

Obdobng¢, jako je tomu se silni¢ni vegetaci, nastava problém i s umistovanim

reklamnich pfedméti podél silnic. V problematice narazii vozidel na pevné prekazky
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Vv blizkosti vozovky by bylo vhodné nesmeésovat pticinu vzniku nehody (vyjeti
ze silnice) a pfi¢inu miry nasledkt. To souvisi nejen se sloupy, reklamnimi tabulemi —
tzv. billboardy, bigboardy, megaboardy apod. podél silnic, ale i stromy, které nezavinuji
dopravni nehody, ale svou pfitomnosti (polohou) pifimo urcuji miru nasledkt. Reklamni
poutace mohou byt objektivni pfi¢inou dopravnich nehod zejména na dalnicich. Jestlize
fidi¢ jedouci rychlosti 90 km.h* jednu vtefinu sleduje reklamni pouta¢, znamena to,
ze ujede 25 metrt, aniz by sledoval situaci v silnicnim provozu. Reklamy umisténé
podél pozemnich komunikaci, zejména dalnic a silnic pro motorova vozidla, a jejich
vliv na bezpecnost silni¢niho provozu jsou stiale predmétem diskuse odborniki.®
Z psychologického hlediska existuje urCity rozdil mezi velkoplosnou reklamou
na stitech domi v blizkosti vozovky a rozmé&mymi billboardy u silnic. Reklama na
zdech budov byva obvykle mimo zorné pole fidicl, neumyslnou pozornost tolik
neprovokuje a jeji efekt dopada spiSe na chodce. Rozmistovani prostornych reklamnich
tabuli u silnic, zejména v nebezpecnych tusecich a zatocinach, se nedoporucuje.
Nezbytna je proto konzultace se znalci z oboru dopravy a psychologie, kteti posoudi
obsah reklamy a dopravni prostiedi, kde bude instalovana. Ani v trznim hospodafstvi

SR . v v ’ « o (1
nema4 vitézit zisk pied ochranou Zivota a zdravi ob&ani.™
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5. Diskuse

Narodni strategie bezpeé¢nosti silniéniho provozu piijata usnesenim vlady CR
v dubnu 2004 jasné vyty&uje své cile tak, aby se v horizontu roku 2010 Ceska republika
mohla zatradit mezi staty s vyrazné lepSimi ukazateli nehodovosti na pozemnich
komunikacich nez doposud. Narodni strategie piesné vyjmenovava prostiedky, nastroje
a k dosazeni téchto cili. Jednotlivd opatieni jsou rozdélena do osmi skupin.
Od preventivniho ptsobeni ke snizeni poctu dopravnich nehod zplsobenych vlivem
nepiimérené rychlosti, pfes snizovani poctu nehod a jejich nasledkii zavinénych pod
vlivem alkoholu a jinych drog az po systematické vytvareni bezpecného dopravniho
prostoru, systematické zjistovani a odstraiiovani pfi¢in nehodovosti v mistech ¢astych
dopravnich nehod, ¢i zvyseni respektu ucastnikd silni¢niho provozu k dodrzovani
pravni Upravy. (20)

Vzhledem k tomu, Ze ve statistikach dopravni nehodovosti v Ceské republice
v letech 2005 - 2008 bohuzel nenajdeme jednozna¢né trendy signalizujici zlepSeni
celkového stavu bezpe€nosti silniénitho provozu, které je mozné vysledovat
ve statistikdch nehodovosti ve vyspélych evropskych zemich, bylo by velkym piinosem
provadet na nehodovych mistech ,,Bezpecnostni audit, coz je systematicka procedura,
ktera vnaSi do procesu dopravniho planovani a projektovani nejnovejsi znalosti
0 bezpecném utvareni pozemnich komunikaci za ucelem prevence dopravnich nehod
a kolizi. Bezpe¢nostni audit je jeden z dileZitych néstroji vytvafeni bezpecného
dopravniho prostoru a snizovani nehodovosti na pozemnich komunikacich, a v mnoha
vyspélych zemich je standardnim nastrojem zvySovani bezpecnosti pozemnich
komunikaci. Pfi bezpecnostnim auditu kvalifikovany tym nezavislych odbornikl hleda
bezpecnostni deficity dopravniho projektu z perspektivy jeho budoucich uzivateld,
tzn. fidica, cyklistl, chodcii, osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalSich a
snazi se identifikovat bezpecnostni problémy, které by mohly nastat za rozlicnych

dopravnich, povétrnostnich, svételnych a jinych podminek. (32)
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Prevenci dopravnich nehod mtzeme rozdélit do 3 kategorii:

prevence dopravni nehodovosti osvétou hraje zakladni roli, jelikoz mnoho fidi¢u
si neuvédomuje nejriznéjsi nebezpedi, ktera na né ¢ihaji v silnicnim provozu.
Aproto je nutné vSechny ucastniky silniéniho provozu seznamovat
s nebezpecimi, ktera je mohou v provozu potkat. S osvétou je nutno zacit uz
od predSkolniho veéku. V tomto v€ku se déti zacinaji samostatné pohybovat
Vv silni¢nim provozu a ¢asto si nejsou védomy nebezpeci, kterym mizou byt
vystaveny. Nasledné je nutné pokracovat i v dalSich letech na zakladni Skole
a posléze na stiednich Skolach a ucilistich, nebot’ zde déti dospivaji a ve vetSing
pfipadi se znich stavaji drzitel¢ fidicskych prikazii na jednotlivé skupiny

motorovych vozidel a tim i fidi¢i motorovych vozidel,

prevence dopravni nehodovosti represi by méla byt nastrojem K pfinuceni
neukaznénych fidi¢d dodrzovat dopravni ptedpisy, ale neméla by slouzit

k ,,sikanovani“ slusnych #idica,

prevence dopravni nehodovosti stavebnimi a technickymi upravami pro sniZeni
nasledki nehod do jisté doby nebyl pfili§ zndmy a rozSiteny pojem, jelikoz
vetSina lidi se domnivéa, Ze pojem pasivni bezpecnost je pouze u vozidel. Tento
pojem si pak spojovala s bezpeénym vozidlem, které je ma chranit v ptipadé
néjakého narazu. Mnoho lidi si ale neuvédomuje, Ze mnohem lepsi a tim padem
bezpecnéjsi, je pokud k zddnému ndrazu nedojde. A to je hlavni ukol pfii

zvySovani pasivni bezpecnosti silnic.

Pfemira informaci na vozovce, a zejména pred kiizovatkami snizuje pozornost

fidi¢t a znesnadiluje vnimani. Ridi¢i by méli védeét, Ze:

vice jak tifi dopravni zna¢ky nemohou byt soufasné vnimdny a spravné

rozpoznany,

vnimani znatek je podminéno situaéné, osobnostnimi  dispozicemi

a momentalnim psychosomatickym stavem,
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e vnimani znacek je vybérové, to znamend, ze dopravni znacky, které nemaji

vyznam pro urcitou situaci, nemuseji byt fidicem registrovany,
e informacni znacky jsou vnimany védomé jen tehdy, jsou-1i nutné k orientaci.

Navrh barevnych, Vtechnologii zpracovani povrchu odliSnych vozovek
a barevn¢ odlisného vodorovného dopravniho znaceni napt. pted prechody pro chodce
se opira o psychologické poznatky v zavislosti na mife rizika. Tam, kde se miji i¢inkem
svislé dopravni znaceni, bylo doporuceno opticky odlisit barevnost vozovky pied
ptfechodem pro chodce a vodorovné dopravni znaceni ¢. V7 ,,Prechod pro chodce®.
Opticky efekt dokaze fidic¢e natolik oklamat, Ze se nékdy svislé dopravni znaceni ¢. A1l
»Pozor, ptechod pro chodce® a ¢. IP6 ,,Pfechod pro chodce®, mize stat prebytecnym.
Taktéz bylo z psychologického hlediska prokdzano zvySené vnimani fidi¢t pred

prechodem pro chodce u vzty¢enych pulzujicich svételnych dopravnich zatizeni.

Pro priklad zde uvedu vysledky japonské studie, ktera se zaméfila na bezpecnost

chodcti na ptechodech pro chodce:

e 7 dopravnich zafizeni jsou velmi ucinna tlacitkova svételna navéstidla pro
chodce, ktera snizila nehody chodct o 45 %. Pti jejich zavadéni v Evropé se

doporucuje umist'ovat je 1 na kfizovatkach v blizkosti skol,

e dopravni znacky jsou nejméné efektivni. Nehody chodct se po jejich instalaci
dokonce zvysily, nebot’ zfejmé snizuji ostrazitost chodci, zatimco fidi¢i jim

nevénuji zvlastni pozornost,

v

e nejefektivnéjsi jsou pro chodce podchody a nadchody, které snizuji ochranu
chodcli az o 85 %. Zaroven jsou ale problémem pro osoby se snizenou

pohyblivosti,
e ochrannd zabradli pro chodce snizuji nehody chodcii o 20 %.©)

Mnohé z dopravnich nehod Vv zatackach jsou jisté ,,spoluzavinény* nedostatkem

vCasné informace o tvaru zatacky z dopravniho znaceni. Lze upozornit na moznost
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lepsiho znaceni zatacek, nez které se pouzivad dosud. Napt. v Japonsku se pouzivaji
znacky, na nichz jsou zatacky vystizné€ tvarovany. Ridi¢ miize piesnéji védét, do jaké

zataCky vjizdi, zda je mirna nebo ostra.®

Ktizovatky by se mély fesit vice ¢i méné podle intenzity dopravy na kiizujicich
se silnicich. V této souvislosti by pfipadnym feSenim bylo pouzivani podobného typu
usporadani kfizovatek tam, kde se nachdzeji kiizovatky se stejné vyznamnym

provozem. Tak se mohou t&astnici dopravy v prostoru kiizovatky snadno orientovat.®

Citelnost dopravnich znadek, dopravniho znadeni a dopravnich zafizeni,
rychlost, pfesnost a spravnost reagovani na n¢, je davana do uzké souvislosti
s bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Kromé terminu Citelnost se v psychologii
pouziva jesté¢ termin rozliSitelnost a identifikace. V silni¢ni dopravé se terminem
identifikace znacky rozumi jeji Citelnost, rozeznatelnost, tj. spravny postich. Tento
pojem se odliSuje od pojmu viditelnost dopravni znacky, kterou se rozumi jeji

rozpoznani bez jeji identifikace.®
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6. Zavér

Od pocatku 20. stoleti prosla doprava velkym rozvojem, ktery zacal vyvojem
cest, a v soucasné dob¢ pokracuje budovanim Sirokych a mezinarodnich dalnic. Ne vzdy
se vSak podafilo, aby nové silnice byly nejen sjizdné, ale téz pohodln¢ sjizdné.
Za technologicky dobrou silnici muzeme pokladat takovou silnici, po které budou fidi¢i
radi jezdit a budou se na ni dobfe citit. Technologicky dobrou silnici tak mtizeme nazvat
silnici, ktera je dostatetné Siroka, aby odpadlo unavné soustfedéni pozornosti
Kk protijedoucim vozidlim a bylo zde snazsi piedjizdéni. Rovnéz tak mizeme
pojmenovat silnici s udrzovanym povrchem, silnici s dostateCnym rozhledem
a osvétlenim za snizené viditelnosti.

Tyto pozadavky ale vétSinou ztroskotaji na ekonomickych planech. V budoucnu
by se mélo nad vyuzivanim dostupnych ekonomickych zdroji vice pfemyslet jiz pii
vystavbé novych useki silnic a dalnic a zbytecné neplytvat finanénimi prostiedky na
nakladnéjsi rekonstrukce stavajicich usekd. Naptiklad v ptipadech, kdy neni mozno vést
silnici idealnim zptsobem, naptf. ve méstech nebo vesnicich, je vhodné, aby jiz
projektant zajistil jakési vbudovani bezpecnostnich prvkd do silnice, které budou
projizdéjici fidice dostatené varovat pfed moznym a blizicim se nebezpecim.

Financovani je kritickou oblasti pro zajiSténi prakticky vSech ¢innosti a opatieni
ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Stalo by za uvahu piehodnotit zpisob
rozd€lovani financnich prostfedki v ramci Statniho fondu dopravni infrastruktury
ve prospéch stavebnich a dopravné-inzenyrskych akci specidlné zamétenych na zlepSeni
bezpecnosti silni¢niho provozu a soucasné také stanovit jednoznacna pravidla pro jejich
ptidélovani a zpiisob vyhodnocovani jejich efektivnosti.

Navrhy fizeni dopravy by mély byt v priabehu celé pfipravy 1 v zdvére¢ném
hodnoceni konzultovany z hlediska ofekavaného pfiijeti t€astniky silni¢niho provozu,
tedy s plnym vyuzitim soucasnych znalosti z mnoha védnich obor. K mnoha dal§im
¢initelim mizeme pfifadit i1 ¢initele vnéjsi, od proménnych, kterym je intenzita dopravy
vrcholici v dopravnich Spickach, pfes negativni G€inky vozidel, hluk, exhalace az po

stavebné-technické upravy, které ticastnik silni¢niho provozu rovnéz vnima.
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Mam za to, ze stanovenou hypotézu v této praci mohu potvrdit. Na pozemnich
komunikacich v CR jednotlivi G¢astnici silni¢niho provozu skuteénd nejsou dostateéné
chranéni pfed moznym nebezpe€im, které jim hrozi. Stile se na silnicich nachazi
dostatek nebezpecnych mist, ktera se neobejdou bez premény k lepsimu.

Zavérem lze tedy jednoznacéné konstatovat, Ze na pozemnich komunikacich
v CR je stale co zlepSovat a u¢inné zvysovat metodu preventivné technickych opatien.
Neustale je potfebné zjistovat, zkoumat, eliminovat a odstraiiovat vliv objektivnich
podminek a pfi¢in vedoucich ke snizovani Grovné bezpecnosti silni¢niho provozu.
Za objektivni podminky a pii¢iny nizké urovné bezpecnosti provozu (ve vztahu k jeho
ucastnikiim), lze mimo jiné oznalit stav pozemnich komunikaci — tj. jejich kvalitu
vzhledem Kk bezpe¢nosti provozu — stupeni opotiebeni povrchu (podélné nebo pii¢né
viny, vytluky, které nelze odstranit béznou tdrzbou), Groven a stav svislého 1 podélného
dopravniho znaceni (poskozené, chybéjici, opotifebené znaceni), nosnost vozovky
a mosttli, povahu silnice, tj. technické parametry silnice (pii¢né uspotadani, pti¢ny sklon
vozovky a jeji Sitka, smérové oblouky, podélné sklony a zakruzovaci poloméry
nivelety), druh vozovky dany jejim povrchem (napf. zivice, dlazba, betonové smési, aj.)
a zaclenéni komunikace do terénu (rozhledové poméry).

Metodou preventivné technickych opatieni 1ze u¢inné eliminovat mozny vznik
dopravnich nehod a zdokonalovat orientaci v silni¢énim provozu.

Mezi hlavni body prevence na useku dopravné inZenyrské Cinnosti by se do
budoucnosti mélo predevsim rozvijet nasledujici:

e Uplatilovani proménného a telepatického dopravniho znaceni na dulezitych
usecich pozemnich komunikaci,

e odd¢lovani motorové silni¢ni dopravy od dopravy nemotorové,

e instalace pficnych prahi a psychologickych brzd pro zpomaleni a zklidnéni
silni¢niho provozu,

e stavebni Gpravy nebezpecnych mist a usekli pozemnich komunikaci,

e odstranovani pevnych piekdzek podél pozemnich komunikaci.
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8. Klicova slova

Prevence - Prevention

Dopravni nehoda - Traffic accident

Dopravni inzenyr - Traffic engineer

Pozemni komunikace - Communication over land
Dopravni znaceni - Road signs

Piechod pro chodce - Crosswalk

Okruzni kiizovatka - Traffic circle
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9. Prilohy

Piiloha &. 1 = grafy vyvoje poétu dopravnich nehod a jejich nasledkt na uzemi CR

v letech 2005 - 2008

Ptiloha ¢. 2 = grafy vyvoje poc¢tu dopravnich nehod a jejich nasledki na uzemi

JihoCeského kraje v letech 2005 - 2008

Piiloha ¢. 3 = mapa sité pozemnich komunikaci na okrese Cesky Krumlov

Ptiloha €. 4 = mapa sité¢ pozemnich komunikaci na okrese Ceské Budé&jovice

Ptiloha ¢. 5 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace piechodu pro

chodce nassil. ¢. 1/3, obec Borek, okr. Ceské Budgjovice

Ptiloha ¢. 6 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace piechodu pro

chodce na mistni komunikaci — ul. B. Némcové v Ceskych Bud&jovicich

Ptiloha ¢. 7 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace piechodd pro

chodce nasil. ¢. I/3 na okraji Ceskych Budé&jovic a v Plané

Ptiloha €. 8 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace okruzni kiizovatky

sil. €. /3 se sil. €. I11/14330 v Ceskych Budgjovicich, ¢ast Litvinovice

Ptiloha €. 9 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace okruzni kiizovatky
sil. ¢. 1/39 s mistnimi komunikacemi — ul. Na Svahu, u Trojice a Rozsyp v Ceském

Krumlové, ¢ast Trojice



Ptiloha ¢. 10 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace stykové
kiizovatky sil. ¢. 1I/166 s Gi¢elovou komunikaci v k.G. obce Chvalginy, okr. Cesky

Krumlov

Ptiloha ¢. 11 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace priusecné
kiizovatky sil. €. 1/39 se sil. €. I1I/15535 a ucelovou komunikaci v k.i. obce Dolni

Ttebonin, okr. Cesky Krumlov

Ptiloha ¢. 12 = mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace stykové

kiizovatky sil. &. 1/39 se sil. &. /155 v k.0i. obce Cernice, okr. Cesky Krumlov

Ptiloha ¢. 13 = fotodokumentace mist, kde se nachazi ,nebezpecna® silnicni

vegetace a mist, kde byla odstran¢éna



Priloha €. 1

Grafy vyvoje poétu dopravnich nehod, jejich nasledki a p¥i¢in na tizemi CR
v letech 2005- 2008.

Celkové pocty a nasledky DN

——pocetlehce
zranénych osob

zranenych osob

———pocet usmrcenych
osob

—celkovaskodana
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dopravnich nehod
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Zdroj dat: Reditelstvi sluzby dopravni policie



Priloha €. 2
Grafy vyvoje poctu dopravnich nehod a jejich nasledki na tizemi Jihoceského
kraje v letech 2005- 2008.

Celkovy pocet dopravnich nehod v J ¢ kraji
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B celkovy pocet dopravnich nehod

Celkova hmotna skoda na majetku pri dopravnich
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Celkovy pocet osob usmrcenych pri dopravnich
nehodach v JC kraji
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dopravnich nehodich v JC kraji

B pocettéZce zranénych osob M pocetlehce zranénych osob

Zdroj dat: Reditelstvi sluzby dopravni policie



Priloha é. 3

Mapa sité pozemnich komunikaci na okrese Cesky Krumlov.

Silniéni sit’ okresu Cesky Krumlov

Zdroj dat: Reditelstvi silnic a dalnic CR



Piiloha ¢. 4

Mapa sité pozemnich komunikaci na okrese Ceské Budéjovice.

A\
N

Silniéni sit” okresu Ceské Budgjovice

Zdroj dat: Reditelstvi silnic a dalnic CR



Piiloha €. 5
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace prechodu pro chodce na sil.

& 1/3, obec Borek, okr. Ceské Budéjovice.

—w

Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz



Celkovy pohled k prechodu pro chodce ve sméru od C. Budgjovic.

Blizsi pohled na pfechod pro chodce ve sméru od C. Budgjovic.



Detail svételného dopravniho knofliku u piechodu pro chodce.



Piiloha €. 6
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace prechodu pro chodce na

mistni komunikaci — ul. B. Némcové v Ceskych Budé&jovicich.
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Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz
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BliZsi pohled na stfedovy ostrivek ptechodu pro chodce.



Detail svételnych dopravnich knoflikii a specidlniho povrchu pro osoby se

zrakovym postizenim.



Piiloha ¢&. 7
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace prechodii pro chodce na sil.
&. 1/3 na okraji Ceskych Budé&jovic a v Plané.

Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz



Bliz§i pohled na piechod pro chodce u kynologického klubu na okraji C. Budgjovic.

Bliz$i pohled z mista fidi¢e osobniho vozidla na pfechod pro chodce v Plané.



Priloha ¢. 8
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace okruzni kriZovatky sil. ¢. 1/3

se sil. & I11/14330 v Ceskych Bud&jovicich, &ast Litvinovice.

an

Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz



Celkovy pohled na okruzni kfizovatku ve sméru od C. Krumlova.

Celkovy pohled na okruzni kfizovatku ve sméru od Litvinovic.



Piiloha ¢. 9
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace okruzni krizovatky sil. ¢.
1/39 s mistnimi komunikacemi — ul. Na Svahu, u Trojice a Rozsyp v Ceském

Krumlové, ¢ast Trojice.

—

_ NADRAZNI PREDMESTI

Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz



Celkovy pohled na okruzni kiizovatku ve sméru jizdy od C. Budgjovic.

Celkovy pohled na okruzni kfizovatku ve sméru jizdy od Nadrazniho pfedmésti a

Vysehradu.



Priloha €. 10
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace stykové kriZovatky sil. ¢.

11/166 s i¢elovou komunikaci v k.ii. obce Chval§iny, okr. Cesky Krumlov
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Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz



Blizsi pohled na ,.kfizovatku* a pokra¢ovani hlavni sil. €. II/166 ve sméru jizdy od

Chvalsin.



Blizsi pohled na ,.kfizovatku‘ ve sméru jizdy od Prachatic.



Piiloha €. 11
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace prusecné kiiZovatky sil. ¢.

1/39 se sil. ¢. I11/15535 a ucelovou komunikaci v k.i. obce Dolni Tiebonin, okr.

Cesky Krumlov.
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Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz



Blizsi pohled na piijezd ke kiizovatce ve sméru od C. Budgjovic.



Blizsi pohled na horizont za kiizovatkou ve sméru od C. Krumlova.



Piiloha ¢. 12
Mapa umisténi, letecky pohled a fotodokumentace stykové kriZovatky sil. ¢.

1/39 se sil. & 11/155 v k.ii. obce Cernice, okr. Cesky Krumlov.
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Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz



Blizsi pohled z mista fidic¢e osobniho vozidla na sjezd ke kiizovatce z horizontu.



Blizsi pohled na horizont pied kiizovatkou ve sméru od C. Krumlova.



Priloha €. 13

Letecké pohledy a fotodokumentace mist s nevhodné umisténou a odstranénou

silni¢ni vegetaci na okr. Cesky Krumlov.

Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz

Celkovy pohled na vyhledové poméry do kiizovatky bez vzrostlé vegetace ve sméru

jizdy od Velesina.



Celkovy pohled na vyhledové poméry do kiiZzovatky bez vzrostlé vegetace ve sméru

jizdy od Prosttednich Svinct.

Zdroj dat: www.maggen.mapy.cz
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Blizsi pohled na naruSovani okrajii vozovky od kotenovych systémi vzrostlych

stromt na sil. ¢. II/157 pted obci Besednice.



Celkovy pohled na odstranénou alej vzrostlych stromii pied hranici okr. Cesky

Krumlov na sil. ¢. 1/39.

Celkovy pohled na odstranéné vzrostlé stromy v levotoCivé zatacce na pocatku

klesani pted obci Rajov, na sil. €. 1/39.



