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Abstrakt

Diplomova prace si klade za cil konkrétné a podrobné zmapovat proces planovani
a realizace developerského projektu. Uvedeni do problému a definice zakladnich
pojmU se nachdzi v teoretické ¢asti diplomové prace. Jedno z hlavnich témat je
postup pfi zadavani verejné zakazky a jeji financovani. V praktické casti je
predstaven developersky projekt Vazskd cyklotrasa, jeji benefity, zplsob
financovani, zadavani a vybér dodavatele véetné vypracovani dokumentace pro

fizeni zakazky.

Klicova slova
Projekt, developersky projekt, developer, verejna zakazka, financovani,

cyklostezka, zadavani zakazky, Ganttdv diagram

Abstract

This thesis aims to map out specifically and detailed process of planning and
implementation of a development project. Introduction to the problem and
definitions of basic concepts is located in the theoretical part. One of the main
topics is the procedure for procurement and financing. In the practical part is
introduced the development project Vazska cyklotrasa, its benefits, funding,
procurement and contractor selection including preparation of documents for

contract management.

Keywords
Project, development project, developer, procurement, financing, bicycle path,

awarding the contract, Gantt chart
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1 Uvod

Elektrické auta, obnovitelné zdroje energie, zdrava strava, Sportovy Zzivot,
rychlost, efektivita, Setrenie. Mohol by som menovat dalSich niekolko
desiatok slovnych spojeni, ktoré vyjadruju trendovy zZivotny Styl sicasnosti.
Tieto slova su sice kazdé z iného sudku, no maju toho viac spolo¢ného.
Zastavaju nazor moderného obcCana, ktory sa pozerd na svet okolo seba
sofistikovane a s nadhladom.

Keby sa pozrieme blizSie na jednotlivé klucové fakty, ktoré takyto zivotny
Styl naznacuju zistili by sme koreldciu s geografickou polohou. Inak
povedané, severské krajiny v Europe su daleko popredu v podobnom
zmyslani a ¢o viac aj vo vykondvani takychto projektov. Odhliadnuc od
vyuzivania elektrickych aut alebo kvality potravin maju severské krajiny
jednu zvlastnost, ktord ma mimoriadne zaujala. Cyklisticka doprava.

VSetky severské krajiny povazuju cyklistickli dopravu za hlavny spdsob
prepravy v mestach a primestskych oblastiach. Bicyklovanie je tam natolko
reSpektované, Zze sa mu kladie vacsi doraz ako automobilom.

U nas je podiel cyklistickej dopravy velmi nizky, preto je potrebné prijat na
vSetkych drovniach riadenia opatrenia na zvysSenie podielu cyklistickej
dopravy.

Tato diplomova praca ma za Ulohu podat investorovi dostatoéné informéacie
o projekte Vazska cyklotrasa, ktora na Uzemi Trencianskeho samospravneho
kraja je jednym z rozhodujucich opatreni skvalitnenie cyklistickej
infrastruktary. Priblizit problematiku investicii do verejnych projektov,
proces zadavania a financovania, ale hlavne ma za ulohu poskytnut
dokument pre investora podla, ktorého bude mozne, z investorskej

perspektivy, Vazsku cyklotrasu riadit.
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2 Charakteristika developerského projektu

Project management (Projektové riadenie) je proces so stanovenym cielom,
ktory sluzi k rozplanovaniu zloZitejSich Ukonov na jednoduchsie, Casto z
pravidla jednorazové akcie, ktoré je potrebne uskuto¢nit v pravé uréenom
termine a s pozdavanymi respektive naplanovanymi nakladmi.

Predmetom projektového riadenia je projekt. Povod slova pochadza z
latinského ,Pro-jicio" alebo ,Pro-iectum" ¢o v preklade znamena ,rozvrh".
Projekt uskutoéfiujeme s cielom dosiahnut zmenu. Zmenu z pdvodného
stavu na ten planovany cielovy stav. Tieto dva stavy sU od seba vzdialene o
¢asovy Usek, dizku projektu. K cielu sa nemozno dopracovat priamo.
Obvykle sa realizuje prostrednictvom vystupov, respektive produktov
projektu. Obsahom projektu nie je nepodstatnd zmena. Ide hlavne o
zasadne zmeny, ktoré nembzeme realizovat drobnymi postupnymi krokmi.
Projekt je zlozity proces ktorého ciefom je vytvorit vynimoéné dielo a

projektové riadenie je zase proces ktory sa to cele snazi zjednodusit. [1]

Slovo Developer pochadza z anglického slova ,Develop® ¢o znamena
~VYVOoj".

Developerskym projektom moéze byt akykolvek projekt, ktory sa zaobera
vyvojom. Ci uZ je to vyvoj aplikdcii, techniky, stroju alebo stavebny.
Developerskym projektom sa vacsinou chape presny zamer, kde hlavnym
predmetom je c¢innost spojend s vystavbou za Gcelom verejnym, predaja
alebo prendjmu. Za developersky projekt sa preto neoznacuje dielo, ktoré je

urcené pre svoju vlastnu potrebu.

Vysledkom stavebnej cdinnosti je stavebné dielo, ktoré sa vyznacuje

vysokym stupfiom komplexnosti a jeho zdrojova a Casova narocnost moze

dosiahnut vysokych hodnét. Ciele projektu sa uréuju vo viacerych rovinach:
o Casové

e Nakladové

11



e Kuvalitativne
Dosiahnutie pozadovanych parametrov a kritérii, v presne ur¢enom case
a vramci rozpoctovych nakladov preto nazyvame aj naplnenie tzv.

trojimperativu.

KVALITA

CAS NAKLADY

Obr. 1 Trojimperativ [5]

K najlepsie dosiahnutelnym vysledok sa projekt rozdelil do viacerych etap.
Tieto etapy su charakterizované na zaklade jednotlivych ¢innosti v kazdej z
nich. Vzhladom k podobnosti k nasim Zivotom hovorime tymto etapam aj

zivotny cyklus projektu.

2.1 Predinvesticna faza

Povazuje sa za jednu z najddblezitejSich Casti celého projektu. V tejto faze sa
urcuju ciele ktoré vypracuje vrcholovy management od prislusného
investora. Na investorovi je potom aby zvazil a presne definoval a zhodnotil
¢i sa bude pokracovat do fazy Investi¢nej.

V predinvesti¢nej faze sa v prvom rade rozbieha inicidcia ndpadu. Studia
prilezitosti alebo uskutocnitelnosti. ZvyknlU sa vypracovat odpovede na

predprojektové Gvahy ktoré su:
e Aky problém sa riesi?
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e Co tym chceme dosiahnut?

e Aké vysledky oCakavame?

e Ako to ovplyvni problém, ktory sa snazime vyriesit?
e Z akych predpokladov vychadzame?

e Alternativne rieSenia

e Kolko to bude stat?

e Kto to zaplati?

e Koho tento projekt ovplyvni?

Pred tym ako sa projekt posunie do dalSej fazy je potrebne vytvorit dokopy

viacero dokumentov a ukondit niektoré klti¢ové c¢innosti:

1. Vyber a zaistenie pozemku
= Investi¢né rozhodnutie
= Zmluva o kupe alebo prenajme pozemku
= Zapis do katastru nehnutelnosti
2. Prieskum
= Doklady o uskutocnenych prieskumoch
3. Vyberové riadenie na inziniersku spolo¢nost
= Zmluva s inzinierskou spolo¢nostou
4. Vyberové riadenie na projektanta
= Zmluva s projektantom
5. Spracovanie dokumentdacie na Uzemné riadenie
= Dokumentdcia pre Uzemné riadenie
6. Uzemné konanie
*» Rozhodnutie o umiestneni stavby
7. Spracovanie dokumentacie pre stavebne riadenie
= Dokumentécia pre stavebne povolenie
8. Stavebne konanie

= Stavebne povolenie

[1][2]
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2.2 Investicna faza

Vysledkom tejto faze je funkéné stavebne dielo. Je to najnakladnejsSia a
najnarocnejsSia faza celého procesu vystavby. Jednak sa zaobera realizaciou
vystavby ale aj vypracovanim planu vystavby. Zahajuje sa prevzatim
staveniska zhotovitelom od investora respektive stavebnika. Vysledkom

tejto faze je tiez dokument skuto¢ného prevedenia stavby. [3]

2.3 Prevadzkova faza

Je to najdlhsia ¢ast projektu. Zacina sa slavnostou otvorenia objektu, teda
prevzatim stavby do uzivania. PoCas prevadzkovania sa stavba opotrebuje a

tak potrebuje nalezite opravy a udrzbu. [3]

2.4 Likvidac¢na faza

Ako je z ndzvu zretelné ide o ukoncenie vyuzivania stavby a jej naslednu
likvidaciu. Demolacia mobze byt nahradenda rekonstrukciou a novym

kolaudaénym konanim. [3]
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3 Investicie

Je vSeobecne znadmym faktom, Ze rast spoloCnosti je dany tym, akym
spbsobom spolo¢nost hospodari so svojimi vzacnymi zdrojmi ¢ize kapitalom.
Ako spoloc¢nost tu nevystupuje len podnikatelsky subjekt, ale aj samotny
jednotlivec ¢i dokonca mesto alebo obec. Pojem 'investicia" sa teda
neobjavuje len v ekonomickej sfére, ale svojim vyznamom prenika aj do
oblasti osobného zivota Cloveka.

V odbornej literature sa stretdvame s mnohymi definiciami, ktoré su
rozdielne, ale ich vyznam je podla méjho nazoru podobny. Pani Korytarova
definuje investicie ako obetovanie casti zarucenej sucasnej hodnoty v
prospech buducej neistej hodnoty. V inej publikacii od rozdielneho autora sa
uvadza, Ze investicie predstavuju odlozenu spotrebu v stic¢asnom okamihu s
vyhladom budlcich ziskov, ktoré nam prinesu kapitadlové vydavky.
Investovanie teda patri medzi zadkladné nastroje mozného ekonomického

rozvoja Statu, obce, spolocnosti alebo jednotlivca. [4]

Investicie je mozné rozdelit do skupin podla réznych kritérii a hladisk.
Zakladné clenenie investicii je z ¢tovného pohladu, ide o investicie:

+ hmotné

+ nehmotné

o financ¢né

Podobné je tiez ¢lenenie podla predmetu investovania, jedna sa o investicie:
+ redlne
« financ¢né

« nehmotné

Redlne investicie su také investicie, ktoré su viazané na konkrétny predmet

alebo podnikatel'ski ¢innost. V tomto pripade sa mdze jednat napriklad o
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obstaranie nehnutelnosti, vyrobnych zariadeni, dopravnych prostriedkov, ale

aj obstaranie umeleckych predmetov alebo drahych kovov.

Financ¢né investicie predstavuju investovania do finanéného majetku, ide tiez
o vklady do investi¢nych spolo¢nosti napriklad investi¢nej banky. Podstatnou
kategdriou v oblasti finanénych investicii je investovanie do cennych
papierov. Medzi financné investicie patria najma penazné vklady, depozitné
certifikaty, dlhopisy, akcie, poistky a renty, dalej potom majetkové a
podielové listy a tiez napriklad odvodené cenné papiere.

Nehmotné investicie su svojou podstatou Specifické, pretoze sa jedna
predovsSetkym o investicie do vzdelania, vedy, vyskumu a vyvoja alebo tiez
o investicie do propagacie alebo socidlnych sluzieb. Nehmotné investicie su
typické tym, ze nie je mozné k vynalozenym penaznym vydavkom priamo
priradit nimi vyvolané prijmy.

Z hladiska bezpecnosti mozno rozoznavat aj takzvané isté investicie Cize bez
rizikové a investicie rizikové. Bez rizikové investicie su také investicie, ktorej
vynosnost so sebou nenesie Ziadne alebo minimalne riziko pre investora. K
tymto investiciam patria predovSetkym Statne dlhopisy a tiez investicie do
drahych kovov. V pripade rizikovej investicie je vSeobecne platné, ze ¢im
védésie je riziko, ktoré investor podstupuje, tym vyssia vynosnost sa od

investicie pozaduje. [1] [6]

3.1 Verejné investicie

Priestor pre podnikatelské aktivity je vymedzeny kritériom ziskovosti.
Sukromny podnikatelia sa spravidla snazia svoj kapital vlozeny do investicie
zhodnotit ¢o najrychlejSie a ¢o najvyhodnejsie, len velmi malo
podnikatelskych subjektov si moéze dovolit vlozit svoje prostriedky do
investicie s dlhSou ¢asovou navratnostou, ktoré su kratkodobo nevynosné.

V ramci urbanistického rozvoja miest a obci je vSak nevyhnutne nutné
vkladat finan¢né prostriedky do radu investicii, ktoré nespifaju kritéria

ziskovosti. Verejné investicie usiluju predovSetkym o verejny Gzitok, jedna
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sa napriklad o investicie do verejnej dopravy, technickej infrastruktiry alebo
rozvoja kulturnych a vzdelavacich projektov.

Verejny sektor je Specificky prave vkladanim finanénych prostriedkov do
investicii, kde nemozno ocdakavat kratkodobo a v niektorych pripadoch ani
dlhodobo priamy zisk pre investora. Verejny sektor ma moznost ziskat
potrebné prostriedky nenutene a to z dani poplatnikov. Efekty verejne
prospesnych investicii maju spravidla pozitivnu povahu vo vonkajsich
priestoroch a vysledkom verejnej investicie byva prevazne verejny statok.

[2] [6]

3.1.1 Kritéria

Podstata verejnych investicii je objasnena v predchadzajucich kapitolach
prace, verejné investicie sU teda investicie vo verejnom sektore a v
mnohych pripadoch nespifaju kritérid ziskovosti. V odbornej literattre sa
mobzeme stretnUt s réznymi kritériami, ktoré by mali byt zohladnené v

procese investovania verejnych projektov.

3.1.2 V$eobecna prospesnost

Prvym spominanym kritériom je vSeobecnd prospesnost. Pretoze
najcastejsim pripadom verejnych investicii je poskytovanie verejnych alebo
prevazne verejnych statkov, je toto kritérium v oblasti investovania vo
verejnom sektore zasadné. Vzhladom na povahu verejnych statkov sa neda
beznymi ekonomickymi kalkulaciami vycislit ekonomicky efekt, pretoze sa
spravidla netyka iba jedného subjektu. V pripade kritéria verejnej
prospesnosti sa mdzZzeme na investicie pozerat aj z inej perspektivy. Jedna
sa napriklad o také investicie, ktorych efekt nespociva v tom, co bolo
dosiahnuté, ale akej strate alebo Skode sme predisli alebo zabranili. V tomto
pripade teda nezistujeme, aki ma investicia vynosnost, ale naopak
zistujeme, aké naklady by bolo nutné vynalozit v pripade, ak by k verejnej
investiciu nedoslo. Typickym prikladom su napriklad investicie do dopravnej

infrastruktary.
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Pretoze sa vSeobecnd prospesnost netyka iba niektorych subjektov, ale
ovplyviiuje v podstate cell komunitu, ktord sa istym spdsobom podiela na
financovani verejnej investicie, pouziva sa pre posudenie takzvané Paretovo
kritérium vsSeobecnej (verejnej) prospesnosti. Toto kritérium vychadza z
predpokladu, Ze je investicia vSeobecne prospesna, ak aspon jednému z
dotknutych subjektov prinesie Uzitok a pritom Zziadnemu inému subjektu
neuskodi.

V idedlnych podmienkach, ked by toto kritérium platilo, by bolo investovanie
v ramci verejného sektora velmi lahké. V praxi, v naprostej vacsine
pripadov ma rozvoj a vykondvanie zmien vzdy negativny vplyv na nejaky
subjekt. Pozname takzvané potencidlne Paretovo kritérium zohladnujlce
moznu ujmu, ktord by dany subjekt utrpel, a ta je efektivne kompenzovana.
Typickym prikladom je investicia, ktora vyhovie stanovenému kritériu
vSeobecnej prospesnosti, je aj vystavba Vazskej cyklotrasy, ktord poskytne
prirodzenu alternativu dochadzky do Skol, za pracou v ramci spadovych
oblasti vacsich miest na trase (Nové Mesto nad Vahom, Trencin, Dubnica

nad Vahom, Ilava, Nemsova, Puchov, Povazska Bystrica). [8] [9]

3.1.3 Efektivita

VSeobecne je efektivita povazovana za hlavné kritérium pri posudzovani
Uspes$nosti, vyjadruje teda praktickG Gc¢innost na vynalozené cinnosti. V
oblasti verejnych investicii je verejnej sprave vzdy k dispozicii obmedzeny
objem zdrojov, o ktorych je potrebné rozhodnut s ¢o najlepsim verejnym
prospechom. Na toto kritérium sa mdze opéat pozerat s vyuzitim Paretova
kritéria.

Cinnost a efektivita verejného sektora je véeobecne povazovana za nizsiu,
nez je tomu u sektora sukromného. Verejna sprava v sucasnosti vyuziva
moznost odovzdania a prevadzkovanie verejno-prospesnych cinnosti
sukromnym subjektom. Prevadzkovania tychto sluZieb je vyhodné pre
verejnd spravu z hladiska zabezpecCovania a riadenia, naopak sukromny

sektor, ktory zabezpecuje pozadovanu verejnu sluzbu, neprichadza k strate,
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pretoze verejny rozpocet kompenzuje predpokladané straty z
prevadzkovania tychto dinnosti. Z tohto pohladu sa mbéze zdat, ze toto
rieSenie je efektivne, avSak v sucasnosti sa stretdvame prave s problémom
etickym.

Znizovanie nakladov a ziskovost prevadzkovania verejnych sluzieb méze byt
na ukor ich kvality, pretoze komercny poskytovatel sluzby nie je motivovany
k efektivnemu vyuzitiu verejnych prostriedkov, ale na to, aby ich najvacsiu

¢ast mohol pouzit k svojmu zisku. [8] [10]

3.1.4 Spravodlivost

Daldim kritériom verejnych investicii je spravodlivost. Efektivita totiz
nevypoveda o tom, Ci boli verejné zdroje prerozdelené spravodlivo.

Pretoze zdrojom verejnych prijmov su hlavne dane vyberané od poplatnikov,
pricom vyska dani je diferencovana podla majetku danovnika, jeho prijmov
a dalSich individudlnych kritériami, je otdzne, ¢o mozno povazovat za
spravodlivé rozhodovanie v oblasti verejnych financii a investicii. Ci je
spravodlivé prerozdelovat zdroje rovhomerne, alebo brat do Uvahy darové

zatazenie jednotlivych subjektov. [9]

3.1.5 Verejna zakazka

Verejnd zdkazka je obstaravanie financované z verejnych rozpoctov a je
realizovana na zaklade zmluvy medzi zadavatelom obstaravania a jednym
alebo viacerymi dodavatelmi, ktorej predmetom je poskytnutie dodavok,
sluzieb alebo vykonanie prac. Verejna zakazka, ktord je zadavatel povinny
zadat podla v sucasnosti platného zdkona ¢. 137/2006 Zb., O verejnych
zadkazkach musi byt realizovand na zaklade pisomnej zmluvy. VSeobecne
povedané verejna zakazka je nakup tovaru, zadanie prace, objednanie diela
alebo sluzby, verejny organ, ktorym moze byt Stat, obec, samospravny
celok alebo dalsi subjekt, ktory hospodari s peniazmi alebo inymi verejnymi
statkami alebo hodnotami pochadzajucich z dani, poplatkov &i inych zdrojov

verejného majetku. Charakteristickym rysom odliSujucim verejnu zakazku
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od inej zdkazky je povinnost obstaravatela zadat ju vo verejnom
obstaravani podla zdkona o verejnom obstaravani. Zadavatel je povinny
postupovat v stlade s tymto zakonom a mal by dodrziavat zasady fair-play
a vyvarovat sa akéhokolvek prejavu diskriminacie smerom k uchadzacom.
Verejné zakazky mozno rozdelit podla predmetu na:

« verejné zakazky na dodavky

« verejnej zakazky na sluzby

« verejné zakazky na prace

Delenie verejnych zakaziek sa robi aj podla ich predpokladanej hodnoty.
Verejné zdkazky su v sulade so zakonom ¢&. 137/2006 Zb., O verejnych
zdkazkdch a Uplnym znenim metodiky pre verejné obstardvanie a
koncesnych zmllv podla pravnej upravy platnej od 1. 1. 2015 c¢lenené na
verejné zakazky:

« nadlimitné

« podlimitné

« malého rozsahu [9] [10]

3.1.6 Verejna zakazka nadlimitna

Nadlimitnou verejnou zakazkou sa rozumie verejnd zdakazka, ktorej
predpokladana hodnota podla [§ 13] bez dane z pridanej hodnoty dosiahne
najmenej finan¢ného limitu stanoveného vykonavacim pravnym predpisom
pre jednotlivé kategdrie obstaravatelov a druhy verejnych zdakaziek,
pripadne kategdérie dodavok alebo sluzieb. Predpokladand hodnota
nadlimitnej verejné zdkazky na prace je nad 131 402 000 K¢ bez DPH pre
vSetky typy zadavatelov. Tieto zdkazky musia pri zadavani reSpektovat
mimo narodnych pravnych predpisov tiez pravidld EU. Zad&vatel je musi
okrem informacného systému o verejnom obstaravani zverejnit aj v
Uradnom vestniku Eurdpskej Unie a vyhotovit pisomnl spravu, ktorl na
poZiadanie zasle Eurdpskej komisii alebo Uradu pre ochranu hospodarskej

sutaze. U nadlimitnych verejnych zakaziek je lehota na predlozenie ponuky
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aj samotny priebeh vyberového riadenia spravidla dlhsia oproti zakazkam
podlimitnom. [1] [3]

3.1.7 Verejna zakazka podlimitna

Podlimitnd verejnd zakazka je podla [§ 12] ta, ktorej predpokladana
hodnota je v pripade zdkazky na dodavku tovaru alebo sluzby 2 000 000 K¢
bez DPH. V pripade verejnej zakazky na prace najmenej 6 000 000 K¢ bez

DPH a nedosiahne finan¢ného limitu pre nadlimitné verejnu zdkazku. [1] [3]

3.1.8 Zakazka s nizkou hodnotou

Verejnou zakazkou malého rozsahu sa rozumie zakazka, ktorej
predpokladand hodnota nedosiahne v pripade zdkazky na dodavku tovaru
alebo sluzby hodnoty 2 000 0000 K¢ bez DPH, alebo v pripade verejnej
zadkazky na prace hodnoty 6 000 000 K¢ bez DPH. [1] [3]

3.1.9 Verejna zakazka na stavebné prace
Verejnou zakazkou na stavebné prace je verejna zakazka, ktorej predmetom
je:

e Prevedenie stavebnych prac, ktoré sa tykaju cinnosti slvisiacich s
vystavbou.

e Prevedenie stavebnych prac a s nimi suvisiaca projektova, inzinierska
alebo investi¢na cinnost.

e Zhotovenie stavby, ktora je vysledkom stavebnych alebo montaznych
prac a ktora je ako celok schopna plnit samostatni ekonomicku alebo
technicku funkciu.

e Poskytnutie dodavok ¢i sluzieb potrebnych na vykonanie predmetu
obstaravania.

e Taktiez stavebné prace obstaravané s vyuzitim sprostredkovatelskych

alebo podobnych sluzieb, ktoré obstaravatelom poskytuje ina osoba.

[1] [3]

21



4 VsSeobecny postup pre zadavanie verejnych
zakazok

Zadavacie konanie predstavuje proces implementacie obchodnej sitaze pre
vyber najvhodnejSej ponuky. Jednd sa o formalizovany postup, ktorym je
vyberany dodavatel verejnej zakazky. Zadavacie konanie na verejnu
zakazku sa zahajuje vyhradne sposobmi uvedenymi v zakone. Akykolvek iny
spbsob zacatia zadavacieho konania nie je mozné povazovat za platny.
Zadavacie konanie sa zacina dvoma zdkladnymi formami, budto
uverejnenim oznamenia o zacati zadavacieho konania, alebo je zacaté

vyzvou.

Zadavacie konanie ma nasledujuce zakladné fazy:
e zverejnenia vyhldsenia verejného obstaravania
e odovzdania obalok s ponukami
e otvorenie obalok
e posudenie ponuk
e vyber najvhodnejsej ponuky

e zverejnenie vysledkov

Proces verejného obstardavania a priebehu vyberového konania sa liSi podla
predmetu obstaravania a jeho predpokladanych ndkladov. Zadanie zakazky
so sebou nesie povinnost v podobe uverejfiovania informacii na verejnosti
dostupnych miestach ako su Vestnik verejného obstaravania, Profil
zadavatela, pripadne aj Uradny vestnik EU. Mozno ho vdak zovéeobecnit a

rozdelit na niekolko nasledujucich krokov:

4.1 Definovanie druhu verejnej sitaze

Prvym krokom je vyber druhu zaddvacieho konania. Existuje niekolko
druhov vyberovych (obstaravacich) konani, ktoré su stanovené zakonom.

Pre aky typ sa zadavatel rozhodne, zavisi na dvoch skutocnostiach. Prva
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skutoénost ovplyviiuje fakt, do ktorej kategdrie zadavatel spada (i ide o
zadavatela verejného, dotovaného alebo sektorového). Tou druhou
skuto¢nostou je v pripade zadavacich konani fakt, ¢i sG naplnené zakonné
podmienky pre ich pouzitie. Konanie zacina vyhradne zadavatel uverejnenim
oznamenia o zacati zaddvacieho konania alebo odoslanim vyzvy o zacati

zadavacieho konania.

Zakon o verejnom obstaravani rozliSuje a upravuje nasledujice typy
postupov obstaravania:

e otvorené konanie

e uzSie konanie

e rokovacie konanie s uverejnenim

e rokovacie konanie bez zverejnenia

e sutazny dialdg

e zjednodusené podlimitné konanie

Vyber vhodnej formy vyberového konania ovplyviiuje predovsetkym
predmet obstaravania, jeho predpokladand cena a charakteristika

zadavatela (podnikatelsky subjekt, obec, dotovany zaddavatel a podobne).

[9]

4.2 Podanie vyzvy na ponuky

Ako nahle zadavatel' zvoli druh postupu zadavania, nasleduje zaciatok
zaddvacieho konania prostrednictvom oznamenia o zacati alebo
prostrednictvom vyzvy o =zacdati zadavacieho konania (zjednodusene
povedané vyzva na predkladanie ponuk). Tu zadavatel detailne Specifikuje

predmet obstaravania a priebeh vyberového konania.
Verejné zakazky zadavatel postupuje najcastejSie podla nasledujlcich

bodov:

e vymedzenie predmetu plnenia verejnej zakazky
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e uvedenie adresy zadavatela

e stanovenie ¢asu a miesta plnenia verejnej zakazky

e urcenie miesta a ¢asu pre podanie ponuk

e stanovenie poziadaviek na preukdzanie kvalifikacnych predpokladov
uchadzacov

e stanovenie spdsobov hodnotenia ponuk

e stanovenie poziadaviek na jednotny spOsob spracovania ponukovej
ceny vratane platobnych podmienok a stanovenie podmienky
prekroceni vysky ponukovej ceny

e stanovenie miesta otvaranie obdlok s ponukami, zaddvacie lehoty,
miesta a doby pre podavanie ponuk

e stanovenie doby konania prehliadky miesta plnenia verejnej zakazky,
respektive doby, kedy je mozné nahliadnu do dokumentacie

e dalSie Specifikd verejné zakazky ak su potrebne

Velmi ¢asto byva prilohou vyzva na predkladanie ponuk tzv. Sutaznych
podkladov, ktord podrobne a detailne Specifikuje predmet obstaravania v

ramci konkrétneho postupu verejného obstaravania. [5] [9]

4.3 Stanovenie sp6sobu podavania ponuk

Ponuky sa podavaju v pisomnej alebo elektronickej podobe. Obalka musi byt
vybavend nazvom verejné zakazky a adresou uchadzaca. V pripade
dorucenia ponuky po termine predloZzenia ponuk je obalka s ponukou
vratend spat danému uzivatelovi. Ponuky dorucené po termine podania
ponuk sa teda neotvaraju. Kazdy zaujemca je obmedzeny podanim len

jednej ponuky. Za jednu ponuku sa povazuju aj variantné riesenia.
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4.4 Definovanie poziadaviek na preukazanie
kvalifikacnych predpokladov
Splnenie pozadovanych kvalifikacnych predpokladov je zakladnym prvkom
pre riadne obstaravacie konanie. Obstaravatel musi vyzadovat preukazanie
o kvalifikacii vo vsSetkych typoch obstaravacich konani, s vynimkou
zadavacieho konania bez uverejnenia. Tu sa kvalifikacia nepreukazuje len v
pripade, Ze verejnd zdkazka sa zadava v krajne naliehavom pripade alebo
ak nadvazuje rokovacie konanie bez uverejnenia na verejnu sutaz o navrh.
Poziadavky na kvalifikacné predpoklady uchadzacov su detailne definované
v Zakone o verejnom obstaravani. V § 53 az § 56 zadkona ¢. 137/2006 Zb. o
verejnom obstaravani su presne Specifikované kvalifikacné pozZiadavky.
Zakon rozoznava Styri zakladné druhy kvalifikacnych predpokladov. Su to
zakladné predpoklady, profesijné kvalifikacné predpoklady, ktoré musi
obstaravatel poziadat vzdy. Ekonomické, finanéné a technické kvalifikacné
predpoklady voli zadavatel podla svojich poziadaviek vo vztahu k zadavanej
verejnej zakazke.
Vsetky poziadavky na splnenie kvalifikacie zadavatel vymedzuje v sttaznych
podkladoch. [4] [9] [11]

4.5 Stanovenie lehoty na predlozenie ponuky

v

Zakon €. 137/2006 Zb. o verejnom obstaravani vSeobecne konstatuje, Ze
vSetky lehoty urcene zadavatelom musia byt stanovené s ohladom na
predmet verejnej zakazky. NizSie suU uvedené lehoty, ktoré je povinny
verejny obstaravatel aj dotovany obstardvatel dodrziavat podas verejnej

sutaze.

Lehota na prijimanie ziadosti o G¢ast v uzSom konani, rokovacom konani s
uverejnenim alebo sutazného dialdgu a pozadovanych dokladov
preukazujucich splnenie kvalifikacia nesmie byt u nadlimitnych zdkaziek

kratSia ako 37 dni. Z naliehavych objektivhych dévodov mozno lehotu
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skratit na 15 dni. U podlimitnych zdkaziek nesmie byt lehota kratSia ako 15
dni, z naliehavych objektivnych dévodov potom minimalne 10 dni.

Lehota na predlozenie ponlUk nesmie byt u nadlimitnych zakaziek kratSia ako
52 dni v otvorenom konani, kratSia ako 40 dni v uzSom konani, alebo kratSia
ako 10 dni v uzSom konani z naliehavych objektivnych dovodov.

U podlimitnych zakaziek zakon stanovuje minimalnu lehotu 22 dni v
otvorenom konani, 15 dni v uzSom konani a v zjednodusenom podlimitnom
konani, alebo minimdlne 7 dni v uzSom konani a v zjednoduSenom
podlimitnom konani, pokial' z naliehavych objektivhych dbévodov nie je
mozné stanovit Standardné minimalnu lehotu.

Lehoty zacinaju plynut vzdy driom nasledujicim po dni zacatia zadavacieho
konania. Lehoty menované v zakone ¢&. 137/2006 Zb. o verejnom
obstaravani su len minimalne a zadavatel' ich preto podla charakteru

verejného obstaravania moze predlzovat. [5] [11]

4.6 Urcenie sposobov hodnotenia ponuk
Kritérid hodnotenia ponuk su delené zo vSeobecného hodnotiaceho hladiska
na kritéria:

e ekonomické

e penazne hodnotenie efektivnosti investicii

e cCasove

e informacie o spdsobilosti uchadzaca a kritéria ohrozenia

Zadavatel ma pravo si zvolit medzi dvoma zakladnymi hodnotiacimi

kritériami, a to medzi ekonomickou vyhodnostou ponuky a najniz$ou cenou.

Pri rozhodovani by mal zvazit najma tieto faktory:
e charakter verejnej zakazky
e druh verejnej zakazky

e zlozitost obstardvania (vratane $pecifik prislusnej verejnej zakazky).
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4.7 Organizacia pocas verejného obstaravania

Po vyhlaseni zadavacieho konania je z procesného hladiska realizované
niekolko krokov.
Medzi zakladné metodologické kroky po vyhlaseni konania sa radia
nasledujlce body:
e prijimanie ponuk
e menovanie hodnotiacej komisie (vykonava zadavatel)
e otvaranie obdlok a zostavenie protokolu o otvarani obalok (zaistuje
komisie pre otvaranie obalok)
e rokovania hodnotiacej komisie (riadi predseda)
e hodnotenie ponuk komisiou (vykondva komisia so zvolenym
predsedom)
e zostavenie spravy o posudeni a hodnoteni ponuk (zaistuje komisie pre
hodnotenie ponuk)
e rozhodnutie o vybere najvhodnejsej ponuky (urobi zadavatel)

e uzavretie zmluvy (zabezpecluje zadavatel' s vybranym uchadzac¢om).

[5] [11]

4.8 Vydanie rozhodnutia o vybere najvhodnejsej ponuky

Bezprostredne po vybere vitaza verejnej sutaze vydava zadavatel
rozhodnutie o vybere najvhodnejSej ponuky. Obstardvatel musi odoslat
oznamenia o vybere najvhodnejsej ponuky vsetkym dotknutym uchadzac¢om
do 5 pracovnych dni od prijatia rozhodnutia. V sprave musia byt uvedené
Udaje o zadavatelovi a nadzvu verejnej zdkazky. Dalej je stanoveny vitaz
zadavacieho konania s uvedenim celého jeho ndzvu. Potom uZz nasleduje
zdovodnenie vlastného vyberu, kde su Specifikované dévody vyberu podla

platnych podmienok uvedenych v sutaznych podkladoch.

4.9 Uzatvorenie zmluvy

Po doru¢enom oznameni o vybere najvhodnejsej ponuky je zadavatel

povinny ponechat kazdému z uchadzacov lehotu na podanie namietok proti

27



rozhodnutiu obstaravatela o vybere najvhodnejsej ponuky. Kazdému z
uchdadzacov zvycajne bezi 15 dennd lehota na podanie namietok odo dna
dorucenia ozndmenia o vybere najvhodnejSej ponuky. Zadavatel modze
poziadat dotknutého uchadzaca o vzdanie sa prava na podanie namietky a
tym beh lehoty urychlit. Ak pocas lehoty na podanie namietok zadavatel
ziadne namietky nedostane, mdze pristlpit k podpisu zmluvy s vybranym
uchadzacom.

Po uzavreti zmluvy s vybranym uchadzacom je zadavatel povinny spracovat
oznamenia o vysledku verejného obstaravania na Vestnik verejného
obstaravania, Profil zadavatela a v pripade nadlimitnych zdkaziek aj na

Uradny vestnik Eurdpskej tnie. [9] [11]
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5 Verejné obstaravanie na SR

5.1 Delenie verejnych zakaziek

Zakazka je nadlimitna alebo podlimitnad v zavislosti od jej predpokladanej
hodnoty. ,Nadlimitnou zdkazkou je zakazka zadavana verejnym
obstaravatelom a obstaravatelom, ktorej predpokladana hodnota je rovna
alebo vyssia ako financny limit ustanoveny vSeobecné zavaznym pravnym
predpisom. V zmysle zakonu ¢. 343/2015 Z.z. z 18. novembra 20150
verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov verejné
obstaravanie na uskutocnenie stavebnych prac zadefinuje zakazku ako
nadlimitnd pokial’ jej cena prekroci 5,225 mil. €." [14, str.6-8]

,Podlimitnou zdkazkou je zakazka zadavana verejnym obstaravatetom,
ktorej predpokladana hodnota je v priebehu kalendarneho roka alebo pocas
platnosti zmluvy, ak sa zmluva uzatvara na dlhSie obdobie ako jeden
kalendarny rok, nizsia ako finan¢ny limit a ide o zakazku:

« na dodanie tovaru bezne dostupného na trhu, uskutocnenie
stavebnych prac alebo poskytnutie sluzby bezne dostupnych na trhu
ak jej predpokladana hodnota je rovnaka alebo vyssia ako 1 000 eur,

« ktora nie je zakazkou podla prvého bodu a jej predpokladana hodnota
je:

o rovnaka alebo vyssSia ako 20 000 eur, ak ide o zakazku na
dodanie tovaru, okrem potravin, alebo o zakazku na
poskytnutie sluzby alebo

o rovnaka alebo vyssSia ako 30 000 eur, ak ide o zakazku na
uskutocnenie stavebnych prac,

« na dodanie tovaru, ktorym su potraviny, ak predpokladand hodnota

zakazky je rovnaka alebo vyssia ako 40 000 eur." [14, str.6-8]
Ak je stavebna praca alebo sluzba rozdelena na niekolko cCasti v ramci

zadavania jednej zakazky, z ktorych kazda bude predmetom samostatnej

zmluvy, predpokladand hodnota zdkazky sa urdi ako sucet predpokladanych
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hodnoét vsetkych Casti zdkazky. Ak celkova predpokladana hodnota zakazky

nie je nizSia ako financny limit, pouzije sa postup zadavania nadlimitnych

zakaziek. Postup zadavania podlimitnych zakaziek mozno pouzit vtedy, ak

ide o tu Cast stavebnych prac, ktorych predpokladana hodnota je nizsia ako

1 000 000 eur, alebo o tu cast sluzby, ktorej predpokladand hodnota je

nizSia ako 80 000 eur, a ak hodnota tychto Casti nepresiahne 20 % celkovej

predpokladanej hodnoty vSetkych Casti zakazky.

Do predpokladanej hodnoty zdkazky sa zahfia aj:

hodnota opakovanych plneni, ak sa planuji zabezpedit

véetky formy opcii a véetky pripadné predizenia zmluvy

ceny a odmeny, ktoré sa poskytnu uchadzacom alebo Ucastnikom
sutaze navrhov

predpokladand hodnota tovaru alebo sluzieb, ktoré verejny
obstaravatel' a obstardvatel poskytne v sulvislosti so zdkazkou na

uskutocnenie stavebnych prac.

Verejny obstaravatel na Ucely tohto zakona je

Slovenska republika zastupena svojimi organmi

obec

vyssi Uzemny celok

pravnicka osoba, ktord spifia poziadavky

zdruzenie pravnickych osOb, ktorého dclenom je aspon jeden z

verejnych obstaravatelov [14]

5.2 Dokumentacia

Verejny obstaravatel vypracuje spravu o kazdej zakazke.

Sprava obsahuje najma:

identifikaciu verejného obstaravatela, predmet a hodnotu zakazky

pouzity postup zadavania zakazky,
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datum uverejnenia ozndmenia v Uradnom vestniku Eurdpskej Unie a
¢isla tychto oznameni,

identifikaciu vybratych zaujemcov a odévodnenie ich vyberu,
identifikaciu vylicenych uchadzacov alebo zaujemcov a od6vodnenie
ich vyluceni,

odovodnenie vyluc¢enia mimoriadne nizkych ponuk,

identifikaciu Uspesného uchadzacda a odbévodnenie vyberu jeho
ponuky, podiel zakazky alebo ramcovej dohody, ktory Uspesny
uchadza¢ ma v imysle zadat tretim osobam,

odbvodnenie pouzitia rokovacieho konania alebo sutazného dialdgu,
odovodnenie prekrocenia lehoty podla § 108h ods. 2,

dovody zrusSenia pouzitého postupu zadavania zakazky. [14]

5.3 Postupy vo verejnom obstaravani na SR

Verejné obstaravanie pozostava z nasledujlcich postupov:

Verejna sataz. Vyhlasuje pre neobmedzeny pocet zaujemcov.

UzSia sutaz. Vyhlasuje pre neobmedzeny pocet zaujemcov. Verejny
obstardvatel mdéze obmedzit pocet zaujemcov, ktorych vyzve na
predlozenie ponuky.

Rokovacie konania. SU to postupy, v ramci ktorych verejny
obstaravatel' rokuje s vybratym uchadzacom alebo vybratymi o
podmienkach zakazky. Rokovacie konanie mbze byt so zverejnenim
alebo priame rokovacie konanie. Priamym rokovacim konanim
nemozno uzavriet rdmcovd dohodu.

Sutazny dialdg. Vyhlasuje sa pre neobmedzeny pocet zaujemcov.
Verejny obstaravatel mbze obmedzit poclet zaujemcov, s ktorymi
vedie dialdg, s cielom vypracovat jedno alebo viac vhodnych rieseni
spifiajucich poZiadavky verejného, na ktorych zadklade su vybrati

zadujemcovia vyzvani na predlozenie ponuky.
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Verejného obstardvania sa modze zU&astnit len ten, kto spina tieto

podmienky Ucasti tykajuce sa osobného postavenia:

nebol on ani jeho Statutarny organ, ani Clen Statutarneho organu
pravoplatné odsudeny za trestny cin korupcie, legalizacie prijmu,
zloc¢ineckej skupiny alebo terorizmu

nebol on ani jeho Statutarny organ, ani Clen Statutarneho organu
pravoplatné odsudeny za trestny Ccin, ktorého skutkova podstata
suvisi s podnikanim,

nebol nanho vyhlaseny konkurz, nie je v likvidacii, ani nebolo proti
nemu zastavené konkurzné konanie pre nedostatok majetku alebo
zruSeny konkurz pre nedostatok majetku,

nema evidované nedoplatky poistného na zdravotné poistenie,
socialne poistenie a prispevkov starobné doéchodkové Sporenie,

nema evidované danové nedoplatky, ktoré sa vymahaji vykonom
rozhodnutia,

je opravneny uskutocnovat stavebné prace

nebolo mu v predchadzajucich troch rokoch preukazané zavazné
porusenie odbornych povinnosti,

nema pravoplatné ulozeny zdkaz Ucasti vo verejnom obstaravani
nema nesplnend povinnost vyplatenia odmeny alebo odplaty zo
zmluvy s osobou, ktord je alebo bola subdodavatelom vo vztahu k
zakazke,

nema nesplnend povinnost vyplatenia mzdy, platu alebo inej odmeny
za pracu, nahrady mzdy alebo odstupného, na ktorych vyplatenie ma

zamestnanec narok, ktoré sa vymahaju vykonom rozhodnutia.

Viazanost ponuky mozno zabezpecdit zdbezpekou. Zdbezpeka je poskytnutie

bankovej zaruky za uchadzaca alebo zlozenie finanénych prostriedkov

uchadzacom na ucet verejného obstaravatela.

Zabezpeka nesmie presiahnut:
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« 5 % z predpokladanej hodnoty zakazky a nesmie byt vyssSia ako 1
000 000 eur, ak ide o nadlimitni zdkazku, ktorej predpokladana
hodnota je najmenej 10 miliénov eur,

« 3 % z predpokladanej hodnoty zakazky a nesmie byt vyssia ako 150

000 eur, ak ide o inu zadkazku nez v prvom bode [14]

5.4 Elektronické aukcie

Elektronickd aukcia je opakujlci sa proces, ktory vyuziva elektronické
zariadenia na predkladanie
« novych cien upravenych smerom nadol,
* novych cien upravenych smerom nadol a novych hodnot, ktoré sa
tykaju urcitych prvkov ponuk, alebo novych hodnot, ktoré sa tykaju

urcitych prvkov ponuk.

Ucelom elektronickej aukcie je zostavit poradie ponlk automatizovanym
vyhodnotenim, ktoré sa uskutoc¢ni po Uvodnom uUplnom vyhodnoteni ponuk.
Elektronickd aukcia sa nepouzije, ak ide o zakazku na poskytnutie sluzby,
ktorej charakteristické parametre a hodnoty nie su kvantifikovatelné a
nemozno ich vyjadrit v Cislach alebo percentdch. Ak je kritériom na
vyhodnotenie ponuk najnizSia cena, vychodiskom elektronickej aukcie su
ceny. Ak sa ponuky vyhodnocuju na zaklade ekonomicky najvyhodnejsej
ponuky, vychodiskom elektronickej aukcie su nové hodnoty prvkov ponuk,
ktoré su uvedené v technickych poziadavkach. Pred zacatim elektronickej
aukcie verejny obstaravatel vyhodnoti ponuky podla kritérii a relativnej vahy

priradenej jednotlivym kritériam.

Verejny obstaravatel vyzve elektronickymi prostriedkami sucasné vsetkych
uchadzacov, ktorych ponuky spifiaji urcené podmienky, na predloZenie
novych cien. Ak sa ponuky vyhodnocuji na zaklade ekonomicky
najvyhodnejsej ponuky, k vyzve na Gclast v elektronickej aukcii sa prilozi

vysledok celkového vyhodnotenia prislusnej ponuky. Verejny obstaravatel
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mobze vo vyzve na Ucast v elektronickej aukcii urcit, Ze elektronickd aukcia

sa bude opakovat, ak sa jej neztcastnia najmenej traja uchadzadi.

Verejny obstaravatel' pocas kazdej etapy elektronickej aukcie bezodkladne
oznamuje vsSetkym uchadzacom dostatocné informacie, ktoré im umoznuju
zistit v kazdom okamihu ich relativne umiestnenie. Verejny obstaravatel po

skonceni elektronickej aukcie uzavrie zmluvu na zaklade vysledku. [17]
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6 Financovanie

Financovanie projektov predstavuje v kontexte ich pripravy a realizacie
zasadny aspekt, ktory je vyznamny vo vazbe na hodnotenie rizik projektu a
prevedenie jeho ekonomickych analyz.

“Financovanie je ¢innost realizacie finanénych vztahov ( teda vztahov, ktoré
vznikaju pri tvorbe, rozdelovania a pouzivani penaznych prostriedkov).”

[5, str. 63]

Na rozdiel od sukromného sektora, vo verejnom sektore ide v investiciach
do projektov o neziskovy charakter. Aspon vo véacsSine pripadov. Hlavnym
ciefom verejnych projektov je dosiahnutie a produkcia Uzitku pre spolo¢nost,
pri dodrzani principov Ucelnosti a hospodarenia.

Financovanie verejnych projektov mdze byt z réznych zdrojov, ktoré su

rozoberané v nasledujucich bodoch.

6.1 Financovane projektov z vlastnych zdrojov.

Jedna sa o financovanie zo zdrojov samospravneho kraja alebo obce. Kazdé
obdobie si obec vytvara rozpocet, z ktorého vycleniuje tzv. volne rozpoctové
prostriedky. Tieto prostriedky su vlastne to Co ostane po odcitani

mandatornych vydajov.

6.2 Financovanie pomocou partnerov obce
Tieto prostriedky mézu pochadzat od rozli¢nych zdrojov ako napriklad:
» Podnikatelské subjekty - Tieto subjekty investuju do rozvoja obce
s podnetom zvySenia zivotnej Urovne v ich okoli, nie s vidinou velkého
zisku. Okrem toho si vdaka takymto verejnym aktivitdm robia dobre
PR a meno v regione. Co sa neskdr mdze odzrkadlit aj na ziskovosti

v ich podnikatelskej ¢innosti.
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0 Spolky obcianskych zdruzeni a dalsich neziskovych organizacii
- Tieto organizacie sa podielaju aktive a priamo v danej obci.
Su zvacsa zaloZzene predsedami danej obce. Vyhodou je, Ze
mobzu vyuzivat zdroje, ktoré sU uréené pravé takymto
neziskovym organizaciam.

0o Obcania - Tato kategdria slizi viac ako doplnkovy zdroj,
ktorym sa nedaju pokryt diery v rozpocte.

o Zvéz obci - Obce spolu zdielaju fondy, ktoré su urdene na
Specifické vydaje alebo projekty. Funguje to ako zaistenie
zdrojov pre vopred dohodnuté financovanie planovanych
aktivit.

6.3 Financovanie prostrednictvom cudzich zdrojov
Cudzie zdroje zahffaju  vSetky zname druhy uacelovych dotéacii ako
napriklad:

+ Statne dotacie

» dotacie krajov

« Strukturalne fondy Eurépskej tnie
Tieto dotacie su presne definovane a vymedzene projektom, na ktory boli
obstarane. Pri dotdcidch z verejného sektora treba pocitat s podciatku
nakladmi z vlastnych zdrojov, ktoré sa az nasledné preplacaju. Tiez treba
pocitat s ¢astou spolufinancovania zo zdrojov obce alebo kraja. Casto sa tieZ
pouzivaju tzv. navratne prijmy, ktoré su len docasné a s povinnou

navratnostou. Je ich treba nasledne splacat a cele navratit.

Su to:
« Prijmy z emisii alebo inych cennych papierov
« Uver do pefiazného Ustavu

« Financna vypomoc od inych subjektov
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6.4 Vyuzitie partnerstva sikromného sektora - Public
Private Partnership PPP

Oznacujeme tak zmluvne upravenu spolupracu privatneho a verejného
objektu. D6vodom tejto spoluprace je dosiahnutie verejne prospesnej
infrastruktary alebo sluzby. VyuZiva sa hlavne pri zaisteni najlepsieho
vysledku pri ¢o najlepsej efektivite. Kazdy zo zucastnenych subjektov
vyuziva svojich najlepsich skiusenosti a vedomosti aby spolocne dosiahli ciel.
Vo vztahu PPP projektov zohravaju ulohu vzdy minimalne dve strany. Jedna
zastupuje verejny sektor. Napriklad vladu, Eurdpske strukturalne fondy
a podobne. Druha pozicia je sukromny sektor. Medzi dalSie strany, ktoré sa
zUclastriuju PPP projektu moézu byt zahrnuté napriklad banky a financujlice
organizacie. Doba trvania takychto projektov ma vacsinou dlhodoby
charakter. To je podmienene hlavne zmluvnou zavaznostou siukromného
sektora podielat sa na rézii a sprave infrastruktlry. Jednym zo spolo¢nych
znakov PPP projektov je zdielanie rizik. Sukromny sektor prebera na seba
jednak rizika realizacie, udrzby a spravy ako aj financovania. Verejny sektor
nesie rizika, ktoré vie lepsie riadit, a ktorym vie lepsie predchadzat.

[3] [11]
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7 Popis Vazskej cyklotrasy

Region Biele Karpaty sa v spolupraci s ¢eskymi partnermi zacal venovat na
Uzemi Euroregionu Bilé-Biele Karpaty posledné roky viacerym projektom
rozvoju cykloturistiky. Az vdaka spolupraci odbornikov z Trencianskeho
samospravneho a Zlinskeho kraja na Programovom dokumente cezhrani¢nej
spoluprace na roky 2014-2020 bolo rozhodnuté zaradit do dalSieho rozvoja
Uzemia systematické budovanie narodnej a cezhrani¢nej cyklodopravy na

europskej urovni.

Cyklisticka doprava ako jedna z foriem zdravej a ekologickej dopravy, je
rovhocennym druhom dopravy v mnohych krajindch Eurépskej Unie. Horsia
situacia je na Slovensku, konkrétne aj v Trencianskom samospravnom kraji
(dalej uz len TSK). Z 276 obci a miest TSK nie je ani jedna obec ¢i mesto,
ktoré by sa mohlo pochvalit rozvinutou cyklistickou infrastruktirou. Toto
mozno povedat aj o extravildne miest a obci, absentuje tu vzajomné
prepojenie segregovanou cyklistickou infrastruktirou. To ma za nasledok
casté dopravné nehody. Niektoré mesta v TSK maju len neucelené torza
cyklistickych chodnikov alebo slabo viditelné vodorovné dopravné znacenie,
ktoré neposkytuju Ziaden priestor pre komfortné a bezpecné vyuzivanie na
dochadzanie do prace, ¢i do Skol. Trenciansky samospravny kraj je bohuzial
na chvoste v ich polte s pomedzi vSetkych samospravnych krajov.

Zlinsky kraj je na tom podstatne lepSie. Existuje tu pomerne hustd siet
cyklotras a cykloturistickych tras, problémom je ich prepojenie na slovensku
siet cyklotras. Cyklotrasa BEVLAVA (Becva - Vladra - Vah) je ucelenym
zamerom mikro regidnu Hornolidecska, Juzného Valasska a slovenskych
partnerov. Cielom projektu je vybudovanie spojitej cyklotrasy o dizke 50 km
+ cca 100 km (Vazska cyklotrasa), ktord prepoji obe prihrani¢né oblasti
a zaisti ako obyvatelom, tak navstevnikom velmi kvalitné a prijemné
nemotorové dopravné spojenie. Tato cyklotrasa medzinarodného vyznamu

vedie nadhernym udolim rieky VIary a prekondva masiv Bielych Karpat.
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Vdaka svojej terénnej narocCnosti je velmi vhodna pre vSetky vekové
kategorie.

V réamci $irSich vztahov je vzajomné prepojenie Bedvy - Vlary - Vah
s cyklotrasou popri Batovom kanali z KroméFiza do Hodonina.

Okrem vyrieSenia bezpecnej nemotorovej dopravy Euroregionu, je dalSim
prinosom spojenie medzinarodnych tras EuroVelo 4 (Eurdopa od zapadu na
vychod - mesto Prerov) a EuroVelo 6 (od Atlantického ocedna - Francuzsko

k Ciernemu moru - mesto Bratislava).

Na BEVLAVU sa planuje napojit Vazska cyklotrasa: TSK ma na strednom
a Hornom Povazi v povodi rieky Vah sériu ochrannych hradzi, na ktorych je
mozné vybudovat cyklisticky chodnik so stanovenymi parametrami. Tak
vznikol projekt Vazska cyklotrasa, ktora by prepojila cely kraj s potencidlom
pokracovat do Zilinského a Trnavského kraja. V sucasnosti cykloturisticka
trasa Vazskej cyklomagistraly vedie po ceste 1I/507. Vazska cyklotrasa
bude akousi chrbticou, na ktor( sa budld napdjat mensie cyklotrasy. Vdaka
svojej nizkej terénnej narocnosti bude velmi vhodna pre vSetky vekové
kategodrie. V pripade, ze ju budul chciet vyuzit naro¢ni horsky turisti, budu
moct odbodit a vyuzit okolité kopce, ktorych je po trase viacero. Primarnym
cielom vybudovania tejto trasy bude zvySenie bezpecnosti cyklistov, ktori
v sucasnosti prechadzaju po frekventovanej ceste II/507. Predbezne sa
celkova dizka Vazskej cyklotrasy v TSK odhaduje na cca 100 km a mala by
poskytovat cyklodopravny Gcel, nakolko v jej trasovani sa nachadza vyse 30
miest a obci. Dalej by mala priniest zaujimavé $portové vyzitie pre rodiny s
detmi, pre koréuliarov a vsSetkych, ktori sa radi vyber( aj za kulturnymi

pamiatkami Euroregidnu, ktorych je v jeho Uzemi nedrekom. [15]

7.1 Zamer projektu a potencial cestovného ruchu

Trasa Vazskej cyklotrasy ma slazit prioritne za Uéelom funkénej obsluhy
Gzemia (sUcast delby prepravnej prace predovsetkym na Uzemi miest a ich

aglomerdacii), bude zaroven aj sluzit pre cykloturistiku v celom Gzemi ako
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hlavhd a spdjajuca os nemotorovej segregovanej dopravy na Uzemi
Trendianskeho kraja. Pritazlivost lokalizacie samotnej trasy v prirodnom
prostredi hra preto klucovu Ulohu v rozhodovani potencidlneho cyklistu pri
volbe spdsobu travenia volného C¢asu. Okrem primarneho vplyvu atraktivity
zohrava vyznamnu ulohu i rozmiestnenie ponukanych moznosti cestovného

ruchu.

Z hladiska regionalizacie  cestovného ruchu patri trasa do
Strednopovazského regidnu pozostavajuceho z tychto lokalit zahfmiajuce
byvalé okresy Myjava, Nové Mesto nad Vahom, Trencin, Ilava, Puchov a do

Severopovazského regiénu Puchov, Povazska Bystrica.

Subregion tvori Uzemie dast regidonu, ktord sa vyznacuje kvalitativne
vyrazne lepSimi, priaznivejSimi podmienkami pre turizmus, ako aj
osobitnymi, odliSnymi moznostami ich vyuzitia v porovnani s ostatnou
¢astou regionu. Trencin, Trencianske Teplice (klUpele a mesto s vyraznou

koncentraciou pamiatok s medzinarodnym vyznamom)

Dlhodoby casovy subregidon, kopaniciarske osidlenie pod Javorinou, Hrad
Beckov, Zelend Voda. Vazska cyklotrasa z pohladu rozvoja cestovného
ruchu prechadza Uzemim v ktorom sa nachadzaju vyznamné kultdrno -

historické pamiatky.

Tato trasa predstavuje cyklistické prepojenie 34 obci a miest na Povazi
vyuzitim ochrannych hradzi popri koryte rieky Vah. Vyhodou tohto projektu
je blizkost velkych miest, resp. najdlhsia vzdialenost medzi dvoma obcami
predstavuje cca 6 km. Na trase su mestd ako Nové Mesto nad Vahom,
Trencin, NemsSova, Ilava, Dubnica nad Vahom, Pldchov, PovaZzska Bystrica a
dalSich 27 obci stredného Povazia. KedZe takéto trasovanie je bez
prevySenia, je idedlne na dochddzku do zamestnania, SkOl a za Ucelom
vybavovania Uradnych zalezitosti ale aj pre rozvoj cestovného ruchu v

kazdej spadovej oblasti prindleziacej k mestdm pozdiz trasy. [12]
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7.2 Miesto realizacie projektu

Vazska cyklotrasa sa bude rozprestierat cez cely trencdiansky kraj s
moznostou napojenia v Zilinskom alebo Trnavskom kraji. Trenciansky
samospravny kraj tuto cyklotrasu organizuje aj za pomoci Zlinskeho kraju a
teda bude sa rozprestierat v Euroregione Bilo-Biele Karpaty to je Uzemie

Trencianskeho a Zlinskeho kraja.

Obr. 2 Potencialne miesta realizacie (1. Hradza Opatovce-Trencin, 2.
Premostenie cez kanal Trencin-Dubnica n/V, 3. Subeh s cestou pri
Beckove, 4. Podjazd pri Puchove) [15]

Na Slovenskej strane Vazska cyklomagistrala pOjde cez nizSie uvedené
katastre obci a miest:

Kataster obce Plevnik-Driefové, kataster mesta Povazska Bystrica, kataster
mesta Puchov, kataster obce Strezenice, kataster obce Dolné Kockovce,

kataster obce BeluSa, kataster obce Ladce, kataster obce KoSeca, kataster
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obce Pruské, kataster obce Sedmerovec, kataster mesta Ilava, kataster
mesta Dubnica nad Vahom, kataster obce BoleSov, kataster obce Bordcice,
kataster mesta Nemsova, kataster obce Skalka nad Vahom, kataster obce
Trencianska Tepla, kataster obce Zamarovce, kataster mesta Trencin,
kataster obce Opatovce, kataster obce Velké Bierovce, kataster obce
Trencianske Stankovce, kataster obce Krivosiud-Bodovka, kataster obce
Ivanovce, kataster obce Beckov, kataster mesta Nové Mesto nad Vahom,
kataster obce KocCovce, kataster obce Nova Ves nad Vahom, kataster obce
Povazany, kataster obce Potvorice, kataster obce Brunovce, kataster obce

Horna Streda.

Ceska strana:

Kataster Brumov-Bylnice, kataster Valasské Klobouky, kataster Potec,
kataster Francova Lhota, kataster Horni Lidec, kataster Lacnov, kataster
Leskovec, kataster Lidecko, kataster Luznda, kataster Prlov, kataster
Pozdé&chov, kataster Seninka, kataster Stielnd, kataster Studlov, kataster
Usti, kataster Valagska Senice, kataster Valagska Polanka, kataster Valagské

Prikazy.
Mikroregiony: OZ Mikroregidén Zdroje Bielych Karpat, PRESSKAN, Regionalne
zdruzenie Vlara - Vah, Zdruzenie Mikroregion Strazovské vrchy /MRSV/,

Zdruzenie obci mikroregion Pachov, Hornolidecsko, Jizni Valassko

Miestne akéné skupiny: MAS Magura - Strazov, MAS NasSe Povazie, MAS
Vrsatec. [15]
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8 Benefity, ktoré nam prinasa bicykel

To Ze je bicyklovanie prospesné pre nase zdravie ale aj UspornejsSie ako auto
je logicke. Ale aku su presne prieskumy a €o hovoria Cisla ked porovname

dopravu autom a na bicykli.

e Bicyklom spotrebujeme v priemere priblizné 21 g/km CO2 ale na aute
spotrebujeme az 271 g/km. Presedlanim z auta na bicykel uSetrime

rocné v priemere 566 kg emisii CO2.

Dopad na zivotné prostredie

Lo o

271 g/km 21 g/km

Obr. 3 Dopad na Zivotné prostredie [19]

e 50-90% vsetkych emisii CO2 je vytvorenych pravé autami.

e Ak pouzivame bicykel pravidelne po cely rok operativne naklady na sa
pohybuju v priemere pod 200 € na cely rok. Operativne naklady na
auto, teda pohonne latky, servis, poistenie a podobne su v priemere
okolo 7000 € na rok.

e 100 kcal spotrebuje cyklista za necelych 5 km. Auto by za takuto silu

dokazalo prejst iba 85 metrov.
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Namiesto jedného parkovného miesta pre auto dokdazete zaparkovat
12 bicyklov. To je nesmierne efektivne hlavne v mestach. To

znamena, ¢im viac cyklistov sa dostane na cesty, tym menej

pakovacich miest je treba vybudovat.

Parkovanie na 230m?

Obr. 4 Benefity parkovania [24]

Studia z MIT v Lyone preukézala Ze bicyklista dokaze skratenim trasy
a rychlejSou jazdou usetrit az polovicu ¢asu.

3 hodiny jazdenia bicykli za tyzden zvysuje prevenciu proti srdcovym
ochoreniam o 50%. 3 hodiny sedenia a stresovania v aute k tomu len
prispievaju.

Kazdych 10 kilometrov na bicykli vytvori cyklista 2,3 € prospesnych
pre spolocnost. Za 10 kilometrov na aute vytvori vodi¢ ujmu vo
velkosti 1,6 €. ( V tom su zaratané emisie, naklady na Zivot, socialna
prospesnost, zdravie, nehodovost a podobne.)

70% vsetkych jazd autom je kratSich ako 3 km.

Priemerny clovek schudne 6 kg za prvy rok pouzivania bicykla do

prace a spat.
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e Iba 30 minut bicyklovania denne usetri kazdému z nas 480 € na
zdravotne vydavky rocne.
e Priemernad rychlost v rusnych hodindch pre auto je 10 km/h.

Priemerna rychlost pre bicyklistu v tychto hodinach je 14 km/h.

Cestovanie v doprevnej spicke na vzdialenost 10km

Trvanie 60 minut Trvanie 43 minut

Obr. 5 Benefity cestovania na bicykli v meste [18]

e Existuje koreldacia vytvorena univerzitou v Zirichu, ktora hovori o
spojitosti obezity a vyuzivania bicyklov. V USA trpi obezitou 31% ludi
a 1% vyuziva bicykel ako dopravny prostriedok. V Nemecku je 13 %
obeznej populacie a 9 % cyklistov. V Holandsku 10% obezZnej
populacie a 25% cyklistov.

e \Vystavba cyklotras vytvori 14 pracovnych pozicii na 1 milién €
cyklotrasy. Vystavba ciest a dialhic 10 pracovnych miest.

[15] [16] [18] [19] [24]
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9 Prieskum cyklotras v Eurépe

V case rastlcej urbanizacie, poklesu vSeobecného zdravia a pokracujuceho
rozmachu automobilovej kultiry, je potrebne rychle rieSenie. Priniest
cyklodopravu spat do nasich miest a obci. Len par dekdd dozadu kazdé
mesto byvalo plne bicyklov a cyklo dopravy. Je to jednoducho len navrat do
budicnosti.

Bicyklovanie sa stalo jednym z naSich zdkladnych zrucnosti, ktoré si
udrziavame od malicka. Zacinali sme ako 5 roény na trojkolkach,
pokracovali sme zjazdovanim po lesoch a lukach, skakali kde sa dalo. Dnes
je to zruénost, ktorl ovldda snad kazdy. Dopravu potrebujeme v sucasnej
dobe k nasmu kazdodennému Zzivotu. Avsak, casto sa zabuda na cyklisticku
dopravu, teda cyklodopravu. Povazujeme za nu jazdu na bicykli, ktorej
ucelom je preprava k urcitému cielu, najcastejsie do prace, skoly, blizkeho
obchodu alebo je to sposob zabavy, oddychu, Sportu a uvolnenia. V
poslednych rokoch si cyklodoprava hlada cesticku do spoloc¢nosti, tak ako to
bolo bezné v minulom storoci. Medzi najnovsie okolnosti a urcujice trendy

pre zivotny Styl na Slovensku patri aj cyklistika respektive cyklodoprava.

Nachadzame sa v obdobi kedy sa bicyklovanie ¢oraz viac stdva modernym
dopravnym prostriedkom cestou do prace a coraz viac ho vyuzivame
namiesto aut.

“UskutoCneny verejny prieskum spoloc¢enského vyznamu cyklistiky pre
obyvatelov Slovenska ktory ju radi s 2,97 % na 6. miesto (na prvom mieste
je futbal s 4,96 % ) je toho dokazom. Dal$im vyznamnym Statistickym
udajom ktory zaraduje cyklistiku medzi pohybovo oblUbene Sporty a sp6sob
dopravy je, ze sucasna cyklistickd gramotnost sa pohybuje na Grovni 94 %.
Prakticky v kazdej slovenskej domacnosti su 2 - 3 bicykle.” [16]

Za posledne roky sa na slovenskych cestach zaznamenal obrovsky narast v
cyklistike o ktorom hovori graf nizsie.
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9.1 Priemerna intenzita cyklistov za mesiac

Priemerny pocet cyklistov za mesiac
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0+ — I )
rok 2012 rok 2013 rok 2014
Obr. 6 Priemerny pocet cyklistov [18]

Velkd zasluha na tomuto raste sa pripisuje aj Petrovi Saganovi, ktory v
dvoch po sebe iducich ro¢nikoch Tour de France dominoval v zelenom drese
a dokonca sa tahal na ten najcennejsi zlty dres. Na Slovensku si takéto
Uspechy dokazeme vazit a ocenit a preto si cyklistika ziskava ¢oraz vacsie

zastupy fanusikov a zacina sa vyuzivat ¢oraz viac a viac.

Bicykel v mestdch dava zmysel. S rastlcou urbanizaciou, nase mesta
potrebuji’ moderné rieSenia mobility. Pohybovat sa na dvoch kolesach
dokazuje, Ze to moze byt spravne rieSenie a ponuknut vysledky ktoré
oCakavame. Investicia do infrastruktiry pre cyklistov je moderny a
inteligentny tah. Vela vyskumu ukazuje socidlne, ekonomické,
environmentalne a zdravotné prinosy mestskej a medzimestskej cyklistiky.
Studie z Danska ndm hovoria, ze kazdy kilometer prejdeny na bicykli, ma
socialny dopad na spolo¢nost v podobe distého zisku vo vyske 23 centov.
Zatial' ¢o za kazdy prejdeny kilometer autom vytvorime cCistu stratu vo vyske

16 centov. Co naznacuje celkovy rozdiel medzi vyuZzitim cyklodopravy a auta
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rovny 39 centom na osobu. Na vzdialenost 10 kilometrov teda spolo¢nost
ziska 3,9 eura za jednu osobu.

Mnoho miest to vie a je tiez vela miest ktoré to nevedia. A mnoho dalsSich je
niekde medzi, rozhodujulc sa kolko investovat, kam investovat, a ako presne

zabezpedit prichod’ cyklistiky a vyhody, ktoré prinasa.

Pravda je taka, ze aj napriek rastucemu trendu Slovensko zaostava v rozvoji
cyklistickej dopravy o viacero krokov za vacsinou krajin z Eurdpy. Prikladom
by ndam mali byt najméa krajiny Beneluxu i severské krajiny ako napriklad
Dansko a Svajciarsko. Napriklad v Holandsku najdete viac bicyklov ako

obyvatelov a to podla prieskumu 1,12 na obyvatela.

Spolo¢nost Copenhagenize Design, zamerana na prieskumy, vzdeldvanie a
zdokonalovanie v oblasti kompletného cyklo systému, vyddva kazdym
rokom prieskum s ndazvom The Index. Tento prieskum pojednava o vyvoji
cyklosystémov v mestach po celom svete. Porovndava zlozitost, prinos pre
obc&anov, inovativnost v mestach s populaciou nad 500 000 ludi. Pre rok
2015 to bolo 122 miest, z ktorych TOP 10 suU spomenuté nizSie.

Rovnako ako u predchadzajucich dvoch rokoch aj v tomto roku Kodan a
Amsterdam stale dominuji. Dostat sa na popredne miesta v ich rebri¢ku je
mozné iba za predpokladov, ze mesto spifia seridzne poziadavky, pozicoviiu
vybavenia na viacerych miestach, socidlne prijatie bicyklistov a vSeobecny
dojem, Ze jazda na bicykli je v bezpeci. Samozrejme do toho spada aj
percentualny podiel k cestujucim v autach. Holandska infrastruktira je
kliCova. V Dansku a Holandsku sa vyvinul subor pravidiel v priebehu
poslednych storodi. Maju osvedéené postupy a mdzu slizit ako model pre
mestda na celom svete. To zahrfiia napriklad chranene, jednocestné
cyklistické chodniky, ktoré nie su zdielané a automobilmi alebo chodcami.
Vysledky The Index 2015 od Copenhagenize Design
1. miesto - Copenhagen

2. miesto - Amsterdam
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3. miesto - Utrecht

4. miesto - Strasbourg
5. miesto - Eindhoven
6. miesto - Malmo

7. miesto - Nantes

8. miesto - Bordeaux
9. miesto - Antwerp
10. miesto - Seville
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Obr. 7 Parkovanie pre bicykle v Copenhagen [21]
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Obr. 8 Infrastruktura pre bicyklistov v Copenhagen [22]

Koncom septembra 2015 sa v Parizi usporiadal defi s ndzvom “Une Journée
Sans Voiture”, ¢o v preklade znamenda "Den bez aut". Ktorého ulohou bol
zdkaz aut v centre Pariz na jeden der. Ciel bol ukazat obyvatelom a
turistom mesto bez hluku, bez stresu a pri tom s moznostou vziat bicykel a

dorazit na vSetky miesta v rovhakom c¢ase ako autom.
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Najma oproti automobilom je bicykel na dopravu omnoho vyhodnejsi. Nema
7iadne naroky na Zivotné prostredie, ma nulové emisie. Setri priestor a
podu, nepotrebuje rozlahlé parkoviska a garaze. Zarucuje aspon ciastoCne
odlahcenie extrémne preplnenych ciest. Okrem toho v mestach je v
dopravnej Spicke bicykel dokonca rychlejSim spésobom dopravy. Na obrazku

mozno vidiet porovnanie trasy réznych druhov dopravy v mestach.
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Obr. 10 Zabavné znazornenie porovnania réznych druhov dopravy [24]

Nezabudnime, Zze pociato¢né naklady ako aj naklady na prevadzku bicykla
sU tiez mnohondsobne nizSie. NizSie su aj nevyhnutné Statne naklady na
cyklo dopravu. Taktiez aspon trochu usSetrime vycerpatelné zdroje
nerastnych surovin. A v neposlednom rade zaradme medzi pozitiva aj
socialny aspekt a priaznivy vplyv na prevenciu zdravia.

[16] [18] [23] [24]
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9.2 Porovnanie cyklotras u nas a vo svete

9.2.1 Cyklostezka Dolni Nemci - Nivice

Miesto : Ceska republika

Cena : 340 000 €

Dizka: 2135 metrov

Zadavatel: Obec Nivice

Financovanie: Eurdépsky fond pre regiondlny rozvoj a obce Dolni Nemuci,
Slavkov, Nivice

Zhotovitel: PRUFIA, spol. s r.o.

Obr. 11 Realizacia cyklotrasy Dolni Nemci - Nivice [25]

9.2.2 The Supercykelstier

Miesto : Dansko

Cena : 55 miliénov € az 108 miliénov € (0,11-0,36 miliéna € na km)
Dizka: 500 kilometrov

Stav: 8% dokoncené , 32% do roku 2018

Financovanie: Eurdpsky fond pre regionalny rozvoj a lokalne zdroje

Supercykelstier (v preklade: Super cyklotrasa), je siet rychlych cyklotras v
regidne Greater Kodane. Po dokonceni by tato siet mala byt 500 km dlha a
bude spajat Kodan s viac ako dvadsat okolitych obci. Siet sa bude skladat z
niekolko sustrednych kruhovych ciest a viac radidlnych ciest.

Vdaka vysokej kvalite ciest (hladké vozovky, odpratavanie snehu...) a

niektorym technickym sluzbam, ako je koordinacia semaforov budd mat
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cyklisti moznost cestovat zo svojho domova pri priemernej rychlosti 20
km/h. [20]

9.2.3 The Snelle Fietsroutes

Miesto : Holandsko

Cena : 700 milionov € (priblizné 1 milion € na km)

Dizka: 675 kilometrov

Stav: dokoncené do roku 2025

Financovanie: Eurdpsky fond pre regionadlny rozvoj 20% az 30% a lokalne
zdroje 70% az 80%

Obr. 12 Cyklotrasy The Snelle Fietsroutes [20]

Holandsko je priekopnikom v oblasti rychlych cyklistickych tras. Snelle
Fietsroute (v preklade: rychla cyklotrasa) bola slavnostne otvorend v roku
2003. Nachadza sa medzi Breda a Etten-Leur, a vyuziva vSetky moznosti
modernej rychlej cyklistickej trasy. Tato 7-km dlha trasa ma perfektné
podmienky. Hladky povrch a dostato¢nu Sirku, minimalne 3,5 m, aby
umoznili jazdcom obist pomalSich cyklistov. Hlavné uzly boli zabezpecené s
pouzitim semaforov, aby vyuzivanie trasy bolo bezpecné ako je to len
mozné.

Aktudlne sa verejné organy a cyklistické asocidcie zameriavaju na
vytvorenie 675 km z Snelle Fietsroutes okolo miest do 2025. Za tymto

ucelom v septembri 2013, Hugo vad ner Steenhoven, poslanec parlamentu z
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juzného Holandska predlozZil ministrovi narodnej infrastruktury a zivotného

prostredia podrobny program pre budtcnost Snelle Fietsroute. [20]

9.2.4 The Fietsostrade - Flanders
Miesto : Belgicko

Cena : priblizné 0,12 az 1 milién € na km
Dizka: 299 kilometrov

Stav: 30% dokoncené

VSeobecne mozno povedat, ze siet rychlych cyklistickych trds, respektive
takzvanych cyklistickych dialnic, je tu pomerne dobre vyvinuta. Belgicka
oblast Flanders je regionalny sStat a spolufinancuje vystavbu rychlych
cyklistickych tras na 40% spolu s provinciou, ktord ma zastup na
financovani 40% a s obcami ktoré sa podielaju 20%. [20]

9.2.5 Cyklistické ,,superdialnice" v Londyne
Miesto : Anglicko

Cena : 140 milién € , priblizné 1 milién € na km
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Dizka: 12 tras, kazda trasa ma 5 aZ 15 km
Stav: 4 dokoncené trasy, v roku 2016 otvorenie dalsich tras
Financovanie: Mesto Londyn spolu so sponzorstvom od Barclays v hodnote

63 milionov €

Londyn je najvacsim mestom v Eurdpe, ktoré ma rychlo-cyklistické siete.
Britskej metropole sa pomocou trasy nazvanej "Barclays Cycle
Superhighways" podarilo poskytnut zabezpecenejsie, rychlejsie a priamejsie
cesty medzi centrom a vonkajs$im Londynom. Siet je rozpoznatelna na prvy
pohlad vdaka modrej farbe, ktora pokryva celt cyklo dialhicu. Tento projekt
poskytuje cyklotrasy minimalne 1,5 m Siroké v jednom smere, ale tiez
prispieva k tomu, Ze jazda na bicykli v Londyne je jednoduchSia a
bezpecnejsia. Ako priklad, jednym z hlavnych podpornych opatreni je
vytvorenie tisicok parkovacich miest pozdiz celej trasy. V neposlednom rade
sa Londynske mestské Urady sa zameriavaju na zvySenie praxe bicyklovania
a predpokladaju ze do roku 2026 sa v Londyne zvysi pocet cyklistov 0 400%
s porovnanim od roku 2000. [20]

9.2.6 The Radschnellwege — North-Rhine Westphalia
Miesto : Nemecko

Cena : 183,7 milién € , priblizné 1,8 milién € na km

Dizka: 100 km

Stav: 2020

Financovanie: North-Rhine Westphali region 80% a obce 20%

Radschnellege cyklo-dialnica spdja viacero miest najvacSej mestskej
aglomeracie v Nemecka, Porlria (v Severnom Poryni-Vestfalska oblast).
Planovanych 100-km cyklotrds prepoji 10 velkych miest v regiéne, vratane
Dortmund, Essen a Duisburgu, ktoré maju vsetky viac nez 500.000
obyvatelov. Ocakava sa, ze prildka denne medzi 1000 a 4000 cyklistov na
kazdom Useku. Uz dnes Celi oblast Poruria pretazeniu komunikacii kvoli

nadmernému poctu automobilov. Cyklotrasa by mala mat na tento aspekt

55



pomerne velky dopad a predpokladd sa ze by mohla znizit pocet

automobilov na regionalnych cestach az o 50000. [20]

9.2.7 The Vélostras - Strasbourg

Miesto : Francuzsko

Cena : 183,7 milién € , priblizné 1,8 milién € na km
Dizka: 130 km

Stav: 2020

Financovanie: North-Rhine Westphali region 80% a obce 20%

Strasburg je najviac priaznivé mesto pre cyklistiku vo Franctzsku. BudUca
siet rychlych cyklistickych tras sa bude skladat z 3 sustrednych kruhovych a
9 radialnych, spajajucich srdce mesta do okolitych mestediek. Tato trat bude
dokonale jazditelna 24 hodin denne, 365 dni v roku aj vdaka verejnému
osvetleniu, zimnému servisu a pravidelnej Udrzbe ktora bude poskytovana

na celej sieti. [20]

9.2.8 The Supercykelvag - Malmo - Lund
Miesto : Svédsko

Cena : 5,5 milion €, priblizné 0,34 miliéon € na km
Dizka: 16 km

Stav: 2018

Prvd Stvor-pridova rychlo cyklotrasa vo Svédsku prepoji mesta Malmé a
Lund. Malmé vzhladom k svojej velkosti a spojeniu s Kodarou (cez znami
@resund bridge), je jednym z najdynamickej$ich miest vo Svédsku. V meste
Lund sa nachadza viacero regiondlnych univerzit a niektoré =z
najdolezitejSich priemyselnych odvetvi v regidne. Konstrukcia rychlej
cyklotrasy je preto viac nez vhodna medzi tymito dvoma mestami.
Stvorprudovd trasa umozni jednoduché predbiehanie, veterné ochrany
zabrania nepriaznivému a silnému Skandindvskemu vetru, samozrejmostou

je aj osvetlenie a servis. [20]

56



10 Financné zdroje na realizaciu Vazskej
cyklotrasy

Realizacia tohto projektu bude financovana hlavne prostriedkov Eurdpskej
Unie a to z programu Integrovaného regionalneho operacného programu
(dalej len IROP). Pri tomto financovani sa predpoklada vyuZitie zdrojov z
rozpoCtu Trencianskeho samospravneho kraja (dalej len TSK) a narodnych

zdrojov.

10.1 Vlastné zdroje kraja

Vdaka prepojeniu viacerych krajov, miest a obci po vzniku cyklotrasy
a zvyseniu atraktivity pre turisticky ruch je velka prilezitost ¢erpat vaésinu
financii potrebnych na tento projekt z Eurdpskych a Narodnych fondov. Aj
ked" v aktualnom pred realizachom stave nie je eSte stale isté i vbbec
a kolko percent financovania zabezpecia prave tieto zdroje. UZz dnes je
jasné, ze 25% cyklotrasy bude financovanych z vlastnych zdrojov TSK.
Jedna sa hlavne o trasu od Nového Mesta nad Vahom po Piestany a na
druhom konci trasu pri PUchove. Dévod' je jednoduchy, toto Uzemie nie je na
tolko osidlené a turisticky atraktivne aby spifalo poziadavky na splnenie

dotacii z fondov EU.

10.2 Europske zdroje

Najvadésiu Cast spolufinancovania Vazskej cyklotrasy zastava Eurdpsky fond
regionalneho rozvoja. Tento fond sa zameriava na posilnenie hospodarskej,
socidalnej a uzemnej sudrznosti v Eurdpskej Unii odstranovanim nerovnosti
medzi regionmi. V programovom obdobi 2014-2020 je pristup
pre Integrovany regionalny operacny program (dalej len ,, IROP") realizovany
prostrednictvom Regiondlnych integrovanych Uzemnych stratégii (dalej len
,RIUS") na Grovni samospravnych krajov. RIUS je vnimany ako aplikacia

integrovaného  pristupu  prostrednictvom  integrovanych  Uzemnych
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investicii. RIUS je tiez vychodiskovy strategicky dokument pre
implementaciu finanénych prostriedkov z IROP na regiondlnej uarovni
s dopadom na miestnu Uroveri. Na zaklade RIUS sa bude realizovat IROP
v zmysle individualnych alebo integrovanych projektov, ako je napriklad
vazska cyklotrasa. V ramci RIUS je projekt vazskej cyklotrasy definovany na
zaklade niekolkych priorit podla RIUS alebo IROP. [28]

10.2.1 Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch

Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych a nizko uhlikovych dopravnych
systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy,
pristavov, multimodalnych prepojeni v zaujme podpory udrzatelnej
regionalnej a miestnej mobility. ZvysSenie atraktivity a prepravnej kapacity
nemotorovej dopravy (predovsetkym cyklistickej dopravy) na celkovom

pocte prepravenych osob.
Tento ciel je mozné dosiahnut realizaciou nasledovnych aktivit:

« Rekonstrukcia, modernizacia a vystavba infrastruktary pre

nemotorovu dopravu:

o Cyklistické komunikacie - obnova a rekonstrukcia uz
existujucich cyklistickych komunikacii, budovanie novych
cyklistickych komunikacii, cyklo koridorov na existujucich

miestnych komunikacidch a komunikacidch medzi sidlami.

o Doplnkova cyklistickd infrastruktira (chranené parkoviska pre
bicykle, cyklostojany, nabijacie stanice pre elektro-bicykle,
systémy automatickej pozicovne bicyklov, hygienické

zariadenia a pod.).

o Budovanie prvkov a upokojovania dopravy (peSie zdny,
zdielané miesta, vylucenie dopravy z ulic okrem mestskej

hromadnej dopravy a cyklistov a pod.).
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o ZvySovanie bezpecnosti zranitelnych Uclastnikov cestnej
premavky - odstranovanie Uzkych miest v pesej doprave,

odstranovanie bariér pri prestupovani, a pod.

« Propagacia a zvySovanie atraktivity cyklistickej dopravy vo verejnosti

- webové portaly, mobilné aplikacie a pod.

VysSSie uvedené opatrenia nadvazuju na prioritu ¢. 16 z RIUS pre stratégie
rozvoja verejnej, osobnej a nemotorovej dopravy v SR do roku 2020 s
nazvom ,Umoznenie vyuzivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely
v mestach a obciach s doérazom na nadvaznost na termindly a zastavky
verejnej osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi obcami® a prioritu ¢. 17
z RIUS snazvom ,Upokojenie dopravy na vhodnych miestach

urbanizovanych oblasti, podpora osvety".

Projekty podpory cyklistickej infrastruktiry musia plne koreSpondovat s
prislusnymi strategickymi dokumentmi pre oblast dopravy, spajat centra
osidlenia KURS s priemyselnymi zdnami a centrami hospodarskeho vyznamu
(uzly, ktoré generuju minimdlne 300 pracovnych miest) a v pripade
projektov realizovanych na Gzemi sidel vytvarat prepojenia zlepsSujlcich
dostupnost k obcianskej infrastruktire s ciefom zvySenia podielu cyklistickej

dopravy na celkovej delbe prepravnej prace.

Z pohladu doplnkovosti a synergii s inymi obcami existuje programom
rozvoja vidieka, ktory v rdmci opatrenia ,Zakladné sluzby a obnova dedin vo
vidieckych oblastiach® bude v obciach a na vidieku podporovat investicie na
rozvoj a marketing cestovného ruchu - rozvoj rekreacnej infrastruktury,
turistickych informacii a informacnych tabul v turistickych lokalitach pre

cykloturistiku, budovanie cyklotras s odpocinkovym miestom. [12] [28]
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10.3 Narodné zdroje

V maji 2013 vldda SR schvadlila Narodnu stratégiu rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v SR. Priniesla tak trvaly finanény mechanizmus na
implementaciu Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a

cykloturistiky v Slovenskej republike.

Bohuzial' Slovenskd republika nema doteraz vypracovany systematicky
pristup k financovaniu vystavby cyklistickej infrastruktiry ani k propagacii

cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

Zo sStatneho rozpoctu bola podpora cyklodopravy a cykloturistiky doteraz

zabezpecovana len v minimalnom rozsahu.

Financovanie oprav a udrzby cykloturistickych tras zo strany sStatu bolo
realizované napriklad na zaklade vyziev vyhlasenych Ministerstvom Skolstva,
vedy, vyskumu a Sportu. Od roku 2004 do roku 2013 boli podporené
cykloprojekty sumou 150,4 tis. € (z uvedenych prostriedkov sa realizovala

nevyhnutnd Gdrzba a Skoliace aktivity v ramci celej SR).

V ramci dotac¢ného mechanizmu umozniiuje podporu rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v obmedzenej miere aj rezort Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR na zaklade zakona ¢. 91/2010 Z. z. o

podpore cestovného a podpore regionalneho rozvoja. [12] [28]
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10.4 Ekonomicka stadia projektu

Predbezné ndaklady na cyklotrasu rozdelené do 13 etap.

Trasa Dizka v km Cena Cena na km
Trasa V1 36,673 6 009 381 € 0,26 mil. €
Trasa V2 17, 232 2810 801 € 0,164 mil. €
Trasa V3 15,315 3081015¢€ 0,201 mil €
Trasa V4 0,735 719 063 € 0,978 mil €
Trasa V5 4,492 1 828 850 € 0,407 mil. €
Trasa V6 22,444 7 571 545 € 0,337 mil. €
Trasa V7 1,608 1773295 € 1,103 mil. €
Trasa V8 2,005 315 788 € 0,158 mil. €
Trasa V9 4,415 1333 080 € 0,302 mil. €
Trasa V10 2,844 1 094 940 € 0,385 mil. €
Trasa V11 3,225 1173 125€ 0,364 mil. €
Trasa V12 6,980 3480 200 € 0,5 mil €
Trasa V13 1,614 938 800 € 0,582 mil €

SPOLU 116,738 32129833 € 0,28 mil €
Tab. 1 Predbezné naklady 54
Zdroj: Vlastny, na zaklade konzultacie s vedenim TSK
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11 Zasady navrhovania

Hned" po vybrani optimalneho variantu zo spracovanej Studie bude
realizovana projektova dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie, projektova
dokumentacia pre stavebné povolenie, prip. projektovd dokumentacia pre
realizaciu stavby Trencianskym samospravnym krajom. Nakolko ide
o finan¢ne naroc¢ny a casovo dlhodoby projekt, pripravuje TSK regionalnu
integrovanu Uzemnu stratégiu, kde bude Vazska cyklotrasa medzi prioritami
kraja. Spominana stratégia je podkladom pre cerpanie nenavratného
finanéného prispevku z operacného programu IROP - Integrovany
regionalny opera¢ny program. TSK planuje tiez cerpat aj z Trvalého
finanéného mechanizmu na rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky, schvaleny
vlddou SR pod gesciou MDVRR SR. Projektovy partner Zdruzeni Becva -
Vlara - Vah pracuje na projektovych dokumentaciach jednotlivych Usekov

trasy a ich realizacii.

Vytvoreny cezhrani¢ny Cyklotim Euroregidonu Bilé-Biele Karpaty pripravi
témy spolocnych investi¢nych i makkych cykloprojektov do Operacného
programu cezhrani¢nej spoluprace SR-CR na roky 2014-2020 a jeho
¢lenovia po dohode podaju do jednotlivych vyziev programu, resp. Fondu
mikroprojektov. [12] [14]

11.1 Nazvoslovie v oblasti cyklodopravy

Cyklisticka infrastruktura - Suhrn zariadeni a opatreni, ktoré si nevyhnutné

na zabezpecenie nalezitého chodu cyklistickej dopravy.

Cyklisticka cesticka - Samostatna nemotoristickd komunikacia urcena pre

cyklistov, oddelena od inych druhov dopravy.

Cyklisticka komunikacia - Nemotoristicka komunikacia uréena vyhradne pre

cyklistov.
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Cyklisticky _priechod - Urovifiové krizovanie cyklistov s cestnou

komunikaciou.

Cyklisticky prud - Sled vsetkych cyklistov pohybujlcich sa za sebou, alebo

vedla seba tym istym dopravnym smerom

Cyklisticka trasa - Trasa, ktord je vhodna na pouzivanie cyklistami. Urcuje

hlavne smerové vedenie pre cyklistov.

Cykloturisticka trasa - Cyklistickd trasa s turistickym vyznamom, znacena

cykloturistickym znacenim podla normy STN 01 8028.

Koridor pre cyklistov (cyklokoridor, piktokoridor) - Vyznacenie idedlnej stopy

pre cyklistov v jazdnom pruhu. Vyznacuje sa prislusnym, dopravnym
znacenim. Priestor piktokoridoru mézu vyuzivat aj ostatni Ucéastnici cestnej

premavky, pokial' ho prave nevyuzivaju cyklisti. [12]

11.2 Technické parametre cyklistickej infrastruktary

V sucasnosti si v SR platné dve zakladné technické normy tykajluce sa

planovania, vystavby a znacenia cyklistickej infrastruktury:
« STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii
+ STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

V roku 2014 bol schvaleny MDVRR SR TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej
infrastruktury. Technické podmienky urcuju zasady navrhovania prvkov
cyklistickej infrastruktiry na uUzemi SR. Tento cyklisticky predpis riesi
problematiku navrhovania cyklistickych komunikacii (CK) a zariadeni
urCenych pre cyklistov tak, aby CK boli bezpecné. Tieto predpisy sa
nepouzivaju na urcéenie cykloturistického znacenia a nevztahuju sa na

tvorbu, navrhovanie a budovanie cykloturistickych tras.
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Vyber spdsobu vedenia cyklistov zavisi od toho ¢i sa trasa CK nachadza v
intravildne alebo v extravilane. TP urcuje jednotlivé funkéné Urovne
cyklistickych komunikacii v zavislosti na type pozemnej komunikacie, jej

parametroch ako aj navrhovej rychlosti a intenzity na cestnej komunikacii.

Cyklistov je mozné viest v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom
priestore nasledovne:

« samostatnou cyklistickou cestickou,

« samostatnym cyklistickym pruhom,

+ cyklokoridorom,

« spolocnou cestickou pre chodcov a cyklistov [12]

11.2.1 Cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore

Je ¢ast pozemnej komunikacie vyclenend vodorovnym a zvislym dopravnym
znacenim pre cyklistov, ktory je vyluc¢ne urceny pre premavku cyklistov. Je
to zakladny skladobny prvok cyklistickej komunikacie v Sirke od 1,00 - 1,5m
umiestneny v pridruzenom dopravnom priestore oddeleny od hlavného

dopravného priestoru bezpec¢nostnym pruhom. [26] [27]

11.2.2 Cyklistické pruhy v hlavhom dopravnom priestore

Cyklisticky pruh, alebo viacucelovy pruh (podla intenzity premavky a podielu
nakladnych vozidiel) Sirky minimalne 1,25 m umiestneny v hlavnom

dopravnom priestore s motorovymi vozidlami. [26] [27]

11.2.3 Navrhové parametre podl’a STN 736110
Tato norma definuje cyklisticki komunikaciu, cyklisticky pruh, cyklisticky

pas, ich, parametre a dalSie podmienky ich vystavby.

Podla ¢lanku 7.4.9 uvedenej normy sa cyklistické cesticky nenavrhuju pri

komunikacidch s navrhovou rychlostou 80 km/hod a vy$Sou a pri
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komunikaciach s podielom tazkej (t.j. nadkladnej a automobilovej) dopravy

30% a viac.
Jednosmerna cyklisticka premavka Obojsmerna cyklisticka premavka
Spickova intenzita Sirka komunikacie Spickova intenzita Sirka komunikacie
v jednom smere c/h m v oboch smeroch c/h m
od 0do 150 (1,0); 1,25; (1,50) od 0 do 50 (1); 1,25; (1,50)
od 151 do 750 2,50 od 51 do 150 2,50
nad 750 3,75 nad 150 3,75
Tab. 2 Sirka cyklistickych komunikéacii podla intenzity preméavky [26]

Cyklistické pasy sa skladaju najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sirky

1,25 m. Sirka cyklistickych pasov je nasobkom $irky cyklistickych pruhov.

Iba pri obojsmernych pasoch sa Sirka kazdého pruhu odportcéa zvadcsit na
1,50 m alebo sa medzi protismerné pruhy vlozi deliaci pas Sirky 0,50 m.
Sirka cyklistického pruhu sa mdze zGZit na 1,00 m, ak ide o cyklisticky
pruh/pas:

« v stiesnenych podmienkach alebo pri rekonstrukcii.

« pri deliacom pruzku.

« pri pase/pruhu pre chodcov. [26] [27]

11.2.4 Navrhové parametre podl'a TP 07/2014
Sirkové usporiadanie
« Min. Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej cyklistickej
komunikacii je 1,25 m.
« Vo vynimoénych pripadoch sa méze pouzit &irka 1,00 m. Dizka
zUzeného cyklistického pruhu nesmie byt vacsia ako 30,00 m.
« Odporucana Sirka CK je 1,50 m.
« V pripade povolenia jazdy korculiarom je min. Sirka 1,50 m.

« Pri ndvrhu treba pripocitavat k zakladnej Sirke bezpecnostné odstupy.
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« Rozmery spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov podla intenzity
chodcov a cyklistov su nasledovné:

o najmenej 2,00 m (v stiesnenych podmienkach 1,75m), ak na
spoloénom chodniku pre cyklistov a chodcov je intenzita
cyklistov mensia ako 150 b/h a sucasne intenzita chodcov je
mensia ako 150 ch/h v obidvoch smeroch,

o najmenej 2,00 m (v stiesnenych podmienkach 1,75m), ak na
spoloénom chodniku pre cyklistov a chodcov je intenzita
cyklistov pri jednosmernom pohybe cyklistov mensia ako 100
b/h a sucasne intenzita chodcov je mensia ako 150 ch/h v
obidvoch smeroch,

o najmenej 3,00 m, ak je intenzita od 150 do 300 ch/h v oboch
smeroch,

o najmenej 4,00 m, ak je intenzita chodcov vacsia ako 300 ch/h.

Navrhova rychlost
Navrhova rychlost pre CK je 25 km/h. V pripade oblasti krizovatiek je mozné
tuto rychlost redukovat na 10 km/h. V pripade ak je klesanie vacsie ako 3%

je navrhova rychlost 40 km/h.

Smerové obluky

Smerové obluky sa navrhuju v zavislosti na navrhovej rychlosti.

Niavrhova rychlost’ [km/h] | Polomer smerového obliku [m] Doporucené rozsirenie [m]
10 2.50 0.50
15 450 0.50
20 | 8.00 0.50
25 14.00 0.25
30 22.00 -
Tab. 3 Tabulka pre navrh smerovych oblukov [27]
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Vyskové parametre cyklistickej komunikacie

Min. prejazdna vyska pre CK je 2,50 m

N\

-
E
3
o Bl |
£ g | g 3
& 5| 3 48
& : : 5
2§ F| &
IR 1%
& 2
\ﬁ
060 m
0.125m-0.25m L . 0.125m-0.25m
4 R
20m 20m
020m| | 0.20
Obr. 14 VySkové parametre cyklistickej komunikéacie [27]

[26] [27]
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12 Technické parametre cyklotrasy

Konstrukcie vozoviek navrhovanych cyklistickych tras je nutné prispdsobit
jestvujucej infrastruktire, miestnym podmienkam a vSetkym druhom
navrhovych vozidiel, pre ktoré su jednotlivé komunikacie navrhované.
Konkrétne navrhy vozoviek budlu predmetom dalSieho stupna projektovej

dokumentécie, pre nazornost st uvedené priklady.

Kategoria cyklistického pasu - na korune hradze

Obr. 15 Nahlad na rez cyklistického pasu v idedlnom stave na korune hradze
[12]
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Nahfad na rez cyklistického pasu v sibehu s cestou. Tento stav je

Obr. 16
navrhnuty v desiatom kilometri na trase Tr.Stankovce — Beckov [12]
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Obr. 17 Priestorové usporiadanie na lavke [12]



12.1 PIna konstrukcia vozovky pre cyklistick dopravu

Asfaltovy beton ACo 8-1, CA 50/70 40mm
Asfaltovy betén AC, 16-Il, CA 50/70 60mm
Infiltracny postrek asfaltovy C5084 0,7 kg/m?

Strkodrva SD 0-32 150mm
Strkodrva SD 0-63 min. 200mm
Spolu 450mm

PIna konstrukcia vozovky pre obsluznt dopravu v inundacnom tzemi :

Asfaltovy betén ACo 8-I, CA 50/70 40mm
Asfaltovy betén AC, 16-Il, CA 50/70 60mm
Spojovaci postrek asfaltovy C50B4 0,7 kg/m?

Cementom stmelena zrnita zmes CBGM-Ce/1o 150mm
Strkodrva SD 0-63 min. 200mm
Spolu 450mm

KonStrukcia vozovKy na hradzi :

Asfaltovy betén ACo 8-I, CA 50/70 40mm
Asfaltovy beton AC. 16-Il, CA 50/70 60mm
Infiltracny postrek asfaltovy C5084 0,7 kg/m?

Strkodrva SD 0-32 150mm
Spolu 250mm

Obnova konstrukcie jestvujlicej asfaltovej vozovky :

Asfaltovy betén ACo 8-1, CA 50/70 40mm

Asfaltovy betén AC. 11-Il, CA 50/70 40mm

Spojovaci postrek asfaltovy C50B4 0.7 kg/m?

Spolu 80mm
Tab. 4 Skladba vozovky pre cyklisticki dopravu [27]

12.2 Trasovanie

Zakladnou premisou trasovania je vyuzitie Udolia rieky Vah. Tento priestor
je svojim usporiadanim a pozdiznym vedenim preduréeny na vyuZitie
cyklistickou dopravou. O atraktivnosti Uzemia svedCi i narastajuci zaujem
verejnosti a postupné zvySovanie vyuzivania dostupnym moznosti na
cyklodopravu v tomto Uzemi. Pre tento Ucel sU vyuzivané koruny hradzi,
obsluzné komunikacie SVP ako aj komunikacie v inundacnom uUzemi koryta
rieky Vah.

Navrhovand cyklotrasa je naviazana na rovnaké aktivity v susednych VUC.

Na juZnej strane bude napojend na cyklotrasu Trnavského VUC v katastri
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obce Hornd Streda. Na severnom okraji bude pokracovat do Zilinského VUC
v katastri obce Plevnik-Drienové.

Trasa zadina na hranici s Trnavskym VUC v priestore medzi deriva¢nym
kanalom a korytom Vahu. Trasovana je v subehu s patou hradze kanala po
jestvujucej Strkovej komunikacii. V km 8,0 prechadza na korunu hradze
koryta az po premostenie v Novom Meste nad Vahom. V subehu s cestou
II/515 vyuziva jestvujucu cyklolavku cez koryto vahu. Pokracuje po pravej
strane koryta Vahu na korune hradze az po km 22,6. V tomto mieste sa
teleso cesty II/507 priblizuje tesne ku korytu rieky, preto je potrebné
vykonat rozsSirenie zemného telesa smerom do koryta a vykonat opevnenie
v zmysle poziadaviek spravcu vodného toku. Po prekonani zUzeného miesta
sa trasa vrati opat na korunu hradze a pokracuje az po krizovanie so
Seleckym potokom v katastri obce Trencianske Stankovce. V krizovani so
Seleckym potokom v km 28,6 bude doplnena cyklolavka dl. 30m. Trasa
pokracuje po krizovanie s cestou I/50 po korune hradze. V tomto Useku je
pldnovana vystavba rychlostnej cesty R2. Usek R2 je rie$eny mimouUroviiovo
a umozni bezkolizne krizovanie s cyklistickou trasou. Pre krizovanie s cestou

I/50 bude vyuzité jestvujlce premostenie.

12.3 Vyznamné stavebné objekty na trase

» Jestvujluca lavka cez koryto Vahu - Brunovce (nutna rekonstrukcia)
» Krizovanie cesty 11/515 Nové Mesto nad Vahom

* Premostenie koryta Vahu v katastri Beckova - prepojenie na ¢esku stranu
» Krivosud-Bodovka - subeh s cestou 11/507

* Premostenie koryta Vahu v katastri Krivostid-Bodovka

* Premostenie Sel€ianskeho potoka

» Krizovanie s cestou I/50 a planovanou R2

» Intravilan mesta Trené&in s vyuZitim jestvujlcich premosteni

e Lavka cez koryto Vahu — Zamarovce

» Skalka nad Vahom — subeh s cestou 11/507

* NemSova — premostenie Viary

* NemS3ova - Priles - vyuZitie jestvujucej lavky na Zelezni€nom moste
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» Jestvujluca lavka cez koryto Vahu - Kameni¢any (nutna rekonstrukcia)

» KoSeca — premostenie koryta Vahu

» BeluSa — premostenie koryta Vahu

« BeluSa — premostenie potoka

e Pudchov — premostenie koryta Vahu

» Pdchov - rozSirenie jestvujuceho mosta cez potok Bela

* Nimnica — stbeh s cestou 11/507

* Nosice — trasa na priehradnom mure

» Milochov — vyuzitie jestvujicich komunikacii po vybudovani prelozky Zeleznice

 Povazska Bystrica — trasovanie po jestvujucich komunikaciach v okoli

Zeleznignej stanice

» Povazska Bystrica — nabehové rampy na Orlovsky most

» Povazska Tepla — premostenie koryta Vahu

* Plevnik-Drienové — premostenie koryta Vahu

* PodvaZzie — krizovanie cesty I1/507
Vymenované stavebné objekty sa nachadzaju na vsSetkych navrhnutych
trasach. Potrebu ich realizacie uréi vybrané trasovanie cyklistického
koridora.

12.4 Rozbor Uzemia - rozdelenie na realizacné casti

Doprava je viazana na hustl siet dopravnych infrastruktdr, ktoré su na
Gzemi TSK vyuzivané. Malé prevySenia pozdiz toku za sUcasného
meandrovania rieky vytvorili historicky vhodny priestor pre presun ludi a
tovaru. Toto Uzemie bolo okrem prirodzenej vodnej cesty doplnené o
regiondlnu cestni siet, Zelezni¢ny koridor a dialhicu D1. VSetky tieto
komunikacie, vratane umelého deriva¢ného kandla, tvoria pozdiznu
prekdzku medzi pravou a lavou ¢astou Vazskej kotliny. Vzdjomné prepojenia

tychto uzemi su orientované najma vo vacsich sidlach.

Koridor cyklistickej cesticky je trasovany udolim rieky Vah. Tok Vahu a
stanic¢enie riecnych kilometrov je od severu smerom na juh. Stanicenie

cyklistickej cesticky je vSak orientované suhlasne so stani¢enim Vazskej
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cyklomagistrdly a tiez so stani¢enim vyznamnych cestnych a Zelezni¢nych
tras, t.j. od juhu smerom na sever. V dalSom texte tiez bude v smere tohto
stani¢enia oznacCovana lava a prava strana (rieky, cesty, cyklistickej
cesticky).

Sucasné trasovanie Vazskej cyklomagistraly je podriadené primarnemu
Ucelu a stavebno-technickym moznostiam Uzemia. Vyuzitie cyklomagistraly
pre Ucely cykloturistiky umoznuje vyuzitie spevnenych i nespevnenych
komunikacii a taktiez koridorov ochrannych hradzi Vahu. V casti trasy je
magistrala vedena po komunikdciadch spolone s motorovou dopravou.
Vazska cyklomagistrala v znac¢nej casti svojej dizky neobsahuje zékladnd
poziadavku na cyklomobilitu obyvatelstva, ktorou je segregacia od
ostatnych druhov dopravy. Predmetom rozvojovych aktivit je preto

doplnenie uvedeného koridoru o tento zakladny navrhovy prvok.

Pre lep$iu orientdciu v celej dizke navrhovanej trasy je navrhnuté jej
¢lenenie. Useky st ohrani¢ené vyznamnymi mestskymi aglomeraciami.
Hanica VUC Trenciansky / Trnavsky

e Usek ¢. 1 - Nové Mesto nad Vahom

e Usek €. 2 - Trencin

« Usek ¢. 3 - Dubnica nad Vahom, Nemsova

s Usek €. 4 - Ladce

e Usek €. 5 - Puchov

« Usek C. 6 - Nosicka priehrada

« Usek €. 7 - Povazska Bystrica

Hranica VUC Trenciansky / Zilinsky
[12] [15] [16]
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Posudenie trasy vl‘avo a v pravo od koryta Vahu na zaklade hustoty

osidlenia.
vlavo od koryta Vahu vpravo od koryta Vahu
spolu |po€. obyv. obec mesto poc. obyv. obec poc. obyv.| spolu
Piedtany 27998
1350 Horna Streda Moravany n./V. 2330
551 Brunovce Ducové 416
609 Potvorice Modrovka 203
1279 PovaZany Lika 657
i Hradok 711 Zase
Hérka n./V. 732
NovaVesn./V. 542
Kocovce 1501
Nové Meston./V.| 20119
908 Trencdianske Bohuslavice Beckov 1349
351 Stvrtok Krivostd - Bodovka 330
945 lvanovce Trendianske Stankovce 3155
7023 1619 Melcice - Lieskové Velké Bierovce 678 5913
841 Adamovské Kochanovce Opatovce 401
1701 Chocholnd - Velcice
658 Kostolna - Zariecie
Trencin 55857
970 Zamarovce
8417 1173 Skalka n./V. Trencianska Tepla 4192 4192
6274 Nems3ova
Dubnica n./V. 24721
535 Bordice
1530 Bolesov
540 Kamenicany
c62 846 Slavnica
759 Bohunice
2244 Pruské
llava 5479
921 Dulov Kodeca 2564
847 Horovce Ladce 2648
s 4097 Lednické Rovné Belusa 5827 g
949 StreZenice Dolné Kockovce 1226
Puchov 18036
701 Nimnica
2t 2193 Udica
Povaiska Bystrica| 40569
1063 1063 Jasenica Plevnik - Driefiové 1613 1613
36454 Spolu Spolu 192779 Spolu 31075
Celkom | 260308 I
Tab. 5 Posudenie trasy na zaklade hustoty osidlenia [12]
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13 Postup pri zadavani projektu

Riadenie Vazskej cyklotrasy bude pomerne zlozity proces. Cyklotrasa sa
bude realizovat naprie¢ celého Trencianskeho kraja v réznych Usekoch
paralelne. Preto je potrebne zaistit skiseného generdlneho dodavatela,
ktory ma na starosti projekénl a realizaént cast. Velkou Glohou bude aj
majetkové vysporiadanie. Cyklotrasa povedie z velkej casti po hradzi.
Spravcom takychto Usekov je Trencianska vodarenskd spolo¢nost.
Generalny dodavatel bude v spolupraci s touto spolo¢nostou a Trencianskym

samospravnym krajom prejednavat majetkove vysporiadanie.

Na niektorych Usekoch bude potrebné prechadzat cez cestnl dopravnu
Struktiru alebo sa bude k cestnej Struktire dorabat pruh pre cyklistov.
Generalny dodavatel bude taktiez spolupracovat s o vSetkymi zU¢astnenymi
vysSSimi Uzemnymi celkami v majetkovom vysporiadani ale aj vo vyuctovani.
Realizacia diela je zavisla na prideleni dotacii z EU fondov. Objednavatel,
teda TSK, ako investor si v zavislosti na pridelenie dotacie vyhradzuje pravo
zmenit terminy zacatia a dokondenie diela. V pripade, ze dotacie nebude
pridelend, ma objednavatel pradvo odstupit od zmluvy, najneskér vsak do
dfia zacatia prac. Zhotovitel, teda generalny dodavatel, nie je opravneny
pozadovat nahradu Skody z dévodu odstipenia objednavatela od zmluvy pre

nepridelenia dotacie k realizacii predmetu plnenia.

13.1 Predprojektova stidia

Predprojektova sStudia Vazskej cyklotrasy na Uzemi Trencianskeho
samospravneho kraja je spracovana na zaklade Vyzvy MDVRR SR v ramci
euro regionalnych aktivit. Tymto krokom dostala cyklistickd doprava a
cykloturistika novy impulz na jej systematické budovanie a financovanie.

Integrovany regionalny operaény program dava novi moznost ako bezpecne
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prepojit mestd a obce v Trendianskom kraji kvalitnou cyklistickou
infrastruktarou.

Spracovana predprojektova studia vychadza k Analyze socidlno-ekonomickej
situacie Trenlianskeho samospravneho kraja a navrhy na zlepSenie v
socidlnej a hospodarskej oblasti a ukladd ministrovi zivotného prostredia a
ministrovi dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja podnet na zacatie
dobudovania a rekonstrukcie ochrannych hradzi a sucasne v sulade s
Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR
koordinovat budovanie cyklistickych komunikacii popri rieke Vah a Vazskom

kanali v Tren¢ianskom kraji s podporou Eurdpskej Unie. [14]

13.2 Vyber generalneho dodavatel’a

Po spracovani predprojektovej Studie bude nasledovat vyber vhodného
dodavatela, ktory bude zastreSovat projekénu, realiza¢ni a inziniersku
¢innost. Ale tiez za spoluprdce sTSK, VUC, pozemkovym fondom
a Vodohospodarskou spolo¢nostou majetkové vysporiadanie pozdiz celej

trasy.

Vyber vhodného dodavatela bude pribiehat verejnym obstardvanim
s otvorenym konanim. Predmetom zmluvy je vykonanie diela, tj.:

« Vypracovanie kompletného projektu Vazska cyklotrasa

+ Majetkové vysporiadanie

« Realizacia stavby Vazska cyklotrasa
podla podmienok verejného obstardvania a Udajov uvedenych

v predprojektovej dokumentacii. [14]

13.3 Zadavanie verejného obstaravania

Zadavacie konanie bude zverejiovat podrobné informacie o Predmete
zakazky a podmienkach na verejné obstaravanie na verejne dostupnych

miestach a to:
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« Vymedzenie predmetu konania Vazskej cyklotrasy

« Uvedenie detailnych informacii o zadavatelovi

» Predpokladany rozpocet

« Stanovenie ¢asu a miesta zakazky

« Predprojektovu studiu

« Stanovenie poziadaviek na preukazanie kvalifikacnych predpokladov
« Stanovenie hodnotenia ponuk

« Stanovenie miesta a doby otvarania obdlok a vyhodnotenia ponuk

Ponuky budu podavané v digitédlnej ale aj tlacenej podobe v uzatvorenej
obdlke. Zadavatel odporuc¢a uchadzacovi, aby sa jeho ponuka drzala
nasledujlcej struktury:

* Obsah ponuky

« Podpisanu zavaznu zmluvu o dielo

« Zoznam vsetkych subdodavatelov

« Cenovu ponuku a kalkulacie

« Zoznam vlastnikov spolocnosti

« Kvalifika¢né predpoklady v rozsahu so zadavanim verejného

obstaravania

Zverejnenie vysledkov verejného obstaravania a teda vyber generalneho
dodavatela pre projekt Vazska cyklotrasa bude po preskiumani vsetkych
predlozenych ponuk odbornou komisiou. Vyberie sa najvyhodnejSia ponuka

a verejne sa predstavia vysledky sutaze. [14]

13.4 Platobné podmienky
Objednavatel sa dohodne so zhotovitelom na nasledujicom sposobu
financovania diela:
« Uhrada ceny za zhotovenie diela bude vykondvand v mesacnych
faktlrach za prace vykonané zhotovitelom k tomuto terminu. Prilohou

kazdej faktury bude polozkovy supis vykonanych prac a dodavok
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potvrdeny zhotovitelom a objednavatelom. Splatnost jednotlivych
faktur bude dohodnuté do 30-tich dni odo dfa ich dorucenia.

Prace budu uhradené na zaklade supisov vykonanych prac az do
vysSky 90% dohodnutej ceny diela s tym, Ze zvySnych 10% zmluvnej
ceny bude uhradenych po odovzdani a prevzati diela bez podstatnych
chyb a nedorobkov.

Cena diela je stanovena ako pevna a neprekrolitelnd. Obsahuje
vSetky naklady zhotovitela nevyhnutné na realizaciu diela. Zmena
(prekrocenie, znizenie) ponukovej ceny je mozna iba v pripade, ze v
priebehu realizacie stavby dojde k zmenam sadzieb DPH. V tomto
pripade bude ponuknutd cena upravend podla vysky sadzieb DPH
platnych v dobe vzniku zdanitelného plnenia. Ponukovl cenu je
mozné dalej prekrodit v pripade, ze objednavatel bude pozadovat
prace a dodavky nezahrnuté v podkladoch na spracovanie ponuky a

vykazu vymer. [13]
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14 Dokumentacia pre riadenie zakazky

Pre spracovanie ¢asového planu a rozhrania projektu je pouzity program MS
Project. Aplikacia Microsoft Project je nastroj na riadenie zloZitych projektov.
Aplikacia MS Project slizi na sledovanie, planovanie a riadenie projektov a
na komunikaciu celého projektového timu. Samotny vystup je v skratke
plan prace, ktory ma svoj zaciatok a koniec. Projekt je rozdeleny na mensie
Casti zvane Ulohy. Kazda uloha ma svoju dobu trvania, definovanu vazbu
medzi jednotlivymi Ulohami a nesie so sebou informacie o ndkladoch
a potrebnych zdrojoch. Zdrojmi moézu byt ludia alebo material. Jednotlivi
¢lenovia timu potom maju moznost sledovat svoje Ulohy na projektoch,
zadavat ich plnenie a zasielat spravy o stave svojej cinnosti vedicemu

projektu, ktory ich pracu na projekte riadi a prerozdeluje uGlohy.

14.1 Struktarny plan

Na zaklade podkladov od TSK a stretnuti s hlavnym koordinatorom projektu
Ing. Tinkom a Ing. Haukom je vypracovany sStrukturny plan projektu

Vazskej cyklotrasy. (vid obr.18 na strane 80)
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Obr. 18
Zdroj:

’

Struktarny plan Vazskej cyklotrasy
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dokumentacia objektov a prevadzkovych suborov skutocnej realizacie
4.1.4. Stavebno- 4.3 .4, Kolaudacne
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4232 Trasa V2 —» 4.3.5. Kolaudacné
43 frasa rozhodnutie
4233 Trasaviava| —» 436 Slavnosiné
olvorenie cyklotrasy
4.2.3.4 Trasa V5
4.2.3.5 Trasa V6
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VINV8VIOVIOVII
»4.2.37 Trasa V12, V13
4.2.4. Vedenie stavebného dennika
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14.2 Organigram

Organigram zobrazuje skuto¢nu Strukturu projektu Vazska cyklotrasa.

VsSetky subjekty, ktoré sa zucastnuju projektu sa navzajom ovplyvinuju.

Trenciansky
samospravny
kraj

Stavebny urad

Advokatska
spoloénost

VucC

Fondy EU

Generalny dodavatel

Obr. 19
Zdroj:

Subdodavatelia

Organigram
Vlastny, na zaklade konzultacie s vedenim TSK

Podny fond

Sprdva ciest

Trencianska
vodarenska
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14.3 Matica zodpovednosti

Matica zodpovednosti popisuje vztahy medzi G¢astnikmi projektu a zaroven
upresnuje ulohu Ucastnika na projekte.
e
Matica zodpovednosti % = "é %
a | g | B g |2,
g £l €| > < €% 2| %
. §el x| S| 5| g | &8 2|3
Legenda matice : E_ - § = 'E' 2 e | 8| F %
R —riadi (ma hlavnu zodpovednost) a H © 1 £ § § E ‘i’:;.
S —spolupracuje ;:-,,: @ g § o
Z - zaistuje s o = "_l_a
Priprava realizacie
Vyberové konanie na generalneho
zhotovitela(vykonava aj inZiniersku R.Z
¢innost)
Zhotovenie projektu S R,Z S S S
Pozemkové vysporiadanie S R,Z S S S S
Zadavacia dokumentdcia pre
realizaciu R z s s s s
Zmluvy na realizaciu R Z S
Realizacna dokumentacia R,Z
Stavebno-technologicka priprava R,Z
Vlastna realizdcia
Odovzdanie a prevzatie pracoviska R z S S S
Realizacia stavebnych objektov R,Z S S S S
Trasa V1 R,Z S S
Trasa V2 R,Z S
Trasa V3 R,Z S S
Trasa V4 R,Z S S
Trasa V5 R,Z S S
Trasa V6 R,Z S S
Trasa V7 R,Z S
Trasa V8 R,Z S S
Trasa V9 R,Z -
Trasa V10 R,Z S S
Trasa V11 R,Z S S
Trasa V12 R,Z S
Trasa V13 R,Z S S
Vedenie stavbeného dennika R,Z S S S
R,Z
Dokumentécia pre zmenové konanie
Zaver realizacie
Odovzdanie a prevzatie stavby 7 4 R
Zaverecné vyuctovanie R Z S S
Dokumentacia skuto¢nej realizacie R,Z
Kolaudacné konanie S R Z
Kolauda¢né rozhodnutie R
Slavnostne otvorenie cyklotrasy R,Z
Tab. 6 Matica zodpovednosti
Zdroj: Vlastny, na zaklade konzultacie s vedenim TSK
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14.4 Ganttov diagram

Ganttov diagram je casovy harmonogram celkovej realizacie projektu, ktory
slizi investorovi na prehlad jednotlivych Casti realizacie projektu a umoznuje
mu tak hladko riadit chod celého projektu, kontrolovat, ¢&i ide vSetko podla
planu a zaistovat potrebne finanéné zdroje v potrebny ¢as. Ganttov diagram

je vytvoreny pre zakladné c¢lenenie. (vid obr.20 na strane 84)

14.5 Priebeh nakladov

Priebeh ndkladov priradeny k jednotlivym Ulohdam potom naznacuje dalsi
dolezity vystup z MS Project. Jedna sa o sledovanie nakladov v kazdej faze
projektu. Tento vystup nas informuje napriklad o financnej narocnosti
jednotlivych mesiacov a Casti projektu. (vid obr.21 na strane 85)

Pre vacsi prehlad je prilozeny aj graf priebehu nakladov, ktory v kone¢nom

dosledku znazornuje aj finanénu narocnost v ¢ase. (vid obr.22 na strane 86)

14.6 Predbezna stadia umiestnenia cyklotrasy

Na obrdazku mozZeme sledovat predbezné umiestenie Vazskej cyklotrasy
v ramci celého Trencianskeho kraja a jej jednotlivé Casti od V-1 az po V-13.
(vid' obr.23 na strane 87)
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Ganttov diagram

Identifik Nazov l]|0hy ‘Trvanie Zaciatok Dokoncenie 2015 2016 2017 2018 2019 20
1. Stvrtrok ‘ 2. Stvrtrok ‘ 3. trtrok ‘ 4. stvrtrok | 1. Stvrtrok ‘ 2. $tvrtrok ‘ 3. Stvrtrok ‘ 4. stvrtrok | 1. Stvrtrok ‘ 2. Stvrtrok ‘ 3. Stvrtrok ‘ 4. stvrtrok | 1. Stvrtrok ‘ 2. Stvrtrok ‘ 3. Stvrtrok ‘ 4. stvrtrok | 1. Stvrtrok ‘ 2. stvrtrok ‘ 3. Stvrtrok ‘ 4. stvrtrok | 1. Stvrtrok ‘ 2. Stvrtrok
1 Vazska cyklotrasa 1312 dni Po 23.3.15 Ut 31.3.20
2 PLANOVANIE 171 dni Po 23.3.15 Po016.11.15
3 Priprava projektu 77 dni Po 23.3.15 Ut7.7.15 — 1
4 |E Priezkumy a projektové podklady 14 dni P023.3.15 5t9.4.15 il
5 Vyber finalnej trasy 14 dni Pi 10.4.15  Str29.4.15 l
6 Vyberové konanie na generalneho 14 dni $t30.4.15 Ut19.5.15 3
zhotovitela a projektanta (zabezpecuje aj
inZiniering aj projekénu ¢innost)
7 Zmluva so zhotovitefom a projektantom 7 dni Str20.5.15 5t28.5.15
8 Predprojekt 56 dni Pi 29.5.15 Pi14.8.15
9 |EH Dokumentacia pre Gzemné konanie 28 dni Pi29.5.15 Ut7.7.15
10 = Uzemné konania 14 dni Str8.7.15 P00 27.7.15
1 = Rozhodnutie o umiesteni stavby 14 dni Ut 28.7.15 Pi14.8.15
12 Projekt 66 dni P017.8.15 Po16.11.15
13 Dokumentacia pre stavebné povolenie 26 dni Po17.8.15 Po21.9.15
14 Stavebné konanie 26 dni Ut22.9.15 Ut27.10.15
15 |E Stavebné povolenie 14 dni Str 28.10.15 Po 16.11.15
16 REALIZACIA 1141 dni Ut 17.11.15 Ut 31.3.20 =
17 Priprava realizacia 95 dni Ut 17.11.15 Po 28.3.16 —
18 | Zadavacia dokumentdcia pre realizaciu 30 dni Ut17.11.15 Po 28.12.15 |
19 |E Zmluvy na realizaciu 7 dni Ut 29.12.15 Str6.1.16 ¢
20 [ Realiza¢nd dokumentacia 28 dni $t7.1.16 Po 15.2.16 Jr
21 |E= Stavebno-technologicka priprava 30 dni Ut 16.2.16 Po 28.3.16
22 Vlastna realizacia 905 dni Ut 29.3.16 Po016.9.19
23 |H= Odovzdanie a prevzatie pracoviska 28 dni Ut29.3.16 5t5.5.16
24 | Spolupraca obci na jedotlivych usekoch 28 dni Ut29.3.16 5t5.5.16 ‘ ‘
25 Vaiska cyklotrasa 861 dni Pi 6.5.16 Pi 23.8.19 %
26 |E Trasa V1 210 dni Pi6.5.16  S5t23.2.17 o B
27 |E Trasa V2 136 dni Pi 24.2.17 Pi1.9.17
28 [ Trasa V3 120 dni P04.9.17  Pi16.2.18 h<
29 [ Trasa V4 105 dni P04.9.17  Pi26.1.18 h“
30 = Trasa V5 75 dni P019.2.18 Pi1.6.18 h“
31 E Trasa V6 140 dni P04.6.18  Pi14.12.18 h“
32 = Trasa V7 120 dni Po17.12.18 Pi31.5.19 h<
33 Trasa V8 70 dni P017.12.18 Pi22.3.19 3
34 E Trasa V9 80 dni P017.12.18 Pi5.4.19 = ]
35 |E Trasa V10 70 dni P017.12.18 Pi22.3.19 =
36 [ Trasa V11 75 dni P017.12.18 Pi29.3.19 -
37 H= Trasa V12 60 dni P03.6.19  Pi23.8.19 h —
33 [E Trasa V13 60 dni P03.6.19  Pi23.8.19 h- —
39 |[E Vedenie stavebného denniku 860 dni P0 9.5.16 Pi 23.8.19 N ¢
40 | Dokumentdacia pre zmenové konanie 16 dni Po 26.8.19 Po 16.9.19
41 Zaver realizacie 141 dni Ut17.9.19 Ut31.3.20 #
42 Predanie a prevzatie 20 dni Ut17.9.19 Po 14.10.19 J,
43 = Zaverecné vyuctovanie 30 dni Ut 15.10.19 Po 25.11.19 l
44 [H Dokumentacia skutoénej realizacie 25 dni Ut 26.11.19 Po 30.12.19 l
45 [ Kolaudacné konanie 28 dni Ut31.12.19 5t6.2.20 J,
46 | Kolaudacné rozhodnutie 28 dni Pi 7.2.20 Ut 17.3.20 L
47 |E Slavnostné otvorenie cyklotrasy 10 dni Str 18.3.20 Ut 31.3.20
. L Uloha Sthrn 1 Neaktivny medznik Iba trvanie Iba zaciatok C Externy medznik ¢ Manuélny priebeh
Projekt: Vazska cyklotrasa
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a umiestnenia Vazskej cyklotrasy

Obr. 23 Studia umiestnenia cyklotrasy [15]




15 Ocakavané dosahy projektu

15.1 Cezhrani¢na spolupraca

V sucasnej situacii je jediné cyklodopravné prepojenie na cesku stranu
(Zlinsky kraj) cez NemsSovu, s pokracovanim na Horné Srnie. V Nemsovej sa
nachddza vybudovany cyklochodnik v dizke 5 km a v obci Horné Srnie sa
v blizkom obdobi mé vybudovat cykloldvka cez rieku Vlara. Ceska strana ma
zamer spojit tuto ¢ast s cyklochodnikom okolo Becvy, ¢o predstavuje vyse
60 km. Vybudovanim Vazskej cyklotrasy sa budli moct cesky cykloturisti
dostat do miest a obci na bicykli segregovanou cyklistickou infrastruktirou
a zase naopak, slovenskym cykloturistom vyuzivat moznosti Ceskej
cyklodopravy.

Tento pilotny projekt je zakladnym kamenom trvalo udrzatelného rozvoja
cezhrani¢nej spoluprace nielen spolo¢nymi planmi prepojenia slovensko-
ceskych cyklotrds, ale aj vytvorenim cezhrani¢ného timu cykloodbornikov
z Uzemia Euroregidonu, schopného pripravovat dalsie spoloé¢né cykloprojekty
do Opera¢ného programu cezhrani¢nej spoluprace SR-CR na roky 2014-
2020. Zaroven je tento projekt prvym projektom realizujucim priority a
opatrenia Programového dokumentu cezhrani¢nej spoluprace v Uzemi

Euroregiénu Bilé-Biele Karpaty na roky 2014-2020.

15.2 Ekonomické dosahy projektu

Oblast turizmu a cestovného ruchu je vyznamnym prvkom ekonomického
rozvoja Uzemia ER BBK, a teda Zlinskeho a Trencianskeho samospravneho
kraja. Hospodarska kriza posilnila zaujem o aktivity méakkého turizmu, v
ktorom dominuje hlavne cykloturistika. To prispieva k podpore
zamestnanosti a vytvaraniu trzieb najma pocas letnej turistickej sezény. Len
podla (dajov hlavného cezhranicného partnera projektu - Centraly
cestovného ruchu Vychodni Moravy zo 40 referencnych miest Zlinskeho
kraja zaregistrovali v roku 2010 vySe 2 mil. navstevnikov. Pri dennej trzbe

750 K¢ na cloveka bol odhadovany ekonomicky prinos regiéonu 1,5 mld K¢,
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resp. okolo 57,6 mil €. Takto vyznamne mbze byt prepojend i podpora

zamestnanosti a ekonomického rozvoja celého Uzemia ER BBK.

15.3 Socialne dosahy projektu

Oblast mé&kkého turizmu a cestovného ruchu s dominujicou cykloturistikou
je vyznamnym prvkom socialneho rozvoja celého Uzemia Euroregionu. Prave
hospodarska kriza priniesla nielen pre stredné a slabSie socidlne vrstvy
,O0bjavenie" a posilfiovanie domacej a susedskej (cezhranicnej) turistiky.
Podla Udajov partnera projektu - Centraly cestovného ruchu Vychodni
Moravy v roku 2012 navstivilo cyklotrasu Becva v Janove za 8 mesiacov
192 000 ludi a v takom istom c¢ase na Batovom kandli 171 000 ludi. Tieto

¢isla jasne potvrdzuju vnimanie socidlneho aspektu projektu.

15.4 Uzemny dosah projektu

Vazska cyklotrasa bude predstavovat hlavnua siet cyklistickej komunikacie na
Povazi. Bude spristupnend a dostupna inundacna cast koryta rieka Vah
a derivac¢né kanaly rieky Vah. Tato oblast nebola doteraz dostatoc¢ne
vyuzivand, resp. len v oblasti rekredacie alebo rybolovu pri rieke Vah,
¢i aktivitami tzv. motorkarov, ktori si v inundacii vytvarali prekazkové
drahy. Preto TSK poziadala v novom programovacom obdobi 2014 - 2020
o finan¢nu podporu na realizaciu vybranej varianty tohto projektu a zaroven
aj o finanénd podporu v ramci pripravovaného Trvalého financéného
mechanizmu na podporu rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky, ktory bude
zriadeny MDVRR SR. Vystavbou cyklistického chodnika budd vytvorené aj
reStauracné zariadenia popri cyklotrase, cykloservisy, pozi¢ovne bicyklov
a iné, ktoré vytvoria vyssiu atraktivitu tohto Uzemia s prepojenim na aktivity
Ceskej strany a vyuzitia Uzemia Euroregionu.

[16]
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16 Zaver

Cielom tejto diplomovej prace bolo spracovat dokumentaciu potrebn( pre
riadenie projektu Vazskej cyklotrasy z pohladu investora. Neslo v nej
o podrobnu technologickl spravu, z ktorej by mali veduci stavebnych prac
ziskat informacie na prevedenie diela. Zmyslom tejto prace je poskytnut
investorovi realnejsi a blizSi pohlad na celd zdkazku a jej problematiku.
Priblizit problematiku tykajicu sa verejného obstaravania a investicii do
vedernych projektov. Priblizit to ako cela zadkazka bude vyzerat, ako bude
prebiehat, kedy a kolko bude investor potrebovat financii no udrzanie chodu
projektu, ako bude vyzerat Struktira alebo vyber dodavatela.

Tato praca ma predovsetkym podavat informativny charakter o tom preco
by sa Vazska cyklotrasa mala realizovat. Akym spdsobom by sme sa
vystavbou priblizili k rozvinutejSim krajindm, kde su takéto stavby beznou
vecou, ako by z toho prosperoval kazdy obcan a aké dosahy tento projekt
bude mat.

Vdaka tejto praci som ziskal aj ja Uplne iny pohlad na cyklotrasy, ale aj
systém dopravy. Uchvatilo ma to natolko, ze som sa vybral do Amsterdamu
osobne. Ich systém dopravy, spokojnost obyvatelstva a komunikacia mesta
¢i Statu s obcanmi skrz cyklotrasu vo mne zachovali dojem aky bude este
dlho pretrvavat.

Tesim sa na den, ked' aj ja sadnem na bicykel a poviem si ,Smer Trencin!™.
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