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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva navrhem rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Zajedi.
Cilem prace bylo zvySeni tratové rychlosti v hlavnich kolejich na 200 km/h a
plna peronizace stanice. Soucasti prace byl také navrh Uprav Zelezni¢niho
spodku a obnovy odvodnéni.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni stanice, zvy3eni rychlosti, plna peronizace, Zelezni¢ni svriek,
Zelezni¢ni spodek, geometrické parametry koleje, odvodnéni

ABSTRACT

The master’s thesis deals with the design of railway station Zajeci
reconstruction . The aim of the thesis is to raise the line speed at the main
tracks up to 200 kph and the design of full peronization of the railway
station. The thesis also includes the design of railway substructure
adjustments and drainage renewal.

KEYWORDS

railway station, raise of the line speed, full peronization, railway
superstructure, railway substructure, track geometry parameters, drainage
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1 ZAKLADNI INFORMACE

11 IDENTIFIKACNI UDAJE
Nazev stavby: Studie rekonstrukce zelezni¢ni stanice Zajeci

Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Veveri 331/95, 602 00 Brno
Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Misto stavby: Zelezni¢ni stanice Zajedi
Katastralni Uzemi: Zajedi [790346]

Okres: Zajeci
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Student: Bc. Trong Tan Nguyen
Vedouci prace: Ing. Erik Dusek

1.2 ZADANI PRACE

Cilem je navrh rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Zajeci tak, aby vyhovovala
provozu, a pfitom byla provedena plna peronizace stanice a zajiSténa rychlost v
hlavnich kolejich 200 km/h. Dale je feSeno zapojeni vlecky a pfipojné trati do
stanice. Soudasti prace jsou také nezbytné Upravy zelezni¢niho spodku a
odvodnéni stanice.

1.3 PODKLADY

Geodetické zaméreni

Stanicni fad Zeleznic¢ni stanice Zajeci
Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku
Nakresny jizdni rad

CSN 73 6360-1

CSN 73 4959

VyhlaSka 398/2009 Sb.

PFedpisy SZ S3 Zelezni¢ni svriek
PFedpisy SZ S4 Zelezni¢ni spodek
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku



2 STAVAJICI STAV

Zelezni¢ni stanice Zaje&i lezi na 1. tranzitnim koridoru mezi uzlovymi stanicemi
Brno a Breclav. Stanici prochazi dvoukolejna trat ¢. 320 Modrice — Lanzhot statni
hranice (Cislo 720 00 dle prohlaseni o draze) a je vychozi stanici traté ¢. 318
Zajeli — Hodonin (Cislo 729 00 dle prohlaSeni o draze). Ve stanici je smiSeny
provoz osobnich a nakladnich vlakd. Do stanice je zausténa vlecka €. 5273, ktera
patfi spole¢nosti ROSSO STEEL.

2.1 SMEROVE POMERY

Ve stanici se nachazi 6 dopravnich koleji, 5 manipulacnich a vlecka. Hlavni
stani¢ni koleje €. 1 a 2 jsou v celé délce v prfimé. Osova vzdalenost dopravnich
koleji ve stanici je 4,75 m, osova vzdalenost koleji na Siré trati je 4,10 m. Zména
osové vzdalenosti na breclavském zhlavi probihd pomoci nesoustfednych
obloukd, na brnénském zhlavi pomoci kolejového S.

Tabulka 1 - Popis stdvajicich koleji

Cislo koleje | Ucel koleje UZite€na délka [m] | Rychlost [km/h]
9 Manipulacni kolej 151 40
7 Manipulacni kolej 143 40
5 Manipulacni kolej 181 40
3 Pfedjizdna kolej 707 60
1 Hlavni stani¢ni kolej 738 160
2 Hlavni stani¢ni kolej 825 160
4 Pfedjizdna kolej 339 50
6 Pfedjizdna kolej 295 60
6a Pfedjizdna kolej 339 60
8 Manipulacni kolej 272 50
8a Manipulacni kolej 19 40
8b Manipulacni kolej 333 40
10 Pfedjizdna kolej 159 40

10a Manipulacni, vytazna kolej 25 40
12 Manipulacni kolej 148 40

Kolejové spojky mezi 1. a 2. hlavni stani¢ni koleji na obou zhlavich jsou navrzeny
tak, Ze kolejova spojka blizsi ke stanici je navrZzena na rychlost 80 km/h a kolejova
spojka dale od stanice s poloméry na rychlost 60 km/h.

Tabulka 2 - Popis vieckovych koleji

Cislo koleje Ucel koleje
101 Vleckova kolej ROSSO STEEL
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Vlecka je zausténa do koleje €. 8b vyhybkou €. 16 vkm 102,612, Zacatek vlecky je
v km 102,587.

2.2 SKLONOVE POMERY

Hlavni dopravni koleje ¢. 1 a 2 jsou v prevazné délce stanice od breclavského
zhlavi po km 102,495 ve vodorovném sklonu, dale klesaji 1,90 %o az na brnénské
zahlavi.

Kolej €. 3 kopiruje v celé délce niveletu koleji €. 1 a 2. VySkovy prubéh koleji €. 4 a
6 je dan nutnosti zachovat zapojeni odbocné trati do samostatné ¢asti stanice.
VySkovy pribéh koleje €. 8 je dan vySkou nakladni rampy u skladisté. Maximalni
sklon vkolejich ¢ 4, 6, 8 cini 1,90 %o na brnénském zhlavi stanice.
Niveleta koleji €. 5, 7, 9 nekopiruje niveletu hlavnich koleji , ma vlastni vySkové
pomeéry

2.3 ZELEZNICNI SVRSEK

2.3.1 Koleje

V hlavnich a predjizdnych kolejich je zfizena bezstykova kole;.

V hlavnich kolejich je navrZzen svrSek z kolejnic tvaru UIC-60 na predpjatych
betonovych prazcich B91S/1, srozdélenim ,u” s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim kolejnic.

V predjizdnych kolejich €. 3 a 6 je navrzen svr3ek z regenerovanych kolejnic tvaru
R65 na betonovych predpjatych prazcich SB-8P srozdélenim ,d“ s pruznym
upevnénim kolejnic.

Ostatni koleje jsou navrZzeny z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich SB-8P
s tuhym upevnénim kolejnic.

2.3.2 Kolejove loze

St&rkové loZe ma minimalné tloustku 350 mm pod loZnou plochou praZce u koleji
¢. 1, 2, 3, 6 avkolejich 4, 5,7, 8, 9 je kolejové loze tloustky 300 mm pod loznou
plochou praZce. Kolejové loze je v celé délce stanice zapusténé. Kolejové loze ma
Sirku 1,70 m od osy koleje, dosypani draznich stezek je ze Stérku frakce 8-16 mm
na vzdalenost vnéjSiho okraje stezky od koleje 3,0 m.



2.3.3 Vyhybky

Tabulka 3 - Popis stavajicich vyhybek

Cislo | Stani¢eni | Oznaceni
1 101,530606 | J60-1:12-500-I
2 101,629200 | J60-1:12-500-I
3 101,635200 | J60-1:14-760-I
4 101,756928 | |60-1:14-760-I
5 101,756928 | J60-1:12-500-I
6 101,771928 | J60-1:12-500-I
7 101,810133 | Obl-0-S49-1:9-300/3000/333,433
8 101,829000 | Obl-0-60-1:9-300/500/751,380
9 101,852982 | |]S49-1:9-300
10 | 101,879700 | JS49-1:7,5-190
11 101,797675 | J60-1:12-500-I1
12 |1 101,912662 | JS49-1:7,5-190
13 | 101,944458 | ] T-6° -I-P-I-HZ-d-K-ZP-U
14 | 102,197334 | JR65-1:9-300
15 |102,221122 | J T-6° -I-L-I-HZ-d-RT-ZP-U
16 | 102,612257 | Obl-0-S49-1:7,5-190/249,440/800,100
17 |102,651072 | Obl-0-60-1:9-300/500/751,380
18 |102,694288 | J60-1:11-300
19 | 102,709755 | J60-1:12-500-I
20 1102,724755 | J60-1:14-760-I
21 102,755665 | J60-1:12-500-I
22 1102,846481 | |60-1:14-760-I
23 1102,852481 | J60-1:12-500-I
24 1102,951075 | J60-1:12-500-I

2.4 ZELEZNICNI SPODEK

Zelezni¢ni spodek ve stanici ma konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti 0/32 mm,

v hlavni koleji je navic podkladni vrstva z vapenné stabilizace. Pfi rekonstrukci je
mozné pouzit vyzisk z prazcového podloZi do novych konstruk&nich vrstev na
predjizdnych kolejich.

241 Odvodnéni
Odvodnéni je FeSeno siti trativod a svodnych potrubi.



242 Nastupists

Tabulka 4 - Popis stavajicich ndstupist

Cislo Cislo | Druh Délka nastupnich hran | Vyska nad temenem
nastupisté | koleje | nastupisté [m] kolejnice [mm]
1 3 drovriové 244 200
2 1 drovriové 224 250
3 2 ostrovni 220 550
6 236
4 10 mimourovrové 100 300

Pristup na nastupisté ¢.1 je prfimo z prostoru pred vypravni budovou.

PFistup na nastupisté ¢. 2 je dvéma urovnovymi prechody naproti dopravni
kancelari a vlevo od vypravni budovy. Pfistupova cesta pro manipulaéni voziky na
nastupisté €. 1 a 2 je shodna s pfistupy na tato nastupisté, na nastupisté €. 2 je
pristup mozny pouze se souhlasem dispecera CDP/vypravciho.

PFistup na nastupisté €. 3 a 4 je reSen podchodem, kde je zfizen bezobsluzny
osobni vytah. Podchod se nachazi vkm 102,177. Pfistupova cesta pro
manipulacni voziky a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
v pfipadé poruchy bezobsluznych osobnich vytah( na nastupisté je mozny po
urovhiovém prechodu pres koleje naproti vypravni budovy pouze se souhlasem
dispecera CDP/vypravciho.

2.5 MOSTNI OBJEKTY

251 Mosty
V km 101,770 stavajiciho stanic¢eni se nachazi silni¢ni most, ktery pfevadi silnici
11/421.

2.5.2 Propustky
V km 101,962 a 102,467 stavajiciho staniCeni se nachazi propustky, které odvadéji
vodu mimo drazni téleso.

2.6 KRIZENI INZENYRSKYCH SITi
V km 103,098 stavajiciho staniceni se nachazi kfizeni drahy s nadzemnim
vedenim vysokého napéti (VN).



3 NOVY STAV

Smérové a vyskové poméry umoznuiji zvyseni rychlosti v hlavnich kolejich ze 160
km/h na 200 km/h, v pfedjizdnych kolejich ¢. 3 a 4 je navrzeno zvySeni rychlosti
z 60 km/h na 80 km/h a prodlouzeni uzite¢né délky dopravni koleje ¢. 3 a 6 na
760 m pro provoz nakladnich vlakd délky 740 m. Nové je navrZzena plna
peronizace stanice s mimouroviovym pristupem na nova ostrovni nastupisté.

3.1 ETAPY VYSTAVBY

Pro navrh hlavnich koleji na rychlost 200 km/h je tfeba zvétsit osovou vzdalenost
ze soucasnych 4,1 m na 4,2 m na $iré trati (viz. CSN 73 6320 ¢&l. 6.2). Proto je
stavba Zeleznic¢ni stanice Zajeci rozd€lena do dvou etap.

Vprvni etapé bude FeSena 3$ird trat mezi stanicemi Sakvice-Zajeli a mezi
stanicemi Zajeci-Rakvice, kde je navrZena zména osové vzdalenosti na 4,2 m,
Uprava Zelezni¢niho spodku (navrh nové konstrukce prazcového podloZi pro
rychlost 200 km/h a nového odvodnéni) a zména osové vzdalenosti u
breclavského zhlavi ze 4,2 m na 4,75 m, aby se napojila na stavaji Zelezni¢ni
stanici.

BRECLAV

1 46}
N/

23 S

l.etapa \

4,75

Obrdzek 7 - Prvni etapa

V druhé etap€ je feSena Zeleznicni stanice Zajedi, ktera je predmétem této prace.



3.2 SMEROVE POMERY

Ve stanici bude nové navrzeno 7 dopravnich koleji, 1 manipulacni kolej a 3
odvratné koleje. Mezi koleji €. 2 a 4 na breclavském zhlavi je vedlejsi trat zaroven
odvratnou koleji. Vleckova kolej spole¢nosti ROSSO STEEL a manipulacni koleje €.
5, 7 a 9 zGstanou zachovany. Ve stanici se pocitd se zavedenim ETCS a na to byly
pocitany i uzitecné délky v dopravnich kolejich

Tabulka 5 - Popis koleji nového stavu

Cislo koleje | Ucel koleje UZite€na délka [m] | Rychlost [km/h]
9 Manipulacni kolej 142,01 40
7 Manipulacni kolej 136,65 40
5 Manipulacni kolej 175,79 40
3 Pfedjizdna kolej 760,00 80
1 Hlavni stani¢ni kolej 773,81 200
2 Hlavni stani¢ni kolej 944,80 200
4 Pfedjizdna kolej 327,03 80
6 Pfedjizdna kolej 760,00 50
8 Pfedjizdna kolej 668,59 50
10 Manipulacni kolej 240,99 40
12 Tratova kolej 338,12 50

3a Odvratna kolej 50 40
3b Odvratna kolej 50 40
6a Odvratna kolej 50 40

Na koleji ¢. 4 smérem k brnénskému zhlavi budou navrzeny dopravni koleje
s ochrannou vzdalenosti 100 m mezi nameznikem a balizou misto odvratné
koleje. Tato vzdalenost bude slouZit pro pripadné dobrzdéni vlaku.

Kolejové spojky mezi 1. a 2. hlavni stani¢ni koleji na obou zhlavich jsou navrzeny
tak, Ze kolejova spojka blizSi ke stanici je navrzena na rychlost 100 km/h a druha
kolejova spojka na rychlost 60 km/h.

Osova vzdalenost mezi koleji €. 3 a 1 vmisté nastupisté bude 10 m, mimo
nastupisté bude 5 m. Zména osové vzdalenosti bude provedena pomoci
kolejového S v koleji €. 3, a to pomoci obloukl o poloméru R =760 m.

Osova vzdalenost mezi koleji €. 1 a 2 se zachova.
DalSi osové vzdalenosti koleji ve stanici jsou dany nasledujici tabulkou:

10




*Mezi stani¢enimi 102,162675 a 102,361293 bude osova vzdalenost proménna.

Osova vzdalenost v Siré trati bude 4,20 m, rekonstrukce Siré trati bude reSena
v prvni etapé. Zména osové vzdalenosti u breclavského zhlavi bude feSena také

Tabulka 6 - Osové vzdalenosti koleji ve stanici

Mezi kolejemi Osova vzdélenost [m]
1 2 4,75
2 4 11
4 6 5
2 6 5
6 8 5*
8 10 5
8 12 5

VvV prvni etapé.

Zména osové vzdalenosti na brnénském zhlavi bude feSena v druhé etapé. Na
brnénském zhlavi je navrzena zména osové vzdalenosti pomoci kolejového

S v koleji €. 2 pomoci obloukd o poloméru R = 32000 m.

Kolej €. 1 - Hlavni kolej (V = 200 km/h)
Tabulka 7 - Popis koleje ¢. 1

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZU 101,436529 | ZV1 101,470834 | Pfima 34,30 m

Z\V1 101,470834 | KV1 101,516625 | Vyhybka €. 1 - Hlavni vétev
J60-1:12-500-PHSI-zlp-P-b

KV1 101,516625 | KV6 101,660588 | PFima 143,96 m

KVée 101,660588 | ZV6 101,728407 | Vyhybka €. 6 - Hlavni vétev
J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-L-b

Z\V6 101,728407 | ZV7 101,748407 | Pfima 20,00 m

N7 101,748407 | KV7 101,803823 | Vyhybka €. 7 - Hlavni vétev
J60-1:14-760-PHSI-zlp-L-b

Kv7 101,803823 | KV22 102,731009 | Pfima 927,186 m

Kv22 102,731009 | ZV22 102,786425 | Vyhybka €. 22 - Hlavni vétev
J60-1:14-760-PHSI-zlp-P-b

ZN22 102,786425 | ZV24 102,806425 | Pfima 20,00 m

Z\N24 102,806425 | KV24 102,874243 | Vyhybka €. 24 - Hlavni vétev
J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-P-b

Kv24 102,874243 | KV28 103,018207 | Pfima 144,03 m

Kv28 103,018207 | ZV28 103,063998 | Vyhybka €. 28 - Hlavni vétev
J60-1:12-500-PHSI-zlp-L-b

Z\V28 103,063998 | KU 103,342941 | Pfima 278,943 m
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Kolej €. 2 - Hlavni kolej (V = 200 km/h)

Tabulka 8 - Popis koleje ¢. 2

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku

ZU 101,462824 | KV2 101,525703 | PFima 62,88 m

KVv2 101,525703 | ZV2 101,571495 | Vyhybka €. 2 - Hlavni vétev
J60-1:12-500-PHSI-zIp-P-b

ZV2 101,571495 | ZV3 101,577495 | Pfima 6,00 m

ZV3 101,577495 | KV3 101,645313 | Vyhybka €. 3 - Hlavni vétev
J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-L-b

KV3 101,645313 | ZV4 101,692533 | PFima 47,22 m

ZV4 101,692533 | KV4 101,747949 | Vyhybka €. 4 - Hlavni vétev
J60-1:14-760-PHSI-zIp-P-b

Kv4 101,747949 | KV16 102,321326 | PFima 573,377 m

KV16 102,321326 | ZV16 102,376742 | Vyhybka €. 16 - Hlavni vétev
J60-1:14-760-PHSI-zIp-L-b

ZV16 102,376742 | KV25 102,838824 | PFima 462,082 m

KV25 102,838824 | ZV25 102,884615 | Vyhybka €. 25 - Hlavni vétev
J60-1:12-500-PHSI-zIp-L-b

ZV25 102,884615 | KV26 102,893615 | PFima 9,04 m

KV26 102,893615 | ZV26 102,961470 | Vyhybka €. 26 - Hlavni vétev
J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-P-b

ZV26 102,961470 | ZV27 102,967470 | Pfima 6,00 m

ZN27 102,967470 | KV27/20 | 103,013261 | Vyhybka €. 27 - Hlavni vétev

1 J60-1:12-500-PHSI-zIp-L-b

KV27/20 | 103,013261 | KO1 103,148064 | Levostranny oblouk - R2(1)=32000m

1 D=0mm; Li=134,803m; 0=0,268182g;
V=200km/h; I=15mm

KO1 103,148064 | KO2 103,282597 | Pravostranny oblouk -R2(2)=32000m
D=0mm; Li=134,533m; 0=0,267645g;
V=200km/h; I=15mm

KO2 103,282597 | KU 103,345008 | Pfima 62,411 m
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Kolej €. 3 - Pfedjizdna kolej (V = 80 km/h)

Tabulka 9 - Popis koleje ¢. 3 (staniceni vztaZzené ke koleji . 1)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

N7 101,748407 | KV7 101,803823 | Vyhybka €. 7 - Odbocna vétev
]60-1:14-760-PHSI-zlp-L-b

KV7 101,803804 | KV10 101,811070 | PFima 7,27 m

KV10 101,811070 | ZV10 101,844301 | Vyhybka €. 10 - Hlavni vétev
]60-1:9-300-P-b

ZV10 101,844301 | ZV11 101,854301 | PFima 10,00 m

ZV11 101,854301 | KV11 101,881440 | Vyhybka €. 11 - Hlavni vétev
J49-1:9-190-L-b

KV11 101,881440 | ZO1 101,897742 | PFima 16,30 m

Z01 101,897742 | KO1 101,948666 | Pravostranny oblouk - R3(1)=760m
D=0mm; Li=50,924m; a =4,265685g;
V=80km/h; I=100mm

KO1 101,948666 | ZO2 102,167542 | PFima 218,876 m

202 102,167542 | KO2 102,220008 | Pravostranny oblouk - R3(2)=760m
D=0mm; Li=52,465m; a=4,394804g;
V=80km/h; I=100mm

KO2 102,220008 | ZO3 102,240008 | PFima 20 m

Z03 102,240008 | KO3 102,292473 | Levostranny oblouk - R3(3)=760m
D=0mm; Li=52,465m; a=4,394804g;
V=80km/h; I=100mm;

KO3 102,292473 | ZO4 102,661401 | PFima 368,928 m

704 102,661401 | KO4/ZV20 | 102,679099 | Pravostranny oblouk - R3(4)=760m
D=0mm; Li=17,698m; a=1,482502g;
V=80km/h; I=100mm

KO4/ZV20 | 102,679099 | KV20 102,712325 | Vyhybka ¢. 20
Obl-049-1:9-300(760,00/496,252)-L-b

KV20 102,712325 | KV22 102,731586 | PFima 19,351 m

KVv22 102,731586 | ZV22 102,786983 | Vyhybka €. 22 - Odbocna vétev

J60-1:14-760-PHSI-zlp-P-b
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Kolej €. 3a - Odvratna kolej (V = 40 km/h)

Tabulka 10 - Popis odvratné koleje c. 3a (staniceni vztaZené ke koleji . 1)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZU 101,741399 | ZO1 101,790708 | PFima 49,309 m

Z01 101,790708 | KO1 101,800748 | Pravostranny oblouk - R3a(1)=230m
D=0mm; Li=10,040m; a=2,778972g;
V=40km/h; I=83mm; Au=5,1Tmm;
Lu1=2,550m; Lu2=2,550m

KO1 101,800748 | KV10 101,811104 | PFima 10,356 m

KV10 101,811104 | ZV10 101,844301 | Vyhybka €. 10 - Odbo¢na vétev

J60-1:9-300-P-b

Kolej €. 3b - Odvratna kolej (V =40 km/h)

Tabulka 11 - Popis odvratné koleje . 3b (staniceni vztaZené ke koleji ¢. 1)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZV20 102,679099 | KV20 102,712318 | Vyhybka €. 20-Odbocna vétev
Obl-060-1:9-300(760,00/496,252)-L-b

KV20 102,712318 | ZO1 102,727185 | Pfima 14,867 m

Z0O1 102,727185 | KO1 102,737225 | Pravostranny oblouk - R3b(1)=230m
D=0mm; Li=10,040m; a=2,778972g;
V=40km/h; I=83mm; Au =5,1Tmm;
Lu1=2,550m; Lu2=2,550m

KO1 102,737225 | KU 102,780055 | Pfima 42,830 m
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Kolej €. 4 - Pfedjizdna kolej (V = 80 km/h)

Tabulka 12 - Popis koleje c. 4 (staniceni vztaZené ke koleji ¢. 2)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZV4 101,692533 | KV4 101,747949 | Vyhybka €. 4 - Odbocna vétev
]60-1:14-760-PHSI-zlp-P-b

KVv4 101,747949 | KV8 101,769880 | PFima 21,931 m

KV8 101,769880 | ZV8 101,803111 | Vyhybka €. 8 - Hlavni vétev
J60-1:9-300-L-b

ZV8 101,803111 | ZV9 101,813111 | PFima 10,000 m

Z\V9 101,813111 | KV9 101,846720 | Vyhybka €. 9 - Hlavni vétev
J60-1:11-300-P-b (regen.)

KV9 101,846720 | ZO1 101,856803 | PFima 10,08 m

Z01 101,856803 | KO1 101,907727 | Levostranny oblouk - R4(1)=760m
D=0mm; Li=50,924m; a =4,265685g;
V=80km/h; I=100mm

KO1 101,907727 | ZO2 102,162209 | PFima 254,482 m

202 102,162209 | KO2 102,213133 | Levostranny oblouk - R4(2)=760m
D=0mm; Li=50,924m; a =4,265685g;
V=80km/h; I=100mm

KO2 102,213133 | KV16 102,322006 | PFima 113,35 m

KV16 102,322006 | ZV16 102,377403 | Vyhybka €. 16 - Odboc¢na vétev

J60-1:14-760-PHSI-L-b

Kolej €. 5 - Manipulaéni kolej (V = 40 km/h)

Tabulka 13 - Popis napojeni koleje c. 5 (staniceni vztaZzené ke koleji ¢. 1)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZV11 101,854301 | KV11 101,881418 | Vyhybka €. 11 - Odboc¢na vétev
J60-1:9-190-L-b

KV11 101,881418 | ZV13 101,885326 | PFima 3,908 m

ZV13 101,885326 | KV13 101,910548 | Vyhybka €. 13 - Hlavni vétev
]60-1:7,5-190-I-L-b

KV13 101,910548 | ZO1 101,914501 | PFima 3,95 m

Z01 101,914501 | KO1 101,948211 | Pravostranny oblouk - R5(1)=190m
D=0mm; Li=33,710m; a=11,295019g;
V=40km/h; I=100mm:; Au=11,6mm;
Lu1=5,800m; Lu2=5,800m:;

KO1 101,948211 | Stavajici stav
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Kolej €. 6 - Pfedjizdna kolej (V = 50 km/h)

Tabulka 14 - Popis koleje C. 6 (staniceni vztaZené ke koleji c. 2)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

Z\V9 101,813111 | KV9 101,846701 | Vyhybka €. 9 - Odbocna vétev
J60-1:11-300-P-b (regen.)

KV9 101,846701 | ZO1 101,858537 | PFima 11,836 m

Z01 101,858537 | KO1/2V12 | 101,872639 | Levostranny oblouk - R6(1)=300m
D=0mm; Li=14,102m; a=2,992615g;
V=50km/h; I=99mm

KO1/ZVv12 | 101,872639 | KV12 101,905836 | Vyhybka €. 12 - Odbocna vétev
J49-1:9-300-L-b (regen.)

KV12 101,905836 | ZO2 102,162675 | PFima 256,839 m

202 102,162675 | KO2 102,213934 | Levostranny oblouk - R6(2)=765m
D=0mm; Li=51,259m; a =4,265685g;
V=50km/h; I=39mm

KO2 102,213934 | ZO3 102,327280 | PFima 113,346 m

Z03 102,327280 | KO3 102,377869 | Pravostranny oblouk - R6(3)=755m
D=0mm; Li=50,589m; a =4,265685g;
V=50km/h; I=40mm

KO3 102,377869 | KV21 102,740938 | PFima 363,069 m

KV21 102,740938 | ZV21 102,774169 | Vyhybka €. 21 - Hlavni vétev
J60-1:9-300-L-b

ZV21 102,774169 | ZV23 102,784169 | PFima 10,000 m

Z\V23 102,784169 | KV23/204 | 102,812786 | Vyhybka ¢. 23
Obl-060-1:6,6-190(500,000/307,112)-
P-b (regen.)

KV23/Z04 | 102,812786 | KO4 102,825740 | Levostranny oblouk - R6(4)=500m
D=0mm; Li=12,954m; a=1,649342g;
V=50km/h; I=59mm

KO4 102,825740 | KV25 102,840135 | Pfima 14,395 m

KV25 102,840135 | ZV25 102,885902 | Vyhybka €. 25 - Odbocna vétev

J60-1:12-500-PHSI-zlp-L-b
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Kolej €. 6a - Odvratna kolej (V = 40 km/h)

Tabulka 15 - Popis odvratné koleje c. 6a (staniceni vztaZzené ke koleji c. 2)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZV23 102,784169 | KV20 102,812773 | Vyhybka €. 20
Obl-060-1:9-300(760,00/496,252)-L-b

KV20 102,812773 | ZO1 102,827258 | PFima 5,485 m

Z0O1 102,827258 | KO1 102,844954 | Levostranny oblouk - R6a(1)=190m
D=0mm; Li=17,696m; a=5,929349g;
V=40km/h; I=100mm:; Au =11,6mm;
Lu1=5,800m; Lu2=5,800m:;

KO1 102,844954 | KU 102,879005 | PFima 34,051 m

Kolej €. 7 - Manipulaéni kolej (V = 40 km/h)
Vyhybka €. 13 ma kolej ve tvaru 60 E2, protoze je nemozné umistit pfechodovou
kolejnici mezi vyhybkami €. 11 a 13.

Tabulka 16 - Popis napojeni koleje c. 7 (staniceni vztaZzené ke koleji C. 1)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZV13 101,885326 | KV13 101,910511 | Vyhybka €. 13 - Odbocna vétev
]60-1:7,5-190-I-L-b

KV13 101,910511 | ZV14 101,920511 | PFima 10,000 m

ZN14 101,920511 | KV14/Z01 | 101,945696 | Vyhybka €. 14 - Odbocna vétev
JS49-1:7,5-190-P-d (regen.)

KV14/Z01 | 101,945696 | KO1 101,989991 | Pravostranny oblouk-R7=226,813m
D=0mm; Li=44,295m; a=12,432769g;
V=40km/h; I=84mm; Au=11,6mm:;
Lu1=5,800m; Lu2=5,800m

KO1 101,989991 | Stavajici stav
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Kolej €. 8 - Pfedjizdna kolej (V = 50 km/h)

Tabulka 17 - Popis koleje . 8 (staniceni vztaZené ke koleji c. 2)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

Z\V12 101,872639 | KV12 101,905870 | Vyhybka €. 12 - Hlavni vétev
J49-1:9-300-L-b

KV12 101,905870 | ZO1 101,917916 | PFima 12,046 m

Z01 101,917916 | KO1 101,951113 | Levostranny oblouk - R8(1)=300m
D=0mm; Li=33,197m; a=7,044657g;
V=50km/h; I=99mm

KO1 101,951113 | ZO2 102,217466 | PFima 266,353 m

202 102,217466 | KO2 102,272795 | Levostranny oblouk - R8(2)=500m
D=0mm; Li=55,329m; a =7,044658g;
V=50km/h; I=59mm

KO2 102,272795 | ZV15 102,288925 | PFima 16,130 m

ZV15 102,288925 | KV15 102,316050 | Vyhybka €. 15 - Hlavni vétev
]49-1:9-190-P-b

KV15 102,316050 | ZO3 102,328096 | PFima 12,046 m

Z03 102,328096 | KO3 102,361293 | Pravostranny oblouk - R8(3)=300m
D=0mm; Li=33,197m; a=7,044657g;
V=50km/h; I=99mm

KO3 102,361293 | KV19 102,637448 | PFima 276,155 m

KV19 102,637448 | ZV19 102,664587 | Vyhybka €. 19 - Hlavni vétev
J49-1:9-190-L-b

ZV19 102,664587 | ZO4 102,696386 | PFima 31,799 m

704 102,696386 | KO4 102,729584 | Levostranny oblouk - R8(4)=300m
D=0mm; Li=33,198m; a =7,044866g;
V=50km/h; I=99mm

KO4 102,729584 | KV21 102,741646 | PFima 12,062 m

KV21 102,741646 | ZV21 102,774843 | Vyhybka €. 21 - Odboc¢na vétev

J60-1:9-300-L-b
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Kolej €. 9 - Manipulalni kolej (V = 40 km/h)

Tabulka 18 - Popis napojeni koleje c. 9 (staniceni vztaZzené ke koleji . 1)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZN14 101,920511 | KV14 101,945733 | Vyhybka €. 14 - Hlavni vétev
JS49-1:7,5-190-P-d (regen.)

KV14 101,945733 | ZO1 101,948521 | PFima 2,788 m

Z01 101,948521 | KO1 102,009864 | Pravostranny oblouk - R9(1)=190m
D=0mm; Li=61,343m; a=20,553918g;
V=40km/h; I=100mm:; Au =11,6mm;
Lu1=5,800m; Lu2=5,800m

KO1 102,009864 | Stavajici stav

Kolej €. 10 - Manipulaéni kolej (V = 40 km/h)

Tabulka 19 - Popis koleje C. 10 (staniceni vztaZené ke koleji ¢. 2)

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku

ZV15 102,288925 | KV15 102,316042 | Vyhybka €. 15 - Odbocna vétev
J49-1:9-190-P-b

KV15 102,316042 | KV18 102,592196 | Pfima 276,154 m

KV18 102,592196 | ZV18 102,619313 | Vyhybka €. 18 - Odbocna vétev
J49-1:9-190-P-b

Z\V18 102,619313 | KV19 102,637439 | Pfima 18,126 m

KV19 102,637439 | ZV19 102,664556 | Vyhybka €. 19 - Odbocna vétev

J49-1:9-190-L-b
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Kolej €. 12 - Pfipojna kolej (V = 50 km/h)
Pfipojna trat je staniena od dopravniho kancelare ve vypravni budové smérem
na Velké Pavlovice.

Tabulka 20 - Popis vedlejsi koleje c. 12

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZU 0,000000 Z01 0,240051 Pfima 240,051 m

Z01 0,240051 KO1 0,278781 Pravostranny oblouk - R12(1)=350m
D=0mm; Li=38,730m; a=7,044657g;
V=50km/h; I=85mm

KO1 0,278781 Z02 0,320113 Pfima 41,33 m

Z02 0,320113 KO2 0,336566 Pravostranny oblouk - R12(2)=350m
D=0mm; Li=15,453m; a=2,992615g;
V=50km/h; I=85mm

KO2 0,336566 Z03 0,351518 Pfima 14,95 m

Z03 0,351518 KO3 0,383249 Levostranny oblouk - R12(3)=350m
D=0mm; Li=31,731m; a=5,771588g;
V=50km/h; I=85mm

KO3 0,383249 Z04 0,424677 Pfima 41,43 m

204 0,424677 KO4 0,438435 Levostranny oblouk - R12(4)=500m
D=0mm; Li=13,758m; a=1,751722g;
V=50km/h; I=59mm

KV5 0,438435 ZV5 0,480006 Vyhybka €. 5 - Odbocna vétev
J49-1:12-500-I-zlp-P-b

Z\V/5 0,480006 ZP5 0,530000 Pfima 49,99 m

ZP5 0,530000 Z05 0,566573 Lk1=36,574m; n1=731,5=14,6V,
ni1=14,9V; m1=0,186m

Z05 0,566573 KOS5 0,587676 Levostranny oblouk - R10(5)=300m
D=50mm; Li=21,102m;
a=12,239228g; V=50km/h; 1=49mm

KOS5 0,587676 KP5 0,624249 Lk2=36,574m; n2=731,5=14,6V,
ni2=14,9V; m2=0,186m

KP5 0,624249 Z06 0,652249 Lk1=28m; n1=560=11,2V; ni1=24,3V;
m1=0,081m

Z06 0,652249 KO6 0,697282 Pravostranny oblouk - R10(6)=405m
D=50mm; Li=45,033m;
a=11,479987g; V=50km/h; 1=23mm

KO6 0,697282 KP6 0,725282 Lk2=28m; n2=560=11,2V; ni2=24,3V;
m2=0,081m

KP6 0,725282 KU 0,764478 Pfima 39,196m
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Kolej €. 101 - Vle€kova kolej (V = 40 km/h)

Tabulka 21 - Popis napojeni vieckové koleje ¢. 107 na Zst. Zajeci

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZN17 102,537362 | KV17/201 | 102,564501 | Vyhybka €. 17 - Hlavni vétev
J49-1:9-190-P-b

KV17/201 | 102,564501 | KO1 102,574813 | Pravostranny oblouk-R101(1)=190m
D=0mm; Li=10,312m; a=3,455307g;
V=40km/h; I=100mm:; Au =11,6mm;
Lu1=5,800m; Lu2=5,800m:;

KO1 102,574813 | KV18 102,592174 | PFima 17,361 m

KV18 102,592174 | ZV18 102,619313 | Vyhybka €. 18 - Hlavni vétev

J49-1:9-190-P-b

Kolej €. 101 - Vle€kova kolej (V = 40 km/h)

Tabulka 22 - Popis odvratné koleje viecky

Oznaceni | Staniceni Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]

ZN17 102,537362 | KV17 102,564479 | Vyhybka €. 17 -Odbocna vétev
]49-1:9-190-P-b

KV17 102,564479 | ZO1 102,572800 | PFima 8,321 m

Z01 102,572800 | KO1 102,583112 | Pravostranny oblouk -
R101a(1)=190m
D=0mm; Li=10,312m; a=3,455307g;
V=40km/h; I=100mm:; Au =11,6mm;
Lu1=5,800m; Lu2=5,800m:;

KO1 102,583112 | KU 102,634156 | PFima 51,044 m
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3.3 SKLONOVE POMERY

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Ve sklonovém feSeni je uvadéna vyska
temene kolejnice (TK). Vysky nivelety TK pro koleje €. 1, 2, 3, 33, 3b, 4, 6, 6a, 8 a 10
jsou ve stanici na pricnych fezech stejné.

Kolej €. 12 bude ve stejné vysSce ve stanici a mimo stanici bude mit vlastni vySkové
pomeéry (viz. Tabulka 24).

Vysky nivelety TK koleji €. 5, 7, 9 a vleckové koleje zdstanou zachovany, budou
vSak napojeny na zbytek stanice.

Tabulka 23 - Sklonové reseni koleje ¢. 1

Staniceni [km] Sklon [%0] Délka [m] | Lom nivelety [m n.m.] | Popis
101,436529 181,239 ZU
Stoupa 0,03 1094,980 | 181,266 Rv=16000 m
102,494980 tz=14,426 m
Klesa 1,78 847,961 yv=0,007 m
103,342941 179,758 Rv=16000 m
Stoupa 6,19 | 959,594 tz=0,713 m
yv=0,000 m
Napojeni na SO02
Tabulka 24 - Sklonové reseni koleje ¢. 12 (pripojnd trat)
Staniceni [km] Sklon [%o] Délka [m] | Lom nivelety [m n.m.] | Popis
0,000000 181,250 ZU
Kles4 0,03 493,514 181,238 Rv=2000 m
0,493514 tz=11,243 m
Stoupa 11,22 | 251,992 yv=0,032 m
0,745507 184,064 Rv=2000 m
Stoupa 18,971 tz=1,964 m
yv=0,001T m
0,764469 184,314 Napojeni na
stavajici stav
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3.4 ZELEZNICNI SVRSEK

Posledni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Zajeci probéhla vroce 2001. Proto se
zde podita s pouzivanim vyziskaného materialu, jelikoz to sniZi celkovou cenu za

stavbu. Vyziskany material se pouzije do koleji s mensim zatizenim.

3.41 Skladba Zelezniéniho svrsku

Ve vyhybkach budou pouzity vyhybkové prazce VPS. Kratké prazce budou pred
vyhybkou, na kterych se méni uklon kolejnic. Dlouhé prazce budou za vyhybkou,
kde neni dostatek mista na kratké prazce. Za dlouhymi prazci budou opét kratké
praZce.

Koleje €. 1, 2, 3,4, 3a, 3b

Kolejnice 60 E2 (pro koleje €. 1, 2 nové kolejnice; pro koleje €. 3, 4, 6
regenerované kolejnice)

Pruzné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14

Svérky Skl 14

Vrtule R1

Uhlové vodici viozky Wfp 14K

Podlozky Uls 7

PryZové podlozky WU 7

Pfedpjaté betonové prazce B91S/1 s rozdélenim ,,u” = 600 mm

Tloustka kolejového loZze bude min. 350 mm pod loznou plochou prazce.

Kolej €. 12

Kolejnice 49 E1

Pruzné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14

Svérky Skl 14

Vrtule R1

Uhlové vodici viozky Wfp 14K

Podlozky Uls 7

Pryzové podlozky WU 7

Predpjaté betonové prazce B91S/1 s rozdélenim ,,u” = 600 mm

Tloustka kolejového loZze bude min. 350 mm pod loznou plochou prazce.

Kolej €. 6, 8, 10 a napojeni vleckové koleje, 6a

Regenerované kolejnice 49 E1

Regenerované predpjaté betonové prazce SB8 s rozdélenim ,u” = 600 mm
Zebrové podkladnice S 4pl

Pruzné svérky Skl 24 (upevnéni KS)
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e Vrtule R1, matice M24, svérkovy Sroub RS1 M24, dvoijity pruzny krouZek
e PryZové podlozky S49
Tloustka kolejového loZe v koleji €. 6, 8 bude min. 350 mm pod loznou plochou
prazce, v koleji €. 10 a v misté napojeni vleckové koleje bude min. 300 mm pod
loznou plochou prazce.

3.4.2 Kolejove loze

Otevrené kolejové loze bude mit lichobéznikovy tvar. Vnéjsi svahy kolejového
loze budou ve sklonu 1:1,25. Kolejové loze bude ze Stérku 31,5/63 mm a jeho
tloustka bude min. 350 mm pod loZnou plochou prazce (u manipulaéni koleje ¢.
10 a u napojeni k vleckové koleji bude tloustka min. 300 mm pod loZznou plochou
praZce). Sitka otevieného kolejového loZe je 1,700 m od osy koleje.

Zapusténé kolejové loZze bude ze Stérku frakce 31,5/63 mm. VnéjSi svahy budou
mit sklon 1:1,5 a jeji tloustka bude min. 350 mm pod loZznou plochou prazce.
Sitka zapusténého kolejového loZze je min. 3 m od osy koleje. Poloha
zapusténého kolejového loZe je dana nasledujici tabulkou:

Tabulka 25 - Zapusténé kolejové loZe vievo

Staniceni [km]
101,485 834 - 103,071 081

Tabulka 26 - Zapusténé kolejové loZe vievo

Staniceni [km]
101,518 637 - 103,013 261

Tabulka 27 - Prechod kolejového loZe vpravo

Staniceni [km] PFechod kolejového loZe
101,485 834 - 101,491 834 z otevieného na zapusténé
103,071 081 - 103,077 981 ze zapusténého na otevrené

Tabulka 28 - Prechod kolejového loZe vpravo

Staniceni [km] PFechod kolejového loZe
101,518 637 - 101,524 637 z otevieného na zapusténé
103,013 261- 103,019 261 ze zapusténého na otevrené

3.4.3 Drazni stezky
Prostor mezi kolejovymi loZi se zasype Stérkem frakce 31,5/63 mm a na povrchu
se posype souvisla vrstva Stérku frakce 8/16 mm, tl. 0,2 m

3.4.4 Prechodové kolejnice

Jako prfechodové kolejnice budou pouZity dilensky provedené kusy, které budou
vevareny do kolejnice. Pfechodové kolejnice jsou dany nasledujici tabulkou
(staniceni stfedu pfechodové kolejnice je vztazeno ke koleji €. 1)
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Tabulka 29 - Poloha prechodovych kolejnic

Staniceni [km] Délka [m] | Umisténi Parametry

101,850 025 10 Mezi kolejemi ¢. 4 a 6 Z49E1na60E2
102,731 852 10 Mezi kolejemi ¢. 2 a 6 Z49E1na60E2
101,914 022 10 Mezi kolejemi €. 3 a5 Z60E2na49E1
101,915 587 10 Mezi kolejemi ¢.3a7 Z49E1na60E2

3.4.5 Rozsiteni rozchodu koleje
Roz3ifeni rozchodu koleje se tyka obloukd o poloméru mensim nez 250 m.
RozSifeni rozchodu probéhne pred i za obloukem.

Tabulka 30 - Rozsifeni rozchodu koleje

Cislo koleje | Cislo oblouku | Polomér[m] | Au [mm] Lut [m] Lu2 [m]
3a 1 230 7,5 3,75 3,75

3b 1 230 7,5 3,75 3,75

5 1 190 6 3 3

6a 1 190 6 3 3

7 1 226,813 6 3 3

9 1 190 6 3 3

101 1 190 6 3 3

101a 1 190 6 3 3

3.4.6 Bezstykova kolej

Ve viech dot&enych kolejich bud zfizena bezstykovéa kolej dle pfedpisu SZDC S3/2
Bezstykova kolej. Bezstykova kolej bude ukonfena v napojeni na stykovanou
kolej manipulacnich koleji €. 5, 7, 9 a vlecky dychajicim koncem délky 75 m. Na
koleji €. 12 bude stykovana kolej.

3.4.7 Zarazedla

Ve stanici budou umisténa kolejova zarazedla na konci odvratnych koleji. Na
konci pfipojné trati (kolej €. 12) bude umisténo dynamické zarazedlo, ktery bude
15 m od konce koleje.

Tabulka 37 - Prehled zaraZedel

Typ zarazZedla | kolej | Stanic¢eni [km]
kolejnicové 3a 101,741 399
Kolejnicové 3b 102,780 055
Kolejnicové 6a 102,879 005
dynamické 12 102,190 398
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3.4.8 Vyhybky
Ve stanici je 28 vyhybek. Stani€eni zacatku vyhybky (ZV) je vztazeno ke koleji €. 1.

Tabulka 32 - Popis vyhybek

g

£ « |8

% )E g \%\ - 4% D Té

IEEIERERE 2 512535

O | O a | D a (== [ N | B al a| &
1 J 60 | 1:12 500 PHSI | zlp | P |1 b | 101,470834
2 J 60 | 1:12 500 PHSI | zlp | P |1 b | 101,569428
3 J 60 | 1:18,5] 1200 PHSI | zlp |L |p | b | 101,575428
4 J 60 | 1:14 760 PHSI | zlp |P |p | b | 101,690467
5 J 49 | 1:12 500 | zZlp |P |p | b | 101,711395
6 J 60 | 1:18,5] 1200 PHSI | zlp |L |p | b | 101,728407
7 J 60 | 1:14 760 PHSI | zlp | L |1 b | 101,748407
8 J 60 | 1:9 300 L | b | 101,800873
9 J 60 | 1:11 300 P|p |b |101,810873
10 | 60 | 1:9 300 P |p |b |101844162
11 1) 60 | 1:9 190 L | b | 101,854139
12 | S49 1 1:9 300 L |p |B |101,869844
13 | 60 | 1:7,5 190 | L | d | 101,884839
14 1] S49 1 1:7,5 1190 P | d | 101,918783
15 | 49 |19 190 P |p |b | 102285574
16 | 60 | 1:14 760 PHSI | zlp | L |1 b | 102,374675
17 1) 49 |19 190 P |p |b | 102534664
18 | 49 |19 190 P | b | 102,615876
19 1] 49 |19 190 L | b | 102,660928
20 | Obl-o |60 |1:9 300 | 760/496,252 L | b | 102,678669
21 |} 60 | 1:9 300 L | b | 102,770976
22 || 60 | 1:14 760 PHSI | zlp |P | p | b | 102,786425
23 |Obl-o |60 |1:6,6 |190 |500/307,112 P |p |b | 102780976
24 | 60 | 1:18,5] 1200 PHSI | zlp | P |1 b | 102,806425
25 || 60 | 1:12 500 PHSI | zlp | L |1 b | 102,882549
26 || 60 | 1:18,5] 1200 PHSI | zlp | P |1 b | 102,959404
27 || 60 | 1:12 500 PHSI | zlp |L |p | b | 102965404
28 || 60 | 1:12 500 PHSI | zlp |L |p | b | 103,063998
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3.4.9 Namezniky
Budou pouZity Zelezobetonové prefabrikované namezniky s biloernym natérem.

Tabulka 33 - Popis namezniku

Stanic¢eni [km] | Cislo vyhybky | Osova vzdalenost [m] | Vzdalenost od ZV [m]
101,502131 2 3,750 67,297
101,538131 1 3,750 67,297
101,624620 6 3,750 104,287
101,679715 3 3,750 81,666
101,750141 8 3,750 62,308
101,772133 4 3,750 103,787
101,773703 5 3,750 81,666
101,791542 10 3,750 50,732
101,830073 7 3,750 55,867
101,866740 9 3,750 52,62
101,898539 11 3,750 44,4
101,920951 12 3,750 51,107
101,923665 13 3,925 38,826
101,958777 14 3,870 39,994
102,293009 16 3,750 44,556
102,330130 15 3,750 81,666
102,571316 18 3,750 47,982
102,582646 17 3,750 44,56
102,616300 19 3,750 44,628
102,705795 22 3,750 51,242
102,719769 21 3,750 51,207
102,729911 20 3,785 80,63
102,816424 25 3,750 38,867
102,819843 23 3,750 104,287
102,855119 26 3,750 66,125
102,910712 24 3,750 104,285
102,996701 28 3,750 67,409
103,032813 27 3,750 67,297
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3.5 ZELEZNICNI SPODEK

3.5.1 Prazcoveé podlozi

Zatridéni zeminy F4 CS - jil piscity
VodnireZzim velmi nepfiznivy
Namrzavost nebezpecné namrzava
Ulehlost ulehla

Modul pfetvarnosti Eo=7 MPa

Index mrazu I, = 400 °C/den

Zemina byla stanovena zgeotechnické reSerSe v doprovodné dokumentaci
,Upravy Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v Useku
Sakvice - BFeclav*.

Navrh prazcového podloZi, obsahujici vypocet deformacni odolnosti a posouzeni
na ucinky mrazu, je zpracovan v priloze ¢. 1 tohoto dokumentu.

V koleji €. 6 je navrzena vétsi vrstva Stérkodrti 0/32 kv, tl. 0,25 m, protoze se na ni
predpoklada vyssi dopravni zatizeni nakladnich vlaka.

Skladba praZcového podloZi vjednotlivych kolejich je popsana v nasleduijici
tabulce.

Tabulka 34 - Konstrukce Zeleznicniho spodku

. Tloustka Stérkového loZe pod . ..
Kolej . . Konstrukce prazcového podloZi
loZnou plochou praZce [m]
SD 0/63 kv, tl. 0,4 m
Hlavni kolej €. 1 a2 0,35 DK 0/90, tl. 0,25 m
Stabilizace vapnem, tl. 0,35 m
Kolej & 3,4,8a10 0,35 SD0/32 kv, t.0,2m
Manipulaéni kolej €.8 0,30 SD 0/63,tl. 0,2 m
. SD 0/32 kv, tl. 0,25 m
Kolej €. 6 0,35 .
SD 0/63,tl. 0,2 m

3.5.2 Zemni téleso
Cela stanice je v zarezu.

3.5.3 Zemni plan

Zemni plan bude provedena v jednostranném sklonu 5 %. Zména sméru sklonu
zemni plané bude provedena skokem. Zemni plan bude upravena na
pozadovany sklon a zhutnéna na pozadovanou deformacni odolnost.
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Tabulka 35 - Sklon zemni plané

Cislo koleje Staniceni [km] (vztaZeno ke koleji €. 1) Sklon
od do
1 101,436 529 101,728 407 levostranny
101,728 407 102,806 425 pravostranny
102,806 425 103,342 941 Levostranny
2 101,462 824 101,728 407 pravostranny
101,728 407 102,806 425 levostranny
102,806 425 103,342 941 pravostranny
3 101,748 407 101,907 068 Pravostranny
101,907 068 102,190 398 Levostranny
102,190 398 102,786 425 pravostranny
4 101,692 533 101,728 407 Pravostranny
101,728 407 101,803 111 Levostranny
101,803 111 101,874 896 Pravostranny
101,874 896 101,905 392 Levostranny
101,905 392 102,274 898 Pravostranny
102,274 898 102,376 742 Levostranny
5 102,854 301 101,955 245 Pravostranny
6 101,872 639 101,935 777 Pravostranny
101,935 777 102,349 124 Levostranny
102,349 124 102,670 282 Pravostranny
102,670 282 102,704 965 Levostranny
102,704 965 102,884 615 Pravostranny
7 101,885 326 101,989 991 Levostranny
8 101,872 639 102,190 398 Pravostranny
102,190 398 102,670 282 Levostranny
102,670 282 102,774 169 Pravostranny
9 101,920 511 102,009 864 Levostranny
10 102,288 925 102,664 556 Levostranny
3a 101,741 399 101,777 524 Levostranny
101,777 524 101,844 301 Pravostranny
3b 102,679 099 102,742 406 Pravostranny
102,742 406 102,780 055 Levostranny
6a 102,784 169 102,879 005 Pravostranny
101 102,534 664 102,619 313 Levostranny
101a 102,534 664 102,591 922 Levostranny
102,591 922 102,631 296 Pravostranny
12 (stanic¢eno dle 0,000 000 0,403 090 Pravostranny
koleje €. 12) 0,403 090 0,745 507 Levostranny
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3.5.4 Rozsifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku

Roz&ifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) bude provedeno v misté
prechodu z otevieného kolejového loze do zapusténého kolejového loze. Vnéjsi
hrana bude 3,200 m od osy koleje. K rozifeni a zuZeni PTZS dojde linearné na
useku délky 6 m.

Tabulka 36 - Rozsiteni PTZS

Staniceni od [km] Staniceni do [km] Délka [m] Strana rozsireni
101,485 834 101,491 834 6 vlevo

103,071 081 103,077 981 6 vlevo

101,518 637 101,524 637 6 vpravo

103,013 261 103,019 261 6 vpravo

3.6 ODVODNENI
Voda z prikopl bude vyusténa do prikopu, které se vybuduji v prvni etapé.

3.6.1 Prikopy

Ve stanici jsou navrzeny odparovaci prikopy, které budou mit lichobé&znikovy tvar.
Odparovaci prikop je navrzen na maximalni pritok Qmax. Zemni plan je ve vysce
maximalniho pratoku s rezervou 0,1 m. Sitka dna bude 0,400 m. Vzdélenost dna
prikopu je navrZzena minimalné 0,350 m od sklonéné plané télesa Zelezni¢niho
spodku a minimalné 0,150 m od vyusténi zemni plané. Vnitfni sklon pFikopu
bude 1:1,5 a vnéjsi sklon 1:2. Odparovaci prikop bude zpevnény polovegetacnimi
tvarnicemi. Ohumusovani bude provedeno v tloustce 0,150 m.

Tabulka 37 - Odparovaci prikopy (vztaZeno ke koleji c. 1)

Staniceni od | Vyska Stani¢enido | VySka Sklon | Délka PFikop

[km] [m] [km] [m] [%o] | [m]

101,436 529 | 178,723 | 101,680 000 | 178,905 | +0,77 | 243,471 | Levostranny
101,680 000 | 178,905 | 101,886 186 | 179,311 | +1,97 | 206,186 | Levostranny
101,462 824 | 178,723 | 101,614 005 | 178,885 | +0,77 | 151,181 | Pravostranny
102,637 361 | 179,483 | 102,900 000 | 178,257 | -4,67 | 262,925 | Levostranny
102,900 000 | 178,257 | 103,282597 | 177,597 | -1,78 | 382,597 | Levostranny
102,675 656 | 179,305 | 102,900 000 | 178,257 | -4,67 | 224,344 | Pravostranny
102,900 000 | 178,257 | 103,282597 | 177,597 | -1,78 | 382,597 | Pravostranny

V pfipojné trati jsou navrzeny zpevnéné prikopy z tvarnic TZZ3. Podkladni vrstva
pro osazeni tvarnic bude ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 0,1 m.

Tabulka 38 - Zpevnéné prikopy z tvarnic TZZ3 (vztaZeno ke koleji ¢. 12)

Staniceni do
[km]

Stanic¢eni od
[km]

Vyska Vyska Sklon | Délka
[m] [m] [%o] [m]

PFikop
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0,443 533 171,994 | 0,578 940 171,549 | -3,17 | 135,407 | Levostranny

0,578 940 171,549 | 0,624 249 173,459 | +42,17 | 45,309 | Levostranny

3.6.2 Trativody a Sachty
K odvedeni srazkové a povrchové vody ze zemniho télesa jsou navrzeny podélné
trativody, které jsou navrzeny ve sklonu 5 %eo. Trativodni ryha bude mit Sifku
0,500 m.
Konstrukce trativodu

e Z3syp trativodu Stérkem fr. 8/16 mm

e Trativodni trubka z PE DN200

e Podkladni stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 50 mm

e Filtra¢ni geotextilie 280 g/m?
Po délce trativodu jsou navrZeny 3achty vrcholové (Sv), Sachty kontrolni (Sk) a
Sachty pfipojné (Sp). Vzdalenost mezi $achtami je navrzena v rozmezi 30-50 m
Konstrukce trativodni Sachty

e Sachtovy poklop z plastu

e Nasazovaci plastova trubka DN 400 vysky 0,6 m

e Zakladni prvek Sachty - spodni dil DN 800

e Podsyp ze Stérkodrti fr. 0/32 mm, tl. 200 mm
Poklop Sachty bude presahovat nad horni plochu kolejového loZze max. 20 mm.
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Tabulka 39 - Trativody a trativodni sachty

Umisténi Cislo Druh Stani¢eni | Sklon | Vzdalenost Poznamky
Sachty | Sachty [km] [%0] [m]
Mezi kolejemi ¢. 402 Sk 101,728405 5 29,198
1a2 403 Sk 101,757603 5 29,199
405 Sk 101,786802 5 38,094
409 Sk 101,824896 5 50
413 Sk 101,874896 5 40
420 Sk 101,914896 5 35,117
425 §p 101,950013 5 6,167 Svodné potrubi
429 Sv 101,956180 5 18,815
434 §p 101,974995 5 32,079 Svodné potrubi
438 Sk | 102,007074 | 5 50,000
442 Sk 102,057074 5 50,000
446 Sk 102,107074 5 50,000
468 Sk 102,157074 5 5,998
450 Sv 102,163072 5 27,276
455 §p 102,190348 5 40,05 Svodné potrubi
460 Sk 102,230398 5 40
464 Sk 102,270398 5 40
471 Sk 102,310398 5 38,726
477 Sv 102,349124 5 34,957
482 Sk 102,384081 5 35
487 Sk 102,419081 5 34,354
492 §p 102,453435 5 10,969 Svodné potrubi
497 §p 102,464404 5 39,17 Svodné potrubi
502 Sk 102,503574 5 46,715
506 Sv 102,550289 5 39,998
509 Sk 102,590287 5 40
516 Sk 102,630287 5 39,998
521 Sk 102,670285 5 49,568
524 §p 102,719853 5 33,086 Svodné potrubi
525 Sk 102,752939 5 28,038
526 Sk 102,780977 5 25,448
528 Sv 102,806425 5 -
Vpravo od koleje 410 Sv 101,846117 5 30,475
¢.3 414 Sk 101,876592 5 30,476
419 Sk 101,907068 5 283,314
456 §p 102,190382 5 40,016 Svodné potrubi
461 Sk 102,230398 5 40
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465 Sk 102,270398 5 40
472 Sk 102,310398 5 38,691
478 Sv 102,349089 5 34,99
483 Sk 102,384079 5 35,004
488 Sk 102,419083 5 34,354
493 §p 102,453437 5 10,969 Svodné potrubi
498 §p 102,464406 5 39,169 Svodné potrubi
503 Sk 102,503575 5 46,714
507 Sv 102,550289 5 40,038
510 Sk 102,590327 5 39,961
517 Sk 102,630288 5 40
522 Sk 102,670288 5 -
Vlevo od koleje 418 Sk 101,906745 5
¢.3 426 §p 101,950013 5 43,268 Svodné potrubi
430 Sv 101,956180 5 6,167
435 §p 101,974928 5 18,748 Svodné potrubi
439 Sk 102,007074 5 32.146
443 Sk 102,057074 5 50
447 Sk 102,107074 5 50
462 Sv 102,157074 5 5,998
451 Sv 102,163072 5 27,3226
457 Sp 102,190398 5 - Svodné potrubi
Vlevo od koleje 412 Sv 101,874896 5 30,496
&4 417 Sk 1101,905392| 5 -
Vpravo od koleje 416 Sk 101,905330 5 25,165
¢.4 422 Sk 101,930495 5 19,518
424 §p 101,950013 5 6,167 Svodné potrubi
428 Sv 101,956180 5 18,887
433 §p 101,975067 5 32,007 Svodné potrubi
437 Sk 102,007074 5 50
441 Sk 102,057074 5 50
445 Sk 102,107074 5 50
473 Sv 102,157074 5 5,998
449 Sv 102,163072 5 27,275
454 §p 102,190347 5 40,095 Svodné potrubi
459 Sk 102,230442 5 44,456
467 Sk 102,274898 5 35,5
470 Sk 102,310398 5 38,726
476 Sv 102,349124 5 -
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Mezi kolejemi ¢. 400 Sk 101,678415 5 49,991
2a4 401 Sk 101,728406 5 941,878
520 Sk 102,670284 5 49,568
523 Sp 102,719852 5 - Svodné potrubi
Mezi kolejemi C. 453 Sp 102,190361 5 40,081 Svodné potrubi
6a8 458 Sk 102,230442 5 44,456
466 Sk 102,274898 5 35,5
469 Sk 102,310398 5 38,735
475 Sv 102,349133 5 34,949
481 Sk 102,384082 5 35
486 Sk 102,419082 5 34,355
491 §p 102,453437 5 10,968 Svodné potrubi
496 §p 102,464405 5 39,169 Svodné potrubi
501 Sk 102,503574 5 46,715
505 Sv 102,550289 5 48,128
513 Sk 102,598417 5 31,869
514 Sk 102,630286 5 39,996
519 Sk 102,670282 5 -
Mezi kolejemi ¢. 474 Sv 102,349086 5 34,993
8a10 480 Sk 102,384079 5 35
485 Sk 102,419079 5 34,355
490 §p 102,453434 5 10,968 Svodné potrubi
495 §p 102,464402 5 39,169 Svodné potrubi
500 Sk 102,503571 5 46,715
504 Sv 102,550286 5 48,131
512 Sk 102,598417 5 -
Mezi kolejemi ¢. 407 Sv 101,788528 5 34.159
8a12 408 Sk 101,822687 5 46.959
411 Sk 101,869646 5 27.761
415 Sk 101,897407 5 27.264
421 Sk 101,924671 5 25.342
423 Sp 101,950013 5 6.167 Svodné potrubi
427 Sv 101,956180 5 18,933
432 §p 101,975113 5 31,961 Svodné potrubi
436 Sk 102,006162 5 50
440 Sk 102,056105 5 50
444 Sk 102,106107 5 50
479 Sv 102,157072 5 5,998
448 Sv 102,163072 5 27,275
452 Sp 102,190347 5 - Svodné potrubi
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3.6.3 Svodna potrubi

PFripojné Sachty budou propojeny svodnym potrubim, které povede do vyusténi.
Potrubi bude z plastu, jeho svétlost je DN200. Bude obetonovano betonem
C12/15 tl. 100 mm, podkladni vrstva z betonu C12/15 bude mit tloustku 100 mm.

Tabulka 40 - Svodnda potrubi

Stanic¢eni [km] | Cislo Sachty Sklon [%o] Délka [m] | Vyusténi
101,953 013 426 5 14,7 Odparovaci nadrz
425 5 15,7
424 5 10
423 5 5,62
101,956 180 435 5 14,7 Odparovaci nadrz
434 5 15,7
433 5 10
432 5 9,08
431 5 11,06
102,190 398 457 5 4,77 Retencni nadrz
456 5 9,69
455 5 15,09
454 5 5,29
453 5 5,58
452 5 10,97
102,453 889 494 5 7,28 Odparovaci nadrz
493 5 513
492 5 9,78
491 5 4,90
490 5 3,01
102,463 571 499 5 7,61 Odparovaci nadrz
498 5 513
497 5 9,78
496 5 4,90
495 5 11,5
102,719 852 524 5 4,75 Odparovaci nadrz
523 5 7,68

3.6.4 Propustky

Ve stanici se predpoklada ponechani stavajicich propustkd vkm 101,954 541 a
102,459 220. Propustek v km 101,954 541 odvadi vodu z prikopu silnice 11/421.
Vede pod deseti kolejemi a prevadi vodu z pravé strany na levou stranu (z
pohledu ve sméru staniceni). Je tfeba vSak zkontrolovat jejich vySku a stav, a
podle toho se bud ponechaji nebo se udélaji nové.
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Propustek v km 102,459 220 odvadi vodu z pfikopu vleckové koleje. Vede pod
Sesti kolejemi a prevadi vodu z pravé strany na levou stranu (z pohledu ve sméru
staniceni).

3.7 NASTUPISTE

Ve stanici jsou navrZzena 3 nastupisté s5 nastupnimi hranami, ktera jsou
Cislovana smérem od vypravni budovy.

Tabulka 47 - Ndstupiste

Typ Umisténi Cislo Délka Staniceni [km]
nastupni | nastupnich
hrany hran [m]
ostrovni | Mezi kolejemi | 1 190 101,959230 | 102,184230
¢.3al1 2 225 102,149229
ostrovni | Mezi kolejemi | 3 225 101,959230 | 102,184230
¢.2a4 4 225
vnejsi Ukolejec. 12 |5 125 102,059230 | 102,184230

Pfistup k nastupistim bude feSen podchodem ve staniceni km 102,160 072,
schodisté vedouci do podchodu bude umisténé vedle stani¢ni budovy.

Ostrovni nastupisté u koleje €. 3 a 1 ma Sifrku 6,660 m. Nastupni hrana u koleje €.
3 ma délku 195 m, nastupni hrana u koleje ¢. 1 ma délku 225 m. Vzdalenost
nastupni hrany osy prilehlé koleje je 1,670 m a vyska nastupni hrany je 550 mm
nad temenem kolejnice. ZastreSeni nastupisté je dlouhé 100 m a je provedeno
ocelovym svarovanym konzolovym nosnikem, na ném jsou ocelové profily 1120 a
pozinkovany trapézovy plech. Nastupisté je pro sluzebni tcely ukonéeno na konci
nastupisté rampou sklonu ve 1:12, na zacatku nastupisté sluzebnimi schidky (po
smeéru staniceni).

Ostrovni nastupisté ¢. 2 ma Sirku 7,660 a délku 225 m se stejné dlouhou nastupni
hranou. Vzdalenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje je 1,670 m a vyska
nastupni hrany je 550 mm nad temenem Kkolejnice. ZastfeSeni nastupisté je
dlouhé 100 m a je provedeno ocelovym svarovanym konzolovym nosnikem, na
ném jsou ocelové profily 1120 a pozinkovany trapézovy plech. Nastupisté je pro
sluzebni Ucely ukonceno na konci nastupisté rampou sklonu ve 1:12, na zacatku
nastupisté sluzebnimi schadky (po sméru staniceni).

Vnéjsi nastupisté ¢. 3 ma délku 125 m a ma Sirku 5 m na strané u schodisté,
v poloviné nastupisté je Sifka zdzena na 3 m. Vzdalenost nastupni hrany od osy
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prilehlé koleje ke 1,670 m a vyska nastupni hrany je 550 mm nad temenem
kolejnice. ZastfeSeni nastupisté je dlouhé 100 m a je provedeno ocelovym
svafovanym konzolovym nosnikem, na ném jsou ocelové profily 1120 a
pozinkovany trapézovy plech. Nastupisté je pro sluzebni tcely ukonéeno na konci
nastupisté rampou sklonu ve 1:12, na zacatku nastupisté sluzebnimi schidky (po
smeéru staniceni).

Konstrukce nastupisté je navrzena typu L s lomenou deskou. Nastupni hrany u
hlavnich koleji jsou navrzeny s vétSi vzdalenosti varovného pasu od nastupni
hrany s ohledem na rychlost.

e Nastupistni deska lomena KDL 800/1600 (u nastupistni hrany €. 2 a 3 se
pouZiji nastupistni desky lomené KDL 1300/2100)

e Cementova malta M10, tl. 10 mm

e Nastupistni blok L130

e Podkladni beton C12/15, tl. min. 175 mm

Pochozi prostor za nastupistnimi deskami bude zfizen z nasledujici konstrukce:

e Zamkova dlazba tl. 60 mm
o Stérkové loZe fr. 4/8, tl. 40 mm
e Recyklovana Stérkodrt fr. 0/32, tl. 200 mm

Pricny sklon pochozi plochy nastupist je 2 % smérem do koleje.

3.71 Podchod

Podchod se nachazi ve stani¢eni 102,160 072 a je navrzen pod celym kolejistém.
Svétla vyska podchodu je 2,5 m a svétla Sirka 4,0 m. Podchod bude z ramové
Zelezobetonové konstrukce.

PFistup do podchodu vedle vypravni budovy je umoznén schodistém. Schodisté
jsou opatfena madly ve vySce 0,900 m. Pro osoby somezenou schopnosti
pohybu a orientace je zfizen bezobsluzny vytah. Sitka schodi3té na nastupisti ¢, 1
je 2,66 m, Sitka nastupisté ¢. 2a 3 je 3,16 m.

3.7.2 Zpevnené plochy a komunikace

U koleje €. 10 se nachazi nakladisté délky 205 m. Stavajici nakladistni rampa bude
zdemolovana spolecné se skladistém, jelikoz zasahuje do koleje. Nakladkova
plocha bude ukonéena obrubniky. VnéjSi hrana obrubniku bude 1,7 m od osy
koleje.

Ve staniceni km 102,230 855 bude umistén sluzebni prejezd pro integrované
zachranné slozky.
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3.8 STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

3.8.1 Silniéni most vkm 101,766060
Silni¢ni most prevadi pres celé kolejiSté silnici 11/421. Na stavajicim silni¢nim
mosté nebudou provadény zadné zmény.

A

3.9 KRIZENI INZENYRSKYCH SITI

V km 103,098 000 se nachazi kfizeni drahy snadzemnim vedenim vysokého
napéti (VN).
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4 ZAVER

Cilem diplomové prace byla studie rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Zajedi. Byly
navrZzeny Upravy geometrickych parametrt pro zvyseni rychlosti ze 160 km/h na
200 km/h v hlavnich koleji a ze 60 km/h na 80 km/h v prvnich pfedjizdnych
kolejich. UzZite¢na délka koleje ¢. 3 a 6 byla prodlouzena na 760 m, aby umoznila

provoz vlakG délky 740 m. Zelezni¢ni stanice byla pln& peronizovana
s mimourovnovym pristupem pomoci podchodu.

PFi navrhu jsem postupoval podle platnych norem a predpist Spravy Zeleznic.

V Brn@ dne 12.01.2023 e

Bc. Trong Tan Nguyen
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7 Prilohy

7.1 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

ZatFid&ni zeminy podle CSN 73 6133

Zatfidéni zeminy: F4 CS

Namrzavost: nebezpen& namrzava (dle tab. 11 v pfil. 10 SZ S4)
Ulehlost: ulehla

Modul pFetvarnosti: Eo = 7 MPa (dle tab. 3 v pfil. 9 SZ S4)

Vmax = 200 km/h

Provozni zatizeni: pro vSechna provozni zatizeni

Vodni reZim velmi nepfiznivy

Navrh skladby Zelezni¢niho spodku

1. Navrh skladby konstrukce na hlavni koleji
Eor = 7 MPa
Ezp,poz = 70 MPa 7 <70 x extrémné nevyhovuje
Navrh podkladnich vrstev
a) Stabilizace vapnem o tloustce 0,35 m
b) DK 0/90 o tloustce 0,25 m
Modul deformace E;,;:= 140 MPa
a) Stabilizace vapnem:

Soucinitel Unosnosti:

ky= _Eor _ L:0,05

Emam 140
Soucinitel tloustky:

_h; 035 7

0303 6
Vypocet podkladni vrstvy
Eeo ~ 7
1.2 14 0,4 S, 2 14 7 04
-ﬁ'(1-k1 )-arctg-(k,-ky ) rad 1-ﬁ~ (1-0,05"4)-arctg: (E~0,05 )

Ee,1 =

Ee1= 40,28 MPa
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b) Podkladni vrstva z DK 0/90:

Soucinitel Unosnosti:

Eor 40,28
Emat,1 ~ 110

ki= = 0,366

Soucinitel tloustky:

03 03 6
Vypocet podkladni vrstvy
Eeo 40,28
Eer= 04 T2 14 5 -0,4
rad 1-ﬁ- (1-0,366 ")-arctg: (3'0'366 )

1-%-(1-k]"‘)-arctg-(kz-k'1
Ee1= 70,66 MPa
Ee12Epip0z — 70,66 >70 v  vyhovuje

Navrh konstrukcni vrstvy

SD 0/63 kv, tl. 0,40 m (dle tab. 3 v pFil. 6 SZ S4)
Modul deformace E;,;:= 100 MPa

Epl, poz = 90 MPa

Soucinitel Unosnosti:

Eor 70,66
Emat,1 ~ 100

ki= = 0,7066

Soucinitel tloustky:

Vypocet konstrukeni vrstvy
Eeo 70,66

Eer= — 1,4 04 ) 12 8 0,4
1-ﬁ-(1-k1 )y-arctg-(k,-ky ) rad 1-ﬁ-(1-0,7066')-arctg-(€-0,7066 )

Ee1= 93,378 MPa
Ee12Epipo; — 93,378 >90 v vyhovuje
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Posouzeni zemni plané proti U¢inkdm mrazu
Index mrazu: Doporucuje se brat maximum z hodnot:

e Vtabulce: l,, =332 °C/den (dle tab. 1 v pfFil. 7 SZ S4)
e Vmapé&: |, =400°C/den (dle obr. 2 v pfil. 7 SZ S4)
I =400 °C/den
Hloubka promrzani:
hpr = 0,045-\/T, = 0,045:-/400 = 0,90 m
Vysledné posouzeni prazcového podlozi
hpr <hg +3hp i+ 20 o + g goy =(0,25+0,3) +0,4 + 0,25+ 0
090<120 V vyhovuje

Navrh prazcového podloZi:
Konstruké&ni vrstva z SD 0/63 kv, tl. 0,4 m
Podkladni vrstvy z: DK 0/90, tl. 0,25 m

Stabilizace vapnem, tl. 0,35 m
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2. Navrh skladby konstrukce na koleji €. 3,4,8a 10

Provozni zatizeni: <2 hrt/rok
Eor = 7 MPa

Ezp,poz = 15 MPa 7 <15 x nevyhovuje
Navrh podkladni vrstvy — SD 0/63 o tloustce 0,2 m
Modul deformace E;,;:= 100 MPa

Soucinitel Unosnosti:

E 7
or — =0,07

ki= =
" Emag1 100

Soucinitel tloustky:

. h, 02 4
2203 03 6

Vypocet podkladni vrstvy
Eeo ~ 7
2 1,4 0,4 2 1,4 4 04
1-ﬁ-(1-k1 )y-arctg-(k,-ky ) rad 1-ﬁ-(1-0,07 )-arctg-(€-0,07 )

Ee,1 =

Ee1= 21,81 MPa
Ee12Epipo; — 21,81>15 v vyhovuje

Navrh konstrukéni vrstvy — SD 0/32 kv, tl. 0,20 m (dle tab. 3 v pfil. 6 SZ S4)
Modul deformace E; ;.= 70 MPa
Epl, poz = 30 MPa

Soucinitel Unosnosti:

Eor 2181

k.=
1 Emat,1 70

=0,312

Soucinitel tloustky:

Vypocet konstrukeni vrstvy

Eeo ~ 21,81
1201404 0,4 2 12 4 0,4
-ﬁ-( -ki")-arctg-(k,-ky") rad 1-ﬁ-(1-0,312 : )-arctg-(€-0,312 )

Ee,1 =

E.1= 37,446 MPa
Ee12Eppo; — 37,446 >30 v vyhovuje
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Posouzeni zemni plané proti U¢inkdm mrazu
Index mrazu: Doporucuje se brat maximum z hodnot:

e Vtabulce: l,, =332 °C/den (dle tab. 1 v pfFil. 7 SZ S4)
e Vmapé&: |, =400°C/den (dle obr. 2 v pfil. 7 SZ S4)
I =400 °C/den
Hloubka promrzani:
hpr = 0,045-\/T, = 0,045:-/400 = 0,90 m
Vysledné posouzeni prazcového podlozi
hpr <hg +2hpn i+ 2hn p + 0y g0y =(0,25+0,3) +0,2+0,2+0
095<100 V vyhovuje

Navrh prazcového podloZi:
Konstrukéni vrstva z SD 0/32 kv, tl. 0,2 m
Podkladni vrstva z: SD 0/63, tl. 0,2 m
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3. Navrh skladby konstrukce na koleji €. 6

Provozni zatizeni: >2 hrt/rok
Eor = 7 MPa

Ezp,poz = 20 MPa 7 <20 x nevyhovuje
Navrh podkladni vrstvy — SD 0/63 o tloustce 0,2 m
Modul deformace E;,;:= 100 MPa

Soucinitel Unosnosti:

E 7
or — =0,07

ki= =
" Emag1 100

Soucinitel tloustky:

. h, 02 4
2203 03 6

Vypocet podkladni vrstvy
Eeo ~ 7
2 1,4 0,4 2 1,4 4 04
1-ﬁ-(1-k1 )y-arctg-(k,-ky ) rad 1-ﬁ-(1-0,07 )-arctg-(€-0,07 )

Ee,1 =

Ee1= 21,81 MPa
Ee12Epipo; — 21,81>20 v vyhovuje

Navrh konstrukéni vrstvy — SD 0/32 kv, tl. 0,25 m (dle tab. 3 v pfil. 6 SZ S4)
Modul deformace E; ;.= 70 MPa
Epl, poz = 30 MPa

Soucinitel Unosnosti:

Eor 2181

k.=
1 Emat,1 70

=0,312

Soucinitel tloustky:

03 03 6
Vypocet konstrukeni vrstvy
Eeo ~ 21,81
2 1,4 0,4 2 12 5 0,4
1-ﬁ-(1-k1 )y-arctg-(k,-ky ) rad 1-ﬁ-(1-0,312 : )-arctg-(€-0,312 )

Ee,1 =

Fe1=41,44 MPa
Ee12Epipoy — 4144 >40 Vv vyhovuje
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Posouzeni zemni plané proti U¢inkdm mrazu
Index mrazu: Doporucuje se brat maximum z hodnot:

e Vtabulce: l,, =332 °C/den (dle tab. 1 v pfFil. 7 SZ S4)

e Vmapé&: |, =400°C/den (dle obr. 2 v pfil. 7 SZ S4)

I, =400 °C/den

Hloubka promrzani:

hpr = 0,045/, = 0,045:,/400 = 0,90 m

Vysledné posouzeni prazcového podlozi

hpr <hg +3hp i+ 20 p + 0y goy =(0,25+0,3) +0,2+0,25+0

090< 100 V

vyhovuje

Navrh prazcového podloZi:
Konstrukéni vrstva z SD 0/32 kv, tl. 0,25 m
Podkladni vrstva z: SD 0/63, tl. 0,2 m

SHRNUTI:

Kolej

Tloustka Stérkového loZe pod
loZnou plochou praZce [m]

Konstrukce prazcového podloZi

SD 0/63 kv, tl. 0,4 m

Hlavni kolej €. 1 a2 0,35 DK 0/90, tl. 0,25 m
Stabilizace vapnem, tl. 0,35 m
Kolej & 3,4,8a10 0,35 SD0/32 kv, t.0,2m
Manipulaéni kolej €.8 0,30 SD 0/63,tl. 0,2 m
L SD 0/32 kv, t1. 0,25 m
Kolej €. 6 0,35

SD 0/63,tl. 0,2 m
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