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Firma kamionové dopravy a jeji konkurenéni prostiedi
A company of lorry transport and its competitive
environment

Souhrn

Bakalarska prace se zaméfuje na konkurenceschopnost kamionové dopravy.
V teoretické cCasti prace je kladen diraz na vymezeni podminek pro provozovani
kamionové dopravy jak pro vlastni, tak 1 pro cizi potiebu véetné charakteristiky okoli
podniku. Sougasti je i ¢lenéni dopravy podle vyuziti dopravnich cest. Cinnost dopravy je
uspofddana jednotlivymi ndrodnimi i1 mezindrodnimi institucemi, ale 1 umluvami.
Nezbytnou soucasti pro stanoveni konkurenceschopnosti podniku je teoretické vymezeni
poplatkii hrazenymi Geskymi dopravei na uzemi CR i v zahrani¢i. Vlastni prace
se zam¢fuje na vymezeni jednotlivych naklada, které se promitaji do cen pteprav. Zejména
se jedna pohonné hmoty, danové zatizeni spotiebni dani, dani z piidané hodnoty
a jejich vyrazny cenovy rist za poslednich deset let. Vyse silni¢ni dané na jedno vozidlo.
Ceny mytného odvijejici se od vzdélenosti pieprav, poctu ndprav a emisni normy.
Jednotlivé sazby jsou pro lepsi pochopeni dané problematiky uvedeny na nejcastéjSich
ptipadech z praxe. Hodnoty téchto poplatki jsou srovnany s urovni cen nakladi
v sousednim Némecku, kde jsou navic zvyhodnéni dotacemi na pofizeni ekologickych

vozidel. Soucasti prace je kalkulace konkrétniho typu piepravy.

Kli¢ova slova:
Bohemia Cesmad, cena pfepravy, emisni norma Euro, infrastruktura, kamionova
doprava, konkurenceschopnost, mezinarodni doprava, mytné, silni¢ni nakladni doprava,

uzemi, vozidlo.



Summary

This bachor thesis is focused on the competitiveness of track transport.
The theoretical part emphasis on defining the conditions for the operation of truck
transport for both private as well as for reward, including the characteristics
of the environment of the company. It also includes a breakdown of traffic by the use
of traffic routes. Transport activity is organized various national and international
institutions, as well as conventions. An essential part of the determination competetivness
company is a theoretical definition of the fees paid by carriers in the Czech Republic and
abroad. Custom work is focused on defining the respective amounts which are reflected
in the prices of transport. In particular, the prices of fuel, the tax burden of excise taxes,
value added taxes and their astronomical price growth for the last ten years. The amount
of road tax per vehicle. Prices toll evolving from distance traffic, the number of axles
and emission standards. Individual rates are for the better understanding of the issues listed
on the most common cases in practice. The values of these charges are compared
with the level of prices in neighboring Germany, which are also subsidies for the purchase
of environmentally friendly vehicles. Part of this work is the calculation of a particular

type of transport.

Keywords:
Bohemia Cesmad, transport price, emission standard Euro, infrastructure, road

haulage, competitiveness, international transport, toll, road freight transport, the vehicle.
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1. Uvod

vvvvvv

kdyby ji nebylo, pak je kazdy jedinec zavisly pouze na tom, co si sam obstara i vypéstuje.
Bez dopravy by tudiz nemohl fungovat zadny proces civilizace. V pribéhu déjin Ize
sledovat historicky rozvoj dopravy. V prvopocatcich lidstva existovala doprava pouze po
vlastnich nohou, pozdé¢ji se zacala vyuzivat pro piepravu zvifata, poté byl zaznamenan
vznik dopravy po vodnich tocich, byly budovany prvni dopravni cesty. Postupem casu
se doprava pretransformovala do dnesni podoby.

S néstupem trzni ekonomiky v devadesatych letech minulého stoleti doslo k nartstu
pozadavkl kladenych ptedev§im na kvalitu dopravni infrastruktury. Byl zaznamenan
znacny pokles Zelezni¢ni dopravy ve prospéch silni¢ni z divodu nutnosti rychlého dodéni
zboZi na misto ur€eni. Pocet nakladnich vozidel od té doby pievazné rostl, coz s sebou
pfineslo i fadu negativnich vlivi. Tlak na zhorSeni zivotniho prostiedi, nasycenost
dopravni infrastruktury nebo i ptetizeni hrani¢nich piechodu. I ptesto patii doprava k velmi
dalezitému odvétvi hospodaiské politiky, svym plisobenim se podili na celkovém zlepSeni
dané ekonomiky, a to vlivem zvySeni kooperace a d¢lby prace.

Teoretickd ¢ast prace se zamétuje na vymezeni podniku a opravnéni, ktera jsou pro
podnikani nezbytna. Soucasti je i charakteristika konkurence, jeji déleni a urcita specifika
konkurenceschopnosti. Dale jsou uvedena jednotliva ¢lenéni dopravy podle povahy
dopravnich cest nebo podle mista provozovani. Dilezitd je 1 kvalita dopravni
infrastruktury, ktera je nezbytna pro fungovani silni¢ni nakladni dopravy. Pasobeni
nakladni dopravy na trhu je ovlivnéno také ¢innosti jednotlivych instituci, a to narodnimi
a mezinarodnimi, starajici se o zlepSeni podminek pro provozovéani dopravy. Dodrzovani
pravidel je dano mezindrodnimi dohodami. Cena ptepravy je odvozend od vyse
jednotlivych nakladd, které jsou teoreticky vymezeny.

Ve vlastni ¢asti prace je kladen dliraz na definovani jednotlivych nékladid, zejména
se jedna o vyvoj cen pohonnych hmot, dafiové zatiZzeni na litr nafty. VySe silni¢ni dané
na konkrétni typ vozidla. Ceny mytného v rliznych Casech pifi urCité prepravé a vliv
emisnich norem vozidel na tyto poplatky. Urovné cen nakladi jsou srovnany se sousedni
Spolkovou republikou Némecko a zobrazuje konkurencéni vyhodu Vv podobé dota¢niho

programu na nakup novych ekologickych vozidel.
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2. Cil prace a metodika

Hlavnim cilem bakalafské prace je porovnani zakladnich nakladi promitajicich
se do ceny prepravy v Ceské republice a Spolkové republice Némecko. Dil¢im cilem bude
zhodnotit ndklady v kamionové dopravé a ptedstavit jednotlivé poplatky na konkrétnich
ptikladech z praxe, jak v Ceské republice, tak ve Spolkové republice Némecko.
V bakalaiské praci je kladen duraz zejména na ceny nakladi na pohonné hmoty, silni¢ni
dan, mytné a mzdové naklady (hrubé mzdy). Do ceny piepravy se promita i mnoho dalsich
nakladt, avSak ty vzhledem k rozsahu prace jsou jen teoreticky vymezeny.

Cilem teoretické¢ casti bakalarské prace bude charakterizovat pojem dopravy
a konkurence pro lepsi pochopeni a porozuméni dané problematiky, vymezit podminky
pro provozovani kamionové dopravy a zobrazit druhy dopravy podle dopravnich cest.
Soucasti je i charakteristika narodnich a mezinarodnich umluv upravujici ¢innost dopravy
a jeji kazdodenni provoz. Pisobeni zajmovych uskupeni pro podporu dopravcii, na uzemi
CR je zastoupeno Cesmad Bohemia, které se v dnesni dobé podili na vytvafeni legislativy
v tomto oboru. Teoretické vymezeni nakladi hrazeného dopravci na izemi CR i mimo ni,
které bude ptedpokladem pro vlastni ¢ast prace. V této Casti bakalatské prace bude pouzita
metodika obsahové analyzy.

Cilem ve vlastni ¢asti prace bude sledovani cen nakladd, které se promitaji do ceny
pfeprav a srovnani Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko. Jedna se o pohonné
hmoty, mytné, silnicni dan, hrubé mzdy v dopravé a danové zatizeni. Obsahem vlastni
¢asti prace bude i porovnani silni¢ni nékladni dopravy s dopravou Zelezni¢ni podle objemu
pfepravenych véci, srovnani piepravniho vykonu mezi Ceskou republikou a Spolkovou
republikou Némecko, zobrazeni vyvoje poctu fyzickych a pravnickych osob v pozemni
a potrubni dopravé a problematiku podnikdni v mezinarodni kamionové dopravé na
zakladé Eurolicence. Soucasti prace bude sestaveni kalkulace nakladt na konkrétni
prepravu V podminkach ¢eského dopravce. V této Casti prace bude pouzita metodika
statistickd a matematicka.

V zavéru bakalarské prace bude shrnuta problematika odlisnosti zemi
Vv provozovani kamionové dopravy v jednotlivych cenach nédkladi a bude navrhnuto

opatieni pro zlepseni postaveni dopravy na uzemi Ceské republiky.
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3. Teoreticka vychodiska

3.1.  Vymezeni podniku a podnikani

Firma nebo jinym slovem podnik, je oznaceni pro soubor hmotnych, nehmotnych,
ale 1 osobnich aktiv, kterd jsou pouzita pro podnikdni. Do podniku patii i majetek,
ktery slouzi k jeho provozovani nebo majek patfici podnikateli. Podnikani definuje
Obchodni zakonik jako soustavnou ¢innost, ktera je provadéna za G¢elem dosazeni zisku.
Je provadéna samostatné, vlastnim jménem a na vlastni odpovédnost. Hlavnim rysem
podnikéni je samoziejm¢é snaha o zisk. Firma neusiluje pouze o maximalizaci zisku,
ale snazi se o zlepSeni dal$ich oblasti, které¢ jsou predpokladem pro spésné podnikani.
Jde o névratnost kapitdlu, minimalizaci rizik, uspokojeni potieb zdkaznikli nebo tvirci

pristup.

3.1.1. Zivnost

Chce-li fyzickd nebo pravnicka osoba podnikat, pak musi obdrZzet zivnostenské
¢i koncesované opravnéni k provozovani své ¢innosti. Podle Zivnostenského zakona musi
zadatel splnit vSeobecné podminky, které spocivaji v bezthonnosti, plnoletosti
a zpusobilosti pravnim ukonlim. Splnéni zvlastnich podminek, mezi které patii odborna
zpisobilost, nevyzaduji Zivnosti ohlafovaci, volné. Clenéni Zivnosti je provedeno

na zaklad¢ jejich pozadavkl na odbornou zptsobilost:

3.1.1.1. Zivnost ohlaSovaci

Tento typ Zivnosti vznika na zéklad¢ ohlaSeni na pfislusném Zivnostenském ufadé.
Nasledné je Zadateli vydan vypis z zivnostenského rejstiiku. Tyto Zivnosti se dale déli

v I , I !
na femeslné, vazané a volné.

3.1.1.2. Zivnost koncesovana

Koncesovana Zivnost vznikd dnem udé€leni vypisu ze Zivnostenského rejstiiku.
Udéleni koncese je podminéno schvélenim orgénu statni spravy. Na udéleni toho typu
Zivnosti neni pravni narok a nemusi byt vzdy udélena. V mnoha piipadech Zivnostensky

™ ) Vel s P s ey ror2
ufad vymezi urcité podminky pro jeji provozovani.

Y SRPOVA, J., REHOR,V. a kol., Zéklady podnikdn, s. 67
2 SRPOVA, J., REHOR,V. a kol., Zdklady podnikani, s. 67
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3.1.2. Podnikani v mezinarodni kamionové dopravé

Podnikéni v oboru dopravy je mozné na zakladé koncesované zivnosti. ,, Pritkazem
Zivnostenského podnikani je nejen koncesni listina, ale od pocatku roku 1998 také tzv.
osvedceni o Zivnostenském oprdavnéni vydané na Zadost podnikatele prislusnym
Zivnostenskym uradem obsahujici vSechny rozhodujici udaje svédcici o existenci
Zivnostenského opravneni. “3 Podle zdkona & 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni
pozd¢jsich predpist, se Cleni provozovani dopravy na provozovani pro cizi a vlastni

potieby.

3.1.2.1. Doprava pro cizi potiebu

,Silnicni dopravou pro cizi potieby se rozumi doprava, pri niz vznikd mezi
provozovatelem silnicni dopravy a osobou, jejiz prepravni potieba se uspokojuje, pravni
vztah zaloZeny prepravni (dopravni) smlouvou, resp. smlouvou o prepravené véci. «“d
Doprava uskute¢nujici se pro cizi potieby se vyznaCuje naro¢néjSimi pozadavky
na realizaci oproti dopravé pro potieby vlastni.

Podle zdkona lze provozovat silni¢ni dopravu na zéklad¢ koncese udélené
pravnické osobé se sidlem v Ceské republice nebo osobé fyzické s trvalym pobytem na
naSem Uzemi. Nutnosti je splnéni zvlastnich podminek dle pfedpisu Evropské unie, ktera
pfedpokladaji dobrou povést, finan¢ni zplsobilost, odbornou zpiisobilost a usazeni.

Dobrou povésti se rozumi osoba bezthonna. Financni zpusobilost se predklada
dopravnimu tfadu nejdéle k 31. ¢ervenci kazdého roku. Podkladem je zahajovaci rozvaha
ve zjednoduSeném nebo plném rozsahu, popiipadé soupis obchodniho majetku. Zkousky
z odborné zpusobilosti sklada provozovatel na piislusném dopravnim ufadé (v misté
trvalého bydliste€) z pfedméti uréenych podle Evropské unie, nasledné osvédéeni
o odborné zpiisobilosti doklada na Zivnostenském tfadé. V nakladni dopravé je odborna
zpusobilost povinna za piedpokladu hmotnosti vozidla vyssi nez 3,5 t.°

,, Odborna zpiisobilost je definovana jako soubor odbornych znalosti vztahujicich

““ 6

se k provozovani silnicni dopravy pro cizi potieby* ° a jejich nasledné aplikaci v praxi.

$NOVAK, R., Mezindrodni kamionovd doprava plus, s. 55

4 NOVAK, R., Mezindarodni kamionova doprava plus, s. 48

® Ceskd republika. Zakon ¢. 111/1994 Sb.: ze dne 26. dubna 1994. o silnicni dopravé a o zméné a doplnéni
dalsich zakonii. Praha, 1994. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/EC1791FB-8BC7-4E3F-9925-
687AA8C38677/0/zakon11119940silnicnidoprave.

® NOVAK, R., Mezindrodni kamionovd doprava plus, s. 48
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Zkouska se zamétuje na znalosti z oblasti pravnich ustanoveni, které zahrnuji problematiku
mezinarodnich tmluv, celnich deklaraci a pracovné pravnich vztahti, dalSim okruhem

zkousky jsou bezpecnostni normy a technické parametry vozidel. !

3.1.2.2. Doprava pro vlastni potiebu

,Silnicni dopravou pro vlastni potreby se rozumi doprava, kterou se zajistuje
podnikatelska cinnost, kniz je osoba provozujici silnicni dopravu oprdavnéna podle
zvldstnich predpisii.“® Provozovani dopravy pro vlastni potiebu je mozné na zaklade
ohlaseni zivnosti, dnem rozhodnuti o udéleni koncese nebo zapisem do obchodniho
rejstiiku. Jednoduchost, oproti dopravé pro cizi potfeby, spocivad v tom, Ze se nemusi
prokazovat splnéni zvlastnich podminek. OvSem povinnosti dopravce je dodrzovat
bezpe¢nostni podminky silniéniho provozu, naroky vyplyvajici z mezinarodnich umluv

a také respektovat piedpisy bezpecnosti prace.’

3.2.  Okoli podniku

Okolim podniku je v postaté cely svét. Okolim jsou mysleny takové Casti struktury,
v prostfedi podniku pomérné jednoduché, vzhledem k tirovni technické vyspélosti
a poskytovanych sluzeb méla firma opravdu malé okoli. Postupem c¢asu dochézelo
Kk rozvoji obchodnich vztahti, a to diky zlepSeni dopravni infrastruktury i komunikace,
&imz dochazelo k ristu okoli firmy.*°
Okoli kamionové dopravy je tvofeno skupinou subjektd, které firmu piimo
ovliviiuji svymi rozhodnutimi. Nazyva se pfimé okoli, a zejména sem patfi:
e Dodavatele, ktefi svym jednanim vyznamné ovliviluji néklady firmy, dodavaji
do firmy paliva, materidly, dopravni prostfedky, technické zafizeni, opravy
a udrzby, pojisténi.
e Odbératele (zakazniky), podstatné pusobi nejen na vykony podniku,
ale 1 specializaci, protoZze kazd4d firma se snazi pfizpisobit svym klientim,
tak ziskava vyssi odbyt.

e Konkurenci, ktera zpisobuje zmény v mnoha aktivitach firmy.

7 NOVAK, R., Mezindrodni kamionova doprava plus, s. 49
8 NOVAK, R., Mezindrodni kamionovd doprava plus, s. 46
9 NOVAK, R., Mezindrodni kamionovd doprava plus, s. 47
© EISLER, J., Uvod do ekonomiky dopravy, s. 20
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o V¢ritelé, které piedstavuji pfedev§im banky a maji vyznamnou pozici v utvaieni
finan¢ni situace podniku.

e DluZnici.

Dalsi seskupenti je tvofeno Ciniteli nepiimo pusobicimi na firmu, jde o faktory:

e Politické, Casto se ménici ¢i nestabilni politika ma negativni vliv v rozhodovani
podnikatelskych Ciniteld. Podili se na tvorbé platné legislativy, kterd je tvofena
zakony, normami, ptedpisy i vyhlaskami upravujici podnikani a pravidla provozu.

e Socialni faktory jsou pro podnikatele velmi vyznamné, v poslednich letech stouply
velmi vyznamné ceny sluzeb, zejména pak ceny energii. ZvySeni cen v doprave
se vzdy ukazuje jako problém, vzhledem k socidlnim dopadiim, stat pak do tohoto
odvétvi vstupuje formou regulaci cen.

e Financni aspekty, jsou dany pravidla nafizujici provadéni financnich operaci,
jde naptiklad o banky a jejich jednani s klienty. Patfi sem také zakonné postupy pfi
vedeni ucetni agendy, ¢i danové zakony. Platebni kazen u dodavelsko
odbératelskych vztazich.

e Zivotni prostfedi, ochrana a vytvafeni Zivotniho prostfedi je upravena ptislusnymi
zakony. V poslednich letech bylo o problému dopravnich prostiedki a ekologii

C e 1
zna¢né diskutovano.

3.3.  Charakteristika konkurence a konkuren¢niho prostiedi

Pojeti konkurence se vyznacuje jako vzijemna rivalita mezi subjekty s umyslem
dosdhnout pfedem stanoveného cile. Firma se poklada za konkurenceschopnou, jestlize se
dokaze:

e prosadit na trhu nebo je dokonce schopna navySovat trzni podil,
e dostat svym zavazkiim, a to fadné splacet uvéry bankam, hradit dafiové povinnosti,
platit dodavateliim obecné¢, hradit zavazky vici zaméstnanciim ¢i akcionaiam.

Firma je nekonkurenceschopna, jestlize dané pozadavky nespliuje. I pfesto se miize
pokusit o setrvani na trhu, napiiklad pozaddanim banky o prodlouZeni splatkového

kalendafe, tlak na stat, pod zaminkou zaniku mnoha pracovnich pozic, pozadat

zamestnance, aby pockali na vyplatu o trochu déle, nez je bézné.

1 EISLER, J., Uvod do ekonomiky dopravy, s. 21
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Podnik mize disponovat konkurenéni vyhodou, ktera plyne z geografické polohy,
ptirodniho bohatstvi nebo ze zdédéné kultury. Pfednost je dana také podnikatelskou
strategii, kterd by méla byt pochopitelnd pro jednotny vykon vedeni a vSech pracovniki
v podniku. Dulezitost taktického uspéchu je dana vrcholovym fizenim podniku, které musi
mit vizi do budoucna a k té se také piiblizovat. Ridici pracovnici velmi &asto nedodrzuji
nutny vztah cile a prostiedku a tim dochéazi k vymezeni cile bez zohlednéni prostiedku,
proto je nutné ujasnit si pfipadné pickazky a moznosti. Taktickd prace s sebou nese
vytrvalé zapoleni s konkurenci o pozici na trhu, je nutné vytvaiet co nejvice vlastnich
vyhod a proménovat je ve svij prospéch. Na tom se podileji nejen vrcholové fizeni
podniku, ale i mnoho fadovych zaméstnancii.'?

Poptavka po kamionovych pfepravach neni stala ani se neda ocekévat, ¢leni se na
poptavku individudlni, ktera vyjadiuje poptavku jednotlivce po dané sluzbé a poptavku
trzni vyjadfujici thrn vSech individudlnich poptdvek na trhu za dané obdobi. Poptavka
po prepravach je elasticka, protoze snizeni ceny vyvold zvySeni poptdvaného mnozstvi.
Nabidka, stejné jako poptavka, je také clenéna na individudlni, tedy nabidku jednoho
vyrobce a trzni nabidku, ktera predstavuje souhrn vSech nabidek na trhu za dané urovné
cen.”® P ristu ceny se nabidka pieprav zvySuje, roste 1 pocet dopravci, ktefi chtéji
do tohoto odvétvi vstoupit. Je ovlivnéna technologickych rozvojem a poc¢asim.

Chod piepravniho trhu je ovlivnén narodohospodaiskou a socialni politikou
mnohem vice neZ jiné oblasti trhu. Aby doprava splilovala socioekonomicky ramec, musi
nutné mit k dispozici potiebou kapacitu v dopravnich prostiedcich 1 infrastruktute,
dle pozadavkl zakaznikd.

Ve vyrobé materialnich statka se pokles prodeje nahrazuje inovaci dan¢ho vyrobku,
popiipad¢ prodejem vyrobku jiného, aby doslo k naplnéni vyrobnich kapacit podniku.
V dopravé je inovacni proces nepruzny a pomérné dlouhy. V kratkém casovém horizontu
se vyuziva doplitkovych prodejii k hlavnimu vykonu. Subjekt nabizejici na pfepravnim
trhu sluzbu mize podporovat poptavku jen velmi obtizn€. Zalezi spiSe na zivotnim stylu
obyvatel. V dopravé lze vyuzivat marketingovych zasad, avSak existuje vyjimka,

pfemisténi nelze zdkaznikovi vnutit navic, tak jako je to u spotiebniho zbozi.**

2 JIRASEK, 1. A., Konkurencnost: vitézstvi a pordzky na kolbisti trhu, s. 21
13 MACAKOVA, L. a kol., Mikroekonomie, s. 29
¥ EISLER, J., Uvod do ekonomiky dopravy, s. 100
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Poptavka po sluzbach roste v pifipadé, Ze je komplementarni k jistému statku,
u kterého dochazi k ristu poptavky. S tim lze pocitat u piepravniho trhu. Soulad nabidky
S poptavkou na pfepravnim trhu je dan konkurenci mezi jednotlivymi druhy doprav
¢1 konkurenci vn¢€ jednoho druhu dopravy. Dusledkem konkurence mezi dopravci
je poptavka po prepravé, tedy volba zakaznika.

Kamionova doprava ptedstavuje dokonalou konkurenci na trhu sluzeb. ,, Zakladnim
predpokladem dokonalé konkurence jsou naprosto rovné podminky pro vsechny jeji
ucastniky. “I5 Dal§im znakem je svobodny vstup do daného odvétvi. Na trhu se nachazi
mnoho vyrobcll nabizejicich velmi podobnou tvorbu, kterd se od sebe neli§i vizualné ani
technickymi vlastnostmi. Dtsledkem podobnosti vSech vyrobka ¢i poskytovanych sluzeb
se utvaii jednotnd cena, kterou lze ovlivnit pouze za predpokladu zmény cen vSech
ostatnich produktii na daném trhu. Vyrobci se samoziejmé snazi o co nejvyssi zisk, v tomto
konkurenénim prostiedi je pouze jedind moznost, jak tohoto cile dosahnout, a to zamezit
jakémukoliv plytvani pii provadéni ¢innosti. V dokonale konkuren¢nim prostiedi je nutno
Setfit ndklady. AvSak dokonald konkurence je pouze pomyslny ideal, ktery ve skutecnosti
nikdy nastat nemuze. Je 0 pouhou ekonomickou abstrakci, ktera neni realna.

Doprava spolu s dopravnimi naklady jsou dtlezitymi prostfedky smény vyrobki,
které mohou tvofit bariéry obchodu a plisobi na svétovou sménu. Dopravni nédklady mohou
tvofit vyznamnou ¢ast vyrobnich nakladd ve vSech oblastech, avsak tyto naklady

ptredstavuji v praxi odliSné éélstky.16

¥ MACAKOVA, L. a kol., Mikroekonomie, s. 43
18 SOUKUP, A., Mezindrodni ekonomie, s. 42
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3.4.  Clenéni dopravy podle dopravni cesty

Doprava je realizovdna mnohymi podnikatelskymi Ciniteli, ktefi jsou vzajemné
spojeny ve slozity dopravni systém. V tomto sytému vykonavaji dil¢i dopravy funkci
podsystémi. Dopravni usporadani plisobici v tomto spletitém systému jsou pak odlisSné
zaméieny na specifickou oblast pfepravni prace, nebo vykonavat ¢innost vV ramci nékolika
dil¢ich dopravnich systémti. Doprava predstavuje cilenou c¢innost, kterd se zameétuje
na presun véci ¢i osob pomoci pohybu po dopravnich cestach. Podle druhu dopravni cesty

muzeme dopravu rozdélit:

3.4.1. Silni¢ni doprava

Nejvyuzivanéjsi typ pfepravy na naSem Uzemi zaujima silni¢ni doprava, vzhledem
Kk pfepravé nejvétsiho objemu zbozi v tunovych kilometrech na naSem (zemi.
Je realizovdna za pomoci dopravnich prostfedkii, vyuziva se jak k pfepravé osobni,
tak 1 nakladni. Probihd na silnicich nebo zpevnénych cestach. Je vhodna pro ptimou
ptepravu hodnotnéjsiho zbozi na dlouhé, stfedni i kratké vzdalenosti. Jeji pruznost je dana
pfedevsim hustotou silni¢ni sité, coz umoziuje Sirsi pokryti trhu.

Silni¢ni doprava je pomérné rychla i spolehlivd a umoZziuje i znac¢nou flexibilitu,
ktera se projevuje v rychlém pfizpiisobeni se ndhlym zménam. Jde o typ dopravy nejvice
vyhovujici pozadavkim zékaznika. Pfednosti silni¢ni dopravy je rGznorodost vozového
parku, ktery zajisti vhodny typ vozidla pro dané piepravované zboZi. Silni¢ni doprava
je vhodna i pro cenné zboZi vyZadujici potiebnou ochranu.

Zéapornym faktorem silni¢ni dopravy je neSetrnost K zivotnimu prostiedi a stale
se zvySujici ndklady. DalSim zaporem je také faktor neptiznivého pocasi, ktery mize

e e o < x . 17
dopravu, obzvlasté v zimnich mésicich, znaéné zkomplikovat.

3.4.1. Zelezni¢ni doprava

V Ceské republice patii Zelezniéni doprava na druhou pii¢ku v prepravach
na stiedni az dlouhé trasy. Vyuziva se piedevSim pro pocetnou piepravu stavebniho
materialu, strojirenskych produkti, dfeva a mnoha dalSich surovin =z oblasti

potravinaiského ¢1 zemedélského odvetvi.

1 NOVAK, R., Mezindrodni kamionova doprava plus, s. 14
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Zelezni¢ni doprava pojme vétsi mnozstvi zboZi neZ doprava silni¢ni, diky tomu
se stava dopravou mén¢ nakladnéjsi. Je minimalné zavisla na pocasi a rychlejsi, vzhledem
k nezavislosti na intenzité dopravniho provozu.

Nedostatkem nyn¢jsi zelezni¢ni dopravy je znacnd nehodovost, ktera zptsobi
neprujezdnost celé zeleznicni traté, tim narGsta ¢asové zpozdéni v dodani az o nékolik
hodin. Nepravidelné¢ jizdy nakladnich vlakti. Nemoznost realizace piimé dopravy
k zdkaznikovi, ¢imZ je omezena flexibilita a hife se pfizpusobuje specifickym

pozadavkim odbératele.™®

3.4.2. Letecka doprava

Letecka doprava je stale povaZovana za nadstandardni typ prepravy. Vyuziva
se na stfedni az dlouhé vzdalenosti, pficemz na kratké vzdalenosti ji konkuruje Zeleznicni
doprava a to zejména kvuli cené. Slouzi k pfepravé drobnych cennosti, které jsou vazany
v€asnym dorucenim. Leteckd doprava se vyznacuje svou rychlosti i velkym nakladnim
prostorem omezenym hmotnosti pfepravovaného nakladu. Negativni vlastnosti jsou vysoké
naklady, nepravidelnost v disledku Spatného pocasi nebo nutnost vyuziti dal$ich typtu

dopravy, ¢imz dochazi k prekladkam a prodlouzeni dodaci lhity.

3.4.3. Vodni doprava

Ceska republika leZi ve vnitrozemi, tudiz zde vodni doprava nezaujiméa dileZitou
slozku dopravy jako v pfimoiskych statech. Vodni doprava je ¢lenéna na dopravu fiéni,
kterd je na naSem Uzemi omezena na feku Labe a Vltavu, a dopravu namoini. Ri¢ni
doprava slouzi k ptepravé vétSiho objemu zbozi na kratké vzdalenosti a je ovlivnéna
pocasim ¢i stavem vod. Mnohdy se pfepravuji rozpracované materialy 1 suroviny,
které se prevazeji ve velkém objemu, neklade se zde duraz na rychlost. Jde o rudu, ropu,
uhli ¢i obili. Doprava namoini tvoii nejstarSi typ prepravy ndkladu i osob na dlouhé
vzdalenosti a spolu s dopravou leteckou piestavuji mezikontinentalni druhy dopravy.19
Vyhodou lodni dopravy je pfizniva cena a velké kapacitni moznosti, naopak jako nevyhoda
se jevi omezenost dopravnich trati a pfipadné piekladky, které S sebou piinaSeni dalsi

naklady 1 ¢as.

¥ SIXTA, J., MACAT, V., Logistika teorie a praxe, s. 168
9 Herber, Vladimir. Geografie svétového oceanu. Namorni doprava. [Online] [Citace: 21. Srpen 2013.]
http://www.herber.webz.cz/www_ocean/09-doprava.html.
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3.4.4. Kombinovana doprava

Doruceni zasilky od odesilatele k pfijemci nelze vzdy vyuzit pouze jeden dopravni
prosttedek, proto ,,vznikly systemy kombinované dopravy, které vyuzivaji vhodnou
kombinaci dvou nebo vice druhii dopravy pri optimalnim vyuzZivani mechanismii pro
manipulaci se zasilkami i vlastnich dopravnich prostredkii. Nutnosti pro realizaci
kombinované dopravy je dobra organizace piinasejici niz§i ndklady a vyssi kvalitu.
Negativnim vlivem jsou Casté piekladky zdrazujici dopravu, s prekladkami souvisi také

v s . v 1x.r 20
znacne casove zpozdenl.

3.4.5. Nekonveéni doprava

Nekonveéni doprava v sobé zahrnuje ptedevSim dopravu potrubni, kterd slouzi
k pfepravé kapalnych nebo plynnych latek. Nejcastéji se vyuziva k piepravé vody,
zemniho plynu nebo ropy. Kftizeni a organizaci se vyuziva pocitacovych systému.
Potrubni doprava je nezavisla na klimatu, Setrna k zivotnimu prostiedi a disponuje velkymi
kapacitnimi moznostmi. Negativni strankou jsou vysoké pofizovaci ndklady a mozné

problémy se zménou piepravovanych latek.

3.5.  Clenéni dopravy podle mista provozovani

Dopravu lze dale délit podle mnoha hledisek, vztahu dopravce a piepravce,
velikosti zasilky nebo hromadnosti. V tomto pojeti je zaméfeno na déleni dopravy podle

mista provozovani, a to:

3.5.1. Vnitrostatni doprava

Vnitrostatni silnicni doprava pfedstavuje typ dopravy, ktery je realizovan
po dopravni cesté¢ na izemi jednoho statu, pii¢emz nakladka i vykladka se také nachazi
na uzemi daného statu. Za vnitrostatni silnicni dopravu se také povaZuje misto nakladky,
vykladky a priibéh dopravni cesty na uzemi ¢lenského statu Evropské unie nebo smluvniho

statu dle Dohody o Evropském hospodéiském prostoru. 2

P SIXTA, J., MACAT, V., Logistika teorie a praxe, s. 169

2 Geska republika. Zakon ¢. 111/1994 Sb.: ze dne 26. dubna 1994. o silnicni dopravé a o zméné a doplnéni
dalsich zdkonii. Praha, 1994. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/EC1791FB-8BC7-4E3F-9925-
687AA8C38677/0/zakon11119940silnicnidoprave.

20



3.5.2. Mezinarodni doprava

Hlavnim rozdilem mezinarodni silni¢ni dopravy je misto nakladky a vykladky,
které se nachédzi na uzemi dvou riznych stati. Za mezinarodni dopravu se také povazuje
misto nakladky a vykladky na tzemi jednoho statu, pficemz dopravni cesta se nachdzi

Vv zahraniéi.??

3.6.  Silni¢ni a dalni¢ni infrastruktura

Silni¢ni sit’ vznikla mnohaletym vyvojem. Nejprve se budovaly nezpevnéné
cestiCky, které slouzili zejména pro pési dopravu. Poté castecné zpevnéné cesty slouzici
pro potahovou dopravu. Naslednym vyvojem silni¢ni sité byla starovéka komunikace,
jiz se zpevnénym povrchem, ktery se dalo vyuzivat celorocné. V dnesni dobé jsou vozovky
dokonale zpevnéné a pohyb na nich je uspotfddany do jizdnich pruhi.

Dopravni infrastrukturu lze charakterizovat jako systém dopravnich siti,
ktery je vybaven rtiznymi stavbami, zatizenimi i dopravnimi vozidly, ktefi se zde pohybuji.
Vozovka je pozemni komunikaci se zpevnénym jizdnim pdsem zajistujicim plynulost
a bezpecnost dopravy za kaZzdého pocasi. Silnice jsou obohaceny mnoha dal§imi
zafizenimi, jejich sjizdnost by méla byt pravideln€ udrZovana.

Pozemni komunikace jsou ¢lenény podle riznych hledisek. Velmi Casto je uvadéna
skladba, kterd komunikace déli podle jejich vyznamnosti. Jde o ¢lenéni na délnice,

rychlostni silnice, silnice 1., II. a III. tfidy, mistni a ucelove komunikace.?

3.6.1. Dopravni infrastruktura v Ceské republice

Dilezitym kritériem pro zefektivnéni silnicni dopravy je hustd infrastruktura.
Dostate¢né rozvinuté silni¢ni sit’ S sebou piinasi nejen vyssi efektivnost, ale také rychlost
&i lepsi operativnost. V Ceské republice je nyni v provozu celkem 1193 km délnic
a rychlostnich silnic, z toho délnice tvoii 745 km a rychlostni silnice 442 km.?* Na tzemi

CR chybi zakladni pateini sit, divodem jsou vysoké naklady na jeji vystavbu. Kilometr

22 Ceska republika. Zakon &. 111/1994 Sb.: ze dne 26. dubna 1994. o silnicni dopravé a o zméné a doplnéni
dalsich zdkonii. Praha, 1994. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/EC1791FB-8BC7-4E3F-9925-
687AA8C38677/0/zakon11119940silnicnidoprave.

2 PERNICA, P., NOVAK, R., ZELENY, L., Doprava a zasilatelstvi, s. 79

2 Ministerstvo dopravy . [Online] 2006. [Citace: 2. 12 2013.]
https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy 2012.pdf.
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dalnice v CR stoji v priméru 400 mil. K&, ¢imz se fadime na prvni piicku v nakladech
spojenych s vystavbou dalnic z celé Evropské unie.

Problém spociva v nedostatetné dopravni infrastrukture. Je zde velmi malo
méstskych obchvatl zabranujici pieplnéni mést a nedostatek dalnic. Délnice na sebe Spatné
navazuji, ¢imz dochdzi k vylukdm ptes komunikace nizsich fadd, tim se snizuje plynulost
dopravy a to ma v koneéném disledku vliv rychlost na spotiebu pohonnych hmot
1 ptipadnou ekologickou stranku Zivotniho prostiedi.

Silni¢ni i dalni¢ni infrastruktura na uzemi CR neodpovida potiebam spoleénosti
I obchodu a to svoji hustotou a kvalitou. V dlouhodobém horizontu nartistd pocet
komunikaci s havarijnim stavem, coz je zpusobeno nedostate¢nym financovanim do
udrzby. Jakost infrastruktury je také ovlivnéna snizovanim vySkovych omezeni,

nevhodnymi §itkovymi limity a povrchem vozovek.

3.7.  Instituce v mezinarodni kamionové dopravé

Vs8echna narodohospodaiskd odvétvi jsou zastoupena organizacemi zastavajici
jejich z&jmy. I silni¢ni dopravé pomahaji narodni i mezinarodni instituce s mnohaletou

tradici, v CR tuto ulohu plni jiz fadu let Cesmad Bohemia.

3.7.1. Cesmad Bohemia

Od roku 1966 na uzemi dneini CR pisobilo Sdruzeni &eskoslovenskych
mezinarodnich automobilovych doprave, tedy Cesmad. SdruZzeni podminilo vznik
zavodové prepravy a rozvoj krajské kamionové dopravy podnikti CSAD, to znamenalo,
7e na trhu jiz neptsobilo pouze CSAD hl. m. Prahy. Diivodem vzniku Cesmad byla
tehdej$i politicka situace v CSSR a piedev§im snaha zalozit zajmové sdruZeni,
které doposud v tomto odvétvi chybélo. Dne 9. zaii 1992 vzniklo nové sdruzeni Cesmad
Bohemia, a to v diisledku déleni Ceskoslovenské federativni republiky na dva samostatné
staty. V podstaté jde o shodnou organizaci Cesmad, ktera zde piisobila od roku 1966.%°

Cesmad Bohemia je oblanské sdruzeni, které piedstavuje nejvétsi zajmové
uskupeni dopravci v Ceské republice podnikajici v mezinarodni nebo vnitrostatni doprave.

Patii sem okolo 2000 dopravct s vice nez 20 000 dopravnimi prostiedky. Sdruzeni se diky

své dlouholeté tradici, ale také zkuSenostem podili na tvorbé legislativy pro dané odvétvi,

% Slovik, Jan. dalnice. Dotazy. [Online] 10. Srpen 2002. [Citace: 21. Srpen 2013.]
http://wvyw.dalnice.com/dotazy/odpovedi.htm.
2% NOVAK, R., Mezindrodni kamionova doprava plus, s. 84

22



¢imz se snazi zvySit jeho konkurenceschopnost. Je zprostfedkovatelem dulezitych
informaci, chrani z4jmy svych ¢lent, ale také se snazi udrzet rozvoj silni¢ni dopravy
formou Skoleni o bezpec¢nosti provozu nebo rekvalifikaci tidici, kterych je nedostatek

zejména v kamionové dopravé.27

3.7.2. Mezinarodni unie silni¢ni dopravy IRU

Mezinarodni unie silni¢ni dopravy IRU (International Road Transport Union)
predstavuje nejvyznamnéjsi mezinarodni organizaci v silni¢ni dopravé. Cilem silni¢ni unie
je posileni udrzitelného rozvoje a podpora obchodu po celém svété. Zajistuje zlepSeni
pfeprav formou odborného vzdelavani, podporuje odbornou zpiisobilost a snazi
se odstraiiovat bariéry v elektronické komunikaci nebo prebytecné administrative.?®

Unie vznikla 23. bfezna 1948 v Zenevé a zpo&itku zadtitovala pouze nékolik
evropskych stati (Belgie, Dansko, Francie, Nizozemsko, Norsko, Svédsko, gvycarsko,
Velka Britanie). Pozdéji se jeji plsobnost rozsifila do ostatnich statl a nyni jiz zahrnuje
vice jak 170 sdruZeni ze 73 zemi svéta. Za Ceskou republiku je fadnym ¢lenem Cesmad

Bohemia, ale patii sem vyrobci automobilt, pneu, i trajektové firmy od rozsahlych flotil po

drobné vlastniky.

3.8.  Mezinarodni dohody v kamionové dopravé

V odvétvi dopravy jsou mezinarodni dohody velmi dulezité, protoze upravuji

pravni normy, problematiku smluv a pevné vymezuji vztahy mezi dopravci a odesilateli.

3.8.1. Umluvy bilateralni

Bilateralni smlouvy piredstavuji dvoustranné mezivladni ujednani mezi vladou CR
a dalSich zemi. V oboru silni¢ni dopravy dochdzi k restriktivnim opatienim, pomoci
mnozstvi, limitd a poctl, které se tykaji povoleni pro mezinarodni piepravu véci.
Na zaklad¢ téchto zahrani¢nich povoleni je omezen vyvoz i dovoz materialniho zboZzi
a dochazi k utlumu podnikatelskych &innosti.”® Druhy zahraniénich povoleni jsou &lenény

podle ¢asové platnosti na:

2" CESMAD BOHEMIA. O sdruzeni. [Online] Sdruzeni automobilovych dopravcit CESMAD BOHEMIA,
2011. [Citace: 13. 8 2013.] http://www.dopravci.cz/o-sdruzeni.

% International Road Transport Union. History and mission. [Online] IRU, 2013. [Citace: 8. Cervenec 2013.]
http://www.iru.org/en_history_and_mission.

2 PERNICA, P., NOVAK, R., ZELENY, L., Doprava a zasilatelstvi, s. 79
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e Jednorazova, ktera opraviiuji dopravce pouze k jedné jizd¢ do dané zem¢ a zpét.

e Trvald, pfedstavuji neomezeny pocet jizd za predem dané ¢asové obdobi.

3.8.2. Umluvy multilateralni

Smlouvy multilateralni pfestavuji mnohostranné dohody tykajici se problematiky

umluvy CMR, ADR, a jinych.

3.8.2.1. Specifika a obsah imluvy CMR

Umluva o piepravni smlouvé V mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé vznikla
19. kvétna 1956 v Zenevé. Smlouva nabyla platnosti dne 2. &ervence 1961,
pro Ceskoslovenskou socialistickou republiku byla u¢inna od 3. prosince 1974.%°

Umluva CMR se poji s kazdou mezinarodni piepravou, ktera je uskuteiovana
dopravnim prostfedkem za uplatu, pficemz pocatecni a konecné misto dodavky se nachézi
na Uzemi dvou statu, podminkou je, aby alespoii jeden z téchto stati byl smluvnim statem
CMR. Dohoda urcuje ucelené piedpisy pro piepravné-pravni pomeéry v mezinarodni
kamionové dopravé, zabyvd se naroky ¢i zavazky mezi dopravcem a odesilatelem,
upravuje doprovazejici dokumenty k naloZené véci a vénuje se problematice, kterd je
spjata s postupem pii nahradach skod. ,, Prepravy ve smyslu podminek CMR mohou byt
realizovany MKD s vyjimkou preprav mrtvol, stehovani svrskii a posStovmich preprav
V rozsahu vSech moznych zbozovych komodlit. «3l

Dohoda CMR je zédkonnou normou tzn., Ze je upfednostiiovana pred naSi narodni
legislativou, avSak umluva CMR nékteré pravni okruhy upravuje jen okrajove,
proto se na &eské zakony odkazuje. Umluva o piepravni smlouvé v mezindrodni silniéni
nakladni dopravé upravuje pouze nékteré oblasti piepravnich smluv, nezabyva se oblasti

v ’ o - . ’ o vr o 32
tvorby cen prepravného, zptsobu uzavirani smluv, zavazkovych vztahti a dalSich okruht.

3.8.2.1.1. Nakladni list CMR

vvvvv

dopravé, avSak predpoklady uvedené v piepravni smlouvée jsou vzdy prioritni. Nakladni list

% Dopravni smlouvy. Umluva CMR. [Online] Dopravni pfestupky s.r.o., 2012. [Citace: 29. Cerven 2013.]
http://www.dopravnismlouvy.cz/umluva-cmr.

31 NOVAK, R., Mezindrodni kamionova doprava plus, S. 122

32 NOVAK, R., Mezindrodni kamionova doprava plus, s. 121
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je dukazem, ze mezi dopravcem a odesilatelem doslo k uzavieni pfepravni smlouvy
dle amluvy CMR a zaroven zbozi bylo pfevzato dopravcem. Vyhotovuje se ve tfech

provedeni a je opatfen podpisem Ci razitkem odesilatele a doprawce.33

3.8.2.2. Specifika a obsah aumluvy ADR

Evropska dohoda o mezinarodni silnicni piepravé nebezpecnych véci vznikla
30. zafi 1957 v Zenevé. Predstavuje zakladni mezindrodni piedpis, ktery upravuje
ptedpoklady pro realizaci pfepravy nebezpecnych véci. Nebezpecnou véci se rozumi latka
nebo surovina, ktera by za piedpoklady nehody zpusobila Gjmu na Zivotech lidi ¢i zvifat,
jednd se ptfedevs§im o chemikélie vyznacujici se hotlavosti, radioaktivitou, Ziravosti
a jinymi negativnimi vlastnostmi.

Umluvu doplituji dva rozsahlé dodatky, a to piilohy A a B. Pfiloha A se predevsim
zaméfuje na specifikaci nebezpecnych pfedmétl a jejich baleni. Ptiloha B udava technické

parametry vozidel a zplisoby zachdzeni s danymi vécmi.

3 NOVAK, R., Mezindrodni kamionova doprava plus, s. 123
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3.9. Sazby a dané v mezinarodni kamionové dopravé placené v CR

Kazdy podnikatel ma ze zakona povinnost platit dan€, v bézném podnikéani jde
o dan z pfidané hodnoty ¢i dan z piijmu. V oboru dopravy jsou dal§i zdkonné platby,
které musi dopravce uhradit. Jde o dan spotfebni ¢i silnicni nebo poplatky za uziti

rychlostnich silnic a dalnic.

3.9.1. Silni¢ni dan

Silni¢ni dan je upravena zdkonem 16/1993 Sb. ve znéni pozdé€jSich ptedpist.
Dle zékona je pfedmétem silnicni dané motorové nebo pifipojné vozidlo urcené
k podnikani, nebo &innostem, ze kterych plyne zisk a je registrovano na uzemi Ceské
republiky. Poplatnikem dané je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera je provozovatelem
vozidla registrovaného na uzemi Ceské republiky a je zapsana v technickém prikazu.
Zéaklad dané je u osobnich automobill tvofen objemem motoru v kubickych centimetrech,
u nakladnich vozidel je tvofen souctem maximalnich povolenych hmotnosti na napravy
V tunich a poétem néprav u navésu.**

Sazby silnicni dané jsou déany tabulkové pro osobni i ndkladni automobily.
Vysledna danova povinnost nemusi byt tak vysoka, nebot’ ji 1ze navic snizit o stafi vozidla.
Dulezitym datem je tedy registrace vozidla. V pribéhu zdanovaciho obdobi plati danovy
poplatnik zalohy na silni¢ni dan, které jsou hrazeny ve Ctyfech platbach. Vysledny danovy
zavazek je poniZzen o zaplacené zalohy, pfipadny nedoplatek je uhrazen pii podéani
dafiového piiznani.®

Vozidla spliujici ekologické normy Euro maji snizenou silni¢ni dan. V legislativé
&. 493/2001 Sb. je uvedeno, ze nakladni automobily zaregistrovany v CR pied rokem 1989
podléhaji naopak zvySené sazb¢ silnicni dan€¢ 0 25 %. Dopravci jsou timto opatienim

nuceni obménovat vozovy park a vyuzivat k podnikani ekologi¢t&jsi dopravni prostredky.

3.9.1.1. Emisni norma Euro

Norma Euro, ktera se jako prvni zacala zabyvat vyfukovymi zplodinami, vznikla
v Kalifornii v roce 1968. Do Evropy se tento ptredpis dostal az o n¢kolik let déle, tedy

vroce 1971, jako wvyhlaska EHK 15. Vyhlaska byla mnohokrat ptepracovana

3 Ministerstvo financi. Financni sprdva. [Online] Generélni finanéni feditelstvi, 2006-2013. [Citace: 2.
Srpen 2013.] http://cds.mfcr.cz/cps/rde/xchg/cds/xsl/legislativa_metodika_3147.html?year=0.

% Gola, Petr. Finance.cz. Dané a mzdy. [Online] [Citace: 17. Srpen 2013.]
http://www.finance.cz/zpravy/finance/375670-novejsi-auta-snizuji-silnicni-dan/.
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a v osmdesatych letech byla nahrazena vyhldskou EHK 83, kterd byla podkladem pro
emisni ustanoveni Evropské unie. Vysla v platnost v devadesatych letech jako
jiz zminovana norma Euro.

Emisni norma Euro udavé limitni hodnoty vyfukovych zplodin a je platna v zemich
Evropské unie. Stanovuje mnozstvi oxidu uhelnatého, uhlovodiku, oxidd dusiku a pocty
pevnych ¢astic, které se udavaji v miligramech na ujety kilometr pro naftové i benzinové
motory. Oxid uhli¢ity zminovany v problematice globalniho oteplovani vSak tato norma
nefesi, 1 kdyz ho automobily také vypoustéji. Zhruba kazdé Ctyii roky vychazi nova,

prisn&jsi emisni norma Euro, vZdy s vy§§im pofadovym &islem.*®

Tabulka 1: Jednotlivé emisni limity normy Euro.

CO NOx HC + NOx HC PC

Roka (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) | (g/km)
norma

Benzin | Nafta | Benzin | Nafta | Benzin | Nafta | Benzin | Nafta

1992 | 316 | 3,16 - - 113 | 113 - 0,180

1996 I 2,20 | 1,00 - - 0,50 | 0,70 - 0,080

2000 | 1N 230 | 064 | 015 | 050 - 0,56 | 0,20 | 0,050

2005 | IV | 1,00 | 050 | 008 | 025 - 0,30 | 0,10 | 0,025

2009 | V 1,00 | 050 | 0,06 | 0,18 - 0,23 | 0,10 | 0,005

2014 | VI 1,00 | 050 | 0,06 | 0,08 - 0,17 | 0,10 | 0,005

Zdroj: Autolexicon. Emisni norma EURO. [Online] 2013. [Citace: 15. Cerven 2013.]

http://cs.autolexicon.net/articles/emisni-norma-euro/.

3.9.2. Spotiebni dan

Spotiebni danl je zahrnuta v cendch pohonnych hmot, maziv, tabdkovych vyrobkt
a alkoholu. Jejim cilem je motivovat ke snizeni spotieby Skodlivych vyrobkii.
Jde o neod¢itatelnou poloZku, tzn., zZe je zahrnuta do ceny pohonnych hmot. V soucasné
dobé piedstavuje spotfebni dain na pohonné hmoty nejvétsi fiskdlni piijem z provozu

kamionové dopravy.

% Autolexicon. Emisni norma EURO. [Online] 2013. [Citace: 15. Cerven 2013.]
http://cs.autolexicon.net/articles/emisni-norma-euro/.
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Ve statech Evropské unie jsou rozdily v danovém zatizeni paliv, coz S sebou piinasi
mnohé problémy. Nejcastéji to, ze pohonné hmoty nejsou tankovany ve statech,
kde nedochazi ke spotfebé. Nakladni vozidlo natankuje pted hranici a nasledn¢ tento stat
opousti, ke spotfebé dochézi v jiném staté, a nemize se tak podilet na nakladech,

které toto vozidlo ptisobi.

3.9.3. Daii z pridané hodnoty (DPH)

Doprava podléhd osvobozeni od dané¢ z pfidané hodnoty na vystupu v ptipadé,
ze se jednd o dopravu do zemé tietiho svéta, tj. mimo EU. V piipadé dopravy tuzemské,
¢i na Uzemi EU se odpocet DPH na vystupu neuplatituje. Platce, ktery uskutectiuje
mezinarodni kamionovou dopravu a platce poskytujici sluzbu souvisejici s timto oborem,

maji narok na odpo¢et DPH na vstupu.

3.9.4. Poplatky za dalnice a rychlostni silnice

Potvrzenim o zaplaceni silni¢niho poplatku je dédlni¢ni zndmka platna, vzdy na
urcité Casové obdobi, a to rofni, mési¢ni a desetidenni vzdy pro vozidla do hmotnosti
3,5 tuny. Dalni¢ni kupon se sklada ze znamky, kterd je trvale vylepena na celnim skle
a kuponu, kde je vepsana SPZ vozidla. Zaplacena sazba slouZi k opravam a budovéni

infrastruktury.

Tabulka 2: Piehled cen za dalni¢ni znamku pro vozidla do 3,5 t za rok 2013.

Platnost Cena v K¢
Desetidennt 310
Mésicni 440
Roc¢ni 1500

Zdroj: Oficialni portal pro podnikani a export. businessinfo.cz. [Online] 1997-2013.
[Citace: 19. Zaii 2013.] www.businessinfo.cz/cs/clanky/sazby-mytneho-v-roce-2013-
27353.html.
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3.9.5. Elektronické mytné

Pro vozidla nad 3,5 a 12 tun je zavedeno elektronické mytné, které¢ predstavuje
sazbu za vyuziti rychlostnich silnic, dalnic a vybranych silnic 1. tfidy tézkymi vozidly.
Vyse poplatku se odviji od vzdalenosti ujetych kilometrd po komunikaci a typem vozidla
(viz vy$e zminéna norma Euro), tzn., Ze mytné piedstavuje vykonovou normu zpoplatnéni.
Podstatou mytného systému je spravedlivéjsi pristup k podileni se na modernizaci, oprave
a udrzovani vyznamnych silniénich i dalni¢nich taht.®

V nékterych statech se uplatiiuje manualni vybér mytného, se kterym je spojena
rozsahld vystavba mytnic, avSak v dneSni dob& se od této varianty upousti a staty
ptechazeji na systém elektronického vybéru poplatkti. Na naSem tzemi jsou poplatky
vybirany elektronicky. Od ledna 2007 ** &innost provani firma Kapsch, kterd zakazku
ziskala na 10 let. B&hem deviti mésicti vybudovala v Ceské republice kompletni systém
pro vybér elektronického mytného.

Kazdé vozidlo pfesahujici hmotnost 3,5 tuny nebo 12 tun musi byt opatieno palubni
jednotkou Premid, ktera komunikuje s mytnymi branami a pii kazdém prijezdu branou
systétm rozpoznd ujetou trasu kamionu a odeCte penize zpfedem nabité cCastky.
Systém navic umoznuje dopravci sledovat trasy vozidel, jejich polohu nebo ¢as projeti

mytnou branou, a to diky informa¢nimu systému na serveru.

Tabulka 3: Mytné pro nakladni automobily v patek od 15:00 do 21:00 (v K&/km).

Emisni tiida Euro O-11 Euro -1V Euro V+

Pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

Dalnice a rych. kom. | 4,24 | 8,10 | 11,76 | 3,31 | 6,35 | 9,19 | 2,12 | 4,06 | 5,88

Silnice L. tfidy 2,00 | 392 | 560 | 1,56 | 3,06 | 438 | 1,00 | 1,96 | 2,80

Zdroj: Oficialni portal pro podnikani a export. businessinfo.cz. [Online] 1997-2013. [Citace:
19. Zaii 2013.] www.businessinfo.cz/cs/clanky/sazby-mytneho-v-roce-2013-27353.html.

%" Ministerstvo dopravy. Mymé v CR. [Online] Ministerstvo dopravy, 2006. [Citace: 19. Srpen 2013.]
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/mytne/.

% Kapsch. Reference. [Online] Kapsch AG, 2007-2012. [Citace: 19. Srpen 2013.]
http://www.kapsch.net/cz/kts/references?lang=cs-CZ.
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Tabulka 4: Mytné pro nakladni automobily v ostatni dobu (v K&/km).

Emisni tfida Euro O-11 Euro I11-1V Euro V+
Pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
Dalnice a rych. kom. | 3:34 | 5,67 | 824 | 2,61 | 445 | 6,44 | 167 | 285 | 412
Silnice L. tfidy 158 | 2,74 | 392 | 1,23 | 2,14 | 3,06 | 0,79 | 1,37 | 1,96

Zdroj: Oficialni portal pro podnikani a export. businessinfo.cz. [Online] 1997-2013. [Citace:

19. Zari 2013.] www.businessinfo.cz/cs/clanky/sazby-mytneho-v-roce-2013-27353.html.

Na mytné je moznost i1 uplatnéni slev, dle novely zidkona o pozemnich

komunikacich. Provozovatel zadd o slevu vzdy ke konci ledna nésledujiciho roku.

Podminkou pro ziskani slevy je tddné zaevidovani vSech vozidel, na které bude

provozovatel zadat slevu a déale vyse ulozeného mytného pro kazdé z vozidel je alespoii

30.000,- K¢ v prechodném obdobi, tj. od 22. 10. 2012 — 31. 12. 2012. Vyse ulozeného

mytného se pro rok 2013 podstatné zvysila.

Tabulka 5: Mytné pro nakladni automobily v ostatni dobu (v K¢/km).

Ulozené mytné (v tis. K<) Vyse slevy (%)
30 10
40 11
50 12
60 13

Zdroj: Oficidlni portal pro podnikani a export. businessinfo.cz. [Online] 1997-2013.

[Citace: 19. Zaii 2013.] www.businessinfo.cz/cs/clanky/sazby-mytneho-v-roce-2013-

27353.html.
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Tabulka 6: Slevy na mytném pro rok 2013.

Ulozené mytné (v tis. K<) Vyse slevy (%)
100 5
150 8
250 11
400 13

Zdroj: Oficidlni portal pro podnikéni a export. businessinfo.cz. [Online] 1997-2013.

[Citace: 19. Zaii 2013.] www.businessinfo.cz/cs/clanky/sazby-mytneho-v-roce-2013-
27353.html.

3.10.

Sazby a dané v mezinarodni kamionové dopravé placené mimo CR

Piedstavuji vydaje, které jsou hrazeny dopravci mimo tzemi Ceské republiky,

pficemz pfedem zminéné poplatky musi byt hrazeny také. Jedna se o:

V ptipadé, ze vozidlo piekro¢i hranice do tietich zemi, tj. mimo EU, musi byt
V nddrzi maximaln€ 200 | pohonnych hmot. Toto omezeni je celnimi organy velmi
Casto kontrolovano. Piikontrole a pfipadném nedodrzeni stanoveného limitu,
je vozidlo odstaveno a paliva nad stanovenou mez jsou proclena, zdanéna
a pokutovéana. Vraceni DPH za pohonné hmoty je moZzné v ramci EU, avSak jeji
vyse V kazdém statu 1isi.

Uzivatelské poplatky, které se vztahuji na vyuZzivani dalni¢ni infrastruktury a silnic
dalni¢niho typu z divodu jejich jednoduchosti. Jsou opakem mytného systému,
rozdil spociva v tom, ze nejsou vybirany po urcitych usecich. Uzivatelské poplatky
jsou hrazeny podle celkového vyuziti, coz zohlediiuje skutecnost. Tim dochazi
k velké uspote nakladt. Zaplaceni se prokazuje vylepenim kuponu na celnim skle
vozidla. Poplatky jsou vétSinou uvaleny na cizi vozidla s celkovou hmotnosti nad
12t

Mytné, predstavuje velmi vyznamny poplatek za vyuZiti silnic a ddlnic mimo CR,

fada statu tento systém vyuziva. (viz problematika vyse)

39 NOVAK, R., Mezindrodni kamionova doprava plus, S. 66
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4. Vlastni prace

V této Casti prace bude kladen diraz na poplatky, které ovliviluji ceny pieprav,
a to zejména na ceny pohonnych hmot, silni¢ni dan¢ a také sazby mytného. Tyto sazby

budou srovnany s urovni cen ve Spolkové republice Némecko.

4.1.  Vstup dopravci na trh

Vstup na trh dopravci je v CR pomémné jednoduchy. Je schvalovan piislusnym
dopravnim ufadem v misté sidla ¢i pobytu zadatele nebo je dale podrobné&ji upraven
provadécim predpisem. Pro provozovani mezinarodni kamionové dopravy pro cizi potieby
je nutné disponovat Eurolicenci, ktera umoziuje vstup na trh mezinarodni silni¢ni dopravy
na uzemi Clenskych stitu EU. Eurolicence nahradila dfive pouZzivana vstupni povoleni.
Vychazi z natizeni Evropského parlamentu a Rady, & 1072/2009 ze dne 21. Rijna 2009,
o spoleénych pravidlech pro vstup na trh mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy. Za CR

ptidéluje vstupni povoleni Cesmad Bohemia.

4.2.  Vyvoj dopravei v CR

Pocet dopravet v letech 2005-2007 mirné rostl. V roce 2008 byl zaznamenan
propad oproti pfedchozimu roku 2007, coz bylo zpusobeno svétovou finan¢ni Kkrizi.
Nasledujici obdobi byl vykazan pokles ve stavu dopravci na uzemi Ceské republiky.
Klesajici trend pokracoval 1 béhem roku 2010, kdy byl pokles oproti obdobi 2009 velmi
vyrazny, coZ se projevilo ipadkem zhruba 440 firem. Situace se zlepSila az v roce 2011.

Stavy dopravell zahrnuji jak pozemni, tak potrubni dopravu. Silni¢ni nakladni
doprava neni (podle CZ NACE 49) evidovdna samostatné. Pfiblizné pocty kamionovych
dopravct by bylo mozné zjistit na zakladé poc¢tu drzitelti povoleni Spolecenstvi pfi vstupu

do EU, avsak ani tyto dokumenty by nepodaly presné udaje.
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Tabulka 7: Pocet fyzickych a pravnickych osob v pozemni a potrubni dopravé v letech
2005-2011.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Pocet firem | 34097 | 34277 | 34617 | 34523 | 34400 | 33956 | 35988

Zdroj:  Ministerstvo  dopravy . [Online] 2006. [Citace: 2. 12 2013]
https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy 2011.pdf.

4.3. Prepravy v nakladni a Zelezni¢ni dopravé

Nize uvedend tabulka ukazuje ptehled ptepravenych véci v nékladni dopravé
v tunach, data jsou uvedena v jednotlivych ¢étvrtletich v letech 2007-2012. Z téchto dat
je parné, ze se Zelezni¢ni doprava béhem sledovaného obdobi nijak nezmeénila a jeji vyvoj
je konstantni. Naopak doprava silni¢ni zaznamenava vzdy meziro¢né mirny pokles,
avSak béhem prvniho a druhého ctvrtleti jsou viditelné vyrazné vykyvy v ristu pieprav.
Béhem ctvrtého a prvniho kvartdlu je zaznamenan vzdy hluboky propad, coz muze byt
zpusobeno $patnym pocasim, které vyznamné ovliviiuje plynulost pieprav. V oblasti

nakladnich pieprav je silni¢ni doprava vice jak 4krat zadanéjsi nez doprava zelezni¢ni.

Tabulka 8: Piepravené véci v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé béhem &tvrtleti v CR.

2007 2008 2009
O 1T O [ 1] AV O O O 1 A TP I \V2

Zeleznicnl | o56 | 252 | 253 | 254 | 246 | 239 | 24,1 | 225 |181|170| 197 | 219

doprava

Sinicni | 757 1131,6 | 1206 | 118,6 | 81,1 [ 123,7 | 1219 | 105,2 | 60,6 | 97,4 | 112.4 | 99,7

doprava

Zdroj: Cesky statisticky wfad. [Online] 2013. [Citace: 25. listopad 2013.]

http://vdb.czso.cz/vdbvo/hledej.jsp?vo=tabulka&q_text=doprava&q_rezim=3.
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Tabulka 9:Piepravené véci v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé béhem &tvrtleti v CR.

2010 2011 2012
| | oun | v | .| u | v, . | n. | v
ZelezniCni | 1ag | 503 | 219 | 219 | 214 | 220 | 221 | 21,6 | 201 | 21.2 | 20,6 | 21.1
doprava
Silnicni | ¢35 | 933 1 1080 | 86.4 | 63.6 | 96,1 | 99.4 | 90,1 | 58,0 | 92,0 | 95.6 | 93,7
doprava
Zdroj: Cesky statisticky afad. [Online] 2013. [Citace: 25. listopad 2013.]

http://vdb.czso.cz/vdbvo/hledej.jsp?vo=tabulka&q_text=doprava&q_rezim=3.

V CR byl v letech 2007 zaznamenén riist prepravniho vykonu, v roce 2009 byl viak

propad velmi vysoky, klesajici trend pokracoval i nasledujictho roku 2010, 2011,

ale i vroce 2012. V sousednim Némecku byla situace v roce 2007 podobna, také byl

zaznamenan rast pfepravniho vykonu oproti pfedchozimu roku. V dalSim obdobi rist

v Némecku trval, ale CR uZ zaznamenala vtomto obdobi pokles. V roce 2009 byl

Vv Némecku taktéZ zaznamenan prudky pokles, ktery ptetrvaval 1 v roce 2010. Nésledujici

obdobi se hodnoty ptepravniho vykonu zvysily, av§ak v roce 2012 byl opét zaznamenan

pokles.

Tabulka 10: Prehled piepravnich vykoni v tis. tunach v letech 2006-2012.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
CR 444644 | 453533 | 431855 | 370114 | 355911 | 349278 | 339314
SRN 2919820 | 3028466 | 3078347 | 2769201 | 2734606 | 2986 736 | 2 891 837
Zdroj:  Ministerstvo  dopravy [Online] 2006. [Citace: 2. 12 2013]

https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy 2012.pdf.

4.4,

4.4.1. Pohonné hmoty

Naklady ovliviiujici ceny pieprav v CR

Ceny pohonnych hmot jsou ovlivnény mnoha faktory. Zejména se jedna o cenu

surové ropy, kterd je obchodovatelna na vefejném trhu a dochdzi ke spekulacim, politicka
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nestabilita na Stfednim vychodé. Dale se muze jednat o sezénni vykyvy zpusobeny
zménou poptavky po rafinérskych produktech, vyvoj kurzti mén a v neposledni fadé
1 konkurence mezi Cerpacimi  stanicemi, které vzajmu zachovani své
konkurenceschopnosti snizuji ceny vice nez jejich konkurenti.

Do cen vsSech pieprav se zahrnuji rovnéz i naklady za pohonné hmoty,
které se v poslednich letech zna¢né zvySily. Za poslednich 17 let se ceny PHM
dobach byla levnéjsi nafta (diesel) oproti benzinu, tento trend byl zaznamenén do roku
2007, od roku 2008, kdy ceny PHM piekrocily hranici 30,00 K¢&/1, toto tvrzeni jiz neplati.
Od roku 2008 se ceny za benzin a naftu li§i pouze v halifovych polozkach.

Podle budoucich odhadt je piedpokladano dalsi zvySeni cen PHM a to v dasledku

oslabeni koruny, které zdraZi cenu vSech dovdzenych vyrobku a sluzeb.

Tabulka 11: Vyvoj cen pohonnych hmot (K¢&/l) v letech 1995-2012.

1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

Natural 95 | 19,28 | 28,80 | 28,45 | 29,59 | 29,54 | 30,32 | 27,15 | 31,75 | 34,58 | 36,88

Diesel 15,66 | 24,75 | 27,87 | 28,95 | 28,67 | 31,74 | 26,10 | 30,57 | 34,25 | 36,46

Zdroj:  Ministerstvo  dopravy. [Online] 2012. [Citace: 3. Prosinec 2013.]
https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy 2012.pdf. 1801-3090.

4.41.1. SloZKky ceny nafty

Podle zdkona o spotfebnich danich je na pohonné hmoty uvalena dan z ptidané
hodnoty ve vysi 21 %, ale také dan spotiebni a to konkrétn€ z mineralnich olej.

Dan z pfidané hodnoty se podili na cené paliva 17 %, to je 6,25 K&, dalsi polozku
tvoii dan spotiebni ve vysi 12,84 K&, coz predstavuje 36 % ceny paliva, biopaliva
se podili na celkové cené¢ 1,80 K¢, tj. 5 % a samotnd kupni cena nafty je 15,11 K¢,
to predstavuje 42 % ceny. Z ceny 36,00 K¢/l (neuvazuje se o marzi prodejct) tvoii
dané 53 %. SniZeni spotfebni dan¢ by mélo pozitivni vliv na vyvoj cen pohonnych hmot.
Efekt by byl tim vyssi, ¢im vice by se cena dostala pod uroven naSich zahrani¢nich
souseddl. Ti by v diisledku niz§ich cen zavitali na Gerpaci stanice do Ceské republiky, Cesi

tankujici u nasich sousedu by zacali tankovat doma a vzhledem k tomu, Ze jsme tranzitni
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zemgé, tankovali by u nas i dalsi cizinci, a tim by stat vybral na danich mnohem vice.
Vieobecné by se spotieba paliv, vlivem nizsich cen zvySovala.** | v tomto piipadé plati:

¢im méng, tim 1épe.

Graf 1: SloZeni ceny nafty 1 1/36,- K¢.

Slozeni ceny nafty 1 1/36 K¢

5%

B Spotrebni dan
B DPH 21%

42%
Skutecna cena nafty

H Biopaliva

Zdroj:  Finance.cz. [Online] Cervenec 2012. [Citace: 5. Leden 2014.]
http://www.finance.cz/zpravy/finance/365970-spotrebni-dan-u-benzinu-a-nafty-v-eu/.

Nejvétsi  danové zatizeni pohonnych hmot predstavuje dan  spotiebni,
kdyby se napiiklad tato vySe dané snizila o 6 %, tedy na 30 % ceny PHM celkova cena
za naftu by piedstavovala cca 2,20 K¢ usporu na litr. Cena by se tedy dostala z 36,00 K¢/1
na 33,80 K¢&/1, coz je znatelny rozdil.

Toto snizeni by uvitali nejen bé&zni spotiebitelé, ale predevsim dopravci.
Pii primérné spotiebé kamionid cca 28 1/100 km, by snizeni spotiebni dané o 2,20 K¢/l
prineslo tusporu témét 620,- KE (rozdil mezi cenou 36,00 Ké/1 a 33,80 Ké&/l)
na trase 1000 km.

0 Seveik, Miroslav a Rod, Ales. Liberalni institut. [Online] Listopad 2010. [Citace: 8. Prosinec 2013.]
libinst.cz/data/studie.pdf.
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Graf 2: SloZeni ceny nafty pii sniZeni spotiebni dané o 6 %.

SlozZeni ceny nafty pfi snizeni spotrebni dané
06%

M Spotiebni dan
B DPH 21%

Skutecna cena nafty
H Biopaliva

M Snizeni Spotrebni dané o 6%

Zdroj: vlastni zpracovani

Ceny pohonnych hmot vlivem oslabeni koruny podrazily. Nyni se cena nafty
v Némecku pohybuje v pfepoctu okolo 41,00 K¢&/1 (viz tabulka €. 14), u nas v praméru
okolo 37,00K¢&/1. Dopravci se proto snazi tankovat pokud mozno na tizemi CR. Diivodem

tankovani v domaci zemi je 1 vratka DPH, kterou pfi tankovani v zahrani¢i lze také

wewvr

4.4.2. Silni¢ni dan

Nejvyuzivangjsim navésem v CR, co se ty¢e hmotnosti nad 23 do 26 tun se tfemi
napravami, taha¢ o hmotnosti nad 15 do 18 tun o dvou napravach, coz je dano nejvyssi
pfipustnou hmotnosti dle technického prikazu. Slevy na dani Ize uplatnit nasledujicich
36 kalendafnich mésich po mésici, ve kterém probéhla prvni registrace vozidla
ve vysi 48 %. Po dobu dalSich 36 mésicti o 40 %, a nasledné o 25 % v dalSich 36 mésicich.
Slevy lze tedy uplatiiovat pouze 108 kalendainich mésict, tj. 9 let. Jizdni souprava, navés
a taha¢ se posuzuji pro uplatnéni slev samostatn&.** U navésu bude datum prvni registrace
unor 2010 (48 mesicu, sleva 40 %) a u tahace biezen 2012 (24 mésicu, sleva 48 %).
Celkova sazba dané predstavuje 51 000,- K¢ a piislusné slevy cini celkem 22 296,- K¢,

coz predstavuje vyslednou danovou povinnost 28 704,-K¢ za rok.

* Dafiovy portal. [Online] 14. Leden 2014. [Citace: 6. Unor 2014.]
http://adisepo.mfcr.cz/adistc/adis/idpr_pub/dsl/dpl/doc/pokyny_dap2013.pdf.
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Tabulka 12: Daifiové zatiZeni silni¢ni dani na soupravu za rok.

Typ vozidla Pocet naprav Sazba dané Sleva na dani
Naves 3 27 300,- K¢ 10 920,- K¢
Taha¢ 2 23 700,- K¢ 11 376,- K¢

Celkem - 51 000,- K¢ 22 296,- K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

4.4.3. VySe mytného

Vyse mytného pro piepravu je odvozena od vzdalenosti mista nakladky a vykladky,

poctem naprav vozidla, emisni sazbou, ale také ¢asem, ve kterém je pteprava realizovana.

Zpravidla se plati vyssi ¢astky za kilometr v patek od 15:00 - 21:00 h (viz tabulka 3 a 4).

Napiiklad pieprava realizovana vramci CR, z Piibrami do Vsetina, vzdalenost
trasy je 391 km, zpoplatnéna trasa predstavuje 306 km a nezpoplatnéna 85 km. Pteprava

bude uskutecnéna vozidlem s emisni normou Euro II a Euro V, v riznych ¢asech pfi poctu

naprav 4 +.

Obrazek 1: Mapa trasy pf'epravy z Pribrami do Vsetina.
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Zdroj: Mapy Google. [Online] 2014. [Citace: 7. Unor 2014.] https://maps.google.cz.
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Tabulka 13: Preprava z Pribrami do Vsetina.

Cas piepravy
Emisni norma Rozdil
patek od 15:00 pondéli od 8:00
Euro 1l 3596,- K¢ 2 520,- K¢ 1076,- K¢
Euro V 1798,- K¢ 1 260,- K¢ 538,- K¢
Rozdil 1798,- K¢ 1 260,- K¢ X

Zdroj: vlastni zpracovani

Vozidlo emisni normy Euro II mize uSetfit pfi dopravé v pondéli od 8:00 h vice
nez 1000,- K¢ Tato levnéjsi sazba se vztahuje i na ptepravu béhem tydne v riznych
hodinach, pouze patek odpoledne je znevyhodnény kviili pretizeni infrastruktury. U emisni
normy Euro Vje rozdil ve vysi 538,- K¢ Pii srovnani obou norem je patrné,
ze Euro V jede pfesné o polovinu levnéji nez Euro II, coz ¢ini v tydnu usporu ve vysi
1 260,- K¢ a v patek téméf 1 780,- K¢.

Mytné v CR neni zatizeno DPH. Lze hradit dvéma zptisoby:

e Post-pay, placeni v uréeném obdobi na zakladé skute¢né projetych mytnych tseki.

e Pre-pay, uhrada na zdkladé OBU (On-Board Unit) palubnich jednotek. Projeté
myto je pak odecitano z pfedem nabité Castky na OBU. Nabijeni se provadi na

Cerpacich stanicich.

4.4.4. Mzdy v dopravé

Dalsi polozkou pro tvorbu ceny piepravy jsou mzdy fidica. Béhem sledovaného
obdobi od roku 2005 do roku 2011 mzdy Vv pozemni a potrubni dopravé vzdy rostly,
avsak tyto c¢astky nepfedstavuji pouze kamionovou dopravu samostatné. Ve srovnani
s primérnou hrubou mzdou za néarodni hospodaistvi vydélek v dopravé nedosahuje ani

V jednom roce prameéru.
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Tabulka 14: Primérna hruba mési¢ni mzda v K¢ v pozemni a potrubni dopravé.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Mzda® 17106 | 17761 | 18938 | 20074 | 20245 | 20524 | 20611
o~ 77)
P"“mmzfj";‘a 19030 = 20211 | 21692 | 23542 | 23598 | 23951 | 24319
Zdroj:  YMinisterstvo dopravy. [Online] 2012. [Citace: 3. Prosinec 2013.]

https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy 2012.pdf. 1801-3090.
2 Cesky statisticky Gfad . Mzdy(c¢tvrtlemi). [Online] 2014. [Citace: 4. Unor 2014.]

http://www.czso.cz/csu/csu.nsf/kalendar/2006-pmz.

4.4.5. Dai z pridané hodnoty (DPH) a daii z pFijmi

Vyse dané¢ z pfidané hodnoty je 21 %, tato sazba je uvalena na vétSinu zboZi
a sluzeb. Snizena sazba je 15 %, vztahuje se na potraviny, knihy, ubytovaci sluzby,
zdravotnické potieby, atd. Dan z ptijmu pravnickych osob ¢ini 19 % u osob fyzickych

je to 15 %.

4.5. Niaklady ovlivitiujici ceny preprav v Némecku

Pro srovnani naSeho statu se zahrani¢nim byla zvolena Spolkova republika
Némecko. Dlvodem vybéru této zemé je pfedev§sim jeho geografickd poloha, protoze
s timto stitem sdilime spole¢né hranice a zna¢né ekonomiku Ceské republiky ovliviiuje.
Némecko piestavuje nejsilngjsi ekonomiku eurozony a dokonce i v celosvétovém métitku
se fadi mezi jednu z nejlepSich.

Vzhledem ktomu, 7e Ceskd republika i Némecko jsou &leny EU, veskeré
bilateralni, tranzitni a tfetizemni pfepravy nakladu v ramci EU jsou na zdkladé Natizeni
Rady (EHS) ¢. 881/92 pIné liberalizovany, tzn. lze je provadét pouze na zakladé platné
Eurolicence. Povoleni mezi CR a Némeckem nadale podléhaji tietizemni piepravy na/z
uzemi neclenskych statli EU bez tranzitu pies Gzemi statu registrace vozidla.

Pro ptepocet bude pouzit aktualni kurz 27,50 Ke/e* po oslabeni koruny. Intervence

CNB piedstavuje pro fadu dopravet velkou zaté, protoze fada z nich plati leasing vozidel

*2 Ceské narodni banka. Kurzy devizového trhu. [Online] 2003-2014. [Citace: 29. Leden 2014.]
http://www.cnb.cz/cs/financni_trhy/devizovy_trh/kurzy_devizoveho_trhu/denni_kurz.jsp.
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v €, ¢imz se jim zvySily splatky. Podrazilo také myto, pfipadné tankovani v zahranici.

Dals$im problémem pro ¢eské dopravce miize byt inkaso pohledavek v korunach.

4.5.1. Cena pohonnych hmot (Kraftstoff)

Ceny pohonnych hmot v Némecku zaznamenévaji velmi podobny vyvoj jako
v Ceské republice. V Némecku ceny benzinu a nafty rostly aZ do roku 2008, nasledujici
obdobi ceny benzinu i nafty poklesly, coz byl néasledek finan¢ni krize. V dalSich letech,
tedy od roku 2010, ceny opét stoupaly. Stejn4 situace byla zaznamenana i v CR.

Ve srovndni cen benzinu oproti naft¢ je v Némecku vzdy drazsi benzin,
a to v priméru o 4,70 K¢&. Situace v CR je ale v tomto sméru rozdilna. Ceny benzinu byly
vzdy vyrazné drazsi nez ceny nafty, ale pouze do roku 2007. Od roku 2009 je u nés benzin

opét drazsi, ale jiz se jedna o halifové polozky.

Tabulka 15: Piehled cen pohonnych hmot od 1995-2012 v € a K¢.

1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

Benzinv€ | 0,867 | 1,018 | 1,223 | 1,289 | 1,344 | 1,399 | 1,278 | 1,416 | 1,554 | 1,645

Benzin v K¢ | 23,84 | 28,00 | 33,63 | 35,45 | 36,96 | 38,47 | 35,15 | 38,94 | 42,74 | 45,24

Naftav € 0,578 | 0,804 | 1,067 | 1,118 | 1,170 | 1,335 | 1,085 | 1,225 | 1,419 | 1,489

Nafta v K¢ | 15,90 | 22,11 | 29,34 | 30,75 | 32,18 | 36,71 | 29,84 | 33,69 | 39,02 | 40,95
Zdroj: Statista. Das Statistik-Portal. [Online] 2014. [Citace: 3. Unor 2014.]

http://de.statista.com/statistik/daten/studie/776/umfrage/durchschnittspreis-fuer-superbenzin-
seit-dem-jahr-1972/.

4.5.2. Silni¢ni dan ( Kraftfahrzeugsteuer)

Silniéni dan, ¢i dan z vozidel se VvV N€mecku vztahuje na vozidla urCena
k podnikani. Jsou to platby povinné. Dafiova povinnost vznika dnem registrace vozidla,
poplatnikem je vlastnik ¢i provozovatel. Je uvalena také na jednostopa vozidla. U osobnich
automobilll nebo motocyklll je ur€ena zdvihovym objemem motoru, u ostatnich vozidel

je stanovena podle celkové hmotnosti. U osobnich automobili se i rozliSuje, zda ma
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zdzehovy &i vznétovy motor. Stejnd tak jako v Ceské republice, Némecko zvyhodiiuje
tzv. ,,zelena vozidla®“.®®

Pro vypocet silni¢ni dané byl zvolen navés a taha¢ stejného vahového typu jako
v pedchozim piipadd. V CR se pro vypolet vyuzivdi maximalni povolené hmotnosti,
Vv Némecku se vychdzi ze skutecné hmotnosti vozidla. Skutecnd hmotnost navésu i tahace
se plati za zapocatych 200 kg, nasobeno sazbou v € podle skute¢né hmotnosti a emisni
tfidy vozidla, coz je dano tabulkovou hodnotou. Pro emisni standard existuji celkem tii
tfidy, kam je vozidlo zatazeno. V tomto piipad¢ se jedna o vozidla emisniho typu S2 — S5,
dalsi tfidou jsou vozidla tfidy S1 a posledni kategorii zastupuji vozidla S ozna¢enim G1.
(viz kapitola mytné) Pro vSechny tyto tfidy se sazby lisi. Silni¢ni dan je v Némecku
omezena maximalni vysi podle emisni tfidy, pro uvedeny piipad Castka pfedstavuje hranici

556,00 € za tahac¢ a 556,00 € za navés.

Tabulka 16: Daifiové zatiZeni silni¢ni dani na soupravu za rok.

Typ vozidla | Hmotnost v t Pﬁ;%%éﬁgp ° Sazba v € e cena Ko
Navés 7100 35 8,62 302 8 305
Tahac 6 750 33 8,62 284 7810

Celkem X X X 586 16 115

Zdroj: KFZ-Steuer-Online.de. [Online] [Citace: 5. Unor 2014.] http://www.kfz-steuer-
online.de/kfz_steuer_lkw.htm.

45.3. Mzdy v dopravé

Mzdy v pozemni dopravé se pohybuji v priméru ze vSech Spolkovych zemi v roce
2012 okolo 1 886,- € (51 865,- K¢&). Primérna mzda za narodni hospodafstvi se v tento rok
pohybuje okolo 2 005,- € (55 138,-K&)™, tzn., Ze mzdy v odvétvi dopravy se i v Némecku,

stejné tak jako v CR, pohybuji pod trovni primérné mzdy.

*3 Bundesministerium fiir Finanzen. Kraftfahrzeugsteuer. [Online] 2014. [Citace: 15. Unor 2014.]
https://www.bmf.gv.at/steuern/fahrzeuge/kraftfahrzeugsteuer.html.

* Gehaltsvergleich.com. [Online] 2013. [Citace: 10. Unor 2014.]
http://www.gehaltsvergleich.com/gehalt/Berufskraftfahrer-Berufskraftfahrerin.html.
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4.5.4. DPH ( Mehrwertsteuer, Umsatzsteuer) a dané z prijmu

Vyse dané z pfidané hodnoty je v Némecku 19 %, snizena sazba je 7 %.% 1 pies to,
7e Evropou se zmitala krize, pfevazna &ast zemi (Recko, Portugalsko) zvySovaly dang,
avsak Némecko si zachovalo vysi sazeb. Vyse dan¢ z ptijmu u fyzickych osob se 1isi podle
vySe zisku. Prvni pilit do 8 004,- € je sazba nulova. Druhy a tfeti pilif je pohyblivy,
pfi¢emz pfi pfijmu nad 8 005,- € je sazba od 14 % do 24 %, ptijem 13 479,- € — 52 881,- €
predstavuje sazbu 24 % - 42 %. 52 882,- € - 250730,- € je sazba 42 % a vice
jak 250 731,- € je tarif 45 %. Dafi z prijmu pravnickych osob &ini 15 %.%

4.5.5. Dotacni program

V Némecku existuje dota¢ni program pro nakup novych nakladnich vozidel
S nizkymi emisemi. Podpora dopravci existuje od 1. zati 2007 a ma motivovat k nakupu
novych ndkladnich aut Setrnym k Zivotnimu prostiedi. Ke dni 31. srpna 2013 bylo
podpoieno 86 500 vozidel Euro V, IV a EEV ve vysi 196 mil. €. Lze podporovat pouze
ty vozidla, ktera splituji ekologicky standard, coZ je nafizeno EU."

Vyse dotace je odvisla od velikosti podniku. Pro vozidlo Euro VI je pro velky
podnik vyse dotace 3 850,- € (105 875,- K¢&) za vozidlo. Stiedni podnik mize zadat
0 4 950,- € (136 125,- K¢&), maly podnik potom o 6 050,- € (166 375,- K¢) za vozidlo.
Vozidlo musi byt alespon 2 roky registrovano na uzemi Spolkové republiky Némecko,

e ’ ’ ’ 1 v s v v 7 o 4
pii sezonnim omezeni musi byt roéni provoz alespoii 8 mésict.*®

45.6. Mytné

Z vynosi zmytného jsou financovany investice do infrastruktury, ktera je
vyznamnym prvkem stabilizace ekonomiky. VySe mytného se odviji od vzdalenosti
zpoplatnéné trasy, ale také ekologickou sazbou vozidla. Mytné se vztahuje na vozidla

hmotnosti vyssi 12 t a plati pro tuzemskeé i1 zahrani¢ni uzivatele dalnic. Némecké myto neni

** AnglolInfo. [Online] 2000-2014. [Citace: 29. Leden 2014.] http://germany.angloinfo.com/money/general -
taxes/vat/.

*® Finance.cz. [Online] 2014. [Citace: 9. Unor 2014.] http://www.finance.cz/dane-a-mzda/dane-v-cr-a-v-
eu/dane-v-eu/dane-v-nemecku/.

*" Bundesministerium fur Verkehr. [Online] 2014. [Citace: 30. Leden 2014.]
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/Ul/foerderung-der-anschaffung-emissionsarmer-schwerer-
nutzfahrzeuge.html.

*8 Bank aus Verantwortung. [Online] 2014. [Citace: 30. Leden 2014.] https://www.kfw.de/KfW-
Konzern/Download-Center/F%C3%B6rderprogramme-%28Inlandsf.%29-%28D-EN%29/Barrierefreie-
Dokumente/Anschaffung-emissionsarmer-schwerer-Nutzfahrzeuge-%28426%29/.
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zatizeni DPH. Podle Spolkového zékona jsou vsak emisni normy upraveny do zvlastnich

kategorii véetné standardli na dodate¢né montdze zatizeni.

Tabulka 17: VySe myta v Némecku pro jednotlivé emisni tiidy.

Kategorie Emisni norma Pocet naprav Cena za km v €/K¢
) 3 napravy 0,141 €/3,88 K¢
Kategorie A S5, EEV tfida 1, S6
4 a vice naprav 0,155€/4,26 K¢
) 49 3 napravy 0,169 € /4,65 K¢
Kategorie B S4,S3 s PMK™ 2-4
4 a vice naprav 0,183 €/5,03 K¢
. S3 bez PMK. S2 3 napravy 0,190 €/5,23 K¢&
Kategorie C '
s PMK 1-4 4 a vice naprav 0,204 € /5,61 K&
_ S2bez PMK, Sla 3 napravy 0,274 € /7,54 K&
Kategorie D vozidla bez emisni
tiidy 4 a vice naprav 0,288 € /7,92 K¢

Zdroj: Tool collect. [Online] 2014. [Citace: 1. Unor 2014.] http://www.toll-

collect.de/en/all-about-the-toll/toll-rates.html.

Tabulka 18: Pfevod emisnich tfid v Némecku na Emisni normu Euro.

S6 Euro 6
EEV tida 1 EEV 1 (Euro 5,5)

S5 Euro 5

S4, S3 s PMK 2-4 Euro 4/Euro 3 + PMK

S3 bez PMK, S2 s PMK 1-4 Euro 3/Euro 2 + PMK
S2 bez PMK Euro 2
S1 Euro 1
Vozidla bez emisni ttidy Euro 0

Zdroj: Tool collect. [Online] 2014. [Citace: 1. Unor 2014.] http://www.toll-

collect.de/en/all-about-the-toll/toll-rates.html.

* PMK jsou standardy pro dodate¢nou montaz ke snizeni emisnich &asti. PMK 1, 2 pfedstavuji nakladni
automobily.
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Vybér myta v Némecku funguje na principu satelitntho urCovani polohy
pfes mobilni komunikacni technologii. Provozovatelem mytného systému je spole¢nost
Toll Collect. Vybér se uskutecniuje tfemi zptsoby:

e Pomoci palubni jednotky, nebo-li OBU,
e prostfednictvim manualniho U¢tovani pies poplatkové termindly (kartou Toll

Collect),

e s pouzitim internetové aplikace.™

Pti piepravé z Piibrami do Némeckého Altdorfu u Norimberku musime spocitat
mytné pouze po zpoplatnéné trase, mytny kalkulator spoéita trasu v ramci CR pouze
na hranice Rozvadov. Mytné hrazené na némeckych komunikacich musime spocitat zvlast
kvili odlisnym sazbam (viz tabulka ¢. 16). Trasa probihd z Piibrami pies Rokycany
z diivodu vySkového omezeni, dale se nabizi 1 trasa pies Jince a Zbiroh po dalnici D5

na Plzen, avSak tato alternativa je del$i o 10 km a navic ptibyva placené¢ho useku.

Obrazek 2: Mapa trasy prepravy z Pribrami do Altdorfu.
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Zdroj: Mapy Google. [Online] 2014. [Citace: 7. Unor 2014.] https://maps.google.cz.

Kamion emisni normy Euro V se ¢tyfmi napravami, preprava bude uskutec¢néna
v pondé€li rdno. V Némecku se nerozliSuje ¢as prepravy, ¢astky jsou proto jednotné.

Cela trasa ¢ini 251 km. Celkova trasa po zpoplatnénych i nezpoplatnénych komunikacich,

50 Eurowag. [Online] W.A.G. payment solutions, a. s. , 2013. [Citace: 6. Unor 2014.]
http://www.eurowag.com/produkty/myto/myto-v-
nemecku?utm_source=google&utm_medium=cpc&utm_campaign=4002%7CCZ-
Mytne_mytonemecko&utm_term=n%C4%9Bmecko+m%C3%BDtn%C3%A9 .
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na tizemi CR piedstavuje cca 138 km a v Némecku 113 km. Castky v tabulce piestavuji
sumu za zpoplatnéné Useky nasobeno piislusnou sazbou, podle naprav, emisni normy

a v CR podle ¢asu uskutenéni piepravy. Mytné z Pibrami do Atdorfu u Norimberka bude

celkem Cinit 829,- K¢ (364,- K& a 16,90 €).

Tabulka 19: Preprava z Pfibrami do Altdorfu.

Trasa v km
Stat Cena v K¢
Zpoplatnéna | Nezpoplatnéna Celkem
CR 88 50 138 364,- K&
SRN 109 4 113 465,- K¢
Celkem 197 54 251 829,- K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

4.6.  Dalsi sloZky ceny prepravy

Pti kalkulaci ceny piepravy se nejprve vychazi z rozvrzeni nakladu za pohonné
hmoty a mytného, protoze se jedna o nejvice nakladné polozky. Do piepravy jsou zahrnuté
1 dan€, mzdy fidica, dispe€inku a dalsi hodnoty jiz vySe zminéné. Soucasti je 1 kalkulovani
s amortizaci vozidel, které¢ se béhem piepravy opottebovavaji. Neopomenutelné vydaje,
predstavuji bezesporu opravy a udrzby vozidel. Nezbytné je uvazovat i nad kvalitou
servisu a volbou spravnych pneumatik. Mnohaleté¢ zkuSenosti dopravcll dokazuji,
ze pii potizeni drazSich pneu svétovych znacek je jejich Zivotnost o tisice ujetych
kilometrd del§i, neZ je u levngjsich alternativ. Svou roli hraji i procesy mimo jizdu. Ridi¢ je
ze zékona povinen dodrzovat bezpecnostni prestavky, které jsou kontrolovany ¢ipovymi
kartami fidice, ve starSich vozidlech tzv. kotoucky. Do ceny pfepravy se promita
i pojisténi, bezesporu vzdalenost ptepravni trasy, adekvatni vySe zisku, dal$i provozni
naklady, které mohou pfedstavovat kurty, fet€zy a jiné pomucky potiebné pro spravné
zajiSténi prepravovaného nakladu, pii pfepravé nadmérného nakladu jsou zakonem
stanovené nafizeni o osvétleni vozidla, reflexnich pfedmétech, doprovodnych vozidlech,

ale 1 nezbytna povoleni.
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4.7. Kalkulace prepravy

Pteprava uskute¢néna ¢eskym dopravcem bude realizovana z Pfibrami do Altdorfu
u Norimberku. Automobil bude emisni normy Euro V. Celkova vzdalenost trasy se rovna
251 km. Kalkulace pfepravy musi zohlednit vySe mezd dispecinku a fidi¢t, pojisténi,
udrzba vozidel, amortizace, nezbytné vybaveni, dan¢. Tato vySe je obsazena v sazb¢
21,5 K&/km, tj. pii vzdalenosti 251 km 5 397,- K¢. Vzdalenost trasy je 251 km, z toho je
197 km zpoplatnénych a 54 km nezpoplatnénych. Pro vypocet mytného se uvazuji pouze
zpoplatnéné useky komunikaci. V CR je zpoplatnéna trasa 88 km, coz je vzdalenost
z Rokycan na hraniéni pfechod Rozvadov. Vyse mytného vramci CR je 364,- K&.
V Némecku je zpoplatnéna trasa 109 km od Rozvadova na sjezd Aldorf A6, tj. v ptepoctu
465,- K¢. Celkem je za mytné zaplaceno 829,- K¢. Spotieba nafty vozidla se odviji
od hmotnosti nakladu, s vétsi hmotnosti roste spotfeba vozidla. Ovlivnéna je i trasou,
Vv piipad¢ stoupani je spotieba opét vyssi. Primérné se spotieba kamionu pohybuje okolo
28 1/100km, pfti trase 251 km bude potieba 71 | nafty, za ptedpokladu ceny 36,50 K¢/l
se pohybuje vyse nafty na prepravu 2 592,- K¢. Ve skutecnosti se tankuje vice, nez je
minimalni limit stanoven pro kalkulaci, musi byt uvazena moznost zajizd'ky ¢i jinych
dopravnich komplikaci, zhruba o 15 az 20 1 navic.”® Celkovéa cena piepravy bude &init
8 818,- K¢, za tuto cenu bude pieprava realizovdna, ndklady jsou uvazZovany pouze

na cestu Piibram — Altdorf u Norimberku.

Tabulka 20: Prehled ceny piepravy.

Polozka Cena v K¢

Sazba na kilometr 5397,-K¢
Mytné v CR 364,- K¢
Mytné v Némecku 465,- K¢
Spotieba nafty 2592,- K¢
Celkem 8 818,- K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

*! Interni materialy firmy Zikan International, s. r. o.
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Sazbou za kilometr se rozumi c¢astka 21,50 K¢&/km, ktera se uréi na zaklade
prumérného mési¢niho opotiebeni pneumatik, pravidelného servisu, odpist Vvozidel,
opravy a udrzby automobilt, pfiCemz se zohlediiuje mésicni vykon vozidla
okolo 13 000 Km. Dale se zahrnuji mzdové naklady véetné odvodu za zaméstnavatele
ve vy§i 35 %, pojisténi, silniéni dafi, ostatni ndklady a dalii rezie. S mytnym v CR a SRN
se kalkuluje mimo tuto sazbu vzhledem Kk pribéhu pfepravy mimo zpoplatnéné trasy, sazba
za kilometr se odviji od celkového poctu ujetych Kilometri. Pohonné hmoty se také

kalkuluji samostatné, protoZe jejich ceny se ¢asto méni.

Tabulka 21: Vypocet ceny sazby za kilometr.

Opotiebeni pneumatik 615 18,00 K¢
Pravidelny servis 13 000,00 K¢
Odpisy 58 333,00 K¢
Opravy a udrzby 5000,00 K¢
Mzdové naklady 33 955,00 K¢
Odvody za zaméstnavatele 11 545,00 K¢
Pojisteéni 13 333,00 K¢
Silni¢ni dan 1 858,00 K¢
Ostatni néklady 13 000,00 K¢
Rezie 45 000,00 K¢
Celkem naklady 210 192,00 K¢
Zisk 10 % 21 019,00 K¢
Néklady véetné zisku 231 211,00 K¢
Cena za km bez DPH 17,78 K¢
DPH 21 % 3,72 K¢
Cena za km s DPH 21,50 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Celkové naklady tvori ¢astku 210 192,- K¢, ktera je navysena o zisk 10 %. Naklady
véetné zisku tvoii tedy 231 211,- K¢. Tato ¢astka musi byt vydélena mesi¢nim vykonem

vozidla 13 000 km a pticist DPH ve vysi 21 %. Vysledna sazba za kilometr ¢ini 21,50 K¢.
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5. Zhodnoceni vysledku

Vlastni prace spoé¢ivala ve srovnani Ceské republiky a Spolkové republiky
Némecko v hodnotach vstupli nejvice ovliviyjicich cenu piepravy. Ze srovnani cen
pohonnych hmot vyplyva, ze vyvoj cen této komodity je velmi podobny v obou zemich,
avSak v Némecku jsou ceny nafty v priméru o 4,- K¢&/1 vyssi. Tento silny rozdil je
zpusobeny oslabenim koruny viéi euru. Situaci v CR komplikuje velké dafiové zatizeni na
pohonné hmoty ve vysi 53 %, sniZeni spotfebni dané tak, by znamenalo pfiliv zahrani¢nich
spotiebitell. Stat by pak vybral vice na danich nejen od zahrani¢nich dopravcu, ale i od
obCani. Vyslednd silni¢ni dan na nasem uzemi prestavuje Castku 22 296,- K¢ za rok,
pficemz se vychdzi z maximalni povolené hmotnosti a slevy se uplatiiuji podle data prvni
registrace vozidla bez ohledu na majitele. V Némecku ¢ini vysledna dan pro stejné vozidlo
v piepo¢tu 16 115,- K¢, rozdil v danové povinnosti je tedy 6 181,- K¢. V Némecku
se zohlednuje skutecnad hmotnost vozidla, ktera je dana tabulkové na zakladé kazdych 200
kg a emisni standard, ktery spolu s vahou urcuje sazbu dané. Mzdy v pozemni dopravé
jsou v CR pod trovni primémé mzdy, v Némecku je situace stejna. Ve srovnani je mzda
v Némecku vice jak 2,5 x vys§i. Zatizeni dani z pfidané hodnoty je rozdilné. V CR
je zékladni sazba DPH na 21 % v Némecku 19 %, snizend 15 % a v Némeckou
pouhych 7 %. Vyse dané z piijmu pravnickych osob je v obou zemich shodna. Mytné je
Vv obou zemich velmi odligné. V CR se odviji podle po&tu ndprav, emisni normy a ¢asem
prepravy. V Némecku cCas prepravy vilbec nehraje roli, ¢astky jsou tedy potfad stejné.
Zde se rozlisuji Ctyti kategorie vozidel podle ekologického standardu, dale se ¢astky odviji
podle toho, zda ma vozidlo 3 nebo 4 napravy. V CR se ¢leni do tii kategorii emisni normy
Euro, dale jsou castky rozc€lenény podle néprav, kterych miize byt 2, 3 nebo 4 a vice.
Srovnani jednotlivych &astek (v CR se jedna o piepravu béhem viednich dnti kromé patku
od 15-21 h) je pouze na zaklad¢ stejného poctu naprav a emisniho limitu. Vlivem oslabeni
koruny mytné v Némecku podrazilo, avSak i1 za téchto okolnosti je pouze o par halifi na
kilometr drazsi. V CR stoji pro Euro V se &tyimi napravami 4,12 K&/km v patek odpoledne
dokonce 5,88 K¢/km. V Némecku je to v piepoctu 4,26 K¢é/km. Ve Spolkové republice
jsou tam¢j$i dopravci zvyhodnéni dotacnim programem na nakup novych ekologickych
vozidel. Castky se pohybuji zhruba od 106 000,- K& do 166 000,- K¢& v zavislosti na
velikosti podniku. Natizemi CR dotace na nakup vozidel s ekologickym standardem

bohuzel neexistuji, funguji zde jen dotace do vetejné osobni dopravy.
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6. Zavér

V teoretické Casti byl kladen diraz na vymezeni podminek pro provozovani silni¢ni
nakladni dopravy pro vlastni i cizi potfebu, kde se predpoklady zcela odliSuji. Pro tuto
praci bylo nezbytné charakterizovat dopravu a jeji Cleni, které bylo zvoleno vzhledem
k povaze tématu, podle dopravnich cest a mista provozu. Dilezitym hlediskem pro ¢innost
dopravy je nezbytna infrastruktura a jeji kvalita. Kazdé odvétvi, tak je tomu i s oborem
dopravy, je zastitovano zajmovym sdruzenim. Tuto &innost zastava na izemi CR Cesmad
Bohemia s dlouholetou tradici. KaZzdodenni provoz kamionové dopravy je upraven
narodnimi i mezinarodnimi dohodami, kterou jsou podrobné&ji specifikovany. Na zaveér
teoretické Casti jsou vymezeny poplatky, které jsou &eskymi dopravci hrazeny v CR
I mimo ni.

Ze srovnani poplatki Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko plyne,
ze konkurenceschopnost v obou zemich je téméf na stejné Urovni. Pfi porovndni
jednotlivych polozek ovliviyjici cenu piepravy je patrné, Zze vySe mytného je v obou
zemich zhruba stejna. Mzdové naklady jsou vyssi v Némecku, av$ak to je dorovnano
dotaénim programem pro nakup ekologickych automobili, ktery v CR neni. Pohonné
hmoty jsou draz§i v Némecku, naopak dan zpifidané hodnoty je zde nizsi.
Konkurenceschopnost v mezinarodni kamionové dopravé se také odviji od schopnosti
ziskat Iépe placenou zakdzku a udrzet si ji diky pruznému vychézeni vstiic zakaznikovi.

Problémem je vymahatelnost prava, existuje mnoho dopravci, ktefi za poslednich
20 let provozuji uz né€kolikatou kamionovou dopravu, pficemz za témi pifedchozimi zlstaly
dluhy. Tento stav nepfispivd kudrZzeni odpovidajicich cen. Nezanedbatelné
je, Zze v z4jmu udrZeni se na trhu ncktefi dopravci nerespektuji zakony a tak ziskavaji
vyhodu. Zakaznika nezajima zakonnost, ale pfeprava z bodu A do bodu B, coz opét
znamend tlak na ceny pifepravného. Neuspokojivy je rast cen pohonnych hmot,
ktery ovliviiuji nejen ceny piepravného, ale ma vliv na zdraZovani vyrobkil a sluZzeb ve
vSech odvétvi ekonomiky. SniZeni spotiebni dan¢, by se docililo poklesu prodejnich cen za
tuto komoditu. V minulosti vlada Mirka Topolanka uvazovala o zruseni silni¢ni dané
v piipadé zavedeni elektronického mytného. Tato situace nikdy nenastala. ZlepSeni
postaveni silni¢ni ndkladni dopravy na ¢eském trhu by bylo mozZné na zakladé podpory

statu, at’ jiz ve form¢ snizeni spotiebni dané, ¢i zavedenim dota¢niho programu.
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