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Abstrakt

Diplomova prdce se zabyva ndvrhem nového dvoukolejného sjezdu z vysokorychlostni trati
(VRT) Vysocina od Prahy do lJihlavy a z Jihlavy do Brna na maximalini rychlost 160 km/h.
Soucdsti prace je také zapojeni do stavajici zeleznicni trati Havlick(v Brod — Jihlava. Navrh je

zpracovan se snahou minimalizovat ekonomické naklady a zdsahy do krajiny.
Abstract

The master’s thesis deals with the design of a new double-track junction from High-Speed Rail
line (HSR) Vysocina from Prague to Jihlava and from Jihlava to Brno for a maximum speed of
160 kph. The thesis also includes junction to the existing railway track HavlickGv Brod —Jihlava.
The design is prepared with an effort to be economical and efficient and also to minimize the

influence on the landscape.

Klicova slova
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railway track, high-speed rail (HSR), junction, Jihlava



BIBLIOGRAFICKA CITACE
HRDLICKA, Simon. Navrh sjezdu z VRT Vlysoéina do Jihlavy. Brno, 2023. Diplomova prace.

Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb.

Vedouci Ing. Erik Dusek.



PROHLASENI O PUVODNOSTI ZAVERECNE PRACE

ProhlaSuji, ze jsem diplomovou praci s nazvem Navrh sjezdu z VRT Vysocina do Jihlavy
zpracoval samostatné a Ze jsem uvedl vSechny pouzité informaéni zdroje.

V Brné dne 13. 1. 2023

Bc. Simon Hrdlicka
autor



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY ZAVERECNE
PRACE

Prohlasuji, Ze elektronicka forma odevzdané diplomové prace s nazvem Navrh sjezdu z VRT

Viysocina do Jihlavy je shodna s odevzdanou listinnou formou.

V Brné dne 13. 1. 2023

Simon Hrdli¢ka

autor prace



Podékovani:

Chtél bych velice podékovat mému vedoucimu prace Ing. Erikovi Duskovi, za odbornou pomoc,

ochotu, trpélivost, pfipominky a cenné rady.



Obsah

N S (VA VZo Yo [T 4 e -1z SRS 5
Lo UVOO ottt 5
D O 11 o] - [ USRS 5
T o Yo | qF: 1o AV T [T =Y (UL IO PSPPI 5
N 0T o T3 (o - 1 L Y SRR 6
5. Predmeét dOKUMENTACE. ......eiiiiiiieiie et s 6

T B (] 1] 1T A 1A Y/ 2 1) SRR 7
5.2.  Koleje 3 a4 (Odbocka smérem na Prahu)........ccccooiiieeiiciiie e 8
5.3.  Koleje 5 a6 (odbocka SMErem Na BrNo).......cccueeeeeiiieeiiiiiieeeeeiieee e eee e e 8
6. POPis ZvaZovanyCh Variant..........coooieiiiiiiiic e 9
6.1.  Most pres D1 miStO tUNEIU .....cocuvieiieeee e e 9
6.2. Varianta okolo arealu firmy ACO Stavebni prvky spol. S r.0....cccceccuvieeivciieeiiiiieeecns 10
6.3. Varianta beze zmény stdvajici trati HavlickGv Brod —Jihlava..........ccccoocieiiiiinnenns 10

2 T =Tl o Yo Y (ol & 4 o - V- TSP PUURR 12
1. ZAKIQdNi Udaje STAVOY ....cooeiiieieeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e anes 12
2. SMErOVE @ VYSKOVE POMEIY ....eeiiiiiiiee ettt ettt e e e e e araree e e e e e e e e nraeaeaeeaaeeas 13
D% D N =Y dh V28 IRV o Yol 1o - [T 13

2.1.1.  PUvodni smérové poméry z SP Praha — Brno — Bfeclav ........cccceecvvveeeecvineccnneee. 13
2.1.2. NOVE NAVIZENE SMEIrOVE POMEBIY coeeieeeeiiiieeeeeeeeeecrrrereeeeeeeessearereneeeeessesnnssenenes 15
2.1.3.  PUVOANT VYSKOVE POMEIY ..eoiieitiiieeeiiiee ettt eeteee e et e eeare e e e entae e e e eeanaeeeeeannees 17
2.1.4.  NOVE NAVIZENé VYSKOVE POMEBIY ..occiieeiiiiieeeeeeeeeciiteee e e e e e e eeenrree e e e e e e e eensaaaees 17
2.2, Sjezd SMErEM NA PranU ....cocccuviieiiieieeieiieeeeee et e e eeee e ree e e e e e e s e nbrraeeeeeeeeas 18
2.2.1.  Kolej €. 3 (Jihlava — Praha) ......ccueeeeeciiie ettt e 18
2,211, SMEBIOVE FESENI .eeiiiiiieitie ettt ettt sttt s e e s e sane e e earee s 18



2.2.1.2.  VYSKOVE FESENI urrvreeieeiiiiiiitieeiee e eeecetttee e e e eeeeeabrere e e e e s e e eseasrrereeesessenassrenees 19

2.2.2.  Kolej €. 4 (Praha —JiRlava) ....cceeeciieeiie et 20
2,221, SMEIOVE FESENI ceueeieiieiieeieeete ettt s sseesr e naneeas 20
2.2.2.2.  VYSKOVE FESENI ceuuiiiii ittt ecteee ettt ettt e e s e st e e e s nsae e e s sabaeeesnnsees 22
2.3, Sjezd SMEremM NA BINO .....cueieeeciiee ettt e et e e e et e e e e s rab e e e e e saaeeeeenraeeeennns 22
2.3.1.  Kolej €. 5 (Brno —JiNlava)....ccccccuuieeeeiiie ettt 22
2.3. 1.1 SMEBIOVE FESENI ettt ettt sttt e sbe e e st sabe e e sanee s 22
2.3.1.2.  VYSKOVE FESENI c.c.uueiiee ettt ettt e et e e e et e e e e rae e e e e aaaee e e ennees 23
2.3.2.  Kolej €. 6 (JINIaVa = BIrNO)...cccieiiiiieeiiiee ettt e s aae e s 24
2.3.2.1. SMEBIOVE FESENI ettt ettt ettt ettt et s et s e e s e s e e saneeesanee s 24
2.3.2.2.  VYSKOVE FESBNI c..uuiiiee ettt ettt e e e e e e e ta e e e s rae e e e e aaaee e e ennees 25
2.4. Kolej €. 7 (HavlickQv Brod — JIhIava) .....ccecveeeciieeciee et 25
2.4 1. SMEIOVE FEEENI.c.eeiiuiietie ettt sttt ae e s e saeeebeesaneens 26
D By B VAV (o1 <Y - =T o | (RSP 26
3. ZEIEZNIENT SVIZEK . ..cuivvviieecectete ettt 27
3.1, KOIEJE 1@ 2 (VRT) ceiiiiiie et e ettt ettt eeee e e e et e e e e tte e e e e eataeeeeeabaeeeeennaeeeeenraneeeanns 27
3.1.1. Skladba Zelezni¢niho svrsku mimo vyhybky.......ccooimiiiiiieiiiie e, 27
3.1.2. Skladba Zelezni¢niho svrsku ve vyhybKkach .........ccccoviiieiiiiiiieee e, 27
3.2, KOIEJE 3, 4, 5, 6, 7ottt e e st e e e ara e e e eaans 27
3.2.1. Skladba Zelezni¢niho svrsku mimo vyhybky.......ccooimirieiieiiiieee e, 27
3.2.2.  Skladba Zelezni¢niho svrsku ve vyhybkach ..........cccoiiieiiiiiciee e, 28
3.3, SEZNAM VYNYDEK c.evvriiiiiiieiecteeee ettt e e e e e e r e e e e e e s eeanbrraeeeeeeeeas 28
B, ZE1EZNTENT SPOUEK ..ottt et e e ettt ea et eee e et e et ese e eseeeeseseeseneaeeseneaeanes 29
4.1. Plan télesa zelezni¢nitho SPOAKU .......eeeiii i 29
4,10, KOIEJE 1 @2 (VRT) cierrrteiiieieeieiiireeee e e e eeeettrree e e e e e e sesstreeeeeeeeeeesessssbareeesessensnnsrenenes 29
4.1.2.  KOIEJE 3, 4,5, 6, 7 oottt e e e naaas 29



B.1.2.0.  SKION PTZS ettt et et et eeee et e e e e e e e eeeeeee et eeseeseesessessesseesesseensensensessessessessesseeneas 29

4.1.2.1.1. Kolej €.3 (Jihlava — Praha).....c..cocceieiiieecie et 29
4.1.2.1.2. Kolej €.4 (Praha — JINIava)......ccooocueeei i 29
4.1.2.1.3. Kolej €.5 (Brno — JINlava) ...ccccueeiiiieiiee e 30
4.1.2.1.4. Kolej €.6 (JINIAVa — BrNO) c..eueieeeeieie et 30
4.1.2.1.5. Kolej €.7 (Jihlava — HavliEkOv Brod)........ceeeeeeuieeeeeciiee e 30
4.1.2.2.  SKION ZE€MNI PIANE.....cii i 30
B \F- 1T o TSR 30
& 1 < PSPPSR 30
S @ T Vo To [ =T o | SO PP PUO O P PR OPPRPPPR 31
g N I =Y |70 o 1Y SSURRE 31
4.4.2.  PHKOPOVE ZIAKY .eeeiiiiiiieieiieee ettt sttt e st e e e e e e s e e e s snrneeeenns 31
. T 4 YAV = oV o 1 (o o PSPPSR 31
4.4.4.  NezpeVNENY PrKOP..ccuiie et e e e e e e e e e enra e e e e e 31
4.5.  Stavby Zelezni¢niho SPOAKU.......cceuvrireiiee e e 32
A5, KOIEJ & 132 (VRT)eeeeieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeesseseeseeseeessesessesesessassesssessesesssessesseseesans 32
4.5.1.1. MOSENT ODJEKEY e e e 32
A.5.1.2.  ZAi eeeiieiiiee e st e e e s et e e e s bbb e e e e sntaeeeenae 32
4.5.2.  Kolej €. 324 (SMEFPraha) ....ccoccuiiieeciiie ettt et 32
452 1. MOSENT ODJEKEY e 32
A.5.2.2. TUNEIY oottt e e e sata e e e e e 32
B.5.2.3.  ZAi et nane e 33
45.3.  KoOI€j €. 586 (SMEIBINO)..cciiiiiirieieeieeeeeictrteeeee e et e e e e e eesebarrereeeeesseeanbraaenes 33
4.5.3.1. MOStY @ PropUSEKY ..oeeiieeiee e e 33
B.5.3.2.  ZAi e s re e e 33
4.5.4. Kolej €. 7 (Smér Havlicklv Brod) ....cccoecuveeeeeciiieieecieee ettt 33



D, PTelOZKY @ DEMOIICE...uueeiii ittt e e e e e e e e e e e s eesbrreeeeaeeeees 34

5.1, Pozemni KOMUNIKACE . ....cciiuiiiiiiiieiieee e 34
5.2, UPFavy MOSLH .ecveieiieeeecececeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt es et et ene s enans 35
5.3, Prelozky inZenyrskyCh Siti......coccuieeiiiiiie e 35
5.4, DEMONICE et 35
B, ZAVEI .ttt e b e e et e e h e e bt e e he e e r e e aneeereenaneeas 36
C.  Seznam POUZItYCH ZATOjU ....eeiveie it e s e s e e snee e 37
D. Seznam pouzitych zkratek a symbolU ........ccccveriiiiiiiiie e 38
E. Seznam tabulek @ Obrazkl ..........coouiiiiiiiiiie e 39
1. SezNam tabUIEK ....coueii e 39
2. S€ZNAM OBIAZKU ..ot s 40
F.  Seznam grafickych prilon ........oooieiiee e e 41



A. Privodni zprava

1. Uvod

V diplomové praci je feen navrh sjezdu z VRT Vlysocina do Jihlavy. Re$eny Usek se nachazi
u nejvétsi metropole Kraje Vysocina. Tento navrh sjezdu je situovan konkrétné u dalni¢niho
sjezdu 112 Jihlava. Projekt by mél zajistit lidem z Jihlavy dostupnost vysokorychlostnich spoju.
Hlavni ndplni prace je navrh smérovych a vyskovych pomérl sjezdu smérem do Prahy a sjezdu
smérem do Brna. Ndvrh sjezd(l zplUsobuje kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi, jejichZ Upravy

jsou také soucasti prace.

2. Cile prace

Hlavnim cilem diplomové prace je navrhnout sjezd z VRT Vysocina do lJihlavy. Sjezd je
jednokolejny s mimouroviiovym odboéenim z VRT. Je navrzen na rychlost 160 km/h. Ukolem
je navrhnout plynulé napojeni Zeleznicni stanice Jihlava na VRT s co nejmensim zdsahem do
provozu na trati. Soucasti navrhu je zapojeni sjezdu do stavajici Zelezni¢ni trati Havli¢k(v Brod

— Jihlava. Cilem navrhu je minimalizace ekonomickych ndkladd a miry zadsahu do krajiny.

3. Podklady a literatura
e Studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Breclav
e Projekt VRT Vysocina (format DGN)
e Mapové podklady z Ceského Gfadu zeméméFi¢ského
e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani
e Predpis SZ S3 Zelezniéni svriek
e Predpis SZ S4 Zelezni¢ni spodek

e Prezentace ,Manual pro projektovani VRT ve stupni DUR
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Obrdzek 1 - Mapa umisténi stavby

Redeny Usek se nachazi severné od Jihlavy, podél dalnice D1.

5. Predmét dokumentace

Pfedmétem diplomové prdce je navrh dvoukolejného sjezdu z vysokorychlostni trati

Vysocina do Jihlavy a napojeni do stdvajici celostatni jednokolejné trati Jihlava — Havlick(v

Brod (trat ¢.225).
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Obrdzek 2 - Schéma kolejového reseni
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5.1. Koleje 1 a 2 (VRT)

Koleje vysokorychlostni trati zacinaji Usek na vy$sim naspu, ktery v zapéti konéi a méni se
na hluboky zatrez dlouhy cca 650 m. Nasledné VRT pokracuje na ndsep a most, pomoci kterého
prekonava oblast rybnikd a umozniuje podjezd koleje €. 4. Po prektizeni koleji se VRT vraci na
kratky ndasep, ktery konci v misté kfizeni s D1, kde zacina estakdda dlouhd 1,323 km. Na
estakadé koleje €. 1 a 2 projizdi pfestupni termindl Pavov. Po skonceni estakady se VRT dostava
do oblasti kfizeni s druhou odboc¢kou smérem z Brna, kde jsou koleje €. 1 a 2 v hlubSim zarezu,
kdeZto kolej z Brna (&. 5) je na terénu a na mostu prekonava VRT. Usek koleji €. 1 a 2 je

zakoncen v zarezu hlubokém asi 13 m.



5.2. Koleje 3 a 4 (Odbocka smérem na Prahu)

Z VRT smérem od Prahy se sjezd odpojuje pomoci koleji 3 a 4, které se z VRT oddéluji
pomoci vyhybek ¢. 1 a 2. Nasledné po odpojeni z odbocky zacnou oproti VRT klesat. Kolej ¢. 4
klesa ve vétsim sklonu 31,5 %e., ale jelikoZ zde budou vlaky sjizdét z VRT a pojedou ve sklonu
dold, tak to neni problém. Jakmile klesne kolej ¢. 4 dostatecné nizko, tak podjizdi VRT, ktera je
v tomto misté na mosté, zatimco kolej €. 4 jde pfirozené po terénu. Nasledné se koleje €. 3 a
4 spoji pomoci vyhybky ¢. 5 a ddle sjezd pokracuje jednokolejné. Nasledujicimi prekazkami
jsou pro tuto kolej koleje VRT a dalnice D1. KfiZzeni D1 a VRT se sjezdem do Jihlavy probéhne
na cca 300 metrech, kde VRT prfekonava D1 na estakadé, D1 je na mirném naspu a kolej ¢.3
vede pod dalnici v hloubeném tunelu. Jakmile skon¢i 428 m dlouhy tunel, tak se po terénu blizi
sjezd k silnici 1/38, u které je zapotrebi provést Upravu nivelety a vystavbu nového nadjezdu,
protozZe sjezd jde vtomto misté po terénu a silnici I/38 je zapotfebi nad tuto kolej zvednout.
Rekonstrukci bude muset projit také silni¢ni most v km 3,483 467 (kol. ¢. 3) pres silnici 1/38,
ktery je také zapotrebi zvednout vys kvili kfizeni se sjezdem. Nyni se sjezd od Prahy dostava
do oblasti stavajici trati z Havlickova Brodu do Jihlavy, kde se pfipoji ke koleji ¢. 3 pomoci
vyhybky ¢.7. Odsud pokraduje jako dvoukolejna trat smérem do Jihlavy. Dale trat podjizdi
silni¢ni most, jez zlistane zachovany. Za mostem se k trati pfipoji kolej jdouci z Brna. Nasleduje
oblouk, ve kterém se snizuje rychlost ze 160 km/h na 120 km/h. SniZeni rychlosti na 120 km/h

je pomérné blizko Zst. Jihlava, tudiz by nemélo mit zasadni vliv na jizdni dobu.

5.3. Koleje 5 a 6 (odbocka smérem na Brno)

Sjezd smérem do Brna zacind vyhybkou €. 6, kde se odpojuje od koleji vedoucich do Prahy
a Havlickova Brodu. Pokracuje pres prlimyslovou zénu a nasledné se kfizi s mistni komunikaci,
u které je také zapotrebi provést Upravu nivelety a vystavét novy nadjezd. Dale se kolej €. 5
rozvétvuje vyhybkou €. 13 na kolej vedouci do Brna (€. 6) a z Brna (€. 5). Kolej vedouci do Brna
(€. 6) se za touto vyhybkou zacina zarezavat do terénu ve stejném sklonu jako VRT a pfipojuje
se ke koleji ¢. 1 pomoci vyhybky €. 4. Kolej vedouci z Brna pokracuje pfirozené po terénu a
nadjizdi VRT v misté, kde jsou koleje ¢. 1 a 2 v relativné hlubokém zafezu. Dale klesa v mirném

sklonu ke koleji €. 1, se kterou se spojuje vyhybkou €. 3.



6. Popis zvazovanych variant
V ramci prace bylo porovndvano mnoho rliznych variant, pficemz sjezd smérem na Brno
je viceméné ve vSech variantach stejny a méni se jen sjezd smérem na Prahu. NiZe je nékolik

variant, které stoji za zminku.

6.1. Most pfes D1 misto tunelu

Tato varianta provéfovala moZznost pouziti mostu misto tunelu, kdyby sjezd smérem na
Prahu kfizil D1 na mosté v podobné vyskové urovni jako VRT. Vyhodou této varianty je
bezproblémovy kolej Praha — Jihlava a zachovani mistni komunikace v km 129,355 402 (kolej
¢. 1). Problémem této varianty je kolej Jihlava — Praha. V této koleji probihd mimouroviiové
kfizeni koleje s VRT na kratkém uUseku a vznikaji zde problémy ve vySkovém feSeni jako
napfiklad velké sklony, mald vzdalenost mezi lomy sklon(, zaobleni lomu sklonu zasahujici do

nevhodnych smérovych prvkl (prechodnice, vzestupnice a spole¢né prazce vyhybky).

D1
Havli¢kav
= Praha Brod Brno
5

N —

6

Jihlava

Obrdzek 3 - Schéma varianty 6.1



6.2. Varianta okolo arealu firmy ACO Stavebni prvky spol. s r.o.

Tato varianta se liSi od vitézného navrhu tim, Ze po prekfizeni D1 pomoci tunelu nejde
sjezd na Prahu do soubéhu s VRT, ale obchazi budovu firmy ACO Stavebni prvky spol. s r.o. ze
severni strany. Vyhodou této varianty je kratsSi tunel a zachovani mistni komunikace. Prvni
nevyhodou je nutnost vybudovani delsiho mostu pfes dva rybniky. DalSim problém je ve
vySkovém feseni, protoze kfizeni s VRT a napojeni na VRT by probihalo na kratkém uUseku a

vznikly by zde velké podélné sklony.

D1
Havli¢kQv
<Pﬂ Brod Brno N
2 ——— - 5
_———— :
4 4 < 6
3
43

Obrazek 4 - Schéma 6.2

6.3. Varianta beze zmény stavajici trati Havlickav Brod — Jihlava

Tato varianta se snaZi zachovat plvodni trasu trati Havli¢ckdv Brod — Jihlava od Zst. Jihlava
po zastavku Jihlava — Bosch Diesel. Vyhodou této varianty je zachovani vleckového kolejisté.
Nevyhodami jsou kfiZeni se silnici 1/38 pod mensim Uhlem (delsi nadjezd) a kolej ¢. 3 je v km
3,300 000 velmi blizko obydlené oblasti Pavov. Déle zkraceni Useku pro ktizeni a napojeni na

VRT (zhorseni vySkovych poméra).
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6.4.Soubéh jizné

Tato varianta se |isi od vitézné pouze z jaké strany se odpoji kolej €. 3 ze soubéhu s VRT.
Tato varianta by byla v soubéhu jiznéji (vpravo od VRT). V této varianté by vznikl vétsi podélny
sklon v koleji €. 3 (Jihlava — Praha) neZ v koleji ¢. 4 (Praha — Jihlava). TudiZ by vlaky, které se
rozjizdi na VRT, mély vétsi jizdni odpor nez vlaky, které z VRT sjizdi. Z toho dlivodu je vhodné;jsi

zvolit variantu, kdy je kolej €. 3 v soubéhu severnéji (vlevo od VRT), cozZ je i pfipad vitézné

varianty.
D1
/I\Havll'ékﬂv
- Praha Brod SBmO
3
== — 5

(@)

J/Jihlava
43

Obrdzek 5 - Schéma 6.4
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B. Technickd zprava

1. Zakladni udaje stavby

Nazev Stavby:

Druh stavby:

Stupen dokumentace:
Zadavatel:

Kraj:

Dotcena Uzemi:

Projektant:

Vedouci:

Navrh sjezdu z VRT Vysocina do Jihlavy

Zelezni¢ni, novostavba

Studie proveditelnosti

Sprava Zeleznic, s.o., DIdazdéna 1003/7,110 00 Praha 1
Vysocina

k. u. Bedfichov u Jihlavy (659878)

k. 4. Pavov (659916)

k. U. Heroltice u Jihlavy (638421)

Bc. Simon Hrdli¢ka

Ing. Erik Dusek
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2. Smeéroveé a vyskové pomery

2.1.Trat VRT vysocina

Vysokorychlostni trat se oproti plvodnimu projektu upravuje jak smérové, tak vyskoveé.
Misto pUvodné navrzené osové vzdalenosti 4,7 m, kterd byla pouZita ve SP Praha — Brno —
Breclav, je v praci nové navrZena osova vzdalenost 4,5 m. Dale byly pfechodnice dle Blosse
nahrazeny klotoidami. Vstupni a vystupni te¢ny ovsem zUstdvaji nezménéné. Vyskové reseni
bylo upraveno hlavné kv(li navazujici stavbé Terminal VRT Jihlava — Pavov, tak aby obé zhlavi

véetné spojek nezasahovala do zaobleni loma sklonu.

2.1.1. Pavodni smérové poméry z SP Praha — Brno — Breclav

Souradny systém je S-JTSK. Trat je dvoukolejna. Osova vzdalenost je 4,7 m. Navrhova
rychlost 350 km/h.

Kolej 1

Oznaceni| Stani¢eni |Oznaceni| StaniCeni Ponis smirového prvku
bodu | od[km] | bodu | do[km] p p

Piechodnice,
Bloss, Lk= 464,000 m

Levostranny oblouk
Z0 121,335531 KO 126,906965 | R=7000m, V=350 km/h,
D=147mm, 1=60mm

Pfechodnice
Bloss, Lk=464,000 m

KP 127,370965 ZP 127,700337 | Ptima dl. 329,372 m

KP/ZP | 120,87153 Z0 121,33553

KO ]126,906965 KP 127,370965

Pfechodnice
ZP  |127,700337| ZO |128,132337 g " k=432.000 m

Levostranny oblouk
Z0 128,132337 KO 128,382367 | R=7000m, V=350 km/h,

D=137mm, I=70mm

Prechodnice
KO 128,382367 KP 128,814367 Bloss, L k=432,000 m

KP 128,814367 ZP 133,233781 | Pfima dl. 4419,414 m

Tabulka 1 - Pavodni ndvrh smérovych pomeéru koleje ¢.1

13



Kolej 2

Oznaceni| Stani¢eni |Oznaceni| Staniéeni Ponis smerového prvku
bodu | od[km] | bodu | do[km] p p
Piechodnice,
KP/ZP | 120,85853 Z0 121,32821 Bloss, Lk= 464,155739 m
Levostranny oblouk
Z0 121,328214 KO 126,903802 | R=7004,7m, V=350 km/h,
D=147mm, I=60mm
KO |126903802| KP |127367958 | rechodnice
! ! Bloss, Lk=464,155739 m
KP 127,367958 ZP 127,697179 | Pfima dl. 329,221 m
Pfechodnice
ZP 127,697179 Z0 128,129324 Bloss, Lk=432,144999 m
Levostranny oblouk
Z0 128,129324 KO 128,379667 | R=7004,7m, V=350 km/h,
D=137mm, I=70mm
KO |128379667| KP |128811812|Frechodnice
' : Bloss, Lk=432,144999 m
KP 128,811812 ZP 133,231080 | Piima dl. 4419,268 m

Tabulka 2 - Pivodni ndvrh smérovych pomeru koleje ¢. 2
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2.1.2. Nové navriené smérové pomeéry

Souradny systém je S-JTSK. Trat je dvoukolejna. Osova vzdalenost je 4,5 m. Navrhova rychlost

350 km/h.
Kolej 1
Oznaceni| Stani¢eni |Oznaceni| StaniCeni Ponis smerového prvku
bodu | od[km] | bodu | do[km] p p
Piechodnice,
KP/ZP | 120,87153 Z0 121,23168 | Klotoida, Lk= 360,150 m
n=7,0V; ni=17,2V
Levostranny oblouk
Z0 121,231680 KO 126,972358 | R=7000,2m, V=350 km/h,
D=147mm, 1=60mm
Pfechodnice
KO 126,972358 KP 127,332508 | Klotoida, Lk=360,150 m
n=7,0V; ni=17,2V
KP 127,332508| ZV1 127,432508 | Pfima dl. 100,000 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
ZV1 |127,432508| KWV1 |127,586072|PHS-Ul-L-b
Prima vétev
KV1l |127,586072 ZP 127,762219 | Pfima dl. 176,147 m
Piechodnice
ZP 127,762219 Z0 128,097869 | Klotoida, Lk=335,650 m,
n=7,0V, ni=13,7V
Levostranny oblouk
Z0 128,097869 KO 128,444269 | R=7000,2m, V=350 km/h,
D=137mm, I=70mm
Pfechodnice
KO 128,444269 KP 128,779919 | Klotoida, Lk=335,650 m
n=7,0V, ni=13,7V
KP 128,779919| KV2 |132,972497 | Piima dl. 4192,578 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
KV2 |132,972497| ZV2 133,126061 | PHS-U1-P-b
Pifima vétev

Tabulka 3 - Nové navrZzené smérové poméry koleje ¢. 1
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Kolej 2

Oznaceni| Stanieni |Oznaceni| StaniCeni Pobis smérovéh K
bodu | od[km] | bodu | do[km] | OPSSMErOVEnoprvku
Piechodnice,
KP/ZP | 120,85853 Z0 121,218796 | Klotoida, Lk= 360,266 m
n=7,0V; ni=17,2V
Levostranny oblouk
Z0 121,218796 KO 126,963280 | R=7004,7m, V=350 km/h,
D=147mm, I=60mm
Pfechodnice
KO 126,963280 KP 127,323546 | Klotoida, Lk=360,266 m
n=7,0V; ni=17,2V
KP 127,323546| ZV2 127,423546 | Pfima dl. 100,000 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
Z\2 |127,423546| KV2 |127,577110|PHS-U1-P-b
Pfima vétev
KVv2 |127,577110 ZP 127,753145 | Pfima dl. 176,035 m
Pfechodnice
ZP 127,753145 Z0 128,088903 | Klotoida, Lk=335,758 m
n=7,0V, ni=13,7V
Levostranny oblouk
Z0 128,088903 KO 128,435633 | R=7004,7m, V=350 km/h,
D=137mm, I=70mm
Piechodnice
KO 128,435633 KP 128,771391 | Klotoida, Lk=335,758 m
n=7,0V, ni=13,7V
KP 128,771391| KWV2 |132,985293|Piima dl. 4467,462 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
KV2 [132,985293| ZV2 133,138857 | PHS-U1-L-b

Pifima vétev

Tabulka 4 - Nove navrZené smerové pomeéry koleje ¢. 2
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2.1.3. PlOvodni vyskové pomeéry

Vyskovy systém je B.p.v., vySka nivelety je kdtovdna k niveleté temene kolejnice (TK).

Kolej 1

Staniceni [km]{Oznaceni|VySka [m.n.m.]| Sklon [%o] | délka [m]| Ry [m] t, [m] yy [m]
120,87153 ZU 526,568 25,000 |1328,470 - - -
122,200000 LN 560,12 40000 | 200,000 | 0,500
124,949958 LN 601,369 1255%%% i;:gzgg 25000 | 500,000 | 5,000
126,806965 LN 554,944 _20'000 1450'387 40000 | 100,000 | 0,125
128,257352 LN 525,936 _10'000 1943'290 25000 | 125,000 | 0,313
130,200642 LN 506,504 5 ’OOO 1064’556 25000 100,000 | 0,200
131,265198 LN 504,373 : : 25000 | 125,000 | 0,312
133,665000 | KU 520,080 8,000 |2399,802 - - -

Tabulka 5- Pdvodni vyskové pomery koleje ¢. 1
2.1.4. Noveé navriené vyskové pomery
Vyskovy systém je B.p.v., vySka nivelety je kdtovana k niveleté temene kolejnice (TK).
Kolej 1

StaniCeni [km]|Oznaceni|VySka [m.n.m.]| Sklon [%o] | délka [m] | Ry [m] t, [m] y, [m]
120,87153 | zU 526,568 25,000 |1341,983 - - -
122,213513 LN 560,118 43000 215,000 | 0,538
124,963592 LN 601,369 1255%%% i;gggzg 43000 | 860,000 | 8,600
126,470809 LN 563,689 _19'000 2703'510 43000 | 129,000 | 0,194
129,174319 LN 512,322 B '500 2361'250 43000 | 354,750 | 1,463
131,535569 LN 506,419 - - 43000 | 225,750 | 0,593
133,247507 | KU 520,08 8,000 |1711,938 - - -

Tabulka 6 - Nove navrZené vyskové poméry koleje ¢. 1
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2.2.Sjezd smérem na Prahu
2.2.1. Kolej¢. 3 (Jihlava — Praha)
2.2.1.1.  Smérove reseni
Soufadny systém je S-JTSK. V km 3,500 se ke koleji ¢. 3 pfipoji kolej ¢. 7 a dale je trat
dvoukolejna. Osova vzdéalenost mezi kolejemi 3 a 7 je 4,75 m. Névrhova rychlost 160 km/h

v km 0,000 000 - 5,048 216 a 120 km/h v Useku km 5,048 216 - 6,022 327.

Kolej 3
Oznaceni | Stani¢eni | Oznaceni | Staniéeni

bodu od [km] bodu do [km]

Popis smérového prvku

Vyhybka J60-1:33,5-4000-
ZU/ZV1 | 0,000000 KV1 0,153557 |PHS-U1-L-b
Odboc¢na vétev

KV1 0,153557 ZP 0,688375 |Pifima dl. 534,818 m

Pfechodnice
ZP 0,688375 Z0 0,718775 |Klotoida, Lk=30,4 m
n=10,0V, ni=10,0V

Levostranny oblouk
Z0 0,718775 KO 1,249531 | R=8000 m, V=160km/h,
D=19mm, I=19mm

Pfechodnice
KO 1,249531 KP 1,285754 | Klotoida, Lk=30,4 m
n=10,0V, ni=10,0V

KP 1,285754 KV5 1,604523 | Ptima dl. 318,769 m

Vyhybka J60-1:33,5-4000-
KV5 1,604523 ZV5 1,758087 |PHS-U1-L-b

Pfima vétev

Z\V/5 1,758087 ZP 1,782087 | Pfima dl. 24,000 m

Prechodnice
ZP 1,782087 Z0 1,974087 Klotoida, Lk=192 m

n=8,0V, ni=12,1V
Pravostranny oblouk

Z0 1,974087 KO 3,604360 |R=1214 m, V=160 km/h,
D=150mm, 1=99mm

Ptechodnice
KO 3,604360 KP 3,796360 Klotoida, Lk=192 m

n=8,0V, ni=12,1V

KP 3,796360 ZV8 3,820360 | P#ima dl. 24,000 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
ZV8 3,820360 |KV8/KV7| 3,973917 |PHS-U1-L-b

Odboc¢na vétev
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Vyhybka J60-1:33,5-4000-
KV8/KV7| 3,973917 N7 4,127474 |PHS-U1-L-b
Odbocna vétev
N7 4127474 ZV9 4,133474 | Pfima dl. 6,000 m
Vyhybka J60-1:18,5-1200-
ZV9 4,133474 KV9 4,201292 |PHSI-P-b
Pfima vétev
KV9 4,201292 KV6 4678421 |Piimadl. 477,129 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
KV6 4,678421 Z\V6 4,831977 |PHS-U1-L-b
Odbocna vétev
Z\V6 4,831977 ZP 4,908056 |Primadl. 76,079m
Piechodnice
ZP 4,908056 Z0 5,048216 Klotoida, Lk=140,16m
n=8,0V, ni=12,0V
Levostranny oblouk
Z0 5,048216 KO 5,498036 |R=700 m, V=120km/h,
D=146mm, 1=97mm
Piechodnice
KO 5,498036 KP 5,638196 Klotoida, Lk=140,16m
n=8,0V, ni=12,0V
KP 5,638196 ZV11 5,656196 | Piima dl. 18,000m
Vyhybka J60-1:26,5-2500-
ZV11 5,656196 KV11 5,751722 | PHSI-P-b
Pfima vétev
KV11 5,751722 KU 6,022327 | Pfima dl. 270,605 m
Tabulka 7 - Smérové poméry koleje ¢. 3
2.2.1.2.  Vyskové reseni

Vyskovy systém je B.p.v., vySka nivelety je kdtovdna k niveleté temene kolejnice (TK).

Kolej 3

Staniceni [km]{Oznaceni|VySka [m.n.m.]| Sklon [%o] | délka [m]| Ry [m] t, [m] yy [m]

0 20 545,416 | -19,000 | 254,230 | __- - -
0,254230 LN 540,586 15000 | 60,000 | 0,120
1,475046 LN 507,624 _g'ggg 1820200'387176 15000 | 63,750 | 0,135
2,275423 LN 492,817 > 5 TRER 6’ 31 15000 | 120,000 | 0,480
3,061804 LN 490,851 - ’0 TEERE 4 —25] 15000 | 71,250 [ 0,169
4,316452 LN 499,633 N 1 00 1579 65 T 10300 | 23,175 | 0,026
5,195503 LN 509,743 : : 10000 | 107,500 | 0,578

6,022327 KU 501,474 -10,000 | 826,824 - - -

Tabulka 8 - Vyskové pomeéry koleje ¢. 3
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2.2.2. Kolej¢. 4 (Praha —Jihlava)
2.2.2.1. Smérové rfeseni
Soufadny systém je S-JTSK. Navrhova rychlost 160 km/h v km 0,000 000 - 5,511 129 a 120
km/h v Useku km 5,048 216 - 6,035 657.

Kolej 4
Oznaceni| Staniceni |Oznaceni| Staniceni

bodu od [km] bodu do [km]

Popis smérového prvku

Vyhybka J60-1:33,5-4000-
zU/ZV2 | 0,000000 KV2 0,153557 |PHS-U1-P-b
Odboc¢na vétev

KV?2 0,153557 ZP 0,291518 |Pfima dl. 137,961 m

Piechodnice
ZP 0,291518 Z0 0,387518 | Klotoida, Lk=96m
n=10,0V, ni=9,8V

Pravostranny oblouk
Z0 0,387518 KO 0,475353 |R=2500m, V=160 km/h,
D=60mm, I=61mm

Piechodnice
KO 0,475353 KP/ZP | 0,558641 |Klotoida, Lk=83,288m
n=8,7V, ni=8,5V

Piechodnice
KP/ZP | 0,558641 Z0 0,675244 Klotoida, Lk=116,603m

n=8,7V, ni=8,7V
Levostranny oblouk

Z0 0,675244 KO 1,168622 |R=1800m, V=160 km/h,
D=84mm, 1=84mm

Piechodnice
KO 1,168622 | KP/ZzP | 1,275998 |Klotoida, Lk=107,376m
n=8,0V, ni=8,0Vv

Ptechodnice
KP/ZP | 1,275998 Z0 1,383374 | Klotoida, Lk=107,376m

n=8,0V, ni=8,0V
Pravostranny oblouk

Z0 1,383374 KO 1,482511 |R=1800m, V=160 km/h,
D=84mm, 1=84mm

Piechodnice
KO 1,482511 KP 1,590031 Klotoida, Lk=107,520m

n=8,0V, ni=8,0V
KP 1,590031 KV5 1,614031 |Ptima dl. 24,000 m
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KV5

1,614031

ZN5

1,767588

Vyhybka J60-1:33,5-4000-
PHS-U1-L-b
Odboc¢na vétev

Z\N5

1,767588

ZP

1,791588

Piima dl. 24,000 m

ZP

1,791588

Z0

1,983588

Piechodnice
Klotoida, Lk=192 m
n=8,0V, ni=12,1V

Z0

1,983588

KO

3,613861

Pravostranny oblouk
R=1214 m, V=160 km/h,
D=150mm, 1=99mm

KO

3,613861

KP

3,805861

Piechodnice
Klotoida, Lk=192 m
n=8,0V, ni=12,1V

KP

3,805861

ZV8

3,829861

Piima dl. 24,000 m

ZV8

3,829861

KV8

3,983426

Vyhybka J60-1:33,5-4000-
PHS-U1-L-b
Pifima vétev

KV8

3,983426

KV10

4,231853

Piima dl. 248,427 m

KV10

4,231853

ZV10

4,295905

Vyhybka J60-1:18,5-1200-
PHSI-P-b
Pifima vétev

ZV10

4,295905

ZP

4,688114

Piima dl. 392,209 m

ZP

4,688114

Z0

4,760114

Piechodnice
Klotoida, Lk=72,000m
n=10,0V, ni=14,5V

Z0

4,760114

KO

4,794357

Pravostranny oblouk
R=4000m, V=160 km/h,
D=45mm, 1=31mm

KO

4,794357

KP

4,866357

Piechodnice
Klotoida, Lk=72,000m
n=10,0V, ni=14,5V

KP

4,866357

ZP

4,917146

Piima dl. 50,789 m

ZP

4,917146

Z0

5,057781

Piechodnice
Klotoida, Lk= 140,635 m
n=8,0V, ni=12,2V

Z0

5,057781

KO

5,511129

Levostranny oblouk
R=704,75m, V=120 km/h,
D=146mm, 1=96mm

KO

5,511129

KP

5,651764

Ptfechodnice
Klotoida, Lk= 140,635 m
n=8,0V, ni=12,2V
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Vyhybka J60-1:26,5-2500-
KP 5,651764 KV12 | 5,795401 |PHSI-P-b
Ptima vétev
KV12 | 5,795401 KU 6,035657 | Pfima dl. 240,256m
Tabulka 9 - Smérové poméry koleje ¢. 4
2.2.2.2.  Vyskové reseni

Vyskovy systém je B.p.v., vySka nivelety je kdtovdna k niveleté temene kolejnice (TK).

Kolej 4
Staniceni [km]{Oznaceni|Vyska [m.n.m.]| Sklon [%o] | délka [m]| Ry [m] t, [m] yy [m]
0 74, 545,416 | 19,000 | 222,537 - - -
0,222537 LN 541,185 10300 41,200 0,082
0,431436 LN 535,544 :;Z'ggg 222'(8)22 15000 33,750 0,038
1,080502 LN 515,099 . . 12000 78,000 0,254
1,767588 KU 502,388 -18,500 | 687,086 - - -

Tabulka 10 - Vyskové poméry koleje ¢. 4

2.3.Sjezd smérem na Brno

2.3.1. Kolej¢. 5 (Brno —Jihlava)

2.3.1.1.

Smérové reseni

Soufadny systém je S-JTSK. Navrhova rychlost 160 km/h.

Kolej 5
Oznaceni| StaniCeni |Oznaceni| StaniCeni Ponis smérového prvku
bodu | od[km] | bodu | do[km] | °P p
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
ZU/ZV6 | 0,000000 KV6 0,153557 |PHS-U1-L-b
Pfima vétev
KV6 0,153557 ZP 0,367514 |Pifima dl. 213,957 m
Pfechodnice
ZP 0,367514 Z0 0,559514 | Klotoida, Lk=192,000m
n=8,0V, ni=12,0V
Pravostranny oblouk
Z0 0,559514 KO 1,098887 |R=1210m, V=160 km/h,
D=150mm, 1=100mm
Piechodnice
KO 1,098887 KP 1,458887 | Klotoida, Lk=360,000m
n=15,0V, ni=22,5V
KP 1,458887 ZV13 1,482888 | Ptima dl. 24,001 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
ZV13 1,482888 KV13 1,636453 | PHS-U1-P-b
Pifima vétev
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KV13

1,636453

ZP

1,887111

Pfima dl. 250,658m

ZP

1,887111

Z0

2,127111

Piechodnice
Klotoida, Lk=240,000m
n=10,0V, ni=15,0V

Z0

2,127111

KO

3,159411

Pravostranny oblouk
R=1210m, V=160 km/h,
D=150mm, 1=100mm

KO

3,159411

KP/ZP

3,453482

Piechodnice
Klotoida, Lk=294,071m
n=12,3V, ni=18,4V

KP/ZP

3,453482

Z0

3,573070

Pfechodnice
Klotoida, Lk=119,589m
n=12,3V, ni=18,7V

Z0

3,573070

KO

3,785923

Levostranny oblouk
R=3000m, V=160 km/h,
D=61mm, [=40mm

KO

3,785923

KP

3,883523

Pfechodnice
Klotoida, Lk=97,600m
n=10,0V, ni=15,3V

KP

3,883523

KV3

3,918588

Piima dI. 35,065m

KV3

3,918588

ZV3/KU

4,072144

Vyhybka J60-1:33,5-4000-
PHS-U1-P-b
Odboc¢na vétev

2.3.1.2.

Vyskovy systém je B.p.v., vySka nivelety je kdtovdna k niveleté temene kolejnice (TK).

Vyskové feSeni

Tabulka 11 - Smérové pomeéry koleje ¢. 5

Kolej 5
Staniceni [km]{Oznaceni|VySka [m.n.m.]| Sklon [%o] | délka [m]| Ry [m] t, [m] yy [m]
0 20 505,562 | -11,500 | 647,435 | - - -
0,647435 LN 498,117 10300 60,000 | 0,120
1,750824 LN 503,082 14 é550000 1910053'037869 15000 90,000 | 0,270
2,655900 LN 518,016 —1'800 1023: 97 15000 | 137,250 | 0,628
3,679497 LN 516,173 - - 15000 73,507 | 0,180
4,072100 KU 519,314 8,000 | 392,603 - - -

Tabulka 12 - Vyskové poméry koleje ¢. 5
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2.3.2. Kolej ¢. 6 (Jihlava —Brno)

2.3.2.1.

Smérové reseni

Soufadny systém je S-JTSK. Navrhova rychlost 160 km/h.

Kolej 6
Oznadeni | Stani¢eni |Oznaceni| Staniceni Pobis smérového prvku
bodu | od[km] | bodu | do[km] | °P p
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
ZU/ZV13| 1,482888 KV13 1,636445 |PHS-U1-L-b
Odbocna vétev
KV13 1,636445 ZP 1,666561 |Piima dl. 30,116 m
Piechodnice
ZP 1,666561 Z0 1,848961 |Klotoida, Lk=182,400m
n=10,0V, ni=15,2V
Pravostranny oblouk
Z0 1,848961 KO 3,128258 | R=1600m, V=160 km/h,
D=114mm, I=75mm
Piechodnice
KO 3,128258 KP 3,310658 |Klotoida, Lk=182,400m
n=10,0V, ni=15,2V
KP 3,310658 ZP 3,574829 |Pfima dl. 264,171 m
Pfechodnice
ZP 3,574829 Z0 3,632429 |Klotoida, Lk=57,600m
n=10,0V, ni=14,4V
Levostranny oblouk
Z0 3,632429 KO 3,707632 | R=5000m, V=160 km/h,
D=36mm, 1=25mm
Piechodnice
KO 3,707632 KP 3,765232 |Klotoida, Lk=57,600m
n=10,0V, ni=14,4V
KP 3,765232 KV4 3,844177 |Pfimadl. 78,945 m
Vyhybka J60-1:33,5-4000-
KV4 3,844177 | ZV4/KU | 3,997734 |PHS-U1-L-b
Odbocna vétev
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2.3.2.2.  Vyskové reseni

Vyskovy systém je B.p.v., vySka nivelety je kdtovdna k niveleté temene kolejnice (TK).

Kolej 6
Staniceni [km]{Oznaceni|Vyska [m.n.m.]| Sklon [%o] | délka [m]| Ry [m] t, [m] yy [m]
1,482888 ZU 501,876 4,500 766,047 - - -
2,248935 LN 505,323 15000 | 26,250 | 0,023
3,997734 | KU 519,314 8,000 1748799 . - -

Tabulka 14 - Vyskové poméry koleje ¢. 6

Stavajici trat €. 225 vede z Havli¢ckova Brodu pres Jihlavu do Veseli nad LuZnici. Jednd se o
jednokolejnou elektrifikovanou trat. Uprava této trati zacina spojkou tvoFenou z vyhybek €.
11 a 12 pokracuje az po navazujici stavbu termindl VRT Jihlava — Pavov. Staniceni pouZzité

v koleji €. 7 nijak nesouvisi se stavajicim stani¢enim trati €. 225.

Aby vlaky jedouci z Havlickova Brodu do Jihlavy nejely v dvoukolejném Useku po levé

koleji, je vkm 4,133 474 - 4,295 905 (kol.¢.3) vloZena jednoducha kolejova spojka.

V Casti této prace je projektovana rychlost 100 km/h. 100 km/h je zde kvili jednoduché
kolejové spojce tvorené z vyhybek €. 9 a 10, kterd umoznuje prejeti viakll jedoucich do
Jihlavy do pravé koleje. Tato spojka je projektovana na rychlost 100 km/h. V tUseku stavby

terminal VRT Jihlava — Pavov se rychlost snizi na 80 km/h.

25



Souradny systém je S-JTSK.
Kolej 7
Oznaceni| StaniCeni |Oznaceni| Stanieni Pobis smeérovéh K
bodu | od[km] | bodu | do[km] | OP'SSmErovenoprvku
’ Vyhybka J60-1:33,5-4000-
ZU/ZN'7 | 0,000000 KV7 0,153564 |PHS-U1-L-b
Pfima vétev
KV7 0,153564 ZP 0,370363 |Pfima dl. 216,799 m
Ptechodnice
ZP 0,370363 Z0 0,417363 |Klotoida, Lk=47,000 m
n=10,0V, ni=14,7V
Levostranny oblouk
Z0 0,417363 KO 0,530269 |R=1500m, V=100 km/h,
D=47mm, 1=32mm
Ptechodnice
KO 0,530269 KP 0,577269 |Klotoida, Lk=47,000 m
n=10,0V, ni=14,7V
Zbytek koleje je soucasti
KP 0,577269 - - stavby Termindl VRT
Jihlava — Pavov

Tabulka 15 - Smérové pomery koleje C. 7

Vyskovy systém je B.p.v., vysSka nivelety je kdtovana k niveleté temene kolejnice (TK).

Kolej 7

Stanic¢eni [km]

Oznaceni

Vyska [m.n.m.]

Sklon [%o]

délka [m]

Rvim] | t[m]

yy [m]

0

zU

498,311

Zbytek koleje je soucasti stavby
Termindl VRT Jihlava - Pavov

-7,000

Tabulka 16 - Vyskové poméry koleje ¢. 7
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3. Zelezni¢ni svriek
3.1.Koleje 1 a 2 (VRT)
3.1.1. Skladba Zelezni¢niho svrsku mimo vyhybky
e Kolejnice 60 E2
e Bezpodkladnicové upevnéni W14
e Betonovy prazec BC 12

e Kolejové loze fr. 31,5/63 mm, tl. 350 mm pod prazcem
Rozchod koleje je 1437 mm. Rozdéleni prazcd ,,u“ (600mm).

Tvar kolejového loZe je lichobéinikovy. Sitka kolejového loze v Grovni prazcl je 1,8 m a sklon

bocnich svah( je 1:1,5.

3.1.2. Skladba Zelezni¢niho svrsku ve vyhybkach
e Kolejnice 60 E2
e PruZné upevnéni KS
e Betonovy vyhybkovy prazec VPS

e Kolejové loze fr. 31,5/63 mm, tl. 350 mm pod prazcem
Rozchod koleje je 1437 mm. Rozdéleni prazcd ,,u“ (600mm).

Tvar kolejového loZe je lichobéinikovy. Sitka kolejového loze v Grovni prazcl je 1,8 m a sklon

bocnich svaht je 1:1,5.

3.2.Koleje 3,4,5,6,7
3.2.1. Skladba Zelezni¢niho svrsku mimo vyhybky
e Kolejnice 60 E2
e Bezpodkladnicové upevnéni W14
e Betonovy prazec B 91S/1

e Kolejové loze fr. 31,5/63 mm, tl. 350 mm pod prazcem
Rozchod koleje je 1437 mm.
Rozdéleni prazcli ,,u” (600mm).

Tvar kolejového loze je lichobé&znikovy. Sitka kolejového loZe v Urovni prazcl je 1,7 m a sklon
bocnich svaht je 1:1,25.
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3.2.2. Skladba Zelezni¢niho svrsku ve vyhybkach

Kolejnice 60 E2

Pruzné upevnéni KS

Betonovy vyhybkovy prazec VPS

Kolejové loZe fr. 31,5/63 mm, tl. 350 mm pod prazcem

Rozchod koleje je 1437 mm.

Rozdéleni prazcli ,,u” (600mm).

Tvar kolejového loZe je lichob&inikovy. Sitka kolejového loZe v Grovni prazcd je 1,7 m a sklon

bocnich svah( je 1:1,25.

3.3.Seznam vyhybek

Cislo | Kol.&. | Druh |Svréek | Uhel |Polomér|Transf.| Typ |Smér| Pol.Pf. | Zavér | PraZec | Upevnéni
1 3 J 60 |1:33,5| 4000 -l PHS-U1| L I Cz b KS
2 4 J 60 |1:33,5| 4000 - PHS-U1| P p Cz b KS
3 5 J 60 |1:33,5| 4000 - PHS-U1| P p Cz b KS
4 6 J 60 |1:33,5| 4000 - PHS-U1 | L I Cz b KS
5 4 J 60 |1:33,5| 4000 - PHS-U1 | L p Cz b KS
6 5 J 60 |[1:33,5| 4000 - PHS-U1| P p Cz b KS
7 3 J 60 |1:33,5| 4000 - PHS-U1 | L p Cz b KS
8 4 J 60 |[1:33,5| 4000 - PHS-U1 | L p Cz b KS
9 3 J 60 |1:18,5| 1200 - PHSI P I Cz b KS
10 4 J 60 |1:18,5| 1200 - PHSI P I Cz b KS
11 3 J 60 |1:26,5| 2500 - PHSI P I Cz b KS
12 4 J 60 |1:26,5| 2500 - PHSI P I ¢z b KS
13 6 J 60 |1:33,5| 4000 - PHS-U1| P p Cz b KS

Tabulka 17 - Tabulka vyhybek
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4. Zelezniéni spodek
4.1.Plan télesa Zelezni¢niho spodku

4.1.1. Koleje 1 a2 (VRT)
Plan télesa Zelezni¢niho spodku je u koleji 1 a 2 ve stfechovitém pricném sklonu 2,5 %
s vrcholem v ose os. Horni vrstva PTZS je tvofena asfaltovym betonem tloustky 140 mm. Krajni
hrana této vrstvy presahuje min. 100 mm za okraj kolejového loZe. Pod asfaltovym betonem
je vrstva stérkodrti frakce 0/32 o tloustce 200 mm. Horni sklon vrstvy je 2,5 % a spodni je 4 %.
Zemni plan je ve stfechovitém piiéném sklonu 4 % s vrcholem v ose os. Sitka hrany PTZS od

osy koleje je 4,7 m.
4.1.2. Koleje 3,4,5,6,7
Plari t8lesa Zelezniéniho spodku je v jednostranném pFiéném sklonu 5 %. Horni vrstva PTZS je

tvorena Stérkodrti frakce 0/63 o tloustce 250 mm. Zemni plan je v jednostranném sklonu 5 %.

Sitka hrany PTZS od osy kolejeje min. 3,1 m. MinimalIni $iFka stezky je 0,55 m.

4.1.2.1. Sklon PTZS

Pfechod z levého na pravy sklon bude proveden skokem.

4.1.2.1.1. Kolej ¢.3 (Jihlava — Praha)
Staniceni [km] Sklon Smér
Od Do [%]
0,000000 | 1,770087 5 Levostranny
1,770087 | 3,973917 5 Pravostranny
3,973917 | 6,022327 5 Levostranny
Tabulka 18 - Sklon PTZS koleje ¢.3
4.1.2.1.2. Kolej ¢.4 (Praha — Jihlava)
Staniceni [km] Sklon Smér
od Do (%]
0,000000 | 0,558641 5 Pravostranny
0,558641 | 1,275995 5 Levostranny
1,275995 | 1,767588 5 Pravostranny
1,690810| 1,770087 5 Levostranny
1,770087 | 6,035657 5 Pravostranny
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4.1.2.1.3. Kolej ¢.5 (Brno — Jihlava)
Staniceni [km] Sklon Smer
Od Do (%]
0,000000 | 1,482888 5 Pravostranny
1,482888 | 1,887111 5 Levostranny
1,887111 | 3,453482 5 Pravostranny
3,453482 | 4,072100 5 Levostranny
Tabulka 20 - Sklon PTZS koleje ¢. 5
4.1.2.1.4. Kolej ¢.6 (Jihlava — Brno)
Stanic¢eni [km] Sklon Smér
Od Do [%]
1,482888 | 1,636445 5 Levostranny
1,559670 | 3,997734 5 Pravostranny
Tabulka 21 - Sklon PTZS koleje ¢. 6
4.1.2.1.5. Kolej ¢.7 (Jihlava — Havlick(v Brod)
Stani¢eni [km] Sklon Smér
Od Do [%]
0,000000 - 5 Pravostranny
Tabulka 22 - Sklon PTZS koleje & 7
4.1.2.2. Sklon zemni plané

Sklon zemni pléné u koleji ¢. 3, 4, 5, 6, 7 je shodny se sklonem PTZS.

4.2. Nasep
Svahy naspu jsou u vSech koleji ve sklonu 1:2, u naspl vyssich nez 6 m je provedeno
odstupnovani sklonu po 0,25 na kazdych 6 m vysky. Pro stavbu naspl bude pouzit materidl
ziskany ze zarez(. Ochranna vrstva bude provedena u koleji 1 a 2 ze Stérkodrti fr. 0/32 mm v
tl. 650 mm, u zbytku koleji ze Stérkodrti fr. 0/63. Na ochranou vrstvu bude provedeno

ohumusovani ornici v tl. 100 mm.

4.3.7afez
Téleso zarezu je provedeno v celé délce se zakladnim sklonem svahu 1:2, u zarez( hlubsich
nez 6 m je provedeno odstupnovani sklonu po 0,25 na kazdych 6 m hloubky. Svahy naspu

budou ohumusovany ornici v tl. 100 mm.
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4.4, Odvodnéni
Odvodnéni v oblasti vyhybek ¢. 1 — 4 je feSeno pomoci trativod(, které jsou zaustény do
pfikopové zidky UCB 0. Jakmile se koleje sjezdu a VRT dostatecné vzdali od sebe, prejde
prikopova zidka do prikopu. Mezi kolejemi €. 1 a 3 nevznikne dostate¢né misto na prikop a
pfikopova zidka je vyusténa do propustku v km 0,838578(kol.¢. 3), ktery prochazi pod koleji €.

3. Dale jsou koleje odvodriovany pomoci zpevnénych a nezpevnénych prikopa.

4.4.1. Trativody
Konstrukce trativodu:
e Zasyp ze Stérku frakce 16/32 mm;
e Trativodni roura PE-HD DN 150 mm;
e Loze ze stérku frakce 4/8 mm, min. tl. 50 mm;
e Separacni geotextilie
4.4.2. Prikopoveé zidky
Prikopové zidky jsou zfizeny z prefabrikatd UCB 0, které jsou uloZzeny na podkladni beton C

12/15 min. tl. 150 mm.

4.4.3. Zpevnény prikop
V mistech, kde je navrzen sklon ptikopu mensi nez 4 %o a vétsi nez 25 %o je navrzen zpevnény
prikop. Konstrukce zpevnéného prikopu je z tvarnic TZZ 4a, které jsou posazeny do 100 mm

podkladniho betonu C 12/15.

4.4.4. Nezpevnény piikop
V mistech, kde je navrzen sklon prikopu 4 %o az 25 %o je navrien nezpevnény pfikop.
Nezpevnény pfikop ma lichob&inikovy tvar s hloubkou pfikopu min. 0,35 m pod hranu PTZS a

Sitkou dna 0,4 m. Vzdalenost ohumusovani je 0,5 m od dna pfikopu.

Mezi km 128,322 465 a km 128,708 171 (stani¢eno ke koleji ¢.1) je zapotrebi rozsifit a zpevnit
koryto prikopu, protoze v km 128,322 465 pritéka propustkem do tohoto prikopu potok, ktery
je tfeba vyustit do rybniku vkm 128,708 171. Ochrana proti erozi je zajisténa lomovym

kamenem. Sitka koryta pfikopu je 0,8 m.

31



4.5. Stavby Zeleznicniho spodku

4.5.1. Kolej¢. 1 a2 (VRT)

Staniceni je vztaZzeno ke koleji €. 1.

45.1.1. Mostni objekty
Staniceni [km]
Druh Parametry
Od Do
128,661253|129,094084 | Most dl. 432,831 m
129,626282 | 130,950000 | Estakada |dl. 1323,718 m
Tabulka 23 - Mostni objekty na kolejich ¢. 1 a 2
45.1.2. Zdi
Stani¢eni [km] i
Druh Parametry Poznamka
Od Do
128,250079 | 128,661253 | Opérna |dl. 411,174 m |Leva
128,583179|128,661253 | Opérna |dl. 78,074 m |Prava
129,094084 | 129,250078 | Opérna |dl. 155,994 m |Leva
131,710098 | 131,760876 | Zarubni |dl. 50,778 m | Pravé
131,846365|131,967553 | Zarubni |dl. 121,188 m | Leva
Tabulka 24 - Zdi na kolejich ¢. 1 a 2
4.5.2. Kolej ¢. 3 a4 (Smér Praha)
Staniceni je vztaZeno ke koleji €. 3.
4.5.2.1. Mostni objekty
Stanic¢eni [km]
Druh Parametry
Od ‘ Do
0,838754 (kol.c.3) Propustek | DN 1000
0,883307 (kol.c.4) Propustek | DN 1000
3,913286 Propustek | DN 1000
5,457945 Propustek | DN 1000
Tabulka 25 - Mostni objekty na kolejich ¢. 3 a 4
4.5.2.2.  Tunely
Stani¢eni [km]
Druh Parametry
Od Do
1,838087| 2,255868 | Hloubeny|dl. 417,781 m

Tabulka 26 - Tunely na kolejich ¢. 3 a 4
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4.5.2.3.

Zdi

Staniceni [km]

Od

Do

Druh

Parametry

Poznamka

0,838754

1,249531

Zarubni

dl. 410,777 m

Prava
(kol.¢.3)

1,171400

1,249445

Zarubni

dl. 78,075 m

Leva (kol.c.4)

Zarubni

Po obou

1,168202 | 1,838087

dl. 155,994 m

Tabulka 27 - Zdi na kolejich ¢. 3 a 4

4.5.3. Kolej ¢.5a6 (Smér Brno)

4.5.3.1. Mosty a propustky

Staniceni [km]
‘ Do

Od

Druh

Parametry

1,658 900

Propustek

DN 1000

1,933111

Propustek

DN 1000

2,334583 (kol.2.5)

Propustek

DN 1000

2,333807 (kol.&.6)

Propustek

DN 1000

2,695533 ‘ 2,782165

Most

dl. 86,632 m

3,650000 (kol.&.5)

Propustek

DN 1000

Tabulka 28 - Mostni objekty na kolejich ¢. 5a 6

4.5.3.2. Zdi

Staniéeni [km]
Do

od Druh

Parametry

2,642123| 2,695496

Opérnd

dl. 53,373 m

Leva

2,782057| 2,906343

Opérnd

dl. 124,286 m

Prava

Tabulka 29 - Zdi na kolejich ¢. 5 a 6

4.5.4. Kolej €. 7 (Smér Havlickav Brod)

V koleji €. 7 se nenachdzeji Zadné stavby Zelezni¢niho spodku.

3

3

stranach

Poznamka




5. Prelozky a demolice

5.1. Pozemni komunikace

Staniceni | Staniceni vz:cavzeno Druh komunikace Poznimka
[km] ke koleji €.
127,524424 1 Polni cesta ZruSena
ZruSena (nahradou bude
129,047249 1 Polni cesta prelozka Mistni komunikace
km129,047249)
f . Prelozena viz. Pfiloha
129,357351 1 Mistni komunikace 01_PFehlednd situace
129,686656 1 Dalnice D1 Jizdni pds do Prahy
129,732625 1 Dalnice D1 Jizdni pds do Brna
129,845318 1 Sjezd z D1 KfiZzeni na estakadé
129,995684 1 Sjezd z D1 KFfiZzeni na estakadé
130,131880 1 Silnice IF/’;‘;”' tridy KFizeni na estakadé
130,255619 1 Sjezd z D1 KfiZzeni na estakadé
130,277508 1 Sjezd z D1 KFfiZzeni na estakadé
131,263852 1 Polni cesta Zrusena
2,514297 3 Polni cesta ZruSena
3,234564- 3 Silnice prvni tfidy | Uprava nivelety PK + vystavba
3,271585 1/38 nového mostu nad koleji ¢.3
5,042160- Uprava trasy cyklostezky podél
kl k
5,376091 3 Cyklostezka koleje ¢.4
1,246996 5 Mistni komunikace | UPrava nivelety PK + vystavba
nového nadjezdu nad koleji ¢.5
1,689006 5 Lesni cesta Zrusena
2,103111 5 Lesni cesta Zrusena
, PreloZena viz. Priloha
2,166532 > Lesni cesta 01_Pfehledna situace

Tabulka 30 - KriZeni s pozemnimi komunikacemi
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5.2. Upravy mostd
V rdmci stavby je zapotiebi upravit niveletu mostu vkm 3,483 467 (kol. & 3). Uprava je

detailnéji rozebrana v rdmci navazujici stavby Terminal VRT Jihlava - Pavov.

5.3. Prelozky inZenyrskych siti

V rdmci stavby je nutné udélat prelozku VN ktera je patrna z pfilohy ¢. 01_prehledna situace.

5.4. Demolice

V rdmci projektu, je nutna demolice nejblizsi koleje vlecky a zhlavi, které je smérem
k Jihlavé. Vlecka se nachazi po levé strané v km 3,526 181 — 4,131 550 (kol. ¢. 3) ve sméru
stani¢eni. Napojeni na ostatni koleje vle¢ky je mozné za vyhybkou €. 9, kde je prostor na
vyhybku, ktera by umoznovala odboceni do vlecky. Napojeni na stavajici koleje vlecky by
ovsem vyzadovalo celkovou rekonstrukci zhlavi. Misto vlecky by se zde dala vytvofit idrzbova

zakladna pro VRT.

Dale je nutna demolice sila firmy Cemex v km 1,2 (kol. €. 5) a demolice parkovaci plochy

vkm 1,1 - 1,23 (kol.&.5).

Vkm 1,715 803 - 1,796 587 (kol.¢.3) je nutna demolice casti skladovaci plochy. Pro

minimalizaci demolice je zde navrzena zarubni zed, kterd zmensuje zabor pozemku.
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6. Zavér
Cilem diplomové prace bylo navrhnout sjezd z VRT Vysocina do Jihlavy na rychlost 160
km/h. Soucasti prace bylo i zapojeni do stdvajici Zeleznicni trati ¢. 225 vedouci z Havlickova

Brodu do Jihlavy.

Trasa byla navriena na rychlost 160 km/h v témér celé délce. Pouze v oblouku nejbliz
k Zelezni¢ni stanici Jihlava se nepodafilo udrZet rychlost 160 km/h, protoZe Uprava toho
oblouku by zplsobila demolici nékolika pozemnich staveb. Toto snizeni rychlosti by nemélo

mit zasadni vliv na jizdni dobu, protoZe vlaky se zde budou rozjizdét nebo brzdit do Zst. Jihlava.

V rdmci prace byla také zoptimalizovana trasa VRT Vysocina v Useku mezi sjezdy. VySkové
se trasa upravovala hlavné kvili Useku navazujici stavby Terminal VRT Jihlava — Pavov, aby obé

dvé zhlavi véetné spojek nezasahovaly do zaobleni lomU sklonu.

Cilem prace byla snaha o minimalizaci investi¢nich naklad(, tento cil se podafilo Iépe splnit
u sjezdu na Brno, ktery se kfizi pouze s mistni komunikaci a VRT. V rdmci tohoto sjezdu by bylo

nutné nové vybudovat most pres VRT a nadjezd v misté kfizeni s mistni komunikaci.

Sjezd na Prahu je naopak velice komplikovany, protoze zde probiha sSikmé kfizeni silnice 1/38,
dalnice D1 a VRT. V ramci sjezdu na Prahu by bylo nutné vybudovat novy tunel pod dalnici D1
a VRT, most pres oblast rybnik( v km 1,3 (kol. ¢. 3), nadjezd silnice 1/38 pres kolej ¢. 3 (km

3,271 585) a prelozku mistni komunikace s podjezdem.
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D. Seznam pouzitych zkratek a symbold

VRT

v

Kol. ¢.

Z0
KO
Zp
KP
yAY
KV
LN
zU
KU

TK

Lg

Lk

n

B.p.v.

S-JTSK

pol. pt.

Vysokorychlostni trat

Kolej ¢islo

Cislo

Zacatek oblouku

Konec oblouku

Zacatek prechodnice

Konec prechodnice

Zacatek vyhybky

Konec vyhybky

Lom sklonu

Zacatek useku

konec useku

Temeno kolejnice

Prevyseni koleje

Nedostatek prevyseni

Délka krajni linearni vzestupnice
Délka krajni linearni pfechodnice
soucinitel sklonu linedrni vzestupnice
Soucinitel zmény nedostatku prevyseni

Balt po vyrovnani

Systém jednotné trigonometrické sité katastralni

Katastralni uzemi

Poloha prestavniku
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