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A . Průvodní zpráva 

1 . Úvod 

V diplomové práci j e řešen návrh s j e z d u z V R T Vysočina d o J i h l a v y . Řešený úsek s e nachází 

u největší m e t r o p o l e K r a j e Vysočina. T e n t o návrh s j e z d u j e situován konkrétně u dálničního 

s j e z d u 1 1 2 J i h l a v a . P r o j e k t b y měl z a j i s t i t l i d e m z J i h l a v y d o s t u p n o s t vysokorychlostních spojů. 

Hlavní náplní práce j e návrh směrových a výškových poměrů s j e z d u směrem d o P r a h y a s j e z d u 

směrem d o B r n a . Návrh sjezdů způsobuje křížení s pozemními k o m u n i k a c e m i , jejichž úpravy 

j s o u také součástí práce. 

2 . Cíle práce 

Hlavním cílem diplomové práce j e n a v r h n o u t s j e z d z V R T Vysočina d o J i h l a v y . S j e z d j e 

jednokolejný s mimoúrovňovým odbočením z V R T . Je navržen n a r y c h l o s t 1 6 0 k m / h . Úkolem 

j e n a v r h n o u t plynulé napojení železniční s t a n i c e J i h l a v a n a V R T s c o nejmenším zásahem d o 

p r o v o z u n a t r a t i . Součástí návrhu j e zapojení s j e z d u d o stávající železniční t r a t i Havlíčkův B r o d 

- J i h l a v a . Cílem návrhu j e m i n i m a l i z a c e ekonomických nákladů a míry zásahu d o k r a j i n y . 

3 . P o d k l a d y a l i t e r a t u r a 

• S t u d i e p r o v e d i t e l n o s t i V R T P r a h a - B r n o - Břeclav 

• P r o j e k t V R T Vysočina (formát D G N ) 

• Mapové p o d k l a d y z Českého úřadu zeměměřičského 

• ČSN 7 3 6 3 6 0 - 1 Konstrukční a geometrické uspořádání k o l e j e železničních d r a h a její 

prostorová p o l o h a - Část 1 : Projektování 

• Předpis SŽ S 3 Železniční svršek 

• Předpis SŽ S 4 Železniční s p o d e k 

• P r e z e n t a c e „Manuál p r o projektování V R T v e s t u p n i DÚR" 
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4 . P o p i s l o k a l i t y 

Obrázek 1 - Mapa umístění stavby 

Řešený úsek s e nachází severně o d J i h l a v y , podél dálnice D l . 

5 . Předmět d o k u m e n t a c e 

Předmětem diplomové práce j e návrh dvoukolejného s j e z d u z vysokorychlostní t r a t i 

Vysočina d o J i h l a v y a napojení d o stávající celostátní jednokolejné t r a t i J i h l a v a - Havlíčkův 

B r o d (traťč.225). 
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Obrázek 2 - Schéma kolejového řešení 

5 . 1 . K o l e j e 1 a 2 ( V R T ) 

K o l e j e vysokorychlostní t r a t i začínají úsek n a vyšším náspu, který v zápětí končí a mění s e 

n a hluboký zářez dlouhý cca 6 5 0 m . Následně V R T pokračuje n a násep a m o s t , pomocí kterého 

překonává o b l a s t rybníků a umožňuje p o d j e z d k o l e j e č. 4 . P o překřížení kolejí s e V R T vrací n a 

krátký násep, který končí v místě křížení s D l , k d e začíná estakáda dlouhá 1 , 3 2 3 k m . N a 

estakádě k o l e j e č. l a 2 projíždí přestupní terminál Pávov. P o skončení estakády s e V R T dostává 

d o o b l a s t i křížení s d r u h o u odbočkou směrem z B r n a , k d e j s o u k o l e j e č. 1 a 2 v hlubším zářezu, 

kdežto k o l e j z B r n a (č. 5 ) j e n a terénu a n a m o s t u překonává V R T . Úsek kolejí č. 1 a 2 j e 

zakončen v zářezu hlubokém a s i 1 3 m . 
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5 . 2 . K o l e j e 3 a 4 (Odbočka směrem n a P r a h u ) 

Z V R T směrem o d P r a h y s e s j e z d o d p o j u j e pomocí kolejí 3 a 4 , které s e z V R T oddělují 

pomocí výhybek č. 1 a 2 . Následně p o odpojení z odbočky začnou o p r o t i V R T k l e s a t . K o l e j č. 4 

klesá v e větším s k l o n u 3 1 , 5 %o, a l e jelikož z d e b u d o u v l a k y sjíždět z V R T a p o j e d o u v e s k l o n u 

dolů, t a k t o není problém. J a k m i l e k l e s n e k o l e j č. 4 dostatečně nízko, t a k podjíždíVRT, která j e 

v t o m t o místě n a mostě, zatímco k o l e j č. 4 j d e přirozeně p o terénu. Následně s e k o l e j e č. 3 a 

4 spojí pomocí výhybky č. 5 a dále s j e z d pokračuje jednokolejně. Následujícími překážkami 

j s o u p r o t u t o k o l e j k o l e j e V R T a dálnice D l . Křížení D l a V R T s e s j e z d e m d o J i h l a v y proběhne 

n a cca 3 0 0 m e t r e c h , k d e V R T překonává D l n a estakádě, D l j e n a mírném náspu a k o l e j č.3 

v e d e p o d dálnicí v hloubeném t u n e l u . J a k m i l e skončí 4 2 8 m dlouhý t u n e l , t a k s e p o terénu blíží 

s j e z d k s i l n i c i 1/38, u které j e zapotřebí provést úpravu n i v e l e t y a výstavbu nového n a d j e z d u , 

protože s j e z d j d e v t o m t o místě p o terénu a s i l n i c i 1/38 j e zapotřebí n a d t u t o k o l e j z v e d n o u t . 

Rekonstrukcí b u d e m u s e t projít také silniční m o s t v k m 3 , 4 8 3 4 6 7 ( k o l . č. 3 ) přes s i l n i c i 1/38, 

který j e také zapotřebí z v e d n o u t výš kvůli křížení s e s j e z d e m . Nyní s e s j e z d o d P r a h y dostává 

d o o b l a s t i stávající t r a t i z Havlíčkova B r o d u d o J i h l a v y , k d e s e připojí k e k o l e j i č. 3 pomocí 

výhybky č.7. O d s u d pokračuje j a k o dvoukolejná trať směrem d o J i h l a v y . Dále trať podjíždí 

silniční m o s t , jež zůstane zachovaný. Z a m o s t e m s e k t r a t i připojí k o l e j jdoucí z B r n a . Následuje 

o b l o u k , v e kterém s e snižuje r y c h l o s t z e 1 6 0 k m / h n a 1 2 0 k m / h . Snížení r y c h l o s t i n a 1 2 0 k m / h 

j e poměrně blízko žst. J i h l a v a , tudíž b y nemělo mít zásadní v l i v n a jízdní d o b u . 

5 . 3 . K o l e j e 5 a 6 (odbočka směrem n a B r n o ) 

S j e z d směrem d o B r n a začíná výhybkou č. 6 , k d e s e o d p o j u j e o d kolejí vedoucích d o P r a h y 

a Havlíčkova B r o d u . Pokračuje přes průmyslovou zónu a následně s e kříží s místní komunikací, 

u které j e také zapotřebí provést úpravu n i v e l e t y a vystavět nový n a d j e z d . Dále s e k o l e j č. 5 

rozvětvuje výhybkou č. 1 3 n a k o l e j vedoucí d o B r n a (č. 6 ) a z B r n a (č. 5 ) . K o l e j vedoucí d o B r n a 

(č. 6 ) s e za t o u t o výhybkou začíná zařezávat d o terénu v e stejném s k l o n u j a k o V R T a připojuje 

s e k e k o l e j i č. 1 pomocí výhybky č. 4 . K o l e j vedoucí z B r n a pokračuje přirozeně p o terénu a 

nadjíždí V R T v místě, k d e j s o u k o l e j e č. 1 a 2 v relativně hlubokém zářezu. Dále klesá v mírném 

s k l o n u k e k o l e j i č. 1 , s e k t e r o u s e s p o j u j e výhybkou č. 3 . 
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6 . P o p i s zvažovaných v a r i a n t 

V rámci práce b y l o porovnáváno m n o h o různých v a r i a n t , přičemž s j e z d směrem n a B r n o 

j e víceméně v e všech variantách stejný a mění s e j e n s j e z d směrem n a P r a h u . Níže j e několik 

v a r i a n t , které stojí za zmínku. 

6 . 1 . M o s t přes D l místo t u n e l u 

T a t o v a r i a n t a prověřovala možnost použití m o s t u místo t u n e l u , k d y b y s j e z d směrem n a 

P r a h u křížil D l n a mostě v podobné výškové úrovni j a k o V R T . Výhodou této v a r i a n t y j e 

bezproblémový k o l e j P r a h a - J i h l a v a a zachování místní k o m u n i k a c e v k m 1 2 9 , 3 5 5 4 0 2 ( k o l e j 

č. 1 ) . Problémem této v a r i a n t y j e k o l e j J i h l a v a - P r a h a . V této k o l e j i probíhá mimoúrovňové 

křížení k o l e j e s V R T n a krátkém úseku a vznikají z d e problémy v e výškovém řešení j a k o 

například velké s k l o n y , malá vzdálenost m e z i l o m y sklonů, zaoblení l o m u s k l o n u zasahující d o 

nevhodných směrových prvků (přechodnice, v z e s t u p n i c e a společné pražce výhybky). 

Obrázek 3 - Schéma varianty 6.1 
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6 . 2 . V a r i a n t a o k o l o areálu f i r m y A C O Stavební p r v k y s p o l . s r . o . 

T a t o v a r i a n t a s e liší o d vítězného návrhu tím, že p o překřížení D l pomocí t u n e l u n e j d e 

s j e z d n a P r a h u d o souběhu s V R T , a l e obchází b u d o v u f i r m y A C O Stavební p r v k y s p o l . s r . o . z e 

severní s t r a n y . Výhodou této v a r i a n t y j e kratší t u n e l a zachování místní k o m u n i k a c e . První 

nevýhodou j e n u t n o s t vybudování delšího m o s t u přes d v a rybníky. Dalším problém j e v e 

výškovém řešení, protože křížení s V R T a napojení n a V R T b y probíhalo n a krátkém úseku a 

v z n i k l y b y z d e velké podélné s k l o n y . 

Obrázek 4 - Schéma 6.2 

6 . 3 . V a r i a n t a b e z e změny stávající t r a t i Havlíčkův B r o d - J i h l a v a 

T a t o v a r i a n t a s e snaží z a c h o v a t původní t r a s u t r a t i Havlíčkův B r o d - J i h l a v a o d žst. J i h l a v a 

p o zastávku J i h l a v a - B o s c h D i e s e l . Výhodou této v a r i a n t y j e zachování vlečkového kolejiště. 

Nevýhodami j s o u křížení s e silnicí 1/38 p o d menším úhlem (delší n a d j e z d ) a k o l e j č. 3 j e v k m 

3 , 3 0 0 0 0 0 v e l m i blízko obydlené o b l a s t i Pávov. Dále zkrácení úseku p r o křížení a napojení n a 

V R T (zhoršení výškových poměrů). 
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6 . 4 . Souběh jižně 

T a t o v a r i a n t a s e liší o d vítězné p o u z e z jaké s t r a n y s e odpojí k o l e j č. 3 z e souběhu s V R T . 

T a t o v a r i a n t a b y b y l a v souběhu jižněji ( v p r a v o o d V R T ) . V této variantě b y v z n i k l větší podélný 

s k l o n v k o l e j i č. 3 ( J i h l a v a - P r a h a ) než v k o l e j i č. 4 ( P r a h a - J i h l a v a ) . Tudíž b y v l a k y , které s e 

rozjíždí n a V R T , měly větší jízdní o d p o r než v l a k y , které z V R T sjíždí. Z t o h o důvodu j e vhodnější 

z v o l i t v a r i a n t u , k d y j e k o l e j č. 3 v souběhu severněji ( v l e v o o d V R T ) , což j e i případ vítězné 

v a r i a n t y . 

Obrázek 5 - Schéma 6.4 
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B. Technická zpráva 

1 . Základní údaje s t a v b y 

Název S t a v b y : Návrh s j e z d u z V R T Vysočina d o J i h l a v y 

D r u h s t a v b y : 

Stupeň d o k u m e n t a c e : 

Z a d a v a t e l : 

K r a j : 

Dotčená území: 

Železniční, n o v o s t a v b a 

S t u d i e p r o v e d i t e l n o s t i 

Správa železnic, s . o . , Dlážděná 1 0 0 3 / 7 , 1 1 0 0 0 P r a h a 1 

Vysočina 

k. ú. Bedřichov u J i h l a v y ( 6 5 9 8 7 8 ) 

k. ú. Pávov ( 6 5 9 9 1 6 ) 

k. ú. H e r o l t i c e u J i h l a v y ( 6 3 8 4 2 1 ) 

P r o j e k t a n t : 

Vedoucí: 

Bc. Šimon Hrdlička 

I n g . E r i k Dušek 
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2 . Směrové a výškové poměry 

2 . 1 . Trať V R T vysočina 

Vysokorychlostní trať s e o p r o t i původnímu p r o j e k t u u p r a v u j e j a k směrově, t a k výškově. 

Místo původně navržené osové vzdálenosti 4 , 7 m , která b y l a použita v e S P P r a h a - B r n o -

Břeclav, j e v práci nově navržena osová vzdálenost 4 , 5 m . Dále b y l y přechodnice d l e B l o s s e 

n a h r a z e n y k l o t o i d a m i . Vstupní a výstupní tečny ovšem zůstávají nezměněné. Výškové řešení 

b y l o u p r a v e n o hlavně kvůli navazující stavbě Terminál V R T J i h l a v a - Pávov, t a k a b y obě zhlaví 

včetně s p o j e k n e z a s a h o v a l a d o zaoblení lomů s k l o n u . 

2 . 1 . 1 . Původní směrové poměry z SP P r a h a - B r n o - Břeclav 

Souřadný systém j e S-JTSK. Trať j e dvoukolejná. Osová vzdálenost j e 4 , 7 m . Návrhová 
r y c h l o s t 3 5 0 k m / h . 

Kolej 1 
Označení 

b o d u 
Stáničení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
d o [ k m ] P o p i s směrového p r v k u 

K P / Z P 1 2 0 , 8 7 1 5 3 Z O 1 2 1 , 3 3 5 5 3 
Přechodnice, 
B l o s s , L k = 4 6 4 , 0 0 0 m 

Z O 1 2 1 , 3 3 5 5 3 1 K O 1 2 6 , 9 0 6 9 6 5 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 0 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 4 7 m m , I = 6 0 m m 

K O 1 2 6 , 9 0 6 9 6 5 K P 1 2 7 , 3 7 0 9 6 5 
Přechodnice 
B l o s s , L k = 4 6 4 , 0 0 0 m 

K P 1 2 7 , 3 7 0 9 6 5 Z P 1 2 7 , 7 0 0 3 3 7 Přímá d l . 3 2 9 , 3 7 2 m 

Z P 1 2 7 , 7 0 0 3 3 7 Z O 1 2 8 , 1 3 2 3 3 7 
Přechodnice 
B l o s s , L k = 4 3 2 , 0 0 0 m 

Z O 1 2 8 , 1 3 2 3 3 7 K O 1 2 8 , 3 8 2 3 6 7 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 0 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 3 7 m m , 1 = 7 O m m 

K O 1 2 8 , 3 8 2 3 6 7 K P 1 2 8 , 8 1 4 3 6 7 
Přechodnice 
B l o s s , L k = 4 3 2 , 0 0 0 m 

K P 1 2 8 , 8 1 4 3 6 7 Z P 1 3 3 , 2 3 3 7 8 1 Přímá d l . 4 4 1 9 , 4 1 4 m 
Tabulka 1 - Původní návrh směrových poměrů koleje č.l 
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Kolej 2 
Označení 

b o d u 
Stáničení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
d o [ k m ] 

P o p i s směrového p r v k u 

K P / Z P 1 2 0 , 8 5 8 5 3 Z O 1 2 1 , 3 2 8 2 1 Přechodní c e , 
B l o s s , L k = 4 6 4 , 1 5 5 7 3 9 m 

Z O 1 2 1 , 3 2 8 2 1 4 K O 1 2 6 , 9 0 3 8 0 2 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 4 , 7 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 4 7 m m , I = 6 0 m m 

K O 1 2 6 , 9 0 3 8 0 2 K P 1 2 7 , 3 6 7 9 5 8 
Přechodní c e 
B l o s s , L k = 4 6 4 , 1 5 5 7 3 9 m 

K P 1 2 7 , 3 6 7 9 5 8 Z P 1 2 7 , 6 9 7 1 7 9 Přímá d l . 3 2 9 , 2 2 1 m 

Z P 1 2 7 , 6 9 7 1 7 9 Z O 1 2 8 , 1 2 9 3 2 4 Přechodní c e 
B l o s s , L k = 4 3 2 , 1 4 4 9 9 9 m 

Z O 1 2 8 , 1 2 9 3 2 4 K O 1 2 8 , 3 7 9 6 6 7 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 4 , 7 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 3 7 m m , 1 = 7 O m m 

K O 1 2 8 , 3 7 9 6 6 7 K P 1 2 8 , 8 1 1 8 1 2 
Přechodní c e 
B l o s s , L k = 4 3 2 , 1 4 4 9 9 9 m 

K P 1 2 8 , 8 1 1 8 1 2 Z P 1 3 3 , 2 3 1 0 8 0 Přímá d l . 4 4 1 9 , 2 6 8 m 
Tabulka 2 - Původní návrh směrových poměrů koleje č. 2 
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2 . 1 . 2 . Nově navržené směrové poměry 

Souřadný systém j e S-JTSK. Trať j e dvoukolejná. Osová vzdálenost j e 4 , 5 m . Návrhová r y c h l o s t 

3 5 0 k m / h . 

Kolej 1 
Označení 

b o d u 
Stáničení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
d o [ k m ] P o p i s směrového p r v k u 

K P / Z P 1 2 0 , 8 7 1 5 3 Z O 1 2 1 , 2 3 1 6 8 
Přechodní c e , 
K l o t o i d a , L k = 3 6 0 , 1 5 0 m 
n = 7 , 0 V ; n i = 1 7 , 2 V 

Z O 1 2 1 , 2 3 1 6 8 0 K O 1 2 6 , 9 7 2 3 5 8 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 0 , 2 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 4 7 m m , I = 6 0 m m 

K O 1 2 6 , 9 7 2 3 5 8 K P 1 2 7 , 3 3 2 5 0 8 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 6 0 , 1 5 0 m 
n = 7 , 0 V ; n i = 1 7 , 2 V 

K P 1 2 7 , 3 3 2 5 0 8 Z V I 1 2 7 , 4 3 2 5 0 8 Přímá d l . 1 0 0 , 0 0 0 m 

Z V I 1 2 7 , 4 3 2 5 0 8 K V 1 1 2 7 , 5 8 6 0 7 2 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Přímá větev 

K V 1 1 2 7 , 5 8 6 0 7 2 Z P 1 2 7 , 7 6 2 2 1 9 Přímá d l . 1 7 6 , 1 4 7 m 

Z P 1 2 7 , 7 6 2 2 1 9 Z O 1 2 8 , 0 9 7 8 6 9 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 3 5 , 6 5 0 m , 
n = 7 , 0 V , n i = 1 3 , 7 V 

Z O 1 2 8 , 0 9 7 8 6 9 K O 1 2 8 , 4 4 4 2 6 9 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 0 , 2 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 3 7 m m , 1 = 7 O m m 

K O 1 2 8 , 4 4 4 2 6 9 K P 1 2 8 , 7 7 9 9 1 9 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 3 5 , 6 5 0 m 
n = 7 , 0 V , n i = 1 3 , 7 V 

K P 1 2 8 , 7 7 9 9 1 9 K V 2 1 3 2 , 9 7 2 4 9 7 Přímá d l . 4 1 9 2 , 5 7 8 m 

K V 2 1 3 2 , 9 7 2 4 9 7 Z V 2 1 3 3 , 1 2 6 0 6 1 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - P - b 
Přímá větev 

Tabulka 3 - Nově navržené směrové poměry koleje č. 1 
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Kolej 2 
Označení 

b o d u 
Stáničení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
d o [ k m ] P o p i s směrového p r v k u 

K P / Z P 1 2 0 , 8 5 8 5 3 Z O 1 2 1 , 2 1 8 7 9 6 
Přechodní c e , 
K l o t o i d a , L k = 3 6 0 , 2 6 6 m 
n = 7 , 0 V ; n i = 1 7 , 2 V 

Z O 1 2 1 , 2 1 8 7 9 6 K O 1 2 6 , 9 6 3 2 8 0 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 4 , 7 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 4 7 m m , I = 6 0 m m 

K O 1 2 6 , 9 6 3 2 8 0 K P 1 2 7 , 3 2 3 5 4 6 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 6 0 , 2 6 6 m 
n = 7 , 0 V ; n i = 1 7 , 2 V 

K P 1 2 7 , 3 2 3 5 4 6 Z V 2 1 2 7 , 4 2 3 5 4 6 Přímá d l . 1 0 0 , 0 0 0 m 

Z V 2 1 2 7 , 4 2 3 5 4 6 K V 2 1 2 7 , 5 7 7 1 1 0 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - P - b 
Přímá větev 

K V 2 1 2 7 , 5 7 7 1 1 0 Z P 1 2 7 , 7 5 3 1 4 5 Přímá d l . 1 7 6 , 0 3 5 m 

Z P 1 2 7 , 7 5 3 1 4 5 Z O 1 2 8 , 0 8 8 9 0 3 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 3 5 , 7 5 8 m 
n = 7 , 0 V , n i = 1 3 , 7 V 

Z O 1 2 8 , 0 8 8 9 0 3 K O 1 2 8 , 4 3 5 6 3 3 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 4 , 7 m , V = 3 5 0 k m / h , 
D = 1 3 7 m m , 1 = 7 O m m 

K O 1 2 8 , 4 3 5 6 3 3 K P 1 2 8 , 7 7 1 3 9 1 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 3 5 , 7 5 8 m 
n = 7 , 0 V , n i = 1 3 , 7 V 

K P 1 2 8 , 7 7 1 3 9 1 K V 2 1 3 2 , 9 8 5 2 9 3 Přímá d l . 4 4 6 7 , 4 6 2 m 

K V 2 1 3 2 , 9 8 5 2 9 3 Z V 2 1 3 3 , 1 3 8 8 5 7 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Přímá větev 

Tabulka 4 - Nově navržené směrové poměry koleje č. 2 
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2 . 1 . 3 . Původní výškové poměry 

Výškový systém j e B .p .v . , výška n i v e l e t y j e kótována k niveletě t e m e n e k o l e j n i c e ( T K ) . 

Kolej 1 
S t a ničení [ k m ] Označení Výška [ m . n . m . ] S k l o n [%«,] délka [ m ] M m ] U m ] Yv [m] 

1 2 0 , 8 7 1 5 3 ZÚ 5 2 6 , 5 6 8 2 5 , 0 0 0 1 3 2 8 , 4 7 0 - - -

1 2 2 , 2 0 0 0 0 0 L N 5 6 0 , 1 2 
2 5 , 0 0 0 1 3 2 8 , 4 7 0 

4 0 0 0 0 2 0 0 , 0 0 0 0 , 5 0 0 1 2 2 , 2 0 0 0 0 0 L N 5 6 0 , 1 2 
1 5 , 0 0 0 2 7 4 9 , 9 5 8 

4 0 0 0 0 2 0 0 , 0 0 0 0 , 5 0 0 
1 2 4 , 9 4 9 9 5 8 L N 6 0 1 , 3 6 9 

1 5 , 0 0 0 2 7 4 9 , 9 5 8 
2 5 0 0 0 5 0 0 , 0 0 0 5 , 0 0 0 1 2 4 , 9 4 9 9 5 8 L N 6 0 1 , 3 6 9 

- 2 5 , 0 0 0 1 8 5 7 , 0 0 7 
2 5 0 0 0 5 0 0 , 0 0 0 5 , 0 0 0 

1 2 6 , 8 0 6 9 6 5 L N 5 5 4 , 9 4 4 
- 2 5 , 0 0 0 1 8 5 7 , 0 0 7 

4 0 0 0 0 1 0 0 , 0 0 0 0 , 1 2 5 1 2 6 , 8 0 6 9 6 5 L N 5 5 4 , 9 4 4 
- 2 0 , 0 0 0 1 4 5 0 , 3 8 7 

4 0 0 0 0 1 0 0 , 0 0 0 0 , 1 2 5 
1 2 8 , 2 5 7 3 5 2 L N 5 2 5 , 9 3 6 

- 2 0 , 0 0 0 1 4 5 0 , 3 8 7 
2 5 0 0 0 1 2 5 , 0 0 0 0 , 3 1 3 1 2 8 , 2 5 7 3 5 2 L N 5 2 5 , 9 3 6 

- 1 0 , 0 0 0 1 9 4 3 , 2 9 0 
2 5 0 0 0 1 2 5 , 0 0 0 0 , 3 1 3 

1 3 0 , 2 0 0 6 4 2 L N 5 0 6 , 5 0 4 
- 1 0 , 0 0 0 1 9 4 3 , 2 9 0 

2 5 0 0 0 1 0 0 , 0 0 0 0 , 2 0 0 1 3 0 , 2 0 0 6 4 2 L N 5 0 6 , 5 0 4 
- 2 , 0 0 0 1 0 6 4 , 5 5 6 

2 5 0 0 0 1 0 0 , 0 0 0 0 , 2 0 0 
1 3 1 , 2 6 5 1 9 8 L N 5 0 4 , 3 7 3 

- 2 , 0 0 0 1 0 6 4 , 5 5 6 
2 5 0 0 0 1 2 5 , 0 0 0 0 , 3 1 2 1 3 1 , 2 6 5 1 9 8 L N 5 0 4 , 3 7 3 

8 , 0 0 0 2 3 9 9 , 8 0 2 
2 5 0 0 0 1 2 5 , 0 0 0 0 , 3 1 2 

1 3 3 , 6 6 5 0 0 0 KÚ 5 2 0 , 0 8 0 8 , 0 0 0 2 3 9 9 , 8 0 2 - - -
Tabulka 5- Původní výškové poměry koleje č. 1 

2 . 1 . 4 . Nově navržené výškové poměry 

Výškový systém j e B .p .v . , výška n i v e l e t y j e kótována k niveletě t e m e n e k o l e j n i c e ( T K ) . 

Kolej 1 
S t a ničení [ k m ] Označení Výška [ m . n . m . ] S k l o n [%o] délka [ m ] R v [ m ] U m ] Vv [ m ] 

1 2 0 , 8 7 1 5 3 ZÚ 5 2 6 , 5 6 8 2 5 , 0 0 0 1 3 4 1 , 9 8 3 - - -
1 2 2 , 2 1 3 5 1 3 L N 5 6 0 , 1 1 8 

2 5 , 0 0 0 1 3 4 1 , 9 8 3 
4 3 0 0 0 2 1 5 , 0 0 0 0 , 5 3 8 1 2 2 , 2 1 3 5 1 3 L N 5 6 0 , 1 1 8 

1 5 , 0 0 0 2 7 5 0 , 0 7 9 
4 3 0 0 0 2 1 5 , 0 0 0 0 , 5 3 8 

1 2 4 , 9 6 3 5 9 2 L N 6 0 1 , 3 6 9 
1 5 , 0 0 0 2 7 5 0 , 0 7 9 

4 3 0 0 0 8 6 0 , 0 0 0 8 , 6 0 0 1 2 4 , 9 6 3 5 9 2 L N 6 0 1 , 3 6 9 
- 2 5 , 0 0 0 1 5 0 7 , 2 1 7 

4 3 0 0 0 8 6 0 , 0 0 0 8 , 6 0 0 
1 2 6 , 4 7 0 8 0 9 L N 5 6 3 , 6 8 9 

- 2 5 , 0 0 0 1 5 0 7 , 2 1 7 
4 3 0 0 0 1 2 9 , 0 0 0 0 , 1 9 4 1 2 6 , 4 7 0 8 0 9 L N 5 6 3 , 6 8 9 

- 1 9 , 0 0 0 2 7 0 3 , 5 1 0 
4 3 0 0 0 1 2 9 , 0 0 0 0 , 1 9 4 

1 2 9 , 1 7 4 3 1 9 L N 5 1 2 , 3 2 2 
- 1 9 , 0 0 0 2 7 0 3 , 5 1 0 

4 3 0 0 0 3 5 4 , 7 5 0 1 , 4 6 3 1 2 9 , 1 7 4 3 1 9 L N 5 1 2 , 3 2 2 
- 2 , 5 0 0 2 3 6 1 , 2 5 0 

4 3 0 0 0 3 5 4 , 7 5 0 1 , 4 6 3 
1 3 1 , 5 3 5 5 6 9 L N 5 0 6 , 4 1 9 

- 2 , 5 0 0 2 3 6 1 , 2 5 0 
4 3 0 0 0 2 2 5 , 7 5 0 0 , 5 9 3 1 3 1 , 5 3 5 5 6 9 L N 5 0 6 , 4 1 9 

8 , 0 0 0 1 7 1 1 , 9 3 8 
4 3 0 0 0 2 2 5 , 7 5 0 0 , 5 9 3 

1 3 3 , 2 4 7 5 0 7 KÚ 5 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 1 7 1 1 , 9 3 8 - - -
Tabulka 6 - Nově navržené výškové poměry koleje č. 1 
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2 . 2 . S j e z d směrem n a P r a h u 

2 . 2 . 1 . K o l e j č. 3 ( J i h l a v a - P r a h a ) 

2 . 2 . 1 . 1 . Směrové řešení 

Souřadný systém j e S-JTSK. V k m 3 , 5 0 0 s e k e k o l e j i č. 3 připojí k o l e j č. 7 a dále j e trať 

dvoukolejná. Osová vzdálenost m e z i k o l e j e m i 3 a 7 j e 4 , 7 5 m . Návrhová r y c h l o s t 1 6 0 k m / h 

v k m 0 , 0 0 0 0 0 0 - 5 , 0 4 8 2 1 6 a 1 2 0 k m / h v úseku k m 5 , 0 4 8 2 1 6 - 6 , 0 2 2 3 2 7 . 

Kolej 3 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
d o [ k m ] P o p i s směrového p r v k u 

ZÚ/ZV1 0 , 0 0 0 0 0 0 K V 1 0 , 1 5 3 5 5 7 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Odbočná větev 

K V 1 0 , 1 5 3 5 5 7 Z P 0 , 6 8 8 3 7 5 Přímá d l . 5 3 4 , 8 1 8 m 

Z P 0 , 6 8 8 3 7 5 Z O 0 , 7 1 8 7 7 5 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 0 , 4 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 0 , 0 V 

Z O 0 , 7 1 8 7 7 5 K O 1 , 2 4 9 5 3 1 
Levostranný o b l o u k 
R = 8 0 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 1 9 m m , 1 = 1 9 m m 

K O 1 , 2 4 9 5 3 1 K P 1 , 2 8 5 7 5 4 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 0 , 4 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 0 , 0 V 

K P 1 , 2 8 5 7 5 4 K V 5 1 , 6 0 4 5 2 3 Přímá d l . 3 1 8 , 7 6 9 m 

K V 5 1 , 6 0 4 5 2 3 Z V 5 1 , 7 5 8 0 8 7 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Přímá větev 

Z V 5 1 , 7 5 8 0 8 7 Z P 1 , 7 8 2 0 8 7 Přímá d l . 2 4 , 0 0 0 m 

Z P 1 , 7 8 2 0 8 7 Z O 1 , 9 7 4 0 8 7 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 9 2 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , l V 

Z O 1 , 9 7 4 0 8 7 K O 3 , 6 0 4 3 6 0 
Pravostranný o b l o u k 
R = 1 2 1 4 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 1 5 0 m m , I = 9 9 m m 

K O 3 , 6 0 4 3 6 0 K P 3 , 7 9 6 3 6 0 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 9 2 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , l V 

K P 3 , 7 9 6 3 6 0 Z V 8 3 , 8 2 0 3 6 0 Přímá d l . 2 4 , 0 0 0 m 

Z V 8 3 , 8 2 0 3 6 0 K V 8 / K V 7 3 , 9 7 3 9 1 7 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Odbočná větev 
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K V 8 / K V 7 3 , 9 7 3 9 1 7 Z V 7 4 , 1 2 7 4 7 4 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Odbočná větev 

Z V 7 4 , 1 2 7 4 7 4 Z V 9 4 , 1 3 3 4 7 4 Přímá d l . 6 , 0 0 0 m 

Z V 9 4 , 1 3 3 4 7 4 K V 9 4 , 2 0 1 2 9 2 
Výhybka J 6 0 - 1 : 1 8 , 5 - 1 2 0 0 -
P H S I - P - b 
Přímá větev 

K V 9 4 , 2 0 1 2 9 2 K V 6 4 , 6 7 8 4 2 1 Přímá d l . 4 7 7 , 1 2 9 m 

K V 6 4 , 6 7 8 4 2 1 Z V 6 4 , 8 3 1 9 7 7 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Odbočná větev 

Z V 6 4 , 8 3 1 9 7 7 Z P 4 , 9 0 8 0 5 6 Přímá d l . 7 6 , 0 7 9 m 

Z P 4 , 9 0 8 0 5 6 Z O 5 , 0 4 8 2 1 6 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 4 0 , 1 6 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , 0 V 

Z O 5 , 0 4 8 2 1 6 K O 5 , 4 9 8 0 3 6 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 0 m , V = 1 2 0 k m / h , 
D = 1 4 6 m m , I = 9 7 m m 

K O 5 , 4 9 8 0 3 6 K P 5 , 6 3 8 1 9 6 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 4 0 , 1 6 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , 0 V 

K P 5 , 6 3 8 1 9 6 z v u 5 , 6 5 6 1 9 6 Přímá d l . 1 8 , 0 0 0 m 

Z V U 5 , 6 5 6 1 9 6 K V 1 1 5 , 7 5 1 7 2 2 
Výhybka J 6 0 - 1 : 2 6 , 5 - 2 5 0 0 -
P H S I - P - b 
Přímá větev 

K V 1 1 5 , 7 5 1 7 2 2 KÚ 6 , 0 2 2 3 2 7 Přímá d l . 2 7 0 , 6 0 5 m 
Tabulka 7 - Směrové poměry koleje č. 3 

2 . 2 . 1 . 2 . Výškové řešení 

Výškový systém j e B .p .v . , výška n i v e l e t y j e kótována k niveletě t e m e n e k o l e j n i c e ( T K ) . 

Kolej 3 
S t a ničení [ k m ] Označení Výška [ m . n . m . ] S k l o n [%o] délka [ m ] R v [ m ] t z [ m ] y v [ m ] 

0 ZÚ 5 4 5 , 4 1 6 - 1 9 , 0 0 0 2 5 4 , 2 3 0 - - -

0 , 2 5 4 2 3 0 L N 5 4 0 , 5 8 6 
- 1 9 , 0 0 0 2 5 4 , 2 3 0 

1 5 0 0 0 6 0 , 0 0 0 0 , 1 2 0 0 , 2 5 4 2 3 0 L N 5 4 0 , 5 8 6 
- 2 7 , 0 0 0 1 2 2 0 , 8 1 6 

1 5 0 0 0 6 0 , 0 0 0 0 , 1 2 0 
1 , 4 7 5 0 4 6 L N 5 0 7 , 6 2 4 

- 2 7 , 0 0 0 1 2 2 0 , 8 1 6 
1 5 0 0 0 6 3 , 7 5 0 0 , 1 3 5 1 , 4 7 5 0 4 6 L N 5 0 7 , 6 2 4 

- 1 8 , 5 0 0 8 0 0 , 3 7 7 1 5 0 0 0 6 3 , 7 5 0 0 , 1 3 5 
2 , 2 7 5 4 2 3 L N 4 9 2 , 8 1 7 - 1 8 , 5 0 0 8 0 0 , 3 7 7 

1 5 0 0 0 1 2 0 , 0 0 0 0 , 4 8 0 2 , 2 7 5 4 2 3 L N 4 9 2 , 8 1 7 
- 2 , 5 0 0 7 8 6 , 3 8 1 

1 5 0 0 0 1 2 0 , 0 0 0 0 , 4 8 0 
3 , 0 6 1 8 0 4 L N 4 9 0 , 8 5 1 

- 2 , 5 0 0 7 8 6 , 3 8 1 
1 5 0 0 0 7 1 , 2 5 0 0 , 1 6 9 3 , 0 6 1 8 0 4 L N 4 9 0 , 8 5 1 

7 , 0 0 0 1 2 5 4 , 6 4 8 
1 5 0 0 0 7 1 , 2 5 0 0 , 1 6 9 

4 , 3 1 6 4 5 2 L N 4 9 9 , 6 3 3 
7 , 0 0 0 1 2 5 4 , 6 4 8 

1 0 3 0 0 2 3 , 1 7 5 0 , 0 2 6 4 , 3 1 6 4 5 2 L N 4 9 9 , 6 3 3 
1 1 , 5 0 0 8 7 9 , 0 5 1 

1 0 3 0 0 2 3 , 1 7 5 0 , 0 2 6 
5 , 1 9 5 5 0 3 L N 5 0 9 , 7 4 3 

1 1 , 5 0 0 8 7 9 , 0 5 1 
1 0 0 0 0 1 0 7 , 5 0 0 0 , 5 7 8 5 , 1 9 5 5 0 3 L N 5 0 9 , 7 4 3 

- 1 0 , 0 0 0 8 2 6 , 8 2 4 
1 0 0 0 0 1 0 7 , 5 0 0 0 , 5 7 8 

6 , 0 2 2 3 2 7 KÚ 5 0 1 , 4 7 4 - 1 0 , 0 0 0 8 2 6 , 8 2 4 - - -
Tabulka 8 - Výškové poměry koleje č. 3 
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2 . 2 . 2 . K o l e j č. 4 ( P r a h a - J i h l a v a ) 

2 . 2 . 2 . 1 . Směrové řešení 

Souřadný systém j e S-JTSK. Návrhová r y c h l o s t 1 6 0 k m / h v k m 0 , 0 0 0 0 0 0 - 5 , 5 1 1 1 2 9 a 1 2 0 

k m / h v úseku k m 5 , 0 4 8 2 1 6 - 6 , 0 3 5 6 5 7 . 

Kolej 4 
Označení 

b o d u 
Stáni čení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
d o [ k m ] P o p i s směrového p r v k u 

ZÚ/ZV2 0 , 0 0 0 0 0 0 K V 2 0 , 1 5 3 5 5 7 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - P - b 
Odbočná větev 

K V 2 0 , 1 5 3 5 5 7 Z P 0 , 2 9 1 5 1 8 Přímá d l . 1 3 7 , 9 6 1 m 

Z P 0 , 2 9 1 5 1 8 Z O 0 , 3 8 7 5 1 8 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 9 6 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 9 , 8 V 

Z O 0 , 3 8 7 5 1 8 K O 0 , 4 7 5 3 5 3 
Pravostranný o b l o u k 
R = 2 5 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 6 0 m m , 1 = 6 1 m m 

K O 0 , 4 7 5 3 5 3 K P / Z P 0 , 5 5 8 6 4 1 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 8 3 , 2 8 8 m 
n = 8 , 7 V , n i = 8 , 5 V 

K P / Z P 0 , 5 5 8 6 4 1 Z O 0 , 6 7 5 2 4 4 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = l 1 6 , 6 0 3 m 
n = 8 , 7 V , n i = 8 , 7 V 

Z O 0 , 6 7 5 2 4 4 K O 1 , 1 6 8 6 2 2 
Levostranný o b l o u k 
R = 1 8 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 8 4 m m , I = 8 4 m m 

K O 1 , 1 6 8 6 2 2 K P / Z P 1 , 2 7 5 9 9 8 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 0 7 , 3 7 6 m 
n = 8 , 0 V , n i = 8 , 0 V 

K P / Z P 1 , 2 7 5 9 9 8 Z O 1 , 3 8 3 3 7 4 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 0 7 , 3 7 6 m 
n = 8 , 0 V , n i = 8 , 0 V 

Z O 1 , 3 8 3 3 7 4 K O 1 , 4 8 2 5 1 1 
Pravostranný o b l o u k 
R = 1 8 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 8 4 m m , I = 8 4 m m 

K O 1 , 4 8 2 5 1 1 K P 1 , 5 9 0 0 3 1 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 0 7 , 5 2 0 m 
n = 8 , 0 V , n i = 8 , 0 V 

K P 1 , 5 9 0 0 3 1 K V 5 1 , 6 1 4 0 3 1 Přímá d l . 2 4 , 0 0 0 m 
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K V 5 1 , 6 1 4 0 3 1 Z V 5 1 , 7 6 7 5 8 8 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Odbočná větev 

Z V 5 1 , 7 6 7 5 8 8 Z P 1 , 7 9 1 5 8 8 Přímá d l . 2 4 , 0 0 0 m 

Z P 1 , 7 9 1 5 8 8 Z O 1 , 9 8 3 5 8 8 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 9 2 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , l V 

Z O 1 , 9 8 3 5 8 8 K O 3 , 6 1 3 8 6 1 
Pravostranný o b l o u k 
R = 1 2 1 4 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 1 5 0 m m , I = 9 9 m m 

K O 3 , 6 1 3 8 6 1 K P 3 , 8 0 5 8 6 1 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 9 2 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , l V 

K P 3 , 8 0 5 8 6 1 Z V 8 3 , 8 2 9 8 6 1 Přímá d l . 2 4 , 0 0 0 m 

Z V 8 3 , 8 2 9 8 6 1 K V 8 3 , 9 8 3 4 2 6 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Přímá větev 

K V 8 3 , 9 8 3 4 2 6 K V 1 0 4 , 2 3 1 8 5 3 Přímá d l . 2 4 8 , 4 2 7 m 

K V 1 0 4 , 2 3 1 8 5 3 Z V 1 0 4 , 2 9 5 9 0 5 
Výhybka J 6 0 - 1 : 1 8 , 5 - 1 2 0 0 -
P H S I - P - b 
Přímá větev 

Z V 1 0 4 , 2 9 5 9 0 5 Z P 4 , 6 8 8 1 1 4 Přímá d l . 3 9 2 , 2 0 9 m 

Z P 4 , 6 8 8 1 1 4 Z O 4 , 7 6 0 1 1 4 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 7 2 , 0 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 4 , 5 V 

Z O 4 , 7 6 0 1 1 4 K O 4 , 7 9 4 3 5 7 
Pravostranný o b l o u k 
R = 4 0 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 4 5 m m , 1 = 3 1 m m 

K O 4 , 7 9 4 3 5 7 K P 4 , 8 6 6 3 5 7 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 7 2 , 0 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 4 , 5 V 

K P 4 , 8 6 6 3 5 7 Z P 4 , 9 1 7 1 4 6 Přímá d l . 5 0 , 7 8 9 m 

Z P 4 , 9 1 7 1 4 6 Z O 5 , 0 5 7 7 8 1 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 4 0 , 6 3 5 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , 2 V 

Z O 5 , 0 5 7 7 8 1 K O 5 , 5 1 1 1 2 9 
Levostranný o b l o u k 
R = 7 0 4 , 7 5 m , V = 1 2 0 k m / h , 
D = 1 4 6 m m , I = 9 6 m m 

K O 5 , 5 1 1 1 2 9 K P 5 , 6 5 1 7 6 4 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 4 0 , 6 3 5 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , 2 V 
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K P 5 , 6 5 1 7 6 4 K V 1 2 5 , 7 9 5 4 0 1 
Výhybka J 6 0 - 1 : 2 6 , 5 - 2 5 0 0 -
P H S I - P - b 
Přímá větev 

K V 1 2 5 , 7 9 5 4 0 1 KÚ 6 , 0 3 5 6 5 7 Přímá d l . 2 4 0 , 2 5 6 m 
Tabulka 9 - Směrové poměry koleje č. 4 

2 . 2 . 2 . 2 . Výškové řešení 

Výškový systém j e B.p .v . , výška n i v e l e t y j e kótována k niveletě t e m e n e k o l e j n i c e ( T K ) . 

Kolej 4 
Staničení [ k m ] Označení Výška [ m . n . m . ] S k l o n [%o] délka [ m ] R v [ m ] t z [ m ] y v [ m ] 

0 ZÚ 5 4 5 , 4 1 6 - 1 9 , 0 0 0 2 2 2 , 5 3 7 - - -

0 , 2 2 2 5 3 7 L N 5 4 1 , 1 8 5 
- 1 9 , 0 0 0 2 2 2 , 5 3 7 

1 0 3 0 0 4 1 , 2 0 0 0 , 0 8 2 0 , 2 2 2 5 3 7 L N 5 4 1 , 1 8 5 
- 2 7 , 0 0 0 2 0 8 , 8 9 9 

1 0 3 0 0 4 1 , 2 0 0 0 , 0 8 2 
0 , 4 3 1 4 3 6 L N 5 3 5 , 5 4 4 - 2 7 , 0 0 0 2 0 8 , 8 9 9 

1 5 0 0 0 3 3 , 7 5 0 0 , 0 3 8 0 , 4 3 1 4 3 6 L N 5 3 5 , 5 4 4 
- 3 1 , 5 0 0 6 4 9 , 0 6 6 

1 5 0 0 0 3 3 , 7 5 0 0 , 0 3 8 
1 , 0 8 0 5 0 2 L N 5 1 5 , 0 9 9 

- 3 1 , 5 0 0 6 4 9 , 0 6 6 
1 2 0 0 0 7 8 , 0 0 0 0 , 2 5 4 1 , 0 8 0 5 0 2 L N 5 1 5 , 0 9 9 

- 1 8 , 5 0 0 6 8 7 , 0 8 6 
1 2 0 0 0 7 8 , 0 0 0 0 , 2 5 4 

1 , 7 6 7 5 8 8 KÚ 5 0 2 , 3 8 8 - 1 8 , 5 0 0 6 8 7 , 0 8 6 - - -
Tabulka 10 - Výškové poměry koleje č. 4 

2 . 3 . S j e z d směrem n a B r n o 

2 . 3 . 1 . K o l e j č. 5 ( B r n o - J i h l a v a ) 

2 . 3 . 1 . 1 . Směrové řešení 

Souřadný systém j e S-JTSK. Návrhová r y c h l o s t 1 6 0 k m / h . 

Kolej 5 
Označení 

b o d u 
Staničení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Staničení 
d o [ k m ] 

P o p i s směrového p r v k u 

ZÚ/ZV6 0 , 0 0 0 0 0 0 K V 6 0 , 1 5 3 5 5 7 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Přímá větev 

K V 6 0 , 1 5 3 5 5 7 Z P 0 , 3 6 7 5 1 4 Přímá d l . 2 1 3 , 9 5 7 m 

Z P 0 , 3 6 7 5 1 4 Z O 0 , 5 5 9 5 1 4 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 9 2 , 0 0 0 m 
n = 8 , 0 V , n i = 1 2 , 0 V 

Z O 0 , 5 5 9 5 1 4 K O 1 , 0 9 8 8 8 7 
Pravostranný o b l o u k 
R = 1 2 1 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 1 5 0 m m , I = 1 0 0 m m 

K O 1 , 0 9 8 8 8 7 K P 1 , 4 5 8 8 8 7 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 3 6 0 , 0 0 0 m 
n = 1 5 , 0 V , n i = 2 2 , 5 V 

K P 1 , 4 5 8 8 8 7 Z V 1 3 1 , 4 8 2 8 8 8 Přímá d l . 2 4 , 0 0 1 m 

Z V 1 3 1 , 4 8 2 8 8 8 K V 1 3 1 , 6 3 6 4 5 3 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - P - b 
Přímá větev 
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K V 1 3 1 , 6 3 6 4 5 3 Z P 1 , 8 8 7 1 1 1 Přímá d l . 2 5 0 , 6 5 8 m 

Z P 1 , 8 8 7 1 1 1 z o 2 , 1 2 7 1 1 1 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 2 4 0 , 0 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 5 , 0 V 

Z O 2 , 1 2 7 1 1 1 K O 3 , 1 5 9 4 1 1 
Pravostranný o b l o u k 
R = 1 2 1 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 1 5 0 m m , I = 1 0 0 m m 

K O 3 , 1 5 9 4 1 1 K P / Z P 3 , 4 5 3 4 8 2 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 2 9 4 , 0 7 1 m 
n = 1 2 , 3 V , n i = 1 8 , 4 V 

K P / Z P 3 , 4 5 3 4 8 2 Z O 3 , 5 7 3 0 7 0 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 1 9 , 5 8 9 m 
n = 1 2 , 3 V , n i = 1 8 , 7 V 

Z O 3 , 5 7 3 0 7 0 K O 3 , 7 8 5 9 2 3 
Levostranný o b l o u k 
R = 3 0 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 6 1 m m , I = 4 0 m m 

K O 3 , 7 8 5 9 2 3 K P 3 , 8 8 3 5 2 3 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 9 7 , 6 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 5 , 3 V 

K P 3 , 8 8 3 5 2 3 K V 3 3 , 9 1 8 5 8 8 Přímá d l . 3 5 , 0 6 5 m 

K V 3 3 , 9 1 8 5 8 8 ZV3/KÚ 4 , 0 7 2 1 4 4 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - P - b 
Odbočná větev 

Tabulka 11 - Směrové poměry koleje č. 5 

2 . 3 . 1 . 2 . Výškové řešení 

Výškový systém j e B .p .v . , výška n i v e l e t y j e kótována k niveletě t e m e n e k o l e j n i c e ( T K ) . 

Kolej 5 
S t a ničení [ k m ] Označení Výška [ m . n . m . ] S k l o n [%o] délka [ m ] R v [ m ] t z [ m ] y v [ m ] 

0 ZÚ 5 0 5 , 5 6 2 - 1 1 , 5 0 0 6 4 7 , 4 3 5 - - -
0 , 6 4 7 4 3 5 L N 4 9 8 , 1 1 7 

- 1 1 , 5 0 0 6 4 7 , 4 3 5 
1 0 3 0 0 6 0 , 0 0 0 0 , 1 2 0 0 , 6 4 7 4 3 5 L N 4 9 8 , 1 1 7 

4 , 5 0 0 1 1 0 3 , 3 8 9 
1 0 3 0 0 6 0 , 0 0 0 0 , 1 2 0 

1 , 7 5 0 8 2 4 L N 5 0 3 , 0 8 2 4 , 5 0 0 1 1 0 3 , 3 8 9 
1 5 0 0 0 9 0 , 0 0 0 0 , 2 7 0 1 , 7 5 0 8 2 4 L N 5 0 3 , 0 8 2 

1 6 , 5 0 0 9 0 5 , 0 7 6 
1 5 0 0 0 9 0 , 0 0 0 0 , 2 7 0 

2 , 6 5 5 9 0 0 L N 5 1 8 , 0 1 6 
1 6 , 5 0 0 9 0 5 , 0 7 6 

1 5 0 0 0 1 3 7 , 2 5 0 0 , 6 2 8 2 , 6 5 5 9 0 0 L N 5 1 8 , 0 1 6 
- 1 , 8 0 0 1 0 2 3 , 5 9 7 1 5 0 0 0 1 3 7 , 2 5 0 0 , 6 2 8 

3 , 6 7 9 4 9 7 L N 5 1 6 , 1 7 3 
- 1 , 8 0 0 1 0 2 3 , 5 9 7 

1 5 0 0 0 7 3 , 5 0 7 0 , 1 8 0 3 , 6 7 9 4 9 7 L N 5 1 6 , 1 7 3 
8 , 0 0 0 3 9 2 , 6 0 3 

1 5 0 0 0 7 3 , 5 0 7 0 , 1 8 0 
4 , 0 7 2 1 0 0 KÚ 5 1 9 , 3 1 4 8 , 0 0 0 3 9 2 , 6 0 3 - - -

Tabulka 12 - Výškové poměry koleje č. 5 
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2 . 3 . 2 . K o l e j č. 6 ( J i h l a v a - B r n o ) 

2 . 3 . 2 . 1 . Směrové řešení 

Souřadný systém j e S-JTSK. Návrhová r y c h l o s t 1 6 0 k m / h . 

Kolej 6 
Označení 

b o d u 
Stáni čení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáničení 
d o [ k m ] P o p i s směrového p r v k u 

ZÚ/ZV13 1 , 4 8 2 8 8 8 K V 1 3 1 , 6 3 6 4 4 5 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Odbočná větev 

K V 1 3 1 , 6 3 6 4 4 5 Z P 1 , 6 6 6 5 6 1 Přímá d l . 3 0 , 1 1 6 m 

Z P 1 , 6 6 6 5 6 1 Z O 1 , 8 4 8 9 6 1 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 8 2 , 4 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 5 , 2 V 

Z O 1 , 8 4 8 9 6 1 K O 3 , 1 2 8 2 5 8 
Pravostranný o b l o u k 
R = 1 6 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = l 1 4 m m , I = 7 5 m m 

K O 3 , 1 2 8 2 5 8 K P 3 , 3 1 0 6 5 8 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 1 8 2 , 4 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 5 , 2 V 

K P 3 , 3 1 0 6 5 8 Z P 3 , 5 7 4 8 2 9 Přímá d l . 2 6 4 , 1 7 1 m 

Z P 3 , 5 7 4 8 2 9 Z O 3 , 6 3 2 4 2 9 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 5 7 , 6 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 4 , 4 V 

Z O 3 , 6 3 2 4 2 9 K O 3 , 7 0 7 6 3 2 
Levostranný o b l o u k 
R = 5 0 0 0 m , V = 1 6 0 k m / h , 
D = 3 6 m m , 1 = 2 5 m m 

K O 3 , 7 0 7 6 3 2 K P 3 , 7 6 5 2 3 2 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 5 7 , 6 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 4 , 4 V 

K P 3 , 7 6 5 2 3 2 K V 4 3 , 8 4 4 1 7 7 Přímá d l . 7 8 , 9 4 5 m 

K V 4 3 , 8 4 4 1 7 7 ZV4/KÚ 3 , 9 9 7 7 3 4 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Odbočná větev 

Tabulka 13 - Směrové poměry koleje č. 6 
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2 . 3 . 2 . 2 . Výškové řešení 

Výškový systém j e B .p .v . , výška n i v e l e t y j e kótována k niveleté t e m e n e k o l e j n i c e ( T K ) . 

Kolej 6 
Staničení [ k m ] Označení Výška [ m . n . m . ] S k l o n [%o] délka [ m ] M m ] U m ] y v [ m ] 

1 , 4 8 2 8 8 8 ZÚ 5 0 1 , 8 7 6 4 , 5 0 0 7 6 6 , 0 4 7 - - -

2 , 2 4 8 9 3 5 L N 5 0 5 , 3 2 3 
4 , 5 0 0 7 6 6 , 0 4 7 

1 5 0 0 0 2 6 , 2 5 0 0 , 0 2 3 2 , 2 4 8 9 3 5 L N 5 0 5 , 3 2 3 
8 , 0 0 0 1 7 4 8 , 7 9 9 

1 5 0 0 0 2 6 , 2 5 0 0 , 0 2 3 
3 , 9 9 7 7 3 4 KÚ 5 1 9 , 3 1 4 8 , 0 0 0 1 7 4 8 , 7 9 9 - - -

Tabulka 14 - Výškové poměry koleje č. 6 

2 . 4 . K o l e j č. 7 (Havlíčkův B r o d - J i h l a v a ) 

Stávající trať č. 2 2 5 v e d e z Havlíčkova B r o d u přes J i h l a v u d o Veselí n a d Lužnicí. Jedná s e o 

j e d n o k o l e j n o u e l e k t r i f i k o v a n o u trať. Úprava této t r a t i začíná s p o j k o u tvořenou z výhybek č. 

1 1 a 1 2 pokračuje až p o navazující s t a v b u terminál V R T J i h l a v a - Pávov. Staničení použité 

v k o l e j i č. 7 n i j a k nesouvisí s e stávajícím staničením t r a t i č. 2 2 5 . 

A b y v l a k y jedoucí z Havlíčkova B r o d u d o J i h l a v y n e j e l y v dvoukolejném úseku p o levé 

k o l e j i , j e v k m 4 , 1 3 3 4 7 4 - 4 , 2 9 5 9 0 5 (kol.č.3) vložena jednoduchá kolejová s p o j k a . 

V části této práce j e projektovaná r y c h l o s t 1 0 0 k m / h . 1 0 0 k m / h j e z d e kvůli jednoduché 

kolejové s p o j c e tvořené z výhybek č. 9 a 1 0 , která umožňuje přejetí vlaků jedoucích d o 

J i h l a v y d o pravé k o l e j e . T a t o s p o j k a j e projektovaná n a r y c h l o s t 1 0 0 k m / h . V úseku s t a v b y 

terminál V R T J i h l a v a - Pávov s e r y c h l o s t sníží n a 8 0 k m / h . 
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2 . 4 . 1 . Směrové řešení 

Souřadný systém j e S-JTSK. 

Kolej 7 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
o d [ k m ] 

Označení 
b o d u 

Stáni čení 
d o [ k m ] P o p i s směrového p r v k u 

ZÚ/ZV7 0 , 0 0 0 0 0 0 K V 7 0 , 1 5 3 5 6 4 
Výhybka J 6 0 - 1 : 3 3 , 5 - 4 0 0 0 -
P H S - U l - L - b 
Přímá větev 

K V 7 0 , 1 5 3 5 6 4 Z P 0 , 3 7 0 3 6 3 Přímá d l . 2 1 6 , 7 9 9 m 

Z P 0 , 3 7 0 3 6 3 Z O 0 , 4 1 7 3 6 3 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 4 7 , 0 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 4 , 7 V 

z o 0 , 4 1 7 3 6 3 K O 0 , 5 3 0 2 6 9 
Levostranný o b l o u k 
R = 1 5 0 0 m , V = 1 0 0 k m / h , 
D = 4 7 m m , I = 3 2 m m 

K O 0 , 5 3 0 2 6 9 K P 0 , 5 7 7 2 6 9 
Přechodní c e 
K l o t o i d a , L k = 4 7 , 0 0 0 m 
n = 1 0 , 0 V , n i = 1 4 , 7 V 

K P 0 , 5 7 7 2 6 9 - -
Z b y t e k k o l e j e j e součástí 
s t a v b y Terminál V R T 
J i h l a v a - Pávov 

Tabulka 15 - Směrové poměry koleje č. 7 

2 . 4 . 2 . Výškové řešení 

Výškový systém j e B .p .v . , výška n i v e l e t y j e kótována k niveletě t e m e n e k o l e j n i c e ( T K ) . 

Kolej 7 

Staničení [ k m ] Označení Výška [ m . n . m . ] S k l o n [%o] délka [ m ] R v [ m ] t z [ m ] y v [ m ] 
0 ZÚ 4 9 8 , 3 H 

- 7 , 0 0 0 - - - -Z b y t e k k o l e j e j e součástí s t a v b y 
Terminál V R T J i h l a v a - Pávov 

- 7 , 0 0 0 - - - -

Tabulka 16 - Výškové poměry koleje č. 7 
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3 . Železniční svršek 

3 . 1 . K o l e j e 1 a 2 ( V R T ) 

3 . 1 . 1 . S k l a d b a železničního svršku m i m o výhybky 

• K o l e j n i c e 6 0 E 2 

• Bezpodkladnicové upevnění W 1 4 

• Betonový pražec BC 1 2 

• Kolejové lože f r . 3 1 , 5 / 6 3 m m , t l . 3 5 0 m m p o d pražcem 

R o z c h o d k o l e j e j e 1 4 3 7 m m . Rozdělení pražců „u" ( 6 0 0 m m ) . 

T v a r kolejového lože j e lichoběžníkový. Šířka kolejového lože v úrovni pražců j e 1 , 8 m a s k l o n 

bočních svahů j e 1 : 1 , 5 . 

3 . 1 . 2 . S k l a d b a železničního svršku v e výhybkách 

• K o l e j n i c e 6 0 E 2 

• Pružné upevnění KS 

• Betonový výhybkový pražec V P S 

• Kolejové lože f r . 3 1 , 5 / 6 3 m m , t l . 3 5 0 m m p o d pražcem 

R o z c h o d k o l e j e j e 1 4 3 7 m m . Rozdělení pražců „u" ( 6 0 0 m m ) . 

T v a r kolejového lože j e lichoběžníkový. Šířka kolejového lože v úrovni pražců j e 1 , 8 m a s k l o n 

bočních svahů j e 1 : 1 , 5 . 

3 . 2 . K o l e j e 3 , 4 , 5 , 6 , 7 

3 . 2 . 1 . S k l a d b a železničního svršku m i m o výhybky 

• K o l e j n i c e 6 0 E 2 

• Bezpodkladnicové upevnění W 1 4 

• Betonový pražec B 9 1 S / 1 

• Kolejové lože f r . 3 1 , 5 / 6 3 m m , t l . 3 5 0 m m p o d pražcem 

R o z c h o d k o l e j e j e 1 4 3 7 m m . 

Rozdělení pražců „u" ( 6 0 0 m m ) . 

T v a r kolejového lože j e lichoběžníkový. Šířka kolejového lože v úrovni pražců j e 1 , 7 m a s k l o n 

bočních svahů j e 1 : 1 , 2 5 . 
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3 . 2 . 2 . S k l a d b a železničního svršku v e výhybkách 

• K o l e j n i c e 6 0 E 2 

• Pružné upevnění KS 

• Betonový výhybkový pražec V P S 

• Kolejové lože f r . 3 1 , 5 / 6 3 m m , t l . 3 5 0 m m p o d pražcem 

R o z c h o d k o l e j e j e 1 4 3 7 m m . 

Rozdělení pražců „u" ( 6 0 0 m m ) . 

T v a r kolejového lože j e lichoběžníkový. Šířka kolejového lože v úrovni pražců j e 1 , 7 m a s k l o n 

bočních svahů j e 1 : 1 , 2 5 . 

3 . 3 . S e z n a m výhybek 

Číslo Kol.č. D r u h Svršek Úhel Poloměr T r a n s f . T y p Směr P o l . Př. Závěr Pražec Upevnění 

1 3 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 L 1 ČZ b KS 
2 4 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 P P ČZ b KS 
3 5 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 P P ČZ b KS 
4 6 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 L 1 ČZ b KS 
5 4 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 L P ČZ b KS 
6 5 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 P P ČZ b KS 
7 3 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 L P ČZ b KS 
8 4 J 6 0 1 : 3 3 , 5 4 0 0 0 - P H S - U 1 L P ČZ b KS 
9 3 J 6 0 1 : 1 8 , 5 1 2 0 0 - PHSI P 1 ČZ b KS 

1 0 4 J 6 0 1 : 1 8 , 5 1 2 0 0 - PHSI P 1 ČZ b KS 
1 1 3 J 6 0 1 : 2 6 , 5 2 5 0 0 - PHSI P 1 ČZ b KS 
1 2 4 J 6 0 1 : 2 6 , 5 2 5 0 0 - PHSI P 1 ČZ b KS 
1 3 6 J 6 0 1 :33 ,5 4 0 0 0 - P H S - U 1 P P ČZ b KS 

Tabulka 17- Tabulka výhybek 
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4 . Železniční s p o d e k 

4 . 1 . Pláň tělesa železničního s p o d k u 

4 . 1 . 1 . K o l e j e 1 a 2 ( V R T ) 

Pláň tělesa železničního s p o d k u j e u kolejí 1 a 2 v e střechovitém příčném s k l o n u 2 , 5 % 

s v r c h o l e m v o s e o s . Horní v r s t v a PTŽSje tvořena asfaltovým b e t o n e m tloušťky 1 4 0 m m . Krajní 

h r a n a této v r s t v y přesahuje m i n . 1 0 0 m m za o k r a j kolejového lože. P o d asfaltovým b e t o n e m 

j e v r s t v a štěrkodrti f r a k c e 0 / 3 2 o tloušťce 2 0 0 m m . Horní s k l o n v r s t v y j e 2 , 5 % a spodní j e 4 %. 

Zemní pláň j e v e střechovitém příčném s k l o n u 4 % s v r c h o l e m v o s e o s . Šířka h r a n y PTŽS o d 

o s y k o l e j e j e 4 , 7 m . 

4 . 1 . 2 . K o l e j e 3 , 4 , 5 , 6 , 7 

Pláň tělesa železničního s p o d k u j e v jednostranném příčném s k l o n u 5 %. Horní v r s t v a PTŽS j e 

tvořena štěrkodrti f r a k c e 0 / 6 3 o tloušťce 2 5 0 m m . Zemní pláň j e v jednostranném s k l o n u 5 %. 

Šířka h r a n y PTŽS o d o s y k o l e j e j e m i n . 3 , 1 m . Minimální šířka s t e z k y j e 0 , 5 5 m . 

4 . 1 . 2 . 1 . S k l o n PTŽS 

Přechod z levého n a pravý s k l o n b u d e p r o v e d e n s k o k e m . 

4 . 1 . 2 . 1 . 1 . K o l e j č.3 ( J i h l a v a - P r a h a ) 

Staničení [ k m ] S k l o n Směr 
O d D o [ % ] 

Směr 

0 , 0 0 0 0 0 0 1 , 7 7 0 0 8 7 5 Levostranný 
1 , 7 7 0 0 8 7 3 , 9 7 3 9 1 7 5 Pravostranný 
3 , 9 7 3 9 1 7 6 , 0 2 2 3 2 7 5 Levostranný 

Tabulka 18 - Sklon PTŽS koleje č.3 

K o l e j č.4 ( P r a h a -- J i h l a v a ) 

Staničení [ k m ] S k l o n 
Směr 

O d D o [ % ] 
Směr 

0 , 0 0 0 0 0 0 0 , 5 5 8 6 4 1 5 Pravostranný 
0 , 5 5 8 6 4 1 1 , 2 7 5 9 9 5 5 Levostranný 
1 , 2 7 5 9 9 5 1 , 7 6 7 5 8 8 5 Pravostranný 
1 , 6 9 0 8 1 0 1 , 7 7 0 0 8 7 5 Levostranný 
1 , 7 7 0 0 8 7 6 , 0 3 5 6 5 7 5 Pravostranný 

Tabulka 19 - Sklon PTŽS koleje č. 4 
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4 . 1 . 2 . 1 . 3 . K o l e j č .5 ( B r n o - J i h l a v a ) 

Staničení [ k m ] S k l o n Směr 
O d D o [ % ] 

Směr 

0 , 0 0 0 0 0 0 1 , 4 8 2 8 8 8 5 Pravostranný 
1 , 4 8 2 8 8 8 1 , 8 8 7 1 1 1 5 Levostranný 
1 , 8 8 7 1 1 1 3 , 4 5 3 4 8 2 5 Pravostranný 
3 , 4 5 3 4 8 2 4 , 0 7 2 1 0 0 5 Levostranný 

Tabulka 20 - Sklon PTŽS koleje č. 5 

i. K o l e j č .6 ( J i h l a v a - B r n o ) 

Staničení [ k m ] S k l o n Směr 
O d D o [ % ] 

Směr 

1 , 4 8 2 8 8 8 1 , 6 3 6 4 4 5 5 Levostranný 
1 , 5 5 9 6 7 0 3 , 9 9 7 7 3 4 5 Pravostranný 

Tabulka 21 - Sklon PTŽS koleje č. 6 

4 . 1 . 2 . 1 . 5 . K o l e j č.7 ( J i h l a v a - Havlíčkův B r o d ) 

Staničení [ k m ] S k l o n 
[ % ] 

Směr 
O d D o 

S k l o n 
[ % ] 

Směr 

0 , 0 0 0 0 0 0 - 5 Pravostranný 
Tabulka 22 - Sklon PTŽS koleje č. 7 

4 . 1 . 2 . 2 . S k l o n zemní pláně 

S k l o n zemní pláně u kolejí č. 3 , 4 , 5 , 6 , 7 j e shodný s e s k l o n e m PTŽS. 

4 . 2 . Násep 

S v a h y náspu j s o u u všech kolejí v e s k l o n u 1 : 2 , u náspů vyšších než 6 m j e p r o v e d e n o 

odstupňování s k l o n u p o 0 , 2 5 n a každých 6 m výšky. P r o s t a v b u náspů b u d e použit materiál 

získaný z e zářezů. Ochranná v r s t v a b u d e p r o v e d e n a u kolejí 1 a 2 z e štěrkodrti f r . 0 / 3 2 m m v 

t l . 6 5 0 m m , u z b y t k u kolejí z e štěrkodrti f r . 0 / 6 3 . N a o c h r a n o u v r s t v u b u d e p r o v e d e n o 

ohumusování o r n i c i v t l . 1 0 0 m m . 

4 . 3 . Zářez 

Těleso zářezu j e p r o v e d e n o v celé délce s e základním s k l o n e m s v a h u 1 : 2 , u zářezů hlubších 

než 6 m j e p r o v e d e n o odstupňování s k l o n u p o 0 , 2 5 n a každých 6 m h l o u b k y . S v a h y náspu 

b u d o u ohumusovány o r n i c i v t l . 1 0 0 m m . 
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4 . 4 . Odvodnění 

Odvodnění v o b l a s t i výhybek č. 1 - 4 j e řešeno pomocí trativodů, které j s o u zaústěny d o 

příkopové zídky U C B 0 . J a k m i l e s e k o l e j e s j e z d u a V R T dostatečně vzdálí o d s e b e , přejde 

příkopová zídka d o příkopu. M e z i k o l e j e m i č. 1 a 3 n e v z n i k n e dostatečné místo n a příkop a 

příkopová zídka j e vyústěna d o p r o p u s t k u v k m 0,838578(kol.č. 3 ) , který prochází p o d kolejí č. 

3 . Dále j s o u k o l e j e odvodňovány pomocí zpevněných a nezpevněných příkopů. 

4 . 4 . 1 . T r a t i v o d y 

K o n s t r u k c e trativodů: 

• Zásyp z e štěrku f r a k c e 1 6 / 3 2 m m ; 

• Trativodní r o u r a P E - H D D N 1 5 0 m m ; 

• Lože z e štěrku f r a k c e 4 / 8 m m , m i n . t l . 5 0 m m ; 

• Separačnígeotextilie 

4 . 4 . 2 . Příkopové zídky 

Příkopové zídky j s o u zřízeny z prefabrikátů U C B 0 , které j s o u uloženy n a podkladní b e t o n C 

1 2 / 1 5 m i n . t l . 1 5 0 m m . 

4 . 4 . 3 . Zpevněný příkop 

V místech, k d e j e navržen s k l o n příkopu menší než 4 % a větší než 2 5 %o j e navržen zpevněný 

příkop. K o n s t r u k c e zpevněného příkopu j e z tvárnic T Z Z 4 a , které j s o u p o s a z e n y d o 1 0 0 m m 

podkladního b e t o n u C 1 2 / 1 5 . 

4 . 4 . 4 . Nezpevněný příkop 

V místech, k d e j e navržen s k l o n příkopu 4 %o až 2 5 %o j e navržen nezpevněný příkop. 

Nezpevněný příkop má lichoběžníkový t v a r s h l o u b k o u příkopu m i n . 0 , 3 5 m p o d h r a n u PTŽS a 

šířkou d n a 0 , 4 m . Vzdálenost ohumusování j e 0 , 5 m o d d n a příkopu. 

M e z i k m 1 2 8 , 3 2 2 4 6 5 a k m 1 2 8 , 7 0 8 1 7 1 (staničeno k e k o l e j i č.l) j e zapotřebí rozšířit a z p e v n i t 

k o r y t o příkopu, protože v k m 1 2 8 , 3 2 2 4 6 5 přitéká p r o p u s t k e m d o t o h o t o příkopu p o t o k , který 

j e třeba vyústit d o rybníku v k m 1 2 8 , 7 0 8 1 7 1 . O c h r a n a p r o t i e r o z i j e zajištěna lomovým 

k a m e n e m . Šířka k o r y t a příkopu j e 0 , 8 m . 

3 1 



4 . 5 . S t a v b y železničního s p o d k u 

4 . 5 . 1 . K o l e j e , l a 2 ( V R T ) 

Staničení j e vztaženo k e k o l e j i č. 1 . 

4 . 5 . 1 . 1 . Mostní o b j e k t y 

Staničení [ k m ] 
D r u h P a r a m e t r y 

O d D o 
D r u h P a r a m e t r y 

1 2 8 , 6 6 1 2 5 3 1 2 9 , 0 9 4 0 8 4 M o s t d l . 4 3 2 , 8 3 1 m 
1 2 9 , 6 2 6 2 8 2 1 3 0 , 9 5 0 0 0 0 Estakáda d l . 1 3 2 3 , 7 1 8 m 

Tabulka 23 - Mostní objekty na kolejích č. 1 a 2 

4 . 5 . 1 . 2 . Z d i 

Staničení [ k m ] 
D r u h P a r a m e t r y Poznámka 

O d D o 
D r u h P a r a m e t r y Poznámka 

1 2 8 , 2 5 0 0 7 9 1 2 8 , 6 6 1 2 5 3 Opěrná d l . 4 1 1 , 1 7 4 m Levá 
1 2 8 , 5 8 3 1 7 9 1 2 8 , 6 6 1 2 5 3 Opěrná d l . 7 8 , 0 7 4 m Pravá 
1 2 9 , 0 9 4 0 8 4 1 2 9 , 2 5 0 0 7 8 Opěrná d l . 1 5 5 , 9 9 4 m Levá 
1 3 1 , 7 1 0 0 9 8 1 3 1 , 7 6 0 8 7 6 Zárubní d l . 5 0 , 7 7 8 m Pravá 
1 3 1 , 8 4 6 3 6 5 1 3 1 , 9 6 7 5 5 3 Zárubní d l . 1 2 1 , 1 8 8 m Levá 

Tabulka 24 - Zdi na kolejích č. 1 a 2 

4 . 5 . 2 . K o l e j č. 3 a 4 (Směr P r a h a ) 

Staničení j e vztaženo k e k o l e j i č. 3 . 

4 . 5 . 2 . 1 . Mostní o b j e k t y 

Staničení [ k m ] 
D r u h P a r a m e t r y 

O d D o 
D r u h P a r a m e t r y 

0 , 8 3 8 7 5 4 (kol.č.3) P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 
0 , 8 8 3 3 0 7 (kol.č.4) P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 

3 , 9 1 3 2 8 6 P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 
5 , 4 5 7 9 4 5 P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 

Tabulka 25 - Mostní objekty na kolejích č. 3 a 4 

T u n e l y 

Staničení [ k m ] 
D r u h P a r a m e t r y 

O d D o 
D r u h P a r a m e t r y 

1 , 8 3 8 0 8 7 2 , 2 5 5 8 6 8 Hloubený d l . 4 1 7 , 7 8 1 m 
Tabulka 26 - Tunely na kolejích č. 3 a 4 
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4 . 5 . 2 . 3 . Z d i 

Staničení [ k m ] 
D r u h P a r a m e t r y Poznámka 

O d D o 
D r u h P a r a m e t r y Poznámka 

0 , 8 3 8 7 5 4 1 , 2 4 9 5 3 1 Zárubní d l . 4 1 0 , 7 7 7 m Pravá 
(kol.č.3) 

1 , 1 7 1 4 0 0 1 , 2 4 9 4 4 5 Zárubní d l . 7 8 , 0 7 5 m Levá (kol.č.4) 

1 , 1 6 8 2 0 2 1 , 8 3 8 0 8 7 Zárubní d l . 1 5 5 , 9 9 4 m P o o b o u 
stranách 

Tabulka 27 - Zdi na kolejích č. 3 a 4 

4 . 5 . 3 . K o l e j č. 5 a 6 (Směr B r n o ) 

4 . 5 . 3 . 1 . M o s t y a p r o p u s t k y 

Staničení [ k m ] 
D r u h P a r a m e t r y 

O d D o 
D r u h P a r a m e t r y 

1 , 6 5 8 9 0 0 P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 
1 , 9 3 3 1 1 1 P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 

2 , 3 3 4 5 8 3 (kol.č.5) P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 
2 , 3 3 3 8 0 7 (kol.č.6) P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 

2 , 6 9 5 5 3 3 2 , 7 8 2 1 6 5 M o s t d l . 8 6 , 6 3 2 m 
3 , 6 5 0 0 0 0 (kol.č.5) P r o p u s t e k D N 1 0 0 0 

Tabulka 28 - Mostní objekty na kolejích č. 5 a 6 

4 . 5 . 3 . 2 . Z d i 

Staničení [ k m ] 
D r u h P a r a m e t r y Poznámka 

O d D o 
D r u h P a r a m e t r y Poznámka 

2 , 6 4 2 1 2 3 2 , 6 9 5 4 9 6 Opěrná d l . 5 3 , 3 7 3 m Levá 
2 , 7 8 2 0 5 7 2 , 9 0 6 3 4 3 Opěrná d l . 1 2 4 , 2 8 6 m Pravá 

Tabulka 29 - Zdi na kolejích č. 5 a 6 

4 . 5 . 4 . K o l e j č. 7 (Směr Havlíčkův B r o d ) 

V k o l e j i č. 7 s e nenacházejí žádné s t a v b y železničního s p o d k u . 
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5 . Přeložky a d e m o l i c e 

5 . 1 . Pozemní k o m u n i k a c e 

Staničení 
[ k m ] 

Staničení vztaženo 
k e k o l e j i č. D r u h k o m u n i k a c e Poznámka 

1 2 7 , 5 2 4 4 2 4 1 Polní c e s t a Zrušena 

1 2 9 , 0 4 7 2 4 9 1 Polní c e s t a 
Zrušena (náhradou b u d e 

přeložka Místní k o m u n i k a c e 
k m l 2 9 , 0 4 7 2 4 9 ) 

1 2 9 , 3 5 7 3 5 1 1 Místní k o m u n i k a c e Přeložena v iz . Příloha 
01_Přehledná s i t u a c e 

1 2 9 , 6 8 6 6 5 6 1 Dálnice D l Jízdní pás d o P r a h y 

1 2 9 , 7 3 2 6 2 5 1 Dálnice D l Jízdní pás d o B r n a 

1 2 9 , 8 4 5 3 1 8 1 S j e z d z D l Křížení n a estakádě 

1 2 9 , 9 9 5 6 8 4 1 S j e z d z D l Křížení n a estakádě 

1 3 0 , 1 3 1 8 8 0 1 S i l n i c e první třídy 
1/38 Křížení n a estakádě 

1 3 0 , 2 5 5 6 1 9 1 S j e z d z D l Křížení n a estakádě 

1 3 0 , 2 7 7 5 0 8 1 S j e z d z D l Křížení n a estakádě 

1 3 1 , 2 6 3 8 5 2 1 Polní c e s t a Zrušena 

2 , 5 1 4 2 9 7 3 Polní c e s t a Zrušena 

3 , 2 3 4 5 6 4 -
3 , 2 7 1 5 8 5 3 S i l n i c e první třídy 

1/38 
Úprava n i v e l e t y PK + výstavba 
nového m o s t u n a d kolejí č.3 

5 , 0 4 2 1 6 0 -
5 , 3 7 6 0 9 1 3 C y k l o s t e z k a Úprava t r a s y c y k l o s t e z k y podél 

k o l e j e č.4 

1 , 2 4 6 9 9 6 5 Místní k o m u n i k a c e Úprava n i v e l e t y PK + výstavba 
nového n a d j e z d u n a d kolejí č.5 

1 , 6 8 9 0 0 6 5 Lesní c e s t a Zrušena 

2 , 1 0 3 1 1 1 5 Lesní c e s t a Zrušena 

2 , 1 6 6 9 3 2 5 Lesní c e s t a Přeložena v iz . Příloha 
01_Přehledná s i t u a c e 

Tabulka 30 - Křížení s pozemními komunikacemi 
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5 . 2 . Úpravy mostů 

V rámci s t a v b y j e zapotřebí u p r a v i t n i v e l e t u m o s t u v k m 3 , 4 8 3 4 6 7 ( k o l . č. 3 ) . Úprava j e 

detailněji rozebrána v rámci navazující s t a v b y Terminál V R T J i h l a v a - Pávov. 

5 . 3 . Přeložky inženýrských sítí 

V rámci s t a v b y j e nutné udělat přeložku V N která j e patrná z přílohy č. 01_přehledná s i t u a c e . 

5 . 4 . D e m o l i c e 

V rámci p r o j e k t u , j e nutná d e m o l i c e nejbližší k o l e j e vlečky a zhlaví, které j e směrem 

k Jihlavě. Vlečka s e nachází p o levé straně v k m 3 , 5 2 6 1 8 1 - 4 , 1 3 1 5 5 0 ( k o l . č. 3 ) v e směru 

staničení. Napojení n a ostatní k o l e j e vlečky j e možné za výhybkou č. 9 , k d e j e p r o s t o r n a 

výhybku, která b y umožňovala odbočení d o vlečky. Napojení n a stávající k o l e j e vlečky b y 

ovšem vyžadovalo c e l k o v o u r e k o n s t r u k c i zhlaví. Místo vlečky b y s e z d e d a l a vytvořit údržbová 

základna p r o V R T . 

Dále j e nutná d e m o l i c e s i l a f i r m y C e m e x v k m 1 , 2 ( k o l . č. 5 ) a d e m o l i c e parkovací p l o c h y 

v k m 1 , 1 - 1 , 2 3 (kol.č.5). 

V k m 1 , 7 1 5 8 0 3 - 1 , 7 9 6 5 8 7 (kol.č.3) j e nutná d e m o l i c e části skladovací p l o c h y . P r o 

m i n i m a l i z a c i d e m o l i c e j e z d e navržená zárubní zeď, která zmenšuje zábor p o z e m k u . 
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6 . Závěr 

Cílem diplomové práce b y l o n a v r h n o u t s j e z d z V R T Vysočina d o J i h l a v y n a r y c h l o s t 1 6 0 

k m / h . Součástí práce b y l o i zapojení d o stávající železniční t r a t i č. 2 2 5 vedoucí z Havlíčkova 

B r o d u d o J i h l a v y . 

T r a s a b y l a navržena n a r y c h l o s t 1 6 0 k m / h v téměř celé délce. P o u z e v o b l o u k u nejblíž 

k železniční s t a n i c i J i h l a v a s e nepodařilo udržet r y c h l o s t 1 6 0 k m / h , protože úprava t o h o 

o b l o u k u b y způsobila d e m o l i c i několika pozemních s t a v e b . T o t o snížení r y c h l o s t i b y nemělo 

mít zásadní v l i v n a jízdní d o b u , protože v l a k y s e z d e b u d o u rozjíždět n e b o b r z d i t d o žst. J i h l a v a . 

V rámci práce b y l a také zoptimalizována t r a s a V R T Vysočina v úseku m e z i s j e z d y . Výškově 

s e t r a s a u p r a v o v a l a hlavně kvůli úseku navazující s t a v b y Terminál V R T J i h l a v a - Pávov, a b y obě 

dvě zhlaví včetně s p o j e k n e z a s a h o v a l y d o zaoblení lomů s k l o n u . 

Cílem práce b y l a s n a h a o m i n i m a l i z a c i investičních nákladů, t e n t o cíl s e podařilo lépe s p l n i t 

u s j e z d u n a B r n o , který s e kříží p o u z e s místní komunikácia V R T . V rámci t o h o t o s j e z d u b y b y l o 

nutné nově v y b u d o v a t m o s t přes V R T a n a d j e z d v místě křížení s místní komunikací. 

S j e z d n a P r a h u j e n a o p a k v e l i c e komplikovaný, protože z d e probíhá šikmé křížení s i l n i c e 1/38, 

dálnice D l a V R T . V rámci s j e z d u n a P r a h u b y b y l o nutné v y b u d o v a t nový t u n e l p o d dálnicí D l 

a V R T , m o s t přes o b l a s t rybníků v k m 1,3 ( k o l . č. 3 ) , n a d j e z d s i l n i c e 1/38 přes k o l e j č. 3 ( k m 

3 , 2 7 1 5 8 5 ) a přeložku místní k o m u n i k a c e s p o d j e z d e m . 
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C. S e z n a m použitých zdrojů 

[ 1 ] ČSN 7 3 6 3 6 0 - 1 . Konstrukční a geometrické uspořádání koleje železničních drah a její 

prostorová poloha: Část 1: Projektování. 2 0 2 0 Září. P r a h a : Úřad p r o t e c h n i c k o u 

n o r m a l i z a c i , m e t r o l o g i i a státní zkušebnictví, 2 0 2 0 

[ 2 ] ČSN 7 3 6 3 2 0 . Prostorová průchodnost na dráze celostátní, drahách regionálních a 

místních a vlečkách normálního rozchodu - Národní požadavky. 2 0 1 9 Únor. Úřad p r o 

t e c h n i c k o u n o r m a l i z a c i , m e t r o l o g i i a státní zkušebnictví, 2 0 1 9 

[ 3 ] ČSN 7 3 6 1 1 0 - Projektování místních komunikací. 2 0 0 6 L e d e n . P r a h a : Český 

normalizační i n s t i t u t , 2 0 0 6 

[ 4 ] SŽ S 3 . Železniční svršek. 2 0 2 1 Březen. P r a h a : Správa železnic 

[ 5 ] SŽ S 4 . Železniční spodek. 2 0 2 1 L e d e n . P r a h a : Správa železnic 

[ 6 ] w w w . m a p y . c z 

[ 7 ] h t t p s : / / a g s . c u z k . c z / g e o p r o h l i z e c /  

[ 8 ] w w w , a g s . c u z k . c z / a v / 
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D. S e z n a m použitých z k r a t e k a symbolů 

V R T Vysokorychlostní trať 

K o l . č. K o l e j číslo 

č. číslo 

Z O Začátek o b l o u k u 

K O K o n e c o b l o u k u 

Z P Začátek přechodnice 

K P K o n e c přechodnice 

Z V Začátek výhybky 

K V K o n e c výhybky 

L N L o m s k l o n u 

ZÚ Začátek úseku 

KÚ k o n e c úseku 

T K T e m e n o k o l e j n i c e 

D Převýšení k o l e j e [ m m ] 

I N e d o s t a t e k převýšení [ m m ] 

Ld Délka krajní lineární v z e s t u p n i c e [ m ] 

Lk Délka krajní lineární přechodnice [ m ] 

n součinitel s k l o n u lineární v z e s t u p n i c e [-] 

ni Součinitel změny n e d o s t a t k u převýšení [-] 

B .p .v . B a l t p o vyrovnání 

S-JTSK Systém jednotné trigonometrické sítě katastrální 

k. ú. Katastrální území 

p o l . př. P o l o h a přestavníku 
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E. S e z n a m t a b u l e k a obrázků 

1 . S e z n a m t a b u l e k 

T a b u l k a 1 - Původní návrh směrových poměrů k o l e j e č.l 1 3 

T a b u l k a 2 - Původní návrh směrových poměrů k o l e j e č. 2 1 3 4 

T a b u l k a 3 - Nově navržené směrové poměry k o l e j e č. 1 1 5 

T a b u l k a 4 - Nově navržené směrové poměry k o l e j e č. 2 1 5 6 

T a b u l k a 5 - Původní výškové poměry k o l e j e č. 1 1 7 

T a b u l k a 6 - Nově navržené výškové poměry k o l e j e č. 1 1 7 

T a b u l k a 7 - Směrové poměry k o l e j e č. 3 1 8 

T a b u l k a 8 - Výškové poměry k o l e j e č. 3 1 9 

T a b u l k a 9 - Směrové poměry k o l e j e č. 4 2 0 

T a b u l k a 1 0 - Výškové poměry k o l e j e č. 4 2 2 

T a b u l k a 1 1 - Směrové poměry k o l e j e č. 5 2 2 

T a b u l k a 1 2 - Výškové poměry k o l e j e č. 5 2 3 

T a b u l k a 1 3 - Směrové poměry k o l e j e č. 6 2 4 

T a b u l k a 1 4 - Výškové poměry k o l e j e č. 6 2 5 

T a b u l k a 1 5 - Směrové poměry k o l e j e č. 7 2 6 

T a b u l k a 1 6 - Výškové poměry k o l e j e č. 7 2 6 

T a b u l k a 1 7 - T a b u l k a výhybek 2 8 

T a b u l k a 1 8 - S k l o n PTŽS k o l e j e č.3 2 9 

T a b u l k a 1 9 - S k l o n PTŽS k o l e j e č. 4 2 9 

T a b u l k a 2 0 - - S k l o n PTŽS k o l e j e č. 5 3 0 

T a b u l k a 2 1 - - S k l o n PTŽS k o l e j e č. 6 3 0 

T a b u l k a 2 2 - - S k l o n PTŽS k o l e j e č. 7 3 0 

T a b u l k a 2 3 - Mostní o b j e k t y n a kolejích č. 1 a 2 3 2 

T a b u l k a 2 4 - Z d i n a kolejích č. 1 a 2 3 2 

T a b u l k a 2 5 - Mostní o b j e k t y n a kolejích č. 3 a 4 3 2 

T a b u l k a 2 6 - T u n e l y n a kolejích č. 3 a 4 3 2 

T a b u l k a 2 7 - Z d i n a kolejích č. 3 a 4 3 3 

T a b u l k a 2 8 - Mostní o b j e k t y n a kolejích č. 5 a 6 3 3 

T a b u l k a 2 9 - Z d i n a kolejích č. 5 a 6 3 3 
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T a b u l k a 3 0 - Křížení s pozemními k o m u n i k a c e m i 3 4 

2 . S e z n a m obrázků 

Obrázek 1 - M a p a umístění s t a v b y 6 

Obrázek 2 - Schéma kolejového řešení 7 

Obrázek 3 - Schéma v a r i a n t y 6 . 1 9 

Obrázek 4 - Schéma 6 . 2 1 0 

Obrázek 5 - Schéma 6 . 4 1 1 
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F. S e z n a m grafických příloh 

1 ) Přehledná s i t u a c e 

2 ) S i t u a c e kolejového rozvětvení ( P r a h a ) 

3 ) S i t u a c e kolejového rozvětvení ( B r n o ) 

4 ) S i t u a c e kolejového rozvětvení ( J i h l a v a ) 

5 ) Podélný p r o f i l - V R T 

6 ) Podélný p r o f i l - k o l e j e č. 3 ( J i h l a v a - P r a h a ) 

7 ) Podélný p r o f i l - k o l e j e č. 4 ( P r a h a - J i h l a v a ) 

8 ) Podélný p r o f i l - k o l e j e č. 5 ( J i h l a v a - B r n o ) 

9 ) Podélný p r o f i l - k o l e j e č. 6 ( B r n o - J i h l a v a ) 

1 0 ) Podélný p r o f i l - k o l e j e č. 7 ( J i h l a v a - Havlíčkův B r o d ) 

1 1 ) Charakteristický řez č. l 

1 2 ) Charakteristický řez č.2 

1 3 ) Výkaz výměr 
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