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Anotacia

Bakalarska praca sa =zaobera problematikou vychovy a vzdeldvania v
autoskolach. Cielom préce je priblizit' a charakterizovat’ pracu inStruktora v autoskole,
priebeh teoretickej a praktickej pripravy uc€astnikov kurzov, nehodovost a vyznam
dopravnej vychovy. Metoédou prieskumu je dotaznik, ktorého otazky st orientované na
problematiku vyuky v autoskole. Po podrobnej analyze tychto aspektov predklada
navrhy, ktoré by mohli viest’ k rieSeniu vzniknutych problémov a nedostatkov a ktoré

vedu k inovaciam.
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Annotation

Bachelor thesis deals with the issue of education and training in driving schools.
The aim of the work is to elucidate and characterize the work of the instructor in a
driving school, theoretical and practical preparation of participants in the courses,
accident rates, and the importance of traffic education. The method of survey
questionnaire, the questions are focused on the issues of education in driving school.
After a detailed analysis of these aspects put forward proposals that could lead to

solving the problems and shortcomings which have arisen and which lead to innovation.
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UvVOD

Vzhl'adom na dne$nu technicky rozvijajucu sa spolocnost’ je vodi¢sky preukaz
neoddelite'nou sucast’ou nasho zivota. Potrebujeme ho ¢i uz k vykonu svojho povolania
alebo pre uspokojenie svojich potrieb. AutoSkola ako vycvikové vychovno —
vzdelavacie zariadenie naplno vyuziva didaktické zasady a metdédy vychovy a
vzdeldvania vo vzdeldavacom procese. Chceme poukdzat na narocnu pripravu
vzdelavacieho procesu ako zo strany vzdeldvatela, v nasom pripade inStruktora
autoskoly, tak 1 zo strany vzdelavaného, teda ucastnikov kurzu v autoskolach. Priprava
inStruktora na vykon jeho povolania je nidro¢nd. Ten, kto sa chce stat’ inStruktorom v
autoskole musi spifat’ aj uréité podmienky. NajdoleZitejSou je absolvovanie
instruktorského kurzu, ktorého priprava spoc¢iva v odbornych a praktickych zru¢nostiach
a znalostiach v tomto odbore.

Cielom prace je na zéklade teoretickych vychodisk a analyz v konkrétnych
podmienkach a organizdciach identifikovat’ problematiku vzdeldvacieho procesu,
pripravu ziadatel'ov na vykonanie zdvere¢nej skisky z odbornej sposobilosti a pripravu
inStruktora. Cielom je aj vyzdvihnut vyznam dopravnej vychovy ako prevencie proti
nehodovosti. Na zistenie tychto skutocnosti sme pouzili dotaznik ako metodu
prieskumu. V dotazniku sa mohli respondenti vyjadrit’ k teoretickému a praktickému
vycviku v autoskole, k pouzivaniu didaktickych ucebnych pomdcok pri vyuke, ¢i k
absolvovaniu zaverednej skusky z odbornej sposobilosti. Dalej sa mohli respondenti
vyjadrit k nehodovosti a jej pri€indm, vyjadrit svoj nazor na vyznam dopravnej
vychovy na Skoldch a nakoniec uviest svoje vlastné napady ¢i ndvrhy k dalSim
inovaciam a k zlepseniu vyuky v autoskoléach.

Bakalarska praca predstavuje stthrn zakladnych informacii tykajacich sa vyuky v
autoSkolach, nehodovosti a dopravnej vychovy na Skolach. Jej prinos spociva v tom, Ze
zaCinajici vodi¢ ¢i inStruktor sa obozndmi s podmienkami a povinnostami pri
praktickom a teoretickom vycviku. InStruktor, ktory predstavuje vzdeldvatela musi
vediet sprostredkovat vedomosti, cielavedome vzdelavanych usmerfiovat pri
nadobudani spdsobilosti, pomahat’ im pri osvojovani si pohybovych zrucnosti a
navykov. Poskytuje struéné informacie o nehodovosti ako o celosvetovom probléme a

vedie buduceho vodica ako sa stat’ zodpovednym a dobrym vodi¢om.



TEORETICKA CAST

1 AUTOSKOLA

Ulohou autogkoly je predovsetkym pripravit’ budiceho uspesného vodica, ktory
je dostato¢ne schopny vykonavat’ tito ¢innost. Dodkladne pripravit’ buduceho vodica
predovSetkym na nastrahy a situicie, ktoré by ho mohli na cestich postretnat.
Autoskola musi byt schopnd pod odbornym vedenim pripravit’ ziadatela o udelenie
vodi¢ského opravnenia (d’alej len ,,ucastnika kurzu®) na Gspes$né zvladnutie zaverecnej
skusky, teda skusky z odbornej sposobilosti. Kazdy z nas si uvedomuje, ze autoskola je
len zaCiatkom naSej vodiCskej kariéry a dalSie skusenosti ziskavame nadobudanim

praxe.

1.1 Prevadzkovanie autoskoly

V stcastnosti st na prevadzkovatel'ov autoSkol kladené nemalé naroky na
prevadzku. Povinnosti prevadzkovania autoskol u néas upravuje zékon 93/2005 Z. z. o
autoskolach. V Cl. 1 §2 definuje autoskolu ako vycvikové a vychovno-vzdeldvacie
zariadenie registrované podl'a zdkona na vykonévanie:

a) vyucby a vycviku ucastnikov pripravy na skasku odbornej sposobilosti na vydanie

opravnenia viest’ motorové vozidla,

b) doskol'ovacich kurzov drzitel'ov vodi¢skych opravnent,

¢) kurzov povinnej zakladnej kvalifikacie vodiCov a pravidelného vycviku vodicov,
d) vyucby a vycviku tc€astnikov pripravy na instruktorskt skusku na vydanie
inStruktorského opravnenia

¢) doskol'ovacich kurzov instruktorov autoskol a

f) dopravnej vychovy obyvatel'stva. (zakon 93/2005 Z. z. o autoskolach, CI. I §2)

Zo skusenosti mozeme prehlasit’, Ze takmer vSetci Ziaci autoSkdl sa do vycviku
prihlasili hlavne preto, aby sa tam ,,naucili Soférovat*. Vé&cSina si pritom mysli, ze k

tomu, aby sa stali plnohodnotnymi vodi¢mi sta¢i zvladnutie techniky jazdy.
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Tyka sa to najmd mladych buducich vodi¢ov. Neuvedomuju si doleZitost nie len
praktického vycviku ale aj teoretickej pripravy, ktord tvori zéklad uspesného vodica.
Teoreticka priprava tvori zaklad celej vyuky v autoSkole. Je velmi dolezitd pre
buduceho vodica nie len pre zékladné vedomosti potrebné k vedeniu motorového
vozidla ale aj pre jeho osobny prinos vo vychove v zodpovedného a ohl'aduplného
vodic¢a. Ved’ bez vedomosti z tedrie vedenia vozidla, zasad bezpecnej jazdy, pravidiel
cestne] premavky a zdkona by sme predsa nemohli viest motorové vozidlo a neboli
schopni riesit dopravné situacie. K tomu aby sme sa stali skuto¢ne dobrymi a

zodpovednymi vodi¢mi nas veda pocas celého vycviku instruktori autoskol.

1.2 Technické zakladna autoskoly

Ako kazdy priestor ur€eny na vykonavanie vyucby, aj autoSkoly maja stanovené
zakonom, ¢o by mala zakladna autoskoly obsahovat. Podla zédkona 93/2005 Z.z. o
autoskolach Cl. I §5:

1. Technicku zakladiiu autoskoly tvori:
a) priestor, v ktorom sa prevadzkuje autoskola, a

b) technické a technologické zariadenie urc¢ené na prevadzkovanie autoskoly.

2. Priestor, v ktorom sa prevadzkuje autoskola, tvori ucebna a jej prisluSenstvo.

3. Technickym a technologickym zariadenim urenym na prevadzkovanie autoskoly st
a) vycvikové vozidla,

b) trenazér alebo autocvicisko a

¢) ucebné pomocky.

4. Kazdé autoSkola musi mat’ vycvikové vozidla urené a schvalené na vykonavanie
kurzov podla § 2 ods. 1 tej skupiny vodi¢skych opravneni, pre ktort je autoskola
registrovand. Premiestiiovat’ vycvikové vozidla na zabezpecenie kurzov podla § 2 ods.
1 mozno len medzi autoskolami, ktoré prevadzkuje jedna osoba. (zdkon 93/2005 Z.z . o

autoskolach Cl. I §5)
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Ucebne a ich prislusenstvo:

Autoskola mdze na zéklade evidenéného dokladu, vydaného Obvodnym
uradom, pouzivat’ ako ucebni pomdcku autotrenazér. Ak autoSkola nedisponuje touto
ucebnou pomodckou, poziada o schvalenie autocviCiskovej plochy na vykonavanie
prvych zakladnych ukonov za volantom. V pripade, Ze autoSkola pouZiva autotrenaZér,
musi mat’ na to zriadeni ucebniu. V ucebni sa nachddza autotrenazér s projektorom,
ktory na premietacie platno premieta simulacie ciest, krizovatiek a simuldcie premavky
mestom.

Ucebna uréend na vyudovanie tedrie a praktickej idrzby musi spiiiat’ podmienky
podla vyhlasky MDPT SR 349/2005 Z. z. ktorou sa vykonava zakon ¢. 93/2005 Z. z. o
autoskoléach a o zmene a doplneni niektorych zakonov §2 ods. 2 a ods. 3:

2. Prislusenstvom ucebne su socidlne zariadenia a priestor na odlozenie vrchného
oSatenia ucastnikov kurzov.

3. Ucebila musi umoziiovat’ teoreticku vyucbu, praktick udrzbu, vycvik na trenazéri a

musi mat’ taky rozmer, aby na kazdého c€astnika kurzu pripadla plocha najmenej 1 m?

a najmene;j:

2

a) 8 m“ na inStruktora autoSkoly a na u¢ebné pomdcky pri teoretickej vyucbe,

b) 12 m? na in3truktora autoSkoly a na u¢ebné pomdcky pri praktickej udrzbe (vyhlaska
349/2005 Z. z. §2)

Ucebnia musi byt vybavena lavicami a stoliCkami na sedenie pre ucastnikov kurzov a
inStruktora. Sucastou vybavenia st aj uCebné pomocky ako tabul’a uréend na pisanie
alebo vypoctova technika, ktoré sluzi na vyuku teorie, texty pravnych predpisov, obrazy,
diafilmy, CD alebo DVD nosice so zobrazenim dopravnych znaciek, dopravnych
situdcii, pravidiel cestnej premavky, teorie vedenia vozidla, zasad bezpec¢nej jazdy. Na
vyuku nauky o udrzbe a konStrukcii vozidla musia byt k dispozicii virtuadlne alebo
vizualne modely elektrickej, palivovej, mazacej a chladiacej sustavy, d’alej modely

spojky a prevodovky a modely spalovacich motorov.
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1.3 Vychova a vzdelavanie v autoskole

Priprava vodicov v autoskolach sa opiera o vlastné Specifikd. Vychova,
vzdelavanie a vycvik tu ida ruka v ruke. Budici motorista sice ziska sumu vedomosti,
zruénosti a navykov pomerne rychlo, to vSak pre bezpecénu jazdu zd’aleka nestaci.
Systém pripravy sa musi orientovat’ predovsetkym na dopravna prevenciu bezpecnosti.

To si vyzaduje, aby vychova a vycvik v autoskolach boli orientované najmai na:

* problémy vodica v cestnej premavke;

* rizikové spravanie, napr. sutazivost’, sebaprecefiovanie, neresSpektovanie autority;

* socialne aspekty cestnej premavky, napr.: spolupraca, komunikéacia, vzdjomna pomoc;
* potreba sebapoznania vodi¢a kvoli vlastnému bezpecnému vedeniu vozidla, napr.
poznanie svojich moznosti (Ceresnak, 2008).

Didaktika je veda o ucitel'stve vSeobecne, ktord sa zaobera skimanim a
uplatiovanim zakonitosti planovania, organizovania a vyhodnocovania vyucby
predmetov vzdelavania, vychovavania a vycvicovania subjektov ucenia sa. Obsahom
ucenia nie je len sustava vedomosi, ale aj rozvijanie schopnosti u ziakov ucit sa,
pamitat’ si ucivo, logicky spravne, presne a dokladne mysliet, pozorovat’ veci a javy,
tvorivo pristupovat’ ku skutocnosti. Obsah vzdelania je formulovany v u¢ebnom pléne,
udebnych osnovach a v uéebniciach (Ceresnak, 2008).

Kurz v autoSkole navs$tevuju rézne skupiny l'udi, ¢i uz v zévislosti od veku,
pohlavia ¢i povodu. InStruktor nemdze viest kazdého tucCastnika kurzu rovnakym
sposobom vyuky. Jednotny sposob vyuky pre vSetkych mdze uplatnit’ pri prednaskach
teorie ale pri praktickom vycviku musi pristupovat ku kazdému tucastnikovi
individualne. Pretoze niekomu nadobudanie praktickych zruc¢nosti nerobi problém,
niekto naopak potrebuje praktické zruCnosti viac precvicovat. Niektori su pri vedeni
vozidla pokojni, disponuji dostatoénymi zru¢nostami i vedomostami a inStruktor sa
moze spolahnit na ich samostatnost’, ini zase konaji impulzivne a nerozvazne, preto im
treba venovat’ vacsiu pozornost. Najmad tieto fakty ovplyviiuji individualnu pripravu
inStruktora a priebeh samotného vycviku. Ucebnd osnova vycviku v autoskole je
stanovena zakonom, ale inStruktor si musi sam pre kazdého zostavit' aj akysi
individualny plan vedenia pocas kurzu podla osobitnych predpokladov kazdého

ucastnika kurzu.
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2 VYUCOVACI PROCES V AUTOSKOLE

,»Pod pojmom vyucovaci proces chapeme planovité, cielavedomé a zamerné
posobenie subjektu vyu€ovania (ucitel’a) na objekt vzdelavania a vychovy (ziaka), aby
bol systematicky vzdeldvany a vychovavany. Objekt vzdelavania a vychovy (ziak) je
zaroven subjektom vyucovacieho procesu, v ktorom si okrem osvojovania novych
vedomosti, spdsobilosti, vytvarania zrucnosti a ndvykov rozvija aj poznavacie procesy,
formuje svoju osobnost’, ale sticasne spitne vplyva na Cinnosti ulitel’a.“(Petlak, 1997,

s.63).
2.1 InStruktor autoskoly

Instruktor je vzdelavatel dospelych, ktory pracuje metdédou inStruktaze.
InStruktor musi mat’ vopred pripraveny plan prezentacie, ktory sa zvycCajne sklada zo
Styroch etép:

1. priprava prezentacie a pomocok

N

vysvetlenie a demonstracia

3. precviCovanie a testovanie

4. pouzivanie a zdokonal'ovanie

Demonstracia je podstatou inStruktaze pri ziskavani sposobilosti (Prusdkova, 2005).
Instruktor predmetov vycviku a vychovy budicich vodicov motorovych vozidiel

na zaklade psychodidaktickych a Specificky odbornych vedomosti a sposobilosti musi

najst’ spravny postup vyucovania, aby svoje teoretické poznatky a praktické sposobilosti

vedel spravne aplikovat’' na prax a opacne — praktické suvislosti vedel zdovodnit'.

Stcasne by mal Tl'udi, ktorych vyucuje poznavat a primerane na nich posobit’ i

vychovne.

Kazdy ucitel’ si musi uvedomit’. ze budtiiceho vodica nestaci iba ,,ucit’ jazdit™,
ale ze ho treba ucit’ a naulit cielene mysliet, Ze je potrebné formovat’ celu jeho
osobnost’ a viest’ ho k sebaovladaniu (Ceresnak, 2008).

InStruktor autoSkoly vykonava svoju cinnost na zdklade inStruktorského

opravnenia. Zakon 93/2005 Z. z. o autoskolach definuje:
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1. InStruktorské opravnenie je opravnenie vykonavat v autoskole kurzy podl'a § 2 ods.
1 pism. a) az c).

2. Obvodny urad dopravy udeli inStruktorské opravnenie ziadatel'ovi, ktory

a) ma najmenej uplné stredoskolské vzdelanie,

b) dosiahol vek 25 rokov,

¢) je beztthonny,

d) je plne spdsobily na pravne tkony,

e) je podla psychologického vysetrenia sposobily vykondvat cinnost' instruktora
autoskoly,

f) ma vodi¢ské opravnenie tej skupiny alebo skupin, na ktoru Zziada inStruktorské
opravnenie,

g) ma najmenej trojrocnu prax vedenia motorového vozidla tej skupiny alebo skupin, na
ktoru ziada instruktorské opravnenie,

h) tspesne vykonal inStruktorsku skusku (Zakon 93/2005 Z. z. o autoSkolach §8).

2.2 InStruktorsky kurz

InStruktorsky kurz zabezpecuje Slovenskd komora vycvikovych zariadeni
autoSkol (d’alej len SKVZA), kam si zdujemca o tento kurz na ziklade splnenia
uvedenych podmienok podava ja prihlasku. Kurz sa sklada z vyucby tedrie, praktického
vycviku a nacuvov (stvisiacimi s ¢innostou inStruktora vo vyu€ovacom a vycvikovom
procese). Obsah a rozsah uciva je rozliSeny podla skupiny instruktorského oprévnenia,

na ziskanie ktorej sa bude kurz vykonavat’ (www.telecom.gov.sk).

Vyucba teorie:

1. Vyucba predpisov o cestnej premavke je zamerana na vyklad jednotlivych
ustanoveni predpisov o cestnej premavke a d’alSich pravnych predpisov suvisiacich s
cestnou premavkou

2. Vyucba zakladov pedagogiky je zamerana najmi na vyklad:

a) didaktickych metdd, principov a prostriedkov a ich vyuzitia vo vyucovacom a

vycvikovom procese v autoskole, pouzivanie didaktickych prostriedkov, pomdcok
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b) pdsobenia vonkajsich vplyvov ako je vek, pohlavie, vzdelanie, pracovné zaradenie,
motivacia a iné socialne a psychologické charakteristiky na proces vyucby a vycviku,

¢) moralnych, mravnych a etickych principov, poziadaviek kladenych na instruktora a
jeho odbornu spdsobilost’,

d) organizatnych foriem Struktiry a  organizacie vyucovacej hodiny,
medzipredmetovych vztahov a nadvéznosti, vyucovacej latky v jednotlivych

predmetoch, s dérazom na metodiku vyucby,

e) zakladnych kritérii hodnotenia v procese vyucby.

3. Vyucba rétoriky je zamerana najmi na vyklad spravneho spdsobu vyjadrovania,
volby jazykovych prostriedkov, odbornej terminoldgie, gestikulacie a vystupovania
instruktora, zovSeobecniovania chyb a nedostatkov vo vyucovacom procese.

4. Vyucba zakladov psycholégie je zamerana najmi na vyklad zékladnych pojmov a
kategorii  vSeobecnej psycholdgie, fyziologickych zakonitosti l'udskej psychiky,
poznavacie procesy, osobnostné vlastnosti a ich jedinecnost’, psychologie osobnosti a
ich klasifikacie. Na vyklad hlavnych zésad medzil'udskej komunikacie a medziludskych
vztahov v cestne] premdvke a prispdsobovanie sa aktudlnemu stavu pri rieSeni
dopravnych situacii.

5. Vyucba metodik odbornych predmetov tedrie:

a) zékladnych principov ziskavania vedomosti a praktickych zruc¢nosti potrebnych na
vedenie vyucovacej hodiny v predmetoch:

- predpisy o cestnej premavke,

- tedria vedenia vozidla,

- zésady bezpecnej jazdy,

- konStrukcia a udrzba vozidla,

b) vyuzivania medzipredmetovych vztahov a spoluprdce medzi inStruktormi

(www.telecom.gov.sk).

Prakticky vycvik:
1. Vyu¢ba metodik odbornych predmetov praktického vycviku:
a) zékladnych principov ziskavania vedomosti a praktickych zrucnosti potrebnych na

vykonavanie praktického vycviku v jednotlivych odbornych predmetoch, ako st
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praktickd Udrzba, vycvik vo vedeni na trenaZzéri, vycvik vo vedeni vozidla na
autocviCisku, vycvik vo vedeni vozidla v cestnej premavke,

b) organizéciu praktického vycviku s dorazom na jeho Specifické stranky.

2. Organizacia praktického vycviku v autoSkole:

a) praktickych ¢innosti inStruktora s dorazom na vyuZzivanie ucebnych prostriedkov,
nazornych pomdcok a modelov a zaclenenie ich vyuzitia do Struktiry vyucovacieho
procesu,

b) osobnej pripravy inStruktora na vedenie vyucovacieho a vycvikového procesu v
autoskole,

3. Prakticky vycvik vo vedeni vycvikového vozidla:

a) overenie vedomosti a zru¢nosti vo vedeni vycvikového vozidla

b) nacvik jednotlivych ¢innosti inStruktora vo vycviku v praktickej jazde mimo cestne;j
premavky - (ziadatel’ o inStruktorské opravnenie je v pozicii inStruktora),

¢) nacvik jednotlivych ¢innosti inStruktora vo vycviku v praktickej jazde v cestnej
premavke - (ziadatel’ o inStruktorské opravnenie je v pozicii inStruktora).

4. Nacuvy:

a) oboznamenie sa s praktickou ¢innostou inStruktora vo vyucovacom a vycvikovom
procese s dorazom na preskusanie vlastnych aktivit,

b) overovanie metdd vo vyucbe a vycviku,

¢) zhodnotenie nadobudnutych vedomosti a ich praktické uplatiiovanie v procese

vyucby a vycviku v autoskole (www.telecom.gov.sk).
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Tabulka 1: Vyucba tedrie a prakticky vycvik na ziskanie instruktorského opravnenia

Skupina/y Predmet (1 hod./ 45 min.) Spolu
inStruktor- hodin
ského

opravnenia | PCP ZPO R ZPS MVT MPV 0) N

AM, A 25 22 10 27 32 60 8 38 | 222
B

C,D, T 25 22 10 27 32 60 8 46 | 230
BE 25 22 10 27 32 67 8 38 229
C1E, CE 25 22 10 27 32 71 8 44 | 239
DI1E, DE

AM,A+B 25 22 10 27 32 62 8 40 | 226
AM,A+T 25 22 10 27 32 62 8 48 | 234
B+T

BE+T

AM,A+C |25 22 10 27 32 62 8 48 | 234
AM,A+D

AM,A+B+ | 25 22 10 27 32 64 8 50 | 238
T

AM,A+BE | 25 22 10 27 32 69 8 40 | 233
AM, A + 25 22 10 27 32 73 8 46 | 243
C1E

AM, A + CE

AM, A+ 25 22 10 27 32 73 8 46 | 243
DI1E

AM, A+ DE

Zdroj: www.telecom.gov.sk

Vysvetlivky : PCP — predpisy o cestnej premavke a s nimi suvisiace pravne predpisy
ZPO - zaklady pedagogiky
R —rétorika
ZPS — zéklady psychologie
MVT — metodika vyucby tedrie
MPYV — metodika praktického vycviku
O - organizacia vyucby a vycviku v autoskole

N — nacuvy a zhodnotenie nadobudnutych vedomosti
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2.3 InStruktorska skuska

Po ukonceni inStruktorského kurzu prisluSny organ SKVZA prihlasi Ziadatela o
vykonanie instrkuktorskej skusky na Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky (d’alej len MDVRR SR), ktoré urcuje aj termin vykonania
tejto skusky. Ziadatel' vykonava skusku pred komisiou, ktora zostavuje MDVRR SR.
Skusobnu komisiu tvori:

a) predseda skuSobnej komisie - zamestnanec ministerstva, alebo skuSobny komisar
urceny ministerstvom,
b) ¢len skuSobnej komisie - skiSobny komisar ur¢eny ministerstvom,
c) ¢len skuasobnej komisie - zamestnanec prislusného obvodného tradu pre cestni
dopravu a pozemné komunikacie (d’alej len ,,obvodny urad dopravy®) urceny jeho
riaditel'om,
d) clen skuSobnej komisie - zastupca SKVZA navrhnuty SKVZA a urceny
ministerstvom,
e) d’alsi ¢lenovia skiSobnej komisie uréeni ministerstvom.
Skuska pozostava z pisomného testu, z ustnej skusky z tedrie a z praktickej skusky.
1. Test pozostava :
a) z predpisov o cestnej premavke,
b) zo zakladov pedagogickej pripravy, teérie vedenia vozidla a zdsad bezpecnej jazdy,
¢) z konstrukcie a udrzby vozidiel.
2. Ustna skuska - jej cielom je overit’ vedomosti pri modelovani vyuéby teorie:
a) z predpisov o cestnej premavke,
b) z tedrie vedenia vozidla,
¢) zo zéasad bezpecnej jazdy,
d) z konstrukcie a udrzby vozidiel.
3. Prakticka skuska - jej ciel'om je overit’ odbornu spdsobilost’ ziadatel’a
a) vo vedeni vycvikového vozidla v cestnej premavke
b) modelovanim praktického vycviku v udrzbe vozidla.
Ziadatel’ vyhovel pri skaske, ak sk$obna komisia vysledok pisomnej skusky,

ustnej skusky z tedrie a praktickej skusky hodnotila stuptiom ,,vyhovel®.
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Po splneni vsetkych podmienok vyda prislusny Obvodny trad ziadatel'ovi inStruktorsky

preukaz po splneni vsetkych podmienok (www.telekom.gov.sk).

2.4 Priprava ucastnikov kurzu

Do autoskoly sa méze prihlasit’ kazdy, kto:

« spiia vekové podmienky pre udelenie vodiského opravnenia na dant skupinu
motorového vozidla, tieto podmienky st stanovené zakonom €. 8/2009 Z. z. o
cestnej premavke,

* sa podrobil lekarskemu vysetreniu a bola mu lekdrom potvrdend spdsobilost’ na
vedenie motorového vozidla,

* sa podrobil psychologickému vySetreniu a bola mu dopravnym psycholégom
potvrdena psychicka sposobilost’. To sa tyka ziadatelov o udelenie vodi¢ského
opravnenia skupin C, C1, C1E, CE, D, D1, DE, DIE.

Po ukonceni administrativnych tkonov po zapisani posledného prihlaseného
ziadatel'a o vodi¢ské opravnenie — ucastnika nového kurzu — osoba zodpovednd za
vycvik v autoskole zvola prvé oficidlne stretnutie so vSetkymi ZiadateI'mi o vodicské
opravnenie, ktorého obsahom by malo byt

* uvitanie a zozndmenie — oboznamenie vSetkych pritomnych s obsahom a formou
vychovno — vyucovacieho procesu vo vycvikovom zariadeni

* oboznamenie ziakov s u¢ebnymi osnovami vodi¢ského kurzu,

e priblizit konecny ciel’ vycviku a vzdeldvania v autoskole Ziaka pred skuskou,

definovat prava a povinnosti autoskoly a tcastnikov kurzu.
Autoskola o priebehu jednotlivych kurzov vedie potrebnli dokumentaciu:
- do Matricnej knihy sa zaznamenavaju kompletné udaje o kurze a tcastnikoch kurzu. Je
hlavnou knihou, ktord musi byt schvalend prislusnym Obvodnym Uradom. Na konci
roka sa Matri¢nd kniha zapecatuje a potvrdi podpisom a peciatkou prevadzkovatela
autoskoly.

InStruktor zaznamenava priebeh praktického vycviku, teoretickej pripravy a
dochédzku ucastnikov do Triednej knihy. V Triednej knihe musi byt zaznamenany deil a

hodina teoretickej pripravy podpisand inStruktorom vykondvajucim pripravu, priebeh a
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pocet povinne absolvovanych jazd praktického vycviku podl'a u€ebnej osnovy. V tejto
knihe sa zaznamendavaju aj udaje o absolvovani Nauky o udrzbe a konstrukcii vozidla a
Oboznamenie sa s vozidlom.

Udaje o vozidle, na ktorom sa vycvik vykonava a udaje o absolvovanych
jazdach jednotlivych Gc¢astnikov kurzu, o prejdenych kilometroch a spotrebe pohonnych
hmot instruktor zapisuje do Vykazu o prevadzke vycvikového vozidla. Absolvované
hodiny jazd musia byt’ podpisané Gi€astnikmi a aj inStruktorom.

V pripade, ze inStruktor vykonava prakticky vycvik na trenazéri ¢i autocvicisku,
zaznamenava udaje o praktickom vycviku do Trenazérovej knihy alebo Autocviciskovej
knihy. Kniha musi byt schvélena prisluSnym Obvodnym tradom a eviduje sa v nej
konkrétna hodina vykonania jazdy na autocvicisku alebo na autotrenaZéri. Tato hodina
musi byt’ potvrdend podpisom ucastnika kurzu a inStruktora vykonavajiaceho vycvik.

Zaznamnik o praktickom vycviku je uréeny pre ucastnikov kurzu, do ktorého im
instruktor zapisuje udaje o priebehu ich praktického vycviku, o prednesenych hodinach
praktickej udrzby a oboznamenia sa s vozidlom.

V autoskole predstavuje jedna vyucCovacia hodina 45 minut. Maximalne je
mozné spojit’ 3 vyucovacie hodiny vyucby teorie, 3 vyucovacie hodiny praktického
vycviku, 6 vyuGovacich hodin udrzby pricom maximalna dizka jedného ucastnika

kurzu nesmie prekrocit’ 9 vyucovacich hodin.

2.4.1 Ucebna osnova vyucby teorie

Teoretické vedomosti, zrucnosti a spésobov spravania sa v cestnej premavke,
ktoré sa vyzaduju na vedenie prislusnych skupin motorovych vozidiel:
1. Predpisy o cestnej premavke (PCP):

a) jednotlivych ustanoveni predpisov o cestnej premavke,
b) dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni vratane svetelnych signalov a pokynov,
¢) rieSenia dopravnych situacii, uplatiovania pravidiel v cestnej premavke,

d) pri¢iny a rozbor dopravnych nehdd, tematika ochrany pred alkoholizmom a inymi

toxikomaniami,
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e) predpisy tykajuce sa uradnych dokumentov pozadovanych v pripade pouzivania
vozidla, ¢innosti v pripade dopravnej nehody a opatrenia, ktoré treba realizovat’ pri

pomoci ucastnikom nehody, bezpecnostné faktory tykajuce sa vozidla.
f) povinnosti vodic¢a, prevadzkovatel'a vozidla,
k) podmienok technickej sposobilosti a nespdsobilosti vozidla na premavku,

1) obcianskopravnej a trestnopravnej zodpovednosti vodica, zmluvné poistenie
zodpovednosti za Skodu spdsobent prevadzkou motorového vozidla.

2. Konstrukcia a udrZba vozidiel (KU):

a) zakladny opis konStrukcie vozidiel podl'a skupin

b) zéaklady praktickej udrzby, zdsady preventivnej udrzby a jej vyznam pre bezpecnost

a hospodarnost’ prevadzky vozidla s dorazom na znalost’ ikonov.
¢) najcastejSie poruchy vozidiel a postupy pri ich odstranovani.

3. Teoria vedenia vozidla (TVV):
a) vSeobecny opis funkcii jednotlivych ovladacich mechanizmov vozidiel,

oznamovacov a ukazovatel'ov,

b) zadkladné postupy pri vedeni vozidla (napr. rozbiehanie, radenie prevodovych
stupiiov, brzdenie, zastavovanie, ovladanie volantu, cuvanie),

¢) jazda s vozidlom v réznych situaciach a za réznych poveternostnych podmienok

d) jazda s pripojnym vozidlom a vlecenie vozidiel,

e) vSeobecné zdsady ochrany Zivotného prostredia stivisiacich s prevadzkou vozidla.

4. Zasady bezpecnej jazdy (ZBJ):

a) clovek — zaujima v systéme riadiacu funkciu a jeho ¢innsot’ spociva v prijimani a
spracovavani informacii, rozhodovani, reagovani a je podlozenad komplexnou a
situacnou kapacitou,

b) dopravny prostriedok — vozidlo, konstrukcia, technickd troven, aktivna a pasivna
bezpecnost’, zakladné fyzikalne zdkony pdsobiace pri jazde vozidlom.

c) dopravné prostredie — prirodné¢ podmienky a umelo vytvorené dopravno-technické

opatrenia,
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d) dopravna cesta — charakter (urovenl) dopravno-technickych opatreni, dopravného
znacenia a zariadeni,

e) dopravna socialna Struktira — pocetnost’ ucastnikov cestnej premavky, dopravné
spravanie a socidlna rola, defenzivny spdsob jazdy,

5. Opakovanie (OP):

a) opakovanie uciva predpisaného v bodoch 1 az 4 so zaverecnym preskusanim

iastnikov kurzu (Ceresnak, 2008).

Tabulka 2: Vyucba tedrie na ziskanie vodi¢ského opravnenia

Skupina/y vodi¢ského PCP NVU TVV | ZBJ OP | Spolu
opravnenia hodin
AM, A1, A2, A 20 3 2 4 3 32
B1,B
T 20 6 2 4 3 35
Al,A2,A+BI,B 20 4 4 6 3 37
AM, A1,A2,A+T 20 7 4 6 3 40
B1,B+T 20 8 4 6 3 41
Al,A2,A+B1,B+T 20 9 5 8 3 45

Zdroj: www.telecom.gov.sk

Tabulka 3: Vyucba teorie pri rozsireni skupin

Rozsirenie PCP |NVU | TVV | ZBJ | OP | Spolu
udeleného vodi¢ského opravnenia hodin
o d’alSiu skupinu/y

vodi¢ského opravnenia

R..—-AM,Al,A2, A 6 1 2 3 3 15
R..-BI,B 12 |3 3 5 3 26
R..-Al,A2,A+BIl,B

R.-T 8 7 4 5 3 27
R..-ALLA2,A+T

R.._BI,B+T 12 |8 4 5 3 32
R..—-Al,A2,A+BI.B+T 12 |9 5 6 3 35
R..-CLC 12 |25 5 6 3 51
R..-DI,D

R..—Al,A2,A+CI,C

R..-Al,A2,A+DI,D

R..—E 6 2 2 3 3 16
R..—AlLA2,A+E 6 3 3 4 3 19
R..—Cl,C+DI,D 12 |25 5 6 3 51
R..—AlLA2,A+C1,C+DI,D 12 |25 6 8 3 54

Zdroj: www.telecom.gov.sk
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Vysvetlivky k tabul’ke 3:

R ... — AM znamena rozSirenie udeleného vodic¢ského opravnenia o skupinu AM
vodi¢ského opravnenia (napriklad rozSirenie uZ udelenej skupiny T  vodi¢ského
opravnenia na skupinu AM) .

R ... — Al, A2, A + B1, B znamend rozSirenie udeleného vodi¢ského opravnenia o
skupiny A + B vodi¢ského opravnenia alebo o kombindciu skupin  Al, A2, A so
skupinami Bl, B (napriklad rozSirenie uz udelenych skupin AM, T vodi¢ského
opravnenia na skupiny A + B1).

Utastnik kurz je povinny este pred ukondenim kurzu absolvovat Kurz prvej
pomoci, ktory vykonavaji akreditované spolo¢nosti. Tento kurz je jednodiovy a trva 8
vyu€ovacich hodin. Po jeho absolvovani ucastnik ziska doklad o absolvovani kurzu,
ktory nasledne predlozi autoskole. Bez absolvovania Kurzu prvej pomoci nemoze byt

ucastnikovi ukonceny kurz v autoskole.

2.4.2 Ucebna osnova praktického vycviku

Do praktického vycviku patri aj:
1. Oboznamenie s vozidlom (OV):
Cielom je demonstracia zakladnych a nevyhnutnych tkonov pred vyjazdom s
vozidlom,ukézka a zoznamenie ziakov s pracovnym priestorom a typickymi ¢innostami
vodica.
2. Vedenie motorového vozidla:
a) 1. Etapa - vycvik na autotrenazéry (AT), vycvik v jazde na autocvicisku (AC)
Cielom tychto cviCeni je praktické zozndmenie s ovladacimi prvkami automobilu,

manipuldcia s nimi, schopnost’ Ziaka manévrovat’ s vozidlom.
b) II. Etapa - jazda pri minimalnej intenzite premavky (MP)
- jazda pri zvySenej intenzite premavky (ZP)

Cielom je planovité a systematické zavedenie ziaka do podmienok bezpecnej cestnej
premavky s dorazom na vytvaranie ¢o najpevnejSich zru¢nsoti a navykov vo vedeni
vozidla so sucasnou aplikdciou predpisov a pravidiel cestnej premavky. Ide o rozvijanie

vnimania dopravnych situdcii, vytvaranie pohotovych psychomotorickych reakcii,
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rozhodovania, predvidavosti a vzajomnej ohl'aduplnosti.
c¢) III. etapa - autotrenazér (AT), autocvicisko (AC)

- jazda pri zvySenej intenzite premavky (ZP)

Cielom je pokracovanie v rozvijani spravneho vnimania dopravnych situacii,
predvidavosti a vzajomnej ohl'aduplnosti, uplatiiovanie zasad tzv. defenzivneho spdsobu
jazdy, v rozvijani a usmerfiovani myslienkovej ¢innosti pri rieSeni zloZitych dopravnych
situdcii. V druhej polovici dosiahnit’ uplni samostatnost vo vedeni vozidla v
podmienkach hustej preméavky. Cinnost’ instruktora je zamerana len na uréovanie trasy a
kontrolu tcastnika.

3. Prakticka udrzba:

hlavnou ulohou je skibit' teoretické poznatky o konstrukcii a udrzbe s praktickou
ukdzkou a vykonanim zékladnych ukonov pri kontrole, Gdrzbe a technickom oSetreni

vozidla (Cerestidk, 2008).

2.5 Skiska z odbornej sposobilosti

Po absolvovani vodi¢ského kurzu, prevadzkovatel’ autoskoly vyda ziadatel'ovi o
udelenie vodi¢ského opravnenia osvedcenie o ukonceni kurzu. Prevadzkovatel’ nasledne
predlozi prislusnému OR PZ Dopravnému inSpektoratu Prihlasku ziadatel'ov o udelenie
vodi¢ského opravnenia na skiiSku z odbornej spdsobilosti — ziadost’ o ur€enie terminu a
miesta vykonania skusky spolu s mennym zoznamom ziadatel'ov.

Skusobny komisar pred vykonanim skuSky preveri, ¢i u prihlasenych ziadatel'ov
na skusku su splnené vSetky ustanovené podmienky na udelenie vodi¢ského opravnenia.
Skuska z odbornej spdsobilosti zacina skuskou z predpisov o cestnej premavke. Test
obsahuje 27 otazok, z toho 15 otazok je zo zékona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a
z vyhlasky €. 9/2009 Z. z. ktorou sa vykondva uvedeny zékon, 8 otazok o znackach a 4
otazky o krizovatkach. Ziadatel’ je hodnoteny stupiiom prospel, ak dosiahne najmene;
95 % z celkového suctu bodov otazok, ak ide o skusku z odbornej sposobilosti Ziadatel'a
o skupiny C, CI, CE, CIE, D, D1, DE, DIE. Ziadatel o udelenie vodi¢ského

opravnenia ostatnych skupin musi dosiahnat’ najmenej 90 % z celkového poctu otazok.

25



Ak je ziadatel hodnoteny klasifikanym stupfiom neprospel, dalej v skuSke
nepokracuje.

Skasku z nauky o vozidlach a ich udrzbe vykondva Zziadatel o udelenie
vodi¢ského opravnenia skupiny C, C1, CE, CI1E, D, DI, DE, DIE. Ziadatel’ si méoze
nahodne vybrat’ od komisara dve otazky. Ten, kto nepreukaze dostatocné vedomosti pri
odpovedi na niektort z dvoch vybranych otazok, je hodnoteny s klasifikacnym stupfiom
neprospel.

Skuska z vedenia motorového vozidla je rozdelena na dve cCasti, pricom prva
Cast’ sa vykonava na autocvi€isku alebo na inej vhodnej ploche s vylic¢enim cestnej
premavky. Druhd cast’ sa vykonava v podmienkach cestnej preméavky vratane mestskej
premavky. Podmienkou, aby ziadatel’ mohol vykonat’ druhu ¢ast’ skusky je, aby GispeSne
vykonal jej prva cast. Pocas tejto skuSky skuSobny komisar preveruje u ziadatela
uroven jeho zrucnosti, ktoré nadobudol pocas pripravy na vedenie vozidla v autoSkole.
Tieto zrucnosti st nevyhnutné k tomu, aby ziadatel’ bol schopny bezpecne a spol'ahlivo

ovladat’ motorové vozidlo v cestnej premavke.
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3 DOPRAVNE NEHODY A DOPRAVNA VYCHOVA

V zmysle ustanovenia § 64 zékona ¢. 8/2009 o cestnej premavke a o zmene a

doplneni niektorych zdkonov sa dopravnou nehodou rozumie udalost v cestnej

premavke, ktora sa stane v priamej suvislosti s premavkou vozidla a pri ktore;j:

sa usmrti alebo zrani osoba,

sa poskodi cesta alebo vSeobecne prospesné zariadenie,

uniknu do prostredia nebezpecné latky,

na niektorom zo zucastnenych vozidiel vratane prepravovanych veci alebo na
inom majetku vznikne hmotnd Skoda zrejme prevysujuca jeden a pol nasobok
viacsej Skody podla trestného zédkona (GergiSakova, jesen 2011).

Pri¢inou dopravnych nehdd byva zlyhanie I'udského, technického alebo iného

faktora. Cudsky faktor v pripade dopravnej nehody je konanie alebo nekonanie vodic¢a

motorového vozidla v zmysle § 3 na 4 zékona ¢. 8/2009, ktory obsahuje vSeobecné a

zakladné povinnosti vodica ako ucastnika cestnej premavky. V sucastnosti mdézeme

zlyhanie 'udského faktora rozdelit’ do viacerych skupin:

nespravny spdsob jazdy,

nedodrzanie rychlosti jazdy,

nevenovanie dostatocnej pozornosti vedeniu vozidla,
nedanie prednosti v jazde,

nerespektovanie dopravného znacenia,

jazda pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky.

Dalsie pri¢iny dopravnych nehdd st tzv. pri¢iny technického charakteru ale aj vplyvy

pocasia, nepredvidatel'na prekazka ¢i nerovnost’ alebo poskodenie vozovky. K zlepSeniu

podmienok v doprave a znizeniu poc¢tu dopravnych nehod je potrebné zabezpecit

zvySené kontroly dodrziavania pravidiel cestnej premavky. Uvedené sa vSak tyka aj

inych ucastnikov cestnej premavky a to chodcov a cyklistov (GergiSdkova, jesent 2011).

V tabulke si uvedieme pocet dopravnych nehdd podl'a mesiacov za obdobie

rokov 2008 —2012.
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Tabul’ka 4:Pocet dopravnych nehod podl'a mesiacov za rok 2008 - 2012

Zdroj: www.minv.sk

I II mr | v | v | VI vIl |VIIl | IX | X | XI | XII
2008 | 4818 | 4507 | 4742 | 4751 | 5130 | 4988 | 4756 | 4700 | 4868 | 5272 | 5243 | 5233
2009 | 4156 | 1710 | 1806 | 1953 | 1964 | 1937 | 2075 | 2110 | 2004 | 2152 | 2005 | 2117
2010 | 1820 | 1594 | 1743 | 1637 | 1812 | 1753 | 1862 | 1844 | 1730 | 1980 | 1879 | 1957
2011 | 1469 | 929 | 1135 | 1150 | 1306 | 1324 | 1276 | 1261 | 1264 | 1418 | 1086 | 1383
2012 | 1120 | 1002 | 950 | 1003 | 1161 | 1228 | 1197 | 1221 | 1204 | 1358 | 1178 | 1314
Zdroj: www.minv.sk
Graf 1: Pocet dopravnych nehod podl'a mesiacov za rok 2008 - 2012
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Aj napriek klesajicemu posStu dopravnych nehdd tvoria vodici motorovych

vozidiel stale najvacsiu skupinu usmrtenych. Je potrebné prijat’ opatrenia na znizenie

tohto stavu.

,Dopravné nehody su vo svete 1 v Eurdpe najcastejSou pri¢inou smrti a

invalidity mladych l'udi. Napriklad v roku 2012 v EU tvorili 19 % pripadov smrtelnych

dopravnych nehod mladi 'udia vo veku 18 — 25 rokov (hoci tato vekova skupina tvori

len 10 % celkového obyvatel'stva).. To znamena, ze 'ud'om vo veku 18 — 25 rokov hrozi

takmer dvojnasobné riziko, Ze zahynl nasledkom dopravnej nehody.” (Mikulas, IV

2012, 5. 5).
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3.1 RieSenie problematiky nehodovosti v autoskolach

Kazdoro¢ne dochadza k velkému poctu dopravnych nehdd, predovsetkym z
dovodu zlyhania ¢loveka. AvSak ¢lovek moze predist chybam v cestnej premavke a
vyhnut' sa chybnému konaniu. Musi vSak poznat’ sposob ako, a ten mu ukazeme aj v
autoSkole. Uz pri vyucbe Predpisov o cestnej premavke na pozemnych komunikaciach
sa rozobera problematika nehodovosti, tematika ochrany pred alkoholizmom a inymi
toxikomaniami. Podrobnejsie sa touto témou zaoberame na predmete Zasady bezpecnej
jazdy (ZBJ), kde sa rozobera:

* Clovek — zaujima v systéme riadiacu funkciu a jeho ¢innost’ spociva v prijimani
a spracovavani informacii, rozhodovani, reagovani a je podlozend komplexnou a
situacnou kapacitou,

* dopravny prostriedok — vozidlo, konStrukcia, technickd uroven, aktivna a
pasivna bezpec¢nost’, zdkladné fyzikalne zdkony posobiace pro jazde motorovym
vozidlom,

* dopravné prostredie — prirodné podmienky a umelo vytvorené dopravno —
technické opatrenia,

* dopravna cesta — charakter (urovenl) dopravno — technickych opatreni,
dopravného znacenia a zariadeni,

* dopravna socialna Struktiara — pocetnost’ ucastnikov cestnej premavky, dopravné

situacie a socialna rola, defenzivny sposob jazdy (Ceresnidk, 2008).
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Tabul’ka 5: Tematicky plan predmetu Zasady bezpecnej jazdy

Vyuc. | Predmet Obsah
hodina

1 ZBJ 1 |Vztah ¢lovek — vozidlo -prostredie:

- osobnostné vlastnosti, temperament a motivacia,

- schopnosti, inteligencia, moralne, vol'ové a socidlne vlastnosti,
- vedomosti, zrucnosti, spdsobilosti, prax.

2 ZBJ 2 |Stabilita vozidiel:

- zakladné fyzikalne zakonitosti jazdy,

- vplyv konstrukcie automobilu na jeho jazdné vlastnosti,
- pneumatika a smerova stabilita.

3 ZBJ 3 |Stabilita vozidiel - prvky aktivnej a pasivnej bezpecnosti:
- bezpecné brzdenie,

- idealna draha vozidla v zakrute,

- ovladanie vozidla pri Smyku - predchadzanie Smyku.

4 ZBJ 4 |Prostredie pre jazdu, dopravna cesta:

- jazda za zniZenej viditeI'nosti,

- jazda v extrémnych klimatickych podmienkach,

- adaptécia na dial'nicu (rychlost’, bo¢ny narazovy vietor).

5 ZBJ 5 |Socialna dopravna Struktira:

- neresti za volantom,

- pravny predpis a I'udské postoje v cestnej premavke,
- socialna psychologia na cestach,

- vodi¢ a jeho vekové zvlastnosti.

6 ZBJ 6 |Prevencia v cestnej doprave:
- rozbor dopravnej nehodovosti,
- zésady defenzivneho spdsobu jazdy.

Zdroj: Ceresnak, 2008, s. 152

3. 2 Dopravna vychova na Skolach

S kazdorocnym narastom pocétu vozidiel na cestach sa zvySuje aj pocet
dopravnych nehdd, pri ktorych dochadza k 'ahkym alebo taZzkym zraneniam, niekedy aj
s trvalymi nasledkami a o je najhorSie, aj k stratdm na l'udskych zivotoch. MoZnost’
ako pozitivne vplyvat’ a pdsobit’ na I'udi je okrem vydavania predpisov, vyhlasok,
zakonov, pravidiel, prikazov, okrem riadenia dopravy MDVRR SR a dopravnou
policiou a okrem autoskol je aj prevencia dopravnej vychova. Vychova zodpovedného
ucastnika cestnej premavky, vychova k dopravnej discipline, je dlhodobym procesom,
ktorého zéklady kladieme uZz v ranom veku. Dieta eSte len zacina chodit’ a uz mu

zodpovedni rodi¢ia vStepuju prvé poznatky o doprave.
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Systematicky sa pokracuje v Skoldch a da sa povedat’, ze proces vychovy zodpovedného
ucastnika cestnej premavky sa stava celozivotnym. Deti su v cestnej premavke tymi,
ktorych zranite'nost’ ja najvdcSia. NajlepSimi miestami, kde si deti méZzu vyskusat
svoje vedomosti v teréne a naucit’ sa orientovat’ na cestach su detské dopravné ihriska
(DDI). Prakticky vycvik na DDI umoZiiuje detom uplatnit’ poznatky a zru¢nosti, ktoré
ziskali pocas vyucovani. Z analyz nehod zavinenych det'mi vyplyva najma:

- nizka znalost’ cestnej premavky

- nedostatocna dopravna disciplina

- nedostatocné si uvedomenie dosledkov dopravnych nehod.

Navrhy ¢innosti tykajticich sa dopravnej vychovy
Vo vztahu k ciel’ovej skupine — Deti:

* dopravna vychova deti zamerana na ziskanie zakladnych vedomosti, zru¢nosti a
navykov bezpecného spravania sa v roznych dopravnych situdciach,

e UcCast na vzdelavani ziakov 1. stupna zakladnych S§kol, formou besied o
spravnom spravani sa v cestnej premavke, so zameranim sa na ucast’ deti v
premavke — ako chodcov, cyklistov, korculiarov, skejtbordistov a s tym spojené
vysvetlenie vyznamu nosenia bezpecnostnych pomdcok (prilby, chranice),

* ukdzky poskytovania prvej pomoci pri dopravnych nehodach, presadzovanie
zasady ,,0zvi sa v aute, v pripade nebezpecnej jazdy Soféra®.

Pre deti predskolského veku:

* pocas tematickych hodin v $kdélkach vzbudit' zdujem u deti o bezpe€nosti na
cestach, rozpravanie o bezprostrednych zéazitkoch (aj negativnych) naudit’ ich
ako reagovat’ v nepredvidanych situaciach,

* navsteva dopravnych ihrisk formou praktickych cvi€eni a sutazi motivovat’ deti
na Skolskom dvore k bezpecnému pohybu po chodnikoch, na kolobezkach,
bicykloch (ich odmenovanie napr. papierovymi medailami, peciatkami)

* hry na dopravnych policajtov, ucit’ zdkladom bezpecnej jazdy na bicykli malych
cyklistov vlastniacich prvy bicykel, bezpec¢na cesta do skdlky s rodi¢mi

* vychddzky mimo $kolky s reflexnymi vestickami, paskami a inymi reflexnymi
predmetmi ucit’ poznavat a reSpektovat’ farby semaforov pri prechadzani cez

cestu a zdkladné dopravné znacky hry na rozne dopravné situacie
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vystavky vytvarnych prac na tému bezpecnosti cestnej premavky
zvySenie povedomia deti a rodiCov o pouzivani vhodnych zadrziavacich

systémov pre deti.

Pre mladSich Ziakov:

hravé formy prace so ziakmi zamerané na zanechanie zdzitku, na zadklade
ktorého si budu pamatat’ rieSenie dopravnych situacii, hry a dopravné sut’aze,
praca s omalovankami, hadankami, rébusmi,

pohyb po detskom dopravnom ihrisku na bicykli s tucéastou ,detskych
policajtov* (pre ziskanie vedomosti, zrucnosti a navykov bezpecného spravania
sa),

naucit’ deti chapat’ bicykel ako dopravny prostriedok (pravidla jazdy na bicykli),
zakladna vybava bicykla a cyklistu

nacvik a hranie scénok a divadelnych predstaveni s dopravnou problematikou
pre rodi¢ov

hry na policajtov, zastavovanie a riadenie cestnej premavky

motivovat a zapojit’ rodiCov pre bezpecnost’ deti na cestdch (dopravni rodicia
hliadkuja na prechodoch pri Skolach, zabezpecuji presun deti do Skoly po

bezpecnej ceste, zabezpecuju bezpecné prostredie $kol, stojany na bicykle atd’.).

Pre starSich ziakov:

rozvijat’ tvorivost’ ziakov tym, Ze teoretické poznatky vyuziji pri praci na
projektoch zameranych na bezpecnost’ cestnej premavky a vysledky prezentovat
pred spoluziakmi, prip. v médiach

hodnotenie spravania sa samych seba v dopravnej situdcii, autoregulacia

Skola na kolieskovych korculiach, vyklad pravidiel kor¢ul'ovania, nosenie prilby
a chranicov

pomahanie mlads$im Ziakom prvé mesiace do Skoly

prva pomoc pri dopravnych nehodach

besedy o bezpecnosti cestnej premavky, tcast’ obeti dopravnych nehdéd, DVD
nahravky dopravnych nehdd

vedenie deti k tomu, aby sa ozvali v aute v pripade nebezpecnej jazdy Soféra a

upozornili ho (www.becep.sk).
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3.3 Narodny plan na zvySenie bezpeCnosti cestnej premavky na

obdobie rokov 2011 -2020

ZvySovanie bezpecnosti cestnej premavky (BECEP) je neoddelitel'nou sucast'ou
zlepsSovania bezpecnostnej situdcie obcanov. Dopravni nehodovost’ ako vazny
celospolocensky problém je mozné dokumentovat’ aj na nasledujucom grafe, kde je
uvedené porovnanie poctu usmrtenych za réznych okolnosti. V pripade dopravnych

nehod je uvedeny pocet usmrtenych do 30 dni od ich nastatia (www.becep.sk).

Graf 2: Vyvoj poctu usmrtenych osob podl'a vybranych pric¢in za obdobie rokov
2002 az 2009
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nejakych prevenciach dopravnej nehodovosti. MDVRR SR v spolupraci s VUD Zilina
predlozili navrh novej narodnej stratégie pod nazvom ,Navrh stratégie zvySenia
bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020 (Néarodny
plan na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky na obdobie rokov 2011 — 2020)“. V
narodnej stratégii ide predovSetkym o koordinaciu, rozpracovanie a realizaciu
opatreni v 9-tich ramcovych ciel’och :

- znizenie dopravnej nehodovosti v dosledku prekrocenia najvyssej povolenej rychlosti
a neprispdsobenia rychlosti okolitym podmienkam,

- znizenie dopravnej nehodovosti v dosledku pozitia alkoholu a drog,
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- zniZenie dopravnej nehodovosti u zranite'nych G€astnikov cestnej premavky,

- zvysenie bezpecnosti prostrednictvom ucinnej dopravnej vychovy v skolach a vycviku
ziadatel'ov o vodi¢ské opravnenie vo vycvikovych zariadeniach autoskol,

- zvySenie urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry,

- zvySenie urovne bezpecnosti prostrednictvom bezpecnejSich vozidiel a zavadzanim
IDS,

- zvySenie Urovne bezpecnosti v cestnej nakladnej a autobusovej doprave,

- zvySenie urovne ponehodovej starostlivosti,

- manazment bezpec¢nosti cestnej premavky.

Ulohy Narodného planu, ktoré buda do roku 2020 realizované, st zalozené na principe
spolo¢nej zodpovednosti. Podielat’ sa na nich budu: vlada a verejny sektor, policajny
zbor, stanice technickej kontroly, VUC, miestne a regionalne spravy, vzdelavaci sektor,
média, zdravotné organizacie, dopravcovia, Uzemni planovaci, spravcovia ciest,
poistovne, vyrobcovia a dovozcovia vozidiel, dopravné spolo¢nosti, veda a vyskum,
autoskoly v tychto podmienkach:

* Vybavit’ inStruktorov a vodicov zaciato¢nikov nevyhnutnou zru¢nost'ou, reakciami a
spravanim, ktoré st nevyhnutné pre bezpecné vedenie vozidla na naSich cestach.

e Udrzovat a podporovat vysoky Standard vodi¢ského vycviku, inStruktdze a
profesionalizmu.

* Propagovat’ a podporovat’ zlepSenie zru¢nosti vo vedeni vozidla medzi vodi¢mi, najma
medzi vodiémi tazkych nakladnych vozidiel a vodicmi verejnej dopravy (Martinak,
2012).

Pre naplnenie ambicidzneho ciela, do roku 2020 zniZit' pocet usmrtenych pri
dopravnych nehodach v SR na polovicu hodnét roku 2010, je nevyhnutné, aby sa
stratégia nového Narodného planu SR pre BECEP na roky 2011 az 2020 stala
skutocnym zdkladom pre cinnost vSetkych subjektov posobiacich v tejto oblasti.
Opatrenia NP musia byt zahrnut¢ medzi priority subjektov zcastiujucich sa na
bezpecnosti cestnej premavky a rozpracované v ich strategickych dokumentoch

(www.becep.sk).
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PRAKTICKA CAST

4 CHARAKTERISTIKA PRIESKUMU

V dnesnej dobe by sme mohli povedat’, Ze je autoskola doélezitou st¢ast’ou nasho
zivota. Takmer kazdy z néas absolvoval vycvik v autoSkole a stal sa drzitelom
vodi¢ského opravnenia, inych to naopak este len c¢aka. VacSina z nas vyuziva vodicsky
preukaz najmé na pracovné ucely, na dochadzku do prace, na cestovanie za oddychom a
rekredciou a podobne.

Autoskola, ako kazdé iné vzdelavacie zariadenie, ma svoje normy, ucebné
osnovy a pravidla, ktoré treba dodrziavat. Absolvovanie vycviku v autoskole je nielen
casovo naro¢né ale kladie aj vysoké naroky na samotnych ucastnikov. Ak sa chceme
zapisat’ do kurzu v autoskole, musime si najprv zhodnotit’ ¢i mame dostatok ¢asu na
absolvovanie tohto kurzu a ¢i sa mu budeme moct’ v plnej miere venovat’.

Pre prieskum sme pouzili metodu dotaznik, ktori povazujeme za jednu z
najvyhodnejSich metdd ziskavania informadcii. Za relativne kratky ¢as ziskame pomerne
velké mnozstvo udajov na hodnotenie. Jednd sa o rychlu a pomerne jednoduchu
administraciu s moznostou individualnej alebo skupinovej aplikacie. Dotaznik podava
informacie o sebahodnoteni osoby, alebo inych faktorov, ktoré sa inym spdsobom t'azko
ziskavaju. Dovol'uje kvalitativnu a kompletni kvantitativnu analyzu a umoziuje tak
Specifickt orientaciu v niektorych subjektivnych kvalitach. Na druhej strane vsak treba
podotknut, ze zavaznym nedostatkom uvedenej metody je, Ze respondent moze
dotaznik vyplnit’ bez uvdzenia, nedbalo a povrchne. V dotazniku sme pouzili 21 otazok,
ktoré umoznili respondentom vyjadrit’ mieru a kvalitu ich preZivania a postojov. Pouzili
sme tiez otdzky, kde si respondenti mohli vybrat viac z uvedenych moZznosti. Nas§
dotaznik je uceny najmé inStruktorom v autoSkolach, prevadzkovatelom autoskol,
ucastnikom kurzov autoskol a vodiCom. K jednotlivym otdzkam sa mohli samozrejme
vyjadrit aj iny respondenti. Vyskumnu vzorku v naSom dotazniku tvorilo 50

respondentov.
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4.1 Predmet a ciel’ prieskumu

Predmetom néasho prieskumu je zistit’ ako v st¢astnosti prebieha samotny vycvik
v autoskole. V prieskume sme sa zamerali hlavne na otdzky tykajuce sa vyucovacieho
procesu v autoskole. Respondenti mali moznost’ vyjadrit’ sa k otdzkam o teoretickej
priprave, praktickej priprave a mohli vyjadrit’ svoju spokojnost’ pripadne nespokojnost’.
Predmetom skimania bolo aj vyuzivanie didaktickych pomdcok v procese vyucby,
zaverecna skuska z odbornej sposobilosti a otazky tykajiice sa nehodovosti a dopravnej
vychovy.

Cielom naSho prieskumu je zistit akou formou prevazne prebieha vyuka
teoretickej pripravy, ¢i sa v autoSkolach pouZzivaju zastaralé metddy a uc¢ebné pomdcky
alebo sa aj v tejto sfére uplatiiuje modernizacia tohto vzdelavacieho procesu. Chceme
zistit’ €1 sa poskytuje kvalitna priprava v autoSkolach. Zistit’ aka je priblizna uspeSnost’
alebo netspesnost’ zvladnutia zaverecnej skusky z odbornej sposobilosti a ¢o najviac
ovplyviiuje Cloveka pri jej absolvovani. Po ukonceni tohto kurzu a po absolvovani
zaverecnej skusky sa nasa cesta pripravy v budiiceho vodica este nekonci, prave naopak.
Az ked’ si sami sadneme za volant motorového vozidla zistime, Co sme si z teoretickej a
praktickej pripravy v autoSkole odniesli, pochopime, Ze uz nie sme v aute s
instruktorom, ktory ndm pomaha ale ze sme odkazani sami na seba, na svoje vedomosti
a ziskané zruc¢nosti. Preto je aj naSim ciel'om zistit’ ako sa vodici spravaju na cestach, ¢o
su najcastejSie priciny ich netspechu, teda priciny nehody a ¢i mdéze dopravna vychova
byt’ prevenciou proti nehodovosti.

Na zéklade ciel'a vyskumu sme si stanovili tieto pracovné hypotézy:

* Predpokladame, Ze v stcasnosti vplyvom rozvoja technologii budu instruktori
autoskol vyuzivat’ modernt techniku vo vzdeldvacom procese.

» Predpokladdme, Ze ak autoSkola vyuziva autotrenazér, tak sa Ucastnik kurzu
lepsie adaptuje do tzv. motorového prostredia.

* Predpokladdme, Zze neuspesnost zvladnutia zavere¢nej skusky z odbornej
sposobilosti je vysoka v zavislosti od niektorych ovplyviujtcich faktorov.

* Predpokladdme, ze najCastejSim faktorom vzniku dopravnej nehody je zlyhanie

I'udského faktora.
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* Predpokladame, Ze dopravna vychova moze prispiet k znizeniu dopravnej
nehodovosti a k zvySeniu vedomosti zdkona nielen u vodi¢ov ale aj inych

ucastnikov cestnej premavky nevodiCov.

4.2 Analyza a interpretacia respondentov

V prvej Casti nadsho prieskumu sme zistovali o aka skupinu vyjadrenych
respondentov ide a kategorizovali sme ich do zakladnych otazok tykajlcich sa pohlavia
a veku.

Pohlavie

Z hladiska pohlavia sa ndm k otazkam tykajicich ndsho prieskumu vyjadrili
pomerne v rovhakom poéte muzi i Zeny. Na vypliani dotaznika sa podiel'alo 28 Zien, ¢o
predstavuje 56 % oslovenych rezpondentov z celkového poctu. Na vyplneni dotaznika

sa podielalo 22 muzov, ¢o predstavuje 44 % z celkového poctu oslovenych

respondentov.
Tabul’ka 6: Struktura respondentov podl'a pohlavia
Muzi Zeny
Pocet % Pocet %
22 44 28 56
Graf 3: Struktura respondentov podl'a pohlavia
B Muz
Zeny
56%
Vek

Z hladiska vekovej Struktury sa ndm k dotazniku vyjadrilo 52 % respondentov
vo veku od 21 do 30 rokov. Dotaznik sme zverejnili prostrednictvom socialnych sieti a

prave preto sa nam mozno vyjadrilo viac mladych l'udi, ktory aktivne navstevuju tieto
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siete. Prave pre tento dovod sme osobne oslovili aj respondentov inych vekovych
kategorii. Vo veku 15 — 20 rokov sa nam vyjadrilo 10 %, vo veku 31 — 40 rokov sa
vyjadrilo 22 %, vo veku 41 — 50 rokov sa vyjadrilo 12 % a vo veku 51 rokov a viac sa

nam vyjadrilo 4 % respondentov.

Tabulka 7: Struktira respondentov podl'a veku

Vek
15-20 % 21-30 % 31-40| % 41 -50 % 51 %
rokov a
viac
5 10 26 52 11 22 6 12 2 4

Graf 4: Struktura respondentov podl'a veku
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Otazka ¢. 1: Do ktorej kategorie patrite?

Dotaznik bol uréeny predovSetkym respondentom zainteresovanych do tejto
oblasti a to su: insStruktory auto$kol, ucastnici kurzov, vodici, prevadzkovatelia autoskol
a samozrejme sa mohli vyjadrit aj iny respodnenti. K dotazniku sa nam najviac
vyjadrilo 32 vodicov, ktory predstavuji az 64 % z celkového poctu respondentov, d’alej
10 inStruktorov autoskoly o predstavuje 20%, 5 Gc€astnikov kurzu, ktory tvoria 10%.
Nakol'ko sme oslovili osobne niekol’ko prevadzkovatel'ov autos§kol v naSom regione, tak
len dvaja boli ochotni vyplnit’ dotaznik ¢o predstavuje len 4 %. Respondent, ktory nie

je drzitel'om vodi¢ského opravnenia je jeden, ¢o predstavuje 2 %.
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Tabulka 8: Kategorizécia respondentov

Kategoria respondentov Pocet vyjadrenych %
Instruktor v autoskole 10 20
Ugastnik kurzu v autoskole 5 10
Vodi¢ 32 64
Prevadzkovatel’ autoskoly 2 4
In¢ 1

Graf 5: kategorizécia respondentov

2%4%
B |nStruktor v B Prevadzkovatel
autoskole autoskoly
B Ugastnik kurzu v B Nie som
autoskole drzitelom
vodiéského
opravnenia
Vodi¢

4.3 Analyza a interpretacia vysledkov absolvovania kurzu v autoskole

Otazka ¢. 2: Absolvovali ste kurz v autoskole?

K tejto otazke sa nam vyjadrili vSetci respondenti. K otazke bola jedna moznost’
vyberu a uviedli tri moZnosti moznej odpovede: a) ano, b) nie, ¢) prave navstevujem
takyto kurz. Chceli sme zistit,, kol’ko respondentov sa ndm moéze vyjadrit’ k teoretickej a
praktickej priprave v autoskole a k absolvovaniu zaverecnej skusSky z odbornej
sposobilosti.  Z prieskumu vyplyva, Zze 44 respondentov uz absolvovalo kurz v
autoskole, €o predstavuje 88 % a mozu sa ndm vyjadrit’ k vSetkym otdzkam tykajtcich
sa teoretickej a praktickej ¢asti vycviku. 5 respondentov prave navstevuje takyto kurz a
tvoria 10 % a 1 respondent neabsolvoval vobec kurz v autoskole ¢o predstavuje 2 % z

celkového poétu. Udaje st zobrazené v tabulke 9 a v grafe 6.

39



Tabulka 9: Absolvovanie kurzu v autoskole

Absolvovanie kurzu v autoskole
Odpoved Pocet vyjadrenych %
Ano 44 88
Nie 1 2
Prave navstevujem takyto kurz 5 10

Graf 6: Absolvovanie kurzu v autoskole
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M 4no

H nie
prave navstewjem
takyto kurz

4.3.1 Analyza a interpretacia vysledkov teoretickej a praktickej pripravy

Otazka ¢. 3: Absolvovali ste prednasky teorie v autoskole?

Dochadzka tucastnikov na prednasky sa zaznamenava, bohuzial nie kazdy
prednasky absolvuje pravidelne, o sa potom odraza v teoretickej nepripravenosti
jednotlivca. Respondenti mali moznost' sa vyjadrit’ ako Casto absolvovali prednasky
tedrie a to bud pravidelne, casto, niekedy alebo vobec. Previdelne absolvovalo
prednasky 39 respondentov ¢o je 78 %. 6 respondentov absolvovalo prednasky len
Casto, €o predstavuje 12 %. Niekedy predndsky absolvovali traja respondenti, ¢o je 6 %
a dvaja neabsolvovalo prednagky vobec a tvoria 4 %. Udaje sme interpretovali v

tabul’ke 10 a v grafe 7.
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Tabul'ka 10: Absolvovanie prednaSok teorie

Absolvovanie prednaSok teorie

Odpoved’ Pocet vyjadrenych %
pravidelne 39 78
Casto 6 12
niekedy
vobec 2

Graf 7: Absolvovanie prednasok teorie

M pravidelne
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niekedy
M vobec

Otazka ¢. 4: Pouziva inStruktor pri vyuke vyklad, tabul’u a kriedu, obrazy, modely,
projektor a folie, premietacku a video, DVD a CD prehravace, pocdita¢ a
prezentacie, projektor a premietacie platno, tablet a interaktivne tabule, trenazér?

Respondenti mali moznost’ sa vyjadrit, aké u¢ebné pomocky pouzival alebo
pouziva inStruktor pri vyuke. K otdzke sa nam vyjadrili vSetci respondenti. My si
zobrazime na grafe, ktoré uebné pomoécky st najviac vyuzivané alebo takmer vobec
nevyuzité. V tejto otazke sa chceme zamerat’ aj na prvu nasu hypotézu, ktord znie: ,,

Predpokladame, ze v sucasnosti vplyvom rozvoja technoldgii budi aj inStruktori

autoskol vyuzivat’ modernu techniku vo vzdeldvacom procese.*
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Tabul’ka 11: Vyuzitie u¢ebnych metdd a pomocok pri vyuke tedrie

Vyuzitie u¢ebnych metéd a pomdcok pri vyuke tedrie

metdda/ucebné Odpoved Pocet vyjadrenych %
pomocky

Vyklad ano 44 80
skor ano 10 20
skor nie
nie

Tabul'u a kriedu ano 20 40
skor ano 4 8
skor nie 10 20
nie 16 32

Obrazy ano 32 64
skor ano 13 26
skor nie 0 0
nie 10

Modely ano 42 84
skor ano
skor nie
nie 16

Projektor a folie ano 15 30
skor ano 12 24
skor nie 10 20
nie 13 26

Premietacka, video |ano 25 50
skor ano 5 10
skor nie 5 10
nie 15 30

DVD, CD ano 38 76

prehravade skor ano 5 10
skor nie 10
nie 2 4
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Pocitac a ano 20 40
prezentacie Sk6r 4110 | 2
skor nie 15 30
nie 14 28
Projektor a ano 10 20
premietacie platno k6T 410 23 46
skor nie 10 20
nie 7 14
Tablet a ano 7 14
interaktivne tabule k6T 410 9 18
skor nie 9 18
nie 25 50
Autotrenazér ano 34 68
skor ano
skor nie
nie 16 32
Iné Nevyjadril sa Ziadni rezpondent

Graf 8: Vyuzivanie vyucovacich metdd a uc¢ebnych pomocok pri vyuke
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16
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B vyklad B Krieda a tabula Obrazy B Modely

Projektor a folie M Premietacka, video DVD, CD prehravace B Pogitad, prezentacie
B Projektor a M tablet a interaktivne  autotrenaZér N ne

premietacie plano tabule
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Vyklad

Na zéklade udajov z tabul’ky a tohto grafu mézeme vidiet, ze vyklad inStruktora
je neodmyslitelnou sucastou vyuky tedrie. K tejto Casti otdzky sa 80% respondentov
vyjadrilo, Ze ,,4no*“ inStruktor pouziva vyklad a 20 % respondentov oznacilo
odpoved’ ,,skor ano®. InStruktor prostrednictvom vykladu najlepSie poda potrebné
informadcie.
Tabula a krieda

Na zédklade udajov z tabulky a grafu mézeme vidiet, ze takmer polovica
inStruktorov vyuziva pri vyuke tabul'u a kriedu a polovica tito pomdcku nevyuziva,
pripadne ju nahradila inou uc¢ebnou pomockou. K tymto u¢ebnym pomockam sa nam s
odpoved’ou ,,ano* vyjadrilo 40% respondentov vyjadrilo, s odpoved’ou ,,skér &no* 8 %,
s odpoved’ou ,,skor nie* 20 % a s odpovedou ,,nie* sa ndm vyjadrilo 32 %.
Obrazy a modely

Zo ziskanych informécii vyplyva, ze takmer vicSina inStruktorov pouziva na
objasnenie niektorych predmetov a javov, €1 uz teoretickych alebo praktickych, obrazy a
modely. Prostrednictvom nich si vieme dany jav ¢i predmet lepSie predstavit’ a vieme
ich lepSie pochopit’. PouZzivanie modelov a obrazov pri vyuke ma velky vyznam. K
obrazom, ako ucéebnym pomdckam sa ndm s odpovedou ,,dano*“ vyjadrilo 64%
respondentov vyjadrilo, s odpoved’ou ,,skor a&no* 26 %, s odpovedou ,,skor nie” 0 % a s
odpovedou ,,nie* sa ndm vyjadrilo 10 %. A k modelom ako ucebnym pomoéckam sa
nam s odpovedou ,,ano* vyjadrilo az 84% respondentov, s odpoved’ou ,,skor ano* 0 %,
s odpovedou ,,skor nie* 0 % a s odpovedou ,,nie sa ndm vyjadrilo 16 %.
Projektor a folie

K tymto ucebnym pomockam sa nam s odpovedou ,,ano* vyjadrilo 30%
respondentov vyjadrilo, s odpoved’ou ,,skor &no* 24 %, s odpoved’ou ,,skor nie” 20 % a
s odpoved’ou ,,nie* sa nam vyjadrilo 26 %. Tato u¢ebnd pomdcka sa uz pomaly prestava
vyuzivat’ vzhl'adom na to, Ze je uz zastarald a nahradza sa novymi pomockami. To isté
by sme mohli povedat’ aj o d’alsich uc¢ebnych pomockach, ktorymi su:
Premietacka a video

50 % respondentov sa vyjadrilo s odpoved’ou ,,ano*, ze inStruktori pouzivaja
tieto ucebné, s odpovedou ,,skér ano* sa vyjadrikol0 %. K odpovedi ,,skor nie* sa

priklonilo 10 % a podl'a 30 % vyjadrenych respondentov instruktor vobec nepouziva
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tieto pomocky. Rovnako ako u projektorov tak aj priemietacky patria uz medzi

zastaralé uCebné pomdcky a su nahradené novymi jednoduchymi a nendrocnymi
ucebnymi pomockami, ktorymi su:
DVD a CD prehravace

Podl'a prieskumu inStruktori aktivne vyuZzivaji tieto pomocky. Az 76 %
respondentov sa vyjadrilo s odpovedou ,,4no*, ze inStruktor vyuziva tieto pomocky. 10
% sa vyjadrilo s odpovedou ,, skor ano“. Odpoved ,,skor nie* uviedlo 10 % a
odpoved’ ,,nie teda, ze inStruktor vobec nevyuziva DVD a CD prehravace ako ucebnu
pomdcku uviedlo len 4%.
Pocitac a prezentacie

Tieto pomocky patria k modernejSim ucebnym pomockam a az 40 %
respondentov odpovedalo ,,ano“, 2 % ,skor &no“, 30 % ,skor nie“ a 28 %
odpovedalo ,,nie*. Z uvedeného nam vyplyva, Ze takmer polovica inStruktorov pouZziva
pri vyuke pocita¢ a prezentacie s u¢ebnym materialom, so spracovanou ucebnou latkou
a podobne.
Projektor a premietacie platno

Projektor a premietacie platno patria medzi ddvno pouZzivané ucebné pomdcky a
su stale vyuzivané. K tymto pomockam 20% odpovedalo ,,ano*, ze instruktor vyuziva
tato pomdcku. S odpoved’ou ,,skor ano* sa vyjadrilo 46%. Teda moéZzeme na zéklade
udajov vidiet, Ze tieto ucebné pomocky U pomerne vo vicSej miere vyuzivané. S
odpovedou ,,skor nie* sa vyjadrilo 20% respondentov a 14% respondentov uvidelo, ze
insStruktor vobec nevyuziva tieto u¢ebné pomocky.
Tablet a interaktivne tabule

Ide o jedny z najmodernejSich ucebnych pomocok aj preto mozno vicsie
percento inStruktorov este nevyuziva tito pomocku. Vyplyva to zo zistenych udajov. K
tou ze inStruktori vyuzivaju tieto pomocky sa s odpoved’ou ,,ano* vyjadrilo len 6%, s
odpoved’ou ,,skér ano* sa vyjadrili len 4% respondentov. K odpovedi ,,skor nie* sa
nevyjadril nikto a najviac percent az 90% sa vyjadrili respondenti s odpoved’ou ,,nie*.
Aototrenazér

Ako sme si uz uviedli v teoretickej Casti bakalarskej prace, nie kazda autoskola
disponuje touto ucebnou pomockou. Hlavnym dévodom je financnad stranka. Ak

autoskola nedisponuje autotrenazérom, mala by tieto hodiny praktického vycviku
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vykondvat' na autocviCisku. Z prieskumu vyplyva, Ze 68 % vykonava vycvik na

13

autotrenazéri a 32% nevykondva vycvik na autotrenazéri. Do kolonky ,,Iné¢*“ mohli
respondenti uviest d’alS§ie vyucCovacie metddy a ucebné pomdcky, ktoré inStruktori

vyuzivaju pri vyucbe. K tomuto sa ndm nevyjadril ziadny respondent.

Otazka €. 5: Schvalujete autotrenaZér ako vhodni u¢ebni pomécku pri vykonani
praktického vycviku?

Na tato otdzku nam odpovedali vSetci respondenti. 60% odpovedalo ,,ano*, 10%
odpovedalo ,,skér ano®, 18% odpovedalo ,,skér nie“ a 12 % odpovedalo Ze vobec
neschval'uje autotrenazér ako ucebnu pomocku. V nasledujucej otazke si uvedieme

preco sa respondenti takto vyjadrili.

Tabul'ka 12: Autotrenazér ako vhodna ucebna pomocka

Autotrenazér ako vhodna ucebna pomocka
Odpoved Pocet vyjadrenych %
Ano 30 60
Skor ano 5 10
Skor nie 9 18
Nie 6 12

Graf 9: Autotrenazér ako vhodna u¢ebna pomdcka
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18% M sno

M skor ano
skor nie
M nie

10%

Otazka €. 6: Vyjadrite svoj nazor na autotrenaZér ako uc¢ebni pomécku.
Tato otazka bola otvorend, respondenti mali moZnost’ vyjadrit’ svoj ndzor na

pouzivanie tejto pomocky v autoskolach. Na zdklade mnozstva odpovedi sme si urobili
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stru¢né zhrnutie a rozdelili sme to do dvoch skupin:
1. skupina - sem sme zaradili respondentov, ktori sa vyjadrili, ze:
* autotrenazér patri medzi najdolezitejSie ucebné pomocky,
» zabezpe¢i nadobudanie zdkladnych zru¢nosti mimo redlnej cestnej premavky,
kde pre zaciato¢nika nehrozi riziko nebezpecenstva,
* vytvéra simulédcia dopravnych situdcii v meste a mimo mesta
* pri vycviku prevlada uvolnend atmosféra
2. skupina — sem sme zaradili respondentov, pre ktorych autotrenazér:
* nepredstavuje/nepredstavoval ziadny prinos,
* je nepotrebny,
* nepripisuju tejto uebnej pomdcke ziadny vyznam.
Skupinu €. 1 tvori 70% to znamena, ze k uvedenym bodom danej skupiny sa vyjadrilo

35 respondentov. Do skupiny €. 2 patri 15 respondentov, ktori predstavujua 30 %.

Tabulka 13: Autotrenazér ako u¢ebna pomocka

Autotrenazér ako ucebna pomocka
Skupina Pocet vyjadrenych %
1 35 70
2 15 30

Graf 10: Autotrenazér ako u¢ebna pomocka
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Skupina 2
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Pocet wjadrenych

Tymto zistenim sa potvrdila nasa druha hypotéza ,,Predpokladame, ze ak
autoSkola vyuziva autotrenazér, tak sa ucastnik kurzu lepSie adaptuje do tzv.

motorového prostredia® ¢o ndm potvrdilo 70% respondentov.
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Informécie vnimané v rdoznych kombindciach si zapamitdme s rozlicnou

ucinnostou:
— (itané textové informacie 10%
— pocuvané informacie 20%
— videné informdcie v obrazovej forme 30%
— videné a prediskutované informacie 50%
— videné a pocuté informacie 70%
— videné, pocuté a hmatom ziskané informacie 75%
— videné, pocuté a ndsledne popisované informacie 80%

— videné, pocuté a aktivnou ¢innostou ziskané informacie  90%

(Ceresnak, s. 139, 2008).

4.3.2 Analyza a interpretacia vysledkov spokojnosti teoretickej a praktickej

pripravy

Otazka ¢. 7: Vyjadrite spokojnost’ s teoretickou pripravou v autoskole.

V tejto casti otdzok mohli respondenti vyjadrit' spokojnost’ pripadne
nespokojnost’ s teoretickou a praktickou pripravou v autoSkoldch. V pripade ak sa
respondent nevedel vyjadrit’ ku konkrétnej odpovedi, mal moznost’ vyjadrit’ svoj osobny
nazor v tretej moznej odpovedi ,,iné“. K odpovedi ,,ano, som spokojny(a)“ sa vyjdrilo
39 respondentov, ¢o predstavuje 78%. K odpovedi ,,nie som spokojny(4)“ sa vyjadrili 4
respondenti, o predstavuje 8% a k moznosti ,,Iné* sa vyjadrilo 7 respondentov, ktori

tvoria 14%.

Tabul’ka 14: Vyjadrenie spokojnosti s teoretickou pripravou v autoskole

Vyjadrenie spokojnosti s teoretickou pripravou v autoSkole
Odpoved’ Pocet vyjadrenych %
Ano, som spokojny(4) 39 78
Nie som spokojny(4) 4 8
In¢ 7 14
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Graf 11: Vyjadrenie spokojnosti s teoretickou pripravou v autoskole
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Teraz si uvedieme odpovede siedmich respondentov, ktory vyjadrili svoju

dopoved’ do moznosti ,,iné*:

— respondent 1 uviedol: ,,som spokojna a bola dobre pripravena na skusku.*

— respondent 2 uviedol: ,,aj ked’ sme mali prednasky, presedeli sme tam 3 hodiny

len tak.*

— respondent 3 uviedol: ,, mal som zly vyklad inStruktora.*

— respondent 4 uviedol: ,, som spokojny, sucasna priprava mi vyhovuje.*

— respondent 5, 6 a 7 sa nevedeli vyjadrit’ vobec.
Prevazna vicsina respondentov je spokojna so sti¢asnym modelom teoretickej pripravy

v autoSkolach.

Otazka ¢. 8: Vyjadrite spokojnost’ s praktickym vycvikom (jazdami,
autotrenazérom) v autoskole.

Rovnako ako pri otazke ¢. 7 aj tu mali respondenti moznost vyjadrit' svoju
spokojnost’ alebo nespokojnost’ s praktickym vycvikom v autoSkole. K odpovedi ,,ano,
som spokojny(4)“ sa vyjdrilo 41 respondentov, ¢o predstavuje 82%. K odpovedi ,,nie
som spokojny(4)*“ sa vyjadrili 4 respondenti, ¢o predstavuje 8% a k moznosti ,,Iné* sa

vyjadrilo 5 respondentov, ktori tvoria 10%.
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Tabulka 15: Vyjadrenie spokojnosti s praktickym vycvikom v autoskole

Vyjadrenie spokojnosti s praktickym vycvikom v autoskole
Odpoved’ Pocet vyjadrenych %
Ano, som spokojny(4) 41 82
Nie som spokojny(4) 4 8
Iné 5 10

Graf 12: Vyjadrenie spokojnosti s praktickym vycvikom v autoskole
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Pat’ respondentov nevedelo konkretizovat’ svoju odpoved’ bud’ ano alebo nie, tak
uviedli svoje odpovede do moznosti ,,in€*:
— respondent 1 uviedol, ze: ,,inStruktor ma dobre naucil Soférovat’ a dal mi vel'a
rad.”
— respondent 2 uviedol, Ze: ,,mal som zlu prakticku pripravu.*
— respondent 3 uviedol, Ze: ,,neabsolvovala som taky pocet jazd kol'’ko som mala.*
— respondent 4 a 5 sa nevedeli vyjadrit’ vobec.
Z uvedenych vysledkov vyplyva, Ze vysoké percento vyjadrenych je spokojnych s

praktickou pripravou v autoskole.

4.4 Analyza a interpretacia vysledkov absolvovania skusky z odbornej

sposobilosti

V tejto Casti otazok sa mohli respondenti vyjadrit’ k samotnej zavere¢nej skuske

z odbornej spdsobilosti.
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Otazka ¢. 9: Absolvovali ste skusku z odbornej sposobilosti?
Tato skasku absolvovalo 40 respondentov, ktori predstavuji 80% a 5
respondentov skusku neabsolvovalo, ¢o je 10%. SkuSku eSte len bude absolvovat 5

respondentov, ¢o je 10% a na skiSke sa neztcastnilo 0% vyjadrenych respondentov.

Tabul'ka 16: Absolvovanie skusky z odbornej sposobilosti

Absolvovanie skusky z odbornej sposobilosti
Odpoved’ Pocet vyjadrenych %
Ano 40 80
Nie 5 10
Budem absolvovat’ tuto 5 10
skasku
Na skuske som sa 0 0
nezucastnil
Graf 13: Absolvovanie skusky z odbornej spdsobilosti
10%
10%
M ano
N nie
budem
absolvovat tuto
skusku
M na skuske som
sa
80% nezucastnil(a)

Otazka ¢. 10: Ak ano, s akym hodnotenim ste absolvovali skusku?

Pri tejto otazke vychadzame z otazky ¢. 9, kde sa nam 80% (40 respondentov)
vyjadrilo, Ze absolvovalo tito skusku a 20% (10 respondentov) skisku neabsolvovalo.
To znamend, ze k vyhodnoteniu skusky sa mam vyjadrilo spolu 40 respondentov, z
ktorych 27 skoncilo s hodnotenim ,,prospel” a 13 vyjadrenych skoncilo s hodnotenim

,,neprospel*.
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Tabul’ka 17: Vyhodnotenie skisky z odbornej spdsobilosti

Vyhodnotenie skusky z odbornej sposobilosti

Odpoved’ Pocet respondentov, ktory %
absolvovali skusku

Prospel(a) 27 54

Neprospel(a) 13 26

Skusku neabsolvovalo 10 respondentov = 20% (0daj z tabulky 16 a grafu 13)

Graf 14: Vyhodnotenie skusky z odbornej sposobilosti
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M prospel(a)

M neprospel(a)
neabsolvoval(a)
skusku

Zo zistenych skuto¢nosti moézeme povedat, Ze je pomerne vysoké percento tych,

ktori absolvovali skasku, skoncilo s hodnotenim ,,neprospel®.

Otazka €. 11: Z ktorej Casti skisSky ste neprospeli?

Skuska pozostava zo Styroch Casti a to z teoretickej (pravidla cestnej
premavky),z praktickej (autocviCisko a premavka v meste) a z nduky o udrzbe a
konstrukeii vozidiel a tyka sa len tych, ktori absolvovali opravna skasku.. My chceme
zistit,, ktora ¢ast’ pre respondentov bola najproblémovejsia. Udaje ¢erpame z predosle;

otazky, teda z tabul’ky 17, kde sa ndm 13 respondentov (26%) vyjadrilo, Ze neprospeli.
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Tabul’ka 18: Opravna skuska

Opravna sktska
Cast’ skagky Z vyjadrenych Z 26% respondentov
13 rezpondentov neprospelo:
neprospelo:
Teoreticka Cast’ — pravidla 6 12
cestnej premavky
Prakticka Cast’ - 4 8
autocvicisko
Nauka o konstrukcii a 0 0
udrzbe vozidla
Prakticka Cast’ — premavka 3 6
v meste

Graf 15: Opravna skuska
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Z tychto udajov mdézeme povedat, ze z 13-tich respondentov 6 neprospelo z

pravidiel cestnej premavky, 4 neprospeli z praktickej ¢asti — autocvicisko a 3 neprospeli

z praktickej Casti — premavka v meste.

Otazka ¢. 12: Ktoré pri¢iny neuspeSného zvladnutia skiasky su podPa Vas
najcéastejSie?

Cielom nasledujucej otazky bolo zistit ¢o najviac vplyva na netspesSnost’
zvladnutia skasky. K tejto otdzke sa nam mohli vyjadrit’ vSetci respondenti, ktori mohli
vyznait' aj viac moznosti. V tejto otdzke sa chceme priblizit k nasej dalSej
hypotéze: ,,Predpokladdme, ze nelspeSnost’ zvladnutia zaverecnej skusky z odbornej

spdsobilosti je vysoka v zavislosti od niektorych ovplyviiujucich faktorov.*
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Pre 2% respondentov je to nedostato¢ny pocet hodin teoretickej pripravy. Pre 8%
respondentov je to nedostatony pocet hodin praktického vycviku (jazd) dany
osnovami. Pre 26% respondentov je to nedostatocna vlastnd priprava ziakov. Pre 2%
respondentov je to zl¢ vedenie vyuky inStruktorom, rovnako st aj 2% pre zI¢ vedenie
vycviku inStruktorom. Najviac oznacené moznosti su nedostatok zru€nosti Ziaka, ¢o je
23% a nervozita a stres, ktoré predstavuju 35%. Respondenti mohli do moznosti ,,iné*
uviest’ d’alSie mozné pric¢iny ovplyvilujice negativne priebeh skusky. K tejto moznosti
sa nam vyjadrili dvaja respondenti, o je 2% a to nasledovne:

— respondent 1 uviedol: ,,neodévodnené zI¢ spravanie policajta.*

— respondent 2 uviedol: ,,znervoziovanie zo strany Policie.*

Tabulka 19: Pri¢iny neuspesného zvladnutia skusky

Pri¢iny neuspesného zvladnutia skusky

Pri¢iny Pocet oznac¢enych %
Nedostato¢ny pocet hodin 2 2
teoretickej pripravy dany
osnovami
Nedostato¢ny pocet hodin 9 8
praktického vycviku dany
osnovami
Nedostato¢na vlastna 29 36
priprava ziakov
Z1¢é vedenie vyuky 2 2
inStruktorom
Z1¢é vedenie vycviku 2 2
inStruktorom
Nedostatok zru¢nosti 26 23
ziakov
Nervozita, stres 39 35
Iné 2 2
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Graf 16: Pri¢iny netispeSného zvladnutia sktsky
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4.5 Analyza a interpretacia vysledkov o dopravnej nehodovosti

Otazka €. 13: Stali ste sa uc¢astnikom dopravnej nehody?

Prostrednictvom tejto otazky chceme zistit’ kol’ko z vyjadrenych respondentov sa
nam moze vyjadrit’ k nasledujicim otazkam. Ugastnikom dopravnej nehody bolo 18
respondentov, to je 36%. Ugastnikom dopravnej nehody sa nestalo 31 respondentov, to
je 62% . Bola uvedena aj moZnost’ ,,Iné“, ku ktorej sa vyjadril 1 respondent, ktory
predstavuje 2%. Tento jeden respondent uviedol: ,, videla som nehodu z autobusu.* To

znamena, Ze aj tento respondent sa stal pasivnym ucastnikom nehody.

Tabulka 20: Pocet respondentov, ktori sa stali i€astnikomi dopravnej nehody

Pocet respondentov, ktori sa stali ucastnikomi dopravnej nehody
Odpoved’ Pocet vyjadrenych %
Ano 18 36
Nie 31 62
Iné 1 2
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Graf 17: Pocet respondentov, ktori sa stali ucastnikomi dopravnej nehody
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Otazka &. 14: Co bolo pricinou Vasej dopravnej nehody?

Sumarizaciou odpovedi 19-tich respondentov, ktori boli icastnikmi dopravne;j
nehody sme zistili, Ze technickou poruchou vozidla nebola zapri¢inend Ziadna dopravna
nehoda. Traja uviedli, ze pri¢inou ich nehody bola nepredvidatelnd prekazka (zver a
podobne), to je 6%. Vplyvom pocasia bola zapri¢inena 1 dopravna nehoda, to je 2%.
Nerovnost’ vozovky a poskodenie cesty bolo pri¢inou 1 dopravnej nehody, to je 1
respondent 1%. Alkohol a iné latky uviedli ako pri¢inu dopravnej nehody 4 respondenti,
to je 8% a 10 respondentov, to je 20% uviedlo, Ze pri¢inou dopravnej nehody bolo
zlyhanie 'udského faktora. Na zaklade ziskanych odpovedi mézeme uviest’, Ze sme sa
opat’ utvrdili v naSej hypotéze: ,,Predpokladame, Ze najcastejSim faktorom vzniku

dopravnej nehody je zlyhanie 'udského faktora.*

Tabul’ka 21: Pri¢iny dopravnej nehody

Pric¢iny dopravnej nehody

Odpoved Pocet vyjadrenych z 19-tich 38% vyjadrenych
respondentov respondentov

Technicka porucha vozidla 0 0
NepredvidateI'na prekazka 3 6
(zver a pod.)
Vplyv pocasia (dazd’, 1 2
poladovica a pod.)
Nerovnost’, poskodenie 1 2
vozovky
Alkohol a iné latky 4 8
Zlyhanie T'udského faktora 10 20
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Graf 18: Pric¢iny dopravnej nehody
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Otazka ¢. 15: Vyjadrite doélezitost’, so akej miery ovplyviiuji podl’a Vas uvedené
faktory spravanie sa vodi¢a za volantom?

Respondenti mali moznost’ vyjadrit’ stupiom vel'mi doélezité, dolezité, menej
dodlezité alebo bezvyznamné tieto faktory:
. kvalitna priprava v autoskolach — 27 respondentov, to je 54% sa vyjadrilo, Ze je
priprava vel'mi dolezita, 20 respondentov, to je 40% sa vyjadrilo, Ze je priprava dolezita,
dvaja respondenti, to st 4% uviedli, Ze je priprava menej dolezitd a 1 respondent sa
vyjadril, ze je priprava v autoskole bezvyznamna a tvori 2% z celkového poctu.
. prax vo vedeni vozidla - 46 respondentov, to je 92% sa vyjadrilo, Ze je prax vo
vedeni vozidla vel'mi doélezita, 4 respondentov, to je 8% sa vyjadrilo, Ze je priprava
dolezita a k odpovediam menej dolezité a bezvyznamné sa nevyjadril nikto.
. znalost zakona a vyhlasky - 35 respondentov, to je 70% sa vyjadrilo, ze je znalost
zdkona velmi doélezita, 14 respondentov, to je 28% sa vyjadrilo, ze je tato znalost
dolezita, 1 respondent, to su 2% uviedol, Ze je znalost' zdkona a vyhlasky je menej
dodlezita a k moznosti bezvyznamna sa nevyjadril nikto.
. ludsky faktor (vnimanie, reagovanie, pozornost, predvidavost) - 44 respondentov,
to je 88% sa vyjadrilo, Ze vplyv l'udského faktora je vel'mi dblezity, 6 respondentov, to
je 12% sa vyjadrilo, Ze je vplyv l'udského faktora dolezity. K moznosti menej dolezité a

bezvyznamné sa nevyjadril nikto.
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Tabul’ka 22: Vplyv r6znych faktorov na spravanie sa vodica za volantom

Vplyv rdznych faktorov na spravanie sa vodi¢a za volantom

MozZnost’ Odpoved’ Pocet %
Kvalitna priprava v vel'mi dolezité 27 54
autoskolcdh dolezité 20 40
menej dolezité 2 4
bezvyznamné 1
Prax vo vedeni vozidla vel'mi dolezité 46 92
dolezité
menej dolezité
bezvyznamné
Znalost’ zdkona a vyhlasky |vel'mi ddlezité 35 70
dolezité 14 28
menej dolezité
bezvyznamné 0 0
Ludsky faktor (vnimanie, |vel'mi ddlezité 44 88
reagovanie, pozornost, dolezité 12
predvidanie)

menej dolezité

bezvyznamné

Graf 19: Vplyv roznych faktorov na spravanie sa vodica za volantom
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4.6 Analyza a interpretacia vysledkov o dopravnej vychove

V tejto Casti otdzok chceme zistit, ¢i sa utvrdime v naSej poslednej hypotéze,

ktora znie: ,,Predpokladdme, ze dopravnd vychova mdze prispiet’ k znizeniu dopravne;j

nehodovosti a k zvySeniu vedomosti zakona nielen u vodicov ale aj inych ucastnikov

cestnej premavky nevodicov.*

Otazka ¢. 16: Je podPa Vas dolezita Dopravna vychova na S§kolach?

K tejto otazke sa ndm vyjadrilo s odpoved’ou ,,ano* 40 respondentov, to je 80%.

S odpoved’ou ,,skor &no* sa nam vyjadrilo 6 respondentov, to je 12%. K odpovedi ,,skor

nie“ sa priklanaju 3 respondenti, to je 6% a k odpovedi nie sa nevyjadril nikto.

Tabul’ka 23: DoleZitost’ dopravnej vychovy

Dolezitost’ dopravnej vychovy
Odpoved’ Pocet vyjadrenych %
Ano 40 80
Skor ano 6 12
Skor nie 6
Nie 0 0

6%

12%

Graf 20: DoleZitost’ dopravnej vychovy
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Otazka €. 17: Znizi podl’a Vas vyuka Dopravnej vychovy nehodovost’?

K tejto otdzke sa ndm 31 respondentov, to je 62%, vyjadrilo s odpoved’ou ,,ano*.

Na tuto otazku sa ndm s odpoved’ou ,,skor ano* vyjadrilo 7 respondentov, to je 14%.
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S odpoved’ou ,,skor nie* sa vyjadrilo 6 respondentov, to je 12% a k odpovedi ,,nie* sa

vyjadrili 2 respondenti a to predstavuje 4% z celkového poctu.

Tabulka 24: Znizenie dopravnej nehodovosti Dopravnou vychovou

Znizenie dopravnej nehodovosti Dopravnou vychovou
Odpoved Pocet vyjadrenych %
Ano 31 62
Skor ano 7 14
Skor nie 6 12
Nie 2 4

Graf 21: Znizenie dopravnej nehodovosti Dopravnou vychovou
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4.7 Analyza a interpretacia vysledkov nazorov respondentov k vyuke v

v autoskolach

Otazka €. 18: Podporujete zmeny a inovacie vo vyuke?

K tejto otdzke sa ndm 41 respondentov, to je 82%, vyjadrilo s odpoved’ou ,,ano*.
Na tuto otazku sa ndm s odpoved’ou ,,nie* vyjadrilo 5 respondentov, to je 10%.
Resptuondenti mali moznost’ vyjadrit’ svoj odpoved’ aj do d’alSej moznosti odpovedi
,,1né*“. Tito moznost’ vyuzili 4 respondenti, to je 8% a vyjadrili sa nasledovne:

respondent 1 uviedol: ,,je mi to jedno, nemam sa ¢o k tomu vyjadrit’.*

respondent 2 uviedol: ,,podporujem najme modernizaciu uc¢ebnych pomdcok.

— respondenti 3 a 4 sa nevedeli vyjadrit’ vobec.
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Tabul’ka 25: Podpora zmien a inovécii vo vyuke

Podpora zmien a inovacii vo vyuke

Odpoved’ Pocet vyjadrenych %
Ano 41 82
Nie 5 10
In¢ 4 8

Graf 22: Podpora zmien a inovacii vo vyuke
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Otazka ¢. 19: Uved’te VaSe poznatky, navrhy a napady na zlepSenie vychovy a
vzdelavania v autoSkolach.

Kedze mame vacsie mnozstvo prijatych odpovedi, rozhodli sme sa, ze si
odpovede zosumarizujeme do jednotlivych celkov, vzhl'adom na to, Ze niektoré
odpovede boli totozné. Tato otdzka bola dobrovolna a vyjadrilo sa ndm celkom 28
respondentov, ¢o predstavuje 56%. Odpovede sme roztriedili do tychto celkov:

1. Dopravna vychova a detské dopravné ihriska
Vyuzitie modernych technologii
Sprostredkovavat’ aktualizaciu zdkonov
3D premietanie na autotrenazéri
Zvyraznit dblezitost’ autoskol ako vzdeldvacich institucii
Dbat’ na kvalitu teoretickej pripravy

Dbat na kvalitu praktickej pripravy

© N o o & W D

Nie su ziadne poznatky, navrhy a ndpady
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Tabul’ka 26: Poznatky, navrhy a napady na zlepSenie vychovy a vzdelavania v

autoSkolach

Poznatky, ndvrhy a napady na zlepSenie vychovy a vzdeldvania v autoskolach

Celok Pocet %
vyjadrenych

1. Dopravna vychova a detské dopravné ihriska 5 10
2. Vyuzitie modernych technolégii 5 10
3. Sprostredkovévat’ aktualizaciu zdkonov 4
4. 3D premietanie na autorenazéri 1 2
5. Zvyraznit’ dolezitost’ autoskol ako 3
vzdelévacich institucii
6. Dbat’ na kvalitu teoretickej pripravy 2 4
7. Dbat’ na kvalitu praktickej pripravy
8. Nie su ziadne poznatky, nadvrhy a napady 4 8

Graf 23: Poznatky, navrhy a ndpady na zlepSenie vychovy a vzdelavania v autoskolach
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ZAVER

Na zaver by som chcela uviest, preCo som si vybrala pradve tému s
problematikou autoskodl. Pri tvorbe teoretickej a praktickej ¢asti prace som vychadzala
nie len z faktov pouzitej literatiry a analyz vysledkov prieskumu ale aj z vlastnych
sktisenosti a vedomosti, ktoré som nadobudla pocas vykonu povolania v autoskole, v
ktorej pracujem uz pat’ rokov.

Z vlastnych skusenosti a prieskumu moézeme prehlasit, ze vicsina sa do
autoskoly prihlasila s tym, aby sa tu naucili ,,Soférovat™ a k tomu im staci ovladat’ len
techniku jazdy. PriCom si neuvedomuju, Ze cestnd premavka je ovela zlozitejSia nez len
kratenie volantom. Zijeme v dobe, kedy prevazna viésina z nés je obklopena chaosom a
stresom, ktoré vplyvaju negativne aj na nase spravanie sa ako vodica. Sucasna
mimoriadne vazna situacia v cestnej premavke, z hl'adiska jej bezpec¢nosti, si prirodzene
vyzaduje radikdlne rieSenia. Tieto rieSenie autoSkoly ako vycvikové vychovno —
vzdelavacie zariadenia budtcich Ucastnikov cestnej premavky, urcite neobidu. Dotkntl
sa pritom celého tohto procesu, od posudzovania zdravotnej sposobilosti ziadatel'a o
vodi¢ské opravnenia, cez jeho odbornu pripravu az po zaverecné diagnostikovanie jeho
celkovej pripravenosti na bezpecnu a kooperativnu i€ast’ v cestnej premavke.

Skor autoSkoly vystupovali ako Statne podniky, dnes po mnohych zmenéch
zakonov mdze autoskolu prevadzkovat kazdy kto spliia zdkonom stanovené podmienky.
Podnikanie v oblasti prevadzkovania autoSkoly je naro¢né. Prevadzkovatel je doslovne
zavisly od prihlaseného mnozstva l'udi, ktory st jedinym zdrojom jeho zisku. Vzhl'adom
na stdle meniacu sa situaciu na trhu sa meni aj zdujem l'udi prihlasit’ sa na kurz do
autoskoly. Niekedy ma situacia na trhu pozitivny vplyv a to vtedy, ked je vysoka
ponuka pracovnych miest, pri ktorych je jednou s podmienok mat’ vodi¢sky preukaz.
Vtedy narasta aj pocet zaujemcov o vodi¢ské opravnenie a tato situdcia predstavuje pre
autoskolu pozitivne obdobie, kedy mé& mozZnost' ziskat klientelu a nadobudat’ zisk.
Niekedy mé zase situacia na trhu negativny vplyv na podnikanie v autoskolach a to
najma vtedy ak je zl4 ekonomicka situdcia ako napriklad dnes. Vplyv finan¢nej krizy sa
prejavuje aj v tejto oblasti. Cudia st v situdcii kedy si zhodnocujii na ¢o pouziji
peniaze, ¢i svoje financné rezervy. A tento jav sa prejavuje aj v autoSkolach tym, Ze

klesa zédujem o vodi¢ské opravnenia.
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V sutcastnosti su ceny vodi¢skych kurzov nizke a vzhladom na to aké ma autoskola
naklady na pohonné hmoty, poistky, najmy, dane a podobne si musi udrziavat’ klientelu.
A kedze pre prevadzkovatel'ov je ich Cinnost' jedinym zdrojom prijmu st nuteny
prijimat’ rozne opatrenia na to aby sa udrZali na trhu. Casto podchadzaju s cenou pod
priemernt hranicu aby si prildkali zdkaznikov. V mnohych pripadoch sa stava, Ze
autoskola, ktora podide s cenou pod hranicu zisku, neposkytne ucastnikom kurzu
kvalitny vycvik aby sa nedostali do straty. NajhorSie na tom je to, Ze v tejto situacii, ked’
vyraznd skupina zakaznikov kvalitu nevyzaduje, ale ani ju nie je schopna rozlisit,
doteraz thto kvalitu ako urcity Standard nikto nedeklaroval a preto ju malokto garantuje
a prakticky nikto nekontroluje. V autoskoldch sa musi zacat’ opit’ zacat ucit’ a
vychovavat. Prevadzkovatelia autoskol si budi musiet’ zacat’ v§imat’ tych inStruktorov,
ktori v ¢o najkratSom case dokazu garantovat’ najvysSiu kvalitu a nie tych, ktori su

Tym Ze instruktor neposkytne potrebny kvalitny vycvik pre Gcastnika, ukrati ho
o moznosti zdokonalovat’ svoje schopnosti a zrucnosti a to sa potom odrdza na
nedostatocnej pripravenosti vodi¢. Samozrejme nemdzeme hl'adat’ len negativne stranky
u autoSkol. Velky podiel na naSich ziskanych schopnostiach a zru¢nostiach mame my
sami. Ak uvazujeme, ze sa chceme prihlasit’ do autoskoly, musime si na to vyhradit’ aj
¢as. Aj napriek tomu, ze nam autoskola poskytne kvalitnii vyuku tedrie, v kone¢nom
dosledku je na nas, ¢i si budeme inStruktorom poskytnuty vyklad samostatne
precvicovat’ a ucit’ sa potrebné zdkony a ucebnu latku. Prieskumom sme zistili, Ze je
pomerne vysokd neuspesnost’ zvladnutia zéverecnej skusky z odbornej sposobilosti a
najmé z pravidiel cestnej premavky. Z vysledkov prieskumu a z vlastnej sklisenosti
mozeme povedat, ze jednou z hlavnych pri¢in je nedostatocna vlastna pripravenost’
ziaka. Prave pre tieto dovody by sa mala zaviest’ povinna ucast’ Ucastnikov kurzu na
teoretickej priprave. Nedostato¢na priprava ucastnika kurzu ¢i uz z jeho vlastnej strany
alebo zo strany inStruktora patri medzi hlavné pri€iny ,,nevyzretosti jeho spravania sa
za volantom, ktoré nesie svoje nasledky. A tymi su: nedisciplina, agresivita za volantom,
zlyhanie l'udského faktora a podobne, ktoré su pri¢inami dopravnych nehdd.
Problematika nehodovosti sa rozoberd v autoskolach a v sucastnosti je aj jednou z
hlavnych tém vyskytujucich sa v masmeédidch a tlaci. To znemend, Ze sme dostatocne z

kazdej strany oboznamovany s problematikou nehodovosti a jej pri¢inami, ale na
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niektoré skupiny to bert pasivne, teda chodci, cyklisti, ktori nie si drziteI'mi vodi¢ského
opravnenia a najmé deti. Tato skupina 'udi neméa moznost’ dostat’ sa k informécidm o
cestnej premavke ak nie st priamo Uc€astnikmi kurzu v autoskole. A preto je potrebné
zaviest’ povinnui dopravnu vychovu na Skoldch nielen pre deti ale aj mladez. Rovnako
zabezpec€it' dopravni vychovu pre skupinu l'udi, ktory nie st drzitelmi vodi¢ského
opravnenia, pretoze kazdy z nas bez ohl'adu na to ¢i absolvoval kurz v autoskole alebo
nie, je G¢astnikom cestnej premavky. Ci uZ je to chodec, ktory je na ceste domov z
prace, ¢i je to dieta, ktoré ide do Skoly alebo cyklista, ktory absolvuje nejaka turu,
kazdy musi mat” asponi zdkladné vedomosti o premavke na cestach a o jej discipline.
Rovnako doblezité je aj obnovovanie si potrebnych vedomosti a informacii.
Napriklad vodi¢i z povolania st povinni podrobovat’ sa pravidelnym Skoleniam. Ale ¢o
s tymi, ktorim to nikto a ni¢ neprikazuje? Vzhl'adom na stale meniaci sa zékon, ktory je
pravidelne obnovovany a dopliiany novymi novelami a vyhlagkami je potrebné aby aj ti
vodici, ktori nemaju povinnost’ pravidelne sa podrobovat’ nejakym Skoleniam, mohli vo
vlastnom zaujme absolvovat’ nejaké kratke Skolenia o novelizacidich v zakonoch.
Autoskoly by mohli vykonavat takého Skolenia, kde by poskytovali najnovsie
informécie o zmenach a novelizaciach, ku ktorym sa nemoéZeme dostat’ inou formou ako

takouto.
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PRILOHY

Priloha A - Obrazkova dokumentacia ucebne tedrie a autotrenazéra
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Priloha B - Obrazkova dokumentacia administrativnych knih
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Priloha C - Obrazkova dokumentécia pomocnej administrativy
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Priloha D - Dotaznik

Vazeny respondent, Vazena respondentka,

volam sa Lenka Pancikova, som Studentka treticho ro¢nika bakalarskeho Stidia na
Univerzite Jana Amosa Komenského Praha s. r. o. Tento dotaznik je urceny
predovSetkym vodiCom, prevadzkovatelom autoskol, lektorom a inStruktorom v
autoskolach a ucastnikom kurzov v autoskoldch. Chcela by som Vas poprosit’ o
podrobné precitanie si otazok a oznaenie odpovedi. Odpovede krizkujte, pripadne
oznacte pismenom ,,X“ vo vyznac¢enom policku. Test je anonymny a vSetky tidaje budu
pouzit¢ len k vypracovaniu bakalarskej prace na tému ,,Autoskola ako vycvikové

vychovno — vzdelavacie zariadenie. Dakujem za vyplnenie dotaznika.

Vase pohlavie:
a) muz

b) zena

Ste vo veku:

a) 15-20rokov
b) 21— 30 rokov
¢) 31-40 rokov
d) 41 - 50 rokov

e) 51 rokov a viac

1. Do ktorej kategorie patrite?
a) lektor, inStruktor v autoskole
b) ucastnik kurzu v autoskole
¢) vodic¢

d) prevadzkovatel’ autoSkoly



2. Absolvovali ste kurz v auto$kole?
a) ano
b) nie

¢) prave navstevujem takyto kurz

3. Absolvovali ste prednasky tedrie v autoskole?
a) pravidelne

b) casto

c) niekedy

d) vodbec

4. Pouziva lektor/inStruktor autoskoly pri vyuke (zakrizZkujete):

vyklad ano skor ano  skor nie nie
tabul'u a kriedu ano skor &no  skor nie nie
obrazy ano skor &no  skor nie nie
modely ano skor ano  skor nie nie
projektor a folie ano skor ano  skor nie nie
premietacka, video ano skor &no  skor nie nie
DVD, CD prehravace ano skor &no  skor nie nie
pocitac, prezentacie ano skor ano  skor nie nie
projektor a premietacie platno ano skor ano  skor nie nie
interaktivne tabule a tablet ano skor &no  skor nie nie
autotrenazér ano skor ano  skor nie nie
€ ettt h ettt h et a e eh et ae e bt bbb et et

5. Schval’ujete autotrenaZér ako vhodni ué¢ebni pomdocku pri vykonavani
praktického vycviku?
a) ano

b) skor ano
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c¢) skor nie

d) nie

6. Vyjadrite svoj nazor na autotrenazér ako na uc¢ebni pomocku:

7. Vyjadrite spokojnost’ s teoretickou pripravou v autoskole:

a) ano, som spokojny(4)

b) nie som spokojny(4)

o) T 1 1< USRS

8. Vyjadrite spokojnost’ s praktickym vycvikom (jazdami, autotrenaZérom) v
autoskole:

a) ano, som spokojny(4)

b) nie som spokojny(4)

€) IME. ittt ettt et e et e et et e et et e et e et e e bt e e rbe et e e e at e e heeesbe et aeenbeenbeeesbeensaeenbeenseeenns

9. Absolvovali ste skiSku z odbornej sposobilosti?
a) ano

b) nie

¢) budem absolvovat’ tato skisku

d) na skaske som sa neztcastnil

10. Ak ano, s akym hodnotenim ste absolvovali skusku?

a) prospel(a)
b) neprospel(a)
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11. Z ktorej Casti skisky ste neprospeli?

a) teoreticka Cast’ — pravidla cestnej premavky (test)
b) prakticka ¢ast’ — autocvi€isko

¢) nauka o konstrukcii a udrzbe vozidla

d) prakticka Cast’ — premavka v meste

12. Ktoré pri¢iny neuspe$Sného zvladnutia skiasky su podla Vas najcastejSie?
(mozete zakruzkovat’ viac moznosti):

a) nedostatocny pocet hodin teoretickej pripravy dany osnovami

b) nedostato¢ny pocet hodin praktického vycviku (jazd, autotrenazéra) dany osnovami
¢) nedostatocna vlastna priprava ziakov

d) zlé vedenie vyuky ucitelom

e) zIé vedenie vycviku ucitel'om

f) nedostatok zruc¢nosti Ziaka

g) nervozita, stres

h) in€ (Uved’te KONKIEINE) .....eeeieiieeciie ettt e e

13. Stali ste sa ucastnikom dopravnej nehody?
a) ano
b) nie

o) T 4 1< SRR PP P SRR UPPRRPPRON

14. Co bolo pritinou/pri¢inami Vasej dopravnej nehody?
a) technicka porucha vozidla

b) nepredvidatelnd prekazka (zver a podobne)

¢) vplyv pocasia (napr.: dazd’, pol'adovica)

d) nerovnost’, poskodenie vozovky

e) alkohol a in¢ latky

f) zlyhanie I'udského faktora
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15. Vyjadrite doleZitost’, do akej miery ovplyviiuji podl’a Vas uvedené moZnosti
spravanie sa vodi¢a za volantom? (Oznacte pismenom ,,X“ vo vyznacenom
policku):
Vel'mi Dolezité ~ Menej Bezvyznamné
dolezité dolezité
Kvalitna priprava v autoskolach
Prax vo vedeni vozidla
Znalost’ zakona a vyhlasky

LCudsky faktor

(reagovanie, vnimanie, pozornost’, predvidavost’)

O Oodod
O O OO
I A I O O

[
[
[
[

16. Je podPla Vas délezita Dopravna vychova na S§kolach?
a) ano

b) skor ano

¢) skor nie

d) nie

17. Znizi podl’a Vas vyuka Dopravnej vychovy nehodovost’?
a) &no

b) skor ano

c) skor nie

d) nie

18. Podporujete zmeny a inovacie vo vyuke?
a) ano
b) nie

€) INE: .o iiiiiiiie et ee ettt e et e et e e et e e et e e e taeeetaeeetaeeataeeataaeeatbaearbeeeaaeeeraeeeaaeearaeens

19. VaSe poznatky, navrhy a napady na zlepSenie vychovy a vzdeliavania v

autoskolach:

IX
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