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Abstrakt

Bakalafska prace na téma ,Navrh Uprav vefejnych prostranstvi v okoli namésti
Bohumila Hrabala v Praze — Libni“ se zabyva uUpravou Uuzemi vymezeného pfiblizné
kiizenim ulic Zenklova a Na Zertvach, ulici na Zertvdch a naméstim Bohumila
Hrabala. Prace si klade za cil navrhnout koncept Uprav vefejnych prostranstvi se
zameéfenim na zlepSeni dopravniho feSeni a vyuzivani feSeného uUzemi rlznymi
druhy dopravy. Podstatnym aspektem je podpora a zajisténi bezpecCnosti zejména
pésich a cyklistd. DalSimi ddlezitymi hledisky jsou prostupnost Uzemi, komunitni
funkce vefejného prostoru a modrozelena infrastruktura. Prace se zaméfuje na
analyzu souc€asného stavu feSeného uzemi a identifikaci jeho hodnot a nedostatkd,
rozebira historicko-urbanisticky vyvoj, projekty navrzené pro toto uzemi a pfiklady
fedeni obdobnych témat. Vysledkem je navrh, ktery se snazi odstranit konkrétni
nedostatky, zdlraznit hodnoty a vytvofit bezpeéné, prostupné a pfijemné prostredi.
Tato prace se zamérfuje na propojeni, sdileni a multifunkéni uzivani feSeného uzemi
s dirazem na péSi a cyklistickou dopravu a mohla by byt vyuZita jako ramcovy

podklad pro navazuijici studie.

Klicova slova:

urbanismus, Palmovka, MHD, pési a cyklisticka doprava



Abstract:

The topic of this bachelor thesis is "Design of public spaces in the surroundings of
Bohumil Hrabal Square in Praha - Liben" deals with the improvement of the area
approximately defined by the intersection of Zenklova and Na Zertvach streets, Na
Zertvach Street and Bohumil Hrabal Square. The aim of the work is to propose
a concept for the modification of public spaces with a focus on improving the
transport solution and the use of the area by various modes of transport. An
essential aspect is to promote and ensure the safety of pedestrians and cyclists.
Other important aspects are the permeability of the territory, the community function
of the public space and the blue-green infrastructure. The thesis focuses on the
analysis of the current state of the area and the identification of its values and
shortcomings, it analyzes the historical-urbanistic development, projects designed
for this area and examples of solutions to similar topics. The result is a design that
seeks to eliminate specific shortcomings, highlight values, and create a safe,
accessible and pleasant environment. This thesis focuses on the connectivity,
sharing and multifunctional use of the area with an emphasis on pedestrians and

cyclists and could be used as a framework for subsequent studies.

Keywords:

urbanism, Palmovka, public transport, pedestrian and cyclists
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1 Uvod

Vefejny prostor je podstatnou soucasti kvality Zivota jeho uzivatell. Okoli namésti
Bohumila Hrabla se stalo nevyuzitou a zanedbanou lokalitou, ktera je do jisté miry
stigmatizovana a vylouc¢ena hlavné kvuli pocitu, ktery z ni lidé maji (Krase 1977).
Pritom by mél méstsky vefejny prostor slouzit potfebam jeho obyvatel, k setkavani
lidi a vyméné nazoru (Gehl 2012), protoze kdyz se dané misto stane diky svym

kvalitam pro komunitu dulezité, vyvola zajem a pocit sounalezitosti (Tuan 2002).

DalSim dulezitym hlediskem vefejného prostoru je jeho navaznost na okoli
a prostupnost. Snadny pfistup a pohodiné uzivani pomahaji zajistit pfiznivé
podminky pro pfijemny a bezpecny pohyb péSich a cyklistd. A pravé na pési
a cyklistickou dopravu se Casto zapomina (Melkova 2014). A pfitom tyto nejméné
zatézujici zpusoby mobility nejvice pfispivaji k pfiznivému oZiveni mésta a zvysSuji
jeho hodnotu (Rimanova, Sedlak 2023). Neméné& podstatné je i zapojeni
modrozelené infrastruktury jako adaptacniho opatfeni a zkvalitnéni uzivaného

prostoru.

Uzemi fe$ené v této praci neplni prakticky Zadnou z pottebnych funkci a stalo se jen
nepfijemnym pfestupnim mistem cestujicich MHD. Historicky vyvoj, neuskuteénéné
vize rozvoje a roztfisténé koncepce prozatim ponechavaji okoli namésti Bohumila
Hrabala v neutéSeném stavu. Proto je cilem navrhu této prace najit feseni, ktera se
vyrovnaji s jeho problémy a vyzdvihnou jeho hodnoty tak, aby se toto namésti mohlo

stat kvalitnim vefejnym prostorem.



2 Cile prace

Na méstsky vefejny prostor je kladena fada narokl. Cilem této prace je porozumét
feSenému Uzemi a potfebam jeho uzivatell a skrze toto porozuméni vytvofit navrh,

ktery bude rozpoznané pozadavky sou¢asné doby reflektovat.

Rada bych vyuzila poznatkd z oblasti urbanismu, sociologie, ekologie a dalSich
oboru a skloubila je s naroky dané oblasti tak, aby byla zachovana vyjimec¢nost

tohoto uzemi, jeho historicky odkaz a vlastni pamét méstske krajiny.

Podstatnym hlediskem je vyuzivani vefejného prostoru riznymi druhy dopravy, se
zvlastnim dirazem na bezpecnost pro cyklisty a péSi a na to, aby byl cely prostor

vyuzit co nejefektivnéji s ohledem na jeho estetické, ekologické a dalsi funkce.

Cilem této prace je provést urbanistickou a dopravni analyzu, zmapovat historické
navrhy a realizované projekty obdobnych oblasti u nas i v zahraniCi. Na zakladé
téchto poznatku identifikovat problémy a hodnoty tohoto Uzemi a vytvofit navrh,

ktery tyto problémy co nejlépe odstrani a hodnoty podpofi.
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3 Literarni reserse

Resena oblast okoli namésti Bohumila Hrabala se nachazi v méstské &tvrti zvané
Liben, ktera je soucasti Méstské Casti Praha 8 a je obecné znama pod nazvem

Palmovka.

Jak jiz ve své analytické studii uvadi UNIT architekti: ,Palmovka pfedstavuje dulezité
metropolitni subcentrum s vyznamnym potencialem celoméstskych vazeb a zaroven
tézisté celé spodni Casti udoli Rokytky. Sou€asné se jedna urbanisticky o jedno
z nejkomplikovanéjSich mist v Praze, jehoz stavajici stav formuji tfi vzajemné
provazana témata: nedofeSené celoméstské dopravni vazby (komunikacni sit),
nevyjasnéna urbanisticka struktura a nejasna artikulace charakteru a napiné

jednotlivych vefejnych prostranstvi“ (Unit architekti 2017).

Uvodni citace jiz naznaduje, Ze tato oblast trpi celou fadou nedostatkl, ale je
vyznamnym vefejnym prostorem nejen pro své okoli, ale i pro celé mésto. Je to
oblast s hlubokym historickym zakladem a specifickym charakterem, ovSem
urbanistické vztahy, stav vefejnych prostranstvi a dopravni feSeni nema potiebné

kvality.

V prabéhu poslednich let probéhla fada studii, viz kapitola 6.1.1, snazicich se toto
Uzemi uchopit z mnoho rGznych uhlid pohledu. OvSem kromé drobnéjSich zmén, a to
zejména v ramci nového méstského mobiliafe, zde prozatim nedoSlo k zadnému

vyznamnému posunu.

Vhodnym zamérem se zdal byt projekt nové radnice Prahy 8, ktery mél
nejproblematic¢téjsi casti Palmovky pomoci vyznamnou vefejnou investici.
Vybudovani dulezitého spravniho a administrativniho centra by zménilo charakter
oblasti, pfivedlo na Palmovku jiny druh uzivatel a kultivovalo okoli. Tento projekt je
vSak prozatim pozastaven. Hruba stavby jiz nékolik let chatra a stupriuje uz tak

neutédeny pocit z tohoto mista.

Okoli Palmovky Ize vnimat jako transformacni uUzemi, a to zejména oblast
Rohanského a Liberiského ostrova, kde jiz nyni probiha intenzivni vystavba jak
administrativnich center, tak obytnych budov (IPR Praha 2022a). Vzhledem k velmi
dobré poloze v oblasti tzv. Dolni Libng&, ma Palmovka vyznamny potencial stat se
centrem tohoto Uzemi (IPR Praha 2023b).
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3.1 Historie
3.1.1 Vyvoj uzemi

Palmovka zdédila své jméno po byvalé usedlosti ¢p. 59, kterou ziskali manzelé
Palmovi na konci 17. stoleti. PoCatek 19. stoleti a primyslova revoluce s sebou
pfinesly zmény vyuziti této oblasti a ze zemédélské usedlosti s vinicemi a sady se
staly tovarny a pozdéji byla cela oblast rozparcelovana na sit stavebnich pozemku
(Ladtovkova, Kotatko 2001).

V tomto obdobi, tedy konkrétné v roce 1898, byla Libeh povySena ze vsi na mésto

a v roce 1901 pfipojena k Praze (Jungmann 2010).

Postupné se dolni ¢ast Libné ménila na délnickou &tvrt s bloky ¢inzovnich dom(. Ve
30. letech 20. stoleti piinasi vyznamnou zménu stavba Liberiského mostu, ktera
méla vnést novou a ucelenéjsi kompozi¢ni osu (Jungmann 2010). Presto, zZe je zde
jesté stale mozné rozpoznat nékteré prvky této osy, k vytvoreni prazského diametru,
jako kolmého odrazu severojizni magistraly, ktery by propojil vychodni a zapadni
Cast mésta, nedoSlo. Rozvoj komunikacni sité pfinesl mnoho zmén, ale celkova
koncepce vychazi do prazdna. Dodnes je zde vyrazné patrna jista izolovanost.
Fragmentace a rlzna méfitka vytvafi bariéry puasobici fyzickou a funkéni
neprostupnost dopadajici zejména na nejzraniteln&ji u€astniky silni¢niho provozu,
tedy na pési a cyklisty.

Vyvoj v 50. a 60. letech 20. stoleti pfinesl demolice puvodnich renesancnich

a baroknich domU, a tim ztratila tato oblast kolorit blizkého a v mnoha oblastech
jinak podobného Karlina (Pafik 2011).

Soucasny vyvoj okoli Palmovky je pomérné dynamicky, ale zda se, Zze mu chybi
uceleny koncept, ktery by reflektoval vSechny pozadavky kladené na takto

vyznamné a perspektivni misto.
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Obrézek 2: Mapy 3. vojenského mapovéni 1872—1953, vyrez Liberi (CUZK 2024)

Obrézek 3: SMO 1:5000, 1. vydéni 1951-1971 vyiez Liberi (CUZK 2024)
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Obrazek 4: Studie k regulacnimu a zastavovacimu planu, Statni requlaéni komise, 1930. Severni
diametr navrzeny jako prubézna ulice zakoncena za Liberiskym mostem vétvenim ulic do
poZadovanych smért (Unit architekti 2017).

3.1.2 Zidovské stopy

Jak zminuje (Jungmann 2010), poc¢atek zidovskych stop je dolozen v roce 1561.
Liberiské ghetto bylo na konci 16. stoleti druhym nejvétsim po prazském Zidovském

mésté a je nejspise dusledkem vypovézeni zidG z kralovskych mést v Cechach.

Zidovska historie je, jako na vét§in& dal$ich mist, i tady velmi pohnuta. Nepfeje ji
doba terezianska, a kdyz se zaCne na konci 19. a poCatku 20. stoleti uvazovat
0 zbourani starého ghetta, aby mohlo byt nahrazeno modernimi €inzovnimi domy,
prijde rok 1939 a snim druha svétova valka a Zidovské obyvatelstvo je
nedobrovolné vysidleno do koncentraCnich tabord a zvelké &asti vyvrazdéno
(Tomes 2001).

Doba povaleCna a téméf cely zbytek 20. stoleti ssebou pfinesly bourani
v budovatelském duchu své doby, zasypani starého zidovského hibitova a rozsahlé
demolice, po kterych zbyla jiz jen Libefiska synagoga, ktera se stala osamélou
dominantou rusné kfizovatky (Ryska 2014).

V této historizujici trojlodni stavbé se az do pfichodu nacistd konaly bohosluzby.
Poté se stala skladistém zabaveného zidovského majetku. Konec valky zménil jen
pfedméty skladovani. Nakonec zde byly ulozeny kulisy zdej$iho divadla, kde byl

kulisakem i Bohumil Hrabal, jehoz Zivot a dilo jsou s Libni a zejména s touto oblasti
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Libn& Gzce spjaty (MC Praha 8 2010). Ov§em posledni zbytky Hrabalovské Libn&

ustoupily stavbé autobusového nadrazi a stanice metra Palmovka.
3.1.3 Dalsi pamatky, odkaz krajiny a genius loci

Bezprostfedni okoli Palmovky se pySni celou fadou vyjimecnych architektonickych
staveb zrdznych obdobi. Diky dlouhému historickému vyvoji zde muzZeme najit
pamatky sahajici az do 16. stoleti (MC Praha 8 2018). Poslednich sto let ovem
zanechalo svou destrukéni stopu, a tak uz jsou nejen konkrétni stavby, ale icelé
bloky této Ctvrti k vidéni jen na dobovych fotografiich. | pfes to se dochovalo
mnozstvi kulturnich i pfirodnich pamatek, které nesou odkaz své doby a jistym
zpUsobem tuto oblast ukotvuji (MC Praha 8 2023).

O nékteré z téchto pamétihodnosti je peCovano se zvySenym zajmem a jsou i dnes
vyuzivany k riznym kulturnim a spole¢enskym akcim. Napfiklad Liberisky zamek
dostaveny roku 1770 dle navrhu Jana Josefa Prachnera s gotickym a ranné
divadelnich predstaveni a svateb. Pozemky plvodnich zahrad dnes slouzi jako park
a jsou mistem pFijemného odpoginku (MC Praha 8 2008). Na areal zamku navazuje
Zamecky pivovar a Lowitlv vodni mlyn. Mezi témito stavbami a fekou Rokytkou

dnes usti velmi vyhledavana cyklostezka.

Nedaleko Ize nalézt odkazy secesniho slohu v podobé budov gymnazia, sokolovny
a velmi zajimavého dfevéného kostela svatého Vojtécha. Témto budovam zulstal
uchovan jejich ptvodni raz a stale slouzi svému zamyslenému uéelu (MC Praha 8
2008).

Takové Stésti ovSem nemél Palac Svét lezici jen pfes Elsnicovo namésti naproti
Libefskému zamku. Na misté pavodniho barokniho statku nechal Ladislav Svét
vroce 1930 dle navrhu FrantiSka Havleny postavit funkcionalistickou trojkfidlou
budovu se dvéma obytnymi kfidly, obchody, kavarnou a znamym kinem v suterénu.
Tento automat Casto navstévoval Bohumil Hrabal s Egonem Bondym a Vladimirem
chranéna, ale Narodni pamatkovy Ustav jeji stav oznacuje za havarijni. Nepodafena
privatizace v devadesatych letech, povodné v roce 2002 a necitlivé dil¢i stavebni

upravy mély devastujici dopad (NPU 2022).

Na jadro staré Libné navazuje smérem k Vltavé oblast zahradkarskych kolonii, skrze
kterou vede velmi vyuzivana stezka pro péSi a cyklisty. Nyni zde probiha fada
developerskych projektt, které ssebou pfinaSeji nové obytné domy

a administrativni objekty. Mezi témito dvéma svéty stoji ateliér sochafe Jana Loudy.
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Skromna kubisticka pfizemni budova srovnou stfechou a prosklenou sténou
zaujme neotfelym puvabem a diky prostorné zahradé s mnozstvim plastik od
sochafe Zdénka Némecka zklidfiuje atmosféru mista a zpomaluje kroky
kolemjdoucich (NPU 2023).

Krajina, a to i ta méstska, ovliviuje dusi Clovéka, ten ji tvofi k obrazu svému, ale ta
jej zpétné ovliviiuje a dotvari (Cilek 2010). Liben, jako plvodné samostatna vesnice,
plnila funkci obytnou a zejména zemédélskou (Jungmann 2010). Ta byla nahrazena
funkci pramyslovou, ktera s sebou pfinesla i nutnost zvySené dopravni obsluznosti.
V poslednich desetiletich je kladena zvySena pozornost na funkce obytné obsluzni,
kulturni a roste poptavka po tvorbé prostor, které umozni vytvareni novych

kvalifikovanych pracovnich pozic.

Vzhledem k pomérné rychlym proménam (viadu dvou set let) a mnohdy
nekoncepcnim a necitlivym rozhodnutim ztratila tato méstska krajina navaznost
a neni lehké se s ni identifikovat. Pfesto je stale specificka a ma potencial k rozvoiji

(Digitalni atlas zaniklych krajin 2022).

Moznosti rozvoje jsou rozhodujici pro dalsi fungovani mésta a jeho ¢asti. Jak uvadi
(Temelova 2007) regenerace a gentrifikace, jsou dllezita témata socialni geografie
a sméfuji k vysledné podobé& méstské krajiny. Vyuziti potencialu rozvoje skrze
reurbanizaci, ktera bude brat ohled na soucasny trend zahustovani SirSich center
kliCovych mést, je mozné pozorovat i pfi vytvareni Metropolitniho planu Prahy (IPR
Praha 2023b). Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy upfednostiuje
transformaci nevyuzitych ploch a brownfieldu pred rozSifovanim zastavby do krajiny.
Soukromé investice, které predstavuji jednu &ast zdroju revitalizace Uzemi, jsou
cilené na vynosovou stranku. Zdroj vefejnych financi oproti tomu musi zohlednit i
dal$i kritéria a tim jsou i pozadované funkce krajiny, jeji odkaz a vysledné plsobeni

na uzivatele.

Podstatnym hlediskem se stava nahled na udrzitelny rozvoj uzemi. Zohlednit
principy udrzitelného rozvoje pfi planovani a rozhodovani, jak jiz piSe (Maier 2012),
je ulohou vefejného sektoru. Zasadni je brat v potaz vyvazenost funkci nové
vystavby sohledem na pomér obytnych a pracovnich pfileZitosti. Dale
neopomenout racionalni propojeni dopravou a umoznit pohodinou a efektivni
dostupnost méné zatézovym druhim dopravy, tedy bezpelny prostor pro pési
a cyklisty. A v neposledni fadé podpofit vzajemné pfiblizeni rdznorodych €innosti ve
vefejném prostoru a poskytnout ramec, ve kterém se mohou jednotlivci i skupiny

potkavat a spolupracovat.
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3.2 Verejny prostor

Historie vefejnych prostranstvi saha hluboko do minulosti. Tyto prostory byly vzdy
ddlezitou soucasti nasi civilizace. Jejich vyznam se ovdem ménil. Z mista vefejné
diskuse pres prostor ke sménovani véci az k dnedni multifunk&ni drovni vyuzivani.
Zalezi ovsem na tom, jak je vefejné prostranstvi uchopeno, aby se z ného nestalo,

jak fika (Sitte, Burianek 1995), jen urcité preruseni v jednotvarném mofi domda.

(Gehl 2012) popisuje mésta jako prostor setkavani lidi rGznych nazorG a potreb
a méstsky vefejny prostor jako jevisté i katalyzator jejich aktivit a jako proménnou

hrajici zasadni roli v zivotech obyvatel mésta.

Pro pojem vefejny prostor ve smyslu vefejné prostranstvi existuje fada definic.
Kazda tento koncept pojima z trochu jiného uhlu pohledu. Ze zakona ¢. 128/2000
Sh., o obcich se pod timto pojmem rozumi vSechna vefejna prostranstvi (tj. slouzici
obecnému uzivani) bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru. Z toho tedy vyplyva,
ze je-li venkovni prostor volné dostupny, a tedy nejsou stanoveny néjaké podminky
pro vstup, jedna se o vefejné prostranstvi. Vefejna prostranstvi jsou takzvanym
vefejnym statkem, pro ktery je typické, ze slouzi vSem a vSichni ho mohou vyuzivat

k uréenym ucéelim bezplatné.

Jednim z dal$ich uhld pohledu muze byt i vlastni vnimani konkrétniho mista. Jak jiz
fekl (Tuan 2002), prostor se stava mistem, kdyz mu jedinci daji vyznam. S takovym
mistem se jedinec ztotoZfiuje, dava mu jméno a vnima jej oddélené od okoli, které
jej obklopuje. Verfejny prostor se tak stava divérnym mistem, kde se muze
odehravat spolecensky Zivot, a tim i budovat komunita, kterd ma pro dané misto
vyznamnou hodnotu. Pocit sounalezitosti s takovym mistem pak vyvolava zajem

o dané prostfedi a pusobi jako pfirozeny dohled, diky kterému zUstava prostor

Kvalitu vefejného prostoru lze objektivnéji hodnotit pravé délkou pobytu lidi v ném
oproti pobytu v interiérech €i soukromych prostranstvich. Kvalita, ktera je dana nejen
dobrym navrhem, kvalitnim zpracovanim a peclivou udrzbou, ale pravé lidmi. Lidmi,
ktefi si takovy prostor vezmou za svij a ozivi ho. Potom muze byt takové misto
pfijemné a pfitazlivé i pro prestupujici a nahodné kolemjdouci. | ti budou mit
mnohem vétsi chut se vtakovém prostoru zdrzet, nez aby ho co nejrychleji
prekonali, protoze lidé pfitahuiji lidi. Mésto, které ma takové verejné prostory, je pak

vyrazné turisticky atraktivnéjsi (Rimanova, Sedlak 2023).

Dulezitym aspektem vefejného prostoru je jeho vlastni vyznam, navazani na uzsi

i SirSi okoli a jeho dostupnost a prostupnost. Cilem by tedy mélo byt ur€eni jasného
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charakteru prostoru, ktery by mél mi smysluplnou ulohu ve skladbé obce, i jeji Casti
a mél by zlstat zachovan snadny pfistup na néj a pohodiny pohyb po ném. Mésto
bez struktury ztraci kontinuitu. Vefejné prostory by mély byt pravé takovou siti, co
spoji autonomni €asti v celek a vytvofi tak v méstské krajiné lidsky rozmér. A pravé
to, jak jsou vnimana vefejna prostranstvi, Uzce souvisi s tim, jak je vnimano i celé
meésto (Melkova 2014).

Snadny pfistup a komfortni pohyb po vefejnych prostranstvich a jejich logické
napojeni umoziuje pohodinéjSi dostupnost jednotlivych &asti mésta a pomaha
zajistit pfiznivé podminky pro pfijemny a bezpecny pohyb pé&sky a na kole. K tomu
je zapotfebi odstranit logistické bariéry, jako jsou neudrZzované, nepfistupné nebo
nebezpelné oblasti a mista frekventované dopravy. Nemélo by byt cilem zabranit
automobilovému provozu, ale podpofit méné zatéZujici zplsoby mobility. DalSi
pfidanou hodnotou pak mlze byt, Zze pfitomnost péSich a cyklistd ve vefejném
prostoru, na rozdil od automobilt, pfispiva k pfiznivému oziveni mésta a zvySuje

jeho hodnotu v o&ich vefejnosti (Rimanova, Sedlak 2023).

Za urgitych okolnosti muze byt vyhodnéjSi podpora méné zatézovych druhl dopravy
vytvofenim Citelné a pohodIné prostupné infrastruktury se zohlednénim logickych
cilt cest. Vzhledem k tomu, Ze tyto zpUusoby mobility zabiraji obecné méné prostoru,
mohou byt technické uUpravy z mnoha hledisek méné narocné. V nékterych
pfipadech je vyhodnéjsi netvofit novou infrastrukturu, ale na vybranych mistech
automobilovou dopravu jistym zplsobem zklidhovat, pfipadné ji i v urcitych Usecich

omezovat (Melkova 2014).

Zminéna odborna literatura tedy klade na vefejné prostory celou fadu pozadavka.
Mély by propojovat autonomni ¢asti v celek. Mély by byt snadno dostupné,
prostupné a umoznovat pohodiny pohyb diky logické a Citelné infrastruktufe. Dale by
mély podporovat méné zatéZujici druhy dopravy, tedy zejména pési, cyklistickou
a vefejnou hromadnou dopravu. V neposledni fadé by mély slouzit jako misto

setkavani a tim podporovat budovani mistni komunity.
3.2.1 Typy verejnych prostranstvi

Mezi vefejna prostranstvi se typicky fadi prostory jako ulice, chodniky, kfizovatky,
namesti, vefejna zelen, parky apod. Dle charakteru prostoru se vyuzivaji riznym
zpusobem. Lze je rozdélit na zakladé primarniho vyuziti na mista zelené slouzici
k pohybu a rekreaci a na mista slouzici k obsluze, tedy zejména ulice a namésti.
Z urbanistického hlediska by mély splfiovat ur€ita kritéria. Prostory zelené by mély

obsahovat komponované scenérie doplnéné logicky navazujicimi cestami, vodnimi
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prvky a misty odpo€inku se zajimavymi vyhledy. Obsluzné prostory by mély klast
hlavni diraz na pfistupnost a dostupnost, na plynulost a navaznost a na snadnou
orientaci. Ale oba typy by meély mit moznost sdruzovat lidi, plsobit bezpecné a
obsahovat dostatek zelené. Kvalita vefejného prostoru tim maze zhodnotit jak celé

uzemi, tak i jeho jednotlivé plochy a objekty (MMR 2019).

Namésti Bohumila Hrabala je velky otevieny prostor, ktery nyni plni funkci
autobusového nadrazi, parkovisté a jednoho ze vstupl do metra. Ma nepfehledné
dopravni fedeni a nepohodiny a misty az nebezpecny prostup.
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Obrazek 6: Namésti Bohumila Hrabala 3D pohled (Seznam.cz 2023)

Z hlediska typologie je to tedy namésti, ale dle Manualu tvorby vefejnych
prostranstvi hlavniho mésta Prahy (Melkova 2014) momentalné nesplfiuje
kompozi¢ni charakteristiky ani odpovidajici zpusob vyuzivani a neplni svoji
pfedpokladanou ulohu ve struktufe a zivoté mésta. Stalo se nakonec opravdu jen

dopravnim uzlem, parkovisttm a jeho neuté&Sené prostfedi nuti uzivatele tento
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prostor co nejrychleji opustit. Pro rezidenty je to nejen nevyuzity potencial, ale
i prostor, ktery snizuje kvalitu jejich zivota.

Jak jiz fika (Krase 1977), prostor v jakékoli ¢asti mésta mlze ziskat jakési stigma
a komunité mysli nez to, co je realita. Proto je tfeba podpofit oblasti se spornou

povésti a pomoci zachovat jejich odkaz a vyuzit jejich potencial.

Ulice jsou zde bud velmi dopravné frekventované, nebo nepfijemné uzaviené
a nevyvolavaji pocit bezpeci pfi prichodu. Partery jsou mnohdy nahrazeny zdi
a pusobi skliGujicim dojmem. Méstska zeler se vyskytuje jen zfidkave. Jeji kvalita je

mnohdy nedostacdujici a velice ¢asto jen vyplfiuje nevyuzité plochy kefovym patrem.

V bezprostfednim okoli se nachazi Elsnicovo namésti, které je dnes v podstaté
kruhovy objezd a namésti Dr. Vaclava Holého, které ma pfijemnéjSi charakter diky

své parkové upravé a je jednim z mala atraktivnéjSich mist v okoli.

Zajimavou soucasti této oblasti je feka Rokytka, ktera by mohla vnést do tohoto
prostfedi vitany zklidhujici element. Ov8em soucasny stav meliorovaného toku je

prozatim nevyuzitelny.

DalSi dllezitou soucasti vefejného prostoru jsou parky. Mohou mit mnoho podob,
tvar a velikosti, ale vzdy jsou komplementarni strukturou krajiny mésta
k jeho zastavénym cCastem (Melkova 2014). Dobfe fungujici park by mél vybizet
k navstévé, pohyb po ném by mél byt volny a pfijemny a mél by obsahovat
i volnoCasové prvky a moznosti posezeni. Ale je tfeba ho vnimat nejen jako misto
odpocinku, ale také jako ekosystémovou sluzbu a prostor, ve kterém je tfeba
uvazovat o decentralizovaném systému odvodnéni, ktery by pomohl pfirozenému

kolobéhu vody a mistnimu mikroklimatu.
3.2.2 Vztah jednotlivych druht pohybu

Aby spolu mohly jednotlivé druhy pohybu ve mésté koexistovat, je podstatné zavést
vhodné dopravni feSeni a zvolit odpovidajici nastaveni ulicniho profilu. V ramci
dopravnich uzll je tfeba pocitat s méstkou hromadnou dopravou, individualni
motorovou dopravou a nemélo by se zapominat na pési a cyklistickou dopravu.
Z mnoha hledisek je efektivnéjSi podporovat méné zatéZujici zplsoby pohybu
a zajistit jim, jako slabS§im uc€astnikim silniéniho provozu, patfiénou ochranu.
V ramci priorit hlavniho mésta Prahy je doporuéeno pfizplsobit dopravni podminky
tak, aby preferované zplsoby pohybu byly v poradi: péSi, méstska hromadna

doprava, cyklisté, individualni automobilova doprava (Melkova 2014).
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To ovdem neznamena, Ze neni podstatné vytvofit podminky pro rozumné pohodiny
prujezd vozidel a dopravni obsluznost prostoru. Nicméné by se to nemélo dit na
ukor ostatnich funkci a celkové kvality vefejného prostoru. Dobrym FeSenim se zda
byt zklidriovani dopravy, které umoziiuje sdileni komunikaci. Ukazuje se, Ze je
vyznamné snazSi sblizovat jednotlivé druhy pohybu, kdyz jsou niz8i rozdily jejich
rychlosti a intenzity. Dale jejich vzajemné oddélovani mize mit kontraproduktivni
efekt v pocitu uzivatell, Zze maji ve svém koridoru absolutni pfednost a brani

k ohleduplnému vyuzivani prostoru (Melkova 2014).
3.2.3 Casti vefejného prostoru

Jak jiz bylo feSeno vySe, vefejna prostranstvi jsou vefejnym statkem, ktery maiji
pravo vyuzivat vSichni obyvatelé. OvSem kazda skupina uzivateld ma specifické
a nékdy také protichudné potfeby. Bylo by jednoduché urcit, Ze chodniky jsou pro
pési, vozovky pro automobily a cyklostezky pro cyklisty. Ale dojde-li v takovém
pripadé ke kfizeni jednotlivych druht pohybu, dostava se slab$i skupina ucastnik(

do nevyhodné pozice, coz je nezadouci.

Ale nejde jen o vlastni prepravu, ale také o traveni volného &asu rezidentd
a navstévnika. Détska hristé, fit parky a rizné formy posezeni by mély byt soucasti
vefejného prostoru, aby byl funkéni a pfinasel uzitek. Stejné je tomu tak i s mnohdy
problematickymi prostory pro parkovani. Zaparkované vozy nelze zulic zcela

vykazat, ale také by nemély prostor plné opanovat (Melkova 2014).

Jak jiz piSe (Gehl 2012), mésto by meélo byt kompaktni a propojeno rGznymi
zpusoby dopravy, kde chlze a jizda na kole maji vedle méstské hromadné dopravy
nezastupitelnou funkci v environmentalné udrzitelné podobé mésta. Proto je nutné
zvysSit pocCet i kvalitu vefejnych prostranstvi, ktera jsou Clovéku blizka svym

méfitkem, trvale udrzitelna, zdrava, bezpecna a ziva.

DalSi a Casto opomijenou slozkou jsou uUpravy zabezpecujici ekologické funkce
vefejného prostoru. Hospodafeni s deStovou vodou je vramci globalnich
klimatickych zmén velkym tématem. Zajistit v urbanizovaném prostfedi kolobéh
vody blizky pfirozenému, muze byt vyzva. Podpora vsakovani a zpomaleni odtoku
mimo lokalni kolobéh vody, stejné jako retence a dalSi vyuziti destové vody, jsou

ginnosti potfebné k pozitivnimu ovlivnéni lokalniho ekosystému (MZP 2015).
3.2.4 Prvky verejného prostoru a naplin
Vliv okolniho prostfedi na Clovéka se odrazi vjeho chovani. Je to vzajemna

interakce. Pokud se lidé citi na vefejném prostranstvi pfijemné, maji tendenci se
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knému i Iépe chovat, chranit ho a travit vném vice Casu. Pro podporu této
skuteCnosti je kliCové identifikovat pfiznivé rysy dané oblasti a posilit jejich pozitivni

vliv na vnimani spole&nosti (Rimanova, Sedlak 2023).

Aby pusobilo dané misto atraktivné a bezpec&né, musi splfiovat urcita kritéria a svym
charakterem zaujmout. Nezbytna je prehlednost a Citelnost lokace dana vlastnim
usporfadanim, ale také jednotlivé prvky vefejného prostoru, které jsou cileng,

efektivné a logicky vybrany a sestaveny (Melkova 2014).

Jednim ze zakladnich prvkil jsou pouzité materialy, které ur€uji zejména typ povrchu
komunikaci. Jista velkorysost pfi jejich vybéru ma zasadni dopad na kvalitu uzivani
prostoru a jeho vnimani. Pfitom neni nezbytné jen kopirovat historické pfedlohy.

Soudobé ztvarnéni s vyuzitim lokalnich zdroji mdze mit mnohem pusobivé;jsi efekt

Dal8i neopominutelnou €asti prostoru by méla byt zelefi. Neni novinkou, Ze pfirodé
blizké prostfedi ma pozitivni vliv na naladu a fyzické i psychické zdravi lidi. Kazdy
vzrostly strom i prostor zelené pomaha vytvofit pfijemnéjSi pocit, pozitivnéjsi
mikroklima a vyrovnavat pomér k zastavéné Casti prostiedi. Typickym pFikladem
jsou uliéni stromofadi (IPR Praha 2022b). Jejich nesporny pfinos je ale
konfrontovan s pozadavky na ochranu inZenyrskych siti, nedostatkem pldy
a ubytkem parkovacich mist. Realizace parkovych Uprav neefektivné vyuzivanych

ploch narazi na budouci developerské zaméry.

Podstatnou soucasti vefejného prostoru je i mobiliaf. Jeho vzhled, uc€elnost,
variabilita a rozmisténi v prostoru urCuje, jakym zplsobem bude vyuzivan.
Podstatna je i kvalita materiall a jejich zpracovani. OvSem mista k posezeni nemusi
byt poskytovana jen vlastnim mobiliafem. Vhodny architektonicky navrh mize vyuzit
napfiklad terénnich nerovnosti a tim vytvofit zajimava a funkéni mista pro socialni

interakci.

Opomijena by neméla byt ani esteticka hodnota verejného prostoru. Umélecka dila
a instalace podporujici zdjem vefejnosti a poskytujici prostor pro kreativitu jsou
dal$im zadoucim prvkem. Komunitni vliv mohou podpofit plochy pro sousedska
posezeni Ci lokalni trhy. A dllezity je i pietni vyznam mista a pfipominka historickych

udalosti, které by nemély byt zapomenuty.
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4 Charakteristika studijniho uzemi

4.1 Mapa a popis soucasného stavu

Obrazek 7: Palmovka — vyrez zédjmového tzemi (autorka s vyuZitim dat IPR 2023a)

Nameésti Bohumila Hrabala dostalo svij nazev po spisovateli, ktery sam jeho
pojmenovani s humorem predikoval, jak popisuje v jedné ze svych knih. ,Vychazim
na ulici a tam, kam na Hraz ustila ulice Bratrska, byvalo malounké namésticko,
o kterém jsem fikal Vladimirovi se smichem, az budu slavny, tak tady bude namésti
Bohumila Hrabala“ (Hrabal 1986).

Jedna se o volné prostranstvi vzniklé zbouranim puvodni zastavby, ktera musela
ustoupit vystavbé linky metra B a navazujiciho autobusového napojeni méstské
i meziméstské dopravy. Z obrazku je patrné (obr. 7), Ze vyznamnou €ast namésti

vyplfiuje pravé autobusové nadrazi.
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BB %57 3D model Prahy

Obrazek 8: Palmovka 3D model (IPR Praha 2023a)

Okolni vystavbu tvofi pfevazné bloky ¢inzovnich domu s parterem.
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Obrazek 9: Popis uzemi — feSena oblast v této bakalarské praci je vymezena cervené ohranicenym
polygonem (autorka s vyuZitim dat IPR 2023a)

Namésti Bohumila Hrabala (€. 1 obr. 9) se rozprostira v pravém hornim kvadrantu
mezi ulicemi Na Zertvach a Zenklova a navazuje na rusnou dopravni kfiZzovatku
téchto ulic. Od ulice Na Zertvach je vypInéno pasem zelen& navazujicim na
autobusové nadraZzi a prostor parkovisté. Pfi vystavbé autobusového nadrazi bylo
treba vyresit sklon pozemku vybudovanim opérné zdi (€. 2 obr. 9). Tato zed byla
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v roce 1999 vyzdobena barevnou kolazi vytvarnice Tatiany SvatoSové odkazujici na

zivot a dilo Bohumila Hrabala a nese jeho jméno (Prague.eu 2023).

Ze severu namésti uzavira blok s puvodnimi Uzkymi, pfevazné jednosmérnymi
ulickami.

Diagonalné pres kfizovatku ulic Na Zertvach a Zenklova, v levém dolnim kvadrantu
kfizovatky, sousedi namésti Bohumila Hrabala s oblasti, ktera ¢eka na svoje
budouci vyuziti (€. 4 obr. 9). Zahrnuje Stary zidovsky hibitov (€. 3 obr. 9), zasypany
pfi vystavbé Libefiského mostu, neudrzovanou zelen a opusténé stavenisté

s torzem budovy, ktera méla slouzit jako radnice pro Méstskou ¢ast Praha 8.
Clenitost terénu

Z geografického hlediska se Libefi nachazi vychodné od historického centra Prahy
v pomérné Clenitém terénu. Rozklada se v udoli formovaném Vitavou a Rokytkou
mezi mnoha okolnimi kopci jako jsou napfiklad Zamecky vrch, Labutka, Sluncova
a Vitkov (MHMP 2023).

=% B

Obrézek 10: 3D vizualizace ortofoto mapy a porovnani ptvodniho stavu toku Vitavy (vektor ze
stabilniho katastru z roku 1841) se soucasnym (2005) (Historicky tstav AV CR 2023)
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Pohled na sidlo s odstupem let ukazuje vyraznou proménu.

Obrazek 11: Pohled na Liberi v roce 1845 ze Zeleznicni trati Olomouc — Praha (Férster et al. 1845)

Obrazek 12: Pohled na Liberi ze Zeleznicni trati Praha — Kladno (Mapy Google 2012)

NejvyraznéjSim komunikacnim bodem oblasti je kfizovatka ulic Zenklova a Na
Zertvach. Jedna se o kFizeni smérd HoleSovice — Vyso&any a Karlin — Kobylisy.

=
=
=

5

Obrézek 13: Kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvéch (Seznam mapy 2023)
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Obréazek 14: Krizovatka ulic Zenklova a Na Zertvéach — pohled od Liberiského mostu zleva (autorka
2023)

Puvodni hlavni osa oblasti byla ulice Zenklova, ale dnes je zfeteln&j$i osa vedouci
ulici Na Zertvéach.

Obrézek 15: Ulice Na Zertvach (Seznam mapy 2023)
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Fotografie nize zachycuji sou€asny stav feSeného uzemi (2023).

Obrazek 16: Ulice Na Zertvach — Obrézek 17: Ulice Na Zertvéach a pfilehly pas zelené — pohled
pohled od  kfizovatky — ulice ~ smérem ke kfiZovatce ulice Zenklova a ulice Na Zertvach
Zenklova a ulice Na Zertvach (autorka 2023)

(autorka 2023)

Obrazek 18: Pas zelené prilehly k ulici Na Obrazek 20: Autobusové nadrazi Palmovka —
Zertvach — pohled od autobusového nadraZi pohled na vySlapané cesty vpasu zelené
smérem ke kfizovatce ulice Zenklova a ulice (autorka 2023)

Na Zertvach (autorka 2023)

Obrazek 19: Detail pasu zelené mezi ulici Na Obrézek 21: Autobusové nadrazi Palmovka —
Zertvach a autobusovym nadrazim (autorka pohled od ulice Na Zertvach smérem ke
2023) ktizovatce ulice Zenklova a ulice Na Zertvach

(autorka 2023)
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Obrazek 22: Autobusové nadraZi  Obrézek 23: Parkovisté mezi autobusovym nadrazim a
Palmovka — pohled od parkovisté  Hrabalovou zdi (autorka 2023)

smérem ke  kfizovatce ulice

Zenklova a ulice Na Zertvach

(autorka 2023)

Obrazek 26: Nova liberiska synagoga — pohled
pfes maly park smérem od ulice Zenklova
Obrazek 24: Parkovisté pod Hrabalovou zdi (autorka 2023)

(autorka 2023)

Obrazek 27: Maly park pred Novou liberiskou
synagogou — pohled smérem do ulice
Obrazek 25: Hrabalova zed — pohled z Zenklova (autorka 2023)
vychodu metra stanice Palmovka smérem k

parkovisti (autorka 2023)
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Obrazek: 28 - Mobiliai na ulici Na Zertvach Obrazek 29: Mobiliai na ulici Na Zertvach

(autorka 2023)

Obrazek 30: Torzo rozestavéné
budovy plvodné zamys$lené jako
radnice méstské c¢asti Praha 8
(autorka 2023)

doplnéni o kniho budku (autorka 2023

Obrazek 31: Zasypany Zidovsky hrbitov (autorka 2023)
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Obréazek 32: Zeleri rostouci od zasypaného zZidovského hibitova  Obrazek 33: Pohled z kiizovatky

smérem k Vltavé (autorka 2023) ulice Zenklova a ulice Na Zertvach
smérem na Liberisky most (autorka
2023)

Obrazek 34: Palmovka Open Park, pohled z Liberiského
mostu (autorka 2023)
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5 Metodika
Analyticka ¢ast

Prostudovat zvefejnéné navrhy uprav FfeSeného uUzemi a zhodnotit jejich

predpokladany vliv na dopravni infrastrukturu a verejny prostor.

Najit a zhodnotit nékolik pfikladd tuzemského a zahrani¢niho FeSeni obdobné

problematiky a pfinosné vysledky zohlednit v navrhu.

Provést analyzy vybranych faktorl a prezentovat je formou grafického znazornéni

S popisem.

e Zpracovat vykres souCasného stavu, ktery bude obsahovat jednotlivé druhy
pohybu v feSeném Uzemi. Na zakladé tohoto vykresu provést prizkum
a analyzu stavajici dopravni situace.

e Provést analyzu majetkopravnich vztah(.

e Provést analyzu technického vyuziti uzemi.

e Provést analyzu chranénych oblasti, imisni vlivi a vsakovani.

e Provést analyzu prostupnosti pro pési a cyklisty.

e Zpracovat analyzu SirSich vztahu.

e Zpracovat analyzu hodnot feSeného uzemi.

e Zpracovat analyzu problému a nedostatkl feSeného uzemi.
Definice cili navrhu

Definovat cile navrhu Uprav vefejnych prostranstvi se zaméfenim na zlepSeni
dopravniho feSeni. Zohlednit urbanisticky charakter Sir§iho uzemi a jeho postaveni

v kontextu celého mésta.

o Podpofit méné zatézové druhy dopravy.
e Podpofit bezpecnost chodctl a cyklistu.
o Podpofit dostupnost a prostupnost uzemi.

Podpofit dalSi funkce vefejného prostoru.

e Podpofit komunitni funkci vefejného prostoru.
e Zaclenit prvky modrozelené infrastruktury.

o Podpofit estetické, kulturni a pietni funkce mista.
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Navrhova ¢ast
Vytvofit graficky navrh Uprav vefejnych prostranstvi s vyuzitim vhodného software.

Do tohoto navrhu zanést konkrétni zmény dopravniho feSeni, které by mély vést

ke zlepSeni dopravni situace a podpofit méné zatézové druhy dopravy.
Navrh bude zpracovan v méfitku 1:1000.

Do navrhu zanést konkrétni zmény ve vyuziti feSeného uUzemi, které pomohou

naplnit definované cile.

Popsat navrzena opatfeni a jejich o¢ekavané dopady na zlepSeni dopravni situace,

bezpec€nosti, pohodli a atraktivity uzemi pro uzZivatele.
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6 Vysledky
6.1 Analyticka ¢ast
6.1.1 Projekty navrzené pro toto uzemi

Nové namésti Bohumila Hrabala a Palmovka One

Studie nového namésti Bohumila Hrabala (Unit architekti 2021) si klade za cil
vytvorit funkéni vefejny prostor a vychazi z analytické uzemni studie (Unit architekti
2017). Na tento zamér navazuje projekt Palmovka One (Obermayer Helika 2021),
ktery zaplfiuje pfevaznou ¢ast prostoru polyfunkénim objektem, ktery by mél slouZzit
zejména jako obchodni a administrativni centrum a jehoz soucasti by méla byt
i bytova vystavba. Bloky budov by mély byt prichozi s otevienymi atrii. Ulice Na
Zertvach by pak byla rozsifena a pfimo navazovala na obnoveny vefejny prostor,
ktery by nahradil souCasny pas zelené.

< - J ) HEHR
|| : , g W i

Obréazek 36: Vizualizace Uprav vefejného prostoru kolem ulice Na Zertvach (Obermayer Helika 2021)

34



Nové dlazdéni by bylo doplnéno shluky stromu, levitujicimi ozelenénymi pfistfesky
a stromoradimi, stejné jako méstskym mobiliafem. P&Si zéna by pfimo navazovala
na silnici s tramvajovou dopravou. Prostor nové upraveného namésti by byl dobfe
prostupny a uzivatelsky pfijemny. Inspirativni je zajiSténi prlchodnosti
navrhovaného objektu a vyuziti §itky ulice Na Zertvach k doplnéni stromotadi. Diky

v v s

této Uprave se zlepsi komfort péSich i cyklistu.
Pentagon Palmovka

Studie zroku 2020, kterou vytvofili Aulik FiSer architekti (AFARCH 2020), se
nesoustiedi pouze na okoli namésti Bohumila Hrabala, ale pojima celou SirSi oblast
tzv. Dolni Libné a pracuje s brownfieldy v této oblasti. Ambici je vytvoreni residencni
a obchodni ¢tvrti propojené kvalitnim vefejnym prostorem. Studie pfesouva centrum
oblasti diagonalné pres kfizovatku ulice Zenklova a ulice Na Zertvach do nyni

nevyuzitého prostoru, kde by méla vzniknout hlavni promenada skrz tzv. Pentagon.

Nameésti Bohumila Hrabala by mélo byt zastavéno polyfunkénimi bloky domd,
doprava na ulici Na Zertvach utlumena a soudasny pas zelené nahrazen
stromofadim a vefejnym prostorem navazujicim na hlavni promenadu, ktery
zajistuje pohodlnou prostupnost pro péSi i cyklisty. Inspirativni je zména prostoru
pfed synagogou. Neudrzovana zeleh je nahrazena aleji vedouci ke vchodu do
synagogy. Dale je zmenSena a zpfehlednéna plocha kfizeni ulic Zenklova a Na

v v s

Zertvach, coz ma pozitivni vliv na bezpeénost pésich a cyklistu.

Obrazek 37: Pentagon Palmovka (AFARCH 2020)

35



Jizni obchvat Libné

Tato studie zroku 2020 se nezabyva pfimo oblasti v okoli namésti Bohumila
Hrabala, ale ma na ni pfimy dopad. Jednalo by se o dopravni stavbu, ktera by
z Palmovky odklonila tranzitni dopravu. Tedy o dopravni obchvat Casti ulice
Sokolovska mezi Svabkami a Balabenkou tak, Ze automobilova doprava objede
cestou z Rohanského nabrezi jizni stranou oblast U Libefiského plynojemu, kde
neni zadna obytna zastavba (MC Praha 8 2020).

Realizace tohoto projektu by méla pfinést vyrazné zklidnéni automobilové dopravy
v oblasti tzv. Dolni Libné a znacné ulevit frekventované ulici Sokolovska ve

zmifiovaném useku.

Obrézek 38: Névrh jizniho obchvatu Libné (MC Praha 8 2020)

6.1.2 Priklady obdobnych témat

Lipsko

Lipsko je nejvétSi mésto némecké spolkové republiky Sasko. Jedna se o pulzujici
metropoli znovuvybudovanou po druhé svétové valce a zmodernizovanou po padu
Berlinské zdi. Vzhledem k plochému terénu je zde cyklisticka doprava velmi
oblibena a infrastruktura se této situaci pfizpusobuje. Lipsko vybudovalo ucelenou
sit cyklostezek a cyklistickych pruhl, ve kterych dusledné vede cyklisty

kfizovatkami. Cyklistika je podpofena nejen bezpecnym pocitem uzivatell, a to i na
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ruSnych silnicich, ale také vybudovani velkého mnozstvi stojand pro kola (Atelis
2023).

Obrazek 39: Zacatek jizdniho pruhu pro Obrazek 40: Uprednostnéni jizdniho pruhu pro
cyklisty z pridruzeného prostoru. Trajektorie cyklisty pfevedenim automobilové dopravy na
cyklisty a motorovych vozidel jsou bezkolizni, tramvajovy pas (Atelis 2023)

nulové vyskové rozdily (Atelis 2023)

Obrézek 41: Usmérnéni parkovani do zalivi Obrazek 42: Cyklostezka —navazujici  na
mezi stromoradi, ostate¢nym prostor pro chodnik v mistech, kde je dostatecny prostor
bezped&né otevirani dvefi (autorka 2023) (autorka 2023)

Obrazek 43: Cyklostezka oddélenéa od silnice i
chodniku vlastnim stromofadim (autorka 2023)
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Obrézek 44: Radici pruh pro odboceni vievo
na krizovatce bez svételné signalizace (Atelis

Obrézek 45: Re$eni prijezdu kiizovatkou
neprimym levym odboc¢enim. Cyklista mirné

2023) odboci vpravo, zaradi se do pfedsazeného
vyCkavaciho prostoru a poté prekona
kfizovatku pfimo (Atelis 2023)

Pro feSené uzemi lze vyuzit fadu z vySe uvedenych feSeni. Zejména oddéleni
cyklostezky od silnice ¢i chodniku vlastnim stromoradim (obr. 43), feSeni prijezdu
kfizovatkou nepfimym levym odbocenim (obr. 45) ¢i usmérnéni parkovani do zaliv(

mezi stromoradim (obr. 41).
Halle nad Salou

Dalsim vyznamnym méstem Saska je Halle lezici nedaleko Lipska. Terén je zde
také cyklisticky pfiznivy. Se svym ¢tvrt milionem obyvatel je oproti Lipsku méné nez
poloviéni, ma mnohem méné uspéchanou atmosféru a je to mésto piné zeleng,
parkl a mist pro traveni volného €asu. Mozna i diky tomu zde maji chodci a cyklisté
automatickou pfednost. Automobily je pFedjizdéji pouze v bezpelnych usecich
a jednotlivi u¢astnici dopravniho provozu jsou vSimavi a tolerantni. V ramci méstské

infrastruktury jsou cyklisté i pé&Si dulezitym ucCastnikem dopravniho provozu.

Obrazek 46: Chodci i cyklisté sdileji chodnik
(autorka 2023)

Obrazek 47: Mnohdy neni tfeba dlsledné
znaceni cyklostezky a automobilova doprava
Jje automaticky prevedena na tramvajovy pas
(autorka 2023)
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Obrazek 48: Prostor rozdéleny typem povrchu Obrazek 49: Promenada pro cyklisty a pési
(autorka 2023) kolem reky (autorka 2023)

V navrhu feSeného uzemi se lze inspirovat celkovym pojetim sdileni prostoru,
pfipadné délenim ¢asti chodniku pro pési od ¢asti pro cyklisty pomoci zmény typu
povrchu.

Kodan

Kodan je tradiénim méstem cyklistiky. Na konci minulého stoleti mélo mésto velké
finan¢ni potize, a tak se rozhodlo neinvestovat do drahé infrastruktury pro motorova
vozidla, ale pravé do budovani cyklostezek. Vzhledem ke své poloze a terénu ma
dobré predpoklady, aby byla pravé cyklo doprava mezi obyvateli velmi oblibena.
Tlak uzivatell kol a péSich je natolik silny, Ze dokaze vytlacit automobilovou dopravu

z atraktivnich oblasti (Méstem na kole 2012).
Zajimavym prvkem, ktery by mohl byt vyuzit v ramci feSeného Uuzemi je tzv. dansky

pas. Cyklo pruh je vyvysSen nad povrch vozovky, a tak oddélen od automobilové
dopravy (obr. 51).

P p/'-

Obrazek 50: Odsun automobilové dopravy z Qbrélzek 51 oRozdé/en’iv prostoru, pomoc f
oblibenych oblasti jako je bieh feky riznych povrcht nebo vysek tzv. dansky pas

(Profimédia) (autorka 2023)
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Obrézek 52: Oddéleni automobilové dopravy Obrazek 53: Vyhrazeni Casti ulice cyklo
pasem zelené (autorka 2023) dopravé mimo  automobilovou  dopravu

(autorka 2023)

Krizovatka Andél — Smichov

Kfizovatka Andél na prazském Smichové je zajimava hned z nékolika duvodu.
Tento vefejny prostor byl navrZzen renomovanymi architekty, je pfistupny vSem
druhiim dopravy a je to dllezity prestupni bod v misté, kde je umisténa dullezita
obCanska vybavenost. Diky kvalitnimu navrhu a jisté mife svobody pohybu je tento
prostor uzivatelsky pfivétivy. Pomaha tomu zejména jednotné dlazdéni, nizké
obrubniky a potfeba, aby u€astnici dopravniho provozu davali pozor jak na sebe, tak
na ostatni. Tento koncept by mohl byt inspiraci feSeni kfizeni ulic Zenklova a Na
Zertvach.

Obrazek 54: Krizovatka Andél — prostor nabizi jistou

volnost  pohybu  diky  jednotnému  dlazdéni a  Oprazek 55: Krizovatka Andél — sdileni
nevyvySenym obrubnikim (Praha.eu 2023)  prostoru (Praha.eu 2023)
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6.1.3 Analyzy vybranych faktoru
Dopravni analyza

Analyza dopravniho chovani (IPR Praha 2018a) obsahuje dva parametry urCujici
rozhodovani obyvatel ve vybéru dopravniho prostfedku. Prvnim z nich je lokalita, ve
které se pohybuji. Ukazuje se, ze Cim blize stfedu mésta se nachazeji, tim vice
preferuji ostatni druhy dopravy pfed automobilovou. V centru mésta voli MHD 55 %
a chlizi 24 % oproti vyuziti automobilu v 15 %. OvSem v ramci heterogenniho mésta,
kam Palmovka dle studie patfi, klesa ochota vyuzit chGzi na 10 % a stoupa uzivani
automobill na 21 %. Vyuzivani MHD je tvofeno 62 %. Zajimavé je, Zze cyklisticka

doprava nejevi zadné vétsi rozdily a pohybuje se pod 1 % v ramci celého mésta.

Druhym parametrem je doba dojizdky. Do 14 minut jde 42 % lidi p&Sky, coz ovéem
rapidné klesa s délkou dochazky a nad 30 minut jsou ochotni jit p&€Sky jen z 0,5 %.
Opacna situace je ve vyuziti vefejné dopravy, kdy do 14 minut vyuzije MHD pouze
24 % lidi nad 30 minut téméF 80 %. U automobilt neni skok tak rapidni. Do 14 minut
zvoli viiz témér 15 % lidi a nad 30 minut 30 %. Vyuziti jizdnich kol klesa z 0,8 % do
14 minut na 0,4 % nad 30 minut.

Z dal$i analyzy dopravniho chovani (IPR Praha 2021) vyplyva, ze pocet cest
jednoho obyvatele denné je 3,57 cesty a celkem je vykonano 4,3 milionu cest
denné, z toho 94 % cest vnitroméstskych. Rozlozeni druh( dopravy je pak 46 %
MHD, 29% pési, 23 % individualni automobilova doprava a 1 % na kole. Zbylé 1 %

je pak kombinace riznych druha.

Vzhledem ktomu, ze je Palmovka vyznamnym pfestupnim mistem MHD, musi
odbavit velké mnozstvi cestujicich. V pfipadé, ze by lidé méli divod v prostoru

feSeného uzemi setrvat, mohli by byt zajimavym ekonomickym potencialem.
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Obrazek 56: Dopravni situace — souc¢asny stav (autorka s vyuZitim dat IPR 2023a)

LEGENDA DOPRAVNI SITUACE

...... ‘. . trasy tramvajové dopravy
= = {rasy autobusové dopravy
=es==e= tranzitni trasy automobilové dopravy
mmfp sméry provozu v ulicich
W vstup do metra
trasy pési

== ems trasy cyklistické
Palmovka je intenzivné vyuzivanym dopravnim uzlem méstské hromadné dopravy.
Tramvajova doprava

Palmovka je, dle tramvajového prizkumu zroku 2016 (ROPID 2017), &tvrtym
nejvytizengjSim tramvajovym dopravnim uzlem a odbavi denné téméf 55 tisic
cestujicich. Pfitom nejvytizen&jsi je linka 10, ktera vede zRep do Dablic
a Palmovkou projizdi po Zenklové ulici a linka 6 vedouci z Palmovky na Kubanské

namésti po ulici Na Zertvach smérem na Libefisky most.

Pravé ulice Na Zertvach prosla vyznamnou promé&nou. Na konci 19. stoleti zde byla

vybudovana zelezni¢ni trat, které vdéci za svou neobvyklou Sifku. V 80. letech
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minulého stoleti byla tato trat rozebrana a nahrazena tramvajovou trati (Jungmann
2010).

Diky kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvach poskytuje Palmovka pfimé tramvajové

propojeni Hole$ovic, Kobylis, Vyso&an, Hloubétina a Zizkova.
Metro

Stanice metra linky B Palmovka byla dokon¢ena vroce 1990. Vedou zni dva
vestibuly. Prvni je pod kfizenim ulic Zenklova a Na Zertvach a umozZiuje rychly
pfestup na stanice tramvaje a druhy pak sméfuje k autobusovému nadrazi na
nameésti Bohumila Hrabala. PocCet odbavenych cestujicich kolisa v jednotlivych
dnech i v jednotlivych mésicich, ale v priméru trasou metra B projede témér pul
milionu lidi denné (ROPID 2019).

Autobusova doprava

Autobusové nadrazi Palmovka tvofi vyznamnou €ast prostoru namésti Bohumila
Hrabala. Bylo vybudovano jako dullezité napojeni na metro a tramvajovou dopravu.
Po prodlouzeni linky metra B az na Cerny Most a pfesunu meziméstské autobusové
dopravy tamtéz, ztratila tato infrastruktura svlj puvodni ucel. Momentalné je
autobusové nadrazi vyuzivano pro dvé mistni linky jezdici na Prosek a jeho

......

Balabenka, projedou smyc¢kou a vraci se zpét.
Automobilova doprava

V sougasné dobé je kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvach individualni automobilové
dopravé nepristupné. Tranzit vede po ulici Sokolovska z kfizovatky Na Svabkach na
kfizovatku Balabenka. Ostatni doprava je feSena zejména systémem
jednosmérnych ulic a vede bud ke zmifiované kfiZzovatce Balabenka nebo smérem
Ke Kfizi a dale na Prosek Ci Letiiany. Pfistup pro rezidenty je Casto feSen
neprijezdnymi ulicemi €i p&Simi zénami.

Cyklisticka doprava

Sir§im okolim feSeného Uzemi vede fada cyklostezek. Dlouho byl v$ak prijezd
kfizenim ulic Zenklova a Na Zertvach pro cyklisty zakdzan. Zména nastala
povolenim prljezdl Eervené vyznacenou cestou (obr. 57) po tramvajovych kolejich

a modfe po pé&si zéné (MC Praha 8 2011).
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Obrazek 57: Zména povolenych prijezdd na kole Cervené cesta po tramvajovych kolejich, modie po
pési zéné (MC Praha 8 2011).

Reéalné ovSem neni oblast pro cyklistickou dopravu pohodiné prostupna. Problém
zpusobuji tézko prekonatelné upravy povrchl jako je dlazba z Zulovych kostek
a tramvajové pasy, ale i absence najezdl pres obrubniky a celkové obtizné Citelny
prostor. DalSim uUskalim je bezpecnost pfi pfekonavani kfizeni ulic Zenklova a Na
Zertvach.

Pési

Prostor Palmovky je chodci vnimany jako pfestupni misto mezi spoji MHD.
NeutéSené prostiedi vede uzivatele k co nejkratSi dobé pobytu. VétSina uzemi je pro
pé&si dobfe prostupna, a to véetné kfizovatky ulic Zenklova a Na Zertvach, kterou Ize
prekonat nejen pfes pfechody pro chodce, ale i podchodem pfes vestibul metra.
Pfesto je doba pobytu kracena na minimum. Ddvodem je nejen zmifiované
nepfijemné prostiedi, ale i odtrzenost oblasti od okoli. Z HoleSovic je mozny pfistup
pouze pfes Libenisky most, pfes ktery neni pfechod pro pési pfili§ atraktivni
vzhledem k husté dopravé. Vyrazit po Zenklové ulici smérem k Sokolovské ulici
a pokraCovat napfiklad do Karlina neni nijak lakavé vzhledem k dopravé
a nehostinnému prostfedi. Priichod na Zizkov je komplikovany a plisobi
nebezpetné. Smérem na Hloubétin a VysoCany je cely prosto odfiznut tézko
prostupnou kfizovatkou Balabenka. Jediny snadnéji prostupny smér je na Kobylisy,
ale i tam se ulice Zenklova na udrovni Liberfiského zamku zméni na komunikaci pro
automobilovou a tramvajovou dopravu s vyraznym vylou€enim péSich. Chodec se

v této oblasti neciti ani pfijemné ani bezpeéné a nema dlvod v ni setrvat.
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Lze vyuzit cyklostezku podél Rokytky a Vitavy, ktera vede do Troje, HoleSovic, Ci
Karlina a je z velké &asti uzivatelsky velmi pfivétiva nebo na druhou stranu smérem

do Vysocan, kde stezka konc¢i v pfijemném prostiedi parku Podvinny mlyn.

Majetkopravni vztahy

~ S ‘K
1 b ' _L--/T:‘ : Sf

Vol \’.1?"’\\ s

Obrazek 58: Majetkopravni vztahy (IPR Praha 2023a)

Vlastnictvi pozemki

- CR vietns stitem ovladanych subjektii

HI.m. Praha v¢etné jim ovladanych subjekti bez
MC

Meéstské &asti hl.m. Prahy véetné jimi ovladanych
subjekti

Kraje CR mimo hl.m. Prahu véetné jimi
ovladanych subjekti

Obce CR mimo hl.m. Prahu véetng jimi
ovladanych subjektt

Zbyvajici tuzemské pravnické osoby
Fyzické osoby
Zjisténé a zafazené zahranicni subjekty

Subjekty nezafazené do jin)'fcﬁ skupin

Podilnictvi dvou a vice subjekti riznych skupin

Subjekt z KN nezjistén

Graficky neidentifikované podily skupin

Neni piekvapive, Ze prevazna €ast feSeného uzemi je ve vlastnictvi Hlavniho mésta
Prahy a jim ovladanych subjektl. Vyjimkou je oblast kolem Nové liberiské synagogy,
kterou vlastni Zidovska obec v Praze. Déle nékolik pozemkd severné od synagogy a
v severnim cipu parkovisté pod autobusovym nadrazim. Ty jsou vlastnény

pravnickymi a fyzickymi osobami.
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Technické vyuziti Gzemi
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Obrazek 59: Technické vyuziti tizemi (autorka s vyuZzitim dat IPR 2023a)

LEGENDA TECHNICKEHO VYUZITi UZEMi

parky, zahrady, nezastavéna plocha
vodni plochy

budovy

komunikace pro pési

komunikace vozidlové

sportovisté

1R

zastavéna plocha, nadvori

Uzemi je dé&leno do kategorii v souladu s tzemnim planem (IPR Praha 2018b).

Od Zenklovy ulice smérem k severu je pas nezastavéné plochy, zbytek tvofi
zejména zastavéné plochy a nadvofi, komunikace a budovy. Z budov dominuje

kryté nastupisté autobusového nadrazi, které obsahuje i vychody z metra.

Pas nezastavéné plochy je travnaty, misty doplnény o kefové patro bez vzrostlych

stromu. Tento prostor ma momentalné nevyuzity potencial a plsobi zanedbang,
nevlidné a hromadi se zde odpadky.
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Chranéna uzemi

N A i % v %
Tey Eé‘%’%w Palmovka a okoli - mapa pamatkové ochrany

1:6000 ) 3 ] atum: 17.11.2023 ] ] Autor: Narodn( paméatkovy Ustav
Obrézek 60: Chranéna tzemi (NPU 2024)

Pamatkovy katalog: Narodni kulturni
pamatky
NKP - hlavni definiéni bod

NKP - definiéni bod
A

NKP - nepfimo lokalizovana

A

Pamatkovy katalog: Kulturni pamatky
KP - hlavni definiéni bod

O

KP - definiéni bod
A
KP - nepfimo lokalizovana

A

Ortofoto

N4 | Prostorova identifikace
e ";’i?- Zidovska Liberi
0 0 228 urbanizované Gzemi

Do fedené oblasti této bakalafské prace zasahuje pouze ochranné pasmo
pamatkové rezervace v hl. m. Praze. Jedna se o staré Zidovské mésto chranéné
pamatkovou péci (NPU 2024).
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Dle AOPK nejsou v zajmovém Uzemi zadna lokalni USES ani kritickd mista,
interakéni prvky a pfirodni parky, pamatky &i rezervace ani pamatné stromy Ci
registrované vyznamné krajinné prvky. Do feSeného uUzemi zasahuje pouze
nadregionalni biokoridor kolem Feky Vitavy (AOPK 2024).

Hlukova zatéz
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Obrazek 61: Hlukova mapa (IPR Praha 2023a)

vy

Nejvétsi hlukova zatéZ je identifikovana na kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvach

a dale podél hlavnich komunikaci.

Rozsah imisni zatéze
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Obrazek 62: Rozsah imisni zatézZe (IPR Praha 2023a)

Podle zakona o ochrané ovzdusi 201/2012 Sb., v aktualnim znéni, neprekrocily

imisni limity vyhlaené pro ochranu zdravi lidi na hodnoceném uzemi horni mez.
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Vsakovaci mapa

v Vsakavaci mapy
—0—

$5 Ochianné phsmo vodnich 2drofi

£ Vhodne pro hiaubkovs vaskovant

% Osellace Wadkny pedeemni vedy

Ketegorizace uzemi ¢ Hladiska vsakovini

W Vhodné pro veakoudnd
Podminetns vhodné

B Nevhodnd pro vsakovint

= Spravni hranice x
. ——0
O teance fraby

O mestske eamni
(2] Sprawni obwvody
[ katestraini zemi

Obrazek 63: Vsakovaci mapa (IPR Praha 2023a)

Pfevazna vétSina feSeného Uzemi je vhodna pro vsakovani kromé& nevelkych

oblasti, a to zejména v misté vybudované opérné zdi autobusového nadrazi.

Analyza prostupnosti pro pési a cyklisty

e

A,

Obrazek 64: Prostupnost tuzemi pro cyklisty a pési (autorka s vyuZitim dat IPR 2023a)
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LEGENDA

trasy cyklistické
trasy pési
® @ e ¢ o trasy tramvajové a viakové dopravy

“””” Fesené uzemi

Resené Uzemi je pro pési a cyklisty prakticky prostupné jen obtizn&. Nejednotné a
hrubé povrchy, vyskové rozdily najezdl a sjezdu a upfednostriovani motorovych
druhU dopravy vytvari bariéry. Z Casti zde zlstava zachovala blokova zastavba
¢inZovnich domu s aktivnim parterem a men$imi komerénimi plochami, ale zbyly
prostor je pfevazné vyplnén plochami do¢asnych parkovist, budoucich stavenist
a vefejnych prostranstvi Cekajicich na revitalizaci. Tyto prostory jsou c¢asto

nepfistupné a vytvafi plosné bariéry.

Uzemim prochazi nékolik cyklotras, z nichz v8ak vétSina pouze kopiruje
automobilové pruhy. Pomérné nové zpfistupnéna trasa pro cyklisty vedouci pres
Libefisky most ulici Na Zertvach az do Vyso&an neni pfili§ vyuzivana. Nerovny
povrch, prejizdéni tramvajovych pasu, nepfehledna dopravni situace a pocit

ohrozeni prakticky znemoznuji jeji rozumné uzivani.

Jina je situace na cyklostezkach vedoucich mimo silnice. Ty jsou plné péSich
a cyklistt v pribéhu celého roku. Umoznuji pfistup do pfijemného prostfedi bfehu
Viltavy a vedou zLibné do Tréje zjedné strany a do Karlina ze strany druhé.
PohodIné Ize dojit ¢i dojet na kole po nabfezi az k budové Rudolfina. Smérem na

vychod pokraéuje cyklostezka podél Rokytky az do Vysocan.

Smérem na sever, tedy smérem na Kobylisy a Letfiany a smérem na jih, tedy
smérem na Zizkov, stoupaji pomérné prudké kopce, a to je jeden z divodi, prog

nejsou tyto sméry tak cyklisticky vyuzivané.
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Analyza SirSich vztaha

Obréazek 65: Analyza SirSich vztah( (autorka s vyuZitim dat IPR 2023a)

LEGENDA - ANALYZA SIRSICH VZTAHU

"""” fesené uzemi

vyznamné vefejné prostory mimo feSené Uzemi
'[:[ vyznamné budovy a instituce
[ dominanty
: parky, zahrady a sady
[ vodni plochy

sportovisté
| budovy ostatni

: plochy drahy

sesesssees frasy tramvajove dopravy
esspmmes {ranzitni trasy automobilové dopravy

~= = %
U7 stanice metra - vstu
4 o

Namésti Bohumila Hrabala lezi na uzemi neformalné pojmenovaném Dolni Liben.
Nachazi se severovychodné od centra Prahy v tzv. ir§im centru. Dostupnost centra
je méstskou hromadnou dopravou do deseti minut. Vyznamna cast dulezitych

objektu je situovana severné od Uuzemi Palmovky smérem ke Kobylisim. Jedna se
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zejména o budovy Ufadu méstské &asti Prahy 8, o historické jadro a budovy
s historickou a kulturni hodnotou, jako je napfiklad Liberisky zamek, a také o budovy

Skol a dalSich vychovnych zafizeni.

Uzemim protéka feka Rokytka, ktera ma potencial rekreadniho vyuziti stejné jako
meandr Vltavy, ktery prostor od zapadu ohraniCuje. Libefisky most propojuje uzemi
s HoleSovicemi. Okoli mostu na pravém bfehu Vitavy prochazi vyznamnou
pfeménou. Ze severni strany mostu probiha vystavba kancelaiskych budov, které
jsou prichozi a nabizi zajimavé vefejné prostory. Z jizni strany je neutéSené okoli
torza budovy zamysSlené radnice Méstské Casti Praha 8, zasypaného Zidovského

hibitova a okolni neudrzované zelené.

Historicky vyvoj toho prostoru byl pomérné turbulentni a z urbanistického hlediska
nekoncepcni, viz Cast 3.1.1. Obsahuje fadu potencialné zajimavych vefejnych
prostranstvi, které jsou v souCasné dobé v neutédeném stavu. Bezprostfedni okoli
nameésti Bohumila Hrabala je v této chvili jen pfestupnim mistem a nenabizi zadny

prostor pro aktivni vefejny Zivot.

Dopravni obsluznost Uzemi a obCanska vybavenost je pomérné dobra. Snadny je
pristup ke vSéem druhiim méstské hromadné dopravy. V Sir§im okoli feSeného uzemi
jsou nejrlznéjSi druhy obchodl a sluzeb, matefska a zakladni Skola, také
gymnazium, Ufad méstské &asti Praha 8, zdravotnicka a kulturni zafizeni, coz

nabizi mistnim obyvateldm mnoho moznosti.

Uzemi v8ak nedisponuje Zadnym vyznamnym prvkem, ktery by celou lokalitu
pozvedl. Neni zde zadné centrum kulturniho €i sportovniho vyziti s celoprazskym
vyznamem. To by mohlo najit svoje Utocisté v palaci Svét, viz ¢ast 3.1.3. Neni zde
zadna vyznamna plocha pro rekreaci v zeleni, kterou by mohlo byt revitalizované
okoli Rokytky a ani kvalitni méstsky vefejny prostor, ktery by mohl najit své misto
v feSeném uzemi. Tzv. Dolni Liben tak zlstava cilem jen pro rezidenty nebo lidi

dojizdéjici za praci, ale pro ostatni je jen pfestupni stanici.
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Analyza hodnot FfeSeného uzemi

LEGEHDA

Stiegci astaiba
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Obrazek 66: Hodnoty tzemi (autorka, podkladova data IPR 2023a)

Re$ené Uzemi ma fadu kvalit. LeZi v atraktivni lokalité velmi dobfe dostupné diky
stanici metra (€. 1 obr. 66) a ma znacny ekonomicky i socialni potencial. Pohnutou
historii a Zidovsky odkaz dokresluje v misté zbudovana osamocena synagoga (¢. 2

obr. 66) i vlastni nazev uzemi, tedy namésti Bohumila Hrabala.

v v

Z urbanistického hlediska se jedna o historické jadro oblasti a tézisté obce. Plvodni
zastavba byla koncipovana jako uzaviené bloky ¢&inzovnich doml s aktivnim
parterem (&. 3 obr. 66), které vytvafi charakter a raz uzemi. Hlavni osou byla
zamyslena ulice Na Zertvach (8. 4 obr. 66), kter& méla byt &asti nikdy
nedokon¢eného prazského diametru. Hlavni dominantou je zmifiovana synagoga,
podporujici genius loci mista. Dal$i hodnotou je velka plocha nezastavéného

prostoru zelené (€. 5 obr. 66).
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Analyza problému a nedostatk( reSeného uzemi

Obrazek 67: Bariéry uzemi, fyzické bariéry vyznaceny Cervenou linii, funkéni bariéry vyznaceny
cervenou plochou (autorka, podkladova data IPR 2023a)

Legenda k obrazku 67

Libefisky most a kfiZzovatka
Balabenka

Pfedprostor synagogy
Neprostupna zeleri Na Zertvach
Hrabalova zed

Autobusové nadrazi a parkovisté
Parkovisté Na Zertvach

NO AR WN -

Velkym problémem tohoto mista je jeho obraz v o€ich vefejnosti. Absence kvalitniho
verejného prostranstvi, fragmentace a mnozstvi nesourodych detaill, nepfehlednost
a fada docCasnych a nahodilych FeSeni vytvafi prostor zahlceny bariérami. Ze
zapadu je neprljezdny pro osobni automobily a nepohodiné prostupny pro pési
a cyklisty. Nedostatkem je dopravni feSeni napojeni Liberiského mostu na ulici Na
Zertvach a kfizeni ulice Zenklova a ulice Na Zertvach (8. 1 obr. 67). Z vychodu je
pro nemotorovou dopravu prakticky odfiznuta od navazujicich uUzemi

mimouroviovou kfiZovatkou v oblasti Balabenka (€. 2 obr. 67).

Fyzickou bariérou je zejména velikost, uspofadani a nepirehlednost kfizovatky ulic
Zenklova a Na Zertvach (&. 1 obr. 67), ktera je doplnéna o neprostupné ostriivky
zelené a chodniky umisténymi az v druhém planu za hradbou kefu. Zelen vytvari
nebezpecény prostor bez socialni kontroly. Dale nepfistupny prostor pfed synagogou
z ulice Zenklova (€. 3 obr. 67) a dalSi neprostupné plochy zelené podél ulice Na
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Zertvach (8. 4 obr. 67), opérna zed kolem prostoru autobusového nadrazi (&. 5 obr.
67) a plocha autobusového nadrazi a parkovist (&. 6 obr. 67). Jak parkovisté
v severovychodni ¢asti namésti (&. 6 obr. 67), tak parkovisté ve vychodni ¢asti ulice
Na Zertvach (&. 7 obr. 67).

Funk&nimi bariérami jsou plochy bez jasného vyuziti. Jedna se o nekoncepcni
plochy zelené kolem kfizovatky (€. 1 obr. 67), prostor pifed synagogu (€. 3 obr. 67),
plochy zelen& podél ulice na Zertvach (&. 4 obr. 67), cely prostor autobusového
nadrazi (€. 6 obr. 67). Oblast je nepfehledna, plna nefunkénich ploch a vybavena
nevhodnymi povrchy. Chybi celkova koncepce, prehlednost logicky uspofadaného
prostoru s volnoCasovymi cili a modrozelena infrastruktura. Tato roztfisténost je
zpusobena zejména ztratou vyznamu a dulezitosti autobusového nadrazi
a naslednymi Upravami souvisejicimi s feSenim tramvajové a automobilové dopravy,

ovSem bez ohledu na dalSi vyuzitelnost namésti.
6.2 Definice cild navrhu
Urbanistické cile

Pokusit se, vramci rozvrzeni feSeného Uzemi, vyvazit pomér zastavénych

a nezastavénych ploch, propojit soukromy a vefejny prostor a zajistit prostupnost.

Navazat na urbanisticky charakter s puvodni blokovou zastavbou, stale patrny jizné
od feSeného Uzemi mezi ulicemi na Zertvach a Sokolovska nebo vychodné mezi
ulicemi Ronkova a Pod Kotlaskou. Navrhnout vyuZiti prostoru soucasného
autobusového nadrazi pro bytovou zastavbu charakteristickou pro oblast tzv. Dolni
Libné (uzaviené bloky €inzovnich domu s aktivnim parterem respektujici uliéni ¢aru,

se zajisténim prostupnosti mezi nimi).

Posilit komunitni funkci vefejného prostoru pro znovuvytvofeni vztahu mezi
prostorem a jeho uzZivateli. Navrhnout vefejny prostor na misté soucasné zelené,
ktery se stane téziSttm daného uUzemi, bude uzivatelsky pfivétivy, umozni

prostupnost a stane se cilem traveni volného Casu.

Podpofit estetickou, kulturni a pietni naplfi feSeného Uzemi, které by mélo byt
funkénim a zaroven pfivétivym prostorem odkazujicim na svou historii. Vyuzit
prostor pfed synagogou jako reprezentativni vstup do vefejného prostoru a tim
podpofit hodnotu této dominanty. Navrhnout feSeni prostoru soucasné zelené podél
ulice Na Zertvach a zprachodnit ho cestami pro pé&si a cyklisty. Struén& popsat

podstatné prvky ve vefejném prostoru.
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Dopravni cile

Navrhnout dopravni feSeni, které bude brat zvySeny ohled na cyklistickou a pési
dopravu, posili jeji bezpe€nost v ramci silniéniho provozu a zpfijemni dostupnost
a prostupnost tohoto Uzemi. Upravit prostor kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvach,
zmensit prostor pojizdény motorovymi vozidly, vyuzit jeho bezprostfedni okoli pro
pohyb pésich a cyklist(. Vyuzit sou¢asného plochy zelené jako alternativu pohybu

pro péSi a cyklisty.

V navrhu zohlednit postaveni tohoto uzemi v ramci celého mésta a jeho napojeni.
Inspirovat se plvodné zamySlenym zamérem vyuziti velkoryse Siroké ulice Na
Zertvach jako &asti prazského diametru stim, Zze by se nemélo jednat o kolmici

k magistrale, ale o propojeni méstskych ¢asti pro obyvatele Prahy.

PfizpUsobit navrh lidskému méfitku, které by do ného mélo vnést mozZnost
ohleduplnéjSiho zachazeni se spoleénym prostorem a jeho uzivanim. Pomoci
zmeény uliéniho profilu a prostfedkd zklidnéni dopravy umoznit prostupnost uzemi

a bezpecny provoz.
Environmentalni cile

V navrhu vytvofit prostor pro adaptacni opatfeni na klimatickou zménu zejména
vytvofenim modrozelené infrastruktury. Vyuzit soucasné plochy zelené jako
retencniho prostoru pro deStovou vodu navrhnutim mist pro vysadbu stromd,
vytvoreni destovych zahonl a propustnych povrchl. Prostor doplnit vodnim prvkem.

Navrhnout stromoradi a plochy zelené& v ulici Na Zertvach a pfilehlych ulicich.

56



Grafické znazornéni cil

LEGENDA - GRAFICKE ZOBRAZEN CLU NAVRHU
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Obrazek 68: Grafické znazornéni cill (navrh autorka, podkladova data IPR 2023a)

6.3 Navrhova ¢ast

V ramci feSeného Uzemi bylo nejprve rozvrzeno umisténi hlavnich zamyslenych
ploch. Hlavni ulice Na Zertvach jako osa Uzemi, prostor souéasné nevyuzité zelené
jako budouci viceuCelovy vefejny prostor a uUzemi souCasného autobusového

nadrazi jako prostor pro zastavbu rezidenéniho charakteru.
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Obrazek 69: Schéma hlavnich zamyslenych ploch (navrh autorka, podkladova data IPR 2023a)

DalSim krokem bylo vytvofeni grafického znazornéni pfedpokladanych sméru
pohybu péSich. Zohlednény jsou zejména sméry pfestupl mezi sméry a druhy
MHD, logické cile v dochazkové vzdalenosti pro pési a usti ulic, které jsou vstupnimi
a vystupnimi body do feSeného uzemi. Tento graficky vystup slouzi jako podklad
pro navrh zmén, jehoz cilem je lepsi prostupnost uzemim a snizeni tendence

vyuzivani zelenych ploch ke zkracovani cest.
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Obrazek 70: Predpokladané sméry pohybu pésich — schéma (navrh autorka, podkladova data IPR
2023a)

200m

Dale bylo vytvofeno obdobné znazornéni hlavnich sméri pohybu cyklistl

vstupujicich do feSeného Uzemi a vystupujicich z feSeného uzemi.
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Obrazek 71: Predpokladané sméry pohybu cyklisti — schéma (navrh autorka, podkladova data IPR
2023a)
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Vramci zjisténi hlavnich smérd pohybu cyklistl je, vzhledem k charakteru
cyklistické dopravy, tfeba brat v potaz SirSi nez feSené Uzemi. Respektive je kladen
dldraz na cyklistickou dopravu nad ramec vyznamu lokalniho pohybu cyklistd a na
vzdalenéjSi transportni trasy. Grafickym propojenim stavajicich vstupnich bodu

cyklostezek do uzemi Ize vyhodnotit, kudy je tfeba vést hlavni cyklistické trasy.
Uliéni profily
Dale byl navrzen uliéni profil hlavni ulice Na Zertvach. V navrhu je kladen diraz na

prostor pro péSi a cyklisty a jejich bezpecnost. Cilem bylo vyuzit celé Sife ulice

a umoznit propojeni tohoto uzemi se sousednimi ¢astmi Prahy.

Na Zertvach
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Obrézek 72: Navrhovany uliéni profil ulice Na Zertvach (névrh autorka, vytvofeno v programu Streetmix
2024)

Zjizni strany ulice Na Zertvach (na obrazku zleva) je navrzen velkoryse S$iroky
chodnik, stromoradi, prostor pro technicka vybaveni ulice, tramvajové pasy,
oddélujici pas s vefejnym osvétlenim, automobilové pasy, nezpevnéna plocha se
stromofadim, které oddéluje obousmérnou cyklostezku a stromofadi navazujici na
plochu vefejného prostoru.

Jako dalSi je navrzen uli¢ni profil ramcového uspofadani vedlejSich jednosmérnych
ulic. Jedna se zejména o ulice severné od ulice Na Zertvach, napfiklad o ulice

Ronkova, Pod Kotlaskou, Pod Hajkem, Kotlaska a Na Hrazi.
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Obrazek 73: Navrhovany uliéni profil okolnich jednosmérnych ulic (navrh autorka, vytvofeno v
programu Streetmix 2024)

Ulice jsou navrZeny jako jednosmérné s protismérnym, pfipadné soubé&Znym
cyklistickym pruhem a s jednostrannymi parkovacimi zalivy ve stromofadi.
Cyklisticky pruh je vyvySen. Soucasti je oboustranny standardni 2,5 metru Siroky

chodnik. Pfevazna &ast téchto ulic je smérovana severojizné.
Nové verejné prostranstvi

Na zakladé predchozich rozborl je navrzeno rozlozeni cest a zelenych ploch
nového veiejného prostoru. Voditkem je i ortofoto mapa stavajiciho stavu, kde jsou
zfetelné viditelné vySlapané pésiny v nezpevnénych plochach zelené.

W 98

—

X Nastroje ¢ Upravit mapu
7

Obrazek 74: Pas zelené na misté navrhovaného verejného prostoru s vySlapanymi cestami pésich
(mapy.cz 2024)
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Obrazek 75: Prostupnost navrhovanym verejnym prostorem (navrh autorka, podkladova data IPR
2023a)

Zleva na obrazku, od ulice Zenklova, je navrZzen souvisly dlazdény prostor pfed
prucelim synagogy doplnény oboustrannym stromofadim, ktery bude dustojnym
vstupem k mistni dominanté a vyzdvihne jeji dulezitost. Také umozni pohodiny
prostup péSim ve vSech smérech. Dale navazuje vefejné prostranstvi parkového
typu s vyznalenymi cestami pro péSi a cyklisty, doplnéné o stromové a kefové
patro, trvalkové zahony a mobiliaf, které muze byt mistem odpocinku, setkavani

a podpory mistni komunity.

Soucasti toho nového verejného prostranstvi by mél byt vodni prvek, ktery by plinil
funkci pietniho mista a pfipominky holokaustu a zaroven doplfioval modrozelenou

infrastrukturu.
K¥izeni ulic Zenklova a Na Zertvach

Dolezitou &asti tohoto prostoru je kFizeni hlavnich ulic Zenklova a Na Zertvach.
Soucasny stav je problematicky pruchozi pro péSi zejména kvuli nepfehlednosti.
Bezpecnost chodcll je v souCasnosti feSena znemoznénim jejich pfiblizeni
k vozovce, coZz ma za nasledek nebezpecné pfebihani pfes nepfehledny prostor
tramvajového kfiZeni, protoze chodci nejsou ochotni absolvovat zdlouhavé

obchazeni kfizovatky.
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Obrézek 77: Detail ndvrhu — Uprava kfiZzovatky ulic Zenklova a Na Zertvéach (navrh autorka, podkladova
data IPR 2023a)

Prostor vlastni kfizovatky je zmengen a zpfehlednén. Ulici Na Zertvach kopiruje
smérem od Libefiského mostu obousmérna cyklostezka, ktera se napojuje na
stavajici jednosmérné cyklotrasy a pfed tramvajovou zastavkou je spojuje.

63



Odboceni vlevo (ve sméru od Liberiského mostu) do ulice Zenklova je bez
prekazek, odboceni vpravo do ulice Zenklova je umoznéno pies pravou Cast
kfizovatky a napojuje se na stavajici cyklotrasu. Tim jsou obslouzené hlavni sméry
pohybu cyklistd. V ramci prejezdl by meély byt nulové vySkové rozdily najezdi

a sjezdu.
Cesty pésich jsou navrzeny dle logickych cilll a preferovanych sméru.

Automobilova doprava je pred kfizovatkou ulice Zenklova a Na Zertvach svedena do
dvouproudé obousmérné komunikace, vedle sebe jdouci pruhy jsou oddéleny od
trasy tramvaji. Tramvajovy pas je v ulici Zenklova i Na Zertvach zachovan ve

stavajici poloze.

Dopravni FeSeni automobilové dopravy v ulici Zenklova zUstava zachovano dle
stavajiciho stavu. Z jihu je z ulice Sokolovska umoznén prujezd dopravni obsluze do
ulice Novakovych. Ze severni strany je motorova doprava v ulici Zenklova vylou¢ena
od kfizovatky s ulici Ludmilina. Prdjezd ulici Zenklova neni pfes kfizeni ulic

Zenklova a Na Zertvach umoznén.

Navrh je doplnén o stromoradi a plochu souvislé vysadby strom( v pravém dolnim
kvadrantu. Stromy jsou soucasti modrozelené infrastruktury a mély by byt osazeny
dle doporuceni metodiky (IPR Praha 2022b) a dale doplnény o dalsi vhodné prvky,
jakymi jsou napfiklad trvalkové destové zahony ¢i zatravnéné prulehy, pfipadné

vodni prvky.

V levém dolnim kvadrantu je navrzen pouze chodnik lemovany stromoradim,
protoze navazujici prostor nema dosud jasné budouci vyuziti, ale je zde

predpokladana dalsi vystavba.
Navrh aprav verejnych prostranstvi v okoli namésti Bohumila Hrabala

Nasledujici obrazek 80 je navrh v méfitku 1:2000, navrh v méfitku 1:1000 je

samostatnou Pfilohou €. 1 této prace.
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Navrhu uprav verejnych prostranstvi v okoli namésti Bohumila Hrabala
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Obrazek 78: Navrhu Gprav verejnych prostranstvi v okoli namésti Bohumila Hrabala 1:2000 (navrh autorka, podkladova data IPR 2023a)




Navrh obsahuje prostor pro zamyslenou bytovou vystavbu formou blokovych domi
s aktivnim parterem na misté souCasného autobusového nadrazi, vefejné
prostranstvi parkové Upravy na soudasném pasu zelené, upravu profilu ulice
Na Zertvach doplnénou stromoradimi a upraveny prostor kfizeni ulic Zenklova

a Na Zertvach.

Vefejné prostory by mély spliovat pozadavky na modrozelenou infrastrukturu
a hospodarfeni s deStovou vodou. Propustné formy dlazdéni by mély opticky

odliSovat prostor pro jednotlivé druhy dopravy.

Navrh propojuje Liberisky most s Balabenkou zprijezdnénim ulice Na Zertvach.
Automobilova doprava by zde byla vyznamné zklidnéna a umozZnéna jen osobnim
vozim, vozUm dopravni obsluhy a MHD. Cilem je zpfistupnit prdjezd Uzemim
automobilové dopravé ve sméru vychod-zapad, avSak kapacitné nevytvofit atraktivni
trasu pro tranzitni dopravu. Prvky zklidnéni dopravy by tento prdjezd mély umoznit
rezidentim a cilové dopravé a ostatni tranzit odradit. Zklidnéni dopravy by mélo
optimalné vyuzivat pasivni prvky omezeni pfed aktivnimi. Mezi preferované pasivni
prvky omezujici automobilovou dopravu jsou zmény povrchu z hladkého ziviéného
povrchu na hrubou dlazbu, vyskové zmény duarovné jizdnich pruhli, nebo
zpomalovaci pficné prahy, uzsi jizdni pruhy a blizkost stromofadi nebo vefejného
osvétleni jizdnim pruhtm. Pro vétSi bezpecénost prechazejicich chodcl by mohlo byt
navrzeno lokalni zuzeni vozovky u pfechodu s cilem pohodinéjSiho a prehlednéjSiho

vstupu do vozovky, coz by bylo dalSim prvkem zpomalovani automobilové dopravy.
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7 Diskuze

Navrh uprav vefejnych prostranstvi v okoli namésti Bohumila Hrabala si kladl za cil
vytvofit multifunkéni prostor s ohledem na celou Fadu faktord. Zasadni bylo vyfesit
dopravni situaci, vytvofit pfehledny a pfivétivy prostor pro uZivatele, zachovat

hodnoty feSeného uzemi a jeho provazanost s okolim.

Navrh vyuziva celé Sife ulice Na Zertvach a zménou uliéniho profilu umoziuje
prujezd cyklistické dopravé po obousmérné cyklostezce. Dale zmenSuje
a zprehlediiuje kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvach a poéita s revitalizaci stavajicich
zelenych ploch a jejich pfeménou na pohodiné prichozi vefejné prostranstvi.
V neposledni fadé je doplnén mnoha stromofadimi a dalSimi prvky modrozelené

infrastruktury.
Odstranéni identifikovanych problému

Snahou navrhovaného feSeni je odstranit identifikované problémy Uzemi. Zména
funkéniho vyuziti prostoru nevyuzivaného autobusového nadrazi a pfilehlého
parkovisté za residencni objekt s aktivnim parterem, ktery bude mit méstotvornou
funkci a zajisti potfeby obyvatel, transformuje nevlidny a pocitové nebezpecny
prostor na misto plnici potfeby obc&anl. Dale vystavba potencidlné odstrariuje
bariéru v podobé Hrabalovy zdi a méla by umoznit pohodiny prichod. Prostor
zelené tvorici fyzickou i pocitovou bariéru a neposkytujici zadnou smyslupinou
funkci je nahrazen vefejnym prostranstvim parkového typu sjasné Ccitelnym
rozvrzenim a zpruchodriuje oblast péSim a cyklistim pfehlednymi a bezpe&nymi

cestami.

Dale se navrh zabyva uspofadanim hlavniho kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvach.
Tento prostor je upraven, zpfehlednén a doplnén prvky modrozelené infrastruktury.
Libefiského mostu je pro cyklistickou dopravu zajistén svedenim pruhG do

obousmérné cyklotrasy.

Prostor pfed synagogou je v navrhu upraven, tvofi reprezentativngjSi pfistup
k mistni dominanté a umoznuje volny prlichod vS§emi sméry. Parkovisté ve vychodni
gasti ulice Na Zertvach je nahrazeno stromofadim a zakomponovano do nového
usporadani ulice.

Navrh nepracuje s napojenim navrhované cyklostezky na dalSi cyklotrasy smérem

ke kfizovatce Balabenka, protoze ta neni soucasti feSeného uzemi.
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Podpora identifikovanych hodnot

Navrh respektuje plvodni koncept blokové zastavby vytvarejici charakter uzemi.
Diky pfitomnosti metra a jeho navaznosti na tramvajovou dopravu zhodnocuje
ekonomicky i socialni potencial. Dale podporuje hodnotu historického jadra oblasti
a téZisté obce azhodnocuje nevyuZitou plochu zelené umisténim atraktivniho
a funkéniho vefejného prostoru, ktery podporuje vyznam mistni dominanty a
zaroven odkazuje na historicky vyvoj uzemi. V neposledni fadé navrh navazuje na
pavodni zamys$lené dopravni feSeni a vyuziti ulice Na Zertvach jako dopravni osy a
vyuziva souCasnych moznosti zklidhovani dopravy k multifunkénimu vyuziti

dopravni infrastruktury.
Zhodnoceni dosazeni cilt
Urbanistické cile

Navrh se pokousi vyvazit plochu feSeného Uuzemi, na jehoz Casti pocita s vystavbou
residenéniho objektu s charakterem puvodni blokové zastavby. Aktivni parter tohoto
objektu pfimo navazuje na prostupny vefejny parkovy prostor. Toto feSeni spolu
s vysadbou a dalSimi prvky ma podpofit komunitni, estetickou i pietni funkci
vefejného prostoru a byt mistem pro traveni volného Casu. Navrh neuvazuje

o konkrétnim misté&, které by plnilo kulturni funkci.
Dopravni cile

Hlavnim dopravnim cilem této prace je podpofit péSi a cyklistickou dopravu.
Prostupnost uzemi je zlepSena vytvorenim sité cest v nové navrhovaném vefejném
prostoru, zménou uspofadani a povrchu prostoru pfed synagogou a zpfehlednénim
kfizeni ulic Zenklova a Na Zertvach. Déle je navrzena zména uliéniho profilu ulice
Na Zertvach, ktera vyuZiva velkorysé $ife ulice Na Zertvach a umozZriuje vytvoreni
vlastniho koridoru cyklistické dopravy, oddéleného od automobilové a péSi dopravy
stromoradimi pro bezpec€ny a komfortni prijezd feSenym uzemim. Prvky zklidriovani
dopravy a bezpecného vedeni péSich a cyklistd pfes silnici umoziuji vyuziti celé
plochy ulice Na Zertvach jako multidopravni zény, kde tramvajova, automobilova,
cyklisticka i pé€Si doprava mlze probihat ve vzajemné shodé. Propojeni Liberfiského
mostu s kfizovatkou Balabenka i pro automobilovou dopravu zlepSi dostupnost
uzemi a prvky zklidriovani automobilové dopravy by mély zajistit snizeni atraktivity
prijezdu pro tranzit a navazat na pGvodni myslenku vyuziti ulice Na Zertvach jako

Casti prazského diametru, ktery propojuje k nému pfilehlé méstské ¢asti.
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Environmentalni cile

Navrh si také kladl za cil protkat feSené Uzemi modrozelenou infrastrukturou.
Navrzena stromoradi a plochy vysadby jsou hlavni kostrou, ktera by méla byt

doplnéna dalSimi prvky, kterymi se navrh zabyva jen okrajové.
Srovnani s analyzovanymi projekty

Z hlediska celkové koncepce souhlasim s Analytickou Uzemni studii (Unit Architekti
2017), na kterou navazuje studie vefejného prostranstvi nameésti Bohumila Hrabala
(Unit architekti 2021). Tyto studie jsou propojené s projektem Palmovka One
(Obermayer Helika 2021). Vyuziti plochy dosluhujiciho autobusového nadrazi pro
rezidencni stavbu a obCanskou vybavenost vychazi z potfeb daného uzemi a
zapada do urbanistické koncepce oblasti. Stejné tak i pfima navaznost
na revitalizovany vefejny prostor pfed zamySlenymi objekty smérem Kk ulici Na
Zertvach. Narozdil od vySe zmingnych studii se domnivam, Zze by mél byt lépe
vyuzit potencial ulice Na Zertvach, méla byt vice podpofena cyklisticka doprava a
vyzdvihnuta dominanta synagogy, a ze by mél mit vefejny prostor velkorysejsi

rozsah a vice naplni.

V porovnani se studii Pentagon Palmovka (AFARCH 2020) si nemyslim, ze by mélo
byt hlavni centrum oblasti pfesunuto z namésti Bohumila Hrabala. Toto misto je
tézistém uzemi a diky budové synagogy ma historické ukotveni. Souhlasim, ze by
cely prostor tzv. Dolni Libné mél byt vniman komplexné a revitalizovan

koordinované.

Studie Jizniho obchvatu (MC Praha 8 2020), ktera fesi dopravni situaci v §ir§im
uzemi, si klade za cil odklonit vyznamnou &ast tranzitni dopravy z Uzemi Libné.
Osobné si myslim, ze budovani dalSich odosobnénych koridorl automobilové
dopravy vytvafi potencialni problém dalSimu rozvoji zasaZzeného uzemi. Vhodné&jSim
feSenim by mohlo byt efektivnéjsi vyuziti stavajici infrastruktury, rozsifeni moznych

tras a zklidnovani automobilové dopravy.
Srovnani s priklady obdobnych témat

Lipsko ma vybudovanou ucelenou sit’ cyklostezek a cyklistickych pruht a z hlediska
cyklistické dopravy je velmi disledné. Ve svém navrhu jsem se inspirovala zejména
oddélenim cyklostezky stromofadim, protoZe to umozZfiuje dostateCna Sifka ulice
Na Zertvach, usmérfiovanim parkovani do zalivi mezi stromoradi s dostate¢nym
prostorem pro bezpetné otevirani dvefi ve vedlejSich ulicich feSeného uzemi
a nulovymi vySkovymi rozdily najezd( a sjezd( pro cyklisty. DalSi zajimavé prvky

jsou cyklostezky navazujici na chodnik tam, kde je na to dostateCny prostor,
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upfednostnéni jizdniho pruhu pro cyklisty pfevedenim automobilové dopravy na

tramvajovy pas a nepfimé odboceni vlevo, ale téchto prvkl nebylo v navrhu vyuzito.

Navstéva Halle nad Salou je, z hlediska vnimani cyklistl i péSich jako dulezitych
Ucastnikd silniéniho provozu, velmi zajimavym zazitkem. Mozna i pravé proto, ze
zde slabsi druhy dopravy maji pfednost. VSimavost a tolerance sice neni
prenositelna, ale je mozné vytvafet dopravni infrastrukturu tak, aby byla jak
bezpecna, tak otevifena vdem uc€astnikim silni€niho provozu a do jisté miry je nutila
davat na sebe vzajemné pozor. Proto navrh uvazuje o ulici Na Zertvach jako
o multidopravnim koridoru a nechava moznost pohybu pési, cyklistické, tramvajove,

ale i automobilové dopravé.

Kodan je zajimavym pfikladem mésta, kde je cyklisticka doprava pfirozenou
soucasti silni¢niho provozu a postupem let dokazala mit na automobilovou dopravu
silny vliv. Inspirativnim prvkem jsou tzv. danské pasy, tedy fyzické oddéleni pruhu
pro cyklisty pomoci rlznych povrchd nebo vyvySenim nad uroveri vozovky. Tento

prvek je navrhovan pro vedlejsi ulice feSeného uzemi.

Diky pfehlednosti a jisté mife svobody pohybu je inspirativni kfizovatka Andél na
Smichové. Musi se vyporadat s riznymi druhy dopravy, coz déla odstranénim bariér
a Citelnosti prostoru. Vzhledem k velké ploSe této kfizovatky, ktera je zejména
v letnich mésicich velmi horka, by bylo vhodné doplnit prostor o prvky modrozelené
infrastruktury pro zlepSeni pobytové kvality, které navrhuji v bezprostifednim okoli

kiizeni ulic Zenklova a Na Zertvach.
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8 Zaver
Uzemi &irSiho centra metropolitnich mést jsou cenna a méla by byt navrzena pro

potfeby jejich uzivatell se zaméfenim na rezidenéni charakter, funkénost verejnych

prostranstvi a obCanskou vybavenost v souladu s dopravni infrastrukturou.

Regené Uzemi okoli ndmésti Bohumila Hrabala je vyznamné prestupni misto, ale
také velmi zanedbany prostor se zastaralym feSenim, ktery vyzaduje intenzivni
revitalizaci. Pohnuta historie a neustalé zmény uzivani tohoto Uzemi z néj udélaly
nehostinné misto. Dnes jiz nevyuzivané autobusové nadrazi brani prostupnosti
uzemi, stejné jako fada dalSich fyzickych i pocitovych bariér. Navrh se zabyva
rozvrzenim feSeného Uzemi, vyclenénim plochy pro rezidenéni vystavbu,
vytvofenim funk&niho vefejného prostoru a Upravou dopravniho fe$eni. Zaméfuje se

pohodiny a bezpeény prostup FeSenym uzemim a na pobytovou kvalitu.

V rdmci zpracovani navrhu bylo nahliZzeno na vefejny prostor jako na multifunkéni
a byl kladen duraz na prostupnost Uzemi a pobytovou pohodu stejné jako na
podporu komunitni funkce s ohledem na historicky a pietni odkaz mista. Dopravni
infrastruktura je zamyS$lena jako sdilena, ktera upfednostiuje potfeby péSich

a cyklistl a jejich bezpecénost.

Dullezitym hlediskem bylo zaclenéni modrozelené infrastruktury jako podstatné
soucasti méstského prostoru a jeho adaptace. Daldi snahou byla prace s principy
mésta kratkych vzdalenosti, ktera ma potencial pfivést nové obyvatele a nabidnout

celou Skalu sluzeb.

Uvédomuji si, ze tento navrh neni zpracovan pro vilastni provedeni uvedenych
Uprav. Snahou bylo popsat hlavni zaméry se zaméfenim na propojovani, sdileni

a multifunkéni vyuzivani vefejného prostoru.

Navrh a zavéry této prace by mohly byt vyuzitelné jako ramcovy podklad, napfiklad
jako zadani pro navazujici uzemni studie, navrhy uUprav Uzemniho planu a dalSi
podrobnéjsi analyzy. Nez bude pfistoupeno k podrobnému navrhu Uprav nameésti
Bohumila Hrabala a jeho okoli, vyzaduje feSené uzemi detailn&jsi rozbor nad ramec
podobnosti této prace. Vramci dalSich stupfit navrhu je nutné podrobné feSit
dopravni naroky na uUzemi zhlediska S$irSiho kontextu Hlavniho mésta Prahy,
detailné analyzovat moznosti a limity feSeného Uzemi z hlediska dalSich zaméru
stavajici technické a dopravni infrastruktury, zejména stavby metra a jeho

ochranného systému.
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10 Prilohy

Pfiloha 1 — Navrh aprav vefejnych prostranstvi v okoli namésti Bohumila Hrabala
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