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Statisticka analyza nehodovosti regionu Praha

Abstrakt

Bakalafska prace se zabyva statistickou analyzou nehodovosti regionu Praha
V obdobi 2009-2018. Prace je rozd¢lena na teoretickou a praktickou Cast.

V teoretické Casti jsou popsany jednotlivé matematické postupy, které jsou v praci
vyuzivany pro urceni hodnot vypovidajici o feSené problematice a jak dané hodnoty
interpretovat nebo je rozliSovat. Prace dale pfiblizuje jednotlivé prvky dopravy a nehod se
zaméFenim na region Praha ve srovnani s CR.

V praktické Gasti se prace zaobird samotnou analyzou ziskanych dat (CSU, Police
CR) pro vytvofeni matematickych modelii, diky kterym bude mozné uréit jednotlivé trendy
v nehodovosti v okresu Praha, interpretovat je a porovnat hodnoty se stejnou vypoveédni
hodnotou. Primarné byly sledovany vyvoje o poctu dopravnich nehod a vyvoje nasledkt

dopravnich nehod.

Klic¢ova slova: dopravni nehoda, nehodovost, opatieni, Praha, statisticka analyza,

Casové fady, trend, aktivni bezpecnost, pasivni bezpecnost, automobil
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Statistical analysis of traffic accidents in Prague

Abstract

This bachelor thesis deals with statistical analysis of traffic accidents in Prague and
the surrounding region between the years 2009 and 2018. The thesis is divided into two
parts: theoretical and practical.

The theoretical portion describes the mathematical methods which were used to
interpret and compare data, then predict future outcomes. Furthermore, it covers topics
related to different modes of transportation, traffic accidents, general road safety and
aspects unique to the Prague region.

The practical portion analyzes traffic accident data obtained from the Czech
Statistical Office and the Czech Republic Police. Mathematical models were constructed
from time series in order to identify trends and make various predictions regarding traffic
accidents in the Prague region. However, the main focus is on how the amounts of both
traffic accidents in general as well as specific consequences of these accidents change over

time.

Keywords: traffic accident, accident rate, precaution, Prague,
statistical analysis, time series, active safety, passive safety, automobile
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1. Uvod

Dopravni prosttedky jsou v dneSni dobé nedilnou soucésti nasich zivoti a jejich
pfitomnost se sebou nese mnoho vyhod, které uplatiujeme jak ve vSech oborech lidské
prace, tak i v naSich osobnich Zivotech pro usnadnéni pfemistovani. Pieprava pomoci
stroje piinasi lidstvu nové moznosti v cestovani, zasobovani, kolonizovani, zaroven jsou
vSechny tyto moznosti neustale zdokonalovany pomoci novych technologii. V dnesni dobé
se vétSina produktd distribuuje za pomoci pozemni, letecké, nebo lodni dopravy, coz
zefektivnilo trh a rozsifilo pole piisobnosti vyrobci. I vétSina lidi dnes uz opustila od chiize
nebo jizdé¢ na koni a dévaji rad¢ji prednost efektivnéjSim a modernéjSim dopravnim
prostfedkiim, jako jsou automobil, autobus, tramvaj nebo letadlo. K vyuziti téchto
dopravnich prostiedkd je nutno uzivat specifické komunikace pro jednotlivé typy a
dodrzovat pravidla stanovena na téchto komunikacich pro efektivni pfesun vSech ucastnika
dopravy.

Dopravni prostiedky ov§em maji i své nevyhody, které ¢asto pichlizime z divodu, ze
je zdaleka prevySuji vySe zminované vyhody. Dopravni prostfedky uzivajici spalovaci
motory produkuji emise, které znecCist'uji naSe ovzdusi, a pfi dneSnim poctu spalovacich
motortt nelze tento problém ignorovat, musi se regulovat, a je potfeba vyvijet lepsi
alternativni pohonna ustroji, ktera by mohla tento problém eliminovat. Vybudovani
silni¢nich komunikaci trvale naruSuje ekosystém nasi Zemé, kde na mnoha mistech jiz
mohlo dojit k nezvratitelnym poskozeni ptirody.

Nejcastéji ale slychame o dopravnich nehodach, které vznikaji pifi kolizi dvou ¢i
vicero dopravnich prostiedki mezi sebou nebo S jejich okolim, kde muze dojit jak
k majetkovym $kodam, tak k ujmam na zdravi Nehoda muize byt zpisobena napiiklad
nedodrzenim pravidel na silnici, nevhodnym technickym stavem dopravniho prostiedku
pro uzivani na vetejnych silni¢nich komunikacich nebo Spatnym stavem silnice. V regionu
Praha dochézi v priméru k 60 dopravnim nehoddm denné¢, a proto je potieba problematice

dopravnich nehod vénovat vétSi pozornost a neustéale zlepSovat dopravni bezpecnost.

10
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2. Cil prace a metodika
2.1. Cil prace

Cilem bakalaiské prace je statisticky zanalyzovat nehodovost v regionu Praha
pomoci statistickych elementarnich charakteristik a metod casovych fad. Sledovat se bude
hlavné pocet dopravnich nehod celkem, pocet nehod, kde doslo k Gjmé na zdravi, pocet
nehod, kde doslo k usmrceni a jaké byli majetkové Skody. Vyvoje a trendy budou
sledovany v obdobi 2009-2018. Jednotlivé trendy budou popsany a interpretovany a na
zaklad¢ trendové funkce bude urcena prognéza na budouci obdobi. V zavéru prace budou
vysledky jednotlivych analyz pouzity k tvorbé obecného nadhledu ohledné problematiky

dopravnich nehod v regionu Praha.

2.2. Metodika prace

2.2.1. Definice a ¢lenéni ¢asovych Fad

Casové fady se skladaji ze sledovanych dat, které dodrzuji posloupnost a jsou
sefazeny od nejstar§$i po aktualni. Tato posloupnost popisuje vyvoj (trend) sledované¢ho
jevu na jejim zakladé se da urcit progndza ptistich obdobi. [1]

Casové fady se ¢leni podle:

a) Casového hlediska

I.  Intervalové — Casové fady intervalovych ukazatelt (sbirka dat za

jeden interval).
Il.  Okamzikové — Casové fady okamzikovych ukazatell (data fazend
K ur¢itym ¢asovym bodam).
b) Periodicity

I.  Roc¢ni (dlouhodobé) — sledovana data jsou s rozestupem veétsim nez
jeden rok. (1 rok, 5let, 10let).

Il.  Kratkodob¢ — sledovand data s odstupem mensim nez rok (mésic,

tyden, den).

11
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C) Druhu sledovanych dat

I.  Primarni — data prvotnich ukazateld, ktera jsou ziskana piimo ze

zdroje.

Il.  Sekundarni — data ziskana pomoci odvozeni dvou primarnich

ukazatelli v poméru, podilu, souctu, rozdilu nebo primeéru.

d) Zpusobu vyjadieni

I.  Naturalni — vyjadieno Vv naturalnich jednotkach ukazatele (tuny,

metry).

Il.  Penézni — vyjadieno V jednotkach penéznich (tisice, milidony).
2.2.2. Elementarni charakteristiky ¢asovych rad

Analyza casové ftady je =zorientovani se ve vyvoji sledovaného jevu.
Nejptehlednéjsi a nejjednodussi zobrazeni je grafické, kde jsou data v ¢ase zaneseny do
grafu, na kterém je vidét pribéh sledovaného jevu. Z grafu je mozno urcit zakladni chovani
jako je trend, periodicita nebo jednorazové vykyvy. Graf ovSem nezobrazuje hlubsi
souvislosti, které jsou pii analyze nezbytné, a proto vyuzivdme dalSich statistickych
charakteristik pro podrobnéjsi analyzu. [1] [2]

Absolutni charakteristiky ¢asovych rad

Absolutni charakteristiky porovnavaji pfimo mezi sebou data z casové fady a jejich
rozdilem zjiStujeme absolutni pfiristky nebo ubytky. Tyto rozdily jsou nazyvané

diference, kde prvni absolutni diference je rozdil dvou sousednich hodnot. [2]
dy: =y — ¥Yi-1, (1)
t=2,3,..,n.

Druhé absolutni diference je rozdilem dvou prvnich absolutnich diferenci, na které

je vidét, zda se vyvoj zrychluje, zpomaluje nebo zlistdva stejny.

dz)’t =dy,— dy;-1 =Y — 2Y¢-1+ Y2, (2)

12
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t=3,..,n
Relativni charakteristiky ¢asovych rad
Relativni charakteristiky na rozdil od charakteristik absolutnich davaji hodnoty do
poméru. Vysledna hodnota udava, kolikrat je hodnota vétsi nez hodnota predchozi. Tyto
hodnoty jsou nazyvany koeficienty rustu. Koeficient ristu vyjadieny v procentech se

nazyva tempo rustu. [2]

_ Yt
k= Ye-1 (3)
t=23,..,n

Primérny koeficient riistu vyjadiuje chovani celé¢ ¢asové fady a znaci se k. Pocita

se jako geometricky primér jednotlivych koeficientl ristu.

E = Vk1k2k3k4 kn (4)

Pokud casové fada neobsahuje mimotadné vykyvy a jeji pribéh je monotonni Ize

pouzit zjednoduseny vzorec, ktery bere v potaz pouze krajni hodnoty Casové fady a pocet

R=fe ©

q,, — posledni hodnota ¢asové rady

prvkd.

go — prvni hodnota Casové rady

Pfed vypoctem za pomoci krajnich hodnot je tieba ovéfit, zda Casova tada je
monotonni a pokud neni, je potfeba ji rozdelit do monotonnich sekci a vysledky

zprimérovat.

13
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2.2.3. Dekompozice ¢asové rady

Casové fady jsou pievadény do modeltl, aby bylo mozno hloubéji pochopit chovani
Casové tfady a urcit, které faktory ji ovliviiuji a jak moc. Proto se Casova fada rozklada
(dekomponuje) na ¢tyti hlavni faktory. [2]

Trendova slozka (T)

Trendova slozka popisuje vyvoj neboli dlouhodoby smér sledovaného jevu za
sledované ¢asové obdobi. Muze byt rostouci, klesajici nebo konstantni, kde ani neroste ani
neklesa.

Sezonni slozka (S)

Sezénni slozka je pravidelné se opakujici odchylka od trendu. Jedna se o odchylky,
které se opakuji minimaln€ jednou ro¢né. Pticiny téchto odchylek jsou jak klimatické, tak 1
lidské. Klimatické zmény, jako zména rocniho obdobi nebo obdobi dest’d piimo ovliviiuji
napiiklad zeméd¢€lskou vyrobu, turisticky primysl nebo stavebni primysl, a proto jsou data
ziskana z téchto obdobi zkreslena a vychyluji se od trendu. Dale tradice a zvyky méni
chovani lidi. Naptiklad o Vanocich prodeje rostou z duvodu nakupu darkd nebo o
Velikonocich roste prodej vajec.

Cyklicka slozka (C)

Cyklicka slozka je velice podobnd slozce sezonni, ale jeji kolisani od trendu
probiha s periodicitou vétsi neZ jeden rok. Casto se ani neda presné uréit jeji periodicita a
jeji vliv neni vzdy stejny. Zde fadime tfeba demografické zmény, politické zmeény nebo
technologicky skok. V nékterych piipadech se cyklicka slozka fadi pfimo do slozky
trendové diky jeji neurcitosti a nepfesnosti.

Nahodna slozka (£)

Nahodna slozka je to, co po trendové, sezonni a cyklické sloZzce zistane. Nelze ji
nikam pfifadit a reprezentuje jednu nebo vicero drobnych faktort, které neni mozné presné

urcit.
2.2.4. Popis trendové slozky

vvvvvv

Trend se popisuje za pomoci vicero trendovych funkci, kde u kazdé ¢asové fady je potieba
zvolit tu nejvhodnéjsi pro sledovany jev. Mezi nejpouzivanéj$i a nejjednodussi patii

linearni trend, parabolicky trend a trend exponencialni. [1] [2]

14
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Linearni—y=a+b-t;

Parabolicky (kvadraticky) —y =a+bt; + c- t?
Exponencidlni —y = a - b'

Logaritmicky —y = a + b - log(t;)

Kubickf —y =a+b-t;+c-tf +d-t

1
Hyperbolicky —y=a+b- C

1

. s b
Mocninny = a + t;

Metoda nejmenSich ¢tverciu

Jednou z nejpouzivanéjsich metod pro vypocet parametra trendové funkce (a, b) je
metoda nejmensich ¢tverct, kterou Ize pouzit u funkci, které jsou linearni v parametrech.
Tato metoda minimalizuje rozptyl rezidudlni (zbytkové) slozky a je celkem numericky
jednoduché. Jedna se o polozeni ptimky mezi rozptylend data tak, aby ¢tverce vytvorené
z odchylek mezi ptfimkou a body byly minimalni. [2]

Tuto metodu miiZzeme pouzit u trendové funkce linearni a parabolické. V ptipadé,
7ze by se pouzivala u funkci jinych, napfiklad exponencialnich, musela by se nejprve
provést linearizujici transformace (v tomto piipadé logaritmizaci) na funkci linearni
z hlediska parametri. Tento rozSifeny postup ale mulze vest knepfesnym a
nekonzistentnim vysledkim a doporucuje se pouZzivat metod jinych.

Volba vhodné funkce

Volbu vhodné funkce pro konkrétni ¢asovou fadu lze posoudit vicero zpisoby.
Ttemi nejcastéji pouzivanymi zpusoby jsou: podle vécného kritéria, podle analyzy grafu
nebo pomoci korela¢ni analyzy.

Podle vécného kritéria volime funkeci tak, aby na ni byla vidét charakteristika, ktera
je zkoumana nebo hleddna. Pokud je tfeba pouze urcit, zda je trend rostouci nebo klesajici
postaci funkce jednodussi. Kdyby byly hledany podrobné charakteristiky ¢asové fady, byla

Pii analyze grafu je dualezit¢é nezapomenout, Ze se jedna o analyzu z Casti
subjektivni a mtize dojit k nekonzistentnim vybérim u vicero lidi. Dale také zalezi na
méfitku, ve kterém je graf zobrazovan. Proto se Castéji bere ohled na métitelné udaje, jako

je minimalizace hodnot zvoleného kritéria, tedy naptiklad soucet ¢tvercii mezi hodnotami
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naméfenymi a vyrovnanymi. Nevyhodou tohoto postupu je, ze kdyby vsechny vyrovnané

hodnoty lezely na jedné funkci, tak by odchylky byly nulové, tudiz i soucty ctverct by
byly nulové. V takovém piipad¢é neni mozno povazovat funkci za nejvhodnéjsi v dusledku

zkresleni vyrovnavanim.

DalSim zptsobem je korelacni analyza, ktera k urceni vhodné funkce pouzivé index

determinace.

_O)p 2
_ Xt _ ;) (6)
2(e-y)

1>1°>0

=1

Cim vyssi index determinace tim 1épe funkce interpretuje pribéh ¢asové fady, a
proto je nejvhodngjsi funkce s nejvyssim indexem determinace. Dale je také nutno davat
pozor na defini¢ni obor indexu determinace, ktery je od nuly do jedné. Druha odmocnina
indexu determinace se nazyva index Kkorelace, ktery je také pouZzivan k vybrani vhodné

trendové funkce a popisuje, jak silna je zavislost mezi dvéma jevy. [2]

=1 )
Y(ye—)?

1>1>-1
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3. Teoreticka ¢ast

3.1. Vymezeni ziakladnich pojmii

Vozidlo

Vozidla v dopraveé se déli do dvou skupin podle zptisobu pohonu, kterymi vozidla
disponuji. Motorova vozidla jsou definovéana jako nekolejova vozidla, ktera jsou pohanéna
vlastni pohonnou jednotkou. Pohonna jednotka miize nabyvat vicero forem. Mezi
nejcastej$i pohonnou jednotku jsou fazeny spalovaci motory, elektromotory nebo rtizné
kombinace téchto dvou jednotek. Z hlediska zdkona do kategorie motorovych vozidel
spada i trolejbus, ktery sice je pohanén vlastni pohonnou jednotkou, ale zdroje pro pohon
samotné jednotky jsou ziskavany z troleji. [8]

Druhou skupin vozidel jsou vozidla nemotorova. Do této skupiny jsou fazeny
kolejova vozidla a vozidla pohanéna lidskou nebo zviteci silou, jako jsou jizdni kolo, kocar
nebo povoz.

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace tvofi sit’ cest pro pozemni dopravu. Tyto komunikace jsou
podle zakona €. 13/1997 Sb. rozd€lovany na délnice, silnice, mistni komunikace a ucelové
komunikace. Pozemni komunikace je ur€ena pro silni¢ni motorova i nemotorova vozidla a
chodce. Soucasti komunikaci jsou také zafizeni, kterd jsou nezbytnd pro fungovani
pozemnich komunikaci a zajisténi jejich bezpecnosti. [8]

Utastnik dopravni nehody

Podle zdkona ¢. 361/2000 Sb. je ucastnikem provozu kazdy, kdo se pfimym
zpliisobem ucastni na provozu na pozemnich komunikacich. Sem se fadi napftiklad fidic¢i
vozidel, jezdec na zvifeti, chodec nebo osoba doprovazena zvifetem. Pokud mezi Gi€astniky

provozu nebo jejich majetkem dojde k nehodg¢, stavaji se ucastniky dopravni nehody. [8]

3.2. Dopravni nehody

Dopravni nehody jsou nedilnou souc€ésti provozu na pozemnich komunikacich a jen
za rok 2018 bylo evidovdno 104 764 dopravnich nehod na silni¢nich komunikacich,
z ¢ehoz 22 767 bylo na tizemi hlavniho mésta Prahy, které v CR zpisobily celkovou
hmotnou Skodu ve vysi 6 547 904 000 K¢. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

definuje dopravni nehodu jako:
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,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pvi niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skode na majetku v primé souvislosti s
provozem vozidla v pohybu. [8]

I ptes vyspé€lé bezpecnostni technologie a metody fizeni provozu nelze dopravnim
nehoddm nijak zabranit. V idealni dopravé by vSechna vozidla vyhovovala stanovenym
technickym parametrim, dopravni komunikace by byly kapacitné uzptisobovany poctu
vozidel, nesmélo by dojit k Zadnym technickym zavadam a v neposledni fad¢, lidsky prvek
by nemohl pochybit, coz v dnesni dobé neni mozné, a proto misto eliminace nehod je
snaha o redukci nehod. Statni, méstské a neziskové dopravni organizace se snazi o zlepSeni
dopravni situace za pomoci vyS$$i informovanosti ob¢and, dikladnéjSich kontrol fidi¢h a
lepsiho zaskoleni nejen Fidict, ale i ostatnich, ktefi se ucastni dopravy. BESIP napiiklad
spoluporada kurzy bezpecné jizdy jak pro fidi¢e automobild, tak i pro fidi¢e motocyklu.
Policie se naopak snazi kontrolovat fidi¢e a pfedejit nehodam na dopravné vytiZzenych,

ptipadné neptehlednych komunikaci.
3.2.1. Clenéni dopravnich nehod

Pro piehlednou evidenci dopravnich nehod a naslednou analyzu pro zlepSeni
dopravni bezpecnosti a odhaleni problematickych prvkii se dopravni nehody déli do vicero
skupin a podskupin podle jednotlivych kritérii, které se u dopravnich nehod sleduji.
Nejcastéji se dopravni nehody ¢leni dle: druhu dopravy, mista vzniku nehody, pficiny
nehody, majetkovych S§kod nebo Gjméch na zdravi.

Obecné muiize k dopravni nehodé€ dojit ze dvou pficin. Nejcastéji dojde k vnitini
nehoda muze také vzniknout z divodu vnéjsich pfiCin, jako jsou Spatny stav vozovky,
nevhodné klimatické podminky nebo jiny externi jev, ktery vyznamné narusi prabéh a
bezpec¢nost dopravy. V roce 2018 bylo vnitini pfi¢inou zavinéno 22 206 dopravnich nehod,
coz tvoii 97 % ze vSech dopravnich nehod evidované v Praze [4]

Clenéni podle druhu dopravy je velice agregované a neni zcela jasné, jak vysledna
data aplikovat ke zlepseni bezpecnosti. Pfi porovnani silni¢ni, letecké, vodni a Zelezni¢ni
dopravy je nejvyssi pocet nehod evidovan u silni¢ni dopravy.

Rozdé€leni nehod podle mista vzniku uz pfindsi podrobnéjsi piehled o dopravnich

nehodach. Kazda evidovana dopravni nehoda musi mit uvedenou ptesnou lokalitu mista
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nehody. Tyto data se daji dale agregovat do okresnich a krajskych celkt, které se posléze
daji porovnat s ostatnimi sledovanymi aspekty dopravy.

U nehod jsou evidovany také pficiny jednotlivych dopravnich nehod. Mezi
nejcastéjsi pfi¢iny nehod patii nepfiméfena rychlost, nespravny zptisob jizdy, nedani
pfednosti a nespravné piedjizdéni. Z téchto dat 1ze s velkou piesnosti urcit, jak vyznamnou
roli hraje v dopravni nehodé¢ lidsky prvek.

Dalsim sledovanym jevem u kazdé dopravni nehody jsou finan¢ni Skody a ijmy na
zdravi. Za pomoci téchto dat je mozno urcit, z jakych pfiCin nejcastéji vznikaji smrtelné
nehody, a v jaké oblasti bezpe€nosti je zapotiebi provést zmény ke sniZzeni nebo zamezeni
smrtelnych nehod.

Clenéni podle ¢asu, kdy doslo k dopravni nehodg, jsou vhodna k zjisténi, jaky vliv
maji na dopravni nehodu kolony, zacpy, Gnava nebo viditelnostni podminky na silnici.
Dale se tato data agreguji do meésicnich a sezonnich dat pro zjiSténi vlivu klimatickych

podminek na dopravni nehody. [4]
3.2.2. ReSeni dopravnich nehod

V piipadé, ze dopravni nehoda nastane, jsou ucastnici této nehody povinni ji fesit a
dodrZet pozadavky fteSeni dopravnich nehod stanovenych v zakoné 0 provozu na
pozemnich komunikacich.

Pokud je ucastnikem nehody fidi¢ motorového vozidla, je povinen neprodlené
zastavit. Pokud by vznikld dopravni nehoda zpiisobovala nebezpeci okolni dopravé je
zapotiebi, aby ji ucastnici dopravni nehody zajistili a ucinili takova opatieni, aby okolni
fidi¢i nebyli ohroZeni a nedoslo k dal§im §koddm na majetku nebo ke zranénim. Ugastnici
nehody museji dale spolupracovat na zjistovani skutkového stavu a vyplnéni zdznamu o
dopravni nehodé. Mezi dalsi povinnosti patii oznacit misto nehody, prokazat si mezi
ucastniky nehody navzdjem svou totoznost a tidaje o vozidle a nepozivat zadné alkoholické
napoje nebo jiné navykové latky.

Pii feSeni nehod miize poskytnout pomoc i Policie CR nebo Policie piisluiného
regionu. Ne kazd4 nehoda vyzaduje pfitomnost policie, pokud ovSem dojde k ublizeni na
zdravi, usmrceni, majetkové skod¢ na vozidle ¢i prepravovanych véci nad 100 000 K¢,
poskozeni komunikace, obecn¢ prospesného zatizeni, zivotniho prostiedi nebo se ucastnici
nehody nemohou shodnout na skutkovém stavu, je jejich povinnosti dopravni nehodu

neprodlené nahlasit policii. V takovémto pfipadé by se ucastnici dopravni nehody méli
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zdrZet takového jednani, které by mohlo ovlivnit vySetfovani skutkového stavu, zejména
pfemisténi vozidel. Toto pravidlo Ize za urcitych podminek porusit, naptiklad pokud je
potifeba obnovit provoz na pozemni komunikaci nebo vyprostit osobu z havarovaného

vozidla.[4]
3.3. Dopravni bezpe¢nost

Pti kazdodenni dopravé je tieba davat velky diraz na zajiSténi bezpecnosti
prepravovanych osob, kde kazdy zplisob dopravy ma své specifické bezpecnostni prvky.
Nékteré z téchto prvkil jsou volitelné formou ptiplaceni a jiné jsou zase zdkonem povinné,
aby bylo mozné dopravni prostfedky bezpe¢né pouzivat. Napiiklad u osobnich automobilt
jsou jasné specifikovany jednotlivé prvky, jejich parametry a funk¢nost, kterymi musi
automobil disponovat nebo je splnovat, aby vozidlo bylo technicky zptisobilé pro jizdu na
vetejné silnicni komunikaci.

Nedilnou soucésti bezpecné dopravy, mimo bezpecna vozidla, je lidsky faktor.
Pokud se osoba podili na jakékoliv ¢asti procesu dopravy, nese za své ¢iny odpovédnost a
musi byt fadné zaskolena a opravnéna k tizeni jednotlivych dopravnich prostfedka tak, aby
byla zajisténa CO nejvyssi bezpecnost pro vSechny ucastniky provozu na pozemnich

komunikacich a okoli.
3.3.1. Pasivni bezpecnostni prvky

Pasivni bezpecnostni prvky na vozidlech zajist'uji stalou funkci, kde jejich ptinos je
ve veétsingé pripadil stejny a parametry pro zajisténi bezpecnosti jsou stejné. Mnoho
pasivnich bezpec¢nostnich prvki je vyzadovano zakonem a musi byt soucasti kazdého
vyrobené¢ho dopravniho prostiedku v daném segmentu. Jednd se o prvky a funkce
neni mnoho mista pro zlepSeni.

U osobnich automobili se mezi pasivni bezpecnostni prvky fadi naptiklad
bezpecnostni pasy, détské sedacky, hlavové opérky, airbagy a konstrukce karoserie
s deforma¢nimi zonami. U nakladnich automobilll je specifickym pasivnim bezpecnostnim
prvkem napiiklad vzduchovy kompresor (pokud je brzdna soustava pohanéna vzduchem)

pro zajisténi stalé a bezpecné funkce brzd. [21]
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Pro bezpecnou dopravu je také potieba patfiéné zabezpecit pozemni komunikace po
kterych vozidla jezdi. Pasivni bezpecnostni prvky pozemni komunikace zajist'uji spravné,
logické a bezpecné fungovani dopravnich sméri a prednosti za pomoci svislého a
vodorovného dopravniho znaceni, zpomalujicich konstrukci, podpérnych konstrukci pro
pozemni komunikaci, zachytnych systému svodidel a ostatnich zachytnych systémd.
Nadale samotnd konstrukce, procesy a materidl pii tvorbé silni¢ni komunikace musi
vyhovovat bezpe¢nostnim standardim. Konkrétnimi piiklady pasivnich bezpecnostnich
prvkl, které jsou v Praze pouzivéany, jsou napiiklad svételné indikace na ptechodech,
specialni povrch komunikace pro zlepSeni piilnavosti pneumatik vozidel nebo oddéleni

ptechodt a jizdnich pruhti pro cyklisty bariérami. [21]
3.3.2. Aktivni bezpecnostni prvky

Aktivni bezpecnostni prvky jsou mnohdy mnohem modernéjsi systémy, které
komplexné porovnéavaji hodnoty definované aktualnim okolim dopravniho prostfedku S
cilovymi hodnotami. Proto u aktivnich prvkd je nutno stanovit cilové hodnoty (chovani
systému) a mit systém pro méfeni aktudlnich hodnot, které jsou vyhodnocovany na zakladé
aktualniho stavu okoli vozidla. Systém neustale porovnava aktualni hodnoty s hodnotami
cilovymi (az 1000krat za sekundu) a ma k dispozici ptistup K jednotlivym fidicim prvkiim
vozidla pro zménu aktualniho stavu vozidla.

Obrdazek 1 - Systém kontroly stability (vlevo) a Asistent pro sledovani mrtvého vihlu

(vpravo)

Zdroj: https://rts.i-car.com/collision-repair-news/understanding-the-blind-spot-detection-

system.html; http://mole.my/three-car-active-safety-features-you-shouldnt-ignore/

V osobnich automobilech, ndkladnich automobilech a autobusech jsou dnes aktivni
bezpecnostni prvky velmi popularni a jejich vysledky v testovani krizovych dopravnich
situaci jsou prokazatelné. Tyto bezpecnostni systémy v dopravnich prostfedcich jsou pro

vyrobce z hlediska vyvoje a nasledné aplikace velmi nakladné. Nékteré ze starSich a dnes
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uz i relativné levnych aktivnich systémt jsou vyzadovany zakonem, jako naptiklad systém
proti zablokovani kol (ABS), systém pro kontrolu stability vozidla (ESC, Obrazek cislo 1
vlevo) nebo systém pro kontrolu prokluzu (ASR). Dalsi aktivni bezpe¢nostni systémy pro
automobily jsou Casto za pfiplatek, a proto jimi neni vybaveno kazdé vozidlo. Tyto
systémy jsou naptiklad adaptivni tempomat, ktery automaticky reguluje rychlost vozidla a
je schopen auto zcela zastavit pii vyskytu prekazky, asistent jizdy v jizdnich pruzich, ktery
sleduje hranice jizdnich pruhti na vozovce a je schopen fidice varovat nebo priipadné i
zasahnout fidicovi do fizeni pro udrzeni vozidla v jizdnim pruhu, systém pro sledovani
mrtvého thlu (Obrazek ¢islo 1 vpravo), ktery signalizuje tidi¢i, zda se nachazi jiné vozidlo
mimo jeho zorné pole a zorné pole zrcatek, nebo systém pro krizové brzdéni slouzici pro
zlepseni efektivnosti brzdéni a reakce ¢lovéka pii krizovém brzdéni. VSechny tyto systémy
dohromady spolupracuji a neustalé predchéazeji potenciondlnim krizovym situacim, které
by mohly v provozu vzniknout.

Do aktivnich bezpecnostnich prvkli pozemni komunikace se fadi moderni sledovaci
systémy jak pro silni¢ni, tak i pro kolejovou a leteckou dopravu. Tyto systémy automaticky
vyhodnocuji ziskana data vié¢i hraniénim hodnotam a za pomoci regula¢nich mechanizmui,
jakymi jsou semafory, zména maximalni povolené rychlosti nebo znepfistupnéni
jsou za pomoci dodatkovych sledovacich zafizeni schopna i zpétné kontrolovat, zda jsou
dodrZzovana pravidla provozu. Nejcastéji se jednd o radarové méfeni rychlosti, které
automaticky nahlasuje poruSeni pravidel silni¢niho provozu pfisluSnym organtim k dal§imu
Setfeni. U letecké a vlakové dopravy tyto systémy musi udrzovat neustaly prehled o stavu

jednotlivych vozidel k predejiti kolize nebo ptetizeni kapacit. [21]
3.3.3. Ridi¢ské opravnéni a bodovy systém

K ftizeni motorového vozidla na vefejné komunikaci v CR je nutno mit patficné
fidi¢ské opravnéni pro skupinu vozidel, které svymi parametry spliiuje podminky dané

W

skupiny. Zakon ¢. 361/2000 Sb. tyto skupiny nadale rozd€luje do podskupin, kde jsou
nadale stanovena vykonnostni, vahové nebo rychlostni parametry a zda je fidi¢i povoleno
mit za vozidlem piipojné vozidlo. [8]

Do Skupiny A (AM, Al, A2, A) jsou fazeny dvojkolova, trojkolovd nebo
Ctytkolova vozidla nepievySujici 350 kg v nenalozeném stavu, kde jsou jednotlivé

podskupiny rozdélovany podle vykonu motort a jejich objemu. Skupiny B (B1, B) pro
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osobni automobily a skupiny C (C1, C) pro nakladni automobily jsou rozdélovany podle
vahy a jsou urCeny pro prepravu maximalné 8 osob, kromé fidi¢e. Dalsi skupiny D (D1, D)
umoziuji piepravu vice nez 8 osob, skupiny E (B+E, C+E, D+E) umoznuji pfipojeni
pripojnych vozidel prevysujici 750 kg a do skupiny T jsou fazeny traktory, vysokozdvizné
voziky nebo jiné samojizdné pracovni stroje s moznosti piipojeni piipojného vozidla.
Kazda skupina ma dale definovano, na kter¢ ostatni skupiny lze povoleni skupiny uplatnit.
Napiiklad fidi¢, ktery je opravnén fidit vozidla skupiny C+E je také opravnén fidit vozidla
skupiny B+E nebo fidi¢, ktery je opravnén tidit vozidla skupiny A je zaroven opravnén
fidit vozidla ze skupin AM, Al a A2.

Pro ziskani ¢eského fidi¢ského opravnéni je nutno absolvovat specializované
Skoleni pro danou skupinu vozidel a slozeni zavéreéné zkousky. Zakon ¢. 361/2000 Sb.
dale stanovuje podminky pro fidi¢e jednotlivych skupin, jako jsou vé&k, zdravotni
zpusobilost nebo doba drzeni opravnéni K fizeni jiné skupiny. Pfikladem je nejvyssi
motocyklova skupina A, kterou je mozno ziskat az ve 24 letech s lékarskym potvrzenim o
zdravotni zplsobilosti, po absolvovani autoskoly a slozeni zavérecné zkousky. Pokud
ovSem uz fidi¢ ma opravnéni skupiny Al, je mu za kazdy rok drzeni tohoto opravnéni
odecten jeden rok z vékové podminky 24 let, drzitelim skupiny A2 se kazdy rok odecitaji
roky dva, tudiz tidi¢, ktery od 16 let ma opravnéni na skupinu A1 miize zadat o opravnéni
ke skupiné A uz ve 20 letech. [8]

V Zakoné €. 361/2000 Sb. se dale stanovuje bodové hodnoceni poruSeni povinnosti
fidice stanovenych zakonem. Jednd se o systém trestnych bodi, slouzici k evidenci
prestupkd jednotlivych tidict, které jsou doprovazeny financni sankci. Prestupky a jim
odpovidajici tresty jsou pevné stanoveny v ptiloze zakona, a ne kazdy ptestupek je bodové
trestan. Tyto body nejsou ud€lovany policii, nybrz prislusnym uradem obce s rozsifenou
pusobnosti. Tyto trestné body se s¢itaji a udéluji se v rozmezi 2 az 7 bodua. Pti dosazeni 12
trestnych bod je fidi€ tzv. vybodovan a ztraci veskera fidi¢skéd opravnéni na jeden rok bez
moznosti zadosti o prominuti trestu, musi absolvovat piezkouSeni zptsobilosti v autoskole,
1ékai'ské vySetfeni zpisobilosti a dopravné psychologické vySetfeni. Pro vyrovnani
ziskanych trestnych bodl jsou vSem fidi¢im, ktefi maji evidované body, kazdy rok
odeéteny maximalné 4 body. V roce 2019 vlada piipravila navrh na upravu stavajiciho
bodového systému za G€elem zjednoduSeni pfifazovani bodl k jednotlivym prestupkliim.
V navrhu se prestupky ohodnocuji pouze body 2, 4, a 6, kde 2 a 4 body patii k méné

vaznym piestupkiim a 6 bodl k pfestupklim vaznym. Tento systém by podle vlady mél byt
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ptisngjsi a mnohem pichlednéjsi. Mimo to byli zvySeny a upraveny financni sankce

tykajici se jednotlivych prestupku. [8] [27]

Odebrani tidi¢ského opravnéni miize nastat i bez jakékoliv evidence nasbiranych
bodii. Pokud se tidi¢ dopustil hrubého dopravniho ptestupku, trestného ¢inu, umysiné
ohrozil bezpecnost ostatnich nebo fidil bez opravnéni k pfislusné skupiné vozidla, je

moznost zbavit fidi¢e okamzité veskeré zpisobilosti bez nutnosti dosazeni hranice 12

bodii. [5] [28]
3.4. Doprava regionu Praha

Princip dopravy je vSude ve svété stejny, a to piepravit osobu, skupinu osob nebo
materialni véc z jednoho mista na misto druhé. Pro zvoleni vhodné dopravy je potieba znat
regionalni charakteristiky, které urcuji, jaké kapacity musi doprava zvladat a jak ma byt
integrovana. Mista s nizkou urovni infrastruktury a malou hustotou obyvatel budou
uptednostiiovat osobni dopravu, kde si ¢lovék z vétsi miry zajiStuje dopravu sdm. Naopak
mista s Vysokou urovni infrastruktury a vysokou hustotou obyvatel budou uptednostiiovat
dopravu vetejnou (hromadnou), kde lidé dopravu pouze uzivaji a na zajiStovani dopravy
samotné se podileji minimalné.

Pro region Praha je nutno vzit v potaz zdkladni charakteristiky tohoto regionu
Z hlediska demografie a dopravni infrastruktury. Prahu ¢ini jeji rozloha 496 km2 a pocet
obyvatel 1 318 688 nejvétsim méstem v Ceské republice, a to se sebou p¥inasi i dopravni
problémy, které musi autority regionu efektivné fesit a zlepSovat.

V Praze je 3989 km silnic, které musi byt ve spravném technickém stavu pro
zajiSténi efektivni a bezpe€né dopravy. Dale je zde 595 mostl, 13 tunelll v celkové délce
14 km, 142,7 km tramvajovych trati, 65 km kolejovych trati metra, 843 km autobusovych
tras, 665 signalizaCnich zafizeni a 1 104 392 ptihlaSenych motorovych vozidel, které
dohromady tvoii komplexni celek dopravy (pfiloha 9) regionu Praha. V roce 2018 doslo
v regionu Praha k 22 767 dopravnim nehodam.

V porovnani se zbytkem CR je ziejmé, Ze v Praze mohou nastat dopravni situace,
které jsou specifické pouze pro region Praha. Praha reprezentuje pouze 0,6 % plochy CR,

ale je zde 12,3% populace CR a 14,1 % veskerych motorovych vozidel na izemi CR. [18]
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3.4.1. Automobilova doprava v Praze

Trend automobilové dopravy se v Praze dlouhodobé zvysuje i pies zavedena
regulujici pravidla, ktera Praha stanovuje ke sniZzeni po¢tu motorovych vozidel. Mezi tato
pravidla patii naptiklad zpoplatnéné parkovaci zony nebo pfisnéjSi sankce pii poruseni
silni¢niho fadu. V roce 2018 piipadal na 1,5 obyvatele jeden automobil. Tabulka 1
popisuje dlouhodoby vyvoj poétu obyvatel a motorovych vozidel v Praze a CR.

Tabulka 1- Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961-2018

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily | Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily

(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93 106 22 44 891 13 13 746 1326 801 - 291680
1971 | 1082 203 519 48 133129 40 14419 2931629 - 1041137
1981 | 1183 367 007 86 284756 85 10306 3449300 85 1872694 79
1990 | 1215 428 769 100 336 037 100 10365 4039606 100 2411297 100
2000 § 1181 746 832 174 620 663 185 10267 5230846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10 533 6036 576 149 4494 425 186
2015 1267 941 145 219 740 745 220 10 554 6990 542 173 5130 266 213
2016 | 1281 1002 645 234 795178 237 10579 7265766 180 5346 182 222
2017 | 1295 1058 949 247 844 613 251 10610 7550908 187 5572788 231
2018 | 1309 1104 392 258 882 717 263 10650 7814215 193 5778593 240

Zdroj: Rocenka dopravy 2018 — TSK Praha

Hlavnim sjednocenym ukazatelem trendu automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony. Dopravni vykony jsou udavany ve vozokilometrech, kde vozokilometry
zndzornuji pocet ujetych kilometrii bez ohledu na vytiZzeni nebo efektivnost konkrétni
jizdy. V téchto hodnotach nejsou zobrazeny vozokilometry autobusové dopravy, které patii
do vefejné dopravy.

V roce 2018 motorova vozidla na tizemi Prahy ujela 23,006 milioni vozokilometrii
VvV prib¢hu jednoho primérné¢ho pracovniho dne. Z toho 20,977 milionli vozokilometrii
reprezentovalo osobni automobily.

Skladba dopravniho proudu v Praze je tvofena z 91 % osobnimi vozy. Nejvice
dopravnich vykonut (74 %) je v jednom praimérném pracovnim dnu mezi 6 hodinou ranni a
6 hodinou odpoledni. Mezi 6. hodinou ranni a 10. hodinou vecerni podil dopravnich
vykont dosahuje az 91 % z celého primérného dne. Dopravni Spicky obklopuji standardni
pracovni dobu, ranni Spicka je mezi 8 a 9 hodinou ranni, odpoledni Spicka je mezi 4 a 5
hodinou odpoledni. Tyto dvé hodiny reprezentuji az 13.6 % ze vSech dopravnich vykont.

[18] [17]

25



Statisticka analyza nehodovosti regionu Praha David Ivanyi
2020

3.4.2. Verejna hromadna doprava

Prazska integrovand doprava (zkracené ,,PID“) ma na starosti zabezpeCeni a
efektivni integrovani hromadné dopravy do méstské infrastruktury. Prestoze v Praze je
evidovano 1318 688 osob, tak k Prazské integrované dopravé ma piistup 2 506 682
obyvatel CR, coZ je téméf dvojnasobek. Praha, jakozto hlavni mésto, totiz vytvaii mnoho
pracovnich pozic, které jsou casto obsazovany obCany ze Stifedoceského kraje nebo
ostatnich krajti. PID tedy musi planovat, organizovat a fidit hromadnou dopravu pro
mnohem vice ob¢antli nez jen obéany Prahy. Z 514 linek, které PID provozuje je pouze 208
na uzemi Prahy, zbylé linky zajiStuji regiondlni dopravu. Za rok PID piepravi
1370 431 250 osob. Tabulka 2 popisuje pocet ptepravenych osob pomoci riznych druht
hromadné dopravy v Praze v roce 2018. [18]

Tabulka 2- Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na vizemi Prahy v roce 2018

Druh dopravy a provozovatel cestujicich/rok 355 9%

Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 430919000 33,94 % Zeleznice

Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 373434000 2941%

Autobusy méstské (DPP a soukromi dopravci) 379411 000 20 85% o EE&?EU:/;

Autobusy pfiméstské (soukromi dopravci a DPP) 37 572 000 ' tramvaie ..

Zeleznice (ED, KZC, Arriva) 45014 000 3,55% -

Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 2032 300 0,16 % 33,94 % [‘]é;gjv:/g
Pfivozy (soukromi dopravci) 1169 950 0,09% 009% mefro

fivoz
CELKEM 1260552250  10000% 3

Zdroj: Rocenka dopravy 2018 — TSK Praha

Prazské metro za pomoci tii linek A, B a C tvofi zékladni sit méstské hromadné
dopravy (zkracené MHD). Kazdy den je v priméru vypraveno 1773 vlakovych spojii
metra, které dohromady pfepravi az 1 426 860 osob denné. Udaje za rok 2018 jsou trochu
nizsi oproti roku 2017 a to z divodu rekonstrukce vicero vyznamnych stanic. Prazské
metro ma dohromady na vSech tfech linkach 61 stanic, Z nichz 44 mé bezbariérovy piistup.
Priimérna cestovni rychlost jedné soupravy metra, ktera se sklada z 5 voza, je 35,7 km/h a
vSechny soupravy dohromady rocné ujely 59 244 000 vozokilometrii. Za rok 2018 prazské
metro prepravilo 430 919 000 osob coz tvoti 33,94 % ze vSech ptepravenych osob Prazské
integrované dopravy.

Tramvaje a tramvajové traté jsou nedilnou soucasti kolejové dopravy v Praze.
Tramvaje zajiStuji dopravu pfevazné v centru Prahy, kde béhem jednoho primeérného
pracovniho dne vyjede az 6 600 spojii a prepravi 1 239 040 osob. Sit’ tramvajovych spoji
je tvofena 34 linkami a 276 zastavkami. Tramvajové vozy za rok 2018 ujely 57 719 000
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vozokilometrti pfi primérné rychlosti 18,6 km/h. Za jeden rok tramvaje v Praze v praméru

ptepravi 373 434 000 miliont osob coz tvoti 29,41 % ze vSech ptepravenych osob Prazské
integrované dopravy.

Autobusova doprava dopliuje tramvaje a metro, PID rozdéluje autobusy na
meéstské, které jsou na izemi mésta Prahy a spojuji obce, kde neni k dispozici metro nebo
tramvaj, a priméstské, které spojuji hlavni mésto Praha s piilehlymi regiony. Béhem
jednoho prumérného pracovniho dne autobusova doprava zajisti az 25 270 spoju pro PID,
Z nichz zhruba 5 250 bylo piiméstskych. Autobusova sit’ se sklada ze 161 linek a 1 197
zastavek. Za rok 2018 ujely autobusové vozy 82 090 000 vozokilometrii pfi primérné
rychlosti 23,7 km/h. Dohromady autobusova doprava za rok 2018 piepravila 1 213 280
osob, coz tvoii 32,85 % ze vSech prepravenych osob Prazské integrované dopravy.

Zelezniéni doprava se v Praze rozviji od roku 1992 a nyni je na tizemi Prahy 160
km Zelezni¢nich trati. V roce 2018 prob&hla integrace rychlikovych spoji do systému
Prazské integrované dopravy, diky kterym Praha 1épe propojuje jednotlivé regiony CR.
Zelezni¢ni sit’ na uzemi Prahy se skladd z 38 linek a 45 zastavek. B&hem jednoho
prumérného pracovniho dne Zelezni¢ni doprava zajisti zhruba 1 110 spoju pro PID. Za rok
2018 zelezni¢ni soupravy ujely na zeleznicich lezicich na tzemi prahy 5 373 800
vozokilometri pfi primérné rychlosti 49,3 km/h. Vroce 2018 Zeleznicni doprava
prepravila 45014 000 osob coz tvoii 3,55 % ze vSech piepravenych osob Prazské
integrované dopravy.

Mezi ostatni formy méstské hromadné dopravy Vv Praze, které spada pod PID, patii
napiiklad Lanova drahd Petfin nebo pfivozy. Lanova draha piepravi denn¢ v priméru
5570 osob, za rok 2018 lanova draha piepravila 2 032 300 osob. Ptivozy, které zajist'uji
spojeni mezi biechy Vltavy se od roku 2005 staly soucasti Prazské integrované dopravy.
Slouzi pfevazné k rekreacnim cestdm a kapacitn€ se nemohou rovnat ostatnim formam
MHD v Praze. V roce 2018 bylo piepraveno 3 781 osob denné¢ za pomoci 8 piivozi
Vv provozu, za cely rok tedy piivozy ptepravily 1 169 950 osob coz tvoii 0,09 % ze vSech

prepravenych osob Prazské integrované dopravy. [18]
3.4.3. Pé&Si a cyklisticka doprava

Prvnim a nejpfirozenéjSim zptisobem piepravy Clovéka byla chiize. Chiize je 1 dnes
nedilnou soucasti témet vesSkeré dopravy. V Praze se piiblizn€ jedna Ctvrtina ze vSech cest

jednoho primérného obcana uskuteéni pomoci chiize. V roce 2018 bylo vyzkumem
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zjisténo, ze v nékterych lokalitach Prahy projde v priméru az 4 320 chodci za hodinu. P&si
doprava je v Praze velmi dikladné integrovana za pomoci mnoha podchodut, ptechodu,
pesich mosti, svételnych signalizaci, stezek a péSich zon, které dohromady tvoii sit’ pro
pohodlné, zejména vsak bezpecné pesi premistovani.

Chlize ma své vyhody i nevyhody, pfi porovnani s vyse zminénymi zplisoby
ptepravy je chiize zcela zdarma, nevznikd problém s parkovanim, neni prostorové ani
¢asoveé omezena a neni zapotiebi zadna licence nebo povoleni k chlizi. Mezi nevyhody pési
dopravy ve vétsiné ptipadt patii doba, za kterou se osoba je schopna piepravit. Primérna
rychlost chtize ¢loveka je mezi 3 km/h az 5 km/h s ohledem na rtizné zpomalujici prvky,
jako jsou napiiklad piechody. Dalsi nevyhodou chiize je individualni pohodli jednotlivych
osob, kdy venkovni klimatické podminky nemusi vzdy byt piivétivé a bezpeéné pro chizi.

Cyklisticka doprava je v mnoha ohledech srovnatelnd s dopravou pési. Hlavnim
rozdilem je, ze cyklista maze jezdit po pozemnich komunikacich mezi ostatnimi vozidly,
kde musi dodrzovat pravidla stanovena pro ucastniky silniéni dopravy. V Praze je celkem
500,3 km vyznacenych cyklotras. Cyklista musi znat povinnosti fidi¢e, dopravni znaceni,
zakazané zpusoby jizdy a chovat se na silnici ohleduplné tak, aby neomezil a ani neohrozil
ostatni Ucastniky provozu. Nadéle je cyklista povinen uzivat znacené cyklotrasy, pokud
jsou na ur¢itém misté k dispozici. Cyklisté mladSich 18 let jsou povinni uzivat ochranou
pfilbu a mit ji spravné a bezpecné ptipevnénou k hlave.

Mezi hlavni vyhody cyklistiky oproti chiizi jako dopravnimu prostiedku je rychlost.
V Praze je primérny cyklista na mensich a stfednich vzdalenostech schopen konkurovat
rychlosti méstské hromadné dopravy. Nedosahuje sice stejné primérné rychlosti, ale
Castéji je cesta na kole mnohem piiméjsi a cyklista neni nucen zastavovat jako v ptipadé
MHD, které béhem své trasy zastavuje na zastavkach, resp. stanicich. Mezi nevyhody
cyklistické dopravy patii zvySené nebezpeci pii jizdé mezi motorovymi vozidly,
individudlni pohodli jednotlivych osob, nevhodné nebo nebezpecné klimatické podminky a

naklady spojené s nakupem a provozem jizdniho kola. [18]
3.4.4. Ostatni doprava

V Praze jsou jesté dalsi zpisoby dopravy, které nespadaji MHD a jejich efektivnost
a relativni vyuziti je nizké.
Praha jakoZto dopravni uzel v CR je také centrem pro spoustu autobusovych sluzeb,

které jsou zprostfedkovavany soukromymi spole¢nostmi, jako jsou napiiklad FlixBus nebo
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Student Agency. Takovéto sluzby prepravy nejsou integrovany do méstské hromadné
dopravy hlavniho mésta Prahy a nejcastéji tyto autobusy zaji$tuji dopravu mimo region
Prahy nebo do zahranigi.

Soukromé organizace dale v Praze zajiStuji i jiné alternativy k pesi a cyklistické
dopravé. Sem je mozno zaradit relativné moderni sluzby, jako naptiklad moznost pujcit si
elektro-kolobézku, elektro-kolo, SegWay nebo jiné nestandardni dopravni prostiedky.
S témito prostfedky byva Casto problém z pravniho hlediska, nebot’ neni jasné, do jaké
kategorie dany dopravni prostiedek spada, a jaka pravidla na n&j maji byt uplatfiovana.
Z preventivnich diivodi uz proto nékteré ¢asti Prahy na svém tzemi naptiklad zakazaly
uzivani téchto dopravnich prostredki.

Dalsimi  zpusoby dopravy, Kkteré jsou zprostiedkovavany —soukromymi
organizacemi, jsou taxi sluzby nebo jiné placené formy pfepravy automobilem. S témito
sluzbami je Praha do jisté miry spjata zejména v oblasti regulacni. Nadale je zde nova vina
sluzeb, které nejsou registrovany jako taxi sluzby, nybrz jako ,ridesharing, jenz funguje
na principu tzv. sdileni cesty, které ovSem nemusi podléhat regulacim urenym pro taxi
sluzby.

V neposledni fad€ je tu doprava letecka. V Praze je leteckd doprava zajiStovana
Letistém Vaclava Havla v Ruzyni. Letist¢ ma k dispozici tfi runwaye, ze kterych dvé jsou
uzivany k vzletim a pristani, zatimco tfeti se uziva jako parkovaci a odstavna plocha.
Kapacita letisté je stanovena na 200 000 pohybu (pfistani a vzleti dohromady) za jeden rok
a 46 pohybi za hodinu.

V roce 2018 probéhlo na Letisti Vaclava Havla 155 530 pohybu. Letist€¢ ma
k dispozici tfi terminaly, které jsou uzivany K odbaveni cestujicich jak pfi odletu, tak
ptiletu. Dale se ucel terminali rozdéluje podle destinace letd, kde Terminal 1 slouzi
k letim mimo Schengensky prostor a pti vstupu do jeho prost je tedy vyzadovana pasova
kontrola, Terminal 2 slouzi k lethm do zemi Schengenského prostoru a pasova kontrola
neni vyzadovana. Terminal 3 slouzi k obchodnim letim nebo nestandardnim leteckym
pfepravam. Kapacita terminall je pfiblizn€ 17 milioni odbavenych osob, za kriticky lze
tedy povazovat z hlediska kapacity rok 2018, ve kterém bylo odbaveno na 16 797 006
cestujicich.[18] [17]
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4. Prakticka ¢ast

Dopravni nehody jsou soucasti kazdé dopravy a neni tomu jinak ani v regionu
Praha ve sledovaném obdobi 2009-2018. Toto ¢asové rozmezi je zvoleno z divodu zmény
zakonl a metodiky spjaté s evidenci nehod v roce 2009 a v dobé tvorby této prace jesté
nekompletnich dat za rok 2019. K analyze byla pouzita data z internetovych portalt
Ceského statistického ufadu, Policie Ceské republiky, roéenek Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy a Ministerstva dopravy.

Nehodovost v regionu Praha je ovlivnéna mnoha aspekty jako je napiiklad pocet
registrovanych vozidel, pocet obyvatel, stav vozovky, trovent autoskol nebo preventivni
bezpecnostni prvky integrované do systému dopravy. Praha, jakozto hlavni mésto, patii
mezi nejruingjsi mista v CR, kde v roce 2018 bylo registrovano 1 104 392 motorovych
vozidel, ktera najezdila v praiméru 23 milion km za den, za cely rok pak 7,2 miliardy km.
Tyto hodnoty vyustily v 22 767 dopravnich nehod na izemi Prahy za rok 2018

Tabulka 3 popisuje poget dopravnich nehod v jednotlivych krajich CR, podil kraji
na vsech dopravnich nehodach v CR a zaroveii porovnava kraje s hlavnim méstem Praha
Vv absolutnich a relativnich hodnotach v roce 2018.

Tabulka 3- Uzemni srovndni poctu dopravnich nehod v CR v roce 2018

2018 Nehody celkem |Podil v CR|Srovnéni s Prahou | Relativni srovnani s Prahou

Ceska republika 104 764

Hiawni mésto Praha 22767 21,73%

StiedoCesky kraj 14 866 14,19% 7 901 -34,70%
JihoCesky kraj 4360 4,16% 18 407 -80,85%
Plzensky kraj 3673 3,51% 19 094 -83,87%

Karlovarsky kraj 2977 2,84% 19790 -86,92%

Ustecky kraj 10 820 10,33% 11 947 -52.48%
Liberecky kraj 4 558 4,35% 18 209 -79,98%
Kralovehradecky kraj 5074 4,84% 17 693 77,71%

Pardubicky kraj 4348 4,15% 18 419 -80,90%
Kraj Vysocina 4448 4,25% 18 319 -80,46%

Jinomoravsky kraj 7689 7,34% 15078 -66,23%

Olomoucky kraj 5 251 5,01% 17 516 -76,94%

Zinsky kraj 4228 4,04% 18 539 -81,43%
Moravskoslezsky kraj 9705 9,26% 13 062 -57,37%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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Ve srovnani s ostatnimi kraji ma hlavni mésto Praha znacné vyssi pocet dopravnich
nehod. V Praze doslo ke 21,73 % (22 767) ze vSech 104 764 evidovanych dopravnich
nehod v CR za rok 2018. Na druhé pozici je Stiedotesky kraj se 14 866 dopravnimi
nehodami a se 14,19% podilem, tfeti pozice obsazuje Ustecky kraj se 10 820 dopravnimi
nehodami, coz tvoti 10,33 % z veskerych dopravnich nehod vroce 2018. Nejméné
dopravnich nehod za rok 2018 bylo naopak evidovdno Karlovarském kraji, kde doslo
pouze ke 2 977 dopravnim nehodam, coz je o 19 790 mén¢ nez v hlavnim mésté Praha,
tedy 0 86,92 % méné a na poctu veskerych dopravnich nehod se podili 2,84 %. Za rok
2018 doslo v krajich mimo region Prahy v priméru o 72,30 % méné dopravnich nehod nez

V Praze.

4.1. Vyvoj po¢tu motorovych vozidel v regionu Praha

Vyvoj poctu motorovych vozidel v Praze je dlouhodob¢ rostouci a v roce 2018 bylo
evidovano 1 104 392 motorovych vozidel. Graf 1 znazoriiuje pocet registrovanych vozidel
v Praze, kde ve sledovaném obdobi je nejvyssi pocet registrovanych motorovych vozidel
v letech 2012, kdy prob¢hl narist o 27,51 % na hodnotu 1 209 952 oproti roku 2011. Tento
vykyv nema jasnou pfic¢inu, ovSem dalo by se predpokladat, ze je to nasledkem zavedeni
statni finan¢ni podpory na likvidaci starého vozidla pii koupi vozidla nového, coz mohlo
vytvofit pfivétivé podminky pro koupi novych vozidel. Naopak v roce 2013 dosahuje pocet
vozidel minimalni hodnoty a to 855 057 vozidel, oproti roku 2012 je to pokles 0 29,33 %,
ovSem pii porovnani s rokem 2011 se jedna o pokles pouze o 9,89 %. Od roku 2013 jiz
dochézi ke kazdoronimu narastu poctu registrovanych vozidel. Ve sledovaném obdobi je
vregionu Praha evidovano v priméru 984 524 motorovych vozidel s kazdoroénim
nartstem o 3,14 %.

Pocet automobill v Praze je ovlivnén lokalnimi moznostmi dopravy, a to zejména
dostupnosti méstské hromadné dopravy, kde mnoho obcani radé€ji voli alternativni
dopravni prostfedky z diivodu rychlosti, problémy s parkovanim nebo proto, ze nejsou
drzitel fidi¢ského opravnéni. DalS§im faktorem je naroCnost nakladii spojenych
s provozovanim automobilu v Praze, nebot’ zde ceny za parkovani a pohonné hmoty patii
mezi nejvyssi v celé CR. V Praze také sidli nejvice firem v provani s ostatnimi kraji, které
svymi firemnimi vozy tvoii velkou ¢ast poctu registrovanych vozidel v Praze. Soukromé
spolecnosti Vv Praze také Casto registruji vozidla, ktera jsou provozovana mimo region

Praha, coz navySuje pocet evidovany vozidel, nikoliv v§ak redlny pocet aut provozovanych
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na pozemnich komunikacich regionu Praha. Navic S rostouci popularitou leasingu a

operativniho leasingu je spojeno, ze velké leasingové spolec¢nosti v Praze rovnéz navysuji
pocet evidovanych vozidel, i piestoze velka cast téchto vozidel je provozovana mimo
region Prahy.

Graf 1- V'yvoj poctu motorovych vozidel v Praze v obdobi 2009-2018
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Zdroj: TSK, viastni zpracovani, data priloha 1

4.2. Vyvoj poctu ujetych vozokilometri v regionu Praha

Pocet vozokilometrtl v regionu Praha zahrnuje motorova vozidla nejen registrovana
v Praze, ale i auta z okolnich kraji nebo stat, a proto je vhodné&jSim ukazatelem pro
srovnani s ostatnimi nehodovymi ukazateli, kde jsou také evidovany nehody
mimoprazskych vozidel.

TSK tyto hodnoty udédvd ve dvou jednotkdch, a to denni a roc¢ni najezd
vozokilometra po silnicich regionu Praha. Za rok 2018 TSK eviduje 7,2 miliardy najetych
vozokilometra po silnicich regionu Praha. Jednd se ovSem pouze o teoretické hodnoty,
které TSK zjiStuje na zdklad¢ své vlastni metodiky a vysledné hodnoty nemuseji zcela

odpovidat realnym hodnotam.
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Graf 2 - Vyvoj poctu ujetych vozokilometrii za den v regionu Praha za obdobi 2009-2018
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Zdroj: TSK, vlastni zpracovéni, data piiloha 2

V grafu 2 jsou znazornény primérné hodnoty ujetych vozokilometri za den
Vv regionu Praha. Tento vyvoj je ovlivnén mnoha vlivy, mezi které patii napiiklad pocet
motorovych vozidel registrovanych v Praze, cestovni ruch, zvySeni poctu obyvatel
dojizd¢jicich do Prahy za zaméstnanim nebo struktura dopravni sité, kde vétSina patefnich
komunikaci vede pies Prahu. Z dlouhodobého hlediska je vyvoj poctu ujetych
vozokilometrii za den v obdobi 2009-2018 rostouci. Nejvyssi hodnotu vyvoj dosahuje
v letech 2017 a 2018, kdy za jeden primérny den veskera motorova vozidla v Praze
motorova vozidla v Praze za den ujela 21,2 milionii vozokilometrti. V letech 2011 az 2015
se hodnoty vozokilometrii vyrazné neméni a primérna hodnota za toto obdobi je 21,8
milion vozokilometri za den. I piesto, Ze v roce 2012 bylo v Praze evidovano nejvice
registrovanych vozidel je hodnota ujetych vozokilometrti za rok 2012 jedna z nejmensich
ve sledovaném obdobi. Tento fakt podporuje tvrzeni uvedené vyse, tedy ze tento ukazatel
je vhodnégjsi pro pozdé€jsi srovnani ostatnimi hodnotami. Od roku 2015 do roku 2018
dochazi k nartstu o 5,55 %, coz je ptiblizné¢ 1,2 miliéonu vozokilometri za den. Jednim

z faktori zpusobujicich tento nartist muze byt, Ze vtomto obdobi doslo zaroven
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Kk vyraznému navyseni registrovanych vozidel, kdy v obdobi 2015 az 2018 ptibylo 17,35 %
(tedy 163 289) motorovych vozidel.

4.3. Vyvoj poctu hmotnych Skod pri dopravnich nehodach

v Praze

Pti dopravnich nehodach dochdzi k hmotnym Skodam, které jsou také soucasti
feSeni dopravnich nehod. Tyto Skody mohou vzniknout na motorovém vozidle, na
pfepravovanych pfedmétech, na silni¢ni komunikaci nebo ¢emkoliv jiném V okoli, kde
doslo ke hmotné §kod¢ v disledku dopravni nehody. Tyto Skody miiZze hradit povinné nebo
havarijni pojisténi zavedené k motorovému vozidlu, kde zalezi na skutkovém stavu a na
tom, kdo nehodu zpisobil. Pokud dojde k dopravni nehodé¢, kde pti¢innou je Spatny stav
silnicni komunikace, nikoliv povrchovy stav vozovky ovlivnény klimatickymi
podminkami, je za nehodu zodpovédny méstsky organ, ktery ma komunikaci ve sprave.

Graf 3 - Vyvoj poctu hmotnych skod pri dopravnich nehoddach v Praze v obdobi 2009-2018
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Graf 3 znazorfiuje vyvoj hmotnych Skod, které byli v disledku dopravnich nehod

na uzemi Prahy. Z dlouhodobého hlediska je vyvoj rostouci, kazdy rok dochazi k navyseni
v priméru 0 5,1 %. K nejvys$simu nartstu doslo v roce 2015 0 12,16 % zatimco k poklesu
doslou pouze v roce 2011 a to 0 9,87 %. Za celé sledované obdobi doslo k nartistu o 53,86
%, coz pii cenach z roku 2009 tvoii priblizn¢ 569,6 miliond. Vzhledem k tomu, ze hmotna
Skoda je nasledkem samotné dopravni nehody, je tento vyvoj siln¢ ovlivnén praveé poctem
dopravnich nehod ve sledovaném obdobi. Lze tedy predpokladat, Ze nartst poctu
dopravnich nehod o 46,1 % ve sledovaném obdobi zptisobilo 1 nartist hmotnych skod. Rist
hmotnych Skod pii dopravnich nehodach miize byt zurcité casti tvofen ristem cen
motorovych vozidel, nebot” jednotlivé opravy a nahradni dily jsou drazsi nez v minulych
letech. Nejvice hmotnych $kod bylo evidovano v roce 2018 a to ve vysi 1 627 130 000 K¢.
Nejniz$i hodnota byla naopak evidovana v roce 2011, kdy pti dopravnich nehodéach doslo

ke Skodam za 1 042 755 000 K&.

4.4. Statisticka analyza dopravnich nehod v regionu Praha

U dopravnich nehod, stejné jako u poctu motorovych vozidel a ujetych
vozokilometrii za den, je vidét, ze z dlouhodobého hlediska je vyvoj poctu dopravnich
nehod rostouci a nedochazi zde k Zddnym velkym vykyvim. Graf 4 zndzorfuje vyvoj
poctu dopravnich nehod v regionu Praha, kde jsou zahrnuty vSechny nehody, a to vcetné
nehod, které nebyly zpisobeny obcany nebo motorovymi vozidly hlavniho mésta Prahy.
Maximalni pocet dopravnich nehod byl evidovan vroku 2017, kdy doslo k 23 032
nehodam. I pfesto, Ze od roku 2016 do roku 2018 pfibylo 101 747 motorovych vozidel
registrovanych v Praze, tak v letech 2017 a 2018 byl na silnicich Prahy najet stejny pocet
vozokilometra, rovnéz poc€et nehod za tyto roky je témét stejny a 1isi se v priméru o 2,04
% Na zakladé téchto faktd tedy lze spekulovat o zvySeni bezpe¢nosti na silnicich regionu
Praha, tento efekt muze byt nasledkem agresivnéj$i kampané ministerstva vnitra ve
spolupraci s organizaci BESIP o nésledcich nebezpetné jizdy a zprostfedkovanim kurzi
bezpeéné jizdy. Minimdlni hodnota dopravnich nehod byla naopak zaznamenéana v roce
2009, kdy byl také nejmensi pocet motorovych vozidel a nejméné ujetych vozokilometri

za den.
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Graf 4- Vyvoj poctu dopravnich nehod v obdobi 2009-2018
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Od roku 2012 az po rok 2017 ptibylo kazdy rok v praiméru 1077 dopravnich nehod.
Tento nariist 1ze mimo jiné piikladat neustale rostouci problematice tykajici se fidict, kteti
nevénuji fizeni dostatek pozornosti, v disledku ¢&ehoz dochéazi k velkému poctu
nezavaznych dopravnich nehod. Nejcastéji vsak pii takovychto nehodach vznikaji pouze
nizké hmotné skody. Ve sledovaném obdobi byl narlst této pri¢iny nejvyssi. Jedna se
pfedev§im o nehody pii malych rychlostech, kdy fidi¢i nevénuji pozornost okoli a
soustiedi se napiiklad na mobilni telefon nebo multimedialni jednotky, kterymi jsou vozy
vybaveny. V roce 2018 doSlo k mirnému poklesu o 265 nehod. Tento pokles neni
statisticky vyznamny a spiSe potvrzuje stagnujici vyvoj dopravnich nehod v regionu Praha.

Dalsi pohled na vyvoj dopravnich nehod v regionu Praha je pomér primérného
poctu ujetych vozokilometri s primérnym poctem nehod za den v daném roce. Tato

relativni data 1épe zobrazuji dopravni nehodovost a bezpeci na silnicich.
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Graf 5- Pomeér poctu ujetych vozokilometrii za den ku poctu dopravnich nehod za den
V regionu Praha za obdobi 2009-2018

600000

496567

44714
445465 8 150920
412152

400000 370748 5 g1 364493 368735
300000
200000
100000

0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

vozokilometry

Zdroj: TSK, viastni zpracovani, data piloha 2, 4

V grafu 5 je mozno vidét, ze relativni pohled na nehody od roku 2015 do roku 2018
stagnuje, tudiz nelze hovotit 0 vyraznych vykyvech. Na jednu dopravni nehodu piipadalo
v ramci tohoto obdobi Vv priméru 364 947 vozokilometrd. V letech pted rokem 2015
pripadalo na jednu nehodu v priméru 452267 vozokilometrti, kde nejvyssi hodnota byla
vroce 2009 se 496 567 vozokilometry na jednu dopravni nehodu. NejniZ§i hodnota je
naopak evidovana vroce 2016, kde na jednu dopravni nehodu piipadalo 355 810
vozokilometri. V priméru za celé sledované obdobi ptipada na jednu dopravni nehodu
417 339 vozokilometrd, coz v Praze piedstavuje pfiblizné 27 minut.

Vyvoj poctu dopravnich nehod 1ze také zobrazit pomoci kvadratické funkce, kteréd
byla zvolena za pomoci nejvyssiho indexu determinace. Pro tuto ¢asovou fadu byla
zvolena funkce kvadraticka, kde index determinace a index korelace maji hodnoty

12=0,902 [=0,950

Po ur€eni parametri @, b a ¢ ma trendova funkce tvar

y = 14,125t* + 703,92t + 15202
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Graf 6 - Trendova funkce ¢asové rady dopravnich nehod v Praze
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Graf 6 znazornuje trendovou funkci prolozenou ve vyvoji dopravnich nehod.
Z grafického hlediska funkce zvelké ¢asti reprezentuje skuteény rostouci vyvoj
dopravnich nehod, kde k vétsim odchylkam od skute¢nosti doslo pouze v letech 2010 a
2016. Trendova funkce je také znazornéna i pro roky 2019 a 2020, kde je vidét, ze funkce
predpovida nartst v piistich letech.
Na zakladé vySe uvedené trendové funkce lze predikovat pocet dopravnich nehod
v piistich letech. Pro roky 2019 a 2020 vypadaji teoretické predikce nasledovné
Y2010 = 14,125-11% + 703,92-11 + 15202
Y019 = 24654,25
Y2020 = 14,125-12% + 703,92-12 + 15202
Y2020 = 25683,04
Lze tedy ptredpokladat, ze v roce 2019 bude v Praze evidovano pfiblizné 24 654
dopravnich nehod. Pro rok 2020 model piedpovida piiblizné 25 683 dopravnich nehod.
Ptestoze jsou tyto teoretické predpoveédi pravdépodobné a z dlouhodobého hlediska lze
stale uvazovat o kazdoro¢nim narustu je mozné, ze naopak dojde k poklesu z divodu

stagnujicich hodnot od roku 2016 a mirnému poklesu v roce 2018 oproti roku 2017.
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4.5. Statisticka analyza zranénych osob pri dopravnich nehodach

v regionu Praha a srovnani s CR

Evidence nehod rozdé€luje nehody podle typu zranéni, které se ptihodilo ucastnikiim
nehody. Mezi hlavni dvé rozdéleni patii zranéni lehka a tézka, pficemz lehka zranéni
nezpusobi zadné dlouhodobé nebo trvalé zdravotni potize a nedochazi ke ztrat¢ jakékoliv
zpusobilosti. Tézk4 zranéni jsou naopak takova zranéni, ktera zpisobi ucastnikim nehody
dlouhodobé nebo trvalé zdravotni potize a muze dojit ke ztraté¢ naptiklad pracovni
zpisobilosti. Tabulka 4 popisuje pocty dopravnich nehod, kde doslo k t€Zkym Gjmam na
zdravi a srovnava jednotlivé kraje s hlavnim méstem Praha.

Tabulka 4- Uzemni srovnani dopravnich nehod, kde doslo k tézkym zranénim v roce 2018

2018 Téz. zranéni |Podil v CR| Srovnani s Prahou | Relativni srovnani s Prahou
Ceska republika 2 465
Hlami mésto Praha 182 7,38%
Stfedocesky kraj 403 16,35% 291 121,43%
Jihocesky kraj 256 10,39% 74 40,66%
Plzenisky kraj 93 3,77% 89 -48,90%
Karlovarsky kraj 60 2,43% 122 -67,03%
Ustecky kraj 186 7.55% 4 2,20%
Liberecky kraj 94 3,81% 88 -48,35%
Kralovehradecky kraj 176 7,14% 6 -3,30%
Pardubicky kraj 142 5,76% 40 -21,98%
Kraj Vysocina 116 4,71% 66 -36,26%
Jihomoravsky kraj 326 13,23% 144 79,12%
Olomoucky kraj 93 3,77% 89 -48,90%
Zlinsky kraj 122 4,95% 60 -32.97%
Moravskoslezsky kraj 216 8,76% 34 18,68%

Zdroj: CSU, viastni zpracovéini

| pfestoZe nejvyssi pocet dopravnich nehod je v Praze, tak zde neni nejvyssi pocet
tézkych zranéni. Lze pfedpokladat, Ze tomu je tak kvili nizkym primérnym rychlostem
Vv Praze, kde vét$ina nehod nastane v oblastech s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h a
je tedy mensi pravdépodobnost, Ze budou zptisobena vaznéjsi zranéni . Opacnych faktorem

je, ¢ Praha ma jednu z nejkomplikovangjsich dopravnich siti v CR, kde se motorova
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vozidla pohybuji v prostiedi s vysokou hustotou obyvatel a je tedy pravdépodobnéjsi stiet

motorového vozidla s chodcem, kde dochazi Castéji k 4ymeé na zdravi. Tyto predpoklady
1ze uplatnit jak na pocet lehkych, tak i1 tézkych zranéni.

Z tabulky 4 vychazi, Ze hlavni mésto Praha je ve srovnani s ostatnimi kraji az na 6.
pozici se 182 tézce zranénymi osobami za rok 2018 a na poctu vSech dopravnich nehod,
kde doslo k lehkému zranéni, se podili pouze 7,38 %. Nejvyssi pocet té€Zce zranénych osob
pii dopravnich nehodach za rok 2018 je ve Stfedoceském kraji se 403 zranénymi osobami,
coz je o 121,43 % vice nez v hlavnim mést¢ Praha. Zde se dd predpokladat, Ze ve
Stiedoceském kraji dochazi cCastéji k vazn€jsim dopravnim nehoddm z divodu velkého
poctu vozovek, kde je maximalni povolena rychlost 90 km/h, tudiz pravdépodobnost, ze
pti dopravni nehodé dojde k tézkému zranéni je vyssi. Dalsi vliv na vysokou nehodovost
ve Stiedoceském kraji je spadovost dopravy do hlavniho mésta Prahy. V roce 2017 bylo
prokazano, Ze je V okoli Prahy pfes 562 obci, ze kterych vétSina obyvatel dojizdi za
zaméstnanim do Prahy. Nejniz$i pocet tézce zranénych osob za rok 2018 je
v Karlovarském kraji se 60 zranénymi, tedy 0 67,03 % méné nez v Praze.

Tabulka 5- Uzemni srovnani dopravnich nehod, kde doslo k lehkym zranénim v roce 2018

2018 Leh. zranéni |Podil v CR|Srovnani s Prahou | Relativni srovnani s Prahou

Ceska republika 25215

Hlami mésto Praha 2165 8,59%

Stredocesky kraj 3342 13,25% 1177 54,36%
JihoCesky kraj 1967 7,80% -198 9,15%
Plzensky kraj 1730 6,86% 435 -20,09%

Karlovarsky kraj 596 2,36% -1 569 -72,47%
Ustecky kraj 1925 7,63% 240 -11,09%
Liberecky kraj 1249 4,95% 916 -42.31%

Kralovéhradecky kraj 1 333 5,29% 832 -38,43%

Pardubicky kraj 1537 6,10% 628 -29.01%
Kraj Vysoc€ina 1512 6,00% 653 -30,16%

Jihomoravsky kraj 2776 11,01% 611 28,22%

Olomoucky kraj 1486 5,89% 679 -31,36%

Zlinsky kraj 1382 5,48% 783 -36,17%
Moravskoslezsky kraj 2 215 8,78% 50 2,31%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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Tabulka 5 znazornuje poéty dopravnich nehod, kde doslo k lehkym ujmam na

zdravi a srovnava jednotlivé kraje S hlavnim méstem Praha. U dopravnich nehod, kde
doslo k lehkym zranénim lze opét piepokladat, Zze vysSi hustota obyvatel a Castéjsi
interakce na vozovce mezi chodci a motorovymi vozidly zpiisobila posun hlavniho mésta
Praha v izemnim srovnani na 4. pozici s 3 342 lehce zranénymi osobami pii dopravnich
nehodéach v roce 2018. Nejvyssi pocet lehce zranénych osob pii dopravnich nehodéch je
opét ve StredoCeském kraji se 3 342 osobami, coz je 0 54,36 % vice ve srovnani s Prahou.
Nejnizsi pocet lehce zranénych osob je opét ve Karlovarském kraji se 596 osobami a ve
srovnani s Prahou je tato hodnota o 74,47 % niZzsi.

Vyvoj poétu tézce zranénych osob Vv regionu Praha je z dlouhodobého hlediska
klesajici, kde od roku 2009 po rok 2018 doslo k sniZeni o 47,55 %. Tento vyvoj jde proti
pfedpokladiim, Ze zvySeni poctu motorovych vozidel zpiisobi zvySeni poctu tézce
zranénych osob v disledku dopravni nehody. Lze predpokladat, ze toto snizeni je
nasledkem lepSich bezpe¢nostnich prvki vozidel. Kazdoro¢né dojde k poklesu poctu tézce
ranénych osob Vv priméru 0 6,19 %, coz lze povazovat za zlepSeni v dopravni bezpecnosti.
Nejniz$i hodnota poctu tézce zranénych je evidovana v roce 2017, a to 156 osob, nejvyssi
naopak vroce 2009 se 347 téZce zranénymi osobami. Primérné je kazdorocné tézce
zranéno 228,6 osob v disledku dopravni nehody. K nejvyssimu poklesu doslo v obdobi od
roku 2012 po rok 2015 a to 0 35,84 %. Tento pokles lze z velké casti pfipisovat nové
generaci automobiltl na ¢eském trhu, kdy nejpouzivangjii vozy v CR (pfevazné od znacky
Skoda) byly vyménény za nové modely, které pouzivali lepsi a modernéjsi bezpe¢nostni
prvky. V regionu Praha je tento jev jesté posilen o velké vozové parky firem, které
nejcastéji byvaji na operativni leasing, tudiz je mozné tyto vozové praky rychle obmeénit
S novymi modely automobild.

Graf 7 - Vyvoj poctu tézce zranénych osob pri dopravnich nehoddach v Praze v obdobi
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Zdroj: CSU, viastni zpracovani, data priloha 5
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Pro popis vyvoje tézce zranénych osob pii dopravnich nehodéch byla zvolena

logaritmicka funkce s indexem determinace a indexem korelace
I>=0951 [=0975
Po uréeni parametri @ a b ma trendova funkce tvar

y = —=77,79In(t) + 346,1

Graf 8 - Trendova funkce casové rady tézce zranénych osob pri dopravnich nehoddach v

Praze

400

2009 2010 2011

0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zdroj: CSU, viastni zpracovani, data priloha 5
Graf 8 zobrazuje trendovou funkci vyvoje dopravnich nehod, u kterych do

§lo

Kk tézkym zranénim. Z grafického hlediska funkce z velké Casti reprezentuje skuteény vyvoj

tézce zranénych osob pii dopravnich nehodach, coZz potvrzuje i vysoka hodnota indexu

determinace. Index korelace je 97,5 %, z ¢ehoz vypliva, ze pocCet téZce zranénych
dopravnich nehodach je siln¢ zavisly na ¢ase. K véts§im odchylkam od skute¢nosti do

pouze v letech 2011 a 2015. Dale je trendova funkce znazornéna i pro roky 2019 a 2020.

pii

slo

Na zaklad€¢ vySe uvedené trendové funkce lze predikovat pocet téZce zranénych

osob pii dopravnich nehodach pfistich letech. Pro roky 2019 a 2020 jsou teoretické

predikce nasledujici

Yyo10 = —77,791n(11) + 346,1
Yy010 = 159,57
Yo020 = —77,791n(12) + 346,1
Yy020 = 152,8
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Predikce ztrendové funkce pro rok 2019 je 160 tézce zranénych 0sob pii

dopravnich nehodach v regionu Praha, ktera potvrzuje dlouhodoby klesajici vyvoj. Pro rok
2020 trendova funkce piedpovidd 153 tézce zranénych, coz pii stdle modernéjSich
bezpecnostnich prvcich jak v oblasti motorovych vozidel, tak v oblasti dopravni sité, je
hodnota pravdépodobna. Je nezbytné ale dbat na posledni zaznamenany vyvoj, kdy v roce
2018 doslo naopak k nartistu oproti roku 2017.

Na druhé stran¢ vyvoj poctu lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach neni
ani klesajici ani rostouci. Hodnoty kolisaji mezi 1893 zranénymi v roce 2010 a 2165
zranénymi v roce 2018. V obdobi od roku 2010 po rok 2013 doslo k nartstu o 11,78 %. Od
roku 2013 az po rok 2017 ovsem doslo k poklesu o 7,8 %, kde 1ze znovu predpokladat, ze
nové modely automobilil s lepSimi bezpecnostnimi prvky snizili pocet lehce zranénych
osob pii dopravnich nehodach. V letech 2009-2018 bylo za rok primérné lehce zranéno

2 030,9 osob pii dopravni nehodé.

Graf 9 - Vyvoj poctu lehce zranénych osob pri dopravnich nehoddch v Praze v obdobi
2009-2018
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Zdroj: CSU, viastni zpracovani, data priloha 6

4.6. Statisticka analyza po¢tu smrtelnych nehod v regionu Praha

a srovnani CR

Dopravni nehody mohou v také v krajnich piipadech skonéit smrti jednoho nebo
vice ucastnikd. Do této kategorie dopravnich nehod se fadi nehody, pfi kterych doslo
k usmrceni osoby jak na misté nehody, tak i béhem prvni pomoci, pfevozu do nemocnice

nebo v nemocnici na nasledky zranéni spjata s dopravni nehodou.
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Tabulka 6 popisuje poéty nehod Vv jednotlivych krajich CR u kterych doglo

k usmrceni osoby. V CR za rok 2018 v dusledku dopravni nehody zemielo 565 osob.
Nejvyssi podil na této hodnoté ma Stredocesky kraj, ve kterém bylo u dopravnich nehod
usmrceno 106 osob, coz tvoii 18,76 % ze vSech smrtelnych dopravnich nehod. Opét se 1ze
domnivat, Ze je to zpisobeno vy$§im poctem kilometri silnic s vy$§i maximalni povolenou
rychlosti, niz8§i kvalitou zabezpecCeni silnic nebo vysokou dopravni spadovosti
StiedoCeského kraje do hlavniho mésta Prahy za zaméstnanim. Nejniz$i hodnoty jsou
evidovany v Kralovéhradeckém, Libereckém a Karlovarském kraji. V Praze bylo za rok
2018 pii dopravnich nehodach usmrceno 31 0sob, coz tvoii 5,49 % ze vSech evidovanych
dopravnich nehod, pii kterych doslo k usmrceni osoby.

Tabulka 6- Uzemni srovnani dopravnich nehod, pri kterych doslo ke usmrceni osoby v roce

2018
2018 Smrt pii nehodé [Podil v CR| Srovnani s Prahou | Relativni srovnani s Prahou
Ceska republika 565
Hlawni mésto Praha 31| 5,49%

Stredocesky kraj 106| 18,76% 75 241,94%
Jiho¢esky kraj 59| 10,44% 28 90,32%
Plzerisky kraj 44 7,79% 13 41,94%

Karlovarsky kraj 211 3,72% 10 -32,26%
Ustecky kraj 37| 6,55% 6 19,35%
Liberecky kraj 21| 3,72% -10 -32,26%

Kralovéhradecky kraj 18| 3,19% 13 -41,94%

Pardubicky kraj 33| 5,84% 2 6,45%
Kraj Vysocina 35 6,19% 4 12,90%

Jihomoravsky kraj 49| 8,67% 18 58,06%

Olomoucky kraj 35| 6,19% 4 12,90%

Zlinsky kraj 22| 3,89% 9 -29,03%
Moravskoslezsky kraj 54| 9,56% 23 74,19%

Zdroj: CSU, viastni zpracovéini
Z dlouhodobého hlediska se v regionu Praha pocet dopravnich snizil, nedochazi
vSak k pravidelnému kazdoro¢nimu poklesu. V pruméru bylo v obdobi 2009-2018

usmrceno 27,7 osob. Nejvyssi pocet usmrcenych osob piti dopravnich nehodach bylo v roce
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2009 se 40 osobami, a naopak nejnizsi hodnota byla evidovana v roce 2017. V roce 2018

doslo k nejvyssi zméné, v radmci které oproti roku 2017 ptibylo 82,35 % usmrcenych osob.
Z divodu nizkych hodnot poctu nehod, kde doslo k usmrceni, ve srovnani s po¢tem vSech
dopravnich nehod v regionu Praha zde nelze vyvodit jednoznaéné zavéry o konkrétnich
osob. Pfi tomto poctu nehod, kde doslo k usmrceni, mize i jedna dopravni nehoda vyrazné
ovlivnit celoro¢ni vyvoj.

Graf 10 - Vyvoj poctu dopravnich nehod, pri kterych doslo k usmrceni osoby v Praze V
obdobi 2009-2018

usmrcenych

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zdroj: TSK, viastni zpracovdni, data piiloha 7

Graf 10 zobrazuje vyvoj poctu dopravnich nehod, pii kterych doSlo k usmrceni.
V obdobi od roku 2009 po rok 2015 se nardst s poklesem pravidelné stiidaji. Jediné
obdobi, kdy doslo ke dvou poklestim za sebou je v letech 2016 a 2017, pocet usmrcenych
o0sob v dusledku dopravni nehody klesl z 25 osob na 17 osob. Bohuzel, v roce 2018 vyvoj
opét vzrostl, a to na hodnotu 31 usmrcenych osob.

Vyvoj poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach Ize popsat pomoci
kvadratické trendové funkce s indexem determinace

12 =0,5862 I =0,766
Po uréeni parametrt a, b a ¢ ma trendova funkce tvar

y = 0,4129t% — 6,1598t + 45,683
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Graf 11 - Trendova funkce casové rady usmrcenych osob prii dopravnich nehoddach v Praze
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Zdroj: TSK, viastni zpracovani, data priloha 7

Graf 11 graficky znazoriiuje trendovou funkci prolozenou v grafu vyvoje
dopravnich nehod, kde doslo k usmrceni. Z grafického hlediska trendova funkce
nereprezentuje sledovany vyvoj a skutecné hodnoty osciluji okolo funkce. Déle je trendova
funkce znazornéna i pro roky 2019 a 2020, avsak vzhledem k dlouhodobému klesajicimu
vyvoji nelze povazovat kvadratickou trendovou funkci za nejvhodnéjsi pro predikci
budoucich let. Index korelace ov§em naznacuje, Ze mezi poctem smrtelnych nehod a ¢asem
existuje silna zavislost.

Za pomoci vySe uvedené trendové funkce lze pfedpovidat pocet usmrcenych osob
pii dopravnich nehodach v pfistich letech. Pro roky 2019 a 2020 vypadaji teoretické
predikce nasledovné

Y2019 = 0,4129-112 — 6,1598 - 11 + 45,683

Y2019 = 27,89
Y000 = 0,4129 122 — 6,1598 - 12 + 45,683
YZOZO = 31,22

Na zaklad¢ vySe uvedenych vypocti se lze domnivat, ze v roce 2019 bude pfi
dopravnich nehodéch v regionu Praha usmrceno 28 osob a v roce 2020 se predikce zvysi
na 31 usmrcenych osob. I pifestoze byla zvolena trendova funkce s nejvy$sim indexem
determinace, potad se jedna o nizkou hodnotu indexu, kde se trendova funkce vyrazné
odchyluje od skute¢né¢ho vyvoje a predikce na zaklad¢ této trendové funkce miize byt

zavadeéjici.
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4.7. Vyvoj poc¢tu dopravnich nehod v regionu Praha zavinénych

konzumaci alkoholu

V CR je nulova tolerance alkoholu v krvi pii fizeni dopravnich prostiedki. Je tedy
pochopitelné, Ze pii feSeni dopravnich nehod jsou Ucastnici podrobeni dechové zkousce
pravé za ucelem zjisténi, zda dopravni nehodu nezpisobil fidi¢, ktery alkohol pted jizdou
konzumoval. Vliv alkoholu v krvi ma na fizeni velky vliv a Casto by bylo mozné
dopravnim nehodam zabranit, pokud by fidici osoba byla ve stiizlivém stavu. Uz 0,2 %o
alkoholu v krvi ma znaény vliv na sledovani okoli pfi fizeni a provadét dvé véci na jednou,
pii 0,5 %o uz lze uvazovat o snizené koordinaci a snizené reakci pti krizovych situacich.
Graf 12 zobrazuje vyvoj poctu dopravnich nehod, kde byl prokazan vliv alkoholu na fidice.
Tyto data nemusi zahrnovat vSechny ptipady, kdy u dopravni nehody byl nékdo
z Gcastnik nehody pod vlivem alkoholu. U vSech nehod totiz neni pfitomna policie, aby
podrobila ucastniky dechové zkousce. Pii nehodach, kde nedoslo k Gjmé na zdravi nebo ke
Skod¢ vice nez 100 000 K¢ je mozné, ze n¢kdo z ucastnikit dopravni nehody mohl byt pod
vlivem alkoholu, ovsem do skutkového stavu a do evidence o dopravnich nehodach pak
tato informace neni zahrnuta. Data v grafu 12 tedy reprezentuji pouze dopravni nehody,
kde policie prokazala pomoci dechové zkousky, ze néktery z ti¢astnikli dopravni nehody
byl pod vlivem alkoholu.

Graf 12 - Vyvoj poctu dopravnich nehod zavinéné konzumaci alkoholu v Praze v obdobi

2009-2018
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Zdroj: TSK, vlastni zpracovani, data priloha 8
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Nejvyssi hodnota po¢tu dopravnich nehod, kde byl prokazan vliv alkoholu byla
evidovéna na zacatku sledovaného obdobi tedy v roce 2009, kdy bylo evidovano 577
s 385 piipady. V prubéhu celého sledovaného obdobi dochazi kazdy rok k poklesu
dopravnich nehod, kde byl néktery zucastnikii pod vlivem alkoholu. V priméru doslo
kazdy rok k poklesu o 4,34 %. Nejvyrazngjsi pokles byl v roce 2010 a to 0 11,61 %. Tento
pokles mohl byt disledkem vyraznych zmén trestti a bodového systému, které prob&hly
v letech 2010 a 2011. Dlouhodoby pokles lze piikladat podobnym davodim. Pii nulové
toleranci v CR se alkohol za volantem tresta velmi ptisné. Uz pii 0,3 %o alkoholu v krvi je
udélovan zakaz fizeni az na jeden rok a finan¢ni pokuta az 20 000 K¢. Pii 0,5 %o alkoholu
v krvi je fidicim také navic pfipocteno 7 bodi ovSem potfad se jednd pouze o piestupek.
Pokud je hladina alkoholu v krvi 1,0 %o nebo vice, jedna se uz o trestny ¢in, kdy hrozi
zakaz tizeni az na 10 let a odnéti svobody az na tfi roky. Pro spoustu obcanti je moznost
fidit automobil velmi dulezita a 1ze tedy predpokladat, ze ptisné tresty a vidina ztraty této
moznosti zpusobuje pokles poctu fidica fidicich pod vlivem alkoholu a tim také klesa

pocet dopravnich nehod, které byli zavinény konzumaci alkoholu.

S. Navrhy na sniZeni nehodovosti v regionu Praha

Pro snizeni po¢tu dopravnich nehod v regionu Praha je nutné se zaméfit na tii
hlavni pfi¢iny. V roce 2018 bylo 97 % dopravnich nehod Vv regionu Praha zpisobeno
fidicem motorového vozidla. Z toho nejvétsi podil (20 %) byl tvofen nedodrzenim
bezpecné vzdalenosti mezi motorovymi vozidly.

Pro sniZeni poctu dopravnich nehod zavinénych fidi¢em se nabizi vicero feSeni.
Samotny proces udéleni fidi¢ského opravnéni by mohl projit dikladnou aktualizaci, kde by
vycvik novych fidict podrobnéji ptipravoval fidice na krizové situace a ucil je zplisoblim
fedeni. Ridi¢i, ktefi jiz maji fidi¢ské opravnéni, by méli byt po uréité dob& prezkusovani, a
S témito zménami nejsou obeznameni a netidi se aktualnimi pravidly provozu. Druhym
diivodem je, Ze vétsina fidicl, ktera ma fidicské opravnéni vice jak 5 let, se casto fidi podle
zvyk, které si béhem tohoto obdobi vybuduji, a nikoliv podle pravidel silni¢niho provozu
a ptislusnych dopravnich znaceni. Pokud by pro prodlouZeni fidicského prikazu byla

vyzadovana znalost aktualnich pravidel silnicniho provozu, tak by fidi¢i disponovali vyssi
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znalosti pravidel a aktualnich problémt na silnicich. Dalsim problémem je, ze fidiCi se
Casto nesoustfedi na fizeni a vénuji se jinym Cinnostem, naptiklad mobilnimu telefonu,
konzumaci potravin nebo multimedialnimu systému vozidla. Mnoho vyrobcu jiz omezila
svoje automobilové systémy, kde béhem jizdy jsou dostupné pouze zakladni funkce. Tyto
systémy casto umoznuji i funkci telefonovani za jizdy bez nutnosti drzeni telefonu. Praveé
telefonovani, i za pomoci automobilového systému, je nejcastéjsi ptipad, kdy se fidic
nevénuje plné fizeni. Piestoze telefonovani pii fizeni, kdy je telefon drzen rukou, je bodoveé
trestano tak je tento problém velmi aktualni. Pro sniZeni nepozornosti fidi¢e z divodu
telefonovani by bylo potieba, aby samotné telefony a automobily nepovolily svym
uzivatelim béhem jizdy telefonovat mimo tisnova volani. V dne$ni dobé je nemozné
vyzadovat tuto funkci po vyrobcich mobilnich zafizeni ani po vyrobcich automobilt, a to
z vicero divodu. Jediny zpusob, jak snizit pocet ¥idi¢t ktefi drzi mobilni telefon v ruce pii
fizeni, je zpfisnit tresty spojené s timto prestupkem. V neposledni fad¢é se zde déa také
hovoftit o ,,pocitu bezpecnosti“ jednotlivych fidi¢i, kteti dnes uz mnohdy spoléhaji na
technologie automobilii vice nez by mély. Ridi¢i potom maji tendenci jezdit rychleji nebo
mén¢ ohledupln€ coz mize mit za nasledek dopravni nehodu.

Druhou pfi¢innou dopravnich nehod jsou chodci. Dopravnich nehod zptsobenych
chodcem za rok 2018 tvoii pouze 1,32 % ze vSech nehod v regionu Praha, ovS§em u téchto
nehod je vyrazné vyssi pravdépodobnost Gjmy na zdravi, a proto je tfeba vénovat této
soucasti studijnich osnov jiZ na zékladni Skole. Mnohdy totiz chodci nejsou viibec
obeznameni S fungovanim a pravidly silniéniho provozu a jak se ma chodec jakozto
ucastnik dopravy chovat. Dalsim pii¢inou je opét nevénovani pozornosti okoli. Tento
problém je také spojovan S uzivanim mobilnich telefoni béhem pohybu v silni¢nim
provozu. Chodci béhem chiize ¢asto telefonuji, sleduji obrazovky svych mobilnich telefonii
a poslouchaji hudbu. Pro sniZeni po¢tu dopravnich nehod, které jsou zptisobeny chodci, by
bylo potieba zavést opatieni, které by bylo schopné chodce 1épe upozornit na jejich pozici
V ramci vozovky. Jednim z feSeni by bylo, aby telefon jistou formou upozornil chodce, ze
se blizi K ptechodu za pomoci systému GPS, kterym je dnes vybavena vétSina mobilnich
telefontl. Dal$i moznosti feSeni tohoto problému je, zavedeni novych bezpecnostnich prvki
Technickou spravou komunikaci Praha, které by upozoriiovaly chodce, ktefi se prave
divaji na obrazovky svych mobilnich telefonti, naptiklad vystraznym svételnym pasem

Vv chodniku pied mistem s ptechody.
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Tteti pficinou je vada silni¢ni komunikace. V roce 2018 bylo v Praze evidovano
pouze 8 ptipadii nehod, kdy za pticinu byla povazovana silnicni komunikace. Nutno ovSem
podotknout, Ze tento udaj nemusi reprezentovat skutecnost, jakym podilem se stav silni¢ni
komunikace podili na pfi¢iné¢ dopravnich nehod. Za rok 2018 totiz doslo k 722 ptipadim,
kdy ftidi¢ zptsobil nehodu z diivodu neptizptsobeni rychlosti stavu vozovky. Zde muze
dojit ke stfetu dvou nazori. Ridi¢ mohl 1épe reagovat na nevhodné podminky stavu silnice,
na druhé stran¢ pak hlavni mésto Praha je povinno udrZovat svoje silnice v CO
ovSem v tomto piipadé je nejCastéji vinen fidic.

Pro vyss8i bezpe¢nost na pozemnich komunikacich v regionu Praha je potieba Iépe
integrovat jiz uzivané technologie na vicero mistech. Automatizované ktizovatky, které
sleduji provoz, automaticka uprava rychlosti vozidla na zakladé provozu, kamerové
systémy, které pokutuji nevhodné chovani na silnici, v§echny tyto technologie se v regionu
Praha na nékolika mistech uzivaji a jejich vliv na bezpe¢ny provoz silni¢nich komunikaci
je velmi vysoky. BohuZzel tyto technologie nejsou integrovany vSude a jsou mista, kde
stavajici systémy a komunikace jiz nevyhovuji aktudlnimu objemu dopravy, ktery region
Praha musi uspokojit. Nasledkem jsou kolony, u kterych dochéazi casto k nehodam
z diivodu vysoké koncentrace automobill a netrpélivosti fidi¢i. Region Praha by tedy mél
investovat vice do rozsifeni existujicich komunikaci, které se v disledku navySeni objemu
vozidel piepliuji, a implementovani jiz existujicich regulacnich technologii, které se
je potteba zefektivnit vystavbu jiz planovanych nebo zcela novych komunikaci, jako je
naptiklad dostavba Prazského okruhu, ktery 1 v nyné&js$i podob¢ velmi efektivné odlehcuje

provoz hlavniho mésta Prahy.
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6. Zavér

Dopravni nehody jsou bohuzel soucasti dopravy a vzhledem k neustalému pokroku
a narustu lidstva je doprava stale velmi dulezitd. Dopravni nehody jsou jen jakymsi

Resit problém, ktery je znejvétsi ¢asti zpusoben lidskou neukaznénosti nebo
neznalosti je t€zké nejen v doprave, ale i v ostatnich odvétvich zivota. Vzhledem k tomu,
ze pocet dopravnich nehod v regionu Praha z dlouhodobého hlediska roste, nelze v blizké
budoucnosti uvazovat o kompletni eliminaci tohoto problému. Je zde tedy snaha
jednotlivym nehoddm zabranit a pokud se ani to nepovede, tak aspont dostate¢né potrestat
osobu, kterd dopravni nehodu zptsobila.

V regionu Praha sice dopravnich nehod stale ptibyva a predikce na rok 2020
s 25 683 dopravnimi nehodami napovidéd tomu, Ze dopravni nehody budou potiebovat vétsi
pozornost nez kdy predtim. Bezpe¢nostni opatfeni ovSem maji znacné prokazatelny vliv na
vys$$i bezpe¢nost na silnicich a v mnoha ohledech dochézi ke snizeni Gjmy na zdravi
v disledku dopravnich nehod. Jednd se hlavné o snizeni tézce zranénych osob pii
dopravnich nehodach, ktery zaznamenal pokles o 47,55 % a predikovana hodnota na rok
2020 ¢ini 152 tézce zranénych osob. Tento fakt je doprovdzen neustile se zvySujici
hodnotou hmotnych $kod, kde doslo o 53% navySeni. Zpfisnéni trestd také do zna¢né miry
ovlivnilo i chovani spousty fidi¢d, kteti davaji vétsi pozor na svoje okoli. Tento jev je
nejvice patrny ve vyvoji dopravnich nehod, které byly zptisobeny konzumaci alkoholu, kde
ve sledovaném obdobi doslo k poklesu o 33 %.

Dopravnich nehod, kde doslo k usmrceni osoby je v regionu Praha v porovnani
s ostatnimi kraji méné, kde v ostatnich krajich je v priméru o 33 % vice usmrcenych osob.
Z dlouhodobého hlediska sice doslo k poklesu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach
Praha, ale spiSe se bude jednat o kombinaci lepSich bezpecnostnich prvki automobild
a vyssi ukéznénosti fidica.

Dopravni nehody tedy ztlistavaji nevyteSenym problémem, ktery se pomalu ale jisté
zlepSuje, ovSem co se dozene v bezpecnosti jednotlivce se mnohdy ztrati v narGstu poctu
ucastnik dopravy. Pokud by byli k dispozici dnesni technologie v dobach kdy na silnicich

regionu Praha jezdila polovina dneSnich vozidel doSlo by urcité k vic jak poloviénimu
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dopravy a posouvat hranice moznosti.
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Priloha 1 —  Statistickd data po¢tu motorovych vozidel
Rok |Pocet motorovych vozidel | 1. Diference|2. Diference| Tempo rastu
2009 914 224
2010 928 769 14 545 1,59%
2011 948 872 20 103 5 558 2,16%
2012 1209 952 261 080 240977 27,51%
2013 855 057 -354 895 -615 975 -29,33%
2014 881 235 26 178 381 073 3,06%
2015 941 145 59 910 33732 6,80%
2016 1002 645 61 500 1590 6,53%
2017 1 058 949 56 304 -5 196 5,62%
2018 1104 392 45 443 -10 861 4,29%
Priméry 984 524 21 130 3 862 3,14%
Priloha 2 —  Statisticka data ujetych vozokilometri v regionu Praha
Rok vozokilometry za den 1. Diference 2. Diference Tempo rustu
2009 21,2
2010 22,2 1,0 4,72%
2011 21,9 -0,3 -1,3 -1,35%
2012 21,8 -0,1 0,2 -0,46%
2013 21,9 0,1 0,2 0,46%
2014 21,8 -0,1 -0,2 -0,46%
2015 21,8 0,0 0,1 0,00%
2016 22,3 0,5 0,5 2,29%
2017 23,0 0,7 0,2 3,14%
2018 23,0 0,0 -0,7 0,00%
Priméry 22,1 0,2 -0,1 0,93%
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Priloha 3 -  Statistickd data hmotnych Skod vtis. k¢ pfi dopravnich nehodach
Vv regionu Praha
Rok Skody 1. Diference 2. Diference Tempo rlstu
2009 1057 493
2010 1156 965 994729 9,41%
2011 1042 755 -114 210,1 -213 683,0 -9,87%
2012 1085 886 43 130,9 157 341,0 4,14%
2013 1134 500 48 613,9 5483,0 4,48%
2014 1168 531 34 031,3 -14 582,6 3,00%
2015 1310581 142 050,0 108 018,7 12,16%
2016 1404 831 94 249,3 -47 800,7 7,19%
2017 1564 697 159 866,3 65617,0 11,38%
2018 1627 130 62 433,0 -97 433,3 3,99%
Praméry| 1 255 337,0 63 293,1 -4 630,0 5,10%
Piiloha 4 - Statisticka data po¢tu dopravnich nehod v regionu Praha
Rok | Pocetnehod| 1. Diference 2. Diference Tempo ristu
2009 15583
2010 18190 2607 16,73%
2011 16572 -1618 -4225 -8,89%
2012 17795 1223 2841 7,38%
2013 18593 798 -425 4,48%
2014 19306 713 -85 3,83%
2015 21462 2156 1443 11,17%
2016 22876 1414 -742 6,59%
2017 23032 156 -1258 0,68%
2018 22767 -265 -421 -1,15%
Priméry| 19617,60 798,22 -359,00 4,54%
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Piiloha 5 -  Statisticka data tézce zranénych osob pii dopravnich nehodach v regionu
Rok Pocet téZce zranénych | 1. Diference | 2. Diference Tempo rdstu
2009 347
2010 279 -68 -19,60%
2011 279 0 68 0,00%
2012 236 -43 -43 -15,41%
2013 228 -8 35 -3,39%
2014 206 -22 -14 -9,65%
2015 179 -27 -5 -13,11%
2016 194 15 42 8,38%
2017 156 -38 -53 -19,59%
2018 182 26 64 16,67%
Praméry 228,60 -18,33 11,75 -6,19%
Piiloha 6 -  Statisticka data lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach v regionu
Rok [Pocetlehce zranénych | 1. Diference | 2. Diference Tempo rustu
2009 2082
2010 1893 -189 -9,08%
2011 1962 69 258 3,65%
2012 2009 47 -22 2,40%
2013 2116 107 60 5,33%
2014 2070 -46 -153 -2,17%
2015 2078 8 54 0,39%
2016 1983 -95 -103 -4,57%
2017 1951 -32 63 -1,61%
2018 2165 214 246 10,97%
Praméry 2 030,90 9,22 50,38 0,59%
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Piiloha 7 -  Statisticka data usmrcenych osob pii dopravnich nehodach v regionu
Rok | Po€et usmrcenych osob | 1. Diference | 2. Diference Tempo ristu
2009 40
2010 29 -11 -27,50%
2011 39 10 21 34,48%
2012 26 -13 -23 -33,33%
2013 29 3 16 11,54%
2014 20 -9 -12 -31,03%
2015 25 5 14 25,00%
2016 21 -4 -9 -16,00%
2017 17 -4 0 -19,05%
2018 31 14 18 82,35%

Praméry 27,70 -1,00 3,13 2,94%

Priloha 8 -  Statistickd data poctu dopravnich nehod zavinéné konzumaci alkoholu

Rok Alkohol 1. Diference | 2. Diference | Tempo rustu
2009 577,0
2010 510,0 -67,0 -11,61%
2011 504,0 -6,0 61,0 -1,18%
2012 480,0 -24,0 -18,0 -4,76%
2013 471,0 -9,0 15,0 -1,88%
2014 454,0 -17.,0 -8,0 -3,61%
2015 452,0 -2,0 15,0 -0,44%
2016 422,0 -30,0 -28,0 -6,64%
2017 395,0 -27,0 3,0 -6,40%
2018 385,0 -10,0 17,0 -2,53%

Priméry 465,0 -21,3 7,1 -4,34%
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Intenzity automobilové dopravy pro rok 2018
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