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Dané a poplatky v silni¢ni dopravé

Taxes and fees of road transport

Souhrn

Tato diplomova prace se zamétuje na dané a poplatky v silnicni dopravé a je
vztazena na konkrétni firmu. Teoretickd ¢ast prace se zabyva podminkami provozovani
mezinarodni silni¢ni dopravy a mezinarodnimi smlouvami. Zaméfuje se na dan silni¢ni a
na zpoplatnéni mezinarodni silni¢ni dopravy, konkrétné na Casové a vykonové poplatky
v Ceské republice a ve vybranych evropskych zemich. Analyticka Gast prace se zaméfuje
na konkrétni firmu (Breth Trans s.r.0.), zabyvajici se mezinarodni silni¢ni dopravou
provozovanou nakladnimi soupravami. Tato ¢ast prace zhodnocuje faktory, které ovliviuji
vysi dani a poplatkl a do jaké miry zatéZzuji ndkladovost daného podniku. Kromé silni¢ni
dané¢ a poplatkli jsou analyzovany urCité ndklady, které jsou charakteristické pro
provozovani silni¢ni nakladni dopravy. V praci je porovnavana vyse nakladu v letech 2007
az 2011. Z analyzy vyplyva, Ze ve sledovaném obdobi byl nejvice zatiZzenym rokem
z hlediska dosazenych nakladi rok 2008 a naopak nejméné rok 2009. Dalniéni poplatky
jsou tfetim nejvySSim ndkladem firmy a maji neustdle rostouci charakter. Dail silni¢ni
dosahuje vysokych hodnot, ale v porovnani s ostatnimi néklady firmy patfi mezi nejméné

nakladnou polozku.

Summary

This thesis elaborates on fees and taxes in the road transport with a focus on a
specific company. The theoretical part deals with conditions within which the international
road transport operates and also looks at the international contracts. It focuses on road tax
and charges for the international road transport, specifically the time and power fees in the
Czech Republic and other European countries. The analytical part of the thesis is focused

on a specific company (Breth Trans s.r.0.) that is active in the field of international road
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transport and does its operations with the use of trucks. This part of the thesis evaluates
different factors influencing the amount of taxes and charges and to what extent these
factors affect the expenditure of the company. Apart from road tax and fees, certain costs
that characterize the operation of road freight transport are also analyzed. The thesis
includes an analysis of the company comparing different levels of costs spent during the
years 2007 and 2011. The analysis results show that the most affected year was 2008 as the
level of costs spent reached maximum compared to 2009 when the costs were minimal.
Toll fees are the third highest cost of the company and have a constantly growing
character. Road taxes reach high values but when compared to other costs they are among

the least expensive items.

Kli¢ova slova: doprava, mezinarodni silni¢ni doprava, nakladni vozidlo, mezinarodni
smlouvy, dan silni¢ni, sazby dané, ¢asovy poplatek, vykonovy poplatek, mytny systém,

naklady firmy

Keywords: transport, international road transport, truck, international contracts, road tax,

time fee, power fee, toll system, company’s costs
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1. Uvod

Tématem diplomové prace jsou dané a poplatky v silni¢ni dopravé se zamérenim na
konkrétni firmu, zabyvajici se mezinarodni silni¢ni kamionovou dopravou. Dnesni doba
nabizi rozvinuté formy dopravy, prostiednictvim nich dochazi k uspokojovani zivotnich
potieb obyvatelstva, proto je tak dilezitad. Doprava a pfeprava je soucasti kazdého statu a
kazdého zivota v ném. Mezi obory dopravy patii Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckd a vodni
doprava a ty se dale Cleni na zahraniCni, vnitrostatni, nékladni, osobni, hromadnou,
individualni, konven¢ni, nekonvenéni, vefejnou a nevefejnou dopravu. Doprava zajistuje
sluzby bezprostfedné svazané s vlastnim pfemistovacim procesem v prostoru a v case a
jedna se o proces charakterizovany pohybem dopravnich prostiedkii po dopravni ceste.
Pieprava je soucast dopravy, pomoci ni dochazi k ptimému uskute¢néni premisténi véci
nebo osob dopravnimi prosttedky a kromé jizdy zahrnuje i jiné Cinnosti, jako jsou
nakladka, vykladka, ptekladka, skladovani, pojisténi, celni formality a jiné Cinnosti.

Diplomové prace analyzuje firmu Breth Trans s.r.o., podnikajici v mezinarodni
silniéni dopravé a provozujici pfepravy ndkladnimi soupravami vozidel. Prace bude tedy
zamé&fena na zminénou firmu, konkrétné na jeji naklady v souvislosti s danémi a poplatky
Z tohoto ditvodu se bude teoreticka cast predev§im vénovat danim a poplatkiim v
mezinarodni silniéni nakladni dopravé. VEtsi pozornost této firmé bude vénovana
Vv analytické ¢asti prace, kde budou porovnavana konkrétni data.

Mezinarodni silni¢ni nakladni doprava je povaZovana za Zilni systém hospodafstvi,
ktery presahuje hranice jednotlivych statl a narodnich ekonomik. Konkrétné se jedna o
dopravu, jejiz pocatek a konec lezi ve dvou raznych statech. Mezinarodni silni¢ni nakladni
doprava je bezpodminecné nepostradatelny dopravni obor vyznacujici se rychlosti,
dostupnosti, flexibilitou, operativnosti a rychlou pfizplsobivosti zméndm poptavky.
Z té&chto divodi je bezkonkurencni ve srovnéni s ostatnimi dopravnimi obory. Stejné jako
své vyhody, mé tento obor 1 nevyhody. Mezi né€ patii predevSim rizikovost. A prave ti,
ktefi v ném podnikaji, se neustidle vystavuji velkému mnozstvi rizik. Podnikatel
V mezindrodni silni¢ni dopravé by se mél vyznacovat znacnou flexibilitou a predevSim

znalostmi v tomto oboru.

Provozovani mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy je spojeno s tadou naklada.
Kromé béznych nékladt je dopravce povinen platit i rizné povinné platby, které vychazeji
12



z pravnich norem. Podnikatelé provozujici svou podnikatelskou ¢innost v Ceské republice
jsou zatizeni danovymi povinnostmi. Avsak na podnikatele dopravce se vztahuji i nékteré
specifické dané a poplatky, kterymi se bude diplomova prace zabyvat. Jde pfedevs§im o dan
silni¢ni, kterd je specificka svou povahou pro dopravce a hradi se za uzivani vozidla
K podnikani. Zakladem silni¢ni dané je soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy
V tunéch a pocet naprav u navést. Sazba dan¢ ze zakladu dané se kalkuluje dle poctu
naprav a hmotnosti. Pro stanoveni dan¢ je dulezitym kritériem stafi vozidla dle EURO
tfidy. Dopravce kromé silni¢ni dané plati rizné poplatky. V praci bude vénovana pozornost
poplatkim za uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci. Jde o ¢asové a vykonové
zpoplatnéni. V soucasné dobé se v Ceské republice a ve vétsing ostatnich statd hradi za
nakladni vozidla vykonové zpoplatnéni neboli mytné. Z tohoto divodu bude Vv praci
analyzovano piedev§im vykonové zpoplatnéni. Sazba mytného je pocitana dle druhu
silnice, casového obdobi, poctu naprav a dle zafazeni do emisnich tfid. Bude podan stru¢ny
piehled o mytném systému v Ceské republice a ve vybranych evropskych zemich. V préci
bude uveden piehled mytnych systém V ostatnich evropskych zemich, jelikoz
analyzovany podnik je mezinarodni autodopravou a platby za zahrani¢ni mytné se tedy ve
vysoké mife podileji na ndkladech spole¢nosti.

Téma dané a poplatky v silni¢ni dopravé jsem si vybrala z divodu mého zdjmu o
podnikéani v autodopravé, zdjmu o Ucetnictvi a pfedev§im praxe z rodinné firmy, ve které
pracuji a jejiz zaméstnanci mi poskytli nezbytna data a informace ke zpracovani této prace.
Dalsim diivodem je, Ze pro studentku vysokosSkolského oboru s ekonomickym zamétenim
je tato problematika nosnd z hlediska naplnéni poZzadavki kladenych na vypracovani

diplomové prace.
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2. Cil prace a metodika

Cilem diplomové prace je zhodnotit dané a poplatky souvisejici s mezinarodni
silni¢ni nékladni dopravou v konkrétni firm¢ a zhodnotit tak faktory, které ovliviuji jejich
vysi a do jaké miry zatézuji ndkladovost dané firmy. Cilem je téZ analyza nakladt, které
dosahuji v daném podniku nejvyssich hodnot a jsou tedy pro podnik nejvyznamnéj$imi.

V teoretické Casti diplomové prace bude zprvu provedena charakteristika silni¢ni
nakladni dopravy, bude vysvétleno zékladni pojmoslovi tykajici se silniéni kamionové
neboli nakladni dopravy. Bude analyzovana mezinarodni silni¢ni doprava a povinnosti
dopravce, podnikajiciho v oboru silni¢ni autodopravy. V této casti prace budou uvedeny
autodopravy, jako je Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé (CMR),
Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR), Dohoda
o mezindrodnich pfepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostfedcich
uréenych pro tyto piepravy (ATP), Evropskd dohoda o mezinarodni silnicni pfeprave
nebezpeénych véci (ADR) a Celni timluva o mezinarodni piepravé zbozi na podkladé
karnetd TIR. Poté bude nasledovat popis konkrétnich dani a poplatkli, které se nejvice
tykaji silni¢ni ndkladni dopravy. V teoretické Casti prace bude vénovana pozornost jedné
analyzovana charakteristika dan€, danova povinnost, sazby a metody vypoctu dané a vse
co souvisi stouto dani. Silni¢ni dan je pfima dan, ktera zdanuje vyuzivani silnicni a
dalni¢ni sité pro uzivatele pozemnich komunikaci silni¢nimi motorovymi vozidly.

Zaklad dané€ pro navésy se vypocita jako soucet povolenych hmotnosti na napravy
V tunéch a pocet naprav. Silni¢ni dan se stanovuje pro ndkladni vozy a pro navésy zvlast'.
Diplomova prace se vztahuje na konkrétni podnik, ktery provozuje svou cinnost
nakladnimi vozy s 2 ndpravami o hmotnosti nad 15 tun do 18 tun, pro né€z ro¢ni sazba dané
¢ini 23 700 K¢. Pro navésy se 3 ndpravami o hmotnosti od 23 tun do 26 tun, sazba dané
¢ini 27 300 K¢&. Z divodu, ze spole¢nost vlastni i nékolik osobnich automobild, vztahuje se
na ni 1 silni¢ni dan z osobnich automobil, kdy zdkladem dané je zdvihovy objem motoru
v cm? s vyjimkou osobnich automobill na elektricky pohon. Ro¢ni sazba dané je stanovena

Vv rozmezi od 1200 K¢ do 4 200 K¢ za vozidlo.
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Do poplatkti bude zahrnuto zpoplatnéni pozemnich komunikaci, které se ¢leni na
vykonové a cCasové zpoplatnéni. V praci bude analyzovano vykonové zpoplatnéni, u
kterého bude popsan mytny systém v Ceské republice a podan struény piehled mytného
systému ve vybranych evropskych zemich. V Ceské republice se vykonové zpoplatnéni od
1. ledna 2010 tyka vSech silni¢nich motorovych vozidel s nejméné ¢tyfmi koly a s nejvetsi
povolenou hmotnosti vice nez 3,5 tuny. VySe sazeb mytného je rozliSna pro uzivani délnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tfidy. Sazby jsou tfidény podle emisni tfidy a podle poctu
naprav vozidla nebo jizdni soupravy. Rozhodujicim hlediskem je také doba, ve které
vozidlo vykonava piepravu. Sazby jsou stanoveny pro ¢asové obdobi v patek od 15:00 do
21:00, kdy jsou nejvyssi a dale jsou stanovena pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu. V praci
bude stru¢né analyzovano 1 ¢asové zpoplatnéni, jelikoz spole¢nost, na kterou se diplomova
prace vztahuje, vlastni n€kolik osobnich vozli. Na osobni vozidla se vztahuje Casové
zpoplatnéni ve form¢ dalni¢nich znamek pro pouzivani dalni¢nich siti. Cena dalni¢nich
znamek na kalendaini rok 2011 ¢ini 1200 K¢, na mésic 350 K¢ a na deset dni 250 K¢.
Teoreticka ¢ast bude vypracovéna na zdkladé prostudované odborné literatury a dalSich
pramenu. Pouziji se metody pro jednotlivé vypocty dani a poplatkii. Sté¢Zejnimi literarnimi
zdroji budou dokumenty Ministerstva financi, Ministerstva dopravy, zakony, vyhlasky,

organizace pro dopravce jako napiiklad Cesmad Bohemia.

V praktické ¢asti bude analyzovdna konkrétni firma, zabyvajici se mezinarodni
silniéni dopravou. Jednd se o firmu Breth Trans s.r.o., disponujici a provozujici
mezinarodni pfepravu ndkladnimi vozidly a chladirenskymi navésy. Nasledujici cast
praktické casti bude zhodnocovat faktory, které ovliviluji vysi dani a poplatkll a do jaké
miry zatézuji nakladovost daného podniku. Kromé silni¢ni dané¢ a mytného zde budou
analyzovany urcité naklady podniku, které jsou pro dopravce typické a nevyhnutelné. Bude
porovnavana jejich vySe za poslednich 5 let, konkrétné v letech 2007 az 2011, z ¢ehoz
vyplyne vyvoj a srovnadni jednotlivych ndkladl. Z poznatku téchto vyznamnych nakladt
vyplyne zjisténi, v jaké mife jsou dalni¢ni poplatky a silni¢ni dan dilezité ve srovnani
s ostatnimi naklady pro firmu. Zakladnimi metodologickymi postupy bude metoda analyzy
dokumentti, sekundarni sbér dat, komparace, zobecnéni poznatkii a podkladii daného

podniku.
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3. Teoreticka vychodiska

3.1 Literarni reSersSe

Silni¢ni doprava v Ceské republice je upravena zakonem ¢.111/1994 Sb., o silniéni
dopravé. V zédkonu jsou upraveny podminky pro provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi
motorovymi vozidly pro vlastni a cizi potfeby za ucelem podnikani. Silni¢ni doprava se
muze provozovat zivnosti, kterou upravuje zakon ¢&. 455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikéni. Vztahuje se k ni pfepravni pravo, které se pak vaze k provozovani silni¢ni
nakladni dopravy pro cizi potiebu, na Zivnost, a tudiz vlastnim jménem, na vlastni
odpovédnost, za ucelem dosazeni zisku a za podminek stanovenych platnymi pravnimi
predpisy. Ten, kdo hodla provozovat silni¢ni nékladni dopravu pro cizi potiebu, musi
prokazat dobrou povést, odbornou zputsobilost, finan¢ni zptsobilost a musi mu byt udélena
k tomuto druhu podnikani koncese. Samotny pfistup na dopravni trh pak mize byt dale
podminén napiiklad udélenim eurolicence. Zakon klasifikuje silni¢ni dopravu jako Zivnost
koncesovanou, kdy se koncese tykaji jednotlivych druhti dopravy dle hmotnosti a zda se
jednd vnitrostatni nebo mezinarodni dopravu. Pokud fyzické a pravnické osoby béZné
provozuji dopravu, pfevaznéa cast bude podifazena zdkonu o silnicni doprave, obsahujici
mnoho piedpist a vyhlasek (Némec, Miletin, 2009).

Silni€ni doprava je tedy Ccinnost, podléhajici zdkonu o silniéni dopravé a
souvisejicich pravnich pfedpisech, s vyjimkou vSak silniéni dopravy provozované pro
soukromé potieby fyzickych osob bez provedeni uplat. Jedna se o souhrn ¢innosti, jimiz se
zajistuje pieprava osob, zvifat a véci vozidly po pozemnich komunikacich jako jsou
dalnice, silnice, mistni komunikace, vetfejné ptistupné ucelové komunikace a volny terén
(Koci, Kucerova, 2009).

Tato ¢innost je podle zdkona o silni¢ni dopravé ¢lenéna na dvé zékladni skupiny
dopravy. Doprava mize byt provozovana pro vlastni potfeby nebo pro cizi potieby.

,»Silni¢ni doprava pro vlastni potieby je doprava, kterou zajiStuje podnikatelska
¢innost, k niZ je osoba provozujici silnicni dopravu opravnéna podle zvlaStnich pravnich
predpist a pii niz nedochdzi ke vzniku zdvazkového vztahu, jehoz pfedmétem je pfeprava

osob, zvifat nebo véci® (Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave). Doprava pro vlastni
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potteby miize byt naptiklad, kdyZ si podnikatel ve stavebnictvi dopravuje material vlastnim

vozidlem.

,»Silni¢ni doprava pro cizi potieby je doprava, pfi niz vznika mezi provozovatelem
silni¢ni dopravy (dopravcem) a osobou, jejiz ptepravni potieba se uspokojuje, zavazkovy
vztah, jehoz pfedmétem je pieprava osob, zvifat nebo véci® (Zakon ¢. 111/1994 Sb., o
silni¢ni dopravé). Podnikatelsky provozovana silni¢ni nakladni doprava tak predpoklada
pfepravni smlouvu mezi dopravcem a objednavatelem ptepravy. Tento typ dopravy
charakterizuje mezinarodni kamionovou dopravu, ve které¢ dochézi k zajistovani dopravy
dopravcem pro ruzné subjekty. Kazdy, kdo ma zajem o provozovani silni¢ni dopravy pro
cizi potteby musi mit dobrou povést, byt odborné zpisobily, prokdzat financ¢ni zptsobilost,
mit koncesi nebo povoleni od dopravniho tfadu (Koc¢i, Kucerova, 2009).

Silni¢ni doprava je déle Clenéna na dopravu vnitrostatni a dopravu mezinarodni,
které jsou provozovany vozidly o celkové hmotnosti do 3,5 tuny nebo o celkové hmotnosti
nad 3.5 tuny. Clenéni podle tonaze je dileZité z diivodu, Ze pro dopravu provozovanou
vozidly niz8§i tondze neni nutné dokazovat odbornou a finan¢ni zptsobilost. Coz pro
provozovani silni¢ni dopravy vozidly o celkové hmotnosti nad 3,5 tuny, musi podnikatel
v dopravé prokazat svoji odbornou i finan¢ni zpisobilost a dale dobrou povést (Kodi,

Kucerova, 2009).

,» Vnitrostatni silni¢ni doprava je doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a cela
dopravni cesta lezi na izemi jednoho statu® (Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave).

»Mezinarodni silni¢ni doprava se povazuje za dopravu, pfi niZ misto vychozi a
misto cilové lezi na izemi dvou rlznych statdi, nebo doprava, pfi niZ misto vychozi a
cilové sice lezi na izemi téhoz statu, ale ¢ast jizdy se uskutecni na uzemi jin¢ho statu
(Zékon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé). Mezindrodni silni¢ni ndkladni doprava je
bezpodmine¢né nepostradatelny dopravni obor vyznacujici se rychlosti, dostupnosti a
flexibilitou. Pro ty, ktefi v ném podnikaji, se neustale vystavuji velkému mnozstvi rizik.

Podnikatel v mezinarodni silni¢ni dopravé by se mél vyznacovat flexibilitou a predevsim

znalostmi v oboru.

,,Pro provozovani mezindrodni silni¢ni dopravy po uzemi Evropského spolecenstvi,
Z Gzemi ¢lenského statu Evropského spoleCenstvi do statu, ktery neni soucasti Evropského

spoleCenstvi, nebo naopak, musi mit dopravce pro Cast cesty na uzemi Clenského statu
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povoleni Spolecenstvi, tzv. eurolicenci. Vydava se v souladu s nafizenim rady ¢. 881/1992,
o pristupu na trh silniéni pfepravy zbozi uvnitf SpoleCenstvi na Uzemi nebo z Gizemi
Clenského statu nebo prochazejici izemim jednoho nebo vice Clenskych stat, ve znéni

nafizeni Rady Evropského parlamentu a rady (EH) ¢. 482/2002° (Némec, Miletin, 2009).

Kazdy tuzemsky dopravce v silni¢ni mezinarodni dopravé musi podat zadost o
eurolicenci u pfisluseného dopravniho ufadu. Ptislusny dopravni uiad na zakladé zadosti
obdrzené od dopravce ovéfi, jestli jsou dodrzeny a splnény podminky pro provozovani
mezinarodni silni¢ni dopravy a zda odpovidd pfislusny pocet vozidel. Pokud jsou
podminky dodrZzeny a zadné skute¢nosti nejsou s nimi v rozporu, je vydana podnikateli
eurolicence , a to ve lhuté nejpozdéji do 15 pracovnich dni od dne doruceni Zadosti Gifadu.
Podnikateli je vydano tolik ¢islovanych opisti eurolicence, kolik ma nahlasenych vozidel u
dopravniho ufadu. Naopak pokud nejsou podminky pro provozovani mezinarodni silni¢ni
dopravy splnény, ufad vyda rozhodnuti o neudéleni a nevydani eurolicence. Veskeré
naklady tykajici se vydani eurolicence hradi dopravce a jejich vysi urCuje dopravni ufad
(Ko¢i, Kucerova, 2009).

,Provozovatel silni¢ni dopravy (dopravce) je pravnickd nebo fyzickd osoba, kterd
provozuje silni¢ni dopravu. Tuzemsky dopravce je fyzickd osoba s trvalym pobytem nebo
pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice, kterd provozuje dopravu silniénimi
motorovymi vozidly, kterym byla pfidélena stitni poznavaci znacka Ceskou republikou.
Zahrani¢ni dopravce je fyzickd osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem
mimo tizemi Ceské republiky, ktera provozuje dopravu silniénimi motorovymi vozidly,
kterym byla ptidélena statni poznavaci znacka cizim staitem® (Zakon ¢. 111/1994 Sh., o
silni¢ni dopravé).

Zakon o silni¢ni dopravé rozliSuje povinnosti podnikatele v dopravé a povinnosti
dopravce. Povinnosti dopravce se rozliSuji na povinnosti tuzemského dopravce a
povinnosti zahrani¢niho dopravce. Jelikoz prakticka ¢ast diplomové prace analyzuje
konkrétni ¢eskou mezinarodni autodopravu, jsou zminény pouze povinnosti tuzemského

dopravce.

Zakon o silniénim provozu stanovuje tuzemskému dopravci fadu dilezitych
povinnosti, které musi pifi provozovani silnicni dopravy dodrzovat. Mezi zékladni

povinnosti tuzemského dopravce provozujiciho mezinarodni silni¢ni dopravu patii
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pouzivani evidovaného vozidla v Ceské republice se statni poznavaci znatkou Ceské
republiky, od jehoz technické prohlidky a méfeni emisi neuplynula delsi doba, nez je
stanovena dle zakona ¢. 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich
vozidel na pozemnich komunikacich. Dopravce je povinen zajistit, aby fidi¢i dodrzovali
dobu fizeni, dobu bezpecnostnich ptestavek a dobu odpocinku v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady. Dale, aby prace fidi¢e z povolani vykondvala osoba, ktera
se zucastnila Skoleni fidi¢u z povolani a poté uspésné absolvovala piezkouseni z pravidel
silni¢niho provozu dle vyhlasky ¢. 55/1991 Sb., o vycviku a zdokonalovani odborné
zpusobilosti fidict silniénich motorovych vozidel. Prace fidice z povolani by méla
vykonévat osoba, kterd se podrobila pravidelné lékaiské prohlidce a je uznana jako
zdravotné zpusobild k fizeni motorovych vozidel. Praci fidiCe v mezindrodni ndkladni
dopravé s nakladnim vozidlem o celkové hmotnosti vy$si nez 7,5 tuny, mize vykondvat
pouze bezihonna osoba, kterd pred nastoupenim vykonu ¢innosti fidi¢e pracovala nejméné
dva roky jako fidi¢ nékladniho vozidla o celkové hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny. Povinnost
tuzemského dopravce v mezinarodni dopravé je také zajistit, aby najaté vozidlo bylo
pouzivano pouze za predpokladu, Ze bylo najato bez fidice. Vozidlo fidi sam dopravce
nebo jeho zameéstnanec. Pokud neni fidi¢ zaroven dopravcem, musi byt ve vozidle
umisténa smlouva o najmu s uvedenim registracni znacky najatého vozidla a pracovni
smlouva fidice. Pfi provozu vozidla musi byt dopravcem zajiStény doklady, jako je zdznam
o provozu vozidla, zdznam o dobé fizeni vozidla a bezpe¢nostnich prestavkach a doklad o
nakladu a vztahu dopravce k nému. Podnikatel v silniéni dopravé je povinen oznacit svym
obchodnim jménem tahace a nakladni vozidla o celkové hmotnosti vySsi nez 3,5 tuny,

ktera pouZziva k podnikani (Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé).

3.2 Podminky provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy

3.2.1 Dvoustranné dohody

Nartst silni¢ni dopravy dal podnét k vypracovani pravniho ramce pro mezinarodni
silniéni dopravu. Doslo k vytvofeni a pfijeti mezinarodnich dohod a tmluv. Dvoustranné
dohody jsou uzavirdny na mezinarodni urovni, vyjadiuji zasady dopravni politiky, kterou
si kazdy stat urCuje a stanovuje samostatné a svrchovang. V praxi se jedna naptiklad o

omezovani jizd riznych druhti a typl vozidel a pteprav. Jejich vyznam v dopravé postupné
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klesa, z divodu integranich tendenci mezi staty, kdy se v ramci hospodarskych ¢i
politickych utvarG nahrazuji jedinou dohodou, ktera rusi jejich platnost nebo je jim
nadfazena. To se odehrilo vstupem Ceské republiky do Evropské unie, kdy sice
dvoustranné dohody s ¢lenskymi staty Evropské unie zlstaly v platnosti, ale nékteré jejich
¢asti byly nahrazeny unijnimi nafizenimi. Dvoustranné dohody o silni¢ni dopravé upravuji
oblast dopravy ndkladni a také osobni. Pojem nékladni doprava neni piesné vymezen,
proto se vztahuje na vSechny pfepravy jakéhokoliv mnozstvi, objemu a druhu silni¢niho
vozidla. Ceska republika ma v souGasnosti uzavieny dohody prakticky se vSemi
evropskymi staty. Vyjimkou je vSak Malta a nékteré staty vzniklé rozdélenim vétSich
statnich celkd, jako je Socialisticka federativni republika Jugoslavie a Svaz sovétskych
socialistickych republik. Dale nejsou dohody uzavieny s Lichtenstejnskem, Islandem,
Monakem, Andorou a Vatikanem. Dvoustranné dohody navazuji na doporuc¢eni Evropské
hospodaiské komise Organizace spojenych narodi (EHK OSN), Konference ministri
doprav evropskych statdt (CEMT), Mezinarodni unie silni¢ni dopravy (IRU), Organizace
pro hospodafskou spolupraci a rozvoj (OECD) a Evropské unie. Dohody stanovuji
omezovani silni¢ni dopravy, omezovani pfistupu na trh, zavadi regulace poctu jizd,
omezuje piepravy. Vztahuji se 1 na jizdy prazdnych vozidel. Pokud neexistuje mezi staty
zadny smluvni vztah, pak se silni¢ni doprava tidi vnitrostatnimi ptredpisy obou statd. Pak
je obvykle omezovan vstup vozidel, napiiklad vydavanim povoleni ke vstupu za poplatek,

kdy jeho vyse dosahuje az nékolikatisicové vyse (Némec, Miletin, 2009).

3.2.2 Evropska unie

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie dne 1. kvétna 2004, nabyla platnosti
fada prepisti upravujici provozovani silni¢ni dopravy. Maji formu nafizeni a smérnic, které
jsou pfimo aplikovatelné ve vSech c¢lenskych statech. Pro dopravce bylo nejvyznamné;jsi,
ze uzaviené dohody omezujici piistup na trh neboli dvoustranné dohody byly nahrazeny
unijnimi piedpisy. Zjednodusil se tak ptistup Ceskych dopravcli na unijni trh, coz ma 1
slabou stranku v otevieni ¢eského trhu pro zahrani¢ni dopravce. Po vstupu do Evropskeé
unie bylo vyznamnou zménou zruseni aZ na vyjimky celniho fizeni. Tim se zjednodusily
pfepravy a také doslo ke zruSeni limitli na dovazené pohonné hmoty v nadrzich vozidel.
Doslo k odstranéni celnich bariér pteprav nakladii mezi c¢lenskymi staty, kdy misto

nakladky a misto vykladky lezi na uzemi dvou raznych stath. Pokud dojde k zavaznému
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poruseni nebo k opakovanym mens$im poruSenim ptedpisti, ma ndrok pfislusny organ
Clenského statu, v némz sidli dopravce, doCasné¢ nebo castecné odebrat eurolicenci a

udéleni sankce (Miletin, 2007).

3.2.3 Povolovaci Fizeni mezinarodni dopravy

NejvyznamnéjSim bodem dvoustrannych dohod =z pohledu dopravce jsou
ustanoveni o povolovacim rezimu v oblasti mezindrodni silni¢ni nakladni dopravy.
Dohody stanovuji, jaké typy pieprav podléhaji a nepodléhaji povoleni. Povoleni musi mit u
sebe dopravce, respektive fidi¢ vozidla. V rdmci Evropské unie jsou vSechna povoleni
nahrazena eurolicencema, které musi mit fidi¢ povinné u sebe a na pozadani kontrolniho
organu ji musi byt schopen piedlozit (Miletin, 2007).

Povoleni se ¢leni na dva zakladni druhy povoleni, a to povoleni jednorazova a
povoleni trvala. Jednordzova povoleni Ize pouzit na jednu cestu tam a zpét v prubchu
kalendarniho roku, na ktery jsou vydana. Trvald povoleni plati na neomezeny pocet jizd
vV urCitém obdobi a mohou byt dopravcem pouZzita na piepravu s kterymkoliv jeho
vozidlem. Od roku 2006 nejsou v Cesku pouzivana, s vyjimkou povoleni CEMT. Se viemi
staty se vymeénuji pouze jednordzova povoleni. (Mezi dal§i druhy povoleni patii
mnohostrannd povoleni CEMT, ktera jsou vydavana jako trvala povoleni stim, Ze se
pouzivaji na kalendaini rok, nebo 1 mésic. Existuji dalSi povoleni, které spliuji urcité
ekologické nebo bezpe€nostni podminky. Napfiiklad povoleni pro tzv. zelena vozidla, ktera
spliiyji stanovené normy pro emise a hluk (EURO 1). Dale povoleni pro zelen€j$i vozidla,
spliujici pfisnéjsi normy (EURO 2) a povoleni pro bezpecna vozidla (EURO 3), také
vozidla spliiujici jiné normy (EURO 4) a dalsi (Miletin, 2007).

,Evropska konfederace ministri dopravy (CEMT) byla vytvofena v roce 1953,
s cilem zkoumat celkovou situace a jednotlivé problémy evropské vnitrozemské dopravy a
vypracovavat doporuceni pro své Clenské staty a mezinarodni organizaci® (Némec, Miletin,
2009). Ceska republika se stala ¢lenem v roce 1991 jesté jako CSFR. Jednim z vysledkt
této organizace bylo od roku 974 zavedeni mnohostrannych povoleni pro mezinarodni

silni¢ni ndkladni dopravu.
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3.3 Mezinarodni smlouvy

Provozovani mezinarodni silnicni dopravy je fizeno mnohymi mezinarodnimi
smlouvami, upravujici vztahy v silni¢ni dopravé, které jsou bezprostfedné pravné zdvazné.
Mezi nejvyznamnéj$i mnohostranné mezinarodni smlouvy platné v silnicni dopravé patii
Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé (CMR), Evropska dohoda o
praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR), Dohoda o mezinarodnich
pfepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostfedcich urcenych pro tyto
ptepravy (ATP), Evropskd dohoda o mezindrodni silni¢ni ptfepravé nebezpecnych véci
(ADR) a Celni umluva o mezinarodni pfepravé zbozi na podkladé Karnetu TIR (Krofta,
2009).

3.3.1 Dohoda CMR

Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé byla sjednana roku
1956 v Zenevé. V platnost vstoupila roku 1961 a v byvalém Ceskoslovensku byla pfijata
roku 1974. Vznikla scilem vytvofeni jednotného systému mezinarodné¢ platnych
pfepravnich podminek vztahujicich se na jednoceni mezindrodni silni€ni piepravni
smlouvy platné pro mezinarodni silni¢ni nédkladni dopravu. Dohoda se tedy vztahuje pouze
na mezinarodni silni¢ni dopravu a je zahrnuta v narodnim pravu Ceské republiky. Nelze
dohodu pouzit mimo rozsah jeji platnosti, napiiklad ve vnitrostatni silni¢ni dopravé.
Nejedna se o dohodu o mezinarodni silnini ndkladni pfeprave, pouze se vztahuje na
problematiku nékterych obsahovych nélezitosti pfepravnich smluv. Dohoda se vztahuje na
smlouvy charakteru silni€ni pfepravy zasilek za tUplatu, kterd je realizovdna silni¢nim
vozidlem, ptfi¢emz misto pievzeti zasilky a jejiho dodéani se vyskytuji ve dvou rtiznych
statech, kdy alespoii jeden stat je smluvnim statem této dohody. Pfepravy v rdmci CMR
mohou byt realizovany se vSemi moznymi zbozovymi komoditami, s vyjimkou pieprav
mrtvol, st€éhovani svrskt a postovnich preprav (http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1975-11).

Pravnimi subjekty prepravni smlouvy vystupuji dopravce a odesilatel, coz je
zadavatel neboli objednavatel prepravy. Dopravce ma odpovédnost za jednani a opomenuti
vSech osob, které pouZije pii provadéni piepravy za ptedpokladu, Ze osoby jednaji v rdmci

svych pracovnich tkold, kterymi byli povéfeni dopravcem (Novak, 2000).
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Zakladnim pfepravnim dokumentem je ndkladni list CMR, ktery je dokladem o
akceptaci prepravnich podminek. Je to vérohodny doklad o uzavieni a obsahu piepravni
smlouvy v ramci dohody CMR, ale i o pievzeti zasilky dopravcem. Musi obsahovat fadu
nezbytnych udajt jako je misto a datum vystaveni, jméno a adresu odesilatele, dopravce a
pfijemce, misto a datum pievzeti zasilky a misto jejiho urCeni, pojmenovani povahy
pfepravované véci a druh obalu, pocet kusti, hrubou hmotnost, ndklad spojené s piepravou,
pokyny Kk piepravé, udaj o dolozce podléhajici dohodé CMR a i nepovinné udaje (Krofta,
2009).

3.3.2 Dohoda AETR

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé byla
sjednana v roce 1970 v Zenevé a do nasi legislativy byla za¢lenéna v roce 1976. Dohoda se
vztahuje na mezinarodni silni¢ni nakladni dopravu, s vyjimkou té, ktera je provadéna
vozidly s celkovou hmotnosti ptivésu nebo navésu nepiekracujici 3,5 tuny (Novak, 2003).
Dohoda AETR se tyka piedevsim pozadavk:

e Minimalni v&k fidica

e Denni a tydenni doba fizeni
e Prestavky v fizeni

e Doba a misto odpocinku

e Kontrolni zafizeni (tachograf, zdznamové listy)

Minimalni vék fidi¢i mezinarodni silniéni nakladni dopravy musi byt 18 let nebo
21 let. Od 18 let miZe byt osoba fidicem nakladniho vozidla, jehoz maximalni celkova
hmotnost vCetné pfivésu a navésu nepiesahuje 7,5 tun. Pro ostatni vozidla pfesahujici
maximalni celkovou hmotnost se miize stat fidicem osoba star§i 21 let. Navic fidici
nakladnich vozidel o celkové hmotnosti nad 3,5 tuny musi mit alespoi dvouletou praxi

(http://soubory.proridice.eu/aetr_narizeni561_2006/Narizeni_561_ 2006.pdf ).

Denni doba fizeni nesmi presdhnout 9 hodin, a dvakrat tydné mutze byt dokonce
prodlouzena na 10 hodin. Tydenni doba fizeni nesmi ptekrocit 56 hodin. Celkova doba
fizeni nesmi ptfesahnout 90 hodin o obdobi dvou po sobé nasledujicich tydna. Pokud

nezacne doba odpocinku, jsou pro fidi¢e povinny nejméné 45 minutové prestavky po
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Styfech a pil hodinach Fizeni. Ridi¢ musi mit povinny tydenni odpoéinek po nejvyse esti
dennich dobach fizeni (Nafizeni evropského parlamentu a rady ¢. 561/2006).

Dutlezitd ustanoveni v dohod¢ se tykaji kontrolniho zafizeni neboli tachografu a
elektronickych pftistrojii. Tachograf je pfistroj zabudovany ve vozidle, ktery automaticky
nebo poloautomaticky zaznamenava udaje i provozu tohoto vozidla a o pracovnich ¢asech
fidich. Zaznamenava tdaje jako je vzdalenost ujetd vozidlem, rychlost vozidla, doba fizeni,
doba ostatni prace nebo pracovni pohotovosti, preruseni prace a denni doba odpocinku,
otevieni skiinlkky obsahujici zdznamovy list. Elektronicky pfistroj pracuje na zaklad¢
signalli, které se pfenaseji elektrickym snimacem. Kontrolni zafizeni je povaZovano za

dukazni prosttedek (Novak, 2003).

3.3.3 Dohoda ATP

Dohoda o mezinarodnich piepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych
prostiedcich ur¢enych pro tyto piepravy byla vypracovana v roce 1970 a do nasi legislativy

byla za¢lenéna roku 1982 (Novak, 2000).

Mnoho firem zabyvajicich se mezinarodni kamionovou dopravou se zaméfuje na
pfepravu zbozi pod kontrolovatelnou teplotou. ,,Jedna se o piepravu velkého mnozstvi
rozliénych komodit zboZzi, véci, latek a predmétd nejriiznéjs$i povahy, u nichZ je k co
mozna nejlepsimu zachovani pivodnich vlastnosti a kvality tfeba nejen odpovidajici volba
specialné konstruovanych a vybavenych dopravnich ¢i ptepravnich prostredkd, ale také co
nejpiisnéj$i dodrzovani ptisluSnych opatieni zajist'ujicich co nejstalejsi teplotu, resp. jeji
mozné ovliviiovani béhem piepravy. V praxi jde o c¢innost nazyvajici se vyhiivanim
chlazenim ¢i mrazenim, ale také udrzovani konkrétni teploty* (Novak, 2003). Tyto
pfepravy jsou velmi Casto zajiStovany v ucelenych logisticky orientovanych systémech.
Dohoda se vztahuje kromé mezinarodni silni¢ni dopravy i na Zelezni¢ni pfepravu. Smluvni
strany jsou povinny piijimat a dodrzovat vSechna opatfeni tykajici se této dohody a

zejména je kontrolovat (Novék, 2003).

Dle dohody jsou rozliseny dopravni a pfepravni prostiedky uréené k mezinarodnim

ptepravam zkazitelnych potravin.
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,Dopravni a ptepravni prostiedky jsou:

e lzotermické (,,I) — S normalni a zesilenou izolaci.

e Chlazené (,,R*) - Bez strojniho zatizeni s chladici latkou, ktera umozniuje sniZzovat
vnitini teplotu prazdné skiiné a udrzovat pii primérné vnéjsi teploté +- 30 stupnil
Celsia na konkrétni teplotni hranici. Clenény na t¥idy: tiida A (nejvyse +7 stupné
Celsia, tfida B (nejvyse — 10 stupnii Celsia, tfidu C (nejvyse — 20 stupné Celsia),
ttidu D (nejvyse 0 stupné Celsia).

e Chladici a mrazici (,,F“) - Se strojnim chladicim zafizenim, které dokaze pii
pramérné vnéjsi teploté +- 30 stupiiti Celsia snizit vnitini teplotu prdzdné skiing
trvale ji udrzet na konkrétni teplotni hranici. Clenény na t¥idy: tiida A (+12 az 0
stupné Celsia), tfida B (+12 az — 10 stupné Celsia), tfidu C (+12 az — 20 stupn¢
Celsia, tfida D (0 stupné Celsia a nizsi), tiida E (-10 stupné Celsia a nizsi), tfida F
(-20 stupné Celsia a nizsi).

e Vyhtivaci (,,C*) - Vybaveny vytapécim zafizenim schopnym zvysit teplotu uvniti
prazdné skiin€ a poté ji bez dodate¢ného piivodu tepla udrzet po dobu nejméné 12
hodin na stejné trovni nejméné 12 stupin Celsia pii pramérné vnéjsi teploté™

(Novak, 2003).

Dopravni prostiedky mohou byt vybaveny tepelnou izolaci. Vozidla jsou pak

oznacovana jako normalni (,,N*) nebo jako zesilena (,,R*).

Mezinarodni kamionova doprava pod kontrolovatelnou teplotou je velmi slozita,
naro¢na a vyzaduje vysoké naroky na profesionalitu dopravcil a prepravci. Obzvlaste
pfeprava chlazenych potravin z divodu nejptisnéjSiho dodrZzovani teplot se povazuje za
termografy, coZ jsou zafizeni slouzici pro graficky zaznam vnitinich teplot v pfepravnim

prostoru (Novak, 2003).

3.3.4 Dohoda ADR

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci vznikla roku
1957, v platnost vstoupila roku 1968 a do naSeho prava byla zahrnuta v roce 1987. Jedna se
o zadkladni mezindrodni legislativni normu, kterd upravuje vztahy a podminky pfi

realizovani pieprav nebezpecnych véci a fesi proceduralni problematiku. Dohoda ADR
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plati pouze pro silniéni dopravu a vztahuje se 1 na wvnitrostatni silni¢ni piepravu
nebezpecnych véci (Pernica, Novak a kol. 2001).

,»V pojeti této dohody jsou za nebezpecné véci povazovany vsechny latky, material
a predméty, jejichz fyzikalnéchemické vlastnosti mohou v pfipadé dopravni nehody nebo
Vv pfipadé¢ mimoradné udalosti negativné¢ ohrozit zivot nebo zdravi lidi ¢i zvifat nebo
bezpecnost materialnich statkii ¢i zivotniho prostiedi. Mezi tyto vlastnosti patii predevsim
hotlavost, vybusnost, jedovatost, podpora hoteni, samozapalnost, ale napf. i radioaktivita ¢i

infek¢énost apod.* (Novak, 2003).

Dohoda se sklada ze stru¢ného obsahu a ze dvou rozsdhlych ptiloh. Piiloha A
obsahuje vseobecna ustanoveni o nebezpeénych latkach a pfedmétech a o jejich zpisobech
baleni. Dale uvadi latky a véci, které lze ¢i naopak nelze piepravovat a zafazuje
nebezpecéné véci do vyluénych a volnych tfid. V pfiloze B jsou uvedena ustanoveni o
silni¢nich dopravnich prostfedcich uréenych k prepravé nebezpecnych véci a o provoznich
pozadavcich na pfepravu. Dale obsahuje ustanoveni o zpisobech manipulace béhem

nakladky, piekladky a vykladky (Némec, Miletin, 2009).

3.3.5 Tranzitni rezim TIR

Tranzitni celni rezim TIR je jeden z nejvyznamnéjSich a nejucelenéjsich celnich
systému pouzivanych v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé. Prvni verze imluvy byla
uzaviena v roce 1949, ale vroce 1975 doslo k jejimu piepracovani a byla pfijata jako
mezinarodni dohoda pfistupnd vSem clenskym statim OSN. Stala se jednou
jedinda se komplexné zabyva tranzitni celni problematikou v mezinarodni kamionoveé
dopravé (http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/tranzit/Stranky/karnet-tir.aspx). Po
vstupu Ceské republiky do Evropské unie se tranzitni celni reZim zacal tykat pouze
neclenskych stati.

»Zakladni charakteristika celého tranzitniho systému TIR :
e ZboZi je pfepravovano pouze v celné proveéfenych a celné bezpecnych dopravnich
nebo piepravnich prostfedcich.
e C(la a eventudlni dan¢ ¢i dalSi poplatky jsou po dobu dopravy zajistény
mezinarodné platnou zarukou.
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e Piepravované zbozi je doprovazeno mezinarodné¢ uznanym tzv. karnetem TOR
vstupujicim v platnost ve stat¢ odeslani a slouzicim jako kontrolni doklad ve staté
odeslani, v tranzitnich statech a ve staté urCeni.

e Vsechna opatfeni uskute¢iiovana béhem celého tranzitniho rezimu jsou uznavana
ve vSech smluvnich statech, a to vSemi kompetentnimi organy podilejicimi se na
realizaci takto provadénych pieprav.

e Kontrolovany pfistup pro zaruceni sdruzeni a dopravce, Umluvou jsou stanoveny
minimalni podminky a pozadavky, které musi spliiovat jak Sdruzeni, tak dopravce,

aby mohli byt t¢astnikem systému TIR* (Novak, 2003).

3.4 Dané v mezinarodni dopravé

Podnikatelé provozujici svou podnikatelskou ¢&innost v Ceské republice jsou
zatizeni dafiovymi povinnostmi. AvSak na podnikatele dopravce se vztahuji i nékteré
charakteristické nastroje zpoplatnéni silni¢ni dopravy. Jedna se o silni¢ni daii a poplatky za

uzivani pozemnich komunikaci ve formé vykonového a ¢asového zpoplatnéni.

3.4.1 Silni¢ni dan
3.4.1.1 Obecna charakteristika

Silni¢ni dan je p¥ima daf, ktera zdafiuje vyuzivani silniéni a dalni¢ni sité v Ceské
republice pro tuzemské a zahranicni uZivatele pozemnich komunikaci silni¢nimi
motorovymi vozidly a jejich pfipojnymi vozidly.

V Ceské republice je silni¢ni daii regulovana zakonem ¢&. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni, ve znéni pozd&jSich pravnich predpist. Silni¢ni dan se tyka predev§im osobnich a
nékladnich motorovych vozidel, registrovanych a provozovanych na tzemi Ceské
republiky vramci podnikatelské a samostatné vyde€leéné cCinnosti. Vzhledem
k predpokladu, ze dan silnicni se tyka pouzivani silni¢nich vozidel, je ke spravnému
uplatnéni této dan¢ nezbytna znalost zejména zékona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Upravuje napiiklad oblast evidence vozidel,

rozdéleni vozidel do druhti a kategorii, statnich poznavacich znacek, technickych prikazi,
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zapist do nich a dalsich ptepist, které se tykaji vozidel a pfimo nebo nepiimo silni¢ni
dan¢ (Némec, Miletin, 2009).

Zakon o dani silni¢ni neni pfili§ rozsahly, a proto je ¢asto i dosti podcenovan. Neni
zde zcela dilezité, kdo je vlastnikem vozidla, zda se jednd o osobu pravnickou nebo
fyzickou, ale to, jestli je vozidlo pfedmétem dané. Az po tomto zjiSténi se lze zabyvat
feSenim dalSich problému, jako je zjistovani vlastnika vozidla neboli poplatnika dané, kdy
a Vv jaké vysi se ma dan zaplatit a zda je mozno si uplatnit dan jako daiiovy naklad (Némec,

Miletin, 2009).

3.4.1.2 Predmét dané

Nejdilezitejsi casti zdkona €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, je ustanoveni § 2, jelikoz
urcuje, které vozidlo a za jakych podminek je pfedmétem dané. Zakon ¢. 16/1993 Sh., o
dani silni¢ni v §2 tedy vymezuje predmét silnicni dan€ a naopak co pfedmétem dané neni.
,»Predmétem dané silnicni jsou silni¢ni motorova vozidla a jejich pfipojnd vozidla
registrovana a provozovana v Ceské republice, jsou-li pouzivana k podnikani nebo k jiné
samostatné vydelecné Cinnosti nebo jsou pouzivana v piimé souvislosti s podnikanim
anebo k ¢innostem, z nichZ plynouci pfijmy jsou piedmétem dané z piijmt u subjektl
nezalozenych za u€elem podnikéani podle zvlastniho pravniho ptedpisu. Bez ohledu na to,
zda jsou pouZzivana k podnikani, jsou predmétem dané vozidla s nejvétsi povolenou
hmotnosti nad 3,5 tuny urena vyluéné k piepravé ndkladii a registrovana v Ceské

republice* (Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

3.4.1.3 Poplatnici dané

Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silniéni v § 4 vymezuje poplatnika dané. Poplatnikem
dané¢ miize byt jak fyzicka tak i1 pravnickd osoba, ktera provozuje vozidlo registrované
v Ceské republice v registru vozidel a je zapsana v technickém priikazu vozidla, nebo
pokud osoba uziva vozidlo, v jehoz technickém prikazu je zapsana jako provozovatel
osoba, kterd zemfela, zanikla nebo byla zruSena, anebo vozidlo, jehoZ provozovatel je
odhlasen z registru vozidel. Poplatnikem dané je také zaméstnavatel, ktery vyplaci cestovni
nahrady zaméstnancim za uzivani osobniho automobilu nebo jeho piipojného vozidla,
pokud tedy danova povinnost nevznikla uz provozovateli vozidla. Poplatnikem dan¢ je 1
osoba pouzivajici vozidlo registrované¢ a urcené jako mobilizacni rezerva nebo
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pohotovostni zasoba. Dale je poplatnikem silni¢ni dané stala provozovna nebo organizac¢ni
slozka osoby, kterd mé sidlo nebo trvaly pobyt v zahrani¢i. Pokud se stane, Ze u stejného

vozidla je vice poplatnikt, dan plati vSichni spoleéné a bez néjakého rozdilu (Markova,

2011).

3.4.1.4 Osvobozeni od dané

U silniéni dan¢ Ize uplatnit moznost osvobozeni od dané, coz znamena, ze
poplatnik dané¢ si nemusi piredmét zahrnout do zakladu dané, jelikoz se zn¢ho dan
nevybira. ,,Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni v § 3 vyjmenovava vozidla, ktera jsou od
dané osvobozena. Jedna se o tyto vozidla:

e vozidla zpravidla s méné nez ¢tyfmi koly zapsana v technickém prikazu vozidla
jako kategorie L a jejich ptipojna vozidla,

e vozidla diplomatickych misi a konzularnich ufadl, pokud je zaru¢ena vzajemnost

e vozidla zabezpecujici linkovou osobni vnitrostatni pfepravu za ptedpokladu, ze
ujedou pro tento ucel vice nez 80 % kilometr z celkového poctu kilometrd jimi
ujetych ve zdanovacim obdobi,

e vozidla provozovana ozbrojenymi silami, vozidla civilni obrany, vozidla, ktera jsou
mobilizaéni rezervou nebo pohotovostni zasobou, vozidla bezpecnostnich sborti,
obecni policie, sboru dobrovolnych hasi¢i, vozidla zdravotnické, dilni a horskeé
zachranné sluzby a poruchové sluzby plynarenskych a energetickych zafizeni;
vozidla musi byt vybavena zvlaStnim zvukovym vystraznym zatfizenim a zvlastnim
vystraznym svétlem modré barvy zapsanymi v technickém prikazu k vozidlu. Pro
vozidla zdravotnickd nevybavena zvlaStnim zvukovym vystraznym zafizenim a
zvla$tnim vystraznym svétlem modré barvy je rozhodné jejich oznaceni
Vv technickém prtkazu vozidla (napf. sanitni, ambulantni apod.),

e vozidla specidlni samosbérna (zametaci), specidlni jednoucelova vozidla
znaCkovace silnic a vozidla spravcii komunikaci nebo osob povéienych spravcem
komunikaci, kterd jsou pouzivana vyluéné k zabezpeceni sjizdnosti a schiidnosti

pozemnich komunikaci, s vyjimkou osobnich automobilt,

vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladi s nejvetsi povolenou

hmotnosti mén¢ nez 12 tun, kterd maji elektricky pohon, maji hybridni pohon kombinujici
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spalovaci motor a elektromotor, pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn oznaovany
jako LPG nebo stlaceny zemni plyn ozna¢ovany jako CNG nebo jsou vybavena motorem
urcenym jeho vyrobcem ke spalovani automobilového benzinu a etanolu 85 oznaCovaného

jako E85* (Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

3.4.15 Zaklad, sazby a vySe dané

Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silniéni v § 5 vymezuje zéklad silnicni dan€. Ro¢ni
sazba dan¢ se zjistuje pro kazdé vozidlo podle uvedenych tidaji v technickych dokladech

k vozidlu. Zaklad dan¢ je riizny jak pro osobni vozidla, tak pro nakladni vozidla.

,Zakladem dang¢ je:

o U osobnich automobilii - zdvihovy objem motoru v cm3 s vyjimkou
osobnich automobil na elektricky pohon. (tabulka ¢. 1)

o U navést - soucet nejvétsSich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a
pocet naprav. (tabulka ¢. 2,3.,4,5)

. U ostatnich druhti vozidel - nejvétsi povolena hmotnost v tunach a pocet
naprav u ostatnich vozidel jako jsou autobusy, ndkladni vozidla, specialni
vozidla, tahace, pfipojnd vozidla, osobni automobily na elektricky pohon*

(Zékon €. 16/1993 Sb., o dani silnicni).

Tabulka 1: Ro¢ni sazba dané ze zakladu dané podle zdvihového motoru v cm? u
osobnich automobili k 31.12. 2011

Zdvihovy objem motoru Sazba dané
Do 800 cm? 1200 K¢
Nad 800 cm?3 do 1250 cm? 1 800 K¢
Nad 1250 cm? do 1500 cm? 2 400 K¢
Nad 1500 cm? do 2000 cm? 3 000 K¢
Nad 2000 c¢cm? do 3000 cm? 3 600 K¢
Nad 3000 cm? 4200 K¢

Zdroj: Zakon o dani silni¢ni, rok 2011
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Tabulka 2: Roé¢ni sazba dané ze zakladu dané pro 1 napravu hmotnosti v tunach

k 31.12. 2011

1 NAPRAVA
Do 1 tuny 1800 K& |nad5tdo6,5t 6 900 K&
nad 1tdo 2t 2700K¢|nad6,5tdo 8t 8 400 K&
Nad2tdo 3,5t 3900 K&|nad 8t 9 600 K&
Nad3,5tdo5t 5400 K&

Zdroj: Zakon o dani silni¢ni, rok 2011

Tabulka 3: Ro¢ni sazba dané ze zakladu dané pro 2 napravy hmotnosti v tunach

k 31.12. 2011

2 NAPRAVY
Do 1 tuny 1 800 K¢ |nad 12tdo 13t 12 600 K¢
nad 1tdo2t 2400 K¢|nad 13tdo 14 t 14 700 K¢
nad2tdo 3,5t 3600K¢|nad14tdo 15t 16 500 K¢
nad3,5tdo5t 4800 K¢|nad 15tdo 18t 23 700 K¢
nad5tdo6,5t 6 000 K¢|nad 18tdo 21t 29 100 K¢
nad 6,5tdo 8t 7200 K¢ |nad 21tdo 24t 35100 K¢
nad8tdo 9,5t 8 400 K¢ [nad 24t do 27 t 40 500 K¢
nad 9,5tdo 11t 9 600 K¢ | nad 27 t 46 200 K¢
nad 11tdo 12t 10 800 K¢

Zdroj: Zakon o dani silni¢ni, rok 2011
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Tabulka 4: Ro¢ni sazba dané ze zakladu dané pro 3 napravy hmotnosti v tunach

k 31.12. 2011

3 NAPRAVY
Do 1 tuny 1 800 K¢ |nad 17tdo 19t 15900 K¢
Nad 1tdo 3,5t 2400 K¢ |nad 19tdo 21t 17 400 K¢
Nad 3,5tdo 6t 3600 K¢ |nad21tdo23t 21300 K¢
Nad 6tdo 8,5t 6 000 K¢ |nad 23tdo 26t 27 300 K¢
nad8,5tdo 11t 7200 K¢ |nad 26 tdo 31t 36 600 K¢
Nad 11tdo 13t 8400 K¢ |nad31tdo 36t 43 500 K¢
Nad 13tdo 15t 10 500 K¢ | nad 36 t 50 400 K¢
Nad 15tdo 17 t 13 200 K¢

Zdroj: Zakon o dani silni¢ni, rok 2011

Tabulka 5: Ro¢ni sazba dané ze zakladu dané pro 4 a vice naprav hmotnosti v tunach

k 31.12. 2011
4 NAPRAVY A VICE
Do 18 tun 8400 K¢|nad 27tdo 29t 28 200 K¢
nad 18tdo 21t 10500 K¢ |nad29tdo 32 t 33 300 K¢
nad 21tdo 23t 14 100 K&¢|nad 32tdo 36t 39 300 K¢
nad23tdo 25t 17 700 K& |nad 36 t 44 100 K¢
nad 25tdo 27t 22 200 K&

Zdroj: Zakon o dani silni¢ni, rok 2011

Rocni sazba dané€ se zjistuje pro kazde jednotlivé vozidlo podle uvedenych udaji
Vv technickém prikazu vozidla. Je-li poplatnik dané¢ zaméstnavatel, ktery vyplaci cestovni
nahrady svému zaméstnanci za pouziti osobniho automobilu, sazba dané Cini 25 K¢ za
kazdy den pouziti osobniho automobilu nebo jeho piipojného vozidla. Stanovené vyse
dané¢ nemusi byt konecné. Podle zdkona o silnicni dani lze umoZznit jeji sniZzeni za
predpokladu splnénych urcitych podminek. Sazby dan¢ se u vozidel snizuji o 25 %, pokud
je vozidlo vyuzivano pro ¢innost vyrobni povahy v rostlinné vyrob¢. Prace vyrobni povahy
v rostlinné vyrobé znamena, provozuje-li poplatnik dané¢ zemédélskou ¢innost. Sazby dané

se u vozidel snizuji o 48 % po dobu nésledujicich 36 kalendainich mésicli od data jejich
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prvni registrace, o 40 % po dobu nasledujicich dalSich 36 kalendainich mésict, a o 25 %
po dobu nésledujicich dalSich 36 kalendainich mésicii. Narok na pfislusné snizeni sazby
dan¢ vznika zacatkem kalendarnim mésicem prvni registrace vozidla a kon¢i u stejného
vozidla po 108 kalendainich meésicich. Pokud dojde ke zméné provozovatele vozidla
stimto narokem na sniZzeni sazby dané, lze ho u n¢&j uplatnit po zapisu zmény
provozovatele v technickém prikazu vozidla. Snizeni sazby dané se vSak nevztahuje na
vozidla, kterd byla registrovana od 1. ledna roku 1999. Vozidla dovezena ze zahrani¢i maji
narok na snizeni sazby dané v ptipad¢, prokaze-li poplatnik dan¢€ narok na sniZeni sazby
potvrzenim nebo jinym dokladem o prvni registraci vozidla. Sazba dané se zvySuje o 25 %,
kdyz bylo vozidla registrované poprvé v Ceské Republice nebo zahrani¢i do 31. prosince
1989. Sazba dan¢ se snizuje o 100 % u nékladnich vozidel v¢etné tahacli, nakladnich
piivésii a navési s povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a méné nez 12 tun, v ptipadé€ Ze tyto
vozidla nejsou pouzivana k podnikani nebo v piimé souvislosti s podnikdnim nebo k
¢innostem, znichz plynouci pfijmy jsou predmétem dané zpiijmi nebo nejsou
provozovana pro cizi potieby. To vSak plati, pouziva-li vozidlo subjekt, ktery neni zalozen
za ucelem podnikéni, pro vycvikové vozidla a pouziva-li ho fyzicka osoba. Sazba dané se u
nakladnich vozidel vcetné¢ tahacd, ndkladnich pfivési a navést s nejveétsi povolenou
hmotnosti 12 a vice tun sniZzuje o 48 % za uréitych podminek, uvedenych v paragrafu 9
danové povinnosti (Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

Vyse silni¢ni dané se stanovuje postupem uvedenym v daitlovém ptiznani. Do poctu
meésict trvani danové povinnosti se nezahrnuje pocet celych kalendarnich mésict, pro které
lze uplatit prominuti dang. Pro stanoveni vySe dané se musi spravné stanovit zdklad dang,
sazba dan¢ a doba, po kterou je vozidlo pfedmétem dané. Ro¢ni datiova povinnost se

stanovi dle vypoctu (1) a denni danova povinnost se stanovuje dle vypoctu (2).
D=RSx (100 +P)/100/12x M -0 -S 1)

D=25xd 2)
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Deklarace proménnych

D......... Vyse dan¢ v K¢ (daniova povinnost)

RS...... Roc¢ni sazba dané v K¢&.

M....... Pocet kalendéaimich mésicti danové povinnosti ve zdanovacim obdobi.
O....... Osvobozeni od dané.

S...... Sleva na dani.

d........ Pocet kalendarnich dnd pouziti vozidla zaméstnancem na pracovnich

cestach ve zdanovacim obdobi celkem (Némec, Miletin, 2009).

3.4.1.6 Danova povinnost

Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni v § 8 se zabyva vznikem a zanikem danové
povinnosti. U vozidel vznika danova povinnost zacatkem neboli pocinaje kalendarnim
meésicem, v kterém byly splnény rozhodné skutecnosti. Kazdy poplatnik silniéni dané
podava daiiové pfizndni u mistné prislusSného spravce dané. Dailova povinnost zanika
Vv kalendainim mé&sici, v kterém pominuly rozhodné skutecnosti. Pokud dojde ve
zdanovacim obdobi ke zmén& poplatnika, zanikne danova povinnost plvodnimu
poplatnikovi uplynutim kalendainiho mésice, ktery pfedchéazi pred mésicem, kdy vznika
danova povinnost novému poplatnikovi dané¢ (Markova, 2011).

Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silniéni v § 9 pojednava o vysi dafové sazby pii
vzniku nebo zaniku danové povinnosti béhem zdafovaciho obdobi. Dan tedy Ccini
pomérnou vysi danové sazby, kterd odpovida sou¢inu jedné dvanéctiny ro¢ni danové sazby
a poctu kalenddinich mésici po¢inaje zacatkem zdanovaciho obdobi nebo kalendarnim
mésicem, v kterém vznikla danova povinnost, do konce zdanovaciho obdobi anebo do
konce kalendaifniho mésice, v némz doslo k zaniku daniové povinnosti. Zanik naroku na
osvobozeni od dan€ se posuzuje stejn¢ jako vznik danové povinnosti a vznik naroku na
osvobozeni od dané¢ stejn¢ jako zanik danové povinnosti (Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni).

Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni v § 10 stanovuje zalohy na dan, které

poplatnik je povinen platit a to vzdy do 15. den nésledujiciho po Ctvrtleti. Rozhodné
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obdobi pro placeni zaloh je kalendaini Ctvrtleti bezprostfedné predchdzejici kalendainimu
mésici, v kterém byl ur¢en datum splatnosti zalohy. Zalohy na da jsou splatné:

e do 15. dubna za vozidla, kterd byla pfedmétem dan¢ v lednu, tinoru, bfeznu
e 15. Cervence za vozidla, kterd byla predmétem dan¢ v dubnu, kvétnu, ¢ervnu
e 15. fijna za vozidla, ktera byla predmétem dan¢ v Cervenci, srpnu, zafi

e 15, prosince za vozidla, ktera byla pfedmétem dané v fijnu, listopadu

Vozidla, kterd byla pfedmétem dané v prosinci, se zaloha na dan neplati. Dailova
povinnost se u téchto vozidel vyrovna az béhem placeni dané. Jejich vyse se vypocita jako
1/12 ptislusené ro¢ni sazby dan¢ za kazdy kalendaini mésic, ve kterém trvala, vznikla nebo
zanikla dafiova povinnost v rozhodném zdaniovacim obdobi. V ptipad¢ vozidel s narokem
na osvobozeni se zalohy na dan neplati. Pokud poplatnik dané provozuje vozidla se
sniZzenou sazbou dané, tak plati pouze jednu zalohu na dan a to ve vysi 70 % rocni danové
povinnosti splatné do 15. prosince zdanovaciho obdobi. Povinnost kazdého poplatnika je
vést evidenci o zaplacené dani a také o zaplacenych zalohach na dan podle jednotlivych

vozidel

(http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/dan-silnicni/dan-silnicni/1001648/43034/#ds06a).

3.4.1.7 Sleva na dani

Poplatnik dan¢ za danych podminek také mize uplatnit danové zvyhodnéni, presné
feceno slevu na dani. Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni v § 12 vymezuje slevy na dani.
Sleva na dani se tyka kombinované dopravy, pokud tsek po Zeleznici nebo vnitrostatni
vodni cesté ptresahuje vzdalenost 100 kilometrti vzdusnou ¢arou a je-li pro pocatek nebo
konec useku zvolena pieprava po pozemni komunikaci mezi mistem nakladky a vykladky
nakladky a vyklddky zboZzi a wvnitrostatnim pfistavem, nepifesahujici vzdalenost 150

kilometrti vzdu$nou ¢arou (Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

Sleva na dani se vztahuje na vozidlo vyuzivané k piepravé v pocate¢nim nebo
kone¢ném useku kombinované dopravy a ¢ini 100 %. U vozidel v kombinované dopravé

jsou slevy na dan urceny podle poctu jizd vozidla (Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).
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Tabulka 6: Slevy na daii uréeny podle po¢tu jizd vozidla v kombinované dopravé

k 31.12. 2011
Pocet jizd za zdanovaci VySe slevy na
obdobi dani
Vice nez 120 jizd 90 % dan¢
od 91 do 120 jizd 75 % dané
od 61 do 90 jizd 50 % dan¢
od 31 do 60 jizd 25 % dané

Zdroj: Zakon o dani silni¢ni, rok 2011

Poplatnik prokazuje narok na slevu na dani pfepravnimi doklady s potvrzenim, ze
se jednalo o kombinovanou dopravu, kterda méa nédrok na tuto slevu a uplatni ji u mistné

piislusného ufadu (Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

3.4.1.8 Zdanovaci obdobi a dafiové priznani

Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni v § 13 urcuje zdanovaci obdobi, ¢imz je u
silni¢ni dan¢ kalendaini rok. Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni v § 15 urcuje povinnosti
tykajici se danového ptiznani.

Poplatnik, jemuZ vzniké dafiova povinnost, podava danové pifiznani nejpozdé€ji do
31. ledna kalendainiho roku nasledujiciho po uplynuti zdafovaciho obdobi. Toto se tyka i
poplatnika, kterému dafové pfiznani zpracovava danovy poradce a také poplatnika
Vv insolvenénim fizeni. Povinnost poplatnika je v danovém piiznani si dan vypoditat a
zaplatit ji pfisluSnému spravci dané ve lhat€ pro podani pfiznani. Poplatnik miZze pfi
vypoctu dané zménit postup zvoleny pii placeni zaloh, ale pfi tejného osobniho automobilu
nebo jeho ptfipojného vozidla nelze sazbu dané¢ kombinovat. Poplatnici se sniZzenou sazbou
dan¢ nepodavaji danové piiznani, pokud nemaji danovou povinnost u jiného vozidla
(Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

Daiovy kalendart pro silni¢ni daii pro rok 2012 :

e 31.1.2012 - Termin pro odevzdani pfiznani k dani silni¢ni za rok 2011
e 16.4.2012 - Termin splatnosti zalohy na dan silni¢ni za I. ¢tvrtleti 2012

e 16.7.2012 - Termin splatnosti zalohy na dan silni¢ni za II. ¢tvrtleti 2012
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e 15.10. 2012 -Termin splatnosti zalohy na dai silni¢ni za III. ¢tvrtleti 2012

e 15.12. 2012-Termin splatnosti zalohy na dan silni¢ni za mésic fijen a listopad 2011

(http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/dan-silnicni/dan-silnicni/1001648/43034/#ds05).

Shrnuti spravného postupu uplatnéni silnicni dané je, zjistit zda vozidlo je
predmétem dané silni¢ni a zda je osoba poplatnikem této dan€. Pokud jsou splnény obé¢
podminky, poplatnik si zjisti, jestli vozidlo neni ndhodou osvobozeno od dan¢. Dal$im
krokem je zjisténi, ve kterych kalendainich mésicich bylo vozidlo ptedmétem dané, zjistit
si sazbu dan¢ a povinnost jejiho navyseni nebo snizeni. Posléze se stanovi vyse zalohy na
dan, kterd se musi povinné zaplatit ve spravnych terminech. Na konci roku se stanovi vyse
daflové povinnosti za vozidlo a celkové danové povinnosti za zdaniovaci obdobi. Nakonec
se poda danové ptiznani, uhradi se dan a zjisti se, zda se mize dan silni¢ni uplatnit jako

uznatelny naklad (Némec, Miletin, 2009).

3.5 Zpoplatnéni mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy

Mezi zpoplatnéné aspekty mezindrodni silni¢ni dopravy kromé jiz zminéné silni¢ni
dan¢ patfi povinné poplatky. Jednd se o Casové a vykonové zpoplatnéni za uzivani
pozemnich komunikaci, ktera jsou vztazena za ujetou vzdalenost po zpoplatnéné pozemni
komunikaci mezi dvéma body. Obecné uzivani pozemnich komunikaci nepodléha
zpoplatnéni, vSak v nckterych a zdkonem definovanych pfipadech, je to naopak.
Zpoplatnéni uzivani pozemnich komunikaci podléhaji pozemni komunikace, které jsou
oznaceny dopravni znackou oznacujici zpoplatnéni stanovenym druhem motorového
vozidla. Pokud se zpoplatnéni pozemni komunikace urcuje podle druhu vozidla a ujeté
vzdalenosti po zpoplatnéné komunikaci, jedna se 0 mytné. Je-li to dle Casového obdobi
uzivani pozemni komunikace, jde o Casovy poplatek. Nelze ulozit soucasn¢ Casovy
poplatek a mytné za uziti zpoplatnéné komunikace (Koc¢i, Kucerova, 2009).

Zpoplatnéni uzivani vybranych pozemnich komunikaci je definovdno zdkonem
¢.13/Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich piedpist, a vyhlaska ¢.

527/2006 Sb., o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a o zméné vyhlasky
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Ministerstva dopravy a spojit ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich

komunikacich.

Od 1. ledna roku 1995 bylo stanoveno spravci dalnic vymezit na zakladé¢
rozhodnuti vlady tseky délnic a silnic, které podlehly zpoplatnéni za jejich uzivani. Uziti
vybranych délnic a silnic se prokazovalo nalepkou, ktera se vylepovala na vozidla. Ceské
republika jako druhd zemé& v Evropé, hned po Svycarsku zavedla systém &asového
zpoplatnéni za uzivani vybranych pozemnich komunikaci. Od 1. ledna 1998 mohly
pouzivat dalnice a rychlostni silnice silni¢ni motorovd vozidla nejméné se ctyfmi koly
nebo jizdni soupravy pouze po zaplaceni poplatku za uziti téchto silnic. Poplatek byl
zaplacen pted uzitim dalnic a silnic a prokazoval se dvojdilnym kuponem, kdy jedna jeho
¢ast byla prilepena ve vozidle, a druhou ¢ast mél u sebe sam fidi¢. Od 31. prosince roku
2006 podlehly zpoplatnéni tseky dalnic a rychlostnich silnic, které byly oznaceny
specialnimi dopravnimi zna¢kami, pokud tedy nebyly doplnény dodatkovou tabuli, Ze Se

jednalo o useky bez poplatku (Miletin, 2007).

Od 1. ledna 2007 doslo k podstatnym zméndm v oblasti zpoplatnéni vybranych
pozemnich komunikaci. Jako podstatnd zména byla ta, Ze zpoplatnéni se piestalo tykat
pouze dalnic a rychlostnich silnic, ale zacal byt dilezity i druh vozidla. Vozidla byla
rozdélena podle jejich celkové hmotnosti do 3,5 tuny, nad 3,5 tuny, do 12 tun, a nad 12
tun. Poplatky za silni¢ni vozidla s nejvyssi povolenou hmotnosti 12 tun a vySe se vybiraly
na vybranych pozemnich komunikacich v Ceské republice automaticky, prostiednictvim
elektronického mytného. V Ceské republice existovaly dva druhy mytného, které se mezi
sebou rozliSovaly. Jednalo se o ¢asové mytné, tykajici se motorovych vozidel s nejvyssi
povolenou celkovou hmotnosti do 12 tun a mytné v zavislosti na jizdnim vykonu, tykajici
se motorovych vozidel s nejvyssi povolenou hmotnosti 12 tun a vyse. Casové mytné se
realizovalo pomoci dalni¢nich zndmek neboli ¢asového zpoplatnéni a mytné v zavislosti na

jizdnim vykonu prostfednictvim elektronického mytného
http://www.estav.cz/zpravy/clanky/mytne-cr.html).

Od 1. ledna 2010 doslo k dalsim zménam podminek v systému elektronického
mytného, které jsou platné i v soucasné dobé. Podle zdkona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich kazdé silni¢ni motorové vozidlo nejméné se Ctyimi koly a s nejvétsi

povolenou hmotnosti vice nez 3,5 tuny, uzivajici zpoplatnéné pozemni komunikace,
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podléhd uthradé mytného. Silni¢ni motorové vozidlo s celkovou hmotnosti do 3,5 tuny
vcetng, je zpoplatnéno pouze ¢asovym poplatkem. Bez ohledu na ptipojné vozidlo, na typ
vozidla nebo zpisobu pouziti k soukromym nebo podnikatelskym tucelim. Vozidla
prevySujici celkovou hmotnost nad 3,5 tuny podl€haji elektronickému mytnému

(http://www.prodopravce.cz/zprava-i7683.php).

Od 1. ledna 2012 doslo ke zménam sazeb vykonového zpoplatnéni na dalnicich,
rychlostnich silnicich a silnicich L. tfidy pro vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny v emisnich
ttidach Euro0 az EurolV. Pro vozidla v emisni tfidé EuroV a vyssi zlstavaji sazby
mytného stejné jako v roce 2011. U ¢asového zpoplatnéni dochazi k ristu cen ve srovnani
s pfredchozim rokem 2011 (http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/doprava/mdcr-sazby-
mytneho-v-roce-2012/1000470/62871). Sit’ zpoplatnénych pozemnich komunikaci v Ceské

republice je uvedena v ptiloze ¢. 1.

3.5.1 Casové zpoplatnéni - Casovy poplatek

Casovému zpoplatnéni pii uZiti zpoplatnéné pozemni komunikace podléhaji silni¢ni
motorova vozidla nejméné se ctyimi koly, jejichz nejvétsi povolend hmotnost ¢ini do 3,5
tuny vcetné. Vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny podléhaji povinnosti

uhrady mytného (Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

Casovy poplatek mozno pofidit s platnosti jednoho kalendainiho roku, mésice nebo
deseti dnti. Vyse Casovych poplatkil a vySe sazeb mytného pro silnicni motorova vozidla
vychazi z natizeni vlady ¢. 484/2006 Sb., o vysi Casovych poplatkll a o vysi sazeb mytného
za uzivani uréenych pozemnich komunikaci (Némec, Miletin, 2009).

Ceny casovych poplatkil za vozidla v systému casového zpoplatnéni jsou uvedeny
Vv nasledujici tabulce €. 7. JelikoZ od 1. ledna 2012 doSlo k nartstu cen dalni¢nich kupénd,

je v tabulce uvedena i jejich aktualni cena pro rok 2012.
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Tabulka 7: Cena ¢asového poplatku pro rok 2011, 2012 v K¢

Obdobi Rok
2011 2012
Za kalendarni mésic 1200 K¢ 1 500 K¢
Za jeden mesic 350 K¢ 440 K¢
Za deset dnii 250 K¢ 310 K¢

Zdroj:http://www.dalnicni-znamky.com

Casovy poplatek se hradi pied pouZitim zpoplatnéné pozemni komunikace a
zaplaceni se prokazuje dvoudilnym kuponem. Prvni ¢ast musi byt nalepena na vnitini
stran¢ predniho skla ve vozidle a druhou ¢ast si ponecha tidi¢ u sebe pro piipadnou
kontrolu povéfenymi osobami. Na obou castech dalniéni znamky musi byt vypsana

registracni znacka vozidla. Obrazek dalni¢ni znamky je uveden v pfiloze €. 2.

3.5.2 Vykonové zpoplatnéni — Mytné v CR

3.5.2.1 Obecna charakteristika

wevr

Evropské unie je mytné neboli myto. PouZziva ho cela fada stati ke zpoplatnéni pozemnich
komunikaci, pfedevS§im délnic a jinych investicné nebo provozné nédkladnych tusekl

dopravni infrastruktury pomoci elektronického sledovani pohybu vozidel.

Vykonové zpoplatnéni se od 1. ledna 2010 tykd vSech silni¢nich motorovych
vozidel s nejméné ¢tyfmi koly a s nejvétsi povolenou hmotnosti vice nez 3,5 tuny. Mytné
se vybira pomoci elektronického systému za uzivani zpoplatnénych komunikaci, jako jsou
dalnice, rychlostni silnice a vyznacené tseky silnic 1. tfidy. Vozidla musi byt nezbytné
vybavena nepfenositelnym palubnim elektronickym  zafizenim. Nepfenositelné
elektronické palubni zafizeni je vazano na konkrétni vozidlo, které je v evidenci systému
elektronického mytného (Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

Ve svété se pouzivaji dva zakladni typy mytnych systému, a to mikrovinny systém
nebo satelitni systém. Mikrovinny systém funguje na principu sledovani vozidel pomoci

mytnych bran, coz jsou portaly nad vozovkou s detektory neboli snimac¢i mikrovinnych
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signalti s kamerami. Tento typ systému je pouzivan ve vétSin€ zemi Evropské unie. Druhy
typ, satelitni systém, umoznuje celoplos$né sledovani vozidel, i mimo specialné vybavené
komunikace. Pouziva se pfedevsim v Némecku
(http://www.mytocz.cz/fileadmin/MYTO_CZ/downloads/MYTOCZ_301 e-
toll_guide_2012_CS.pdf).

V Ceské republice vybudovala elektronicky mytny systém rakouska spole¢nost
Kapsch TrafficCom, ktera vyhrala vybérové fizeni. Systém elektronického myta pracuje na
jiz zminéné mikrovlnné technologii, ktera je vyuzita ve vétSin€ zemi pro svou nendro¢nost,
jednoduchost a bez negativniho vlivu na zivotni prostfedi. Mytné je vybirano pfi prijezdu
vozidla mytnou branou a o jeho oductovani je fidi¢ informovan akustickym signalem
palubniho zafizeni, nazyvanym Premid, umisténém v kazdém vozidle. Pro ucely kontroly
musi mit palubni zafizeni i1 vozidla, kterd jsou osvobozena od placeni mytného. Mytné se
uctuje bez zasahu plné automaticky, coz dovoluje fidi¢i vozidla jet v libovolném jizdnim
pruhu, bez zastavovani a snizovani rychlosti jizdy. Mezi velkou vyhodu elektronického
mytného patii okamzita akusticka signalizace, podle které fidi¢ vozidla pozné, ze mytna
transakce probéhla spravné
(http://www.mytocz.cz/fileadmin/MYTO_CZ/downloads/MYTOCZ_301 e-
toll_guide_2012_CS.pdf).

VySe mytného se stanovuje sazbou mytného za jeden kilometr a jeho soucinem
S ujetou vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni komunikaci. Sazby mytného jsou rozliSeny
podle emisni tfidy vozidla, druhu vozidla, poc¢tu ndprav vozidla nebo jizdni soupravy a
dale jejich vysi ovlivituje Casové obdobi. Pti stanoveni sazeb mytného nesmi celkovy
vynos z mytného piekrocit pomérnou ¢ast nakladli vynalozenych na zpoplatnéné pozemni
komunikace za obdobi kalendainiho roku. Mezi vynaloZzené ndklady patii naklady na
vystavbu, udrzbu, opravu zpoplatnénych pozemnich komunikaci, na spravu souvisejici
S jejich provozem a dale na vystavbu a provoz systému elektronického mytného. Nastane-li
situace, ze vynos z mytného prekro¢i pomérnou ¢ast ndkladl, sazby mytného se upravi do
dvou let (Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

Daélnice, rychlostni silnice a vybrané silnice 1. tfidy podl€éhajici mytnému systému,

jsou oznaceny dopravni znackou kombinaci smérovek doplnénym cernozlutym symbolem
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M. Obrazek dopravni znacky je umistén V pfiloze ¢. 3. Obrazky mytné brany, palubni

jednotky Premid a ukazka fungovani mytného systému jsou uvedeny v piiloze ¢. 4, 5, 6.

3.5.2.2 Povinnosti v mytném systému

Provozem systému elektronického mytného a vybérem mytného se zabyva a
zajituje Ministerstvo dopravy Ceské republiky, které mé také pravomoc povéfit provozem
systému a vybérem mytného organizaci jim zfizenou na zakladé¢ souhlasu vlady.
Ministerstvo dopravy CR a organizace jim povéfena spolupracuji s Policii Ceské republiky
za ucelem vytvofeni organizacnich a technickych ptedpokladi pro dohled na bezpecnost a
plynulost dopravnich proudil, mimofadnych situaci a provozu na siti dalnic a rychlostnich

silnicich (Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

Provozovatel mytného systému je povinen urcit druhy elektronického palubniho
zafizeni. Bézna vozidla pouzivaji palubni jednotky Premid Standart, vozidla s pokovenym
¢elnim sklem pouzivaji jednotku Premid Plus a vozidla osvobozena od placeni mytného

musi mit jednotku Premid (Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

Mezi zakladni podminku v systému elektronického mytného patfi snadna
propojitelnost se systémy elektronického mytného v ramci Evropskych spolecenstvi,
vsouladu se smérnici Evropského parlamentu a Radé o interoperabilité¢ systému
elektronického silni¢nitho mytného ve SpoleCenstvi. Systém nesmi v Zadném piipadé
diskriminovat tuzemské uzivatele ani uzivatele zjinych c¢lenskych stati Evropskych
spole¢enstvi. Dohoda o interoperabilité piedpoklad4, ze v budoucnosti bude v Ceské
republice a v ostatnich statech Evropské unie pouzivana pouze jedna spole¢na palubni
jednotka (Némec, Miletin, 2009).

Provozovatel vozidla v systému elektronického mytného je povinen poskytnout
provozovateli systému elektronického mytného veskeré udaje nezbytné k zaevidovani
provozovan¢ho vozidla do systému. Dale je povinen nainstalovat palubni elektronické
zafizeni do vozidla a poucit fidi¢e o jeho zplsobu nakladani a pouzivani. Provozovatel
musi byt schopen zajistit uhradu mytného podle sjednanych podminek s provozovatelem
elektronického mytného. Provozovateli vozidla je zakazano pouzit jiz zaevidované

vvvvv

v systému elektronického mytného na zpoplatnéné pozemni komunikaci, pokud vozidlo
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neni zaevidovano a vybaveno elektronickym zafizenim (Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o

pozemnich komunikacich).

Pokud nebyly povinnosti splnény provozovatelem vozidla, tak fidi¢ vozidla
v systému elektronického mytného je povinen pfed uzitim zpoplatnéné pozemni
komunikace zaevidovat vozidlo v systému, nainstalovat elektronické zafizeni do vozidla a
zadat do zafizeni potfebné Gidaje umoziujici spravné stanoveni mytného. Ridi¢ vozidla je
povinen po celou dobu jizdy po zpoplatnéné pozemni komunikaci uchovavat zatizeni
Vv provozu a mé¢l by s nim naklddat stanovenym zptisobem. Nebylo-li uhrazené mytné
provozovatelem vozidla, musi mytné uhradit ¥idi¢ vozidla. Ridi¢ musi umoznit kontrolu
uhrady mytného a funkénost zafizeni na vyzvu policisty nebo celnika. Pro fidie plati
zakaz fizeni vozidla v systému elektronického mytného po zpoplatnéné pozemni
komunikaci, pokud neni vozidlo zaevidovani a vybaveno zatizenim (Zakon ¢. 13/1997 Sb.,

o pozemnich komunikacich).

3.5.2.3 Evidence a platba mytného

Evidence zahrnuje ptihlaSeni vozidla do rezimu placeni pfedem nebo nasledné¢ho
placeni mytného. Evidence obsahuje udaje o provozovateli vozidla, registratni znacky,
hmotnosti vozidla, pocet ndprav a emisni tfidy motoru. Emisni tfida vozidla se prokazuje
osvédcenim o registraci vozidla, technickym prikazem nebo certifikitem CEMT. Pokud
nejsou doklady dolozeny, tak se vozidlo automaticky zatazuje do emisni tfidy EURO II.
Evidence udajii o mytném obsahuje tyto informace a k tomu déle ¢islo evidence vozidla,
rezim a zpusob placeni a veSkeré informace potiebné k identifikaci karty (Némec, Miletin,

2009).

Platba mytného je mozna dvéma zptsoby. Bud’ probéhne platba ptredem (pre-pay)
nebo po (post-pay) ujeti tiseku na zpoplatnéné pozemni komunikaci.

Platba pifedem (pre-pay) je platba pied vjezdem na zpoplatnénou komunikaci, pfi
které musi byt vlozen vklad. Pfi prijezdu vozidla pod mytnou branou se z pfedem
vlozeného vkladu odecte odpovidajici ¢astka. Platba miize byt splnéna prostfednictvim
hotovosti, kreditni nebo tankovaci karty. Pti poskytnuti palubni jednotky Premid se sklada
kauce maximalné ve vysi 1550 K¢, ktera poté bude vyplacena zpét po vraceni nepoSkozené
jednotky. V rezimu placeni pfedem musi registrujici osoba vyplnit registracni formular,

predlozit doklady k vozidlu, které obsahuji vSechny dilezité udaje o vozidle. Nastane-li
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situace, ze stav predplacené¢ho kreditu klesne pod stanovenou hranici, ktera ¢ini 600 K¢,
tak palubni zafizeni bude akusticky informovat fidice vozidla pii prijezdu mytnou branou,

aby byl kredit doplnén (http://www.prodopravce.cz/informace-39.php).

Platba po ujeti (post-pay) je platba, u které nemusi byt piedem vlozen vklad. Je zde
uzaviena smlouva mezi provozovatelem vozidla a provozovatelem elektronického
mytného systému, podle které dochéazi k pravidelnému vyuactovani mytnych transakci.
Mytné lze hradit fakturou a inkasem z bankovniho u¢tu, kde se nesklada kauce, jelikoz je
zde kauce zajisténa bankovni zarukou. Dalsi zptsob platby je inkasem z tankovaci karty,
pfi které¢ je kauce hrazena zuctu tankovaci karty, pfi ¢emz je vracena po vraceni
neposkozené jednotky Premid. Mezi vyhody nasledné platby patii, Ze neni potieba nabijet
palubni jednotku a sledovat stav kreditu, nedochdzi k vazani penéznich prostiedki
Ridi¢ se nemusi starat o akustické signaly o nedostatku kreditu a jeho dobijeni. Dalsi
vyhoda je mens$i administrativni ¢innost diky piehlednému vytétovani, které uZzivatel

pravidelné obdrzuje (http://www.prodopravce.cz/informace-39.php).

3.5.2.4 Sazby a vypocet mytného

Sazby mytného za uzivani dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy se ¢leni podle:
a) Emisni tfidy vozidla na sazby pro vozidla:

1. Do tfidy EURO II

2. Do tfidy EURO Il a IV

3. Do ttidy EURO V a vyssi
b) Poctu naprav vozidla nebo jizdni soupravy na sazby pro vozidla:

1. S dvéma napravami

2. S tfemi napravami

3. Se ctyimi nebo vice napravami

Sazby mytného pro dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy jsou stanoveny podle
Casového obdobi, ve kterém je vykonavana pieprava (Zakon €. 16/1993 Sb., o dani

silni¢ni).
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Tabulka 8: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice pro ¢asové obdobi v patek
od 15:00 hodin do 21:00 hodin véetné k 31. 12. 2011 v K¢/km
Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)

Emisni tfida 0 — 1 Emisni tfida I1I a IV Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<
3,59 6,48 9,45 2,65 5,08 7,35 2,12 4,06 5,88
Zdroj:Cesmad Bohemia, rok 2011

Tabulka 9: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice pro ostatni ¢asova obdobi

v tydnu k 31. 12. 2011 v Ké¢/km

Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)

Emisni tfida 0 — 1 Emisni tfida I1I a IV Emisni tfida V a vysSi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<
2,83 4,54 6,63 2,09 3,56 5,15 1,67 2,85 4,12
Zdroj: Cesmad Bohemia, rok 2011

Tabulka 10: Sazby mytného pro silnice I. ti¥idy pro ¢asova obdobi v patek od 15:00
hodin do 21:00 hodin véetné k 31. 12. 2011 v K¢/km

Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)

Emisni trida 0 — 11 Emisni tfida I1I a IV Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<

1,71 3,15 4,55 1,25 2,45 3,50 1,00 1,96 2,80

Zdroj: Cesmad Bohemia, rok 2011
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Tabulka 11: Sazby mytného pro silnice 1. tiidy pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu
v K¢/km

Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)

Emisni trida 0 — 11 Emisni tfida I1I a IV Emisni tfida V a vysS$i

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<

1,35 2,21 3,19 0,99 1,71 2,45 0,79 1,37 1,96
Zdroj: Cesmad Bohemia, rok 2011

V roce 2012 doslo ke zvy3eni sazeb mytného v Ceské republice. Zvyseni sazeb se
tyka nakladnich vozidel, patficich do ekologické tfidy 0 az IV. Tyto sazby pro rok 2012

jsou uvedeny v piiloze prace ¢. 7.

3.5.3 Zpoplatnéni ve vybranych zemich Evropy
3.5.3.1 Némecko

Spole¢nost Toll Colect, ktera pasobi ve Spolkové republice Némecko, vyvinula a
nasledn¢ vybudovala mytny systém, kombinujici techniku satelitniho ur€ovani polohy s
moderni mobilni komunikacni technologii v jeden celistvy systém. Mytné je vybirdno
Vv zavislosti na zpoplatnéné trase, poCtu ndprav a emisni tfidé. Tento mytny systém je
vytvofeny tak dobfe, Ze neomezuje plynulost provozu, jelikoZz fidi¢ vozidla nemusi
omezovat rychlost, zastavovat a piejizdét do predepsanych jizdnich pruhi. Myto je mozno
zaucCtovat tfemi zpiisoby a to bud’ automaticky pomoci palubniho pfistroje, manualné na
poplatkovém termindlu nebo manudlné¢ na internetu. Pro automatické zatctovéani je
zapotiebi nainstalovana palubni jednotka OBU. Jednotka stanovuje polohu vozidla a
pomoci zadanych udajii jako je emisni tfida vozidla a poctu naprav dokdze vypocitat
poplatek, ktery nésledné poSle do centraly spolec¢nosti Toll Collect. Pro automatické
zauctovani je potieba registrace uzivatele, ktery je povinen odvadét myto. Od 1. ledna
2005 se myto vybiralo pouze na némeckych dalnicich od vSech vozidel s ptfipustnou
celkovou hmotnosti nejméné do 12 tun dle ujeté vzdalenosti. Od 1. ledna 2007 se

zpoplatnily i urcité tseky silnic (http://www.toll-collect.de/microsites/cestina.html).
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Povinnost hradit myto maji nakladni vozidla nebo soupravy vozidel s piipustnou
celkovou hmotnosti minimalné 12 tun, kterd jsou urcena k pfepravé ndkladi. Myto plati
vSichni uzivatelé bez rozdilu na zemi jejich piivodu. Kazdy registrovany uzivatel obdrzi
pravideln¢ jednou za mésic vypis vyactovani myta, které musi v nasledujicich dnech
uhradit. Vyse myta se stanovuje emisni tfidou, poctem naprav nakladniho vozidla a délkou
zpoplatnéné trasy. VSechny vozidla se nejdiive musi zafadit podle své emisni tfidy do
jedné z kategorii A, B, C, D (http://www.toll-collect.de/microsites/cestina.html). Sazby

mytného v Némecku jsou uvedeny v piiloze ¢. 8

3.5.3.2 Rakousko

Od 1. ledna 2004 je v provozu mytny systém v Rakousku, ktery se tyka vsSech
vozidel s piipustnou celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny. Jeho vznik byl podminén davody
jako v ostatnich zemich, a to pro ziskani financi na drzbu a vystavbu dalni¢ni sité¢. Mytny
systém stejné jako v Ceské republice funguje na principu mikrovinné technologie a
mytnych bran, ktery umoziiuje odvedeni mytného bez zpomalovani, zastavovani a
prejizdéni vozidla do urcitych jizdnich pruhli. Systém funguje prostfednictvim mytnich
portalll a pfistroji ve vozidlech. Palubni pfistroj se nazyvd GO-Box a kazdé vozidlo
s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny musi byt pfistrojem vybaveno. Kdyz vozidlo
podléhajici mytnému systému projede mytnym portalem, tak palubni pfistroj komunikuje
s portalem pomoci mikrovin a tak =zajisti udaje pro zpracovani castky mytného
(http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_au.html).

Castka mytného mize byt vyuétovana dvéma zpiisoby. Zptisobem (Post-Pay), kdy
se v datové centrale ulozi zGc¢tovaci data a nasledné poté zédkaznik uhradi mytné pomoci
debetni, kreditni, tankovaci karty, nebo zplisobem (Pre-Pay), kdy se castka mytného
oductuje ptimo z vkladu ulozeného v samotném Go-Boxu. Go-Box ma rozméry malé
krabi¢ky o rozméru 110 x 66 x 27 mm a vazi kolem 100 grami, je umistén na pfednim
¢elnim skle vozidla. Akusticky informuje fidice, Ze mytné bylo fadné oductovano. Vyse
poplatku se stanovuje dle ujetych kilometri po zpoplatnéné silnici, poctu naprav vozidla a

od roku 2010 i v malé mife na emisni tfidé vozidla
(http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_au.html).

Vsak od 1. ledna 2012 zacaly platit nové tarify pro vybér mytného dle EURO

emisni kategorie, pficemz se tarify rozdé€luji do ¢tyt skupin (A, B, C, D). Na né¢kterych
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usecich dalnic se uplatiuje ptirdzka k mytnému z diivodu citlivosti ekosystému a zamezeni
presunu dopravy do Svycarska. Na Brennerské dalnici je mytné i zavislé na denni dobg.
V noci plati vozidla se ¢tyfmi a vice napravami vyrazné vyssi sazby
(http://www.prodopravce.cz/zprava-i7802.php).

Sazby mytného v Rakousku jsou uvedeny v piiloze prace ¢. 9, kde jsou uvedeny v

zakladnich sazbach bez zvlastnich tarifii na vybrané useky rakouskych silnic.

3.5.3.3 Slovensko

Od 1. ledna 2010 Slovenska republika spustila vybér mytného od vSech vozidel
S ptipustnou celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny, ur€ené pro piepravu zbozi a motorova
vozidla pro pfepravu vice nez 9 osob. Mytné se vybird na siti dalnic, rychlostnich silnic,
ale i na znacnych ¢astich silnic I tfidy. Mytny systém je zaloZen na stejnych zakladnich
prvcich, jako je v Némecku. Mytny systém zde vyuziva nepienositelné elektronické
palubni zatfizeni, nazyvajici se palubni jednotka OBU. Jejim prostfednictvim se identifikuje
poloha vozidla. Zatizeni je mala krabicka o rozméru 145 x 126 x 41,2 mm a vazi kolem
480 gramti. Jako vSechny ostatni palubni jednotky vyuzivajici se v ostatnich zemich se
umist'uje na predni ¢elni sklo vozidla a akusticky informuje fidic¢e
(http://www.prodopravce.cz/zprava-i6879.php).

Sazba myta je stanovena za jeden kilometr ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné dalnici
¢1 silnici. Vozidla se déli do tfi emisnich kategorii a do sedmi kategorii podle svého ucelu a
hmotnosti, coZ je dle poctu naprav vozidla. Sazby myta se urcuji pro kategorie vozidel nad
3,5 tuny celkové hmotnosti (http://www.prodopravce.cz/informace-39.php). Sazby

mytného na Slovensku jsou uvedeny v ptiloze ¢. 10.

3.5.3.4 Polsko

Od 1. Cervence 2011 zacal platit v Polsku elektronicky mytny systém VIATOLL.
Povinnost platby se tyka vSech vozidel s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a to
vcetné souprav, tvofenych motorovym vozidlem s pfivésem nebo navésem. Systém je
zalozen na technologii bezdratové komunikace s kratkym dosahem. Funguje
prostfednictvim mytnych bran a zafizenim Viabox umisténym ve vozidle. Viabox je malé

zafizeni umisténé na palubni desce vozidla. Po kazdém projeti vozidla mytnou branou se
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odecte poplatek za prijezd konkrétného tseku placené silnice a akusticky informuje o
transakci fidi¢e vozidla. Pokud se vozidlo pohybuje mimo zpoplatnénou komunikaci,

nemusi byt vybaveno jednotkou ViaBox (http://www.prodopravce.cz/zprava-i4530.php).

Sazby elektronického mytného se déli pro statni silnice tiidy A a S a dale pro statni

silnice tiidy GP a G a jejich tseky. Sazby mytného v Polsku jsou uvedeny v piiloze ¢. 11.

3.5.3.5 Belgie, Nizozemi, Lucembursko, Dansko, Svédsko

Od 1. fijna 2008 spojuje Belgii, Nizozemi, Lucembursko, Dansko a Svédsko stejny
mytny systém, nazyvajici Eurovignette neboli elektronické vinéty. Tento systém se
vztahuje na uzivani dalnic ndkladnimi vozidly nad 12 tun celkové hmotnosti. Systém je
dostupny pro uZzivatele na internetu, ktery umoziuje dopravnim spole¢nostem jednodussi
postup pii placeni dalni¢nich poplatki. Zplsob platby umoziuje poplatek v jedné ze
smluvnich zemi a zdroven ho tak pouzit vjiné ze smluvnich zemi. Délni¢ni znamka,
nazyvajici se E-znamka je dostupna s kartou Eurotrafic na pfislusnych mistech a cerpacich
stanicich. Jeji platnost je na dobu 1 dne, 1 tydne, 1 mésice a 1 roku. Pro Dénsko a

Nizozemi nelze zakoupit ro¢ni znamku (http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_be.html).

V Belgii je zpoplatnén i pro ostatni vozidla tunel v Antverpach. Vyse myta v Belgii
zavisi na vySce vozidla. Vozidla s vySkou mensi nez 2,75 m jsou zpoplatnény 5 Eur za
jeden prujezd. Ostatni vys$si vozidla plati 17 Eur za jeden prijezd. V Nizozemi se mytné
tyka tunelu Westerscheldetunel. I zde je myto stanoveno pomoci vySe vozidla. V Déansku
se mytné tyka mostu Great Belt-Storebaelt a mostem Oresund mezi Svédskem a Danskem.
Mytné za jednotliva vozidla se zde uréuji na zékladé vysky a délky vozidla
(http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_be.html). Sazby mytného jsou uvedeny v piiloze ¢.
12.

3.5.3.6 Francie

Mytné se ve Francii vybird v uréenych stanovistich a silnicich prvnich tfid a
vztahuje se na veSkera vozidla v zavislosti na emisni tfid¢. Platit mytné je mozné dvéma
zpusoby. Jeden zpiisob je provadén plné automatizovanym placenim mytného pomoci
metody Liber-t, ktera je urcena pro vozidla a pfivésné voziky s vyskou pod dva metry a
hmotnosti neptesahujici 3,5 tuny. Tento zptsob platby mé své vyhrazené specidlni brany,

které po projeti vozidla napocitaji automaticky mytné. To je pak nasledné vyuctovano a
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jednou meésicné zasldno na uvedenou adresu uzivatele. Mezi dalsi moznosti uhrady

mytného patii palivové a kreditni karty, hotovost a postovni seky

(http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_fr.html).

3.5.3.7 Italie

Dalni¢ni myto v Italii se plati za uziti urcitého useku dalnice a tyka se vSech
vozidel, které se déli do uréitych kategorii. Pro vypocet mytného ma uzivatel k dispozici
jednotné tarify, ke kterym se jesté pticita ptiplatek vySe zminéné organizace ANAS. Vyse
mytného se odviji od typu dopravniho prostiedku, coz je rozdéleno do péti tfid a typ tseku

wewvr

(http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_it.html).
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4. Analyticka cast

4.1 Charakteristika firmy

Firma Breth Trans s.r.0. provozuje mezindrodni kamionovou dopravu s vlastnimi
nakladnimi soupravami vozidel. Spole¢nost zahdjila své plisobeni v roce 1994, zalozil ji
pan Viktor Breth, ktery mél odjakziva kladny vztah k automobiliim. Sam pracoval jako
fidi¢ ve firm¢ Aramis s.r.o., provozujici mezinarodni kamionovou dopravu. Pravé tam se
mu naskytla zivotni piilezitost, odkoupit od firmy nakladni soupravu, s kterou jezdil
osobné jako fidi¢ a zacit tak sdm provozovat ndkladni autodopravu. Bylo to obtizné
rozhodovéni a i ptes velké obavy se rozhodl pan Breth pro odkup nakladni soupravy na
splatky. Jednalo se o soupravu s celkovou hmotnosti 40 tun, taha¢ znacky Renault
Magnum 380 AE a mrazirensky navés znacky Lamberet pro piepravu zbozi pod
kontrolovatelnou teplotou. Pan Viktor Breth ziskal koncesi na mezindrodni silni¢ni
dopravu a jako fyzicka osoba zacal provozovat mezinarodni kamionovou dopravu s jednou
chladirenskou soupravou. Ve stejném roce piijal prvniho zaméstnance, vykonavajiciho
pozici fidie a s nim spole¢né nebo stiidaveé jezdil prepravy. V roce 1995 doslo k prvnimu
nakupu zcela nové nakladni soupravy za nesnadnych a finan¢né narocnych podminek.
Nékup ndkladniho vozu znaCky Renault Magnum 420 a navésu znacky Lamberet byl
odlisné podminky leasingovych spoleCnosti se souCasnymi, piedevSim v navySeni
leasingovych plateb. Podminkou finan¢niho leasingu byla prvotni 30 % akontace s 41 %
leasingovym navySenim na dobu Ctyf let, coz je ve srovnani s dne$nimi podminkami
leasingovych spoleCnosti opravdu nesrovnatelné. Znamenalo to, Ze celkova nakladni
souprava stala okolo 5 000 000 K¢, nakladni viiz stal 3 000 000 K¢ a navés 2 000 000 K¢ a
vzhledem k leasingovému navyseni byla celkova potizovaci cena ndkladni soupravy ptes
7000 000 K¢&. S prvotni akontaci byla spojena fada problému s potfizenim penéz, v t& dobé
se jednalo o vysoky finan¢ni obnos a tak si pan Breth musel pujcit finanéni prostiedky od
rodiny a od pratel. V této dobé ptijal dalSiho fidiCe a tak podnikal se dvéma auty a dvéma
zameéstnanci. V roce 1997 doslo k nakupu treti ndkladni soupravy, Slo o nakladni viiz
znaCky Renault Magnum 430 AE s navésem znacky Lamberet, opét formou finan¢niho

leasingu, kde byly obdobné podminky jako u piedchoziho vozu. Od té doby az po
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soucasnost dochazelo kazdy rok k nakupu novych nakladnich souprav a s kazdym novym
vozidlem byl pfijat i dalsi fidi¢. Pti dosazeni péti vozidel byl v roce 2000 ptijat do firmy
prvni zaméstnanec na pozici dispecera, technika, ucetniho v jedné osobé. Vedla se ucetni
evidence pomoci softwaru Abra a pro dopravni zalezitosti se pouzival software Doprava
2000. Provozovna spole¢nosti byla umistnéna v Praze 5 - Lipencich. Z divodu povodni
v roce 2001, muselo dojit k pfemisténi provozovny do Stodiilek, kde plsobi 1 v soucasné
dobé€. V roce 2001 doslo ke zméné pravni formy spolecnosti, fyzickd osoba se pfeménila
na pravnickou osobu jako spolecnost s ru¢enim omezenym s ndzvem Breth Trans s.r.o.
Doslo k ptechodu na podvojné ucetnictvi a v roce 2002 byla pfijata zaméstnankyné na
pozici ucetni. V témze roce se flotila vozidel rozrostla na 15 souprav, takze byl zaméstnan
druhy dispecer. V roce 2002 firma vyménila vyrobce tahacl Renault za tahace Volvo,
z diivodu vétsi spolehlivosti a menSich provoznich ndkladl, kterym je vérna az do

soucasné doby.

V roce 2004 po vstupu Ceské republiky do Evropské unie se zménila fada véci pro
dopravce podnikajici v mezinarodni dopravé. Dopravei nemuseli zadat Cesmad Bohemia®,
ktery byl povéfen Ministerstvem dopravy CR K pierozdélovani vstupnich povoleni do
jednotlivych statl Evropy. Povoleni byla vydavana na zakladé koncesni listiny, finan¢ni a
odborné zplsobilosti. V potaz se bralo stafi vozidel a ekologicka tfida. Firma Breth Trans
s.r.0. méla vyhodu pfed konkurenci, jelikoZ provozovala novy vozovy park s nejvyssi
ekologickou tfidou v dané dobé. Dalsi vyhoda po vstupu do Evropské Unie byla, ze
odpadla fada administrativnich opatfeni. Postupné doslo k zaniku hrani¢nich pfechodu, coz
vyrazné ovlivnilo a zrychlilo dobu pteprav. Pro firmu to znamenalo, Ze za dobu co vozidla
diive cekala na hranicich, tak za stejnou dobu vozidlo ujelo vzdalenost napiiklad do
Nizozemska, Belgie, Francie nebo jinych destinaci v dosahu az 500km. Jako dikaz o
kvalité a rtstu firmy, jak po strance profesionality poskytovanych sluzeb, tak po strance
vybaveni byl v roce 2004 udélen Certifikat ISO 9001:2000 a Certifikat IRU Academy.

Spolecnost priibézné navySovala pocet ndkladnich souprav a zameéstnancti (fidict).

! Sdruzeni automobilovych dopravett CESMAD BOHEMIA je nejvétsi zajmové sdruzeni dopraved v Ceské Republice,
podnikajici ve vnitrostatni a mezinarodni nakladni a osobni silni¢ni dopravé. Vzniklo v roce 1992 a sdruzuje téméi 2000
podnikatelskych subjekti, provozujicich kolem 20 000 vozidel. Patii mu nezastupitelné misto pfi tvorbé a Giprave
legislativy tykajici se silniéni dopravy, mezinarodnich dohod a smluv v této oblasti. Clentim a vefejnosti podava
informace, poskytuje a zprostiedkovava sluzby, vydava publikace a ¢asopis Transport Magazin a celkové zastupuje
zajmy svych ¢lend. Je ¢lenem Mezinarodni Unie silniéni dopravy IRU a jejim prostiednictvim mize vyjadiovat a
ovliviiovat legislativu Evropské Unie a vykonava funkci sdruzeni podle Celni umluvy TIR ( http://www.dopravci.cz/).
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Koncem roku 2008 zasahla firmu celosvétova ekonomicka krize. V té dobé byla
firma na vrcholu, doséhla nejvétSiho obratu za svoji existenci, provozovala 34 nékladnich
souprav, zaméstnavala 8 administrativnich pracovnikti a 49 fidict. Krize zpusobila upadek
mnoha konkurenénich spole¢nosti. Firma Breth Trans s.r.0. zareagovala rychle, propustila
nékolik zaméstnancti, snizila vozovy park na 30 souprav a veskeré investice se pozastavily.
Dusledky krize se nejvyraznéji projevily v roce 2009, kdy se firma dostala do ztraty a byla
nucena rozpustit veSkeré finanéni rezervy, které si vytvotila v pfedeslych letech. V roce
2010 se firmé zacCaly navySovat zakazky, tak byla nucena zalit zvySovat pocet vozidel

vozového parku a také tedy pocet zaméstnancu.

V soucasné dobé se spole¢nost zabyva mezinarodni silni¢ni kamionovou dopravou
a okrajove 1 zasilatelskou ¢innosti. Disponuje 36 nékladnimi soupravami, tahaci znacky
Volvo a mrazirenskymi navésy znacky Lamberet. Firma ptepravuje zbozi pod
kontrolovanou teplotou v rozmezi od -25°C do 25°C, v rezimu ATP, rychle se kazici
potraviny jako je Cerstvé ovoce, zelenina, maso, ryby, ale také kvétiny. Nepfevazi se pouze
potravinové zbozi, ale v poslednich letech se firma také zaméfuje na pievoz zbozi
s vysokou hodnotou, jako jsou napiiklad pamétové karty, pocitaCe a pocitacové
komponenty. Z diivodu bezpecnosti se zbozi pievazi v mrazirenskych navésech, jelikoz
jsou vybaveny bezpecnostnimi zamky a elektronickym sledovacim zatizenim. Firma Breth
Trans je schopna zajistit pfepravu do vSech zemi Evropy, nejcastéji vSak zajistuje piepravy
na uzemi zépadni Evropy, konkrétné¢ jde o Némecko, Velkou Britanii, Francii, Benelux,
§panélsko, Italii, Rakousko a dale Slovensko, Mad’arsko, Slovinsko a pftilezitostné i do
jinych stati dle domluvy s objednavatelem. VSechna vozidla jsou vybavena satelitnim
komunika¢nim zafizenim, prostiednictvim kterého se mohou vozidla online sledovat a tim
je zajiSténa nepietrzitd kontrola nad vozidlem a fidi¢em. Podava informace o pozici,
rychlosti, ¢innosti vozidla a zprostfedkovavd komunikaci. Toto sledovani velmi usnadnuje
praci zaméstnanct vykonavajici dispecerské pozice.

Ve spolecnosti pracuje celkem 48 zaméstnancl, ztoho 39 fidich. VeSkerou
dispecerskou ¢innost a praci s timto spojenou vykonavaji dva dispeceii s dvéma asistenty,
pficemz jeden z nich je pravou rukou jednatele, ma dilezitou funkci a postaveni ve
spolecnosti, da se fici, ze je lidskym a nenahraditelnym kapitdlem. V uctarné pracuje

hlavni Gcetni a pomocna ucetni, kterd zarovenl vykonava praci personalistky. O technicky
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stav vozidel se stara jeden technik s jednim mechanikem a to v pronajaté dilng, vybavené

pro zékladni servisni tkony.

Spole¢nost Breth Trans s.r.o. ma sidlo v Praze 5, kde zaujima vyhodnou
strategickou pozici pro napojovani vozidel na dilezité silni¢ni a dalni¢ni komunikace. Pro
svoji podnikatelskou Cinnost vyuziva objekt, ktery méa v prondjmu. Objekt obsahuje dvé
budovy a odstavnou plochu pro vozovy park s vlastni Cerpaci stanici pohonnych hmot. V
jedné budové sidli vedeni firmy a administrativa, dale se tu nachdzi odpoc¢inkova mistnost
a socidlni zazemi pro fidi¢e. Druha budova slouzi jako dilna a skladové prostory.
K vybudovani vlastni Cerpaci stanice dosSlo z divodu sniZzeni nakladi na nékup nafty,
jelikoz je to nepochybné nejvyssi nakladova polozka v dopravé tohoto typu. Pata nejvyssi
nakladova polozka je za opravy vozidel, takze v roce 2011 doslo k prondjmu budovy,
slouzici k opravam a zékladnimu servisu vozidel. V této diln¢ jsou zaméstnani dva

automechanici.

Spole¢nost Breth Trans s.r.o. ma k dispozici v soucasné dobé 39 nakladnich
souprav, 2 dodavky na rozvozy a 8 osobnich vozidel pouzivanych jako referentska vozidla.
Tahace jsou znatky VOLVO FH 12 a FH 13, z toho 16 vozidel spliiuje emisni limity
EURO 3 a 20 vozidel splituje nejvyssi emisni limity EURO 5. Vozidla do roku vyroby
2006 maji kotouckové tachografy a od roku 2007 digitalni tachografy. Chladirenské
naveésy jsou znaCky Lamberet. VSechny navésy maji certifikat ATP, spliiuji poZzadavky na
pfepravu zbozi pod kontrolovanou teplotou. Nejstar$i navésy byly potizené v roce 2000 a
nejnovejsi v roce 2011, a mezi tim se pofizovaly dle potteby k tahacim. Vozovy park se
firma snazi obnovovat a to ptedevs§im z ekologického divodu, kdy se vozidla zatazuji do
ekologickych tfid EURO dle emisnich podminek vozidel. Firma se snazi mit vozidla dle
norem EUROS a tim si zajist'uje niz8i sazby mytného.

Obrazek 1: Logo spole¢nosti Breth Trans s.r.o.

Breth & voxu
Trans.....

Zdroj: Firma Breth Trans s.r.o.
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Obrazek 2: Ukazka vozového parku firmy Breth Trans s.r.o.

Zdroj: Firma Breth Trans s.r.o., rok 2011

4.2 Naklady v jednotlivych letech

V této ¢asti prace jsou analyzovany nédklady firmy, a to konkrétné v letech 2007 az
2011. V jednotlivych letech jsou uvedeny konkrétni naklady, specifické pro provozovani
mezinarodni Silni¢ni dopravy, véetné¢ poplatki a silniéni dané. Analyze jsou tedy
podrobeny naklady, které jsou z hlediska vyznamnosti pro firmu velice dilezité a jsou s ni
uzce spojeny. Proto zde neni vénovana pozornost vSem nakladim, ale pouze tém
specifickym pro mezindrodni silniéni nakladni dopravu. Analyzovany jsou nakladové
polozky, jako jsou ndkup pohonnych hmot, oprava a udrzba, pneumatiky, tunely,
trajekty, parkovné, leasing vozidel, mzdové naklady, pojistné, odpisy, dan silni¢ni, dalni¢ni
poplatky v tuzemsku a v zahrani¢i. Zbylé naklady jsou spojeny dohromady a uvedeny pod
nazvem ostatni naklady.

Pro kazdy jednotlivy rok je vytvofena tabulka, kde jsou uvedeny zminéné naklady,
které tizce souvisi s provozovanim mezinarodni silni¢ni dopravy. V tabulce jsou uvedeny
vyse jednotlivych nakladovych polozek, jejich vyse prepocitana na jeden ujety kilometr a

jejich podil na celkovych nakladech uvedenych v procentech.
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4.2.1 Rok 2007

V roce 2007 firma provozovala 34 nékladnich souprav, vozii znacky Volvo a
chladirenskych navésti znaCky Lamberet. V tomto roce zaméstnavala 53 zaméstnanci,
z toho 47 tidict. Celkové nédklady firmy dosahovaly castky 136 549 672 K¢, celkové
vynosy 140 225 682 K¢. Firma vykazovala zisk ve vysi 3 676 010 K¢.

Tabulka 12: Nakladové polozKky firmy k 31. 12. 2007

Rok 2007

Celkovy pocet zamestnanci 53

Celkovy pocet chladirenskych souprav 34

Celkovy pocet kilometru 5518 327

Popis polozek Naklady Podil K¢&/km

Ndakup PHM 39 454 551 K¢ 28,9%| 7,15 K¢
Mzdové naklady (véetne odvodit a diet) 26 670 159 K¢ 19,5%| 4,83 K¢
Leasing vozidel 22 735733 K¢ 16,7% | 4,12 K¢
Oprava, udrzba 11730 635 K¢ 8,6%| 2,13 K¢
Pneumatiky 1 328 950 K¢ 1,0%| 0,24 K¢
Tunely, trajekty, parkovné 2070016 K¢ 1,5% | 0,38 K¢
Pojistné 3 814 598 K¢ 2,8% | 0,69 K¢
Odpisy 1 888 324 K¢ 1,4% | 0,34 K¢
Dan silnicni 792 427 K¢ 0,6%| 0,14 K¢
Dalnicni poplatky 12 496 459 K¢ 9,2%| 2,26 K¢
Ostatni naklady 13 567 820 K¢ 9,9% | 2,46 K¢
Celkem 136 549 672 K¢| 100,0% | 24,74 K¢&

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, 2007
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V roce 2007 bylo celkem najeto 5518 327 km, z nichz se vykalkulovaly vyse
jednotlivych nakladovych polozek pfepoctenych na jeden ujety kilometr nakladnimi
soupravami. Po secteni vSech nékladii pfepoctenych na jeden ujety kilometr vyplynulo, Ze
vyse téchto vyjadienych nakladi se rovnala 24,74 K¢.

Z tabulky je zfejmé, ze nejnakladnéjsi polozkou firmy byl nakup pohonnych hmot,
ktery v roce dosahl castky 39 454 551 K¢ a na jeden ujety kilometr ¢inil 7,15 K¢. Cena
nafty je ovlivnéna primérnou cenou za litr paliva a primérnou spotiebou vozidla. V roce
2007 byla primérnd cena nafty stanovena v Castce 23,30 K&/l bez DPH (28,76 K¢/l
s DPH).

Mzdové néklady zahrnuji hrubé mzdy a odvody za socidlni a zdravotni pojisténi
placené zaméstnavatelem a dale cestovni ndhrady. Celkova vyse mzdovych naklada vcetné
cestovnich nahrad byl druhy nejvys$si naklad firmy. Mzdové naklady za vSech 53
zaméstnancl dosahly ¢astky 26 670 159 K¢ a prepocet na jeden ujety kilometr ¢inil 4,83
K¢. Naklad na leasing vozidel dosahoval v roce 22 735 733 K¢ a v piepoctu na jeden ujety
Kilometr byl 4,12 K¢ Béhem kalendainiho roku bylo financovano prostiednictvim

finan¢niho leasingu celkem 48 nakladnich tahac¢t a chladirenskych navést.

Dalsi vyznamnou ndkladovou polozkou firmy je oprava a udrzba vozidel,
vykonavana v externich servisech. V roce 2007 ¢inila 11 730 635 K¢ a néklad na jeden
ujety kilometr byl v ¢astce 2,13 K& Podobnym nédkladem jsou pneumatiky, kde se
financuje jejich vyména a oprava. Je ovlivilovdna poctem vozidel, ujetymi kilometry a
cenou pneumatiky. Pocet pneumatik za rok 2007 byl 156 kusti za primérnou cenu 8500
K¢. Naklad byl ve vysi 1 328 950 K¢& a piepocet na jeden ujety kilometr byl 0,24 K¢.

Tunely, trajekty a parkovné jsou ovliviiovany predevS§im destinacemi dané
prepravy. Cesta do kazdé destinace obsahuje riizna specifika, jako jsou tunely, trajekty a
parkovné. Z ¢astky 2070 016 K¢ je ziejmé, Ze se Casto jezdilo do Velké Britanie, kam se
vozidla pfepravuji trajektem nebo Eurotunelem. Naklad na ujety kilometr byl ve vysi 0,38
K¢.

Dalsi polozkou nakladi je platba za pojistné vozidel, ovlivnéné po¢tem vozidel a
typem pojisténi. Sklada se ze zakonného, havarijniho pojisténi a pojisténi ndkladu. Dosahlo

celkem Castky 3 814 598 K¢, s pfepoctem na ujety kilometr bylo za 0,69 K¢&. Dal§im
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dalezitym nakladem jsou danové odpisy dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku,

dosahujici ¢astky 1 888 324 K¢.

Celkova vyse dané silni¢ni za rok 2007 byla stanovena ve vysi 792 427 K¢. Na
zalohach bylo uhrazeno béhem kalendarniho roku celkem 991 110 K¢ a to v ¢astkach
291 110 K¢, 200 000 K¢, 200 000 K& a 300 000 K¢. Doslo tedy k preplaceni na dani

Vv Castce 198 683 K¢, které bylo v nasledném roce vyrovnano.

Délni¢ni poplatky dosahovaly castky 12 496 459 K¢. Tato castka je pozdé&ji
analyzovana roz¢lenénim na jednotlivé staty v tabulce ¢. 13. Polozka ostatni naklady je
tvofena vSemi zbylymi naklady, zahrnuje ndklady jako je napfiklad najemné a rezijni
naklady. Celkem dosahly vyse 13 567 820 K¢ a na jeden ujety kilometr byly pfepocteny na
2,46 K¢.

Vsechny nékladové polozky z tabulky ¢. 12 jsou zndzornény grafem ¢. 1, kde jsou
usporadany podle jejich podilu na celkovych nakladech v procentech.

Graf 1: Rozdéleni naklada firmy za rok 2007 v %

Rozdéleni nakladu za rok 2007

9,9% @ Nakup PHM

B Mzdy (v¢.odvodu a diet)
O Leasing vozidel

O Oprava, Udrzba

B Pneumatiky

O Tunely, trajekty, parkowné
B Pojistné

O Odpisy

B Dan silniéni

@ Dalni¢ni poplatky

O Ostatni naklady

Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011
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Z grafu je ziejmé, Ze mezi prvnich pét nejvyznamnéjSich ndkladt firmy v roce
2007 patfil ndkup pohonnych hmot, mzdové naklady véetné odvodl a cestovnich nahrad,
leasing vozidel, ostatni naklady a dalni¢ni poplatky. Nejvétsi podil na celkovych nakladech
tvofil nadkup pohonnych hmot, dosahujici 28,9 % zcelkovych ndkladd. Druhym
vyznamnym nakladem byly mzdové néaklady s cestovnym a tvorily 19,5 % celkovych
nakladd. Tretim nejvys$sim nakladem byl leasing vozidel s 16,7 % z celkovych nakladu.
Ctvrtym nakladem firmy byly ostatni naklady, v nichZ je zahrnuto najemné, rezijni naklady
a dalsi. Patym nékladem byly délni¢ni poplatky, které dosahuji 9,2 % z celkovych naklada.
Po téchto prvnich péti nejvétsich nakladech nasledoval naklad za opravu a udrzbu vozidel
s 8,6 %. Z grafu jsou dale patrné naklady, které nedosahly tak vysokych ¢astek ve srovnani
S témito zminénymi ndklady. Témito ndklady bylo pojistné, tunely, trajekty, parkovné,
odpisy, pneumatiky a nejmensiho podilu z celkovych nakladi dosahla silniéni dan s 0,6 %.

Dalni¢ni poplatky, které patii mezi jednu z nejnakladnéjsich polozek firmy, jsou

Vv nésledujici tabulce €. 13 roz¢lenény na uzemi tuzemska a na jednotlivé evropské staty.

Tabulka 13: Rozdéleni dalni¢nich poplatki podle zemi v roce 2007

Zemé Naklady v K¢ Podil z myta v %
Ceskd republika 3824 831,00 K¢ 30,61%
Némecko 5079 325,00 K¢ 40,65%
Francie 2 476 394,00 K¢ 19,82%
Spanélsko 497 580,00 K& 3,98%
Italie 116 785,00 K¢ 0,93%
Rakousko 225 469,00 K& 1,80%
Benelux 154 272,00 K¢ 1,23%
Slovensko 121 803,00 K¢ 0,97%
Celkem 12 496 459,00 K¢ 100,00%

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2007
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V roce 2007 bylo zaplaceno za dalni¢ni poplatky celkem 12 496 459 K¢&. Nejvice
preprav bylo tranzitné¢ smérovano pies Némecko, proto ma nejvyssi podil na celkovych
dalniénich poplatcich. Na celkové ¢astce dalnicnich poplatki se dale podilelo ve vysoké
mife tuzemsko a Francie. Dale gpanélsko, Rakousko, Benelux, Slovensko a Italie.

Udaje z tabulky ¢&. 13 jsou uvedeny v nasledujicim grafu ¢&. 2, z kterého je patrny

podil jednotlivych zemi na celkovych dalni¢nich poplatcich firmy.

Graf 2: Dalni¢ni poplatky podle zemi za rok 2007 v %

192%1%8%

O Ceska republika
@ Némecko

O Francie

O Spanélsko

o [talie

O Rakousko

B Benelux

O Slovensko

40%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladi firmy, rok 2011

4.2.2 Rok 2008

V roce 2008 firma provozovala svou ¢innost 34 nakladnimi vozidly znacky Volvo a
chladirenskymi navésy znaCky Lamberet. V tomto roce zaméstnavala 57 zaméstnanct,
z toho 51 fidica. Celkové ndklady dosahovaly castky 144 627 055 K¢, celkové vynosy
144 690 301 K¢. Firma vykazovala zisk ve vysi 63 246 K¢.
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Tabulka 14: Nakladové polozky firmy k 31. 12. 2008

Rok 2008

Celkovy pocet zaméstnancti 57
Celkovy pocet chladirenskych souprav 34
Celkovy pocet kilometra 5689 400

Popis polozek Naklady Podil K¢/km
Ndakup PHM 46 348 444 K¢ 32,0%| 8,15 K¢
Mzdy (vé.odvodii a diet) 27126 217 K¢ 18,8% | 4,77 K¢
Leasing vozidel 22 408 903 K¢ 15,5% | 3,94 K¢
Oprava, udrzba 12 134 734 K¢ 8,4% | 2,13 K¢
Pneumatiky 1 829 230 K¢ 1,3% | 0,32 K¢
Tunely, trajekty, parkovné 3300467 K¢ 2,3% | 0,58 K¢
Pojistné 3 689 030 K¢ 2,6% | 0,65 K¢
Odpisy 2517 592 K¢ 1,7%| 0,44 K¢
Dan silnicni 939 520 K¢ 0,6%| 0,17 K¢
Dalnicni poplatky 12 946 918 K¢ 9,0% | 2,28 K¢&
Ostatni naklady 11 386 000 K¢ 7,9% | 2,00 K¢
Celkem 144 627 055 Ké| 100,0% | 25,42K¢

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2008

Za rok 2008 bylo celkem najeto 5 689 400 km a po seéteni vSech nakladd
prepoctenych na jeden ujety kilometr vyplynulo, ze vySe ndkladd na jeden ujety kilometr
se rovnal ¢astce 25,42 K¢&. Z tabulky je zfejmé, ze nejnakladnéjsi polozkou firmy byl opét
nakup pohonnych hmot, dosahujici castky 46 348 888 K¢, v pfepoctu na jeden ujety
kilometr byl 8,15K¢. V roce 2008 byla primérna cena nafty za 25,66 K¢/l bez DPH (31,68
K¢/1's DPH).
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Naéklad na leasing dosahoval vyse 22 408 903K¢ a na jeden ujety kilometr Cinil
3,94 K¢&. Béhem kalendarniho roku bylo financovano prostfednictvim finan¢niho leasingu
celkem 50 nakladnich tahact a chladirenskych navésu. Celkova vyse mzdovych nédklada

¢inila 10 782 346 K¢, na ujety kilometr 2,04 K¢.

V roce 2008 cinila nakladova polozka oprava a udrzba 11 730 635 K¢ s nakladem
na jeden ujety kilometr 2,13 K¢. Naklad za pneumatiky, jejich opravu a vyménu byl 1 829
230 K¢. Pocet pneumatik za rok 2008 byl 205 kust za pramérnou cenu 8900K¢. Naklad
pneumatik na jeden kilometr byl 0,32 K¢. Néklad za tunely, trajekty a parkovné
dosahovaly ¢éstky 3 300 467 K¢, kdy néklad za ujety kilometr byl za 0,58 K¢.

Platba za pojistné, skladajici se ze zdkonného a havarijniho pojisténi dosdhla
celkem castky 3 389 030 K¢ s ndkladem na ujety kilometr v ¢astce 0,65 K&. DalSim
dulezitym nakladem byly odpisy dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku,
dosahujici ¢astky 2517 592 K¢.

Celkova vyse dan¢ silni¢ni za rok 2008 byla stanovena ve vysi 939 520 K¢. Na
zalohach bylo zaplaceno béhem kalendainiho roku celkem 957 378 K¢ a to v ¢astkach 100
000 K¢, 200 000 K¢, 210 000 K¢ a 200 000 Ké. K dorovnani dané zbyvalo tedy doplatit
¢astku 81 672 K¢.

Dalniéni poplatky dosahovaly vyse 12 496 459 K¢. Myto na jeden ujety kilometr
stalo 2,28 K¢&. Celkova ¢astka dalni¢nich poplatkl je pozdé€ji analyzovana rozc¢lenénim na
jednotlivé staty v tabulce €. 15.

PoloZka ostatni naklady tvofena vSemi zbylymi naklady jako jsou naklady na
najemné, rezijni naklady a ostatni, dosdhly ¢astky 11 386 000 K¢ a jejich podil na jeden
ujety kilometr byl pfesné 2 K¢.

Vsechny nakladové polozky z tabulky ¢. 14 jsou vyjadieny v grafu ¢. 3, kde jsou

uspotadany podle jejich podilu na celkovych nakladech v procentech.
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Graf 3: Rozdéleni nakladi firmy za rok 2008 v %

Rozdéleni nakladu za rok 2008
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011

Z grafu je zfejmé, Ze pozici prvnich péti nejvyznamnéjsich nakladi tvotily podobné
nakladové polozky jako v pfedchozim roce, ale srozlisnym procentudlnim podilem na
celkovych nakladech a tak i pofadim. Byl to ndkup pohonnych hmot, mzdové ndklady
s cestovnym, leasing vozidel, dalni¢ni poplatky a oprava a udrzba. Nejvétsi podil na
celkovych nékladech tvofil ndkup pohonnych hmot, dosahujici 32 %. Druhym nejvétSim
nakladem byly mzdy vcetné¢ odvodi a cestovného s 18,8 % z celkovych nékladi. Tretim
nakladem byl leasing vozidel s 15,5 % z celkovych nakladii. Ctvrtym nakladem firmy byly
dalni¢ni poplatky, které tvorily presné 9 % celkovych néklad. Patym ndkladem byly
V tomto roce néklady na opravu a udrzbu vozidel a tvoii 8,4 % z celkovych nakladd firmy.
Az za nimi se vykytovaly ostatni naklady se 7,9 % a stejné jako v ptfedchozim roce bylo ve
stejném potadi dale pojistné, tunely, trajekty, parkovné, odpisy, pneumatiky a nejmensi
podil z celkovych nakladi méla opét silni¢ni daii s 0,6 %

Dalni¢ni poplatky, patfici mezi jednu z nejnakladnéjsich polozek firmy, jsou

Vv nésledujici tabulce €. 15 roz¢lenény na uzemi tuzemska a na jednotlivé evropské staty.
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Tabulka 15: Rozdéleni dalni¢nich poplatki podle zemi v roce 2008

Zemé Niéklady v K¢ Podil z myta v %
Ceskda republika 3736 128,00 K& 28,86%
Némecko 5340 121,00 K& 41,25%
Francie 2 692 407,00 K¢ 20,80%
Spanélsko 505 170,00 K& 3,90%
Italie 133 441,00 K& 1,03%
Rakousko 260 848,00 K¢ 2,01%
Benelux 149 696,00 K¢& 1,16%
Slovensko 129 107,00 K¢ 1,00%
Celkem 12 946 918,00 K¢& 100,00%

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2008

V roce 2008 bylo zaplaceno za dalni¢ni poplatky celkem 12 946 918 K¢&. Stejné
jako v piedeslém roce byly ptepravy smérovany do stejnych zemi s podobnym podilem na
celkovém mytu. Nejvice preprav bylo sméfovano pres Némecko, Ceskou republiku,
Francii. Dale Spanélsko, Rakousko, Benelux, Italii a Slovensko. Udaje z tabulky ¢&. 15 jsou

znazornény grafem, ktery je uveden v piiloze €. 14.

4.2.3 Rok 2009

V roce 2009 firma provozovala 32 nakladnich souprav, vozii znacky Volvo a
chladirenskych navésti znacky Lamberet. V tomto roce zaméstnavala 46 zaméstnanct,
z toho 40 tidic¢h. Celkové ndklady dosahovaly castky 118 171 651K¢, celkové vynosy
115 977 073K¢. Firma vykazovala ztratu ve vysi 2 194 577 K¢.

64



Tabulka 16: Nakladové polozky firmy k 31. 12. 2009

Rok 2009

Celkovy pocet zamestnanci 46

Celkovy pocet vozidel 32

Celkovy pocet kilometru 4799 539

Popis poloZek Naklady Podil K¢/km
Ndakup PHM 33 187 108 K¢ 28,1%| 6,91 K¢
Mzdy (vé.odvodii a diet) 19 730 512 K¢ 16,7% | 4,11 K¢
Leasing vozidel 22 360 239 K¢ 18,9% | 4,66 K¢
Oprava, udrzba 10984 121 K¢ 9,3%| 2,29 K¢
Pneumatiky 1200 637 K¢ 1,0% | 0,25 K¢
Tunely, trajekty, parkovné 1373293 K¢ 1,2%| 0,29 K¢
Pojistné 3191 123 K¢ 2,7%| 0,66 K¢
Odpisy 2 506 698 K¢ 2,1% | 0,52 K¢
Dan silnicni 1 003 869 K¢ 0,8% | 0,21 K¢
Dalnicni poplatky 16 394 501 K¢ 13,9% | 3,42 K¢
Ostatni naklady 6 239 550 K¢ 53% | 1,30 K¢
Celkem 118 171 651 K¢ | 100,0% | 24,62K¢

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2009

V roce 2009 bylo celkem najeto 4799 539 km. Po secteni vSech nakladd
prepoctenych na jeden ujety kilometr vyplynulo zjisténi, ze vySe nakladt na jeden ujety
kilometr byl v ¢astce 24,62 K¢.

Nejnakladnéjsi polozkou firmy byl stejné jako v ptfedchozich letech nakup
pohonnych hmot, ktery v roce dosahl ¢astky 33 187 108 K¢ a na jeden ujety kilometr €inil
6,91 K¢. Vroce 2009 byla primérnad cena nafty za 23,08 K&/l bez DPH (28,50 K¢/l
s DPH).
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Naéklad na leasing dosahoval vyse 22 360 239K¢, na jeden ujety kilometr 4,66 K¢.
Béhem kalendéainiho roku bylo financovano prostfednictvim finan¢niho leasingu celkem
38 nakladnich tahact a chladirenskych navési. Celkova vySe mzdovych néklada cinila

10 075 654 K¢ a na jeden ujety kilometr v ¢astce 2,10 K¢.

V roce 2009 ¢inila nakladova polozka oprava a udrzba 10 984 121 K¢ s ndkladem
na jeden ujety kilometr 2,29 K¢&. Naklad za ndkup, opravu a vyménu pneumatik dosahoval
castky 1 200 637 K¢. Pocet pneumatik za rok 2009 byl 132 kust za primérnou cenu
9100K¢. Naklad na jeden ujety kilometr byl v ¢astce 0,25 K¢. Naklad za tunely, trajekty a
parkovné dosahoval ¢astky 1 373 293 K¢, kdy naklad za ujety kilometr byl za 0,29 K¢.

Platba za pojistné, skladajici se ze zdkonného a havarijniho pojisténi dosahla
celkem ¢astky 3 191 123 K¢, sndkladem na ujety kilometr v ¢astce 0,66 K. DalSim
dulezitym nakladem byly odpisy dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku, které
dosahly ¢astky 2 506 698 K¢.

Celkova vyse dané silni¢ni za rok 2009 byla stanovena ve vysi 1 003 869 K¢. Na
zalohach bylo zaplaceno béhem kalendainiho roku celkem 800 000 K¢ a to v ¢astkach 200
000 K¢, 200 000 K¢, 200 000 K¢ a 200 000 K¢. K dorovnani dané zbyvalo tedy doplatit
203 869 K¢.

Dalni¢ni poplatky v roce 2009 dosahovaly ¢astky 16 394 501 K¢, kdy jeden ujety
kilometr stal 3,42 K¢. Celkova ¢astka dalni¢nich poplatkll je roz¢lenéna na jednotlivé staty

V tabulce ¢. 17.

PoloZka ostatni néklady tvofena vSemi zbylymi ndklady jako jsou néaklady na
najemné, rezijni naklady a ostatni, dosdhly €astky 6 239 550 K¢ a jejich podil na jeden
ujety kilometr byl 1,30 K¢.

Vsechny néakladové polozky z tabulky ¢. 16 jsou znazornény grafem ¢. 4, kde jsou

uspotadany podle jejich podilu v procentech na celkovych nakladech.
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Graf 4: Rozdéleni nakladi firmy za rok 2009 v %
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011

Z grafu je patrné, ze pozici prvnich péti nejvyznamnéjsich naklada tvofil nakup
pohonnych hmot, leasing vozidel, mzdové naklady s cestovnym, dalni¢ni poplatky, oprava
a udrzba. Nejvétsi podil na celkovych ndkladech mél nakup pohonnych hmot, dosahujici
28,1 %. Druhym vyznamnym nakladem byl leasing vozidel s 18,9 % z celkovych nakladu,
ktery se poprvé dostal na pozici nejvysSiho ndkladu hned po nédkupu nafty. Ttetim
nékladem jsou mzdové naklady véetné cestovného s 16,7% z celkovych nakladi. Ctvrtym
nakladem v potadi byly opét dalni¢ni poplatky s 13,9 % a patym oprava a udrzba vozidel
$9,3 %. Ostatni naklady se v tomto roce pomérné snizily. Jejich podil na celkovych
nakladech ¢inil 5,3 %. Na mensim podilu z celkovych nékladi se opét podilelo pojistné,
odpisy, tunely, trajekty, parkovné, pneumatiky. Nejmensi podil z celkovych nakladt méla
opét silni¢ni dan s 0,8 %.

Dalni¢ni poplatky, které patii mezi jednu z nejnakladnéjsich polozek firmy, jsou

Vv nasledujici tabulce €. 17 roz¢lenény na tizemi tuzemska a na jednotlivé evropské staty.
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Tabulka 17: Rozdéleni dalni¢nich poplatkii podle zemi v roce 2009

Zemé Niéklady v K¢ Podil myta v %
Ceskd republika 3167 872,00 K¢ 19,32%
Néemecko 8 529 686,00 K¢ 52,03%
Francie 3170 599,00 K¢ 19,34%
Spanélsko 510 442,00 K& 3,11%
ltalie 231 302,00 K& 1,41%
Rakousko 392 638,00 K¢ 2,39%
Benelux 221 843,00 K¢ 1,35%
Slovensko 170 119,00 K¢ 1,04%
Celkem 16 394 501,00 K¢ 100,00%

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2009

V roce 2009 bylo zaplaceno za dalni¢ni poplatky celkem 16 394 501 K¢&. Nejvice
pieprav bylo opét sméfovano do Némecka, Ceské republiky, Francie. Z tabulky je ziejmé,
7ze penézni Castky zaplacené v Némecku dosahovaly vysSich hodnot v porovnani
s pfedchozimi roky. Dale byly piepravy sméfovany do Spanélska, Rakouska, Beneluxu,
Italie a Slovenska. Udaje z tabulky &. 17 jsou znazornény grafem, ktery je uveden v ptiloze

prace €. 15.

4.2.4 Rok 2010

V roce 2010 firma provozovala 34 chladirenskych souprav, vozli znacky Volvo a
chladirenskych navésti znacky Lamberet. Vtomto roce zaméstnavala 47 zaméstnanct,
z toho 39 tidict. Celkové naklady dosahovaly Castky 124 284 034 K¢&, celkové vynosy
125 309 416 K¢. Firma vykazovala zisk ve vysi 1 025 382 K¢.
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Tabulka 18: Nakladové polozky firmy k 31. 12. 2010

Rok 2010

Celkovy pocet zamestnanci 47

Celkovy pocet vozidel 34

Celkovy pocet kilometru 5349 753

Popis polozek Naklady Podil K¢/km

Ndakup PHM 41 589 308 K¢ 33,5%| 7,77 K¢
Mzdy (vé.odvodii a diet) 20492 701 K¢ 16,5% | 3,83 K¢
Leasing vozidel 14 806 026 K¢ 11,9% | 2,77 K&
Oprava, udrzba 11 447 063 K¢ 9,2%| 2,14 K¢
Pneumatiky 2071 559 K¢ 1,7%| 0,39 K¢
Tunely, trajekty, parkovné 1410 886 K¢ 1,1%| 0,26 K¢
Pojistné 3065 050 K¢ 2,5% | 0,57 K¢
Odpisy 2366 431 K¢ 1,9% | 0,44 K¢
Dan silnicni 1110503 K¢ 0,9%| 0,21 K¢
Dalnicni poplatky 17767 264 K¢ 14,3% | 3,32 K¢&
Ostatni naklady 8 157 243 K¢ 6,6% | 1,52 K¢
Celkem 124 284 034 K¢ | 100,0% | 23,23K¢

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2010

Vroce 2010 bylo celkem najeto 5349 753 km, a po seéteni vSech nakladu
prepoctenych na jeden ujety kilometr vyplynulo, ze vySe ndkladd na jeden ujety kilometr
byla v ¢astce 23,23 K¢.

Z tabulky vyplyva, ze nakup pohonnych hmot dosahl castky 41 589 308 K&,
pfi¢emz na jeden ujety kilometr ¢inil 7,77 K&. V roce 2010 byla primérnd cena nafty za

21,76 K&/1 bez DPH (27,20 K&/1 s DPH).
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Naéklad na leasing dosahoval vyse 14 806 026 K¢, a na jeden ujety kilometr 2,77
K¢. Béhem kalenddiniho roku bylo financovano prostfednictvim finanéniho leasingu
celkem 40 nakladnich taha¢u a chladirenskych navési. Celkova vySe mzdovych naklada
¢inila 10 269 457 K¢ a 1,92 K¢ na jeden ujety kilometr.

V roce 2010 cinila nédkladova polozka oprava a udrzba 11 447 063 K¢ s nakladem
na jeden ujety kilometr 2,14 K¢&. Naklad za ndkup, vyménu a opravu pneumatik ¢inil v roce
2010 v castce 2 071 559 K¢. Pocet pneumatik za rok 2010 byl 218 kust pfi primérné cené
9500 K¢. Néklad na jeden kilometr byl 0,39 K¢. Néklad za tunely, trajekty a parkovné
dosahoval ¢astky 1 410 886 K¢&, kdy naklad za ujety kilometr byl 0,26 K¢.

Platba za pojistné, skladajici se ze zadkonného a havarijniho pojisténi dosdhla
celkem castky 3 065 050 K¢ s ndkladem na ujety kilometr v ¢astce 0,57 K&. DalSim
dalezitym ndkladem byly odpisy dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku,
dosahujici ¢astky 2 366 431 K¢.

Celkova vyse dané silni¢ni za rok 2010 byla stanovena ve vysi 1 110 503 K¢&. Na
zalohach bylo uhrazeno béhem kalendainiho roku celkem 700 000 K¢ a to v ¢astkach 200
000 K¢, 100 000 K¢, 200 000 K¢ a 200 000 K¢. K doplaceni dané zbyvalo tedy 410 503
K¢.

Dalni¢ni poplatky dosahly v roce 2010 celkem castky 17 767 264 K¢ a jeden ujety
kilometr po zpoplatnéné pozemni komunikaci stal 3,32 K¢&. Celkova ¢astka dalni¢nich

poplatki je rozclenéna v tabulce €. 19 na jednotlivé staty.

PoloZka ostatni naklady tvofena vSemi zbylymi naklady jako jsou naklady na
najemné, rezijni ndklady a ostatni, dosahla ¢astky 19 604 306 K¢ a jejich podil na jeden
ujety kilometr byl 3,66 K¢.

Vsechny nakladové polozky z tabulky ¢. 18 jsou vyjadfeny grafem ¢. 5, kde jsou

uspotadany podle jejich podilu na celkovych nakladech v procentech.
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Graf 5: Rozdéleni naklada firmy za rok 2010 v %
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011

Z grafu vyplyva, ze mezi prvnich pét nejvyznamnéjsich nakladt firmy pattil nakup
pohonnych hmot, mzdové néklady vcetné odvodu a cestovného, dalni¢ni poplatky, leasing
vozidel, oprava a udrzba. Nejvyssi podil na celkovych nidkladech mél nakup pohonnych
hmot, dosahujici 33,5 %. Druhym néakladem byly mzdové naklady s cestovnym, které
tvorily 16,5 % celkovych nakladt. Ttetim vyznamnym nakladem byly dalni¢ni poplatky,
které tvotily 14,3 % z celkovych nakladi. Ctvrtym nejvyssim nakladem byl leasing vozidel
S 11,9 %, ktery ve srovnani s pfedchozimi lety klesl. Patym nakladem firmy byla oprava a
udrzba s 9,2 % z celkovych nékladf. Dal§im vysokym nakladem byly ostatni naklady s 6,6
%. Na mensim podilu z celkovych nakladi se podilelo Vv rozdilném potadi od piedchoziho
roku pojistné, odpisy, pneumatiky, tunely, trajekty, parkovné. Nejmensi podil z celkovych
nakladi méla opét silni¢ni daii s 0,9 %.

Dalni¢ni poplatky, které patii mezi jednu z nejnakladnéjsich polozek firmy, jsou

Vv nésledujici tabulce €. 19 roz¢lenény na uzemi tuzemska a na jednotlivé evropské staty.
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Tabulka 19: Rozdéleni dalni¢nich poplatku podle zemi v roce 2010

Zemé Niéklady v K¢ Podil myta v %
Ceskd republika 3 582 604,00 K¢ 20,16%
Némecko 9168 001,00 K¢ 51,60%
Francie 3130 361,00 K¢ 17,62%
Spanélsko 544 854,00 K& 3,07%
ltalie 249 333,00 K¢ 1,40%
Rakousko 516 029,00 K¢ 2,90%
Benelux 289 826,00 K¢ 1,63%
Slovensko 286 256,00 K¢ 1,61%
Celkem 17 767 264,00 K¢ 100,00%

Zdroj:Uéetni vykaz firmy, rok 2010

V roce 2010 bylo zaplaceno za dalni¢ni poplatky celkem 17 767 264 K¢&. Nejvice
pfeprav bylo opét sméfovano pies Némecko, Ceskou republiku a Francii. Z tabulky je
zfejmé, Ze penézni Castky zaplacené v Némecku, dosahovaly opét vysokych hodnot. Dale

byly piepravy sméfovany do Spanélska, Rakouska, Beneluxu, Slovenska a Italie. Udaje

z tabulky €. 19 jsou zndzornény grafem, ktery je uveden v piiloze ¢. 16.

4.2.5 Rok 2011

V roce 2011 firma provozovala 36 chladirenskych souprav, vozii znacky Volvo a
chladirenskych navésti znacky Lamberet. Zaméstnavala 48 zaméstnanci, z toho 39 fidich.

Celkové naklady dosahovaly ¢astky 127 395 742 K&, celkové vynosy ¢astky 131 472 001

K¢. Firma vykazovala zisk 4 076 259 K¢.
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Tabulka 20: Nakladové polozky firmy k 31. 12. 2011

Rok 2011

Celkovy pocet zamestnanci 48

Celkovy pocet vozidel 36

Celkovy pocet kilometru 5586 674

Popis polozek Naklady Podil K¢/km

Ndakup PHM 49 208 281 K¢ 38,6% | 8,81 K¢
Mzdy (vé.odvodii a diet) 21921272 K¢ 17,2% | 3,92 K¢
Leasing vozidel 8 353 800 K¢ 6,6% | 1,50 K¢
Oprava, udrzba 11 719 747 K¢ 9,2% | 2,10 K¢
Pneumatiky 1993 109 K¢ 1,6% | 0,36 K¢
Tunely, trajekty, parkovné 1271 519K¢ 1,0% | 0,23 K¢
Pojistné 2593 145 K¢ 2,0% | 0,46 K¢
Odpisy 2225209 K¢ 1,7%| 0,40 K¢
Dan silnicni 1217 584 K¢ 1,0% | 0,22 K¢
Dalnicni poplatky 18 399 380 K¢ 14,4% | 3,29 K¢&
Ostatni naklady 8 492 696 K¢ 6,7% | 1,52 K¢
Celkem 127 395 742 Ké| 100,0% | 22,80K¢

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2011

V roce 2011 bylo celkem najeto 5586 674 km, po seCteni vSech nakladu
prepoctenych na jeden ujety kilometr vyplynulo zjisténi, Ze vySe nakladu na jeden ujety
kilometr se rovnal ¢astce 22,80 K¢.

Nejnakladnéjsi polozkou firmy byl stejné jako v ptfedchozich letech nakup
pohonnych hmot, ktery v roce 2011 dosahl ¢astky 49 208 281 K¢, a na jeden ujety kilometr
¢inil 8,81 K¢. V roce 2011 byla primérna cena nafty za 24,64 K¢/l bez DPH (30,80 K&/l
s DPH).
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Naéklad na leasing dosahoval vyse 8 353 800 K¢, pficemz na jeden ujety kilometr
¢inil 1,50 K¢. Béhem kalendainiho roku bylo financovdno prostiednictvim finanéniho
leasingu celkem 27 nékladnich vozidel a navésii. Celkova vySe mzdovych nakladl Cinila

11 700 966 K¢ a 2,09 K¢ na jeden ujety kilometr.

V roce 2011 c¢inila ndkladovéa polozka oprava a udrzba 11 719747 K¢ s nakladem
na jeden ujety kilometr 2,10 K¢&. Naklad za pneumatiky, jejich opravu a vyménu byl ve
vysi 1 993 109 K¢&. Pocet pneumatik za rok 2011 byl 201 kust za primérnou cenu 9 900
K¢. Naklad na jeden kilometr byl 0,36 K¢. Naklad za tunely, trajekty a parkovné dosahoval
castky 1 271 519 K&, kdy néklad za ujety kilometr byl za 0,23 K¢.

Platba za pojistné, skladajici se ze zdkonného a havarijniho pojisténi dosahla
celkem castky 2 593 145 K¢ s ndkladem na ujety kilometr v ¢astce 0,46 K&. DalSim
dalezitym nakladem jsou odpisy dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku, které
dosahly ¢astky ve vysi 2 225 209 K¢.

Celkova vyse dané silni¢ni za rok 2011 byla stanovena ve vysi 1 217 584 K¢. Na
zalohach bylo zaplaceno béhem kalendainiho roku celkem 1 001 628 K¢ a to v ¢astkach
200 000 K¢, 401 628 K¢, 200 000 K¢ a 200 000 K¢. K zaplaceni dani zbyvalo 215 956 K¢.

Délni¢ni poplatky v roce 2011 dosahly celkové vyse 18 399 380 K¢&. Jeden ujety
kilometr po zpoplatnéné pozemni komunikaci stal 3,29 K¢. Celkova ¢astka dalni¢nich

poplatkti je uvedena dle roz¢lenéni na jednotlivé staty v tabulce €. 21.

Polozka ostatni naklady je tvofena v§emi zbylymi naklady jako jsou naklady na
ndjemne, rezijni ndklady a ostatni, dosdhla Castky 8 157 243 K¢ a jejich podil na jeden
ujety kilometr ¢inil 1,52 K¢.

Vsechny nakladové polozky z tabulky ¢. 20 jsou vyjadieny grafem ¢. 6, kde jsou

uspotadany podle jejich podilu na celkovych nakladech v procentech.
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Graf 6: Rozdéleni nakladi firmy za rok 2010 v %

Rozdéleni nakladi za rok 2011
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladi firmy, rok 2011

Z grafu vyplyva, ze Vv poradi mezi prvnich pét nejvyznamnéjSich nakladi firmy
patfil ndkup pohonnych hmot, mzdové néklady s cestovnym, dalni¢ni poplatky, oprava a
udrzba a ostatni ndklady. Nejvyssi podil na celkovych nékladech mél jako vzdy nakup
pohonnych hmot, dosahujici 38,6 %. Druhym vyznamnym nakladem byly mzdové naklady
s cestovnym, které tvotily 17,2 % z celkovych nakladt. Tretim nékladem byly déalni¢ni
poplatky, které tvotily 14,4 % z celkovych nakladt. Ctvrtym ndkladem byla oprava a
udrzba s 9,2 % z celkovych nakladd. Patym nakladem firmy byly ostatni naklady s 6,7 %.
Az po ném nasledoval leasing vozidel s 6,6 % z celkovych nakladi. V tomto roce poprvé
nepatfil leasing vozidel mezi nejnakladnéjsi polozky firmy. Na niz§im podilu z celkovych
nakladl se podilelo pojistné, odpisy a pneumatiky. Se stejné vysokym podilem se dale
podilel naklad na tunely, trajekty, parkovné a silni¢ni dan s 1 % z celkovych nékladd.

Dalni¢ni poplatky, které patii mezi jednu z nejnakladnéjsich polozek firmy, jsou

Vv nésledujici tabulce €. 21 roz¢lenény na uzemi tuzemska a na jednotlivé evropské staty.
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Tabulka 21: Rozdéleni dalni¢nich poplatki podle zemi v roce 2011

Zemé Naklady v K¢ Podil myta v %

Ceskda republika 4158 907,00 K¢& 22,60%
Némecko 9 341 634,00 K¢& 50,77%
Francie 2 885 031,00 K¢ 15,68%
Spanélsko 662 574,00 K& 3,60%
Itdlie 226 763,00 K¢& 1,23%
Rakousko 601 569,00 K¢ 3,27%
Benelux 358 496,00 K¢ 1,95%
Slovensko 164 406,00 K¢& 0,89%
Celkem 18 399 380,00 K¢& 100,00%

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2011

V roce 2011 bylo zaplaceno za dalni¢ni poplatky celkem 18 399 380 K¢. Nejvice
pieprav bylo opét sméfovano do Némecka, Ceské republiky a Francie. Dale byly prepravy
sméfovany do Spanélska, Rakouska, Beneluxu, Slovenska a Italie. Udaje z tabulky &. 21

jsou znazornény grafem, ktery je uveden v ptiloze ¢. 17.
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5. Zhodnoceni vysledkii

Vroce 2011 firma vykonavala svou c¢innost s nejvy$sim poctem nakladnich
souprav, kdy jich provozovala celkem 36. V roce 2008 firma zaméstnavala 57 osob, coz
byl nejvyssi poet zaméstnancti za sledované obdobi. Naklady dosahly nejvyssi hodnoty
v roce 2008 ve vysi 144 627 055 K¢, kdy byly i nejvyssi vynosy ve vysi 144 690 301 K¢.
Néklady a vynosy firmy za sledované obdobi jsou znazornény v grafu €. 7 a hospodaisky
vysledek v grafu ¢. 8.

Graf 7: Naklady a vynosy firmy v obdobi 2007 -2011 v K¢
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Zdroj: Uetni vykaz firmy, rok 2011

Z grafu nékladi a vynost je patrné, Zze od zacatku sledovaného obdobi nédklady
stoupaly a v roce 2008 firma vykazovala své nejvyssi naklady. Béhem nasledujiciho roku
poklesly naklady o 26 455 400 K¢. Vyrazny pokles byl zpisoben hospodatskou krizi, ktera
poznamenala firmu pravé v roce 2009. Snizil se pocet zakazek, poklesly ceny pieprav, to
zpusobilo mén¢ ujetych placenych kilometrt a tim zvySeni ¢astky pfi rozpocitavani fixnich
nakladii na kilometr. Firma udé&lala potfebné kroky ke sniZeni nakladi, piesto ziistala fixni
castka nadkladu (leasing, ndjemné, mzdy) vysokd, coz zpisobilo to, Ze se firma dostala do
ztraty. Po slozité situaci se firma v roce 2010 z krize vzpamatovala a objem zakazek se

zvysil, coz vedlo ke sniZzeni jednotkovych nakladi a tim 1 zvySeni rentability.
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Graf 8: Hospodarsky vysledek firmy v letech 2007-2011 v K¢
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Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2011

Z grafu hospodaiského vysledku je ziejmé, ze v roce 2007 firma vykazala zisk ve
zisk pouze ve vysi 63 246 K¢. Z diivodu hospodarské krize, kterd se dotkla firmy v roce
2009, byla vykéazana ztrata ve vysi 2 194 577 K&. 1 pfesto, Ze tento rok méla firma nizsi
naklady nez v ptedchozich letech, tak vynosy byly jesté nizsi a proto se firma dostala do
ztraty. V roce 2010 se zacal hospodaisky vysledek lepSit a byl vykazan zisk ve vysi
1025 382 K¢&. Od té doby az po soucasnost vykazuje firma zisk, ktery je stale rostouci.
V roce 2011 byl vykazan ve vysi 4 076 259 K¢.

Jednotlivé nakladové polozky, které byly analyzovany v jednotlivych letech, jsou
uvedeny ve srovndvaci tabulce ¢. 22, kde je znazornén i piehled poctu zaméstnanci,

vozidel a celkove ujetych kilometrl za sledované obdobi.
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Tabulka 22: Srovnani nakladovych poloZek firmy v letech 2007 - 2011 v K¢

Rok 2007 2008 2009 2010 2011
Celkovy pocet 53 57 46 47 48
zamestnancu
Celkovy pocet vozidel 34 34 32 34 36
Celkovy pocet kilometrii | 5518 327 | 5689400 | 4799539 | 5349 753 | 5586 674
Rok 2007 2008 2009 2010 2011
Nakup PHM 39454551 | 46 348 444| 33187 108| 41589 308 | 49 208 281
Mzdy 26 670159 | 27126217| 19730512| 20492701 | 21921272
Leasing vozidel 22735733| 22408903| 22360239| 14806026 8353800
Oprava, udrzba 11730635 12134734 10984 121 | 11447063 | 11 719 747
Pneumatiky 1328950 1829230 1200637 2071559| 1993109
Tunely,trajekty,park.| 2070016 3300467 1373293, 1410886| 1271519
Pojistné 3814598 3689030 3191123, 3065050| 2593145
Odpisy 1888324 2517592 2506698 2366431 2225209
Dari silnicni 792 427 939520, 1003869| 1110503| 1217584
Dalnicni poplatky 12 496 459 | 12946 918 | 16394501 | 17 767 264 | 18 399 380
Ostatni naklady 13567820 11386000 6239550 8157243 8492696
Celkem 136 549 672|144 627 055|118 171 651 | 124 284 034 | 127 395 742

K¢ K¢ K¢ K¢ K¢

Zdroj: U&etni vykaz firmy, rok 2007-2011

Jak uz bylo uvedeno, nejvice nakladnym rokem pro firmu byl rok 2008, kdy
vykazovala celkové naklady ve vysi 144 627 055 K¢ a naopak nejméné nakladny rok 2009,

zpusobeny ekonomickou krizi. Mezi nejvysSi nakladové polozky firmy patii ndkup
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pohonnych hmot, mzdové néaklady a cestovné, leasing vozidel, dalni¢ni poplatky, oprava a
udrzba vozidel.

Z analyzy néakladl vyplynulo, ze nejvys$im ndkladem firmy je bezpochyby nakup
pohonnych hmot. VySe daného nakladu se odviji od ceny nafty a spotieby vozidla
Vv zavislosti na poctu ujetych kilometrti. Déle je ovliviiovan technickym stavem vozidla,
zpusobem jizdy, vahou ptepravovaného zbozi a cClenitosti trasy piepravy. Nafta je
pochopitelné nezbytnym palivem pro provoz nakladnich silni¢nich motorovych vozidel a
také tedy pro existenci dopravni spolecnosti. Jeji cenu vSak takovato spolecnost nedokaze
ovlivnit. Néklad na ndkup nafty lze snizit pouze vybérem nejlevnéjSiho a kvalitniho
dodavatele nafty do vlastni Cerpaci stanice, kde jsou fidi¢i povinni v tuzemsku tankovat.
Pokud je nutné, aby fidi¢ natankoval mimo aredl, je tak povinen ucinit na urcitych
Cerpacich stanicich prostiednictvim tankovacich karet Routex. Naklady na nakup nafty

Vv jednotlivych letech lze zn4zornit pomoci grafu €. 9.

Graf 9: Nakup pohonnych hmot v letech 2007 — 2010 v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladi firmy, rok 2011
Z grafu je patrné, ze vroce 2008 a 2011 dosahovaly naklady na nakup nafty

nejvyssich hodnot. Vysoky naklad na naftu je zptisoben riistem primérné ceny nafty,

vzrustajicim poctem kilometri a poctem vozidel. V roce 2008 bylo celkove najeto nejvice
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kilometrt za sledované obdobi a primérna cena nafty v tento rok dosahovala také
nejvyssich hodnot a to v Castce 25,66 K&/l bez DPH. Po roce 2008 zacaly ndklady za naftu
vyrazné klesat z divodu ekonomické krize. Bylo mén¢ zakédzek a tak se méné jezdilo,
proto byla mensi spotieba nafty. Po roce 2009 se zaCalo opét vice jezdit a tak rostl pocet
najetych kilometrii a tim rostly naklady na nakup pohonnych hmot. Jelikoz mé cena nafty
nejveétsi vliv na vysi nadkladu na ndkup nafty, je v pfiloze ¢. 18 uveden graf vyvoje
pramérné ceny nafty ve sledovaném obdobi po ¢tvrtletich.

Mzdové naklady jsou hned po nédkupu nafty druhym nejvyssim nakladem firmy.
Zahrnuji hrubé mzdy, povinné odvody socialniho a zdravotniho pojisténi odvadeéné
zaméstnavatelem a dale jsou k nim pfifazeny cestovni nahrady neboli cestovné ¢i diety.
Cestovné je vyplaceno podle sazeb pro zahrani¢ni cesty vydavanych Ministerstvem financi
CR. Zaméstnavatel miize ovlivnit vysi hrubych mezd, ale vysi cestovného jiz ovlivnit
nelze. NejvysSich hodnot mzdové naklady dosahovaly vroce 2008, kdy firma
zaméstnavala nejvice osob za dobu své existence. Nejméné naopak v roce 2009 z divodu
zminované krize vedouci k ukonéeni ¢asti pracovnich poméri. Mzdové naklady jsou
vyjadieny grafem v pfiloze €. 19.

Ttetim vyznamnym nékladem je bezesporu leasing vozidel, bez kterého by si vSak
spole¢nost nedokazala nakladni soupravy z divodu vysoké pofizovaci hodnoty v hotovosti
potizovat. V roce 2007 byla zaznamenana nejvétsi ¢astka na leasing vozidel a to ve vysi
22 735 733 K&. V roce 2007, 2008 a 2009 byly naklady na leasing vykazovany v podobné
vysokych hodnotach, ptesahujicich 20 miliénu korun. Vysoké naklady na leasing byly
zpusobeny pomérné vysokym poctem financovanych nékladnich tahact a navési. V roce
2010 a 2011 tento naklad rapidné klesl. Pokles byl zptisoben doplacenim takika poloviny
leasingovych smluv. Dal§im diivodem snizeni ndkladii na leasing je skute¢nost, Ze firma je
stalym zakaznikem u leasingové spolecnosti, spadajici pod spolecnost Volvo a tim tak
ziskava kazdé nakladni auto s lep§imi a vyhodnéjs§imi podminkami. Leasing vozidel je
vyjadien grafem v ptiloze €. 20.

Ctvrtym nejvys§im ndkladem firmy jsou platby za dalni¢ni poplatky, kterym
spoleCnost hradi uZivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci. Jsou uvedeny
V nasledujicim grafu ¢. 10, ve kterém jsou zahrnuty celkové vySe dalni¢nich poplatkil za

jednotlivé roky ve sledovanych letech 2007 az 2011.
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Graf 10: Celkové dalni¢ni poplatky v letech 2007-2011 v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011

Z grafu je zfejmé, ze ve sledovaném obdobi maji dalni¢ni poplatky neustile
rostouci charakter. Od roku 2007 do roku 2008 jsou ndklady za délni¢ni poplatky mirné
rostouci. Po roce 2008 rapidnim zplsobem rostou a ani v obdobi krize se riist nezastavi.
V roce 2009, tedy v obdobi hospodaiské krize doslo dokonce k nejvysSimu ristu plateb
dalni¢nich poplatki spole¢nosti. Stalo se tak pfedevSim z diivodu zvySeni cen mytného
Vv Némecku, kde firma najizdi obecné nejvice kilometrii. Dalsim divodem se pak stalo
rozsifeni mytného v Ceské republice. Do roku 2011 dalni¢ni poplatky neustale rostou.
Vyse dalni¢nich poplatkii je ovlivnéna poctem ujetych kilometrii, cenami mytného
Vv tuzemsku a dalSich destinacich, pies jejichZ uzemi jsou piepravy vykonavany.

Dalni¢ni poplatky za jednotlivé roky jsou shromazdény v tabulce €. 23 a grafu €. 11

podle jednotlivych statt, ve kterych se dalni¢ni poplatky uhradily.
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Tabulka 23: Srovnani dalni¢nich poplatka podle zemi ve sledovaném obdobi 2007-

2011 v K¢
Zemé 2007 2008 2009 2010 2011
Ceskd republika 3824831 3736128 3167872 3582604 4158907
Némecko 5079325 5340121 8529686, 9168001| 9341634
Francie 2476394 2692407 3170599, 3130361 2885031
Spanélsko 497 580 505 170 510 442 544 854 662 574
Italie 116 785 133 441 231 302 249 333 226 763
Rakousko 225 469 260 848 392 638 516 029 601 569
Benelux 154 272 149 696 221 843 289 826 358 496
Slovensko 121 803 129 107 170 119 286 256 164 406
Celkem 12496 459 | 12946918 | 16394501 17767 264| 18 399 380

Zdroj: Uéetni vykaz firmy, rok 2011

Graf 11: Dalni¢ni poplatky podle stati v letech 2007-2011 v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011
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Z grafu vyplyva, ze firma uhradi nejvice dalni¢nich poplatkii v Némecku. Je nutné
zde podotknout, ze to neni zplisobeno tim, ze by v Némecku byly sazby mytného extrémné
vysoké. Dlivod je jiny a to ten, ze vétSina pieprav je vedena prave pres uzemi Némecka.
Dalni¢ni poplatky za Némecko maji ve sledovaném obdobi neustale rostouci charakter,
ktery rapidn¢ vzrostl vroce 2009. Druhou nejvice nékladnou zemi z hlediska plateb
mytného je Ceska Republika, pfestoze zde firma najizdi méné kilometr(i nez v Némecku,
Francii ¢i Spanélsku. Divodem je kazdoro¢ni zvySovani myta, které neodpovida kvalitd
dalni¢ni sité. Raritou v Evropé je zvySeni myta v patek od 15:00 hodin do 21:00 hodin.
Dale se plati mnoho finan¢nich prostfedkii za dalni¢ni poplatky ve Francii, ktera je z velké
&asti pro firmu tranzitni zemi do Spanélska. Jejich vyse byla nejvyssi v roce 2009 a od té
doby mirné klesaji z divodl snahy jizdy po neplacenych usecich. Mezi dalsi staty, kde se
plati dalni¢éni poplatky, patii Spanélsko, Rakousko, Benelux a Slovensko. Vsechny tyto
staty se pohybuji v podobné vysokych vysich, ale nejvice kilometrti se najede na uzemi
Spanélska, jelikoz zmist vykladek do mist nakladek se &asto piejizdi nékolik set

kilometri. Zde je vSak obvykle moznost vybéru mezi placenou a neplacenou dalnici.

Patou nejvyssi nakladovou polozkou, kterd se vysoce podili na celkovych
nakladech firmy, je oprava a udrzba. Vztahuje se na ndkup nahradnich dilti, opravu a
udrzbu nékladnich vozidel a navést. Naklady na opravu a Udrzbu se pohybuji ve
sledovaném obdobi v podobné vysokych ¢astkach. Nejvyssi viak byly v roce 2008, kdy
v obdobi krize, kdy se méné jezdilo a tak bylo zapotiebi méné oprav vozidel. Ceny za
opravy vozidel v externich servisech jsou finanéné naro¢né, a z divodt snizeni téchto
nakladt se firma rozhodla v roce 2011 pronajmout halu, kterou pfestavéla podle svych
predstav na dilnu. Zaméstnala mechanika, ktery v diln¢ provadi zékladni servis s udrzbou
tahacl a navésd. Prestavba dilny, mési¢ni najemné a mzda mechanika je ¢astka pomérné
vysokd, ale nedosahuje Castek, jako kdyby firma nechdvala navésy a tahafe opravovat
v externich servisech. Déle je tu i Casova uspora a flexibilita, ktera se rovna niZSim

nakladim. Naklady na opravu a udrzbu vozidel jsou vyjadieny grafem v ptiloze ¢. 21.

Po boku téchto nejvyznamnéjSich ndkladii se dale na celkovych nékladech
spolecnosti podili pojistné, pneumatiky, odpisy, trajekty, tunely a parkovné a dan silni¢ni.
Pojistné je ovlivilovdno typem pojiSténi a poctem nakladnich vozidel. Je vztazeno na

tahaCe, navésy a osobni automobily. Do pojistného je zahrnuto zdkonné a havarijni
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pojisténi a dale pojisténi ndkladu CMR. Nejvice se vynalozilo finan¢nich prostfedkti na
pojistné v roce 2007 a 2008, naopak nejméné v roce 2011. Pfi¢inou klesajiciho trendu je
smlouva s pojiStovacim makléfem, ktery firmé spravuje pojistné smlouvy a kazdorocné
vypisuje vybérové fizeni mezi pojiStovnami. Pojistné je vyjadieno grafem v ptiloze €. 22.
Mezi dalsi nédkladové polozky patii tunely, trajekty a parkovné, které byly nejvyssi
vroce 2007 a nejnizsi vroce 2011. Jejich vySe je ovliviiovana predevSim destinaci
pfepravy a cenami. Pokud jede vozidlo do Velké Britanie, vyuziva podmotsky tunel pod
Lamansskym prilivem, zvany Eurotunel. A to z divodu vet$i bezpecnosti nalozeného
navésu a rychlejSimu zplsobu piepravy. Pii zpatecni cesté vyuzivaji vozidla trajekty,
jelikoz uz maji vétSinou prazdné navésy a nespéchaji na vykladku. Déle se vyuzivaji
tunely, vedouci ptes Alpy piedevsim v Rakousku a Italii. Co se ty¢e parkovného, tak musi
odpovidat podminkdm stanovenym v manualu ureném pro piepravu zbozi s vysokou
hodnotou, ve kterém jsou uvedeny placena a bezpe¢na parkovisté po celé Evropé. Pravé
tam jsou fidi¢i povinni zaparkovat ndkladni soupravy, pokud maji povinnou ptestavku
mezi jizdami nebo ¢ekdnim na nakladku ¢i vykladku. Parkovisté jsou hlidana a vybavena

socialnim a stravovacim zatizenim pro fidice, aby nebyli nuceni opoustét prostor areédlu.

Naklad za pneumatiky se vztahuje k ndkupu, vyméné a opravé pneumatik. Je
ovliviiovan pocétem vozidel a navésl, ujetych kilometri a cenou za pneumatiky, ktera
kazdoro¢né roste. Nejvyssi naklady za né byli v roce 2010 a 2011, naopak nejméné v roce
2009, kdy se jezdilo ze vSech sledovanych let nejméné. Firma ma smlouvu s firmou Good-
Year, ktera zarucuje nizké ceny pneumatik a servisnich tikont na tizemi celé Evropy.

Z analyzy néklad vyplynulo zjiSténi, Ze nejmensim nékladem charakteristickym
pro provozovani mezinarodni silniéni dopravy je dai silni¢ni. Je vSak nejmenSim nakladem
pouze Vv porovnani s ostatnimi naklady spolecnosti. Je dulezité zde podotknout, ze firma
odvadi dan silni¢ni za jednu nakladni soupravu v ¢astce pies 50 000 K¢ bez snizeni dané.
Jestlize se odvede dan za kazdou provozovanou néakladni soupravu, celkova vyse dosahne
vysokych hodnot. Z nasledujiciho grafu ¢. 12 je zfejmé, Ze kazdym dalSim rokem je
odvedeno na dani silni¢ni vice financ¢nich prostfedkll a proto mé kiivka v grafu rostouci

charakter. V roce 2011 byla odvedena silni¢ni dan v ¢astce pies 1 200 000 K¢.

85



Graf 12: Dan silniéni v letech 2007 — 2011 v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladi firmy, rok 2011

Z vysledkl analyzy nakladii bylo zjisténo, v jakych Castkach se podili jednotlivé
nakladové polozky na kazdém ujetém kilometru ndkladni soupravou. Piesné feceno, kolik

zaplati dopravce za jeden ujety kilometr a z ¢eho se cena sklada.

Veskeré naklady spolecnosti vcetné dalni¢nich poplatkli a dané silniéni jsou
uvedeny Vv nasledujici tabulce ¢. 24 a grafu ¢. 13, kde je piehlednéji vyjadien podil
jednotlivych nakladovych polozek na jednom ujetém kilometru.

Nejvice se zaplatilo za ujeté kilometry v roce 2008, kdy se celkové najelo 1 nejvice
kilometrt ze sledovaného obdobi. Z ¢ehoz vyplyva, Ze nejdrazsi ujeté kilometry byly prave
2011. T presto, Zze vtomto roce dosahovala cena nafty rekordné vysokych hodnot a na
mytném se zaplatilo nejvice ze vSech sledovanych let. Cena kilometru se snizila z divodu
dokonceni leasingovych smluv a firma tak nemusela platit vysoké splatky. Pravé to se ve
vysoké mife podilelo na nizsi cené ujetého kilometru. Kdyby se nebral v potaz pokles

leasingu, cena kilometru by byla nejvyssi z celého sledované obdobi.
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Tabulka 24: Srovnani nakladi na kazdy ujety kilometr v letech 2007 — 2011 v K¢

Popis polozek 2007 2008 2009 2010 2011
Ndakup PHM 7,15K¢| 815Ke¢| 6,91Ke| 7,77Ke|  8,81KE
Mzdy 483Ke| 4,77Ke| 411Ke| 3,83Ke| 3,92Ke
Leasing vozidel 412Ke¢| 394KeE| 4,66Ke| 2, 77Keé|  1,50Ke
Oprava, udrzba 2,13K¢| 2,13Ke¢| 2,29Ke| 2,14Ke| 2,10Ke
Pneumatiky 0,24Ke¢| 0,32K¢| 0,25Ke¢| 0,39Ke| 0,36 Ke

Tunely,trajekty,parkovné 0,38 K¢| 058Ke| 0,29Ke¢| 0,26 Ké| 0,23 Ké

Pojistné 0,69Ke¢| 0,65Ke¢| 066Ke| 057Ke| 0,46 Ke
Odpisy 0,34K¢| 044Ke| 052Ke| 044Ke| 0,40 Ke
Dan silnicni 0,14K¢| 0,17Ke¢| 0,21Keé| 0,21Ke| 0,22Ke
Dalnicni poplatky 226 Ke| 2,28Ke¢| 3,42Keé| 3,32Keé| 3,29Ke
Ostatni naklady 246 Ke¢| 2,00Ke| 1,30Ke| 152Ke| 1,52Ke
Celkem 2474 K¢ | 25,42 Ké| 24,62 Ké| 23,23 K¢ | 22,80 Ké

Zdroj : Vlastni zpracovani dle podkladi firmy, rok 2011

Graf 13: Podil jednotlivych nakladua na ujetém kilometru v K¢
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6. Zavér

Silni¢ni dan je regulovana zadkonem o dani silni¢ni a tyka se osobnich a nékladnich
motorovych vozidel. Zakladem sazby dan€ u osobnich automobilll je zdvihovy objem
vV cm? a u ndvést je to soucet nejvetsich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a pocet
naprav. Sazba dan¢ se snizuje v zavislosti na dobé stafi vozidla. Prvni tfi roky od pofizeni
vozidla je sazba sniZzena témét o polovinu a v nasledujicich Sesti letech dochazi téz
K jejimu snizovani. To je jeden z divodul, pro¢ se dopravci snazi obnovovat sviij vozovy
park.

Mezinarodni silni¢ni ndkladni doprava podléhd vykonovému zpoplatnéni za uzivani
pozemnich komunikaci, vztazené na ujetou vzdalenost po zpoplatnéné pozemni
komunikaci mezi dvéma body. V roce 2007 v Ceské republice za¢al fungovat systém
elektronického mytného, tykajici se motorovych vozidel s nejvyssi povolenou hmotnosti
12 tun a vySe. Od roku 2010 vSak podléhaji elektronickému mytnému vozidla pfevysujici
celkovou hmotnost nad 3,5 tuny. Na vSechna zbylé vozidla se vztahuje ¢asové zpoplatnéni
ve form¢ dalni¢nich znamek. Sazby mytného za uzivani dalnic, rychlostnich silnic a silnic
I. tfidy jsou stanoveny podle emisni tfidy vozidla, poc¢tu ndprav vozidla nebo jizdni
soupravy. Vozidla spadajici do emisni tfidy EuroV a vys$§i podléhaji nizSim sazbam
mytného, coz je jeden zhlavnich diivodli obnovy vozového parku dopravci. Dalsi
rozhodujici hledisko pro stanoveni sazeb mytného je doba, kdy vozidlo vykonava
prepravu. NejvySsi mytné plati dopravei v patek v dobé od 15:00 do 21:00 z divodu
sniZzeni dopravniho pfehusténi pozemnich komunikaci.

Z analyzy nakladi spolecnosti Breth Trans s.r.o. vyplyva, Ze nejvice zatizenym
rokem z hlediska dosazenych nakladt byl pro spolec¢nost rok 2008, kdy bylo celkové
najeto nejvice kilometr. Organizace méla jednoznacné nejvysSsi ndklady na nakup nafty,
mzdové naklady s cestovnimi ndhradami, leasing vozidel, dalni¢ni poplatky a také opravu
a udrzbu. Firma byla na svém vrcholu v dosazeni obratu, ktery byl v daném obdobi
nejvyS$im v prib&hu existence spolecnosti. V roce 2008 provozovala organizace 34

nakladnich souprav a zaméstnavala celkem 57 zamé&stnanc.

Na druhé strané nejméné ndkladnym rokem se stal ve sledovaném obdobi rok 2009,
kdy doslo k vyraznému poklesu nakladl i vynost oproti pfedchazejicimu roku. Hlavnim

divodem se stala ekonomicka krize. Prvni projevy této globalni ekonomické krize zacaly
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byt zaznamenavany jiz v roce 2008, avSak spoleCnost zacaly nejvyznamnéjsi dopady
zmitat az pocatkem roku 2009. Doslo k vyraznému poklesu poptavky po prepravé zasilek
v souvislosti s omezenim spotieby a tedy i vyroby, dale poklesly ceny pteprav. Tyto
faktory zapficinily celkovy ubytek ujetych placenych kilometr. Vysledkem dopadt krize
byla ztrata, kterou firma vykazovala a tim byla nucena rozpustit veskeré finan¢ni rezervy
vytvotené v predeslych letech. DalSim disledkem krize se stalo propusténi c¢asti
zaméstnancl, snizeni poctu provozovanych vozidel a dale také pozastaveni veSkerych
zapocatych investic. Pfestoze hospodarska krize zptisobila upadek mnoha konkurencnich
spole¢nosti, tak firma Breth Trans s.r.o. navzdory nepfiznivé situaci svou existenci na trhu

udrzela.

Po néaro¢ném roce 2009 dochdzelo k jakémusi mirnému oziveni situace na trhu,
ochromend poptavka zacala mit pozvolna stoupajici tendenci, a proto byla spolecnost
nucena opét rozsifit vozovy park a tedy i1 pocet fidi€¢l. Celkovy pocet ujetych kilometri se
zvysil a to zplsobilo sice rist ndkladi, avSak 1 vynost. Od roku 2010 aZ dosud spole¢nost

vykazuje hospodaisky vysledek s rostoucim ziskem.

Mezi nejvyznamnéjsi nadklady firmy patii jednoznaéné nakup pohonnych hmot,
mzdové naklady, leasing, dalni¢ni poplatky, oprava a udrzba vozidel. Z analyzy nékladu je
zfejmé, Ze zpoplatnéni pozemnich komunikaci za jejich uZzivani plati za ctvrty nejvyssi
naklad firmy. VySe dalni¢nich poplatkli je ovlivnéna poctem ujetych kilometrti, cenami
mytného v tuzemsku i dalSich destinacich, ptes jejichZ uzemi jsou piepravy vykonavany.
Ve sledovaném obdobi maji dalni¢ni poplatky neustale rostouci charakter. V roce 2009,
tedy v obdobi hospodaiské krize doslo dokonce K nejvys$simu ristu plateb dalnic¢nich
poplatkl spole¢nosti. Stalo se tak ptedev§im z diivodu zvyseni cen mytného v Némecku,
kde vozidla firmy najedou obecné nejvice kilometrd. DalSim divodem bylo rozsiteni
mytného v Ceské republice. Jednotlivé staty se od sebe lisi zptisobem zpoplatnéni a
samoziejme 1 vysi sazeb. Dlouhodobym trendem je neustalé zvySovani téchto sazeb napiic
vSemi staty Evropské unie. Nejvice firma zaplati za déalni¢ni poplatky v Némecku a to
z diivodu toho, Ze je tranzitni zemi, pies kterou je vétSina pieprav realizovana. Velmi
vysoké jsou také poplatky za mytné na uzemi Ceské republiky. Vysoké mytné se hradi
v Ceské republice i pfesto, Ze se zde najede mnohem méné kilometri neZ v ostatnich
zemich. Dlvodem je kazdoro¢ni zvySovani mytného, které absolutné neodpovida kvalité

dalni¢ni sit€. Domnivam se, Ze navySovani sazeb mytného ¢ Ceské republice bude mit
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v budouci dobé neustdle rostouci charakter. Velké mnozstvi finan¢nich prosttedki se

vynalozi také na izemi Francie, ktera je z velké ¢asti také tranzitni zemi jako Némecko.
Naopak zanalyzy nakladi vyplynulo zjisténi, Ze nejmensim nakladem

charakteristickym pro provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy je dan silni¢ni. Je to vSak

pouze v porovnani s ostatnimi naklady, které¢ dosahuji vysokych hodnot.

Prestoze se firma snazi své naklady snizovat, tak neni v jejich silach nékteré z nich
ovlivnit. Mezi neovlivnitelné néklady patfi rozhodné dalni¢ni poplatky, dan silni¢ni, ale
také cena pohonnych hmot, vyse cestovnich ndhrad a dalsi naklady regulované statem.

Téma dan¢ a poplatky v silniéni dopravé zamétené na konkrétni podnik jsem si
vybrala predevsim z ditvodu, ze oblast mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy je mi blizka.
Chtéla jsem se o ni dozveédét vice a zjistit, jaka je situace Ceskych dopravcu a zda je
podnikéani v silni¢ni dopravé v dnesni dobé pro né ptiznivé nebo naopak. Zaznamenala
jsem, ze dochazi k neustdlému zdraZzovani pohonnych hmot, dalni¢nich poplatki a také ke
snaham o prosazovani jinych zpusobil piepravy zbozi nezli kamionovou dopravou. To byly
hlavni divody k finalnimu rozhodnuti o vybéru tohoto tématu ke zpracovani v ramci mé

diplomové prace.

Po naro¢ném zpracovani dané¢ho tématu mohu usoudit, Ze provozovani mezinarodni
silni¢ni dopravy je nelehkou ¢innosti zejména z hlediska finanéni naro¢nosti. Tim mam na
mysli pochopitelné vysoké naklady, které ve vétSiné ptipadi nemohou sami dopravci
ovlivnit. Situaci dopravct zhorSuje neustalé zvySovani dalni¢nich poplatkd, které absolutné
neodpovidaji kvalité a hustoté dalni¢ni sité. Nakladni vozidla najedou na tizemi Ceské
republiky ve srovnani s jinymi evropskymi stdity mnohem méné kilometri, pfi¢emz za né
zaplati nejvice. Kromé zdraZzovani mytného je dalSim stéZejnim nakladem neustalé
zdrazovani nafty, které dle statistickych udajii dosahuje v soucasné dobé¢ rekordnich
hodnot. Po vypracovéani této diplomové prace si dovoluji fici, Ze mam SirSi prehled o
zkoumanych poplatcich, silni¢éni dani a o vSech vyznamnych néakladech spojenych
S provozovanim mezinarodni silni¢ni dopravy. Podnikani v tomto oboru je tedy velice
financné narocné, piedevsim co se tyCe nezbytnych vstupl. Je nutné pro spravné chapani
souvislosti také podotknout, Ze splatnost faktur vSech nakladovych polozek je 14 az 30 dni,
aCkoliv faktury za uskutecnéné piepravy maji splatnost 60 a vice dni od ukonceni

prepravy. Z divodu této asové prodlevy mezi odchozimi a piichozimi platbami je ziejmy
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vyznamny objem vloZenych prostfedktl, z ¢ehoz vyplyva i zvySend mira rizik. Mohu tedy
konstatovat, ze provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy patii mezi jeden z
nejnakladnéjSich a také nejrizikovéjSich oborit podnikdni s vyraznou mirou zavislosti na
politice statu.

Po nabyti znalosti a poznatki o provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy a
konkrétni spolecnosti, doporucuji firmé v prvni fadé obnovit vozovy park, konkrétné
nakladni vozidla neboli tahace. Obnova by spocivala ve vyméné nékladnich vozidel,
splitujici normu emisni tfidy EURO III za nova vozidla emisni tfidy EURO V. Firma by si
tak zajistila nizsi sazby mytného v Ceské republice a v ostatnich zemich Evropské unie.
Sazby mytného pro vozidla emisni ttidy EUROV jsou témét o 30 % niz8i. Dalsi vyhodou
obnovy vozového parku by byla nizsi sazba silni¢ni dan€. Prvni tfi roky od prvni registrace
vozidla by méla firma ndrok na snizenou sazbu dané témét 0 50 %. Obnova vozového
parku by také pomohla snizit provozni nadklady na provoz vozidel. Jednalo by se zejména o
niz8i spottebu pohonnych hmot a nékladii na servis vozidel. Na nizs8i spotiebu pohonnych
hmot navazuje druhé doporuceni pro firmu. Doporucuji povinné a pravidelné provadét
Skoleni tidi¢l, zaméfené na techniku jizdy. To by pfispélo ke snizeni spotieby nafty a
mensimu opotiebeni pneumatik, brzdové soustavy a dalSich soucasti vozidel. Posledni
doporuceni je sméfovano k dispecinku firmy, aby se neustdle snazil o optimalné;si
logistické planovani pfeprav, které by tak zajistilo méné ujetych neplacenych kilometrt a
tim tak sniZeni nakladli na dané piepravy. Jelikoz se firma snazila v minulosti snizit
naklady napftiklad tim, Ze poftidila vlastni Cerpaci stanici pohonnych hmot, servisni halu a
déle je ve vysoké mife zavisla na politice statu, tak nemohu poskytnout jina doporuceni,

ktera by zajistila firmé sniZeni nakladu.
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Piiloha ¢&. 1- Sit’ zpoplatnénych komunikaci v Ceské republice

Sit zpoplatnénych komunikaci od 1.1.2010
Mautpflichtiges Strassennetz seit 1. January 2010
Tollable road network since January 1st, 2010

dalnice

......
.....

Rozvadov

auSEE LD

Dolni_
Dvoriste Lanihot

Zdroj: http://www.mytocz.cz/index.php?id=2231&L=3

Piiloha €. 2 - Obrazek dalni¢ni znamky pro kalendarni rok 2012

Zdroj: http://www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/dalnicni-znamky


http://www.mytocz.cz/index.php?id=2231&L=3
http://www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/dalnicni-znamky

Priloha €. 3 - Dopravni znacka ,,Mytné*

Zdroj: http://www.dopravniznaceni.com/nove-dopravni-znacky.htm

Piiloha &. 4 - Ukazka mytné brany v Ceské republice

Zdroj: http://byznys.lidovky.cz/barta-zvazuje-zdrazeni-mytneho-i-dalnicnich-
znamek-ve-prospech-drah-11v-/In-doprava.asp?c=A100817_ 123759 In-doprava_nev
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Priloha €. 5 - Obrazek palubniho zarizeni Premid

Zdroj:http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/domaci-
ekonomika/fotogalerie/foto/65637/?cid=516295

Priloha €. 6 - Systém fungovani mytnych bran

Komunikace OBU Klasifikace

Snimekvozidla s bina voaldia

Detekce vozidla

Vyhodnocenidata pfenos do Centralniho systému

A

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto


http://www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto

Piiloha &. 7 - Sazby mytného v Ceské republice pro rok 2012 v K&/km

Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice pro ¢asové obdobi v patek od 15:00

hodin do 21:00 hodin pro rok 2012 v K¢/km

Tabulka mytnych sazeb (Ké/km)

Emisni tfida 0 — Il Emisni tfida lll a IV Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<

4,24 8,10 11,76 3,31 6,35 9,19 2,12 4,06 5,88

Zdroj: Cesmad Bohemia, rok 2012

Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu pro

rok 2012 v Ké&/km

Tabulka mytnych sazeb (Ké/km)

Emisni tfida 0 - I Emisni tfida lll a IV Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<

3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,67 2,85 4,12

Zdroj: Cesmad Bohemia, rok 2012



Sazby mytného pro silnice 1. tfidy pro ¢asova obdobi v patek od 15:00 hodin do 21:00
hodin véetné pro rok 2012 v K¢/km

Tabulka mytnych sazeb (Ké/km)

Emisni tfida 0 — Il Emisni tfida lll a IV Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<

2 3,92 5,60 1,56 3,06 4,38 1,00 1,96 2,8

Zdroj: Cesmad Bohemia, rok 2012

Sazby mytného pro silnice 1. tfidy pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu pro rok 2012

v K¢/km

Tabulka mytnych sazeb (Ké/km)

Emisni tfida 0 - I Emisni tfida lll a IV Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<

1,58 2,74 3,92 1,23 2,14 3,06 0,79 1,37 1,96

Zdroj: Cesmad Bohemia, rok 2012



Piiloha ¢. 8 - Sazby mytného v Némecku k 31. 12. 2011 v EUR/Km

do 3 naprav 4 napravy a vice

Euro | 0,274 EUR/Km 0,288 EUR/ km
Euro 11 0,274 EUR/ km 0,288 EUR/ km
Euro 111 0,190 EUR/ km 0,204 EUR/ km
Euro Il s filtrem

Euro IV 0,169 EUR/ km 0,183 EUR/ km
Euro 111 s filtrem

EuroV 0,141 EUR/ km 0,155 EUR/ km
EEV 0,141 EUR/ km 0,155 EUR/ km

Zdroj: http://www:.toll-collect.de/en/home.html

Piiloha ¢. 9 - Sazby mytného v Rakousku pro rok 2012 v EUR/km

Kategorie 2 (2 napravy)

A B C D

0,145 EUR/ km | 0,150 EUR/ km | 0,165 EUR/km | 0,187 EUR/km

Kategorie 3 (3 napravy)

A B C D

0,2030 EUR/ km | 0,2100 EUR/ km | 0,2310 EUR/km | 0,2618 EUR/km

Kategorie 4 (4 napravy a vice)

A B C D

0,3045 EUR/ km | 0,3150 EUR/ km | 0,3465 EUR/km | 0,3927 EUR/km

Zdroj: http://www.prodopravce.cz/zprava-i605.php


http://www.toll-collect.de/en/home.html

Piiloha ¢. 10- Sazby myta na Slovensku k 31. 12. 2011 v EUR/km

Pro dalnice a silnice pro motorova vozidla

Emisni tfida
Kategorie vozidla EURO EURO EURO
o-1i n IV,V,EEV
0,093 EUR | 0,086 EUR | 0,083 EUR
3,5t —do 12t
Nakladni 2 ndpravy | 0,193 EUR | 0,183 EUR | 0,179 EUR
Vozidla
3 ndpravy | 0,202 EUR | 0,193 EUR | 0,189 EUR
12t a vice|d napravy | 0,209 EUR | 0,199 EUR | 0,196 EUR
5 ndprav 0,206 EUR | 0,193 EUR | 0,189 EUR
Zdroj: http://www.prodopravce.cz/zprava-i6879.php
Pro vymezené useky silnic 1. tridy
Emisni tfida
Kategorie vozidla EURO EURO EURO
0-Il 1] IV,V,EEV
Nakladni 3,5t —do 12t 0,070 EUR | 0,063 EUR | 0,063 EUR
Vozidla 2 napravy | 0,146 EUR | 0,136 EUR | 0,136 EUR
3 napravy | 0,153 EUR (0,146 EUR | 0,143 EUR
12ta
vice [Anapravy [ 0,156 EUR |0,149 EUR [ 0,146 EUR
5naprav | 0,153 EUR | 0,146 EUR | 0,143 EUR

Zdroj: http://'www.prodopravce.cz/zprava-i6879.php



http://www.prodopravce.cz/zprava-i6879.php

Piiloha ¢. 11- Sazby mytného v Polsku v PLN/km

Sazby mytného pro statni silnice A a S nebo jejich useky Polsko

Tarify mytného (zt)

Kategorie vozidel ‘

EURO kategorie vozidla |

max. EURO || EURO min.
EURO 2 3 4 EURO 5
1 2 3 4 5
Motorova vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti 0,40 0,35 || 0,28 0,20
nad 3,5t a méné nez 12t
Motorova vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti 12t| 0,53 0,46 || 0,37 0,27
a vysSi
Autobusy a autokary bez ohledu na maximalni 0,40 0,35 || 0,28 0,20
fipustnou hmotnost

Zdroj: http://www.prodopravce.cz/zprava-i4530.php

Sazby mytného na usecich statnich silnic tfidy GP a G

Tarify mytného (zt)

Kategorie vozidel

EURO kategorie vozidla

2 3 4

max. EUROJ|| EURO || EURO ||min. EURO

5

Motorova vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5t a
méné nez 12t

0,32 0,28 || 0,22 0,16

Motorova vozidla s celkovou hmotnosti 12t a vyssi

0,42 0,37 || 0,29 0,21

Autobusy a autokary bez ohledu na celkovou
maximalni hmotnost

0,32 0,28 || 0,22 0,16

Zdroj: http://lwww.prodopravce.cz/zprava-i4530.php



http://www.prodopravce.cz/zprava-i4530.php

Piiloha €. 12 - Eurovignety k 31.12.2011 v EUR

Ro¢ni tarif

Emisni kategorie 1-3 napravy 4 nebo vice napray
Euro 0 960,00 EUR | 1.550,00 EUR
Euro 1 850,00 EUR | 1.400,00 EUR
Euro 2 750,00 EUR | 1.250,00 EUR
Euro 3 750,00 EUR | 1.250,00 EUR
Euro 4 750,00 EUR | 1.250,00 EUR
Euro 5 750,00 EUR | 1.250,00 EUR
Euro 6 750,00 EUR | 1.250,00 EUR

Meésiéni tarif

Emisni kategorie 1 -3 napravyly pepo vice naprav|
Euro 0 96,00 EUR 155,00 EUR
Euro 1l 85,00 EUR 140,00 EUR
Euro 2 75,00 EUR 125,00 EUR
Euro 3 75,00 EUR 125,00 EUR
Euro 4 75,00 EUR 125,00 EUR
Euro 5 75,00 EUR 125,00 EUR

Euro 6 75,00 EUR 125,00 EUR




Tydenni tarif

Emisni kategorie 1-3 napravy 4 nebo vice napray
Euro 0 26,00 EUR 41,00 EUR
Euro 1 23,00 EUR 37,00 EUR
Euro 2 20,00 EUR 33,00 EUR
Euro 3 20,00 EUR 33,00 EUR
Euro 4 20,00 EUR 33,00 EUR
Euro 5 20,00 EUR 33,00 EUR
Euro 6 20,00 EUR 33,00 EUR

Denni tarif

Emisni kategorie 1 -3 ndpravyly pep vice napray
Euro 0 8,00 EUR 8,00 EUR
Euro 1l 8,00 EUR 8,00 EUR
Euro 2 8,00 EUR 8,00 EUR
Euro 3 8,00 EUR 8,00 EUR
Euro 4 8,00 EUR 8,00 EUR
Euro 5 8,00 EUR 8,00 EUR
Euro 6 8,00 EUR 8,00 EUR

Zdroj: http://www.prodopravce.cz/zprava-i425.php



http://www.prodopravce.cz/zprava-i425.php

Priloha €. 13 — Ukazka vozového parku firmy Breth Trans s.r.o.

18898/ /I Uik

Zdroj: Firma Breth Trans s.r.o.

Priloha €. 14 - Dalni¢ni poplatky podle zemi za rok 2008 v %
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011



Priloha €. 15- Dalnicni poplatky podle zemi za rok 2009 v %
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011

Piiloha €. 16 - Dalni¢ni poplatky dle zemi za rok 2010 v %
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladi firmy, rok 2011




Priloha €. 17 - Dalni¢ni poplatky dle zemi za rok 2011 v %
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011
Piiloha €. 18 - Vyvoj cen nafty v letech 2007-2011 v K¢
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Zdroj: http://www.ccs.cz/pages/phm2.php
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Priloha €. 19 - Mzdové naklady véetné odvodii a cestovnych nahrad
v letech 2007-2011 v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladi firmy, rok 2011

Piiloha ¢. 20 - Leasing vozidel v letech 2007- 2011 v K¢&
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011



Piiloha ¢. 21 - Oprava a adrzba vozidel v letech 2007-2011 v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podklada firmy, rok 2011

Piiloha ¢. 22 - Pojistné v letech 2007-2011 v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladu firmy, rok 2011




