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Anotace

Bakalafska prace se zabyva infrastrukturou ve Zlinském kraji, tu lze povazovat za
nedostate¢nou s ohledem na mnozstvi vozidel. Prace je rozdélena do dvou celkd, kdy v
prvni &asti chei poukazat a popsat dopravni infrastrukturu v Ceské republice a v druhé
¢asti, ktera bude hlavnim cilem této bakalarské prace, se zaméfim na Zlinsky kraj.
V nynéjsi dobé se potykame s pieplnénymi cestami, které vedou k zahlcovani dopravni
infrastruktury, to pak vede k negativnim uc¢inklim. V praci je provedena analyza dopravni

situace v krajském meésté Zlin.

Klicova slova

Doprava, ktizeni, kruhovy objezd, silnice, Zlinsky kraj, infrastruktura

Annotation

The bachelor's thesis deals with infrastructure in the Zlin Region, which can be considered
insufficient in view of the demand of road vehicles. The thesis is divided into two units,
where in the first part it is pointed out and described the transport infrastructure in the
Czech Republic. In the second part, which will be the main goal of this bachelor's thesis,
we will focus on the Zlin Region. At present, we are faced with overcrowded roads that
lead to concar overfilling of transport infrastructure, which in turn leads to negative
effects. The work analyzes the traffic situation in the regional town of Zlin. Here, the

work dedutes the traffic burden by road transport.
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Uvod

Dopravni infrastruktura je hlavni soucasti hospodafstvi kazdé zemé¢. Je tvofena
dopravnimi cestami, zafizenimi a dopravnimi prosttedky. Ve vefejné infrastruktute hraje
velmi vyznamnou roli, bez které bychom ani nedokézali zit. Silnice v CR, a i celkové
silni¢ni sit’ hraji nezastupitelnou roli v ptepravni a ndkladni dopravé. V ¢esku mame vice
jak 55 miliéna silni¢nich siti a z toho pouze 1300 km délnic. U pozemnich komunikaci
je kladen dtiraz na silnice, méné uz na dalnice, jejichz sit’ je zatim velmi nerovnomeérna,
dokonce v nékterych krajich republiky jest€ ani nejsou. Tim nastdva velky problém
v pireautomobilizovanosti ve méstech a tvorbé velkych kolon. V mnoha krajskych
méstech, kde se zadné obchvaty nenachazi, jsou tvoreny klidné i tficetiminutové kolony

a v ptipad¢ vyspravek komunikace, jsou cesty takika ucpané.

Hlavnim poslanim dopravy je slouzit danym regionim v jejich rozvoji,
zabezpecovat naroky na prepravu a optimalnim zptisobem zajistovat dopravni obsluhu
uzemi, a to vSe pfi ohledu na bezpecnost vSech aktivnich i pasivnich ti¢astnikli dopravy.
Témer vsichni obyvatelé vyuzivaji silni¢ni sité¢ k cestdm do zaméstnani, §kol, nemocnic,
ale také k rekrea¢nim ucellim, cestdm za kulturou a zadbavou. Je proto velmi dulezité, aby

silni¢ni sité byly v perfektnim stavu a daly se rychle a efektivné vyuzivat.

Ceska republika je mala zemé, i tak pokryti silni¢nich siti je dost velké, avsak
mnozstvi kvalitnich dalni¢nich siti, ptipadné obchvati, je mizivé a velmi nedostatec¢né.
Timto se samoziejmé& sniZzuje komfort cestovani, jeho rychlost a vznikd tak spoustu

negativnich vlivli zejména na bezpecnost, kvalitu ovzdusi a ekologii.

Kvalita vozovek v Ceské republice neni pi¥imo ukazkova a shodneme se vsichni
na tom, ze rekonstrukce hlavni dalnice D1 je nekone¢na a nedavd mnohdy smysl. Stav
vozovek zaostava s ostatnimi zemémi EU a podil investic mezi postkomunistickymi
zemémi je téméf nejnizsi. Staci prejet statni hranice do Némecka ¢i Rakouska a ihned
vnimame rozdil v kvalité€ jizdy, hned se jede 1épe, nedrncé to s nami tak a auto tolik netrpi.

V kvalité vozovek je v Ceské republice od roku k roku ¢im dal horsi.

Tato prace je zaméfena na poukdzani nedostatki silni¢ni infrastruktury ve
vybraném kraji a na zklidnéni motorové dopravy a tim i zlepSeni stavu silnic ve
vybranych ¢astech Zlinského kraje. V praci jsou feSeny nejvice problematickd mista ve

Zlinském kraji, na kterych jsou navrzeny moznosti kiiZeni a mozné feSeni.
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1  Teoreticka vychodiska organizace a Fizeni silni¢ni

dopravy

Rychly riist mezindrodniho obchodu spolu s globalizaci, v dnesni dob¢ ptesunul

pozornost obchodnikil na dopravu a logistiku.

V ramci tohoto ekonomického riistu musi obchodnici vymyslet nové ¢i zdokonalovat
staré strategie, aby uspokojili poptavku spotiebitelli ze dne na den. Proto se pojem
dopravy a logistiky zahrnuje planovéni, organizaci a aplikaci strategii, s cilem dodédvat

produkty nebo lidi do mezindrodnich destinaci efektivnim a produktivnim zptisobem.

Aby bylo mozné zavést efektivnéjsi fizeni dopravy, musi osoby s pravomoci znat

historii, zéklady, soucasny vyvoj a budouci aplikaci mezinarodnich doprav a logistik.

1.1 Historie

Silnice a Zeleznice jsou dva hlavni druhy, které tvofi systém pozemni dopravy. Silnice
byly zaloZeny jako prvni, protoze technologie parni Zeleznice byla dostupna az v 18.
stoleti, uprostied primyslové revoluce. Pti posuzovani struktury soucasnych pozemnich
siti jsou dilezité historické uvahy. Moderni silnice maji tendenci navazovat na sitovou

strukturu vytvotenou ptedchozimi silnicemi.

Prvni pozemni cesty maji svlij pivod na stezkdch, které se obecné pouzivaly
k pfesunu z jednoho loveckého uzemi do druhého. Se vznikem prvnich i8i se stezky
zaCaly vyuzivat pro komercni Ucely. Z nékterych se staly silnice, predevSim diky
domestikaci zvitat, jako jsou kon¢ a kravy. Pouziti kolovych vozidel povzbudilo stavbu
lepSich silnic. Systém silni¢ni dopravy vSak vyZaduje takovou uroven organizace prace,
financovani a administrativni kontroly, kterou Ize zajistit pouze formou vladniho dohledu

nabizejiciho urcitou vojenskou ochranu obchodnich cest.

Velky vyznam mély takeé technologické inovace v silni€nim stavitelstvi, které

umoznily vystavbu spolehlivych a levnych silnic s pevnym povrchem. Jeden z prvnich



lepsich povrchii, byl pouzivin makadan. Poskytoval levngjsi, odolnéjsi, hladkou a

neklouzavou vozovku, coz vyrazné zlepsilo spolehlivost a rychlost jizdy na silnicich.

Silni¢ni doprava je druh dopravy, ktery se za poslednich 50 let nejvice rozsifil, a to
jak pro osobni, tak pro nékladni dopravu. To pfedstavuje dramatickou zménu v
zastavéném prostiedi s masivnim pfidanim silni¢ni infrastruktury podporujici méstskou
mobilitu a spojujici mésta. Prostorové pokryti silni¢ni dopravy je rozsahlé, ale jeji

pusobnost zistava lokalni a regionalni.

Silnice maji funk¢ni hierarchii v zavislosti na roli, kterou hraji v dopravni siti. Na
vrcholu hierarchie jsou délnice, coz jsou silnice s omezenym piistupem bez kiizovatek a
zpomalovacich prahd. Spojenim protinajicich se dalnic bylo vybudovano velké mnozstvi
mimouroviovych kfizovatek, coz vedlo k riznym navrhim ke zklidnéni dopravniho

toku.

1.2 Silni¢ni doprava v CR

Silni¢ni doprava se stdva nejrozsirené;si na celém svété. Nema Zadnou konkurenci
mezi ostatnimi druhy dopravy a kazd4 zemé si na silni¢ni dopravé stavi svou
ekonomiku. Hlavni pro nakladni dopravu a je to mezi¢lanek kombinované dopravy, kde
je zakladni i kone¢nou dodavku zbozi. Silni¢ni doprava zajistuje prepravu nakladi a
lidi pfevazné na kratké vzdalenosti.

V Ceské republice je necelych 80 % ze viech druhii doprav a pieprav. V této
skupiné je hlavné nakladni doprava jako forma ptepravy zbozi z vychoziho mista aZ na
misto ur€eni anebo navazuje na ostatni vice kapacitni druhy dopravy. Je soucasti
intermodalni dopravy. V osobni dopravé dochazi k extrémnimu ristu individudlni
automobilizace, samoziejmé se vSemi negativy, které pfindsi, kdy osobni automobil se
stal dominantni na kratkeé 1 stfedni vzdalenosti. Podil linkové autobusové dopravy mirné
klesa, ale roste méstska hromadna doprava. V Ceské republice piipada necelych 600 aut

na 1000 obyvatel.

Silni¢ni doprava v Ceské republice ma pomérné hustou sit’, kvalitni silnice III.

Ttidy, dalnice 1 rychlostni komunikace.


https://transportgeography.org/?page_id=1874

1.2.1 Problematika silni¢ni dopravy a infrastruktury v CR

Silni¢ni doprava a infrastruktura je v CR velky problém. Na vychod od nasi republiky

jsou cesty a celkova infrastruktura velmi podobna, kdezto na zapad jsou nadstandartni.
Kde je tedy ten hlavni problém?

Politika silni¢ni dopravy a infrastruktury je v Ceské republice velmi divna. Jednim
z nejveétsich problémi je povolovani projektové dokumentace a nasledné vzdy, jakmile je
rozhodnuto o vystavbé nového obchvatu ¢i pokracovani dalnice, tak se objevi
ekoteroristé, ktefi bojuji o zastaveni vystavby. Ekologie by méla byt pro vSechny
povinnost, akorat s naristem poctu dopravnich prostiedkd, je potfeba premyslet
s rozSitenim dopravni sité tak, aby tento nartst zvladala. Kdyz ekologové pozastavi
vystavbu, napiiklad obchvatu mésta, tak vétSinou tento proces trva nékolik let a tim, jak
se stale zvySuje pocet dopravnich prostiedkd, tak je samoziejmosti, Ze narlst dopravy
v mést¢ bude pribyvat. V zadném mésté neni provoz plynuly bez zastaveni, takze s vétSim
nariistem aut je tedy logické, Ze pii Castém zastavovani kolony dojde k rozsdhlému

znecistovani ovzdusi, coz by nebylo tak vysoké, kdyby nebyla pozastavena vystavba.

Spravny technologicky postup, byvéa dalSim velkym problémem. Spoustu praci na
cestach byva rozdélovan tzv. vybérovym fizenim. Jelikoz toto fizeni byva uzavieno az na

jare, tak spoustu firem do léta nevim, co bude a nebude d¢lat

Vybér nevhodného materidlu mize zpisobit katastrofu. Hodné stavebnich firem
skrbli kde se d4, jenze se Spatnou smési materidlu mize investor zaplakat. VétSinou na

tyto stavby se dojde po roce, kdy po zimé zacne vSe pracovat a vznikaji nemalé praskliny.

1.2.2 Narodni hospodarstvi

Narodni hospodafstvi je souhrn ¢innosti na izemi statu. Do narodniho hospodafstvi
fadime tfi ekonomické subjekty (stat, podniky a domécnosti). Sklada se se vzajemné
souvisejicich ¢asti a innosti, které funguji v ur€itém prostiedni. V ¢ele stoji ministerstvo

dopravy a spoju, zdravotnictvi, Skolstvi, primyslu a obchodu, financi...

V Ceské republice fidi narodni hospodaistvi Cesky statisticky ufad, kterého je tikol
shromazd’ovani co nejvice dat a informaci. Cini tak ze statistickych vykazii, které maji

jednotlivé podniky, organizace ¢i podnikatelé za ukol pravideln€ vypliiovat a odesilat.

Ceska republika se fadi mezi vyspélé zemé Evropy a svéta.



Néarodni hospodarstvi se déli na 4 hospodaiské sektory.

1. Priméarni sektor — zabyva se ziskanim surovin, materiald, t€Zebni primysl aj.

2. Sekundarni sektor — zpracovava to, co primarni sektor vyprodukuje.

3. Tercialni sektor — uspokojuje potteby rozvoje spolecnosti, napiiklad obchody,
opravy, skolstvi, zdravotnictvi apod...

4. Kvartalni sektor — je spojen s védou a vyzkumem.

Rast dopravy velmi uzce souvisi s hladinou celkového rozvoje narodniho
hospodafstvi a s moznostmi investic nejen na obnovu a vystavbu dopravnich siti a

zafizeni, ale i na vyvoj a vyrobu vozového parku.

1.3  Silni¢ni infrastruktura

Rist ekonomiky, vede k ristu zahus$téni dopravy a tim se kladou naroky na kvalitni
dopravu. Mezi to se také fadi: presnost, spolehlivost, bezpecnost, rychlost a také

plynulost.

Kvalitni doprava ptfedstavuje dopravni soustavu jako celek, na kterou jsou zvysené
naroky. Silni¢ni infrastruktura je tvofena dopravnimi cestami, dopravnimi zatizenimi, po
nichZ a jimi se fidi silni¢ni prostfedky, které maji ve vefejné infrastrukture vyznamnou a
nezanedbatelnou roli. I kdyz ma mimotfadny vyznam pro uspokojovani potieb a zajmut
obyvatel, pro ekonomiku a rozvoj regiontll, musi splilovat nékteré predpoklady jako napf.
z hlediska ekologie chrani zivotni prostfedi, minimalizovat velikost izemi zabraného pro
dopravu.

Silnice jsou vefejné piistupné k vyuZiti silnicnimi nebo jinymi vozidly a chodci.
Silnice vytvafteji spletitou sit’ a dé€li se na 3 kategorie.

Dalnice je pozemni komunikace pro rychlou déalkovou piipadn€ mezistatni
dopravu. Vyuziva se motorovymi vozidly. Dalnice je budovdna bez kiiZeni nebo
napiiklad bez signaliza¢nich zafizeni. V Ceské republice je vétsinou budovana jako
Ctyfproudd, vyjimecné Sestiproudova. Je piistupna pouze pro motorova vozidla, jejich

nejvyssi povolend rychlost neni nizsi 80 km/h.



V Ceské republice se pozemni komunikace d&li na &tyii kategorie:

1. Daélnice (rychlostni silnice), tyto silnice jsou ozna¢ovany jednocifernym
nebo dvoucifernym ¢islem s pismenem D v ¢erveném poli.
2. Silnice I-III. tfidy. Silnice 1. tfidy jsou oznacovany jednocifernym nebo
dvoucifernym ¢islem v modrém poli, silnice II. tfidy trojcifernym c¢islem
v modrém poli a silnice III. tfidy ¢tyfcifernym nebo péticifernym cislem.
Z pravidla se tyto silnice neoznacuji dopravnimi znackami a ani neuvadéji
v béznych mapach.
3. Mistni komunikace, u kterych se rozlisuji tfidy I-IV. pficemz IV tfida je
p&si zbna.
4. Utelové komunikace, tyto silnice nebyvaji nijak omezeny ani znaGeny.
Dalnice (rychlostni silnice) a silnice 1. tiidy vlastni stat a spravuji je RSD. Silnice II-
II1. tfidy vlastni kraj a co se ty¢e mistnich komunikaci, tak ty vlastni vzdy obec a ta se o

né i stard. Ucelové komunikace nalezi pravnické nebo fyzické osobé.

RSD a RSZK jsou statni organy, které spolu tizce spolupracuji a navzajem se dopliiuji.

Oba tyto statni organy jsou piispévkové organizace vedené Ministerstvem dopravy CR.

RSD ma na starosti délnice, rychlostni silnice a silnice I. T¥idy. Na t&chto silnicich
organ vykonava vesSkerou c¢innost spojenou s témito silnicemi. Jednd se hlavné o
zabezpeceni v pfipadé nehod, Udrzbu a vyspravku déalnic a silnic 1. tfidy. Dale
k modernizaci a kompletni zabezpeceni vystavby tykajici se dalnic a silnic 1. tfidy. Orgén
RSD nema k dispozici tolik techniky a lidi pro opravy, piipadné zabezpedeni, proto
vznikaji riiznd vybérova fizeni pro rekonstrukci dalnic a silnic 1. tfidy. Po skonceni
vybérového fizeni organ RSD zvoli soukromou firmu, kterd bude povéfena timto

organem a bude vykonavat praci pod jejichZ jménem.

RSZK je organ, ktery vznikl rozhodnutim ministra dopravy CR ze dne 10. za¥i 2001.
Ministerstvo dopravy rozhodlo, Ze tento organ bude vykonavat veskerou ¢innost tykajici
se silnic II. a I1I. tfidy. Déle ministerstvo povéfilo tento organ, aby hospodatril s majetkem,

ktery jim byl pfeveden.



1.4 Navrhovani pozemnich komunikaci

Navrhovani pozemnich komunikaci je zdlouhavy a slozity proces. V tomto procesu,
je nutné dodrzovat dané technické parametry. Pii ndvrhu pozemnich komunikaci se
nejprve zmapuje misto, kde bude budovana komunikace, abychom zjistili, jaké jsou
naptiklad podlozi, hrozi-li sesuvy pudy a pifipadné¢ jak moc bude na tomto misté

frekventovany provoz.

S témito informacemi se bude dale pracovat pii 2 D a 3 D navrzich. Do navrhu bude
zakresleno také zhutnéni. Po zkresleni ndvrhu je odeslan pfislusné osobné, ktera jej

zkontroluje a vytizuje dalsi podklady a povoleni pro vystavbu.

Na obrazku vidime navrh pozemni komunikace v obci Prusinovice. Je to
standardni vykres, kde jsou zakresleny vSechny sité v€etn¢ kanalizaci.

Predmétem stavby je rozSifeni siti infrastruktury v nové lokalité pro bydleni
v obci Prusinovice, za kiizovatkou ul. Polni a ul. Lesni. Projekt fesi vybudovani zékladni
technické vybavenosti této lokality, kterd bude obsahovat prodlouzeni vetejnych fadi
vodovodu, kanalizace, plynovodu a dale nové komunikace. Rozvod el. energie zde neni

feSen. Priprava vSech siti nové infrastruktury je navrzena s ohledem na mozné rozsiteni

lokality.



Nova komunikace zptistupiiuje dalsi uzemi pro vystavbu

rodinnych domt.

Projektantem byla tato silni¢ni komunikace zatazena do funkcni tfidy C — mistni

komunikace obsluzna, dle doporugeni technické normy CSN 73 6110. Jedna se tedy o

mistni obsluznou silni¢ni komunikaci zptistupniujici nové zastavéné uzemi. Navrhovana

vozovka mistni komunikace je navrzena obousmérné, dvouproudova komunikace Site 5

m pro oboustranny provoz.
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Obr. 1.1

Zdroj: vlastni zpracovani 2021.

Navrzeni pozemni komunikace.

Dlouhodobé parkovani vozidel predpoklada na pozemcich jednotlivych vlastnikt

rodinnych domt, proto zde neni vybudované zadné parkovani.

Povrch vozovky je navrzen jako bezprasny — asfaltovy, Vozovka mistni komunikace je

navrzena na dopravni zatiZzeni tfidy V. (tedy malé zatiZzeni). Konstrukce vozovky je




navrzena takovym zplisobem, aby s pozadovanou spolehlivosti odolala zatizeni a jinym
vliviim, které 1ze béhem uzivani oCekavat.

Ohraniceni asfaltové vozovky mistni komunikace bude betonovym obrubnikem.
V misté navrzenych vjezdl na parcely jednotlivych domt bude silni¢ni obrubnik snizen.

Zpevnénd plocha bude odvodnéna pomoci bodové uli¢ni vpusti, které bude
zausténa do navrzené kanalizace. Projektantem byla vybrdna typova uli¢ni vpust
s kalovou prohlubni.

Pro odvodnéni zemni plan¢ pod zpevnénymi plochami se vykopou ryhy pro
drenaze. Podélny spad drenaze je totozny jako spad vozovky. Drenaz bude napojena do
uli¢ni vpusti.

Pti¢ny fez komunikace:

HORUNA SN KOMUNKACE
KATEGORLIN SIRKASILNICH] KOMUNIKACE

DL KATEGORLI SiRKa ‘ DILGKATEGORUN SRK4
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Obr. 1.2 Pfi¢ny fez komunikace.

Zdroj: [2].

1.5 Organizace a Fizeni dopravy

KaZzdé vozidlo pohybujici se na pozemnich komunikaci, které je fiditelné, mize byt
kdykoliv vyzvano k ptredlozeni danych dokladii. Organizace silni¢ni dopravy nemaji
vlastni cestu, a proto je provoz po silni¢nich komunikacich velmi heterogenni. Rychlost
dopravy zavisi na vzdalenosti, a pfedevSim na stavu silni¢ni infrastruktury.

Regulace dopravy aneb fizeni dopravy, jsou hlavn€ zasahy do dopravniho d¢je,

hlavné kratkodobého charakteru. V ptipad¢ dlouhodobého a trvalého charakteru je nutné

fadné uspofadani provozu na komunikacnich celcich tak, aby nedochazelo k dopravnim



kolapstim. V piipadé takové regulace je nutné také fteSit prosttedky MHD a jejich

nasledné opatieni.

Miuizu konstatovat, ze v pfipad¢ spravné organizace a fizeni dopravy dochazi jen
k mirnému omezeni dopravy. Po organizaci a fizeni silni¢ni dopravy pfichdzi na fadu

dopravné inzenyrska ¢innost a technicka opatieni.

1.5.1 Dopravné inZenyrska ¢innost

Dopravni inzenyrstvi je odvétvi stavebniho inZenyrstvi, které zahrnuje planovani,
navrhovani, provoz a udrzbu dopravnich systémi. Tyto systémy zahrnuji silnice,
zeleznice a vodni cesty. Dopravni inzenyrstvi se zabyva v§im, co na danych cestach je.
PredevSim se jedna o kompletni zajisténi agendy pro realizaci staveb, to znamena
zajisténi veskerych povoleni a stanic¢eni dotéenych orgdnd. Hlavné se jednd o souhlasy

Policie CR, majitels komunikaci, obecnich a méstskych tfadi a jiné...

1.5.2 Druhy znaceni

Znaceni je velmi Siroky pojem. Je tieba si uvédomit, ze do znaceni zahrnujeme vse,
at’ uz jde o TDZ a PDZ nebo VDZ. VSechny tyto znaceni se tidi zakonem o provozu na

pozemnich komunikaci.

TDZ neboli svislé dopravni znaceni je zobrazeno napiiklad na tabulich ¢i panelech,

které jsou umistény nad Grovni komunikace. Tabule a panely jsou instalovany na trubky.

V piipad¢ instalace v misté pfechodu osob je nutné dodrzet minimélni podchozi
vysku, ktera ¢ini 220 cm od spodni hrany tabule. Trubka je instalovana do patky. Hrana
znacky musi byt maximalné 200 cm a minimalné 50 cm od vozovky. TDZ se umist'uji

do patky, kterou mizeme vidét ve spodni Casti trubky.

Patka se betonuje nebo umistuje na tvz. chemii. Umisténi za pomoci chemie je
proces, kdy je nutné nejprve vyvrtat otvory pro umisténi Sroubovic, nasledné vstiiknout

specidlni latky, a nakonec ukotvit patky.

Na pozemnich komunikacich se smi uzivat jen znacky uvedené ve vyhléasce ¢.

wevr

30/2001 Sb., vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii ve znéni pozd¢jSich predpisti.



Znacky dle jejich vyznamu:

vystrazné (upozoriuji na mista, kde hrozi ti€astnikiim provozu nebezpeci),

- upravuyjici (naptiklad snizeni rychlosti),

- zakazové (zakazuji vijezd pripadné prujezd),

- prikazové (ptikazuji ndm napt. smér jizdy),

- informativni (informuji nds o mozné zmeéné nebo nebezpeci).

PDZ se pouziva pii znaCeni uzavirek a objizdnych tras béhem praci na pozemnich
komunikacich. Jedna se hlavné o uzavérova, vodici a ochranna zafizeni, kterd maji za

ukol vést provoz mimo pracovni misto a chranit pracovniky.

Vystrazna zatizeni, ktera nam udavaji smér a omezuji rychlost. Tato zafizeni jsou

zpravidla doplnéna nosnymi zatizenimi, jako jsou stojany, podptrné sloupy apod.

VDZ je znaCeno na pozemnich komunikacich. Dle charakteru je vyznaceno
prislusnou barvou. V piipad¢ uzavirky, kde je znac¢eno zlutou barvou, diky tomu, Ze je to
pfechodné znaceni. Vystrazny trojuhelnik ¢ervenou a naptiklad vodici cary ve méstech

nebo 1 mimo né bilou barvou. Stalé VDZ odpovida svou barvou vzoru v ptiloze vyhlasky.

Ptechodné vodorovni znaceni vyjadiuji ¢ary nebo Sipky, které oznacuji prechody
pro chodce nebo jizdni pruhy pro cyklisty, které jsou vyznaceny Zlutou nebo oranZovou
barvou. Docasnd neplatnost vodorovnych znacek se vyznacuje preskrtnutim zlutymi

souvislymi ¢arami.

Trvalé vodorovné znaceni je znaceno pievazné bilou barvou, na kterou v ptipadé
pozadavku je mozno nanést takzvany plastovy tekuty natér, bud’ strojové nebo ru¢né,

zaleZi na situaci.

1.5.3 Tyregrip

TG je bezpecnosti protismykova uprava povrchu za pomoci kaminkd. Zkracuje
brzdnou drahu vozidla a opticky upozoriiuje na nebezpecny Usek. Aplikuje se pfedev§im

pred ptechody pro chodce, v prudkych zatackach, sjezdech a v neptehlednych tsecich.

TG se sklada z dvojslozkového epoxidového pojiva a kalcinovaného bauxitu nebo
zuly frakce 1-3 mm. Poskytuje vysoké hodnoty tieni a je odolny vii¢i opotiebeni vlivem
dopravniho provozu. Povrch TG je tlusty obvykle 5 mm a Zivotnost je zavisla na stupni

dopravniho zatiZeni. Pfi standartnim provozu by mél vydrzet 5 let.



Aplikuje se rucné nebo strojové na asfaltované nebo betonové povrchy a je to odolny
chemicky material. Vyznacuje se standardnim ¢ervenym zbarvenim, ale ve vyjime¢nych

pripadech miize byt i jind barva (pf. mosty).

1.54 Krizovatky

Kftizovatka je obecné definovéna jako misto, kde se protinaji minimaln¢ 2 rizné cesty

sméftujici do jinych smért. Mame 3 zékladni typy kiizovatek.
1. Kiizovatka bez urceni hlavni a vedlejsi silnice

V téchto ptipadech je nutné se fidit pravidlem pravé ruky. Je to velmi ¢asta kiizovatka
na prehlednych mistech, ale uz spise zanikaji

A4 v

Z dtvodu vyssich nehod na téchto kiizenich se ministerstvo dopravy rozhodlo

vetsinu téchto kiizovatek zabezpecit alespont dopravnimi znackami.

2. Kiizovatka s ur€enim hlavni a vedlejsi cesty

(A4

Tyto kiizeni jsou vice Casté z divodu vyssi bezpecnosti, kdy je potieba se tidit

TDZ.
3. Kiizovatky se semaforem

Tyto kfizeni jsou typické pro vétSi mésta piipadné pro mista s vySsi

frekventovanosti, kviili plynulosti provozu a hlavné bezpec¢nosti.



3.5.5 Zklidiiovani provozu v obci

Zklidilovani provozu v obcich nebo méstech se provadi za tcelem vyssi bezpecnosti

obcanil. Jedna se predevsim o snizeni rychlosti nebo pfidani zpomalovacich prahii.
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Obr. 1.3

Zdroj: vlastni zpracovani 2021.

Zklidnéni provozu v obci Biezlvky.

Zklidhovani provozu hraje vyznamnou roli v bezpe€nosti chodct, cyklistl a

predevsim déti. Provadi se na ukor omezeni silni¢ni dopravy. Casto byvaji na vozovku

instalovany rizné bezpecnosti prvky tak, aby na fidice ptisobily psychicky. To znamena,

ze na vozovku ud¢lame kuptikladu vodorovné znaCeni, které se misty déla pred

zpomalovacimi prahy tak, aby piisobilo na fidi¢e jako pozor, zpomal, piekazka a jiné.

V piipadé€ instalace bezpecnostnich zpomalovacich prahi, vznikd moznost vybéru

mezi n¢kolika druhy. Bud’ to vrtané nebo stavéné, kulaté nebo celistvé.



3.5.6 Kruhovy objezd

Kruhovy objezd neboli okruzni kiizovatka, byva ¢asto vybudovan na misté kiizeni
s vyssi frekventovanosti. Je to kruhové misto, na které se napojuji silnice ze tii a vice
sméru.

Okruzni kiizovatky zvysuji bezpecnost a pokud jsou vhodné vybudované, vylepsuji
propustnost kiizovatky. Ukolem je zpomalit auta tak, aby v mistech, kde se kiizi

komunikace, byla doprava plynula.

3.5.7 Parkovani

Parkovani je ¢innost za ucelem odstaveni vozidla na del$i dobu. Odstavena vozidla
jsou odstavena na parkovistich, coz je misto na odstavku vétsiho poctu vozidel. Typicky
motorovych vozidel jak uz osobnich, tak i ndkladnich, ale také jizdnich kol. Na

parkovistich je obvykle uplatiiovdno kolmé ¢i Sikmé stani vozidel, podélné jen vyjimecné.

1.6 Financovani infrastruktury v CR

Silni¢ni infrastruktura je sttedné nakladna, ale naklady se zna¢né lisi, od Stérkové
silnice po viceproudou méstskou rychlostni silnici. VétSina silnic je poskytovéana jako
vefejny statek vlddami, zatimco drtivd vétSina vozidel je v soukromém vlastnictvi.
Kapitalové naklady jsou proto obecné pievzaty spolenosti a nedopadaji tak siln€ na jeden
zdroj, jako je tomu u jinych druht dopravy. Na rozdil od mnoha dopravnich infrastruktur,
kde sit’ plati uzivatel prostfednictvim cenovych mechanismu, 95% financovani silni¢ni
infrastruktury pokryva vetejny sektor. Silnicni doprava ma tak jedinec¢nou
charakteristiku, kdy dochazi k externalizaci n¢kolika nakladii, coZz je nepfima dotace

mobility.

Pro rok 2022 bude k dispozici vice jak 130 miliard korun, coZ je o tii miliardy
vice jak v roce 2021. Pro letoSni rok je to zatim nejvyssi vydana ¢astka pro financovani

infrastruktury v CR, proto tim vytvofila novy rekord.

Statni fond dopravni infrastruktury funguje jako samostatny trad, ktery funguje
pod ministerstvem dopravy, a finan¢ni prostfedky z tohoto Gfadu slouzi mimo jiné na
vystavby, modernizace opravy, udrzby komunikaci nebo spravy silnic, dalnic i drah.

Slouzi také k modernizaci cyklostezek a vodnich cest.



Z kompletniho rozpoctu pro rok 2022 bude vice jak 84 miliard K¢ tvorit
prostiedky ndrodnich zdrojl, mezi které patii poplatky za uzivani dalnic, rychlostnich

silnic nebo ptipadné i z dotaci ministerstva dopravy.

Tab. 1.1 Nérodni pfijmy rozpoctu — dopravni.
Druh pfijmu Rozpocet 2022
pfevody vynosa silniéni dané 6 000
pfevody podilu z vynosu spotfebni dané 7 700
poplatky za uzivani dalnic a rychlostnich silnic 5400
prevody vynost z mytného 12 500
dotace ze statniho rozpoétu na kryti deficitu 52 885

z toho uveér EIB 2841

Piijmy celkem bez zapocteni fondl EU* 84 485

Zdroj: [4].

Zbytek castky tvofi finanéni prostfedky z fondi Evropské unie, jedna se o néco

malo pfes 46 miliard K¢&.

Jako kazdy rok bude prioritou zajisténi finan¢nich potieb na opravu, tdrzbu a
spravu silnic. Hodné velka ¢ast plijde také na zvySovani bezpecnosti na Zelezni¢nich
piejezdech nebo vystavbé protihlukovych stén. Mezi velké investice bude patfit dostavba

D4 a modernizace zabezpecovaciho systému.

2 Analyza pozemnich komunikaci ve Zlinském Kkraji

Ve Zlinském kraji se nachéazi ptes 2 tisice km silnic. Tyto silnice jsou pfevazne
tvofeny z asfaltového natéru, ptipadné asfaltového mikrokoberce, ktery je ¢im dal vice
oblibeny. V nékterych ¢astech mizeme najit 1 ¢asti betonovych vozovek. Tyto vozovky
jsou hlavné v misté s velkym pohybem nékladnich pfipadné pfepravnich vozidel. Hlavné
na kruhovych objezdech a u zastivek MHD. Mezi nejvice vytiZzené silnice se fadi silnice

I/ tridy s Cislem 55, 49, 69 a 57. Po téchto cestach za den projede vice jak 40 tisic vozidel.



Tyto cesty dostavaji nejvice zabrat a také jsou velmi Casto spravovany. To taky
ukazuje mnozstvi spravovanych mist na vozovce. Nejlepsi by bylo tyto cesty na mésic
uzaviit a kompletné udé€lat novy povrch, avSak toto nejde, proto se na téchto cestach

opravuje postupné za plného nebo omezeného provozu.

Nesmime zapomenout na lazenské mésto Luhacovice, do kterého jedou denné stovky
lidi. Do této lokace se dostaneme po cesté 1. tfidy s ¢islem 492. Na vétsing€ povrchu této

silnici je jesté stary hruby asfalt, ktery by urcité potteboval obnovit.

V minulém kalendainim roce zacala velmi vyznamna oprava v Kunovicich a asi

nejvyznamngéjsi stavba, kterd je aktualni, tak je vystavba D55 Napajedla — Staré M¢sto.

V kalendainim roce 2022 by méla zapocit oprava ne€kolika kiizeni. Mezi ty hlavni se
fadi pravdépodobné kiiZzeni ve Zlin¢ na tfid¢ Tomase Bati u Albertu, kde je stav
kiizovatky v dezolatnim stavu. Dal§im velmi vyznamnou opravou bude kiizeni u Fatry,

kde jezdi velké mnozstvi nakladnich vozidel, a tak je potfeba toto kfizeni opravit.

Od biezna kalendarniho roku 2022 se znovu spustila stavba v Kunovicich, kde

probihé rozsahla rekonstrukce vozovky véetné okolni infrastruktury a ptilehlych cest.

2.1 Charakteristika Zlinského kraje

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zakladé ustavniho zékona €. 347 ze
dne 3. prosince 1997 o vytvofeni vysSich Uzemnich samospravnych celkd. Vznikl
slou¢enim okrest Zlin, Krométiz, Uherské Hradisté a Vsetin. Kraj se nachézi na vychodé
republiky, kde jeho vychodnim okrajem je statni hranice se Slovenskem. Na jihozapadni
stran¢ sousedi s Jihomoravskym krajem, na severozapadé s Olomouckym a na severu
s Moravskoslezskym. Rozlohou 3 963 km?2 je ¢tvrty nejmensi kraj v republice. V kraji je
307 obci a z toho 30 mést, kde Zije bezmala 581 862 obyvatel.

V kraji se nachézi tfi dalnicni sité. Nejdelsi je D1 z Vrchoslavic — Krométiz —
Rikovice, ktera &ini 16,635 km. D55 Hulin — Tlumadov, ktera ¢ini 7,576 km. Jako
posledni dalni¢ni sit’ v kraji fadime D55 od hranic okresu KM/ZL — 1/49 Otrokovice-



Kvitkovice. Po této siti projedou denné desetitisice aut. V celém kraji je dalni¢ni sit’

tvofena asfaltovym povrchem.
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Obr. 2.1 Zlinsky kraj.
Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Mezi dalsi hlavni silni¢ni toky patfi silnice I tfidy. Nejdelsi v kraji je silnice I/50
Buchlovice — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Banov — Stary Hrozenkov, kterd méfi
uctyhodnych 60, 104 km. Tato silnice je velmi vytiZzena a jezdi po ni velké procento
nakladni dopravy a fidi¢t smétujicim ke statnim hranicim.

Dalsimi vytiZenymi silnicemi jsou:
- 1/57 Hodslavice — Val. Mezitizi — Vsetin — Val. Polanka — Horni Lide¢ — Val.

Ptikazy s délkou 44, 188 km,

- 1/49 Kvitkovice — Zlin — Vizovice — Bratfejov s délkou 31, 623 km,
- 1/35 Hustopece n. B. — Val. Mezifi¢i — Roznov p. R. — Horni Be¢va s délkou

39,571 km,



- 1I/432 Holesov — Hulin — Krométiz — Zdounky — Kory€any — Jesttabice s délkou
42, 541 km.

2.1.1 SWOT analyza silni¢ni dopravy ve Zlinském kraji

SWOT analyza je analyza silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb. Budu

vychézet z informaci obyvatel mésta Zlin.

e Silné stranky
- Hustota silni¢nich siti odpovida potfebam mést.
- Kvalitni méstska hromadna doprava.
e Slabé¢ stranky
- Malé mnozZstvi silnic vyssi kvality (dalnice, rychlosti komunikace).
- Nedostatecna Sife vozovek.
- Vefejna doprava mimo mésta vazne a neodlehcuje mestim.
- Minimum silnic provedené na ¢tyipruh.
e Priilezitosti
- Posileni silni¢ni infrastruktury v okoli vétsich mést.
- Vytvoreni obchvatii a vy$§i mnoZzstvi dalnicni sité.
- Ziskani vysSich penéZnich dotaci od EU.
- Zefektivnéni udrzby krajskych silnic.
e Hrozby
- Nerovnomérné uziti finan¢nich zdrojt.
- Zvysuje se pocet silni¢nich vozidel.

- Vyssi ndklady na dopravu z nedostatku silni¢nich siti.

2.1.2 Silni¢ni infrastruktura ve Zlinském kraji

Zlinsky kraj se déli na ¢tyfi okresy. Okres Uherské Hradiste, Vsetin, Krométiz a Zlin.
Prostiednictvim své piispévkové organizace RSZK spravuji pies 2000 km silnic. Z toho
35 km dalnic, 330 km silnic I. tfidy, 520 km silnic II. tfidy a vice jak 1250 km silnic
III. tfidy. Na silnicich je 714 mosti a mostkill, které jsou jejich nedilnou soucésti.
To znamena, Ze kraj se stara o pribéznou modernizaci a rekonstrukci véetné zimni udrzby

téchto komunikaci.



Silnice dopliuje desitky kilometri Zelezni¢nich tras. Mimo silni¢ni a zeleznicni
dopravu zde miizeme narazit také na Bativ kanal, ktery je v dnesnich dnech vyuZzivan

spise pro rekreacni ucely. V kraji jsou stale vyuzivany dvé mensi civilni letiste.

2.1.3 Nehodovost ve Zlinském kraji k roku 2021

., Vroce 2021 ve Zlinskéem kraji stoupnul nejen celkovy pocet dopravnich nehod, ale i
pocet usmrcenych osob. V lofiském roce Setiila Policie CR ve Zlinském kraji celkem 4519
dopravnich nehod, coz je ve srovnani s rokem 2020 nariist o 353 nehod. Negativni byl
také narust usmrcenych osob. Vloni na silnicich naseho kraje zemrelo 26 osob, coz je o 3
vice, nez v roce 2020 (r. 2016 — 27 osob, r. 2017 — 24 osob, r. 2018 - 22 osob, r. 2019 —
19 osob, r. 2020 — 23). Snizil se vSak pocet tézce zranénych na 73, to je o 16 méné nez o
rok drive. Lehké zranéni utrpélo 1175 ucastnikii dopravnich nehod, coz je o 5 poranénych

vice. Bezmala 3500 nehod se vsak obeslo bez jakéhokoliv poranéni.

Vroce 2021 evidujeme 242 nehod s ucasti ridicu pod vlivem alkoholu, coz je o 21
méné nez v roce minulém. Negativni jsou zejména vysSe namérenych hodnot alkoholu u
Fidici. U 155 vinikii dopravnich nehod jsme namérili hladiny vys$si nez 1,5 promile, coz

je ovsem také mezirocni pokles.

Celkem 10 lidi zemrelo pri nehodach, které se staly v obci a zbyvajicich 16 osob
tridy, zemrelo na nich 11 osob z 26. Nejcastejsi pricinou nejtragictéjsich nehod bylo

neprizpiisobeni rychlosti jizdy. Z tohoto ditvodu zemrelo 13 lidi.

Nariist obéti u tragickych nehod oproti roku 2020 evidujeme mimo jiné u priciny
nespravny zpiisob jizdy (+ 3 obéti) ¢i u poctu smrtelnych nehod na silnicich ll. tridy (+ 7
obeti).

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod byl vioni nespravny zpusob jizdy - 2 064
pripadii (patri sem mikrospanek, nedodrieni bezpecnostni vzdalenosti, nevénovani se
plné Fizeni napr. telefonovani, manipulace s navigaci atd.), na druhém misté je
neprimeérend rychlost v 462 pripadech a nasleduje nedani prednosti v jizde u 360
dopravnich nehod. Evidujeme vice dopravnich nehod se zveéri. Vioni jsme jich zaevidovali
1278, coz je o 291 stretu vice nez v roce 2020. Co se tyka dnut v tydnu, tak nejvice nehod

evidujeme stejné jako v minulém roce v patek (777) a nejméne v nedéli



(460). Nejtragictejsi byly ovsem ctvrtky, nebot'v tyto dny zemielo 6 ucastniku dopravnich

nehod ve Zlinském kraji. “[9, celé]

2.1.4 Financovani infrastruktury ve Zlinském Kraji

Finance jsou jednou z nejvyznamnéjSich polozek piipravy rozpoctu na dany kraj.

Jestlize je financi méné, tak je také omezeny rozpocet a opacné. Co se tyka celkového

rozpoctu kraje, tak ten je hodné zavisly na rozpoctu statu a vybéru dani pro dany rok.

Na obr. €.2 je vidét, jaky je schvaleny rozpocet pro rok 2022 a jaké kraj ocekava vydaje.

Schvaleny rozpocet
ke dni 30.11.2021

BiEnd wdaje

Zlinsky kraj

15,57 mid.

Kapitdlové wydajz
1,63 mid.

Obr. 2.2 Rozpocet Zlinského kraje.

Zdroj: [5].

Meinvestidni transfery...

Meinvesticni transfery...
1,97 mid
———

NeinvestiZni ndkupy a...
1,75 mid
—

Platy 2 podobné a...
410,25 mil.

Ostatni neinvestiéni vwdaje
41,75 mil.

Neinvestiéni pljens...
32,44 mil.

Meinvestiéni transfery...
11,12 mil.

Meinvestidni transfery...
897,10 tis.

Investiéni ndkupy a._
740,86 mil.

Imvestiéni transfary
427,84 mil.

Investiéni pljéens...

426,53 mil.

Ostatni kapitdlovd wdaje

34,87 mil.

Kuptikladu kraj ma v planu dat vice jak 410 mil. K¢ na platy zaméstnancti a co se

tyka kompletniho rozpoctu, tak ten ma kraj v planu vice jak 15,57 mld. K¢.

Do finanénich zdroji kraje pro dopravni infrastrukturu je nutné zahrnout také

naklady na zimni drzbu, ktera zahrnuje kompletni sluzby pies zimu. Od soleni vozovek



az po odklizeni snéhu a ledu z chodnikd, pfipadné cyklostezek. Kompletni nédklady na
zimni Gdrzbu v minulych letech znazornuje graf €. 4. Je nutné si uvédomit, ze rozpocet

pro zimni udrzbu je zavisly na pocasi.
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Graf 2.2 Néklady na zimni udrzbu krajskych silnic 2001-2021.

Zdroj: [6].

Rekonstrukce a modernizace infrastruktury ve Zlinském kraji byla castecné
ovlivnéna pandemii covid-19. Hodné firem diky tomu nemohlo délat a vSe bylo
domotané, samoziejmée rozpocet pro rekonstrukce dava stat a tim, jaka byla krize, tak
bylo k dispozici relativné malo. Graf €. 2.1 znazornuje Cerpani finan¢nich prostredka

v jednotlivych letech od 2002-2020.



2.2  OKres Zlin

Okres Zlin je na Moravé ve Zlinském kraji, jeho statutarnim meéstem je Zlin diive
znamy jako Gottwaldov. V ramci kraje sousedi s okresy Kroméfiz, Vsetin a Uherské
Hradisté. Okres Zlin ma rozlohu 1 045,26 km?, Zije tu vice nez 190 000 obyvatel.

Z jihovychodu je okres vymezen statni hranici Slovenska.
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Obr. 2.3  Okres Zlin.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

2.2.1 Charakteristika mésta Zlin a komunikace v okrese

Rozvoj mésta Zlin zapocal v 90. letech 19. stoleti za éry Bati. V této dobé mésto
nejvice vzkvétalo. Prosperita vznikla zalozenim firmy na zpracovani kize a vyroby
obuvi. Diky Batovi se do mésta ptist€hovalo mnoho novych obyvatel, pro které postupné

vybudovaval takzvané Batovy domky vcetné celkové infrastruktury.

K dnes$nimu dni, kdy je primér zhruba 600 aut na 1000 obyvatel, a toto Cislo stale

wewr



zacina zaostavat. S naristem aut sméfujicich na Vsetin, vznikaji zbyte¢né velké kolony,
a to téméf po celé silnici 1/49 Otrokovice-Zlin. Po této cesté projede vice jak 40 tisic aut

v obou smérech za 24 hodin.

Za tento problém mize vice faktort. Hlavnim problémem je piesemaforovanost, kdy
na kazdém kiizeni je semafor. Na spousté téchto kiizeni, by Sel vybudovat kruhovy
objezd, ktery by vyftesil dost problémi, jenze s tim, ze vedle silnice 1/49 vede po celou
dobu Zeleznice, tak je to problém. Ta by Sla vyfesit nadjezdem nebo podjezdem, ktery by

byl umistén pied kruhovym objezdem.

Jenomze spousta lidi, jedoucich po této cesté, chce pies Zlin pouze projet a tim vznika
myslenka vybudovani obchvatu. Tento obchvat je uz dlouhou dobu vyprojektovan pies
ptilehlé obce, akorat je ze strany ekoteroristii stale bombardovan problémy, jenze ani
jeden z té€chto lidi si pravdépodobné neuvédomuje fakt, ze diiv nebo pozdéji tam stejné

bude muset byt vybudovan.

Jakmile by byl obchvat vybudovan, tak by problém s pfeautomobilizovanim ve mésté

zanikl. Z téch vice jak 40 tisic aut totiz minimaln¢ polovina pouze projizdi.

Samoziejmé pies Zlin by Slo vybudovat vice mozZnosti na snadné&jsi a plynulejsi
prajezd, jako naptiklad tunel pod méstem. Ten by hodné méstu ulevil, avsak tyto projekty

jsou nesmirn¢ drahé.

V okrese jsou jesté dalsi cesty, ty uz ale nejsou tak vytizené jako 1/49. Mezi nimi je
tfeba obchvat D55 Otrokovice, 1/69 Vizovice — Vsetin, 11/492 + 11/490 smér Luhacovice

a jiné.



2.3 Okres Kromériz
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Obr. 2.4  Okres Kromé&fiz.
Zdroj: vlastni zpracovani.

Okres KroméfiZ se nachazi na Moravé ve Zlinském kraji, jeho statutdrnim méstem je
Krométiz. V ramci kraje sousedi s okresy Zlin, Vsetin a Uherské Hradisté. Okres ma

rozlohu 795,67 km? a zije zde vice nez 100 000 obyvatel.

2.3.1 Charakteristika mésta Kromériz a komunikace v okrese

., Mésto Kromeériz se nachazi v nadmorské vysce 201 m n. m. v siroké udolni nive reky

Moravy.

Rozloha katastralniho obvodu obce Kromériz je v soucasnosti 5560 hektari
a meésto samotné je vystaveno na 1770 hektarech. Ostatni plochy tvori predméstskeé casti,

které drive byvaly samostatnymi zemédelskymi vesnicemi.

Hradisko, Postoupky, Minivky, Bilany, Vazany, Kotojedy, Teésnovice, Travnik,
Drahlov a Zlamanka. “[7, 4 odst.]

Vizov
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v dopravni Spicce je to kritické. Velkym problémem ve mésté je malé mnozstvi vice
proudovych silnic. VSechny vozovky v okrese jsou tvofeny neprasnym asfaltovym

povrchem piipadné upraveny mikrokobercem, ktery by mél byt ti$si oproti asfaltovému.

Vedle mésta vede dalnice D1 Vrchoslavice — Kroméfiz — Rikovice s délkou
16,635 km a D55 Hulin — Tlumacov s délkou 7,576 km, coZ ulevi hodn€ méstu. Po téchto
dalni¢nich siti projede denn¢ nékolik desitek tisic vozidel mifici pfevazné na
Ostravu/Zlin. Nejvice zatizena cesta v tomto okrese je silnice [/47 Kfenovice — Bezmérov
— Kroméfiz — Hulin s délkou 10,877 km, na které pfi pfijezdu do Kroméfize vznikaji
nejvetsi kolapsy. Mezi dalsi silnice I tfidy patii /50 Malinky — Buchlovice s délkou
5,169 km a 1/55 Horni Mosténice — Biest — Hulin — Zahlinice s délkou 12,847 km. Po
silnici I/55 projedou denné desetitisice aut. Je to hlavni trasa bez myta do Pierova. Hodné
lidi zde jezdi zdmérné kvili levnému benzinu a nafté¢ na benzince v Biestu. Patfi mezi

nejlevnéjsi v okrese.

wwrw

Pfes zimu je velmi problematicka silnice 1/367 Krométiz — Kvasice — Tlumacov
s celkovou délkou 123,944 km. Na této cesté je hodné serpentyn a jeden velmi prudky
kopec. Jakmile silni¢ate zaskoCi zima, tak tuto cestu nestihnou odklizet a hodné lidi, ktefi
jedou do Kroméfize do prace, tak neprojedou pies tento kopec. Tim, Ze s timto
problémem se tu potykaji lidé kazdy rok, tak uz si na néj nasli figl. VétSinou jeden autobus
je doveze do zaatku stoupani, kde vSichni vystoupi a jsou nuceni kopec prejit pésky. Na

druhé strané je druhy autobus, ktery je nabere a miizou zase pomalu pokracovat do prace.

2.4 Okres Uherské Hradisté

Okres Uherské HradiSté se nachézi na Moravé ve Zlinském kraji, jeho statutarnim
méstem je Uherské Hradisté. V ramci kraje sousedi s okresy Zlin, Vsetin a Krométiz.
Okres ma rozlohu 991,37 km? a Zije zde vice nez 140 000 obyvatel. Z jihovychodu je
okres vymezen statni hranici Slovenska. Vozovky v tomto okrese jsou hlavné nepras$né
asfaltové. Na silnici I/55 z Napajedel do Babic je udélany mikrokoberec, ktery je vice

odhluceny. Tudiz vozidla jedouci po ném jsou tissi oproti klasickému.

V okrese jsou nové tvofeny nové obchvaty a dalnicni sité, které hodné ulevi

kompletnimu okresu a jakmile budou kompletné zhotoveny, tak ulevi celému kraji.
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Obr. 2.5 Okres Uherské Hradiste.

Zdroj: vlastni zpracovani.

2.4.1 Charakteristika mésta Uherské Hradisté a komunikace v okrese

,Meésto Uherské Hradiste je odnedavna prirozenym stiredem Slovacka-regionu
proslulého svébytnym folklorem, cimbalovou muzikou, dobrym vinem, prekrasnymi kroji
a radou zachovalych lidovych tradic. Historické jadro mésta bylo prohldseno méstskou

pamdatkovou zonou.

Uherské Hradiste je vyznamnym historickym méstem jihovychodni Moravy. Podle
nového usporadani uzemni verejné spravy je nyni Uherské Hradisté obci s rozsirenou
pravomoci (tzv. obec III. stupné), v jejimz spravnim obvodu (Uherskohradistsko) Zije pres
90 tis. obyvatel. Mesto je soucasti Zlinského kraje (NUTS 3), ktery spolecné
s Olomouckym krajem vytvari tzv. region soudrznosti NUTS 2 Stredni Morava. “[8, 1.,2.
odst.]



Okres Uherské Hradisté, které velmi blizko sousedi s méstem Kunovice a Staré
mésto, je hlavné problematické na silnici I/55 Babice — Uherské Hradist¢ — Kunovice —
Uhersky Ostroh s délkou 24,614 km, kdy hodné aut pouze projizdi. Obchvat, ktery by

méstim hodné pomohl, je ve vystavbé.

Na silnici I/55 z Kunovic do Uherského Hradisté je zbyte¢né moc semafort, jak tomu

je v okrese Zlin na silnici 1/49.

Jak na silnici I/49 by vyrazné¢ pomohlo vytvotfeni kruhovych objezdi, tak i na této
silnici by to nebylo na Skodu. Na tseku dvou necelych kilometrti se nachazi 8 semafort,
coz je piiblizn€ 250 metrti vzdalenost mezi semafory. Co se tyka prechodu, tak ty by Sly

predélat na nadchody a dalsi semafory by zmizely.

Mezi vyrazné problémové cesty v okrese jsou silnice E50 Buchlovice — Uherské
Hradi$t¢ — Uhersky Brod — Banov — Stary Hrozenkov s délkou 60,104 km vedouci do

Brna a silnice /55 Otrokovice — Bfeclav.

Mezi dalsi silnice 1. tfidy patii: I/50H Zlechov — Staré Mésto — Kunovice — Podoli —
Veletiny, 1/54 Veseli n. M. — BorSovice u Bl. — Slavkov — Strani a I/71 Uhersky Ostroh —

Blatnice p. sv. Ant. s celkovou délkou téchto silnic vice jak 26,500 km.

2.5 OKres Vsetin

Okres Vsetin se nachazi na Moravé ve Zlinském kraji, jeho statutdrnim méstem je
Vsetin. V ramci kraje sousedi s okresy Zlin, Kromé&fiZz a Uherské Hradisté. Okres ma
rozlohu 1 131,07 km? a zije zde vice nez 140 tisic obyvatel. Z jthovychodu je okres

vymezen statni hranici Slovenska.
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Obr. 2.6  Okres Vsetin.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

2.5.1 Charakteristika mésta Vsetin a komunikace v okrese

»Okres Vsetin je soucasti Zlinského kraje, ktery vznikl k 1. lednu 2000 jako jeden
ze ¢trndcti krajii Ceské republiky na zdkladé Ustavniho zdkona ¢ 347/1997 Sb.,
o vytvoreni vysSich uzemnich samospravnych celkii. Okres Vsetin se nachazi v severni

casti Zlinského kraje a sousedi se dvema jeho dalsimi okresy — na zdpadé s okresem

Kromériz a na jihozapadé s okresem Zlin. Na severozapadeé sousedi s okresem Prerov
z Olomouckého kraje, na severu a severovychodé sousedi s okresy Novy Jicin a Frydek-
Mistek, které nalezi do kraje Moravskoslezského. Na jihovychodé je soucasti stdtni

hranice mezi Ceskou a Slovenskou republikou. “[10,1. odst]

Okresni mésto Vsetin je nejklidn€j$i mésto ze vSech okresnich, co se tyCe silni¢ni

dopravy. Ve mésté se nachazi minimum semafort, ty jsou vSak pouze pro mistni. Mezi

mimo mésto, kterd nijak provoz ve mésté neomezuje.



V okrese se nenachédzi zadna dalni¢ni sit, popravdé€ ani neni potfeba. Jediné kolony,
co se zde vytvareji, jsou na silnici I/69 pii vyjezdu z mésta na silnici 1/57, kde je pii

dopravni Spicce relativné velky provoz, ale kolony jsou pouze nékolikaminutové.

V okrese Vsetin je dohromady 6 silnic L. tfidy. Mezi nejvice vyuzivané patii:

vvvvv

- I/35 Hustopece n. B. — Val. Mezifi¢i — Roznov p. R—Horni Be¢va s délkou

Val. Prikazy s celkovou délkou 44,188 km je nejdelsi v okrese,
- I/58 Roznov p. R. — Frenstat p. R. s délkou 4,515 km.

Dalsi silni¢ni sité 1. tfidy jsou I/49 Pozdéchov — Prlov — Val. Polanka — Horni Lide¢
— Stfelnd, 1/56 Horni Becva — Bila a 1/69 Vsetin — Lhota u Vs. — Liptal s celkovou

délkou téchto silnic pies 22 km.

4. Navrhy na zlepSeni silni¢ni infrastruktury

Zhodnotil jsem cely kraj a vybral jsem dvé¢ kritickd mista v okrese Zlin. Ob¢ tyto mista
se nachazi v krajském mésté Zlin. Navrhy by mély ulevit kompletni silni¢ni dopravé

v okoli navrhu a rovnéz v ¢asti Zlina.

V okrese Vsetin jsem zvolil kiiZeni silnic 1/57 a 1/69, kde nastava problém

s vyjezdem na komunikaci.

V dal$im okrese, tedy Uherské Hradisti, jsem vybral kiiZeni silnic 1/50, tedy
hlavniho tahu na Slovensko a silnice 111/490.

W v v

A v poslednim okresu Krométiz se zlepSeni tyka kiiZeni silnic 111/438 a 111/432.



4.5 KiiZeni tfidy Tomase Bati smérem Pr§tné

Jako prvni navrh si dovoluji poukdzat na kiiZeni tfidy TomaSe Bati smérem Pr$tné u
Albertu. Timto kfizenim denné projede vice jak 40 tisic aut v obou smérech a vice jak
7 000 aut odbocuje do zlinské ¢asti Prstné, anebo z néj vyjizdéni. Na kiizeni je doprava
fizena kyvadlové signalizaénim zatizenim. Pti odboceni smérem do ¢asti Pr§tné vozidla
piejizdi pifes zelezni¢ni piejezd a nasledné pokracuji asi 300 metrd k dalSimu

signalizaénimu zafizeni. V téchto mistech se vétSinou pifes dopravni Spicku vytvateji i
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Obr. 3.1 Kftizeni ulice tfidy Toméase Bati smér Prstné.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.



Hlavnim problémem je zelezni¢ni piejezd, u kterého se nachazi i vlakova

zastavka.

Na obrazku je vidét nadkladni automobil, ktery vijel do kiizovatky a zablokoval
piiblizn¢ na 30 sekund provoz ze sméru Zlin a kvali tomuto fidi¢i se vytvorila delsi
kolona a vznikla nasledné i nehoda. Ackoliv se jedna o fidice skupiny C, ktery ma ze

zakona povinné profesionalni Skoleni, tak tuto situaci nezvladl.

Velka ¢ast fidicii nezna nebo spise neumi reagovat na dané situace v provozu. Ridici
nechodi na Skoleni. Samoziejm¢ v dosti zaméstnani, kde je to potieba, tak Skoleni pro
fidiCe (referenti) skupiny B by mélo byt kazdym rokem. Samoziejmé ve skutecnosti tomu

tak ve vétSin€ firem neni a potom vznikaji velmi osklivé ne-li kolikrat smrtelné nehody.

Tomu tak je i na tomto kiizeni, kdy fidi¢i vjizdi stale do kiizovatky, pfestoze vozidla

za prejezdem stoji v koloné kvuli dal$imu signalizacnimu zatizeni.

Na tomto kiizeni navrhuji zruseni signalizacniho zatfizeni a vytvotfeni podjezdu pro
oba sméry. Pfechod pro chodce ptes Ctyfproudovou komunikaci by se ptedélal na
nadchod. Druhy ptfechod by byl zruSen z divodu bezvyznamnosti. Pifechod pies
dvouproudou komunikaci by ztistal zachovan, protoze se nachazi ptimo u koleji, tudiz by

vozidla silni¢niho provozu nijak pies prechod neptejizdéla.

V ptipadé dopravni Spicky by provoz nebyl nijak omezen v obou smérech a doprava
by zlstala plynula. Jakmile by se hromadila auta, kterd by jela smérem do zlinské ¢asti

Pritné, tak by alesponl neblokovala hlavni provoz na silnici [/49.
Co se tyka dalSiho ktizeni na ulici Pfimé s ulici Nébfezi, tak tam by bylo vhodné
vytvofeni kruhového objezdu, avSak ten tu nemizZe byt vytvoien z dlivodu nedostatku

mista.



Grafické znazornéni

Z grafického zndzornéni jasn¢ vidime pocty aut projizdgjici skrze tuto kiizovatku
smérem do méstské ¢asti PrStné. Pocty aut jsou vzrostlé tehdy, jakmile je Spicka, to

muzeme vidét rdno mezi 6:00-8:00 a odpoledne od 14:00-17:00.

01.04.2022 projelo za 12 hodin v ¢asech 6:00-18:00 7 359 vozidel. Mezi témito
vozidly bylo i MHD nebo nékladni vozidla. JelikoZ bylo p&kné&, tak béhem této doby
projelo kiizenim 11 motorek, které jsou rovnéz pocitany do tabulky. Mimo jiné zde byl
zvySeny pocet cyklistl, diky mistni cyklostezce. Za 12 hodin jsem jich napocital 67, ty

vSak do tabulky nepocitam.

JelikoZ se u kiizeni nachazi supermarket, tak hodn& motoristii zde odbocuje prave

ke zminénému obchodu,

Tab. 3.1 Pocet vozidel ve sméru Prstné.
01.04.2022

Eas: Potet vozidel: Vozidla ve sméru Prstné
6:00-7:00 8242 1000

820 992

242

7:00-8:00 749 800 743 721 686
8:00-9:00 573 0 573 9 gy sop 542
10:00-11:00 592

400
11:00-12:00 541
12:00-13:00 501 2
13:00-14:00 542 0

14:00-15:00 721
15:00-16:00 820
16:00-17:00 792
17:00-18:00 686

[==)

me00-7:00  m7:00-8:00 wE00-9:00 10:00-11:00

B11:00-12:00 W 12:00-13:00 W 13:00-14:00 W 14:00-15:00

W 15:00-16:00 W 16:00-17:00 m 17:00-18:00

Graf 3.1 Pocet vozidel ve sméru Prstné.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.



4.6 KiiZeni ulice tridy TomasSe Bati a Gahurova

Jako druhy néavrh na zlepSeni jsem si vybral kiizeni u trzist€. Tedy misto kiiZeni ulic
Gahurova a tfidy TomasSe Bati. Timto mistem projede ve vSedni dny vice jak 40 tisic
aut, takze je to velmi vytizené misto. Projizdi zde vSe od motorek az po MHD. Na
kiiZeni se nachazi tficestny semafor. V okoli 1,5 kilometru se nachazi tfi stejné
problematicka kiizeni, jenom s tim, Ze na dvou je Ctyfcestny semafor. V dopravni Spicce
jsou mista velmi vytiZzena a byla by potteba mista poupravit, aby zde nestaly kolony. Na
dvou mistech by Sel vytvotit kruhovy objezd, avSak ten by pravdépodobné z vytizenosti
téchto komunikaci nestihal. V téchto problematickych mistech by bylo nejlepsi
a nejvhodnéjsi vytvotit nadjezdy/podjezdy, nebo piipadné rovnou tunely.

Lo 1

_;'.'.l'.l"l”“'.'- .
il TR R

ST _— P e
SESLS e — P70 d h B

S

Obr. 3.2 Kf#izeni ulice tfidy Toméase Bati a Gahurova.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Na obrazku je feSené kiizeni smérem Jizni Svahy. Nejvétsi provoz pres Spicku je
z pravé strany, tedy z centra mésta a jediné hlavni cesty 1/49 z Vizovic do Otrokovic.

Jen z této strany projede ptes dopravni Spicku desetitisice vozidel.
Z proté&jsi strany je piijezd z Jiznich Svaht. Toto misto neni nejvice vytiZzeno
z dlivodu, Ze mnoho aut jede na kiizeni do méstské ¢asti Pr§tné, tedy na prvni

problematické kiizeni, feSené v této bakalarské praci. I kdyz se nejedna o stejné



vytizené misto jako ze sméru Vizovic, tak i timto mistem projedou desetitisice aut pres

vSedni den.

Na toto kiiZeni navrhuji podjezd pro auta jedouci z Vizovic po silnici 1/49. Tento
podjezd by zamezil tvorby tak velkych kolon a umoznil by plynulejsi provoz. Pro
chodce by byly vytvoieny lavky nad vozovkou, aby nedochazelo k omezeni aut ve

vSech smérech.
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Obr. 3.3 Kiizeni ulice tfidy Tomase Bati a Gahurova.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Na obrazku je vidét fesené kiizeni ze sméru Vizovice na silnici 1/49. Timto
smérem by byl vytvoren podjezd. Co se ty¢e MHD smérem Jizni Svahy, tedy na
obrazku odboceni na pravou stranu a samoziejmé ostatni vozidla, tak pro né¢ by byl

vytvofen ndjezd na komunikaci s pfipojovacim pruhem.

v

Odboceni na levou stranu by bylo zakazano a umoZznéno na dal$im kfiZeni, timto

krokem bychom zvysili efektivitu prijezdnosti na tomto kiizeni.



4.7 KF¥izeni silnic 1/57 a 1/69

Jako dalsi navrh jsem si vybral kiiZeni silnic I/57 a I/69 v okrese Vsetin. Toto misto

je velice frekventované a mnohdy je velmi obtizné vyjet z kiizovatky. Tedy ze silnice

1/69 na silnici I/57.

Obr. 3.4 Kfizeni silnic I/57 a 1/69.
Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Po silnici I/57 projede denné tisice vozidel a ptes Spic¢ku fidici na silnici vyjizdi velmi
obtizné a kolikrat i nebezpecné. Na tomto misté se uz stalo n€kolik velmi vaznych nehod

a nebylo by Spatné ho lehce zabezpecit.

Je zde hodné prostoru, proto na toto misto navrhuji kruhovy objezd s tim, Ze z obou
stran by byla sniZena povolena rychlost na 50 km/h. Timto krokem by se stal isek velmi

dobfe prijezdny pro vSechny fidice.

Najezd smérem do Val. Mezifi¢i, tedy na fotografii misto, kde zastavilo akorat

nakladni vozidlo, a sjezd do mésta Vsetin by byly zachovany.



4.8 Krizeni silnic 1/50 a 111/490

Ctvrty navrh na zlepSeni volim v okrese Uherské Hradiste, v mist€ kiizeni silnic 1/50,
tedy hlavniho tahu na Slovensko a silnice I11/490, ktera vede ze Zlina. Po obou cestach
projede denné tisice vozidel. Co se tycCe silnice /50, tak ve vSedni dny, zde projede
desetitisice vozidel. Toto misto kiiZeni jsem zvolil zamérn€. Zde se v dopravni §picce na

silnici I/50 vytvateji velké kolony a ceka se, nez projede par vozidel ze silnice 111/490.

Mistu je potieba ulevit a tim, Ze kiiZeni je velmi velké a je zde spousta prostoru, nabizi

se hned vytvofeni kruhového objezdu, ktery by byl dvouproudovy a napomohl by

urychleni celkového provozu na tomto misté.

s

Obr. 3.5 Ki#iZeni silnic 1/50 a I11/490.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Misto se nachazi na okrajové ¢asti Uherského Brodu.



4.9 Krizeni silnic 111/432 a 111/438

Posledni, a tedy paty navrh na zlepSeni silni¢ni dopravy ve Zlinském kraji je v okrese
Kroméiiz. Toto kiizeni jsem volil zamérné€. Toto, byt nenapadné kiizeni, predstavuje pies
dopravni $picku velky problém. Misto se nachazi u HoleSova smérem na Hulin. Ze silnice
I11/438 je témét v dobé Spicky nemozné vyjet na silnici [11/432 smérem Hulin (tedy na

obrazku do leva).

Obr. 3.6 KfiZeni silnic I111/432 a I11/438.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.
Tomuto mistu by bylo nejlepsi ulevit, proto zde navrhuji kruhovy objezd, ktery by
napomohl mistu v lep§im vyjizdéni na komunikaci. Je zde spoustu prostoru, a proto by

vybudovani kruhového objezdu nebyl zadny problém.



5. Vyhodnoceni navrhi

Prvni dva navrhy z mésta Zlin by ulevily kompletnimu provozu. Co se tyce
ostatnich kiizeni ve mésté, tak by taktéz potfebovala vétSina lehce upravit, avsak
nejsou tak kritické, jako ty v navrhu. Realizace by byla velmi slozitd a trvala by
minimalné rok, coz by zpomalilo dopravu ve mésté a zptisobilo by nemalé problémy.

Finan¢né by to byly asi nejvétsi investice v kraji za poslednich nékolik let.

Ze 100 tazanych fidi¢t jedoucich témito kiizovatkami souhlasilo s navrhem 64,
22 dotdzanych mélo stejny ndzor jako ti, kteti ihned souhlasili, avSak s tim rozdilem,
ze z hlediska investic by to mésto nezvladlo a feSeni by byla velmi problematické az
kriticka. Zbylych 14 nesouhlasilo s navrhy a nelibili se jim. Témto zbylym 14 lidem
jsem vzdy navrhl jesté feSeni s vytvorenim kruhovych objezdl na téchto kiizeni, s tim
souhlasili. Z hlediska investice by mésto stalo asi nejméné, avSak i kdyby kruhové
objezdy byly dvoupruhové, tak by ptes dopravni Spicku stejné nestihaly a nezamezily

by ve vice jak 70% tvorby kolon.
Ostatni navrhy na zlepSeni, tedy 3.3. — 3.5. jsou navrhy z ostatnich okresii v kraji.

Mezi dalsi navrhy v kraji konkrétné v okrese Uherské HradiSt¢ navrhuji Gpravu na
silnici I/55 Kunovice — Uherské Hradisté — Staré Mésto, kde jsem uZ zminoval, Ze je
velky problém s mnoho semafory na malém Useku. Zacina to v misté stani¢eni 74,400 —
72,400. Na tomto useku se nachéazi 8 semaford. Nékteré jsou zde Gplné zbytecné a mohly
by byt odstranény. V téchto mistech je to pies dopravni $picku velmi kritické a vznikaji
dlouhé kolony. Na minimalné 3 téchto kiiZeni by se daly vytvofit kruhové objezdy, které
by zajistily rychlost prijezdu méstem. U prechodl pro chodce by bylo nejlepsi vytvotit
nadchod. Stacila by jednoducha lavka a tim by se mésto zbavilo dalSich semafort a
zajistilo rychly plynuly prijezd méstem. Jako dal$i navrh v tomto okrese by bylo idealni

zminit vystavbu dalnice, diky které se zmensi provoz na téchto komunikacich v okrese.

Navrh v okrese Kroméfiz. V tomto okrese je to velmi slozité. Diky dalnicni siti
provoz po komunikacich v okrese je maly oproti tfeba okresu Uherské Hradisté. NejveEtsi
problém nastava v méstské €asti okresniho mésta Krométiz. Zde je u vSech komunikaci
problém s kvalitou a plynulym prijezdem. Je zde maly pocet silnic s vysSim poctem

jizdnich pruht.



Z7avér

Cilem bakalai'ské prace byla studie stavu silnic ve Zlinském kraji. Stavajici stav
je mnohdy az zalostny, kiiZzeni jsou Spatné fesSeny a chybi zde obchvaty, které by ulevily
kupletnimu provozu ve Zlinském kraji. Z hlediska bezpecnosti je Zlinsky kraj vyhovujici

a z hlediska kompletni nehodovosti krajii v Ceské republice se fadi do bezpedngjsi asti.

Prvni cast bakalafské prace je zaméfena na veSkerou problematiku dopravni
infrastruktury v Ceské republice. Jsou zde predstaveny jednotlivé okresy, pro které jsou

navrhy v zavéru bakalarské prace.

V druhé ¢asti bakalaiské prace navrhuji jednotlivé feSeni na dané problémy. Zvolil

jsem dvé nejkriti¢téjsi mista z mého pohledu, obé mista jsou ve statutarnim mésté Zlin.

Prvni kiizeni je hlavni tah do méstské ¢asti Prstné, kde denné projede témér 8 tisic
vozidel a tvoii se zde velké kolony, diky kterym pak vznikaji zbyte¢né nehody. KtiZzeni
je navrzeno tak, aby se zde netvofily témét zddné kolony a je zde kladen diraz na co
nejplynulejsi prijezd. Kousek od feSeného kiizeni je jeste jedno kiizeni, které by nebylo
Spatné pred¢lat a upravit, avSak je zde tak malo prostoru, ze by Upravy byly extrémné

sloZité a nebezpecné pro obcany bydlici v blizkosti.

Druhé feSené misto je pifimo v centru déni. Je v misté snejvétSim poctem
prujezdnych vozidel za den. Pro toto misto je navrzen podjezd pro vozidla, aby zde
nedochézelo k velkym dopravim kolapstiim. V okruhu 2 km on tohoto mista je hned

nékolik podobnych kiiZeni.

Vsechny tyto kiiZeni jsou na silnici /49, tedy na silnici, po které denné projede
vice jak 40 tisic vozidel ve vSech smérech. Silnice ve Zlinském kraji jsou v porovnanim

s ostatnimi kraji v Ceské republice primérné.
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