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Anotace

Bakalarska prace se zabyva infrastrukturou ve Zlinském kraji, tu lze povazovat za
nedostateCnou s ohledem na mnozstvi vozidel. Prace je rozdélena do dvou celkd, kdy v
prvni &asti chei poukazat a popsat dopravni infrastrukturu v Ceské republice a v druhé
Casti, kterd bude hlavnim cilem této bakalarské prace, se zaméfim na Zlinsky kraj.
V nyn¢jsi dobé se potykame s preplnénymi cestami, které vedou k zahlcovani dopravni
infrastruktury, to pak vede k negativnim ucinkiim. V praci je provedena analyza dopravni

situace v krajském meésté Zlin.

Klicova slova

Doprava, kiizeni, kruhovy objezd, silnice, Zlinsky kraj, infrastruktura

Annotation

The bachelor's thesis deals with infrastructure in the Zlin Region, which can be considered
insufficient in view of the demand of road vehicles. The thesis is divided into two units,
where in the first part it is pointed out and described the transport infrastructure in the
Czech Republic. In the second part, which will be the main goal of this bachelor's thesis,
we will focus on the Zlin Region. At present, we are faced with overcrowded roads that
lead to concar overfilling of transport infrastructure, which in turn leads to negative
effects. The work analyzes the traffic situation in the regional town of Zlin. Here, the

work dedutes the traffic burden by road transport.
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Uvod

Dopravni infrastruktura je hlavni soucasti hospodarstvi kazdé zemé. Je tvorena
dopravnimi cestami, zafizenimi a dopravnimi prostfedky. Ve vefejné infrastruktute hraje
velmi vyznamnou roli, bez které bychom ani nedokazali Zit. Silnice v CR, a i celkova
silni¢ni sit’ hraji nezastupitelnou roli v pfepravni a nakladni dopravé. V esku mame vice
jak 55 miliont silni¢nich siti a z toho pouze 1300 km dalnic. U pozemnich komunikaci
je kladen diraz na silnice, méné uz na dalnice, jejichz sit’ je zatim velmi nerovnomeérna,
dokonce v nékterych krajich republiky jest€é ani nejsou. Tim nastava velky problém
v pfeautomobilizovanosti ve méstech a tvorbé velkych kolon. V mnoha krajskych
méstech, kde se zadné obchvaty nenachazi, jsou tvofeny klidné 1 tficetiminutové kolony

a v pripadé vyspravek komunikace, jsou cesty takika ucpané.

Hlavnim poslanim dopravy je slouzit danym regionim v jejich rozvoji,
zabezpeCovat naroky na pfepravu a optimalnim zptusobem zajistovat dopravni obsluhu
uzemi, a to vSe pii ohledu na bezpecnost vSech aktivnich i pasivnich ucastnika dopravy.
Témer vsichni obyvatelé vyuzivaji silni¢ni sit€ k cestam do zaméstnani, §kol, nemocnic,
ale také k rekreaCnim uceliim, cestam za kulturou a zabavou. Je proto velmi dilezité, aby

silni¢ni sité byly v perfektnim stavu a daly se rychle a efektivné vyuzivat.

Ceska republika je mala zems, i tak pokryti silni¢nich siti je dost velké, aviak
mnozstvi kvalitnich dalni¢nich siti, pfipadné obchvatd, je mizivé a velmi nedostatecné.
Timto se samoziejmé snizuje komfort cestovani, jeho rychlost a vznika tak spoustu

negativnich vlivil zejména na bezpecnost, kvalitu ovzdusi a ekologii.

Kvalita vozovek v Ceské republice neni pfimo ukazkova a shodneme se vsichni
na tom, zZe rekonstrukce hlavni dalnice D1 je nekone¢na a nedava mnohdy smysl. Stav
vozovek zaostava s ostatnimi zemémi EU a podil investic mezi postkomunistickymi
zemémi je téméf nejnizsi. Staci prejet statni hranice do Némecka ¢i Rakouska a ihned
vnimame rozdil v kvalité jizdy, hned se jede Iépe, nedrnca to s nami tak a auto tolik netrpi.

V kvalité vozovek je v Ceské republice od roku k roku &im dal horsi.

Tato prace je zaméfena na poukazani nedostatkt silni¢ni infrastruktury ve
vybraném kraji a na zklidnéni motorové dopravy a tim 1 zlepSeni stavu silnic ve
vybranych Castech Zlinského kraje. V praci jsou feSeny nejvice problematicka mista ve

Zlinském kraji, na kterych jsou navrzeny moznosti kiizeni a mozné feseni.



1 Teoreticka vychodiska organizace a rizeni silni¢ni

dopravy

Rychly rast mezinarodniho obchodu spolu s globalizaci, v dnesni dobé presunul

pozornost obchodnikti na dopravu a logistiku.

V ramci tohoto ekonomického rastu musi obchodnici vymyslet nové ¢i zdokonalovat
staré strategie, aby uspokojili poptavku spotiebitell ze dne na den. Proto se pojem
mezinarodni dopravy a logistiky stal v dneSnim svété naro¢néjsi. Termin mezinarodni
dopravy a logistiky zahrnuje planovani, organizaci a aplikaci strategii, s cilem dodavat

produkty nebo lidi do mezinarodnich destinaci efektivnim a produktivnim zptisobem.

Aby bylo mozné zavést efektivnéjsi fizeni dopravy, musi osoby s pravomoci znat

historii, zaklady, soucasny vyvoj a budouci aplikaci mezinarodnich doprav a logistik.

1.1 Historie

Silnice a zeleznice jsou dva hlavni druhy, které tvofi systém pozemni dopravy. Silnice
byly zalozeny jako prvni, protoze technologie parni zeleznice byla dostupna az v 18.
stoleti, uprostfed prumyslové revoluce. Pii posuzovani struktury soucasnych pozemnich
siti jsou dulezité historické tivahy. Moderni silnice maji tendenci navazovat na sitovou

strukturu vytvorenou predchozimi silnicemi.

Prvni pozemni cesty maji svij puvod na stezkach, které se obecné pouzivaly
k pfesunu zjednoho loveckého tizemi do druhého. Se vznikem prvnich fisi se stezky
zacCaly vyuzivat pro komeréni uUcCely. Z nékterych se staly silnice, pfedevsim diky
domestikaci zvitat, jako jsou koné¢ a kravy. Pouziti kolovych vozidel povzbudilo stavbu
lepsich silnic. Systém silni¢ni dopravy vSak vyzaduje takovou uroveri organizace prace,
financovani a administrativni kontroly, kterou 1ze zajistit pouze formou vladniho dohledu

nabizejiciho urcitou vojenskou ochranu obchodnich cest.

Velky vyznam mély také technologické inovace v silni€nim stavitelstvi, které

umoznily vystavbu spolehlivych a levnych silnic s pevnym povrchem. Jeden z prvnich



lepSich povrcht, byl pouzivan makadan. Poskytoval levnéjsi, odolngjsi, hladkou a

neklouzavou vozovku, coz vyrazné zlepsilo spolehlivost a rychlost jizdy na silnicich.

Silni¢ni doprava je druh dopravy, ktery se za poslednich 50 let nejvice rozsitil, a to
jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu. To pfedstavuje dramatickou zménu v
zastavéném prostfedi s masivnim pfidanim silni¢ni infrastruktury podporujici méstskou
mobilitu a spojujici mésta. Prostorové pokryti silniéni dopravy je rozsahlé, ale jeji

plsobnost zustava lokalni a regionalni.

Silnice maji funk¢ni hierarchii v zavislosti na roli, kterou hraji v dopravni siti. Na
vrcholu hierarchie jsou dalnice, coz jsou silnice s omezenym pfistupem bez kiizovatek a
zpomalovacich prahti. Spojenim protinajicich se dalnic bylo vybudovano velké mnozstvi
mimouroviiovych kiizovatek, coz vedlo k riznym navrhim ke zklidnéni dopravniho

toku.

1.2 Silni¢ni doprava v CR

Silni¢ni doprava se stava nejrozsitenéjsi na celém svété. Nema zadnou konkurenci
mezi ostatnimi druhy dopravy a kazda zemé si na silnini doprave stavi svou
ekonomiku. Hlavni pro nakladni dopravu a je to meziclanek kombinované dopravy, kde
je zakladni i kone¢nou dodavku zbozi. Silni¢ni doprava zajistuje prepravu nakladi a

lidi pfevazné na kratké vzdalenosti.

V Ceské republice je necelych 80 % ze vSech druhdi doprav a pieprav. V této
skuping je hlavné nakladni doprava jako forma ptepravy zbozi z vychoziho mista az na
misto urCeni anebo navazuje na ostatni vice kapacitni druhy dopravy. Je soucasti
intermodalni dopravy. V osobni dopraveé dochazi k extrémnimu rustu individualni
automobilizace, samoziejmé se vSemi negativy, které prinasi, kdy osobni automobil se
stal dominantni na kratké 1 stfedni vzdalenosti. Podil linkové autobusové dopravy mirné
kles4, ale roste mé&stska hromadna doprava. V Ceské republice piipada necelych 600 aut

na 1000 obyvatel.

Silni¢ni doprava v Ceské republice ma pomémé hustou sit, kvalitni silnice IIL.

Ttidy, dalnice i rychlostni komunikace.



1.2.1 Problematika silni¢ni dopravy a infrastruktury v CR

Silni¢ni doprava a infrastruktura je v CR velky problém. Na vychod od nasi republiky

jsou cesty a celkova infrastruktura velmi podobna, kdezto na zapad jsou nadstandartni.
Kde je tedy ten hlavni problém?

Politika silni¢ni dopravy a infrastruktury je v Ceské republice velmi divna. Jednim
z nejveétsich problému je povolovani projektové dokumentace a nasledn€ vzdy, jakmile je
rozhodnuto o vystavbé nového obchvatu ¢i pokracovani dalnice, tak se objevi
ekoteroristé, ktefi bojuji o zastaveni vystavby. Ekologie by méla byt pro vSechny
povinnost, akorat s nartstem poctu dopravnich prostiedkl, je potfeba premyslet
s rozSifenim dopravni sité tak, aby tento narust zvladala. Kdyz ekologové pozastavi
vystavbu, napfiklad obchvatu mésta, tak vétsinou tento proces trva nekolik let a tim, jak
se stale zvysuje pocet dopravnich prostiedku, tak je samoziejmosti, Ze narust dopravy
v meste bude pribyvat. V zadném méste neni provoz plynuly bez zastaveni, takze s vétSim
narustem aut je tedy logické, Ze pii Castém zastavovani kolony dojde k rozsahlému

zneci§tovani ovzdusi, coz by nebylo tak vysoké, kdyby nebyla pozastavena vystavba.

Spravny technologicky postup, byva dal§im velkym problémem. Spoustu praci na
cestach byva rozdelovan tzv. vybérovym fizenim. Jelikoz toto fizeni byva uzavieno az na

jare, tak spoustu firem do 1éta nevim, co bude a nebude d¢lat

Vybér nevhodného materialu muze zpusobit katastrofu. Hodné stavebnich firem
skrbli kde se da, jenze se Spatnou smési materialu muze investor zaplakat. Vétsinou na

tyto stavby se dojde po roce, kdy po zimé zacne vSe pracovat a vznikaji nemalé praskliny.

1.2.2 Narodni hospodarstvi

Narodni hospodafstvi je souhrn ¢innosti na tzemi statu. Do narodniho hospodatstvi
radime tfi ekonomické subjekty (stat, podniky a domacnosti). Sklada se se vzijemné
souvisejicich ¢asti a ¢innosti, které funguji v urcitém prostfedni. V Cele stoji ministerstvo

dopravy a spoju, zdravotnictvi, Skolstvi, primyslu a obchodu, financi. ..

V Ceské republice Fidi narodni hospodaistvi Cesky statisticky tfad, kterého je tikol
shromazd'ovani co nejvice dat a informaci. Cini tak ze statistickych vykazd, které maji

jednotlivé podniky, organizace i podnikatelé za ukol pravidelné vypliiovat a odesilat.

Ceska republika se fadi mezi vyspé&lé zemé Evropy a svéta.



Narodni hospodarstvi se déli na 4 hospodarské sektory.

1. Primarni sektor — zabyva se ziskanim surovin, materialt, t€Zzebni primysl aj.

2. Sekundarni sektor — zpracovava to, co primarni sektor vyprodukuje.

3. Tercialni sektor — uspokojuje potieby rozvoje spolecnosti, naptiklad obchody,
opravy, Skolstvi, zdravotnictvi apod...

4. Kvartalni sektor — je spojen s védou a vyzkumem.

Rast dopravy velmi uGzce souvisi s hladinou celkového rozvoje narodniho
hospodafstvi a s moznostmi investic nejen na obnovu a vystavbu dopravnich siti a

zafizeni, ale 1 na vyvoj a vyrobu vozového parku.

1.3  Silni¢ni infrastruktura

Rast ekonomiky, vede k ristu zahu$téni dopravy a tim se kladou naroky na kvalitni
dopravu. Mezi to se také tadi: presnost, spolehlivost, bezpeCnost, rychlost a také

plynulost.

Kvalitni doprava predstavuje dopravni soustavu jako celek, na kterou jsou zvySené
naroky. Silni¢ni infrastruktura je tvofena dopravnimi cestami, dopravnimi zafizenimi, po
nichz a jimi se fidi silni¢ni prostiedky, které maji ve vefejné infrastruktufe vyznamnou a
nezanedbatelnou roli. I kdyZ ma mimotadny vyznam pro uspokojovani potieb a zajmu
obyvatel, pro ekonomiku a rozvoj regiont, musi splilovat n¢které predpoklady jako napf.
z hlediska ekologie chrani zivotni prostfedi, minimalizovat velikost uzemi zabraného pro

dopravu.

Silnice jsou vefejné piistupné k vyuziti silnicnimi nebo jinymi vozidly a chodci.

Silnice vytvareji spletitou sit’ a déli se na 3 kategorie.

Délnice je pozemni komunikace pro rychlou dalkovou pfipadné mezistatni
dopravu. Vyuziva se motorovymi vozidly. Dalnice je budovana bez kiizeni nebo
napiiklad bez signalizatnich zafizeni. V Ceské republice je vétsinou budovana jako
Ctyfprouda, vyjimecné Sestiproudova. Je pristupna pouze pro motorova vozidla, jejich

nejvyssi povolena rychlost neni nizsi 80 km/h.



V Ceskeé republice se pozemni komunikace déli na Ctyfi kategorie:

1. Délnice (rychlostni silnice), tyto silnice jsou oznaCovany jednocifernym
nebo dvoucifernym ¢islem s pismenem D v Cerveném poli.
2. Silnice I-III. tfidy. Silnice L. tfidy jsou oznacovany jednocifernym nebo
dvoucifernym c¢islem v modrém poli, silnice II. tfidy trojcifernym cislem
v modrém poli a silnice IIL tfidy Ctyfcifernym nebo péticifernym Cislem.
Z pravidla se tyto silnice neoznacuji dopravnimi znackami a ani neuvad¢ji
v béznych mapéach.
3. Mistni komunikace, u kterych se rozlisuji tfidy I-IV. pficemz IV tfida je
pesi zona.
4. Utelové komunikace, tyto silnice nebyvaji nijak omezeny ani znadeny.
Dalnice (rychlostni silnice) a silnice . tiidy vlastni stat a spravuji je RSD. Silnice II-
III. tfidy vlastni kraj a co se ty€e mistnich komunikaci, tak ty vlastni vzdy obec a ta se o

n¢ 1 stard. Ucelové komunikace nalezi pravnické nebo fyzické osobé.

RSD a RSZK jsou statni organy, které spolu tizce spolupracuji a navzajem se dopliiuji.

Oba tyto statni organy jsou piispévkové organizace vedené Ministerstvem dopravy CR.

RSD ma4 na starosti dalnice, rychlostni silnice a silnice I. Tfidy. Na t&chto silnicich
organ vykonava veskerou cCinnost spojenou s témito silnicemi. Jedna se hlavné o
zabezpeceni v pripadé nehod, udrzbu a vyspravku dalnic a silnic 1. tfidy. Dale
k modernizaci a kompletni zabezpeceni vystavby tykajici se dalnic a silnic 1. tfidy. Organ
RSD nema k dispozici tolik techniky a lidi pro opravy, piipadné zabezpe&eni, proto
vznikaji rizna vybérova fizeni pro rekonstrukci dalnic a silnic 1. tfidy. Po skonceni
vybérového fizeni organ RSD zvoli soukromou firmu, ktera bude povéfena timto

organem a bude vykonévat praci pod jejichz jménem.

RSZK je organ, ktery vznikl rozhodnutim ministra dopravy CR ze dne 10. zafi 2001.
Ministerstvo dopravy rozhodlo, ze tento organ bude vykonavat veskerou ¢innost tykajici
se silnic II. a IIL. tfidy. Déale ministerstvo povéfilo tento organ, aby hospodaftil s majetkem,

ktery jim byl preveden.



1.4 Navrhovani pozemnich komunikaci

Navrhovani pozemnich komunikaci je zdlouhavy a slozity proces. V tomto procesu,
je nutné dodrzovat dané technické parametry. Pfi navrhu pozemnich komunikaci se
nejprve zmapuje misto, kde bude budovana komunikace, abychom zjistili, jaké jsou
naptiklad podlozi, hrozi-li sesuvy pudy a pfipadné jak moc bude na tomto misté

frekventovany provoz.

S témito informacemi se bude déle pracovat pii 2 D a 3 D navrzich. Do navrhu bude
zakresleno také zhutnéni. Po zkresleni navrhu je odeslan prislusné osobn¢, ktera jej

zkontroluje a vytizuje dalsi podklady a povoleni pro vystavbu.

Na obrazku vidime navrh pozemni komunikace v obci Prusinovice. Je to
standardni vykres, kde jsou zakresleny vSechny sité vCetné kanalizaci.

Predmétem stavby je rozSifeni siti infrastruktury v nové lokalité pro bydleni
v obci Prusinovice, za kiizovatkou ul. Polni a ul. Lesni. Projekt fesi vybudovani zékladni
technické vybavenosti této lokality, ktera bude obsahovat prodlouzeni vefejnych rada
vodovodu, kanalizace, plynovodu a dale nové komunikace. Rozvod el. energie zde neni
fesSen. Priprava vSech siti nové infrastruktury je navrzena s ohledem na mozné rozsiteni

lokality.



Nova komunikace zpfistupriuje dal§i tizemi pro vystavbu rodinnych domu.
Projektantem byla tato silni¢ni komunikace zafazena do funkéni tiidy C — mistni
komunikace obsluzna, dle doporugeni technické normy CSN 73 6110. Jedna se tedy o
mistni obsluznou silni¢ni komunikaci zpfistupriujici nové zastavéné uzemi. Navrhovana
%

ozovka mistni komunikace je navrzena obousmérné, dvouproudova komunikace Site 5
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Navrzeni pozemni komunikace.
Zdroj: vlastni zpracovani 2021.

Dlouhodobé parkovani vozidel predpoklada na pozemcich jednotlivych vlastnika
rodinnych domu, proto zde neni vybudované zadné parkovani

Povrch vozovky je navrzen jako bezprasny — asfaltovy, Vozovka mistni komunikace je

navrzena na dopravni zatizeni tfidy V. (tedy malé zatizeni). Konstrukce vozovky je



navrzena takovym zpusobem, aby s pozadovanou spolehlivosti odolala zatizeni a jinym
vliviim, které Ize béhem uzivani ocekavat.

Ohraniceni asfaltové vozovky mistni komunikace bude betonovym obrubnikem.
V misté navrzenych vjezdi na parcely jednotlivych domt bude silni¢ni obrubnik snizen.

Zpevnéna plocha bude odvodnéna pomoci bodové uliéni vpusti, které bude
zausténa do navrzené kanalizace. Projektantem byla vybrana typova ulicni vpust
s kalovou prohlubni.

Pro odvodnéni zemni plané pod zpevnénymi plochami se vykopou ryhy pro
drenaze. Podélny spad drenaze je totozny jako spad vozovky. Drenaz bude napojena do
uli¢ni vpusti.

Pti¢ny fez komunikace:

KORUNA STLNCAY KOMUNKACE
KATEGORLIN SIRKASILMICH KOMUNKACE
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Obr. 1.2 Pti¢ny fez komunikace.
Zdroj: [2].

1.5 Organizace a rizeni dopravy

Kazdé vozidlo pohybujici se na pozemnich komunikaci, které je fiditelné, mize byt
kdykoliv vyzvano k predlozeni danych dokladi. Organizace silni¢ni dopravy nemaji
vlastni cestu, a proto je provoz po silni¢nich komunikacich velmi heterogenni. Rychlost
dopravy zavisi na vzdalenosti, a predevsim na stavu silni¢ni infrastruktury.

Regulace dopravy aneb tizeni dopravy, jsou hlavné zasahy do dopravniho déje,

hlavné kratkodobého charakteru. V piipadeé dlouhodobého a trvalého charakteru je nutné

fadné usporadani provozu na komunikacnich celcich tak, aby nedochéazelo k dopravnim



kolapsim. V pfipadé takové regulace je nutné také fesit prosttedky MHD a jejich

nasledné opatieni.

Muzu konstatovat, ze v piipad€ spravné organizace a fizeni dopravy dochazi jen
k mirnému omezeni dopravy. Po organizaci a fizeni silni¢ni dopravy pfichazi na fadu

dopravné inzenyrska Cinnost a technicka opatfeni.

1.5.1 Dopravné inZenyrska ¢innost

Dopravni inzenyrstvi je odvétvi stavebniho inzenyrstvi, které zahrnuje planovani,
navrhovani, provoz a udrzbu dopravnich systému. Tyto systémy zahrnuji silnice,
zeleznice a vodni cesty. Dopravni inzenyrstvi se zabyva v§im, co na danych cestach je.
Predevsim se jednd o kompletni zajiSténi agendy pro realizaci staveb, to znamena
zajisténi veskerych povoleni a staniCeni dotCenych organt. Hlavné se jedna o souhlasy

Policie CR, majiteld komunikaci, obecnich a méstskych tradu a jiné. ..

1.5.2 Druhy znadeni

Znaceni je velmi Siroky pojem. Je tfeba si uvédomit, ze do znaCeni zahrnujeme vse,
at’ uz jde o TDZ a PDZ nebo VDZ. VSechny tyto znaceni se fidi zdkonem o provozu na

pozemnich komunikaci.

TDZ neboli svislé dopravni znaceni je zobrazeno napfiklad na tabulich ¢i panelech,

které jsou umistény nad urovni komunikace. Tabule a panely jsou instalovany na trubky.

V ptipadé instalace v misté prechodu osob je nutné dodrzet minimalni podchozi
vysku, ktera €ini 220 cm od spodni hrany tabule. Trubka je instalovana do patky. Hrana
znacky musi byt maximalné 200 cm a minimalné€ 50 cm od vozovky. TDZ se umistuji

do patky, kterou mizeme vidét ve spodni Casti trubky.

Patka se betonuje nebo umistuje na tvz. chemii. Umisténi za pomoci chemie je
proces, kdy je nutné nejprve vyvrtat otvory pro umisténi Sroubovic, nasledné vstiiknout

specialni latky, a nakonec ukotvit patky.

Na pozemnich komunikacich se smi uzivat jen znacky uvedené ve vyhlasce €.

30/2001 Sb., vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ve znéni pozd€jsich predpisu.



Znacky dle jejich vyznamu:

- vystrazné (upozoriuji na mista, kde hrozi a¢astnikim provozu nebezpeci),
- upravujici (napiiklad snizeni rychlosti),

- zakazové (zakazuji vjezd piipadn€ prijezd),

- ptikazové (pfikazuji ndm napt. smér jizdy),

- informativni (informuji nas o0 mozné zméne nebo nebezpeci).

PDZ se pouziva pii znaceni uzavirek a objizdnych tras béhem praci na pozemnich
komunikacich. Jedna se hlavné o uzavérova, vodici a ochranna zafizeni, ktera maji za

ukol vést provoz mimo pracovni misto a chranit pracovniky.

Vystrazna zafizeni, kterd nam udavaji smér a omezuji rychlost. Tato zafizeni jsou

zpravidla doplnéna nosnymi zafizenimi, jako jsou stojany, podptrné sloupy apod.

VDZ je znafeno na pozemnich komunikacich. Dle charakteru je vyznaceno
ptislusnou barvou. V piipadé uzavirky, kde je znaceno zlutou barvou, diky tomu, Ze je to
prechodné znaceni. Vystrazny trojuhelnik cervenou a napiiklad vodici ¢ary ve méstech

nebo i mimo né bilou barvou. Stalé VDZ odpovida svou barvou vzoru v pfiloze vyhlasky.

Prechodné vodorovni znaceni vyjadiuji cary nebo Sipky, které oznacuji prechody
pro chodce nebo jizdni pruhy pro cyklisty, které jsou vyznaceny zlutou nebo oranzovou
barvou. Docasnéd neplatnost vodorovnych znacek se vyznacuje pieSkrtnutim zlutymi

souvislymi ¢arami.

Trvalé vodorovné znaceni je znaCeno prevazné bilou barvou, na kterou v pripadé
pozadavku je mozno nanést takzvany plastovy tekuty natér, bud’ strojové nebo rucné,

zalezi na situaci.

1.5.3 Tyregrip

TG je bezpeCnosti protismykova uprava povrchu za pomoci kaminkt. Zkracuje
brzdnou drahu vozidla a opticky upozoriiuje na nebezpecny usek. Aplikuje se predevsim

pted prechody pro chodce, v prudkych zatackach, sjezdech a v neptehlednych tsecich.

TG se sklada z dvojslozkového epoxidového pojiva a kalcinovaného bauxitu nebo
zuly frakce 1-3 mm. Poskytuje vysoké hodnoty tfeni a je odolny viici opotiebeni vlivem
dopravniho provozu. Povrch TG je tlusty obvykle 5 mm a zivotnost je zavisla na stupni

dopravniho zatizeni. Pti standartnim provozu by mél vydrzet 5 let.



Aplikuje se rucné nebo strojove na asfaltované nebo betonové povrchy a je to odolny
chemicky material. Vyznacuje se standardnim Cervenym zbarvenim, ale ve vyjimecnych

ptipadech mize byt i jina barva (pf. mosty).

1.5.4 Krizovatky

Kftizovatka je obecné definovana jako misto, kde se protinaji minimalné 2 rizné cesty

sméfujici do jinych smérd. Mame 3 zakladni typy kfizovatek.
1. Kifizovatka bez urCeni hlavni a vedlejsi silnice

V téchto piipadech je nutné se fidit pravidlem pravé ruky. Je to velmi Casta kiizovatka

na prehlednych mistech, ale uz spiSe zanikaji

Z divodh vyssich nehod na téchto kiizenich se ministerstvo dopravy rozhodlo

vétsinu téchto kiizovatek zabezpecit alesponl dopravnimi znackami.
2. Kifizovatka s ur€enim hlavni a vedlejsi cesty

Tyto kiizeni jsou vice Casté z divodu vyssi bezpecnosti, kdy je potieba se ridit

TDZ.
3. Kiizovatky se semaforem

Tyto kfizeni jsou typické pro vétsi mésta pfipadné pro mista s vysSi

frekventovanosti, kvili plynulosti provozu a hlavné bezpecnosti.



3.5.5 ZKklidnovani provozu v obci

Zklidiiovani provozu v obcich nebo méstech se provadi za ucelem vyssi bezpeCnosti
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Obr. 1.3 Zklidnéni provozu v obci Brezivky.

Zdroj: vlastni zpracovani 2021.

Zklidiovani provozu hraje vyznamnou roli v bezpecnosti chodci, cyklisti a

predev§im déti. Provadi se na ukor omezeni silni¢ni dopravy. Casto byvaji na vozovku

instalovany razné bezpec¢nosti prvky tak, aby na fidice pasobily psychicky. To znamena,

ze na vozovku udélame kupftikladu vodorovné znaCeni, které se misty déla pred

zpomalovacimi prahy tak, aby pusobilo na fidice jako pozor, zpomal, prekazka a jiné.

V ptipad¢ instalace bezpecnostnich zpomalovacich prahti, vznika moznost vybéru

mezi nékolika druhy. Bud’ to vrtané nebo stavéné, kulaté nebo celistvé.




3.5.6 Kruhovy objezd

Kruhovy objezd neboli okruzni kiizovatka, byva Casto vybudovan na misté kfizeni
s vys§i frekventovanosti. Je to kruhové misto, na které se napojuji silnice ze tii a vice
smeért.

Okruzni kfizovatky zvySuji bezpecnost a pokud jsou vhodné vybudované, vylepsuji
propustnost kiizovatky. Ukolem je zpomalit auta tak, aby v mistech, kde se kiiZi

komunikace, byla doprava plynula.

3.5.7 Parkovani

Parkovani je ¢innost za ucelem odstaveni vozidla na delsi dobu. Odstavena vozidla
jsou odstavena na parkovistich, coz je misto na odstavku vétsiho poctu vozidel. Typicky
motorovych vozidel jak uz osobnich, tak i1 nakladnich, ale také jizdnich kol. Na

parkovistich je obvykle uplatiiovano kolmé ¢i Sikmé stani vozidel, podélné jen vyjimecné.

1.6 Financovani infrastruktury v CR

Silni¢ni infrastruktura je stfedné nakladna, ale naklady se znacné lisi, od Stérkové
silnice po viceproudou méstskou rychlostni silnici. Vétsina silnic je poskytovana jako
vefejny statek vladami, zatimco drtiva vét§ina vozidel je v soukromém vlastnictvi.
Kapitalové naklady jsou proto obecné prevzaty spolecnosti a nedopadaji tak silné na jeden
zdroj, jako je tomu u jinych druhi dopravy. Na rozdil od mnoha dopravnich infrastruktur,
kde sit’ plati uzivatel prostfednictvim cenovych mechanismi, 95% financovani silnicni
infrastruktury pokryva vefejny sektor. Silnicni doprava ma tak jedinecnou
charakteristiku, kdy dochazi k externalizaci né€kolika nakladl, coz je nepiima dotace

mobility.

Pro rok 2022 bude k dispozici vice jak 130 miliard korun, coz je o tfi miliardy
vice jak v roce 2021. Pro letosni rok je to zatim nejvyssi vydana Castka pro financovani

infrastruktury v CR, proto tim vytvofila novy rekord.

Statni fond dopravni infrastruktury funguje jako samostatny ufad, ktery funguje
pod ministerstvem dopravy, a financni prostiedky z tohoto ufadu slouzi mimo jiné na
vystavby, modernizace opravy, udrzby komunikaci nebo spravy silnic, dalnic i drah.

Slouzi také k modernizaci cyklostezek a vodnich cest.



Z kompletniho rozpoctu pro rok 2022 bude vice jak 84 miliard K¢ tvofit
prostfedky narodnich zdrojii, mezi které patii poplatky za uzivani dalnic, rychlostnich

silnic nebo pfipadné i z dotaci ministerstva dopravy.

Tab. 1.1 Nérodni pfijmy rozpoctu — dopravni.
Druh pfijmu Rozpocet 2022
prevody vynosu silnicni dané 6 000
prevody podilu z vynosu spotrebni dané 7 700
poplatky za uzivani dalnic a rychlostnich silnic 5400
prevody vynostil z mytného 12 500
dotace ze statniho rozpoétu na kryti deficitu 52 885

Z toho uver EIB 2841

Pfijmy celkem bez zapocteni fond( EU* 84 485

Zdroj: [4].

Zbytek Castky tvori finanéni prostfedky z fonda Evropské unie, jedna se o néco

malo pfes 46 miliard K¢&.

Jako kazdy rok bude prioritou zajisténi financnich potfeb na opravu, udrzbu a
spravu silnic. Hodné velka Cast pujde také na zvySovani bezpeCnosti na zelezni¢nich
prejezdech nebo vystavbé protihlukovych stén. Mezi velké investice bude patfit dostavba

D4 a modernizace zabezpecovaciho systému.

2  Analyza pozemnich komunikaci ve Zlinském kraji

Ve Zlinském kraji se nachazi ptes 2 tisice km silnic. Tyto silnice jsou pievazné
tvotreny z asfaltového natéru, pfipadné asfaltového mikrokoberce, ktery je ¢im dal vice
oblibeny. V nékterych Castech mizeme najit i ¢asti betonovych vozovek. Tyto vozovky
jsou hlavné€ v misté s velkym pohybem néakladnich pfipadné prepravnich vozidel. Hlavné
na kruhovych objezdech a u zastavek MHD. Mezi nejvice vytizené silnice se fadi silnice

I/ tfidy s Cislem 55, 49, 69 a 57. Po téchto cestach za den projede vice jak 40 tisic vozidel.



Tyto cesty dostavaji nejvice zabrat a také jsou velmi Casto spravovany. To taky
ukazuje mnozstvi spravovanych mist na vozovce. Nejlepsi by bylo tyto cesty na meésic
uzaviit a kompletné udé€lat novy povrch, avsak toto nejde, proto se na téchto cestach

opravuje postupné za plného nebo omezeného provozu.

Nesmime zapomenout na lazefiské mésto Luhacovice, do kterého jedou denné stovky
lidi. Do této lokace se dostaneme po cesté II. tiidy s Cislem 492. Na vétSiné povrchu této

silnici je jeste stary hruby asfalt, ktery by urcité potfeboval obnovit.

V minulém kalendafnim roce zacala velmi vyznamna oprava v Kunovicich a asi

nejvyznamnéj§i stavba, ktera je aktudlni, tak je vystavba D55 Napajedla — Staré Mésto.

V kalendarnim roce 2022 by méla zapocit oprava nekolika kiizeni. Mezi ty hlavni se
fadi pravdépodobné kiizeni ve Zlin€ na tifidé Tomase Bati u Albertu, kde je stav
ktizovatky v dezolatnim stavu. Dal§im velmi vyznamnou opravou bude kfizeni u Fatry,

kde jezdi velké mnozstvi nakladnich vozidel, a tak je potieba toto kiizeni opravit.

Od biezna kalendainiho roku 2022 se znovu spustila stavba v Kunovicich, kde

probiha rozsahla rekonstrukce vozovky véetné okolni infrastruktury a pfilehlych cest.

2.1 Charakteristika Zlinského kraje

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zaklad¢€ ustavniho zakona ¢. 347 ze
dne 3. prosince 1997 o vytvoreni vysSich tzemnich samospravnych celki. Vznikl
sloucenim okrest Zlin, Kroméfiz, Uherské Hradisté a Vsetin. Kraj se nachazi na vychodé
republiky, kde jeho vychodnim okrajem je statni hranice se Slovenskem. Na jihozapadni
strané sousedi s Jihomoravskym krajem, na severozapadé s Olomouckym a na severu
s Moravskoslezskym. Rozlohou 3 963 km?2 je ¢tvrty nejmensi kraj v republice. V kraji je
307 obci a z toho 30 mést, kde zije bezmala 581 862 obyvatel.

V kraji se nachazi tfi dalnicni sité. Nejdelsi je D1 z Vrchoslavic — Krométiz —
Rikovice, ktera &ni 16,635 km. D55 Hulin — Tlumacov, ktera &ni 7,576 km. Jako
posledni dalni¢ni sit' v kraji fadime D55 od hranic okresu KM/ZL — 1/49 Otrokovice-



Kvitkovice. Po této siti projedou denné desetitisice aut. V celém kraji je dalni¢ni sit
tvorena asfaltovym povrchem.
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Obr. 2.1 Zlinsky kraj.
Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Mezi dalsi hlavni silnic¢ni toky patii silnice I tfidy. NejdelSi v kraji je silnice I/50
Buchlovice — Uherské Hradisté¢ — Uhersky Brod — Banov — Stary Hrozenkov, ktera méfi
uctyhodnych 60, 104 km. Tato silnice je velmi vytizena a jezdi po ni velké procento
nakladni dopravy a fidict sméfujicim ke statnim hranicim.

Dal$imi vytizenymi silnicemi jsou:
- I/57 Hodslavice — Val. Mezifizi — Vsetin — Val. Polanka — Horni Lide¢ — Val.

Prikazy s délkou 44, 188 km,

- 1/49 Kvitkovice — Zlin — Vizovice — Brattejov s délkou 31, 623 km,

- I/35 Hustopece n. B. — Val. Mezifi¢i — Roznov p. R. — Horni Becva s délkou
39,571 km,



- 1I/432 HoleSov — Hulin — Krom¢éfiz — Zdounky — Kory¢any — Jestfabice s délkou
42, 541 km.

2.1.1 SWOT analyza silni¢ni dopravy ve Zlinském kraji

SWOT analyza je analyza silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb. Budu

vychazet z informaci obyvatel mésta Zlin.

e Silné stranky
- Hustota silni¢nich siti odpovida potfebam mest.
- Kvalitni méstska hromadna doprava.
e Slabé stranky
- Malé mnozstvi silnic vyssi kvality (dalnice, rychlosti komunikace).
- Nedostatecna Sife vozovek.
- Vefejna doprava mimo meésta vazne a neodlehCuje méstim.
- Minimum silnic provedené na Ctyfpruh.
e Prilezitosti
- Posilenti silni¢ni infrastruktury v okoli vétSich mést.
- Vytvoreni obchvati a vyssi mnozstvi dalnicni sité.
- Ziskani vysSich penéznich dotaci od EU.
- Zefektivnéni udrzby krajskych silnic.
e Hrozby
- Nerovnomémeé uziti financnich zdrojt.
- Zvysuje se pocet silnicnich vozidel.

- Vyssi néklady na dopravu z nedostatku silnicnich siti.

2.1.2  Silni¢ni infrastruktura ve Zlinském kraji

Zlinsky kraj se déli na Ctyfi okresy. Okres Uherské Hradisté, Vsetin, Krométiz a Zlin.
Prostiednictvim své prispévkové organizace RSZK spravuji pies 2000 km silnic. Z toho
35 km dalnic, 330 km silnic L. tfidy, 520 km silnic II. tfidy a vice jak 1250 km silnic
III. tfidy. Na silnicich je 714 mostd a mostki, které jsou jejich nedilnou soucasti.
To znamena, ze kraj se stara o pribéznou modernizaci a rekonstrukci véetn€ zimni adrzby

téchto komunikaci.



Silnice dopliuje desitky kilometri Zelezni¢nich tras. Mimo silni¢ni a Zeleznicni
dopravu zde muzeme narazit také na Bativ kanal, ktery je v dnesnich dnech vyuzivan

spiSe pro rekreacni ucely. V kraji jsou stale vyuzivany dveé mensi civilni leti§te.

2.1.3 Nehodovost ve Zlinském kraji k roku 2021

., Vroce 2021 ve Zlinském kraji stoupnul nejen celkovy pocet dopravnich nehod, ale i
pocet usmrcenych osob. V loiiském roce Setrila Policie CR ve Zlinském kraji celkem 4519
dopravnich nehod, coz je ve srovnani s rokem 2020 ndriist o 353 nehod. Negativni byl
také narust usmrcenych osob. Vioni na silnicich naseho kraje zemrielo 26 osob, coz je o 3
vice, nez v roce 2020 (r. 2016 — 27 osob, r. 2017 — 24 osob, r. 2018 - 22 osob, r. 2019 —
19 osob, r. 2020 — 23). Snizil se vSak pocet téZce zranénych na 73, to je o 16 méné nez o
rok diitve. Lehké zranéni utrpélo 1175 ucastnikii dopravnich nehod, coz je o 5 poranénych

vice. Bezmdla 3500 nehod se vSak obeslo bez jakéhokoliv poranéni.

Vroce 2021 evidujeme 242 nehod s ucasti ridicit pod viivem alkoholu, coz je o 21
méné nez v roce minulém. Negativni jsou zejména vySe namérenych hodnot alkoholu u
ridicu. U 155 vinikit dopravnich nehod jsme namérili hladiny vy3si nez 1,5 promile, coz

je ovSem také mezirocni pokles.

Celkem 10 lidi zemrelo pri nehodach, které se staly v obci a zbyvajicich 16 osob
tridy, zemrelo na nich 11 osob z 26. Nejcastéjsi pricinou nejtragictéjSich nehod bylo

neprizpusobenti rychlosti jizdy. Z tohoto ditvodu zemrelo 13 lidi.

Ndrust obéti u tragickych nehod oproti roku 2020 evidujeme mimo jiné u priciny
nespravny zpusob jizdy (+ 3 obéti) ¢i u poctu smrtelnych nehod na silnicich Il. tridy (+ 7
obéti).

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod byl vioni nespravny zpiisob jizdy - 2 064
pripadu (patii sem mikrospanek, nedodrzeni bezpecnosini vzddalenosti, nevénovani se
plné Fizeni napr. telefonovani, manipulace s navigaci atd.), na druhém misté je
neprimérena rychlost v 462 pripadech a ndsleduje neddni prednosti v jizdé u 360
dopravnich nehod. Evidujeme vice dopravnich nehod se zvéri. Vioni jsme jich zaevidovali
1278, coz je o 291 stiretit vice nez v roce 2020. Co se tykda dmi v tydnu, tak nejvice nehod

evidujeme stejné jako v minulém roce v pdtek (777) a nejméné v nedéli



(460). Nejtragictéjsi byly oviem ctvrtky, nebot'v tyto dny zemrelo 6 ucastniku dopravnich

nehod ve Zlinském kraji. “[9, celé]

2.1.4 Financovani infrastruktury ve Zlinském kraji

Finance jsou jednou z nejvyznamnéjSich polozek pfipravy rozpoctu na dany kraj.

Jestlize je financi méng, tak je také omezeny rozpocet a opacné. Co se tyka celkového

rozpoctu kraje, tak ten je hodné zavisly na rozpoctu statu a vybéru dani pro dany rok.

Na obr. ¢.2 je vidét, jaky je schvaleny rozpocet pro rok 2022 a jaké kraj ocekéava vydaje.

Schvaleny rozpocet
ke dni 30.11.2021

BEEns wdaje

Zlinsky kraj

15,57 mid.

Kapitlové widajs

1,63 mid.
———

Obr. 2.2 Rozpocet Zlinského kraje.

Zdroj: [5].

Meinvestiéni transfery.

Meinvestidni transfery...
1,97 mid
——

Meinvestini ndkupy a...
1,75 mid

Platy 2 podobné a...

413,25 mil

Ostatni neinvestiéni vwdaje
41,75 mil.

Meinvestiéni pljené...

32 44 mil.

MeinvestiZni transfery...
11,12 mil.

MeinvestiZni transfery...
897,10 tis.

nvestiéni ndkupy a...

740,86 mil.

nvestiéni transfery
427 84 mil

nvestiéni pljfené...
426,63 mil

Ostatni kapitdlove vydaje
34,87 mil.

Kuptikladu kraj ma v planu dat vice jak 410 mil. K¢ na platy zaméstnanct a co se

tyké kompletniho rozpoctu, tak ten ma kraj v planu vice jak 15,57 mld. K¢.

Do finan¢nich zdroju kraje pro dopravni infrastrukturu je nutné zahrnout také

naklady na zimni udrzbu, ktera zahrnuje kompletni sluzby ptes zimu. Od soleni vozovek



az po odklizeni snéhu a ledu z chodnikt, pfipadné cyklostezek. Kompletni naklady na
zimni adrzbu v minulych letech znazorniuje graf ¢. 4. Je nutné si uvédomit, ze rozpocet

pro zimni udrzbu je zavisly na pocasi.
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Graf 2.1 Graf Cerpani financnich prostredka 2002-2020.
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Graf 2.2 Néklady na zimni adrzbu krajskych silnic 2001-2021.
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Zdroj: [6].

Rekonstrukce a modernizace infrastruktury ve Zlinském kraji byla Castecné
ovlivnéna pandemii covid-19. Hodné firem diky tomu nemohlo délat a vse bylo
domotané, samoziejmée rozpocet pro rekonstrukce dava stat a tim, jaka byla krize, tak
bylo k dispozici relativné malo. Graf ¢. 2.1 znazoriuje Cerpani finan¢nich prostiedkt

v jednotlivych letech od 2002-2020.



2.2  Okres Zlin

Okres Zlin je na Moravé ve Zlinském kraji, jeho statutarnim meéstem je Zlin dfive
znamy jako Gottwaldov. V ramci kraje sousedi s okresy Kroméfiz, Vsetin a Uherské
Hradisté. Okres Zlin ma rozlohu 104526 km? zije tu vice nez 190 000 obyvatel.

Z jihovychodu je okres vymezen statni hranici Slovenska.
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Obr. 2.3  Okres Zlin.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

2.2.1 Charakteristika mésta Zlin a komunikace v okrese

Rozvoj mésta Zlin zapocal v 90. letech 19. stoleti za éry Bati. V této dobé meésto
nejvice vzkvétalo. Prosperita vznikla zaloZenim firmy na zpracovani kiize a vyroby
obuvi. Diky Batovi se do mésta pristéhovalo mnoho novych obyvatel, pro které postupné

vybudovéaval takzvané Batovy domky vcetné celkové infrastruktury.

K dnesnimu dni, kdy je primér zhruba 600 aut na 1000 obyvatel, a toto Cislo stale

stoupa, tak je potifeba myslet, na ¢im dal kvalitnéjsi silni¢ni infrastrukturu, ktera ve mésté



zaCina zaostavat. S nartistem aut sméfujicich na Vsetin, vznikaji zbytecné velké kolony,
a to témer po celé silnici /49 Otrokovice-Zlin. Po této cesté projede vice jak 40 tisic aut

v obou smérech za 24 hodin.

Za tento problém muze vice faktort. Hlavnim problémem je pfesemaforovanost, kdy
na kazdém kiizeni je semafor. Na spousté téchto kfizeni, by Sel vybudovat kruhovy
objezd, ktery by vyfesil dost problému, jenze s tim, ze vedle silnice 1/49 vede po celou
dobu Zeleznice, tak je to problém. Ta by Sla vyfesit nadjezdem nebo podjezdem, ktery by

byl umistén pfed kruhovym objezdem.

Jenomze spousta lidi, jedoucich po této ceste, chce pies Zlin pouze projet a tim vznika
mySlenka vybudovani obchvatu. Tento obchvat je uz dlouhou dobu vyprojektovan pres
prilehlé obce, akorat je ze strany ekoteroristi stale bombardovan problémy, jenze ani
jeden z téchto lidi si pravdépodobné neuvédomuje fakt, ze diiv nebo pozdéji tam stejné

bude muset byt vybudovan.

Jakmile by byl obchvat vybudovan, tak by problém s pfeautomobilizovanim ve mésté

zanikl. Z téch vice jak 40 tisic aut totiz minimalné polovina pouze projizdi.

Samozieymé pies Zlin by §lo vybudovat vice moznosti na snadn&jsi a plynulejsi
prujezd, jako napfiklad tunel pod méstem. Ten by hodné méstu ulevil, av§ak tyto projekty

jsou nesmirné drahé.

V okrese jsou jesté dalsi cesty, ty uz ale nejsou tak vytizené jako 1/49. Mezi nimi je
tfeba obchvat D55 Otrokovice, 1/69 Vizovice — Vsetin, 11/492 + 11/490 smér Luhacovice

a jiné.



2.3 Okres Kromériz
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Obr. 2.4  Okres Kroméfiz.
Zdroj: vlastni zpracovani.

Okres Kroméfiz se nachazi na Moraveé ve Zlinském kraji, jeho statutarnim méstem je
Kroméftiz. V ramci kraje sousedi s okresy Zlin, Vsetin a Uherské Hradist€. Okres ma

rozlohu 795,67 km? a zije zde vice nez 100 000 obyvatel.

2.3.1 Charakteristika mésta Kromériz a komunikace v okrese

,,Meésto Kromériz se nachdzi v nadmorské vysce 201 m n. m. v Siroké udolni nivé reky

Moravy.

Rozloha katastralniho obvodu obce Kromériz je v soucasnosti 5560 hektarii

a mésto samotné je vystavéno na 1770 hektarech. Ostatni plochy tvori predméstské casti,

které diitve byvaly samostatnymi zemédeélskymi vesnicemi.

Hradisko, Postoupky, Minmivky, Bilany, VdzZany, Kotojedy, TésSnovice, Trdvnik,
Drahlov a Zlamanka. “[7, 4 odst. |



Okresni mésto Krométiz je méné problematické, co se silni¢ni dopravy tyce, avSak
v dopravni $picce je to kritické. Velkym problémem ve mésté je malé mnozstvi vice
proudovych silnic. VSechny vozovky v okrese jsou tvoreny neprasnym asfaltovym

povrchem piipadné upraveny mikrokobercem, ktery by mél byt tissi oproti asfaltovému.

Vedle mésta vede dalnice D1 Vrchoslavice — Kroméfiz — Rikovice s délkou
16,635 km a D55 Hulin — Tlumacov s délkou 7,576 km, coz ulevi hodné méstu. Po téchto
dalni¢nich siti projede denné nékolik desitek tisic vozidel mifici pfevazné na
Ostravu/Zlin. Nejvice zatizena cesta v tomto okrese je silnice I/47 Kfenovice — Bezmérov
— Kroméfiz — Hulin s délkou 10,877 km, na které pfi pfijezdu do Kroméfize vznikaji
nejvetsi kolapsy. Mezi dalsi silnice I tfidy patii /50 Malinky — Buchlovice s délkou
5,169 km a I/55 Horni Mosténice — Brest — Hulin — Zahlinice s délkou 12,847 km. Po
silnici I/55 projedou denné desetitisice aut. Je to hlavni trasa bez myta do Pierova. Hodné
lidi zde jezdi zamérné kvili levnému benzinu a nafté na benzince v Brestu. Patii mezi

nejlevnéjsi v okrese.

Pfes zimu je velmi problematické silnice 1/367 Kroméfiz — Kvasice — Tlumacov
s celkovou délkou 123,944 km. Na této cesté je hodné serpentyn a jeden velmi prudky
kopec. Jakmile silnicafe zaskocCi zima, tak tuto cestu nestihnou odklizet a hodné lidi, ktefi
jedou do Kromeéfize do prace, tak neprojedou pres tento kopec. Tim, Ze stimto
problémem se tu potykaji lidé kazdy rok, tak uz si na néj nasli figl. VétSinou jeden autobus
je doveze do zacatku stoupani, kde vSichni vystoupi a jsou nuceni kopec prejit pesky. Na

druhé strané je druhy autobus, ktery je nabere a mizou zase pomalu pokrac¢ovat do prace.

2.4 Okres Uherské Hradisté

Okres Uherské Hradisté se nachazi na Morave ve Zlinském kraji, jeho statutarnim
meéstem je Uherské Hradisté. V ramci kraje sousedi s okresy Zlin, Vsetin a Kromé&fiz.
Okres ma rozlohu 991,37 km? a zije zde vice nez 140 000 obyvatel. Z jihovychodu je
okres vymezen statni hranici Slovenska. Vozovky v tomto okrese jsou hlavné neprasné
asfaltové. Na silnici I/55 z Napajedel do Babic je udélany mikrokoberec, ktery je vice

odhluceny. Tudiz vozidla jedouci po ném jsou ti§si oproti klasickému.

V okrese jsou nové tvoreny nové obchvaty a dalni¢ni sité, které hodné ulevi

kompletnimu okresu a jakmile budou kompletné zhotoveny, tak ulevi celému kraji.
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Obr. 2.5 Okres Uherské Hradisteé.

Zdroj: vlastni zpracovani.

2.4.1 Charakteristika mésta Uherské Hradisté a komunikace v okrese

,Meésto Uherské Hradisté je odneddvna prirozenym stiedem Slovacka-regionu
proslulého svébytnym folklorem, cimbdlovou muzikou, dobrym vinem, prekrdsnymi kroji
a radou zachovalych lidovych tradic. Historické jadro mésta bylo prohldseno méstskou

pamdtkovou zonou.

Uherské Hradisté je vyznammnym historickym méstem jihovychodni Moravy. Podle
nového usporadani iizemni verejné spravy je nyni Uherské Hradisté obci s rozsirenou
pravomoci (tzv. obec I11. stupné), v jejimz spravnim obvodu (Uherskohradistsko) Zije pres
90 tis. obyvatel. Meésto je soucdsti Zlinského kraje (NUTS 3), ktery spolecné

s Olomouckym krajem vytvari tzv. region soudrznosti NUTS 2 Stiedni Morava. “[8, 1.,2.
odst.|



Okres Uherské Hradisté, které velmi blizko sousedi s méstem Kunovice a Staré
mesto, je hlavné problematické na silnici I/55 Babice — Uherské Hradisté — Kunovice —
Uhersky Ostroh s délkou 24,614 km, kdy hodné aut pouze projizdi. Obchvat, ktery by

meéstim hodné pomohl, je ve vystavbé.

Na silnici I/55 z Kunovic do Uherského Hradisté je zbytecné moc semaford, jak tomu

je1v okrese Zlin na silnici 1/49.

Jak na silnici 1/49 by vyrazné pomohlo vytvoreni kruhovych objezdu, tak i na této
silnici by to nebylo na Sskodu. Na useku dvou necelych kilometri se nachazi 8 semaforti,
coz je priblizné 250 metri vzdalenost mezi semafory. Co se tyka prechodu, tak ty by sly

predelat na nadchody a dalsi semafory by zmizely.

Mezi vyrazné problémové cesty v okrese jsou silnice E5S0 Buchlovice — Uherské
Hradisté — Uhersky Brod — Banov — Stary Hrozenkov s délkou 60,104 km vedouci do

Brna a silnice I/55 Otrokovice — Breclav.

Mezi dalsi silnice 1. tfidy patfi: I/S0H Zlechov — Staré Mésto — Kunovice — Podoli —
Veletiny, 1/54 Veseli n. M. — BorSovice u Bl. — Slavkov — Strani a I/71 Uhersky Ostroh —

Blatnice p. sv. Ant. s celkovou délkou téchto silnic vice jak 26,500 km.

2.5 OKkres Vsetin

Okres Vsetin se nachdzi na Moravé ve Zlinském kraji, jeho statutdrnim meéstem je
Vsetin. V ramci kraje sousedi s okresy Zlin, Kroméfiz a Uherské Hradisté. Okres ma
rozlohu 1 131,07 km? a zije zde vice nez 140 tisic obyvatel. Z jihovychodu je okres

vymezen statni hranici Slovenska.
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Obr. 2.6  Okres Vsetin.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

2.5.1 Charakteristika mésta Vsetin a komunikace v okrese

»Okres Vsetin je soucasti Zlinského kraje, ktery vznikl k 1. lednu 2000 jako jeden
ze ctrndcti krajii Ceské republiky na zdkladé Ustavniho zdkona ¢. 347/1997 Sb.,
o vytvoreni vyssich uzemnich samospravnych celkii. Okres Vsetin se nachdzi v severni

casti Zlinského kraje a sousedi se dvéma jeho dalSimi okresy — na zdpadé s okresem

Kromériz a na jihozdpadé s okresem Zlin. Na severozdpadé sousedi s okresem Prerov
z Olomouckého kraje, na severu a severovychodé sousedi s okresy Novy Jicin a Frydek-
Mistek, které ndlezi do kraje Moravskoslezského. Na jihovychodé je soucdsti stdtni

hranice mezi Ceskou a Slovenskou republikou. “[10, 1. odst]

Okresni mésto Vsetin je nejklidnéjsi mésto ze vSech okresnich, co se tyce silni¢ni
dopravy. Ve mésté se nachazi minimum semaforq, ty jsou vSak pouze pro mistni. Mezi
hlavni tahy, po kterych jezdi nejvice aut, patii silnice I/57 smér Valasské Mezitici vedouci

mimo mesto, ktera nijak provoz ve mésté neomezuje.



V okrese se nenachéazi zadna dalni¢ni sit, popravdé ani neni potfeba. Jediné kolony,
co se zde vytvareji, jsou na silnici 1/69 pii vyjezdu z mésta na silnici I/57, kde je pfi

dopravni Spicce relativné velky provoz, ale kolony jsou pouze nékolikaminutové.
V okrese Vsetin je dohromady 6 silnic L. tfidy. Mezi nejvice vyuzivané patii:

- I/35 Hustopece n. B. — Val. Mezifi¢i —Roznov p. R —Horni Be¢va s délkou
39,571 km,

- I/57 Hodslavice — Val. Mezifi¢i — Vsetin — Val. Polanka — Horni Lide¢ —
Val. Prikazy s celkovou délkou 44,188 km je nejdelsi v okrese,

- I/58 Roznov p. R. — Frenstat p. R. s délkou 4,515 km.

Dalsi silnicni site L. tfidy jsou I/49 Pozdéchov — Prlov — Val. Polanka — Horni Lidec
— Stelna, 1/56 Horni Be¢va — Bila a 1/69 Vsetin — Lhota u Vs. — Liptal s celkovou

délkou téchto silnic pres 22 km.

4. Navrhy na zlepSeni silni¢ni infrastruktury

Zhodnotil jsem cely kraj a vybral jsem dvé kriticka mista v okrese Zlin. Ob¢ tyto mista
se nachazi v krajském meésté Zlin. Navrhy by mély ulevit kompletni silni¢ni dopraveé

v okoli navrhu a rovnéz v &asti Zlina.

V okrese Vsetin jsem zvolil kfizeni silnic 1/57 a 1/69, kde nastava problém

s vyjezdem na komunikaci.

V dal§im okrese, tedy Uherské Hradisti, jsem vybral kiizeni silnic I/50, tedy

hlavniho tahu na Slovensko a silnice 111/490.

A v poslednim okresu Kroméfiz se zlepSeni tyka kiizeni silnic 111/438 a I11/432.



4.5 Kiizeni tridy TomaSe Bati smérem PrStné

Jako prvni navrh si dovoluji poukazat na kiizeni tfidy Tomase Bati smérem Pr§tné u
Albertu. Timto kfizenim denné projede vice jak 40 tisic aut v obou smérech a vice jak
7 000 aut odbocuje do zlinské ¢asti Prstné, anebo z néj vyjizdeéni. Na kiizeni je doprava
fizena kyvadlové signalizacnim zafizenim. Pfi odboceni smérem do Casti Prstné vozidla
prejizdi pres zeleznicni piejezd a nasledné pokracuji asi 300 metrd k dal§imu

signalizaénimu zafizeni. V téchto mistech se vétSinou pies dopravni Spicku vytvareji i
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Obr. 3.1 Kftizeni ulice tfidy Tomase Bati smér Prstné.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.



Hlavnim problémem je zelezni¢ni piejezd, u kterého se nachéazi 1 vlakova

zastavka.

Na obrazku je vidét nakladni automobil, ktery vjel do kiizovatky a zablokoval
pfiblizné na 30 sekund provoz ze sméru Zlin a kvili tomuto fidici se vytvofila delsi
kolona a vznikla nasledné i nehoda. Ackoliv se jedna o fidice skupiny C, ktery ma ze

zakona povinné profesionalni skoleni, tak tuto situaci nezvladl.

Velka Gast fidia nezna nebo spise neumi reagovat na dané situace v provozu. Ridi¢i
se pripravi jen na to nejdulezitéj§i u zkousky v autoskole, posléze vSe zapomenou a
nechodi na Skoleni. Samoziejmé v dosti zaméstnani, kde je to potieba, tak Skoleni pro
fidiCe (referenti) skupiny B by melo byt kazdym rokem. Samoziejme ve skute¢nosti tomu

tak ve vétSin€ firem neni a potom vznikaji velmi osklivé ne-li kolikrat smrtelné nehody.

Tomu tak je i na tomto kiizeni, kdy fidi¢i vjizdi stale do kfizovatky, pfestoze vozidla

za piejezdem stoji v koloné kvili dal§imu signalizacnimu zafizeni.

Na tomto kiizeni navrhuji zruSeni signalizacniho zafizeni a vytvofeni podjezdu pro
oba sméry. Prechod pro chodce pies ¢tyfproudovou komunikaci by se predélal na
nadchod. Druhy ptfechod by byl zruSen z divodu bezvyznamnosti. Prechod pres
dvouproudou komunikaci by ztstal zachovan, protoze se nachazi ptimo u koleji, tudiz by

vozidla silni¢niho provozu nijak pres prechod neprejizdéla.

V ptipadé dopravni $picky by provoz nebyl nijak omezen v obou smérech a doprava
by zustala plynula. Jakmile by se hromadila auta, ktera by jela smérem do zlinské Casti

Prstné, tak by alespon neblokovala hlavni provoz na silnici 1/49.
Co se tyka dalsiho kiizeni na ulici Pfima s ulici Nabfezi, tak tam by bylo vhodné
vytvoreni kruhového objezdu, avSak ten tu nemuze byt vytvoren z divodu nedostatku

mista.



Grafické znazornéni

Z grafického znazornéni jasné vidime pocty aut projizdéjici skrze tuto kiizovatku
smérem do meéstské Casti Pr§tné. PocCty aut jsou vzrostlé tehdy, jakmile je Spicka, to

muiizeme vidét rano mezi 6:00-8:00 a odpoledne od 14:00-17:00.

01.04.2022 projelo za 12 hodin v €asech 6:00-18:00 7 359 vozidel. Mezi témito
vozidly bylo 1 MHD nebo nakladni vozidla. Jelikoz bylo p&kné, tak béhem této doby
projelo kfizenim 11 motorek, které jsou rovnéz pocitany do tabulky. Mimo jiné zde byl
zvySeny pocet cyklistt, diky mistni cyklostezce. Za 12 hodin jsem jich napocital 67, ty

vSak do tabulky nepocitam.

Jelikoz se u kiizeni nachazi supermarket, tak hodné€ motoristi zde odbocuje prave

ke zminénému obchodu,

Tab. 3.1 Pocet vozidel ve sméru Prstné.
01.04,2022

Eas: Poéet vozidel Vozidla ve sméru Pritné
6:00-7:00 842 1000

820 792

7:00-8:00 749 200 - 749 721 686
8:00-9:00 573 0 573 P2 sy 0 5w

10:00-11:00 592

11:00-12:00 541 0

12:00-13:00 501 20

13:00-14:00 542 0 -

14:00-15:00 721
15:00-16:00 820
16:00-17:00 792
17:00-18:00 686

=]

[==)

WE00-7:00  E700-8:00  wEN0-%00 10:00-11:00

B 11:00-12:00 ® 12:00-13:00 W 13:00-14:00 ® 14:00-15:00

B 15:00-16:00 ® 16:00-17:00 m 17:00-18:00

Graf 3.1 Pocet vozidel ve sméru Prstné.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.



4.6 Kiizeni ulice tridy Tomase Bati a Gahurova

Jako druhy navrh na zlepSeni jsem si vybral kiizeni u trzi§t€. Tedy misto kiizeni ulic
Gahurova a tfidy Tomase Bati. Timto mistem projede ve vSedni dny vice jak 40 tisic
aut, takze je to velmi vytizené misto. Projizdi zde vSe od motorek az po MHD. Na
kiizeni se nachazi tficestny semafor. V okoli 1,5 kilometru se nachazi ti1 stejné
problematicka kfizeni, jenom s tim, Ze na dvou je Ctyfcestny semafor. V dopravni §picce
jsou mista velmi vytizena a byla by potfeba mista poupravit, aby zde nestaly kolony. Na
dvou mistech by Sel vytvofit kruhovy objezd, avSak ten by pravdépodobné z vytizenosti
téchto komunikaci nestihal. V téchto problematickych mistech by bylo nejlepsi

a nejvhodnéjsi vytvofit nadjezdy/podjezdy, nebo pfipadné rovnou tunely.
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Obr. 3.2 Kftizeni ulice tfidy Tomase Bati a Gahurova.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Na obrazku je feSené kfizeni smérem Jizni Svahy. Nejvétsi provoz pres Spicku je
z pravé strany, tedy z centra mésta a jediné hlavni cesty 1/49 z Vizovic do Otrokovic.

Jen z této strany projede ptes dopravni §piCku desetitisice vozidel.
Z protéjsi strany je piijezd z Jiznich Svaht. Toto misto neni nejvice vytiZzeno
z divodu, Ze mnoho aut jede na kfizeni do mestské ¢asti Prstné, tedy na prvni

problematické kfizeni, feSené v této bakalarské praci. I kdyz se nejedna o stejné



vytizené misto jako ze sméru Vizovic, tak i timto mistem projedou desetitisice aut pres

vSedni den.

Na toto kfizeni navrhuji podjezd pro auta jedouci z Vizovic po silnici 1/49. Tento
podjezd by zamezil tvorby tak velkych kolon a umoznil by plynulejsi provoz. Pro
chodce by byly vytvoreny lavky nad vozovkou, aby nedochazelo k omezeni aut ve

vSech smérech.
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Obr. 3.3 Kfizeni ulice tfidy Tomase Bati a Gahurova.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Na obrazku je vidét fesené kiizeni ze sméru Vizovice na silnici I/49. Timto
smérem by byl vytvoren podjezd. Co se tyce MHD smérem Jizni Svahy, tedy na
obrazku odboceni na pravou stranu a samoziejmé ostatni vozidla, tak pro né€ by byl

vytvoren najezd na komunikaci s pfipojovacim pruhem.

Odboceni na levou stranu by bylo zakazano a umoznéno na dal§im kiizeni, timto

krokem bychom zvysili efektivitu prijjezdnosti na tomto kiizeni.



4.7 Krizeni silnic I/57 a 1/69

Jako dalsi navrh jsem si vybral kiizeni silnic I/57 a 1/69 v okrese Vsetin. Toto misto

je velice frekventované a mnohdy je velmi obtizné vyjet z kiizovatky. Tedy ze silnice

1/69 na silnici 1/57.

Obr. 3.4 Kftizeni silnic I/57 a 1/69.
Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Po silnici I/57 projede denné tisice vozidel a ptes §picku fidici na silnici vyjizdi velmi
obtizné& a kolikrat i nebezpecné. Na tomto misté se uz stalo né€kolik velmi vaznych nehod

a nebylo by Spatné ho lehce zabezpecit.

Je zde hodné prostoru, proto na toto misto navrhuji kruhovy objezd s tim, ze z obou
stran by byla snizena povolena rychlost na 50 km/h. Timto krokem by se stal usek velmi

dobfte prijezdny pro vSechny fidice.

Ngjezd smérem do Val. Mezifici, tedy na fotografii misto, kde zastavilo akorat

nakladni vozidlo, a sjezd do mésta Vsetin by byly zachovany.



4.8 Krizeni silnic 1/50 a 111/490

Ctvrty navrh na zlepSeni volim v okrese Uherské Hradi$té, v misté kiiZeni silnic 1/50,
tedy hlavniho tahu na Slovensko a silnice I11/490, ktera vede ze Zlina. Po obou cestach
projede denné tisice vozidel. Co se tyCe silnice I/50, tak ve vSedni dny, zde projede
desetitisice vozidel. Toto misto kfizeni jsem zvolil zamérmné. Zde se v dopravni Spicce na

silnici I/50 vytvareji velké kolony a ¢eka se, nez projede par vozidel ze silnice 111/490.

Mistu je potieba ulevit a tim, ze kiizeni je velmi velké a je zde spousta prostoru, nabizi

se hned vytvoreni kruhového objezdu, ktery by byl dvouproudovy a napomohl by

urychleni celkového provozu na tomto misté.
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Obr. 3.5 Kftizeni silnic I/50 a I11/490.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Misto se nachazi na okrajové ¢asti Uherského Brodu.



4.9 Krizeni silnic 111/432 a 111/438

Posledni, a tedy paty navrh na zlepSeni silnicni dopravy ve Zlinském kraji je v okrese
Kroméfiz. Toto kiizeni jsem volil zamérné. Toto, byt nenapadné kiizeni, predstavuje pies
dopravni $picku velky problém. Misto se nachazi u HoleSova smérem na Hulin. Ze silnice

I11/438 je témer v dobé §picky nemozné vyjet na silnici I1I/432 smérem Hulin (tedy na

obrazku do leva).

Obr. 3.6 Kftizeni silnic I11/432 a 111/438.

Zdroj: vlastni zpracovani 2022.

Tomuto mistu by bylo nejlepsi ulevit, proto zde navrhuji kruhovy objezd, ktery by
napomohl mistu v lep§im vyjizdéni na komunikaci. Je zde spoustu prostoru, a proto by

vybudovani kruhového objezdu nebyl zadny problém.



5. Vyhodnoceni navrhiu

Prvni dva navrhy z mésta Zlin by ulevily kompletnimu provozu. Co se tyce
ostatnich kiizeni ve mésté, tak by taktéz potfebovala vétSina lehce upravit, avSak
nejsou tak kritické, jako ty v navrhu. Realizace by byla velmi slozitd a trvala by
minimalné rok, coz by zpomalilo dopravu ve mésté a zpusobilo by nemalé problémy.

Financné by to byly asi nejvétsi investice v kraji za poslednich nékolik let.

Ze 100 tazanych fidi¢h jedoucich témito kfizovatkami souhlasilo s navrhem 64,
22 dotazanych mélo stejny nazor jako ti, kteti ihned souhlasili, avsak s tim rozdilem,
ze z hlediska investic by to mésto nezvladlo a feSeni by byla velmi problematicka az
kriticka. Zbylych 14 nesouhlasilo s navrhy a nelibili se jim. Témto zbylym 14 lidem
jsem vzdy navrhl jesteé feSeni s vytvorenim kruhovych objezdi na téchto kfizeni, s tim
souhlasili. Z hlediska investice by mésto stalo asi nejméné, avSak 1 kdyby kruhové
objezdy byly dvoupruhové, tak by pies dopravni Spicku stejn€ nestihaly a nezamezily

by ve vice jak 70% tvorby kolon.
Ostatni navrhy na zlepSeni, tedy 3.3. — 3.5. jsou navrhy z ostatnich okrest v kraji.

Mezi dalsi navrhy v kraji konkrétné v okrese Uherské Hradist€ navrhuji tpravu na
silnici I/55 Kunovice — Uherské Hradisté — Staré Meésto, kde jsem uz zmifioval, ze je
velky problém s mnoho semafory na malém useku. Zacina to v misté stani¢eni 74,400 —
72,400. Na tomto useku se nachazi 8 semafor. Nékteré jsou zde uplné zbytecné a mohly
by byt odstranény. V téchto mistech je to pres dopravni §picku velmi kritické a vznikaji
dlouhé kolony. Na minimalné 3 té€chto kfizeni by se daly vytvortit kruhové objezdy, které
by zajistily rychlost prijezdu méstem. U pfechodt pro chodce by bylo nejlepsi vytvorit
nadchod. Stacila by jednoducha lavka a tim by se mésto zbavilo dalSich semafort a
zajistilo rychly plynuly prijezd méstem. Jako dalsi navrh v tomto okrese by bylo idealni

zminit vystavbu dalnice, diky které se zmensi provoz na téchto komunikacich v okrese.

Névrh v okrese Kroméfiz. V tomto okrese je to velmi slozité. Diky dalnicni siti
provoz po komunikacich v okrese je maly oproti tieba okresu Uherské Hradisté. Nejveétsi
problém nastava v méstské Casti okresniho mésta Kroméfiz. Zde je u vSech komunikaci
problém s kvalitou a plynulym prijezdem. Je zde maly pocet silnic s vy$§im poctem

jizdnich pruhd.



Z.avér

Cilem bakalafské prace byla studie stavu silnic ve Zlinském kraji. Stavajici stav
je mnohdy az zalostny, kfizeni jsou Spatné feSeny a chybi zde obchvaty, které by ulevily
kupletnimu provozu ve Zlinském kraji. Z hlediska bezpecnosti je Zlinsky kraj vyhovujici

a z hlediska kompletni nehodovosti krajii v Ceské republice se fadi do bezpetné&jsi Gasti.

Prvni Cast bakalaiské prace je zaméfena na veskerou problematiku dopravni
infrastruktury v Ceské republice. Jsou zde piedstaveny jednotlivé okresy, pro které jsou

navrhy v zavéru bakalarské prace.

V druhé ¢asti bakalarské prace navrhuji jednotlivé feseni na dané problémy. Zvolil

jsem dvé nejkritictejsi mista z mého pohledu, obé mista jsou ve statutarnim mésté Zlin.

Prvni kfizeni je hlavni tah do méstské ¢asti Prstné, kde denné projede témér 8 tisic
vozidel a tvori se zde velké kolony, diky kterym pak vznikaji zbyte¢né nehody. Kiizeni
je navrzeno tak, aby se zde netvorily témér zadné kolony a je zde kladen diraz na co
nejplynulejsi prijezd. Kousek od feSeného kfizeni je jesté jedno kiizeni, které by nebylo
Spatné predélat a upravit, avSak je zde tak malo prostoru, ze by Upravy byly extrémné

slozité a nebezpecné pro obcany bydlici v blizkosti.

Druhé feSené misto je pfimo v centru déni. Je v misté snejveétsim poctem
prujezdnych vozidel za den. Pro toto misto je navrzen podjezd pro vozidla, aby zde
nedochazelo k velkym dopravim kolapsim. V okruhu 2 km on tohoto mista je hned

nékolik podobnych ktizeni.

Vsechny tyto kfizeni jsou na silnici 1/49, tedy na silnici, po které¢ denné projede
vice jak 40 tisic vozidel ve vSech smeérech. Silnice ve Zlinském kraji jsou v porovnanim

s ostatnimi kraji v Ceské republice praimeérné.
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