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ABSTRAKT

Autor: Bc. Marek Cech
Nazev prace: Analyza vztahu c¢innosti stanic technické kontroly a bezpe¢nosti provozu

motorovych vozidel

Tato préce je zaméiena na kontrolni procesy ve stanicich technické kontroly vzhledem
k bezpec¢nosti provozu motorovych vozidel. Zabyva se porovnanim stavajicich kontrolnich
ukonut stanovenych Ministerstvem dopravy a skute¢ného provadéni téchto ukona ve STK.
Navrhuje mozné inovace Vv technickych kontrolach vozidel ve STK i v likvidaci pojistnych

udalosti v rdmci pojistoven.

Kli¢ovéa slova: Stanice technické kontroly, zkousky motorovych vozidel, pojistné pInéni

ABSTRACT

Author: Bc. Marek Cech
Title thesis: Analysis of the relationship activities of technical inspection stations and

safety in motor vehicles traffic

This work focuses on monitoring processes in the technical inspection station due to the
safety of motor vehiclestraffic. It deals with the comparison of existing inspection tasks set
by the Ministry of Transport and the actual implementation of these tasks in technical
inspection station. It suggests possible innovation in technical inspections of vehicles in the

technical inspection station and the settlement of claims within the insurance companies.

Key words: Technical inspection station, indemnification, testing of motor vehicles
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1. UvoD

Nutnost provadeni zkousek technické kontroly motorovych a piipojnych vozidel
vznikala diky rastu po¢tu dopravnich nehod souvisejicich se Spatnym technickym stavem
vozidel. Plan na vybudovani téchto stanic vbyvalém Ceskoslovensku béhem
sedmdesatych let minulého stoleti vznikl na podnét dopravni policie, ktera neméla nastroj
jak omezit provozovani zjevné technicky nezpisobilych vozidel. Priklad postupt
technickych prohlidek si tehdy Ministerstvo dopravy vzalo z vyspélejSich stata zdpadni
Evropy, kde v té dobé jiz systém kontrol fungoval. Byla ustanovena povinnost vlastnika
vozidla pristavit toto vozidlo k periodické kontrole technického stavu Upravou vyhlasky
Ministerstva vnitra ¢. 145/1956 a vyhlaSkou Ministerstva dopravy ¢.90/1975 Sb.

Na konci roku 1981 jiZz bylo vybudovano na tGzemi Ceskoslovenska 21 stanic sit&
technické kontroly, kterd se nadale rozristala. Prvni vysledky prohlidek vozidel jasné
vypovidaly o jejich vyznamu pro bezpecénost silni¢niho provozu, vyplynulo z nich, Ze
priblizné 40% vozidel je technicky nezpusobilych a dalSich 13% je zpusobilych pouze
docasné. Po politickych a hospodaiskych zménach v roce 1989 bylo umoznéno
provozovani stanic technické kontroly mimo statni podniky i soukromym subjektam.
Podminkou bylo dodrzovéani kvality provadénych kontrol a umoznéni naméatkové kontroly,
kontrolniho pracovisté. Do roku 1995 se diky soukromym subjektim rozrostla sit
kontrolnich stanic na Gctyhodnych 132 a to za dodrZeni vysokeé kvality sluzeb a odbornosti
personalu. Ta byla zajisténa zavedenim pravidelného prezkuSovani techniki a
namatkovych kontrol jednotlivych STK. Dne 1.7.1995 byl ptijat zakon ¢. 38/1995 Sh. O
pravidelnych technickych prohlidkach a méfeni emisi motorovych vozidel. Tento zakon
sice stanovoval povinnost drZitele vozidlo pristavit k periodické technické prohlidce, ale jiz
do néj nebyly prevzaty zasady pro vystavbu sité STK ani zkuSenosti s provadénim kontrol
z minulosti. Diky této skutecnosti dochézelo k pretlaku sluzeb v nekterych okresech, a
spolu s nespradvné fungujicim systémem kontrol jednotlivych pracovist mélo za nasledek

postupné snizeni kvality prohlidek na STK.



2. CIL PRACE

Hlavnim cilem této prace bylo, navrhnout mozZné inovace a zlepSeni procest
kontroly ve stanicich STK vedoucich ke zvySeni bezpe¢nosti provozu motorovych vozidel
a rovnéz se zamétit na kontrolni mechanismy Ministerstva dopravy Ceské republiky.

V dalsich bodech se prace zamétuje na legislativu v Ceské republice a Evropské
unii souvisejici se vznikem novych a provozovani stavajicich stanic technické kontroly.
Déle zde byly porovnany skuteéné provadéné ukony v realném provozu STK s ukony
predepsanymi Ministerstvem dopravy Ceské republiky.

K nemén¢ dulezitym castem této préace, patii dle mého nazoru testovani vozidel
vrealném provozu a na stanici technické kontroly, vyzkum potencidlniho vlivu
technického stavu vozidla pti dopravni nehod¢ na vysi pojistného plInéni pojistovny

z havarijniho pojisténi a mozné spolulgcasti pojisténeho na pInéni ze zakonného pojisténi.
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3. LEGISLATIVA UPRAVUJICI PROVADENI ZKOUSEK VE STK

Provadeni zkouSek technické zpisobilosti vozidel ve stanicich technickych kontrol se
v Ceské republice fidi zakonem ¢&. 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a 0 zméné zédkona ¢. 168/1999 Sh., o pojisténi odpovednosti za
Skodu zpiisobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkont (zdkon o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zédkona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni
pozd¢jSich predpisu. Déle pak vyhlaSkou Ministerstva dopravy ¢&. 342/2014 Sb., o
technickych prohlidkach a méteni emisi vozidel, ve znéni pozdéjSich predpist. Dohled a

namatkové inspekéni kontroly STK zabezpeéuje Ministerstvo dopravy Ceské republiky.

3.1  Rozdéleni stanic technickych kontrol dle typu provadénych kontrol
- stanice technické kontroly pro osobni automobily zahrnujici kategorie vozidel

(L, M1, N1, 01, 02)

- stanice technické kontroly pro uzitkové automobily zahrnujici kategorie vozidel
(M2, M3, N2, N3, 01, 02, 03,04, T, OT1, 0OT2, OT3, OT4)

- stanice technické kontroly pro traktory zahrnujici kategorie vozidel

(T,O0T1,OT2,0T3a0T4)
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3.2  Lhity pro povinné provadéni technickych kontrol

Vozidlo Prvni prohlidka - roky Dalsi prohlidky - roky
osobni automobil 4 2
) y : 4 2
nékladni automobil do 3 500 kg
néakladni automobil nad 3 500 kg ! !
autobus ! !
motocykl do 50 cm? nebo do 50 km.h™' s
T 6 4
vyjimkou motocyklu opatreného Slapadly
motocykl nad 50 cm3 a nad 50 km.h™ nebo
v 4 2
motocykl opatreny Slapadly
traktor 4 4
)4 7, NP4 6 4
nebrzdény privés do 750 kg
pripojné vozidlo do 3 500 kg kromé 4 5
nebrzdéného privésu do 750 kg
v 1 1
pfipojné vozidlo nad 3 500 kg
vozidlo autoskoly, taxisluzby, vozidlo s
pravem prednosti v jizdé, specialni 1 1
automobil
vozidlo autopuajéovny s vyjimkou 1 1

nebrzdéného privésu do 750 kg

Tabulka 1. expirace platnosti technickych kontrol
(zdroj: MDCR)

3.3  Druhy provadénych technickych kontrol

a) Pravidelna technickd prohlidka. Je to periodické technicka prohlidka provadéna ve

Ihatach stanovenych zdkonem, provadi se v pIném rozsahu véetné evidenéni kontroly.

b) Opakovana technicka prohlidka. Je provadéna do 30 dnt od pravidelné technické
prohlidky popf. technicke prohlidky pii silni¢ni kontrole. Zde se provadi omezena kontrola
pouze téch ustroji, u kterych byly shledany zavady kategorie B (vdZzna) nebo C
(nebezpecnd). V pripadé nedodrzeni Ihaty se provede technicka prohlidka v pIném rozsahu

c) Technicka prohlidka pred schvalenim technické zpuasobilosti vozidla. Je provadéna
u vozidel, kde nebyla technickd zpusobilost dosud schvalena a které dosud nebylo
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registrovano v Ceské republice. Prohlidka se provadi v plném rozsahu s respektovanim
zvlastnosti schvalovaného vozidla. Kontrolni ndlepka je vylepena registracnim organem pfi

vydani registra¢nich znacek.

d) Technick& prohlidka ADR. Provadi se u vozidel uréenych k prevaZeni nebezpecnych
véci definovanych zvlastnim predpisem. Tento druh technické prohlidky smi provadét
pouze stanice technické kontroly, ktera je povéiena Ministerstvem dopravy a ma pro tuto

¢innost proskolené pracovniky.

e) Evidenéni kontrola. Je prohlidka zaméiend na kontrolu identifikatort vozidla a souladu
provedeni vozidla s udaji uvadénymi v technickém prikazu a osvédceni o registraci

vozidla. Tato prohlidka se také provadi jako soucast pravidelné technické prohlidky.

f) Technicka prohlidka na Zadost zadkaznika. Provadi se v pIném nebo jen ¢astecném
rozsahu dle piani zakaznika. Pri této prohlidce neni proveden zapis do technického

prikazu ani vylepena kontrolni ndlepka.

g) Technicka prohlidka pred registraci vozidla. Je provadéna po schvaleni technické
zpasobilosti vozidla pred jeho registraci v Ceské republice. Provadi se v plném rozsahu a
jsou zde respektovany zvlastnosti daného vozidla a doklady.

h) Technicka prohlidka v ramci technické silniéni kontroly podle vyhlasky o
technickych silniénich kontrolach (narizena technicka prohlidka). Tato prohlidka se
provani v ¢asteéném rozsahu dle vyhlasky o silni¢nich kontrolach. Pti této prohlidce neni
vylepovana kontrolni ndlepka. Je vystaven pouze protokol o technické prohlidce, ktery je
ptilohou k dokladu vystavenému policistou nebo celnikem.
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3.4  Piehled technickych kontrol provedenych v CR za rok 2014

Skupina Motocykly Nakladni Osobni Ostatni Priveésy Traktory
ADR 0 1845 89 974 1629 0
ADR (opakovana) 0 102 3 25 68 0
: . 1991
Pravidelna 135930 133 489 087 27 805 214557 | 24790
Opakovana 4 486 14 482 164 737 1991 12 686 1265
Pred registraci 549 113 8924 36 219 63
Pred registraci
(opakevand) 12 3 227 3 8 2
Pred schvélenim
tech. zphisobilosti 12 138 3018 127 165 1528 4 808 785
Pred schvélenim
tech. zptisobilosti 120 96 2 820 19 100 8
(opakovand)
Evidenéni kontrola | 49 681 12 240 527 423 4 646 24 538 6 023
Na Zadost
Sakaznika 653 1724 16 757 1826 737 118
NaFizena 0 6 1 3 2 0
2 839
CELKEM 203 569 167 118 233 38 856 259352 | 33054

Tabulka 2. Pocty provedenych STK v CR za rok 2014
(zdroj: MDCR)
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3.5  Legislativa provadéni zkousek technickych kontrol v EU

Provadeéni technickych kontrol vozidel na urovni Evropské unie dnes upravuje smérnice
Evropského Parlamentu a Rady 2014/45/EU o pravidelnych technickych prohlidkéach
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel. Pavodni Smérnice Rady 96/96/ES ze dne
20. prosince 1996 o sbliZzovani pravnich piedpisu ¢lenskych stata tykajicich se technickych
prohlidek motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel byla nékolikrat podstatné
zménéna, nejvice pak vroce 2007 jako 2007/46/ES. V roce 2009 byla pirepracovana
naposledy jako smérnice 2009/40/ES. Vzhledem k novym zméndm a z dtvodu
prehlednosti byla v roce 2014 zruSena a nahrazena smérnici 2014/45/EU.

Ze strany Evropské unie je snaha harmonizovat cely proces provadéni zkousSek
technickych kontrol vozidel a nastavit jednotné posuzovani zavad na vozidlech
provozovanych na Uzemi ¢lenskych stata Evropské unie. Smérnicemi o technickych
prohlidkach motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel jsou nastavovany shodné
metody pro provadéni technickych prohlidek v zemich EU tak, aby efektivné odrézely
technicky pokrok, zlepSila se uroven technickych prohlidek a technickym kontroldm
podléhala vSechna vozidla danych kategorii registrovand v daném staté¢ EU a technické

prohlidky vozidel byly ekonomicky efektivnéjsi.

Ucelem vydanych vyhlasek je vytvoreni jednotného pravniho zékladu pro provadéni
periodickych technickych kontrol a silni¢nich technickych kontrol. Déale nastaveni
jednotnych kritérii posuzovani technického stavu vozidel s cilem eliminovat subjektivni
nazor hodnotitele. Z tohoto divodu je také zavedeno podrobnéjsi déleni druht zavad.
VyhlaSka zmenila dosavadni kontrolni Ukony a zavedla nové povinné kontrolované
polozky, novym jednotnym systémem oznaceni a piitazeni stupiti zavad. Clenskym statam
by mélo byt umoznéno stanovit prisnéjSi normy prohlidek, neZ poZaduje tato smérnice.
Novy systém by mél umoZnovat jednotné statistické vyhodnoceni technického stavu
vozidel provozovanych v ramci ¢lenskych stati EU a srovnatelnost vysledki technickych

kontrol v Ceské republice a ostatnich zemich EU.
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3.6 Kontrolni mechanismy Ministerstva dopravy p¥i dohledu nad STK

Ministerstvo dopravy ma hned né¢kolik néstroja dohledu a kontroly nad provadénim
zkouSek technickych kontrol ve STK. Snazi se neustadlym zpiisnovanim pravidel pro
kontroly eliminovat podvodné jednani jak takzvané ,.kontroly STK bez STK* kdy vozidlo,
dostane osvédcéeni o technické zpuasobilosti bez toho aniz, by bylo na STK vibec
pristaveno. Nebo kdy kontrolni technik provede kontrolu nezptsobilého vozidla, zaml¢i
zavady zjisténe b&hem kontroly a uzna vozidlo zpusobilym. Jako prevence tomuto

ucelovemu jednéni slouzi Ministerstvu dopravy nasledujici kontrolni nastroje:

- Informaéni systém CIS-STK. Tento systém byl spustén v zati roku 2008. Slouzi
pro on-line dohled nad provadénou zkouskou technické zpusobilosti. Technik pred
provedenim zkousky musi zadat Udaje o vozidle a provozovateli do databaze
systému a nasledné provést zkousku. Vysledek kontroly zadava do databaze ihned
po dokonc¢eni. Tento systém umoZnuje zobrazit kdykoliv aktualni informaci o
kterémkoliv vozidle, které linkou préve prochazi.

- Kontroly provadéné inspekci Ministerstva dopravy. Tyto namatkové kontroly
provadi inspekce MDCR. Pii inspekci je kontrolovan nejen priabsh zkouSek
technické kontroly ale i kalibrace ptistrojt, evidence STK a dalSi souvisejici ukony.

- Kontroly provadéné inspekci krajského uiadu. Je to obdobnd situace jako u
kontroly MDCR ale krajskou inspekci. V sou¢asné dobé je kazdé stanice technické
kontroly zpravidla naméatkove zkontrolovana jedenkrat ro¢né inspekci z krajského
tfadu a jedenkrat roéng inspekci z MDCR.

- Periodické profesni zkousky technika STK. Dle vyhl&a3ky Ministerstva Dopravy,
musi kazdy kontrolni technik STK v trileté periodé absolvovat zkousky profesni
zpusobilosti. Timto je zajiStovana vysoka odbornost techniki STK.

- Fotodokumentace vozidel ve STK (platnost aZ od 1.1.2016). Tento kontrolni
nastroj je v soucasnosti pouze v reZzimu testovani a dobrovolny. Technik provadi
fotodokumentaci vozidla na zacatku linky STK, dale ¢isla karoserie (VIN) a
vozidla na konci linky. Tento tkon dnes provadi asi tretina ze viech STK v CR.
Plo3né zavedeni povinnosti provadét tento tkon MDCR planuje od 1.1.2016.

- On-line sledovani kontrolni linky STK kamerami. (prozatim v ptiprave). Tento
planovany néstroj zatim nebyl schvalen predevsim pro nedostatek volnych financi

MDCR. V brzké budoucnosti Ize zavedeni této kontroly ocekavat.
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4, PODMINKY ZRiZENI STANICE TECHNICKE KONTROLY

Ztizeni stanice technické kontroly v ramci Ceské republiky reguluje zakon 56/2001 Sb., o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé¢jSich piedpisi.
Na vydani opravnéni neni v Ceské republice zakonny narok. Jsou zde stanoveny tii
zakladni podminky. Jednim ze zé&kladnich kritérii, které bylo platné v dobé
Ceskoslovenska a nasledné znovu zavedeno je kontrola pokryti spravniho obvodu

¢innostmi stanic technické kontroly v souladu se stanovenym zptusobem a rozsahem.

4.1  Zadost o udéleni opravnéni provozovat stanici technické kontroly

Pro ziizeni stanice technické kontroly je v prvni fadé nutno pozadat krajsky uiad, v jehoz
sprdvnim odbodu bude provozovatel vykonavat svoji ¢innost o povoleni k provozovani
stanice technické kontroly. Na tuto Z&dost neni sestaven Zadny ptedepsany formular. K
Zadosti je tieba doloZit nsledujici dokumentaci:

- Popis objektu a prijezdovych komunikaci s parkovistém

- Seznam technologii, kterymi bude kontrolni linka vybavena

- Kladné vyjadieni stavebniho Uradu, v jehoZ katastralnim Uzemi bude stanice
technické kontroly ziizovadna vzhledem k ochrané Zivotniho prostiedi,
Uzemniho planu a veiejného zajmu.

- Prohlaeni Zzadatele, Ze nema pravni nebo ekonomické vazby na vyrobu, prodej
nebo opravy vozidel nebo jejich soucasti tak, Ze sou¢asné provozuje vyrobu
nebo opravy vozidel nebo jejich soucasti, pro néz zada o udéleni opravnéni k
provozovani stanice technické kontroly.

- vypis z evidence Rejstiiku trest, ktery neni starSi nez tfi mésice, viech
fyzickych osob, které jsou statutdrnim orgdnem nebo ¢leny statutarniho orgéanu,
a osob, které budou zajist'ovat prohlidky ve stanici technické kontroly.

Nésledné po obdrzZeni kladného spravniho rozhodnuti o udéleni oprédvnéni je mozno zacit

vystavbu stanice technické kontroly.
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4.2  Zadost o expertizu

Po dokonceni stavby kontaktuje ziizovatel expertni pracovisté s Zadosti o zpracovani
expertni analyzy, zda jsou spInény veskeré podminky, které uklada zdkon pro provozovani
stanice technické kontroly. Na tuto Zadost neni sestaven Zadny piedepsany formulai. Na

pozéadani ztizovateli poskytne krajsky Urad seznam expertnich pracovist.

4.3  Zadost o osvédéeni
Tato Z&dost se podava po provedeni expertizy a vysledek expertizy se k Zadosti priklada.
Stanice technické kontroly musi mit nejpozdéji v den zahdjeni provozu, platné osvédéeni o
pInéni nésledujicich podminek:
- jsou splnény podminky odborné zpasobilosti osob zajistujicich provoz stanice
technické kontroly,
- jsou splnény podminky stanovené zakonem pro provozovani stanice technické
kontroly,
- mé& vnitini organizac¢ni strukturu a systém fizeni jakosti pro provadéni
technickych  prohlidek ve stanici technické kontroly odsouhlaseny

certifikovanou pravnickou osobou podle technické normy.

4.4  Udéleni osvédéeni k zahdjeni provozu stanice technické kontroly

Pii spInéni vSech vySe uvedenych podminek je krajskym uradem vydano provozovateli
stanice technické kontroly osvédéeni k zahajeni provozu, ve kterém je ptidéleno eviden¢ni
¢islo stanice technické kontroly. Kopii vydaného osveédceni zasild krajsky Gfad

Ministerstvu dopravy. Pred zahajenim provozu je nutno stanici technické kontroly oznagit.

4.5  Povinné vybaveni kontrolni linky STK

a) Pristroj na kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach s moZnosti husténi. Piistroj

umoziuje méteni tlaku vzduchu v pneumatikéch, dohustovani a snizovani tlaku vzduchu.

b) Zatizeni na kontrolu vali piedni ndpravy. Toto zatizeni umozZiuje podélny nebo
pricny pohyb, ktery je pienaSen na kola kontrolované ndpravy vozidla a v soucinnosti se

zveddkem umozZiuje vizuélni kontrolu vali zavéSeni a uloZeni kol ndpravy.

C) Pristroj na kontrolu geometrie tizené ndpravy. Toto zafizeni pracuje na

mechanickém principu. Namétené hodnoty se odecitaji na displeji optoelektronické
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vyhodnocovaci ¢asti pristroje. Zafizeni umoznuje métreni nejméné ukolu sbihavosti kol,

uhlu odklonu kol a thlu rejdu.

d) Zatizeni na kontrolu hazivosti kol. Toto zafizeni je uréeno k méieni radialni a
axialni hazivosti kol vozidla. Jednd se o délkové méfidlo umoziujici svymi doteky
(ptimym a uhlovym) snimat odchylky rovinosti nebo kruhovitosti rafku kola nebo jeho
pneumatiky.

e) Piistroj na kontrolu setizeni svétlometu, regloskopem. Tento pristroj je opticko-
mechanické zafizeni, pracujici na principu piimé projekce obrazu svétla vyzarovaného
svétlometem a umoznujicim kontrolu a sefizeni svétlometd motorovych vozidel, jejichz

vysSka nad vozovkou je v rozmezi nejmén¢ 200-1300 mm.

f) Vélcova zkuSebna brzd. Jedna se o zafizeni, na kterém jsou provadény kontroly
brzdovych soustav vozidel. Provedeni valcovych zkuSeben brzd umoZnuje méieni
brzdnych sil na obvodech kol jedné z ndpravy vozidla v zavislosti na ovladaci sile na pedal
brzdy u kapalinovych nebo smiSenych brzdovych soustav indikaci mérenych veli¢in, které
musi byt sledovatelné z mista ridi¢e zkouSeného automobilu provedeni grafického zapisu
zavislosti brzdnych sil na ovladaci sile pusobici na pedal brzdy pti brzdéni dobrzd’ovani
ru¢ni dalkove ovladani viech hlavnich funkci z mista fidi¢e, zejména spousténi a vypinani
pohonnych jednotek, a to i jednotlivé zietelnou signalizaci dosaZeni bloku kteréhokoliv z

kol napravy.

9) Pristroj na zjiStovani pritomnosti uhlovodikového plynu. Tento piistroj (detektor)
je uréen k detekci mista Uniku uhlovodikového plynu z plynové soustavy vozidla. Jeho
¢idlo je schopno indikovat ptitomnosti plynu p#i koncentraci nizsi nez 10 % dolni meze

vybusnosti uhlovodikového plynu.

h) Zvedak do pracovni jamy ke zdviZeni napravy vozidla. Zvedak je s moZnosti

pojezdu v podéIné a pticném sméru k ose pracovni jamy.

i) Zarizeni na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zatizeni. Toto zatizeni umoznuje
kontrolu zapojeni a funkce elektrické zasuvky motorového vozidla k napajeni a ovladani
svételnych zatizeni pifipojného vozidla. Zatizeni musi byt vybaveno vlastni kontrolou

signaliza¢nich prvka (kontrolnich svitilen).
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5.

PREDEPSANE A SKUTECNE PROVADENE UKONY STK

5.1  Ukony provadéné ve STK predepsané Ministerstvem dopravy
5.1.1 Identifikace vozidla
0.1 Tabulka registratni znacky (je-li viiadovina) B
0.2 Identifikace vozidla / identifikaéni €islo Avvrobni Eislo a povinny Stitek
vyrohee
0.2.1 Identifikaéni &islo / vyrobni Eislo B
022 Povinny Stitek vvrobee B
0.3 Neshoda ddaju B
5.1.2 Brzdoveé zarizeni
1.1 Mechanicky stav a funkee
1.1.1 Ulozeni pedalu provozni brady / ruéni paky brzdy B
1.12 Stav brzdoveho pedalwruéni paky a zdvih ovladaciho zafizeni brzd B
1.1.3 Vyveéva nebo kompresor a jejich prisluienstvi B
[.1.4 Vystrazna signalizace nizkého tlaku, manometr B
1.1.5 Ruéné ovladany brzdié B
116 Ovladaé Earb:m'm:[ brzdy, ovladaci paka, zipadka parkovaci brzdy, elektricka B
parkovaci brzda
1.1.7 Brzdové ventily (brzdige, vyfukovaci ventily, regulatory tlaku) B
118 Pneu.malicl»;é.a elektricke ovladaci vedeni vozdel a jejich spojovaci prvky B
{hadice, hlavice, el. kabely, konektory)
1.1.9 Zasobnik energie, veduchojem B
1.1.10 Posilovaé bred, hlavni brzdovy vélec (hydraulické systémy) B
1.1.11 Brzdova potrubi B
1.1.12 Brzdové hadice B
[.1.13 Brzdova oblozeni a desticky B
1.1.14 Brzdoveé bubny, brzdové kotoute, bredove timeny a brzdove Stity B
1.1.15 Brzdova lana, vodici kladky, lanovody, tahla, pakovi B
1.1.16 Brzdové valee (véetné pruzinovveh valed a hyvdraulickych valecki) B
1.1.17 Zatézovy regulator / omezovaé bradného Géinku B
1.1.18 Paky brzdovych klica a zafizeni k automatickému sefizovani B
1.1.19 Systém odlehéovaci brzdy (je-li instalovan nebo vyzadovan) B
1.1.20 Automaticka éinnost brzd ptipojného vozidla
1.1.21 Cely brzdovy system B
1.1.22 Kontrolni pripojky { pokud jsou pozadovany nebo namontovany) B
1.2 Cinnost a atinky systému provozniho brzdéni
12.1 Cinnost B .
122 Brzdny uéinek
1.3 (!.‘im?us't a brzdné ufinky nouzového brzdéni (je-li zajiftoviano zvliStnim
svstéemem)
1.3.1 Cinnost B
1.32 Brzdny téinek B
1.4 Cinnost a brzdné uéinky parkovaci brzdy
[.4.1 Cinnost B
1.42 Brzdny uéinek B
L5 Cinnost systému odleh&ovaci brzdy B
1.6 Protiblokovaci systém (ABS) B
1.7 Elektronicky brzdovy systém (EBS) B H
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5.1.3 Rizeni

2.1 Mechanicky stav

211 Stav prevodky fizeni B

212 Upevnéni prevodky fizeni B

213 Stav pakového mechamismu fizeni B

2.14 Funkee pikového mechamismu fizeni B

215 Posilovac fizeni B

2.2 Volant, sloupek Fizeni a Fiditka

2.1.1 Stav volantw fiditek B

2,12 Sloupek fizeni / vidlice B

2.3 Vile v fizeni

2.4 Sefizeni kol

24.1 Shihavost kol fidici napravy

242 Odklon kol fidici napravy B

243 Diferenéni thly rejda B

25 Totnice Fizené napravy pripojného vozidla B

2.6 Elektricky posilovaé Fizeni B .
51.4 Vyhledy

3.1 Pole vyhledu B

32 Stav zaskleni B H

33 Zarizeni pro nepirimy vyhled B

34 Stérafe skla B

35 Ostfikovaée skla B

3.6 Systém odmlZovini a odmrazovini Eclniho skla B

21



5.1.5 Svitilny svétlomety, odrazky a elektricka zarizeni

4.1 Svétlomety
4.1.1 Stav a funkce B
412 Sefizeni B
413 Spinage B
4.14 Splnéni pozadavka B
4.15 Korektory sklonu svétlometi (jsou-li povinng) B
4.16 Zafizeni pro ¢iiténi svétlometi (je-li povinné) B
42 Predni a zadni obrysové svitilny, bo¢ni obrysové svitilny a doplikové

obrysoveé svitilny
421 Stav a funkece B
4232 Spinac B
423 Splnéni pozadavka B
4.3 Brzdové svitilny
431 Stav a funkce B
432 Spinaé B .
433 Splnéni pozadavki B
44 Sméroveé svitilny a vystraimi signalizace
441 Stav a funkee B
4432 Spinace B
443 Splnéni pozadavka B
444 Frekvence preruSovani svétla B
4.5 Predni mlhové svétlomety a zadni mlhové svitilny
451 Stav a funkece B
452 Sefizeni B
453 Spinage B
454 Splnéni pozadavka B
4.6 Zpétné svéitlomety
4.6.1 Stav a funkce B
462 Splnéni pozadavka B
463 Spinace B
4.7 Larizeni k osvétleni zadni tabulky registraéni znacky
471 Stav a funkece B
472 Splnéni pozadavki B
4.8 Odrazky, niapadné znateni a desky zadniho znaéeni
481 Stav B
4832 Splnéni pozadavka B
4.9 Povinné kontrolky zafizeni pro osvétleni
491 Stav a funkce B
492 Splnéni pozadavka
4.10 Elektrické spojeni tazného vozidla s pripojnym vozidlem B
4.11 Elektroinstalace B .
4.12 Jind svételna zafizeni a svételné systémy
4.12.1 Stav a funkece B
4123 Splnéni pozadavka B
1.13 Akumulitor |
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5.1.6 Napravy, kola, pneumatiky a zavéseni naprav

5.1 Napravy
i 5 | Napravy, vidlice H B
512 Cepy napravy B
313 Ulozeni kol B
5.2 Kola a pnenmatiky
521 Upevnéni kol B
522 Disky / rafky kola B
523 Prneumatiky B
3.3 Systém zavEéSeni naprav
531 Svstém mechanického odpruzeni a stabilizator B
532 Tlumiée pérovani B
5321 Zkouska (€innost thumeni B
33 Systém nezavislého zavéseni kol B
534 Hnaei hiidele kol B
235 Prneumaticke/ hydropneumaticke odpruzeni B
5.1.7 Podvozek a ¢asti pripevnéné k podvozku
6.1 Podvozek nebo riam a fasti k nim pripojené
6.1.1 Celkovy stay B
6.12 Vyfukovy systém B
6.13 Palivova nadrz a potrubi (véetné palivové nadrze a potrubi pro vytapéni) B
6.1.4 Narazniky, boéni ochrana a zafizeni ochrany proti podjeti zezadu B
6.1.5 Nosi¢ rezervniho kola (je-li na vozidle) B
616 Mechanické spojovaci zafizeni a tazné zafizeni B
6.1.7 Prevodove astrogi B
6.1.8 Uchyceni motora B
6.1.9 Vykon motoru B
0.2 Kabina, karoserie a nastavha
62.1 Stav B
2 Uchyeceni B
623 Dwere a pojistky dvefi / kapota, viko zavarzadlového prostoru B
G.2.4 Podlaha B
6.2.5 Sedadlo fidice B
6.2.6 Orstatni sedadla B
627 Ovladace B
628 Stupatka, schidky, pridrzovaci madla B
629 Jina vnitini a vnéjsi vibava vozidla, samostatné technicke celky B
62.10 Kryty kol a systémy proti rozstitku B
6211 Bocnice, éela valnikove karosene nakladniho prostoru u ndkladnich vozidel B
&.2.12 Vysuvné opéry u pripojnych vozidel B
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5.1.8 Jiné vybaveni

7.1 Bezpeénostni pisy / zadriné systémy

8 Bl | Bezpednost montize bezpecnostnich pasi a zadrznych systému B
7.12 Stav bezpeénostnich pasa / spon / navijeca B
T.1.3 Omezovaé tahu bezpeénostnich pasi B
714 Pfedepinaci zafizeni bezpeénostnich pasi B
TAS Aarbagy B
716 Doplauici zadriné systémy B
7.2 Hasici pristroj B
7.3 Zamky a ochranné zafizeni branici neopravnénému pouZiti vozidla, B -
74 Vistrainy trojiahelnik (je-li pozadovin) B
7.5 Lékarniéka (je-li poiadovina) B
7.6 Zakladaci kliny ke kolu (jsou-li pozadoviny) B
7.7 vukové vystrainé zafizeni B
7.8 Rychlomér B
7.9 LZiznamové zaFizeni (tachograf), je-li osazeno/vyZadovino B
7.0 Omezovad rychlosti, je-li osazen/vyZadovin B
7.11 Potitadlo ujetyeh kilometra, je-li instalovino B
712 Systém elektronického Fizeni stability (ESC), je-li osazen nebo vyEadovin B
7.13 Oznafeni nékierveh adaju na vozidle B

5.1.9 Obtézovani okoli

|

8.1 Hluénost
11 Swystém tlumeni hluku B H
8.2 Emise z vifukn
82 Emise zazehovych motor(
£21.1 Zafizeni k omezeni emisi z vyfuku B
822 Emise venétovych motord
22, Zafizeni k omezeni emisi z vyfuku B
83 Elektromagnetické odruSeni
831 Vvsokofrekvenéni ruSeni
84 Ostatni polozky tykajici se Zivotniho prostiedi
8.4.1 Uniky kapalin s
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5.1.10 Dalsi prohlidky vozidel k dopravé osob kategorie M2 a M3

%1 Dvere, inikové vychody

211 Provozni dvefe a vychody B
912 Unikové vychody B
9.2 Systém ndmrazovini a odmlzovini éelniho skla B .
2.3 Systém vétrani a vytipéni B
2.4 Sedadla

9.4.1 Sedadla cestujicich (véetné sedadel doprovodu) B
942 Prostor pro fidice (dal3i pozadavky) B
9.5 Ynitini osvétleni a navigacni zafizeni B
2.6 Ulicky, plochy pro stojici cestujici, prihradky pro zavazadla B
9.7 Schody B .
2.8 Systém komunikace s cestujicimi B
2.9 Nipisy a upozornéni (piktogramy) B
2.10 Poizadavky tykajici se dopravy déti.

2.10.1 Dwvere B
9.10.2 Signalizacni a specialni vybaveni B
.11 Pozadavky tykajici se dopravy cestujicich se snizenou pohyblivosti

2.11.1 Dwefe, rampy a zdvize B
g11:2 Upevnéni voziki pro invalidy - B
9.11.3 Signalizaéni a specialni vybaveni B
2.12 Jiné speciilni vvbaveni

9.12.1 Zafizeni pro piipravu jidla B
91232 Sanitarni zafizeni B
2.12.3 Iiné zafizeni (napf. audiovizualni systémy) B

Tabulka 3. Predepsané tkony kontroly ve STK Ministerstvem dopravy
(Zdroj: MDCR)

5.2 Ukony ve STK neprovadéné nebo provadéné omezené.

Ne vSechny ukony prohlidek vozidel pt#i technickych kontrolach ve stanicich technickych
kontrol jsou provadény v souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy. Dle provedeného
Setieni ve stanicich technickych kontrol nejsou provadény nékteré akony, které nesouvisi
s technickym stavem vozidla a zéaroven vysledné hodnoceni téchto zdvad spada do
kategorie A maximalné B. Ve vétsing zjisténych nedostatkti v provadéni predepsanych
Ukond jsem shledal nemozZnost provedeni z divodu nedostate¢ného vybaveni stanic
technickych kontrol, kdy sice Ministerstvo dopravy stanovi vyhlaSkou povinnost provadéni
téchto Ukont, ale jiZz nestanovi zptisob provadéni nebo neuvadi zatrizeni schvaleného typu
k provedeni dané zkousky. Popis téchto Ukont dle jejich oznaceni dle vy3e uvedené
tabulky:
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1.1.17 ZA&téZové reguldtory, omezovace, elektronické systémy rozdéleni
brzdnych sil. Tento Ukon neni mozno ve stanici technické kontroly ovétit. Pro
ovéieni sprdvné funkce by zde byla nutna simulace zatéZze vozidla. Zde se

provadi pouze pohledova kontrola funkénich ¢asti.

1.1.20 Najezdova brzda pripojného vozidla. Tento Ukon neni bez jizdni
zkousky mimo linku STK proveditelny. VétSina brzdénych privésa ndjezdovou
brzdou je dvounapravova. ZkouSka G¢innosti brzd neni na valcové zkuSebné
brzd proveditelnd. Dale chybi schvélené zafizeni, které bude simulovat
najezdovou silu pasobici na spojovaci zatizeni pfivésu. Zde se provadi pouze

PR

pohledovéa kontrola funkeni ¢ésti brzdoveho systému.

1.6 Protiblokovaci syst¢ém ABS. Funkénost tohoto systému neni moZno ve
stanici technické kontroly ovéfit. Pro ovéieni spravné funkce by byla nutna
jizdni zkouSka. Zde se provadi pouze pohledova kontrola funkénich ¢ésti

systéemu ABS a funkce kontrolniho svétla tohoto systemu.

2.4.1 Sbihavost kol Fidici napravy, 2.4.2 Odklon kol Fidici napravy a 2.4.3
Rozdil rejda. Tyto Ukony se v praxi béZné provadi pouze pii podezieni na
velkeé rozdily od piedepsanych hodnot zjisténé pohledovou kontrolou pneumatik
vozidla. Je to z divodu nedostatec¢né presnosti piedepsaného meériciho zatizeni
a raznych hodnot nastaveni stanovenych vyrobci vozidel. Dale nékteré z téchto

ukont vyZaduji asistenci dalSi osoby.

3.2 Okna - zaskleni. Tento Ukon se provadi pouze omezené¢ a to pouze
pohledovou kontrolou kdy je zcela zjevna nedostate¢na svételnd propustnost.
Ministerstvem dopravy nebylo dosud schvaleno méfici zarizeni (opacimetr) pro

kontrolu svételné propustnosti skel vozidel.

4.13 Akumulator. Zde se provadi pouze pohledova kontrola, protoZe neni
Ministerstvem dopravy piedepsané Z&dné zatéZzové a mefici zafizeni pro

kontrolu.
26



6.1.6 Mechanicke spojovaci zarizeni a tazné zarizeni. Zde se provadi pouze
pohledovd kontrola, protoZze neni Ministerstvem dopravy piedepsané a
schvalené zadné kalibracni zatizeni, pomoci kterého by bylo mozZno stanovit

miru opotiebeni.

8.1.1 System tlumeni hluku. Probihd pouze z¢asti a to pti kontrole
vyfukového potrubi, kde je soucasti i kontrola tlumi¢i. Jind kontrola se
neprovadi, protoZze neni Ministerstvem dopravy piedepsané Zadné meérici

zatizeni pro kontrolu hlu¢nosti.

8.3.1 Odruseni. Zde se neprovadi z&dna kontrola, protoZe neni Ministerstvem
dopravy predepsané a schvalené Zadné mérici zarizeni pro kontrolu v pasmu

vysokofrekven¢niho ruseni.

7.5 Lékarnicka, 7.4 Vystrazny trojuhelnik. Tato vybava je sice pti zkouSce
technické zpusobilosti kontrolovana, ale dle mého nédzoru je tato kontrola zcela
zbytecnd. V praxi je béZna situace, kdy servis nebo bazar pristavi na stanici
technické kontroly vice vozidel a mé pouze jednu platnou sadu povinné vybavy,
kterou ptendsSi z jednoho kontrolovaného vozu do druhého. Tato vybava by
méla podléhat pouze silni¢ni kontrole Policie Ceské republiky a ne stanicim

technickych kontrol.
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6. KONTROLA VOZIDLA V REALNYCH PODMINKACH STK

Tento vyzkum jsem provadél ve stanici technické kontroly STK Brno Cernovice
spolecnosti INSPECT CAR s.r.o. Vzhledem k mnozstvi kontrolovanych vozidel a
obsahoveé naroc¢nosti popisu vysledka kontroly kazdého vozidla zde uvadim pouze jeden
ptiklad. Toto vozidlo bylo uznano zptasobilym pro provoz na pozemnich komunikacich.
Zjistené zavady byly pouze kategorie A - osvétleni registracni znacky. Protokoly o

provedené technické zkouSce a méieni emisi jsou ptilohou této prace.
6.1  Technicka zkouska vozidla

Tovarni znacka: Volkswagen

Obchodni oznac¢eni: POLO (6R)

VIN (¢. karoserie): WWWZZZ6RZBY 269081
Typ motoru: CGP

Stav pocitadla ujeté vzdalenosti: 86727 km
Druh vozidla, kategorie: osobni automobil, M1
Registra¢ni znacka: 2AF7132

Rok vyroby: 2011

Datum prvni registrace: 10. 5. 2011

6.1.1 Kontrola identifikatora vozidla

(zdroj: vlastni)
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6.1.2 Kontrola naprav vozidla

Obréazek 2. Kontrola naprav vozidla

(zdroj: vlastni)

Obréazek 3. Zarizeni ke zjiSrfovani vili predni ndpravy a rizeni s jamovym zvedakem

(zdroj: vlastni)
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6.1.3 Kontrola podvozku vozidla

Obréazek 4. Predni naprava, motor s prevodovkou, vyfukovy trakt, nadrz
(zdroj: vlastni)

6.1.4 Kontrola geometrie kol

Obréazek 5. Kontrola geometrie kol

(zdroj: vlastni)
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6.1.5 Kontrola brzdové soustavy na valcové zkusebné brzd

Obrézek 6. Pohled na vélce zkusebny Obréazek 7. Pedometr na brzdovém pedélu
(zdroj: vlastni) (zdroj: vlastni)

Obréazek 8. Pomalobézna valcova zkusebna brzd

(zdroj: vlastni)
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6.1.6 Kontrola osvétleni vozu a serizeni hlavnich svétlometa

Obréazek 9. kontrola sveétlomet: regloskopem
(zdroj: vlastni)

Obréazek 10. mereni intenzity svetla a primet paprski na clonu regloskopu

(zdroj: vlastni)
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6.2 Méreni emisi

Provadi se zpravidla pied technickou prohlidkou a spociva v kontrole vyfukovych plyni

vozidla. Stanice méfeni emisi jsou dnes zpravidla soucésti stanice technické kontroly.

K 1. 1. 2015 bylo zruSeno osveédceni 0 méieni emisi, které provozovatel vozidla musel mit

ve vozidle, a dale bylo zruSeno vylepovani kontrolni ndlepky na zadni tabulku registracni

znacky. Potvrzenim o méfeni emisi vozidla zistava tedy jen protokol o méreni emisi

docasné opatreny ochrannou kontrolni nélepkou.

a) Stanice méfeni emisi pro vozidla pohéanéna zdZzehovymi motory musi byt vybavena

nejmén¢ témito zatizenimi a pristroji:

pristrojem na méteni otacek motoru,

pristrojem na méteni teploty motoru,

pristrojem pro méieni emisi vyfukovych plynt z&Zzehovych motora schvaleného
typu,

pristrojem pro kontrolu funkce fidicich jednotek emisniho systému a

komunikaci s nimi.

b) Stanice méfeni emisi pro vozidla pohanéna vznétovymi motory musi byt vybavena

nejméné témito zarizenimi:

pristrojem na méteni otacek motoru,

pristrojem na méteni teploty motoru,

pristrojem pro mé&ieni koutivost vznétovych motora (opacimetrem) schvaleného
typu,

pristrojem pro kontrolu funkce tidicich systémua vznétového motoru.

c) Stanice méfeni emisi pro vozidla pohdnéna motory na pohon plynnym palivem

napiiklad LPG, CNG, H2 musi byt v zavislosti na druhu motoru (zéZehovy,

vznétovy) vybavena pristroji podle odstavce a nebo b a dale:

pristrojem na zjistovani tésnosti plynového zatizeni - detektorem ptitomnosti
uhlovodikového plynu,
pristrojem pro kontrolu funkce tidicich systémua plynoveého pohonu,
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7. KATEGORIE MOZNYCH ZAVAD NA VOZIDLE

Prohlidkou silni¢niho vozidla ve stanici technické kontroly lze zjistit nasledujici stupné
zavad technického stavu vozidla, na jeho Ustrojich nebo ¢astech.

7.1  A-lehkéa zavada

Jedna se o zavadu bez vlivu na bezpec¢nost silni¢niho provozu nebo Zivotniho prostiedi.
Zde je pIn¢ schvalena zpusobilost vozidla k provozu na pozemnich komunikacich na dobu
stanovenou piedpisem pro danou kategorii vozidel. Do systému CIS STK jsou zadany
Udaje prokazujici plnou zpusobilost a je vylepena kontrolni znamka na registraéni zna¢ku

prokazujici zpasobilost vozidla k provozu na pozemnich komunikacich.

7.2 B -véina zavada

Jedna se o z&vadu ovliviujici provozni vlastnosti vozidla nebo nepiiznivé pusobici na
Zivotni prostiedi, ale neni zavadou bezprostiedné ohroZujici bezpe¢nost jizdy vozidla nebo
provoz na pozemnich komunikacich. Zde je omezen¢ schvalena nebo zkracena zptsobilost
vozidla k provozu na pozemnich komunikacich na 30 kalendainich dnti ode dne technicke
prohlidky. Aby mohlo byt vozidlo pIné schvéleno je nutné ze strany provozovatele
odstranit zapsane zavady. N&sledn¢ je ve vySe uvedené tiicetidenni Ihtité nutno provést ve
stanici technické kontroly, ktera platnost omezila naslednou (opakovanou) technickou
prohlidku. Pti této prohlidce se jiz nekontroluje kompletni technicky stav daného vozidla
ale pouze Ustroji nebo c¢asti, kde byla shledana zavada a jeji odstranéni. Pokud jsou zavady
odstranény, je nasledné stejné jako v piedchozim pripadé, pIné schvalena zpusobilost
vozidla k provozu na pozemnich komunikacich na dobu stanovenou piedpisem pro danou
kategorii vozidel. Do systému CIS STK jsou zadany udaje prokazujici omezenou
zpusobilost vozidla a je vylepena kontrolni zndmka na registrac¢ni znacku prokazujici

omezenou zpasobilost vozidla k provozu na pozemnich komunikacich.

7.3  C - nebezpeéna zavada

Jedna se o z&vadu bezprostiedné ohroZujici bezpec¢nost jizdy a bezpe¢nost silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich. Vozidlu, u kterého byly tyto zavady shledany, je na
mist¢ ukoncena zpusobilost k provozu na pozemnich komunikacich, je odstranéna
kontrolni zndmka z registraéni znacky a do systétmu CIS STK jsou zadany udaje
prokazujici nezpasobilost vozidla k provozu na pozemnich komunikacich s okamZitou

platnosti.
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8. NAVRH OPATRENI PRO ZLEPSENI PROVADENI ZKOUSEK
TECHNICKYCH KONTROL

| pies snahu Ministerstva dopravy co nejvice zptisnit kontroly vozidel ve STK a tim zlepsit
bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich je dle mého ndzoru v této problematice
prostor pro zlepSeni a zkvalitnéni zkousek technické kontroly. V nésledujici kapitole

uvadim nékolik moznosti pro zkvalitnéni provadénych zkousek véetné vyzkumu z praxe.
8.1  Testovani tlumi¢a vozidel

Jako jedno ze z&sadnich opatieni pro zlepSeni provadéni zkousek technickych kontrol bych
ur¢ité navrhoval, zaradit vibracni zatizeni pro kontrolu tlumi¢t p#imo na vozidle. Tato
zafizeni zarazend do kontrolnich linek stanic technické kontroly mohou snadno odhalit
nevyhovujici stav tlumicu s dostatecnou piesnosti a pii minimalni casové zatézi. Podle
miry opotiebeni by bylo mozné piesngji zaradit zavadu do spravné kategorie a tim omezit
provozovani vozidla. Toto opatieni by jisté zvysilo bezpecnost silni¢niho provozu a také

snizilo zatéZovani Zivotniho prostredi zvySenym opotiebenim pneumatik vozidla.

Hlavnim Ukolem tlumici pérovani je zajistit maximalni kontakt kol vozidla s vozovkou.
Toto je z&kladnim piedpokladem k zachovani sméru jizdy i stability v zatadckach, ale
predevsim také k G¢innému brzdéni. Vlastnosti odpruzeného systému je kmitani kolem
rovnovazne polohy, jestlize doslo k vychylce. Pro stabilitu vozu a jeho bezpecné tizeni je
ale nutné, aby kolo vychylené vlivem nerovnosti vozovky co mozna nejdiive zaujalo opét
rovnovaznou pozici. Proto je nutno kmity tlumit.

Opotiebované tlumice vyrazné ovliviwji stabilitu vozu a prodluZuji brzdnou drahu
predevdim na nerovnych vozovkéch. Elektronické systémy typu ABS (proti blokovaci
systém) ¢i ESP (systém stabilizace vozidla) mohou v téchto situacich paradoxné chovani
vozu jesté zhorSovat. Pokud ucinnost nekterého z tlumic¢a klesne na 50 %, je nezbytné jej

vymenit a to vZdy v péru na jedné naprave.

BéZny fidi¢ snizenou funkci tlumica zpravidla ani nezaznamena. Postupné zhorSovani
ucinnosti je zdlouhavy proces a tzv. ,plavani* vozu postupné piivykd a jezdi s

nevyhovujicimi tlumici. Jejich nizka ucinnost se projevi obvykle az v krizové situaci.
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Provozovanim vozidla s vadnymi tlumici také dochazi ke zvySenému opotiebeni funkénich
prvkt dané napravy a zkraceni jejich technické Zivotnosti. V neposledni fadé takeé dochazi

ke zvySenému opotiebeni pneumatik a s tim souvisejicimu zatéZovani Zivotniho prostiedi.

8.1.1 Rezonanéni adhezni tester tlumiéa na vozidle

Tento zpusob testovani tlumic¢u je dle mého nazoru pro potieby zkouSek vozidel ve
stanicich technickych kontrol nejvhodngjsi. Jeho dostatecna presnost a minimalni ¢asova
narocnost jej predurcuji jako jednicku pro potenciéalni dovybaveni linek stanic technickych
kontrol. Tento nejrozSiten¢jSi Evropsky standard v testovani tlumi¢a na vozidlech
nazyvany EUSAMA z anglického (European Shock Absorbers Manufacturer Association)
vychazi ze skupiny piednich evropskych vyrobca tlumica, které sjednotilo rezonanéni
adhezni testovani vytvorenim testovaciho zatizeni s jednotnou metodikou testovani.
Nejvetsi prednosti tohoto druhu testovani je bezesporu velka presnost a predevsim piimé
vyhodnoceni tlumeni neodpruzené hmoty vozidel coZz je velice dulezité pro stabilitu

vozidla a bezpecnost provozu.

Obrazek 11. Adhezni rezonancni tester Roboterm STO-70

(zdroj: http://www.rte.cz/produkty/osobni-vozy/testery-tlumicu-perovani-eusama/sto)

Vysledek méfeni tlumicta vozidla lze pouZit obecné bez dalSiho porovnavani s databazi
vysledka méteni konkrétnich vozidel. Tento zpasob testovani vychazi z pozadavku
zkousek tlumicu priblizit a co nejvérngji nasimulovat realny provoz vozidla pii prajezdu

nerovnostmi na komunikaci. Po najeti vozidlem na métici ploSiny Adhezniho
36



rezonan¢niho testeru tlumica se postupné testuji tlumice obou kol jedné napravy. PloSiny
se pomoci vackového mechanizmu rozkmitaji na frekvenci 25Hz pti zdvihu kmitu 6mm a
nasledné¢ se hnaci mechanizmus odpoji. Po odpojeni dochézi vlastni setrva¢nosti
k pozvolnému kleséni frekvence kmitani pies neodpruzenou hmotu vozidla az k nule.
V pribéhu testu se pomoci tenzometrickych snimact, pod méricimi ploSinami méfti sila,
kterou jednotliva kola pasobi na ploSinu. Nevyhodou tohoto systému je nemoznost
testovani pouze samotného tlumice, ale projevuji se zde veSkeré vile v cepech a
silentblocich uloZeni napravy. Nicméné je tento zpusob testovani tlumic¢u pro potieby
zkouSek vozidel ve stanicich technickych kontrol dostate¢ny a ¢asové nenaro¢ny. Pro
potencialni dovybaveni stanic technickych kontrol je mozné vybrat vyrobek napiiklad od
nasledujicich  renomovanych vyrobct CARTEC, VTEQ, BEISSBARTH nebo
ROBOTERM.

8.1.1.1 Vypoécet hodnoceni tlumi¢a dle EUSAMA

EUS = ( Fsmin/ FsT) * 100

EUS - minimalni naméiena hodnota adheze (%)
Fsmin- minimalni ptitlacnd sila kola pasobici na ploSinu (N)

Fst - statickd ptitlacnd sila kola pasobici na ploSinu (N)

Fsmin =45,4 %

IEC— ! SRS 1 1 I

Obrézek 12. Test tlumici dle metodiky EUSAMA

(zdroj: http://lwww.e-autonaprawa.pl/artykuly/767/nadal-o-amortyzatorach.html)
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8.1.1.2 Vyhodnoceni naméienych hodnot

Minimalni zméiena hodnota adheze Vysledek stavu tlumice
100 - 60 % vyborny

41 - 60 % dobry

21 - 40 % vyhovujici

1-20% nevyhovujici

0% neucinny

Tabulka 4. Vyhodnoceni stavu
(zdroj: http//rte

tlumicu dle metodiky EUS

.cz/docs/xlss.html)

8.1.2 Pienosny ultrazvukovy tester tlumica

Pienosny ultrazvukovy tester tlumici je vhodnym pomocnikem pro testovani tlumica spise

v autoservisech. Pro pouZiti ke kontrolam tlumica ve STK je nevho

presnosti, ne vzdy jde spravné umistit na karoserii a je nutnd fyzicka sila pracovnika

obsluhy k ,,zhoupnuti“ vozidla u kazdého kontrolovaného tlumice.
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Obréazek 13. ultrazvukovy tester tlumicii M-Tronic S-A-T USB
(zdroj: http://www.vshumpolec.cz/tester-tlumicu.html)
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8.1.3 Testovani tlumiéa mimo vozidlo

e vV s

Jedna se o nejpiesn¢jsi, ale i ¢asové nejnaroéngjsi metodu testovani tlumica. Tlumic je
nutné z vozidla demontovat a upevnit do Gchyta dynamometru. Tento zpiasob testovani
tlumica se diky své presnosti vyuziva ke kontrole nastaveni tlumi¢t v motorsportech a také
jej vyuZivaji vyrobci tlumict a jejich komponentt. Pro vyuZiti ve stanicich technickych

kontrol je vzhledem k ¢asové naroc¢nosti testovani zcela nevhodny.

Obréazek 14. Tester tlumicz Inova FU160

(Zdroj: http://www.thce.ca/files/inova/FU_eng.pdf)
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8.2  Testovani stavu brzdové kapaliny

DalSi moZnou inovaci vedouci ke zlep3eni provadeéni zkouSek ve stanicich technickych
kontrol a stim spojeného zvy3eni bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich je
zkouska brzdové kapaliny. Tuto zkousku méa z Evropskych ¢lenskych stata legislativné
zarazenou mezi zkoudky piedepsané vradmci technickych kontrol pouze Slovenska
republika. Brzdova kapalina zasadnim zpasobem ovliviiuje spolehlivou ¢innost brzdovych
soustav a pravé brzdova soustava automobilu ma na bezpec¢nost jizdy vyznamny a ni¢im
nenahraditelny vliv. Brzdové kapaliny dnes béZzn¢ pouzivanych kategorii DOT 3, DOT 4,
DOT 5, DOT 5.1 jsou hygroskopické. Je to vlastnost brzdovych kapalin, diky které toto
médium vaze vzduSnou vlhkost, ale nedovoli tvorbé kapek vody. Takto vznikla voda
obsaZzend v brzdové kapaliné m& jednak v brzdovém systému korozivni G¢inky, ale
predevsim sniZuje bod varu této kapaliny. Vyrobci vozidel doporuéuji vyménu brzdove
kapaliny kazdé 2 az 3 roky dle pouZzité kapaliny. V ptipadé dlouhodobého zanedbani
vymeny brzdové kapaliny, bude diky vysSimu obsahu vody bod varu velice nizky, coz
muzZe byt v situacich vyZadujicich vy3Si tepelné zatéZovani hydraulického brzdového
systéemu nebezpec¢né aZ kritické. Takova situace mtiZze nastat pii razantni jizdé pripadné pti
dlouhodobé jizde z kopce s ¢astym intenzivnim brzdénim velice snadno. Jako piiklad
uvadim jizdni zkousku, kterou jsem provedl s vozidlem, u kterého jsem namétil nizky bod
varu brzdové kapaliny.

DOT 4 s mokrym
bodem varu 200 °C

DOT 4 (180°C)

DOT 4 (170°C)

DOT 4 podle
standardu(140°C)

200

100

1 2 3 4 5 %
hmotnostni obsah vody

Obréazek 15. Body varu brzdové kapaliny

(zdroj: http://www.autoprofiteam.cz/podvozky/2/2.jpg)
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8.2.1 Test vozidla s nevyhovujici brzdovou kapalinou v redlném provozu.

Po tuto zkouSku jsem si vybral komunikaci Il. tridy v extravilanu obce Damboftice ve
sméru k obci Nésedlovice v okrese Hodonin v Jihomoravském kraji. Tento piehledny, ale

zatackovity Usek s prevysenim do 20 m a nizkym provozem je pro tuto zkouSku ideélni.
Datum zkousky: 8.5.2015

Testované vozidlo: Skoda Octavia 1.9TDI 66kW, r.v 2001, 278.000 km

Pneu na vozidle: Barum Bravuris, 205/55 R16 Letni s hlubkou dezénu 6 mm, vyroba 2012
Teplota vzduchu: 23°C

Teplota vozovky: 17 °C

Stav vozovky: sucha bez znegisténi

Rychlost v&tru: 3 m.s™

Stav tloustky brzdového obloZeni: 50%

Stav brzdového systému mimo kapaliny: béZné opotiebeni, nezavzdusnény

Stav brzdové kapaliny/ naméteny bod varu: nevyhovujici/ 125°C

Maximalni rychlost vozidla v daném Gseku nepiesahla: 115 km.h™

Délka testovaciho Useku: 3,5 km

Celkovy jizdni ¢as vlastni zkousky: 163 s

8.2.1.1 Prabéh jizdni zkousky

Pied vlastni jizdni zkouSkou jsem vozidlo uvedl na provozni teplotu béZnou jizdou v délce
20 km a zméfil potiebné Udaje v misté konani jizdni zkouSky. Nasledné jsem zapocal
jizdni zkousku za obci Dambofice, smérem k obci Nasedlovice. Pii zkouSce jsem vzdy
akceleroval s maximalnim moZznym zrychlenim a nasledné intenzivné brzdil tak aby doslo
k aktivaci systému ABS kdy je ziejmé, Ze brzdy ucinkuji jesté dostatecné a jsou schopny
kola vozidla zablokovat. Po ujeti vzdalenosti 2,8 km, se citeln¢ zacal sniZzovat brzdny

ucinek, pedal brzdy se propadal témét k podlaze vozidla a byl jsem nucen vyvijet vyssi tlak
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na brzdovy pedal, abych sepnuti ABS docilil. Zkousku jsem ukong¢il po ujeti vzdalenosti

3,5 km, kdy ani pti nejvyssim tlaku na brzdovy pedal jiz k aktivaci ABS nedoSlo, brzdny
ucinek byl v tuto chvili jiZz nedostatec¢ny.

8.2.1.2 Vysledek jizdni zkousky

Pii brzdéni vozidla dochazi k preméné kinetické energie vozidla na energii tepelnou
v misté tieni brzdového obloZeni o brzdovy kotou¢. Toto teplo je z velké ¢asti vedeno
brzdovym obloZenim na brzdovy tfmen, kde ohiivad brzdovou kapalinu. V kombinaci
intenzivniho brzdéni a nizkeho bodu varu brzdové kapaliny dochazi ke vzniku vodni péry,
jejiz bubliny narusi zakladni fyzikalni vlastnost brzdové kapaliny a to nestlagitelnost.
V téchto situacich je ve zna¢né miie snizena G¢innost hydraulickych brzdovych systému

vozidel a mtZe dojit k dopravni nehodé nebo ohroZeni bezpe¢nosti silni¢niho provozu.

8.2.2 Testery brzdové kapaliny

Na trhu je mnoho druht testert ve velkém cenovém rozpéti. Pro orientacni zjisténi stavu
brzdové kapaliny Ize pouZit tuzkovy tester, ktery obvykle pracuje na zakladé permitivity
brzdové kapaliny. Vzhledem k jeho nepiesnosti a pouZiti zpravidla jen pro kapaliny typu
DOT4 nebude patrné vhodny pro pouZziti ve stanicich technickych kontrol ale spiSe pro

vlastni orienta¢ni mé&teni.

Obréazek 16. tester brzdové kapaliny KENNEDY

(zdroj: http://www.univer.cz/)
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Pro ucely zkousSek brzdové kapaliny ve STK bych doporucil tester Leitenberger EBT 03.
Jedné se o precizni elektronicky pfistroj tizeny procesorem, ktery je take lehky ale zna¢né
presnéjSi a Ize s nim kontrolovat stav viech brzdovych kapalin specifikaci jako jsou DOT
3, DOT 4, DOT 4 Plus a DOT 5.1. Tento tester nezobrazuje pouze obsah vody v brzdové
kapaling v procentech, ale piepocitavd i hodnotu teploty varu. Méteni je provadéno
zahratim odebraného vzorku na bod varu a trva celkem cca 30 vtetin. Vysledek je zobrazen
na digitalnim displeji a je porovnan s nomindlnimi hodnotami stanovenymi pro
pouZzitelnost prislusného druhu brzdové kapaliny. K dispozici je i volba vybéru raznych
vyrobca brzdoveé kapaliny a interpretace namétenych vysledka.

Obréazek 17. tester brzdové kapaliny Leitenberger EBT 03

(zdroj: http://www.univer.cz/)
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9. ZKOUSKA INOVACI V REALNEM PROVOZU STK

Vzhledem k navrhovanym opattenim pro zlepSeni provadeéni zkousek technickych kontrol
jsem proved| Setieni ve stanici technické kontroly na vozidlech autobazaru, kde jsem
zaméstnan. Dle interniho nafizeni firmy, musi kazdé vozidlo, které je pfipraveno
k vystaveni na prodejni plochu mit nejkratSi platnost technicke kontroly 60 dni. Pokud viz
tuto hranici piekro¢i, nebo je bez technické kontroly vykoupen, provede se technicka
kontrola na naklady bazaru. U vzorku 30 nahodné¢ vybranych vozidel jsem mél moZnost
asistovat technikovi STK pfi technické kontrole a aplikovat inovativni zkousky pfi
prachodu linkou STK. Ktomuto Uc¢elu jsem si zapajcil prenosny ultrazvukovy tester
tlumi¢a (M-Tronic S-A-T), dale tester pro kontrolu kvality brzdové kapaliny (BFT

Vv

HU11003) a méti¢ svételné propustnosti skel na vozidlech.

9.1  Ultrazvukovy test tlumica
Timto testerem jsem u kazdého z vozidel provedl orientacni test jednotlivych tlumica a
procentuelni vysledek zapsal do tabulky nize. Tento tester neni vzhledem k nedostate¢né
presnosti, vhodny k pouziti ve STK ale pro Gc¢el vyzkumu poslouZil dostate¢né. Posouzeni
vysledku stavu tlumica jsem provedl dle vySe uvedené tabulky v nasledujicim rozmezi:

100 - 40% dobry

40 - 20% dostatecny (navrhovany typ zavady A)
20 - 0% nedostatecny (navrhovany typ zavady B)

9.2  Tester obsahu vody v brzdové kapaliné
Timto testerem jsem proved| test brzdové kapaliny ve vyrovnavaci nadobce kazdého
z vozidel a vysledny Gdaj zapsal do tabulky niZze. Tento tester neni diky své nepiesnosti
vhodny pro pouZiti ve STK. Posouzeni vysledku stavu brzdové kapaliny jsem vyhodnotil
dle doporuceni vyrobce testeru:

do 1,5% vody - vyhovujici

1,5-3% vody — zvaZit brzkou vyménu (navrhovany typ zavady A)

3 % a vice vody — vymenit kapalinu neprodlené (navrhovany typ zavady B)
9.3  Tester propustnosti prednich automobilu
Timto testerem jsem provadel zkousku propustnosti skel piednich dveti vozidel. Na tyto se
vztahuje omezeni ve vyhlasce MDCR a to minimalni propustnost musi byt 70 %. Zméiené
hodnoty uvedené v tabulce niZe jsem tedy posoudil dle natizeni.

100 - 70% - vyhovuje
69 — 0 % - nevyhovuje (navrhovany typ zavady B)
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Audi A4 2.0 TDI 2007 | 198563 | A | Vyhovuje 77 | vyborny 78| A |Vyhovuje
BMW 318 D 2009 | 110002 Viyhovuje vyhovuijici B
Dacia Logan 1.6i 2005| 56801| A | Vyhovuje A
Ford Focus 1.8 TDCi 2003 | 224631 | B B
Ford C-Max 1.6 TDCi 2006 | 137455 | A | Vyhovuje 88 | vyhovujici 76| A |Vyhovuje
Ford Mondeo 2.0TDCi 2009 | 98723| A | Vyhovuje 93 | vyborny 76| A |Vyhovuje
Hyundai i30 1.6 CRDi 2008 | 146889 | A | Vyhovuje 89 | vyhovujici 73| A |Vyhovuje
Chevrolet Aveo 1.2i 2011 | 37774 A | Vyhovuje 98 | vyborny 72| A |Vyhovuje
Mercedes Benz A 2.0CDi | 2007 | 69522 | A | Vyhovuje 67 | vyhovujici 74| A |Vyhovuje
Nissan Note 1.4i 2008 | 52331| A | Vyhovuje 85 | vyhovujici 73| A |Vyhovuje
Opel Zafira 1.8 16V 2001 | 279356
Peugeot 207 1.4 16V 2006 | 167523 | A | Vyhovuje 77 | vyborny 72| A |Vyhovuje
Peugeot 307 1.6 HDI 2006 | 134668 | A | Vyhovuje 81 | vyhovujici 73| A |Vyhovuje
Renault Clio 1.2 16V 2008 | 29741 Vyhovuje 92 | vyhovuijici 86| A |Vyhovuje
Renault Laguna 2.0 DCi | 2008 | 178953 | A | Viyhovuje 76 | vyhovujici 75| A |Vyhovuje
Renault Megane 1.5 DCi | 2006 | 152221 | A | Vyhovuje 70 | vyhovujici 75| A |Vyhovuje
Seat Alhambra 1.9 TDI 2004 | 239954 | A | Vyhovuje 84 | vyborny 72| A |Vyhovuje
Seat Cordoba 1.4i 2004 | 186333 | A | Vyhovuje 47 | vyhovujici 89| A |Vyhovuje
Skoda Fabia 1.2 TSI 2011 | 138520 Vyhovuje vyborny 71 Vyhovuje
Skoda Fabia 1.4i 2003229844 | B 70| B
Skoda Fabia 1.9 SDI 2006 | 79689 | A | Vyhovuje vyhovujici B
Skoda Felicia 1.3i 1996 | 85442 | A | Vyhovuje 37 | vyhovujici 89| A |Vyhovuje
Skoda Octavia 1.9 TDI 2009 | 172497 | A | Vyhovuje 87 | vyborny 71| A |Vyhovuje
Skoda Octavia 1.9 TDI 1999 (302081 | A | Vyhovuje vyhovujici 83| B
Skoda Octavia 1.6 TDI 2011 | 77563 Vyhovuje 93 | vyborny 72 Vyhovuje
Skoda Octavia 2.0 TDI 2006 | 139577 | A | Vyhovuje 84 72| A |Vyhovuje
Skoda Superb 2.8i 2007 | 228671 | A | Vyhovuje 85 | vyborny 71| A |Vyhovuje
VW Passat 2.0 TDI 2007 | 198312 | A | Vyhovuje 66 | vyhovujici 70| A |Vyhovuje
VW Polo 1.9D 1997 | 213528 | A | Vyhovuje 59 | vyhovujici 88| A |Vyhovuje
VW Polo 1.2 HTTP 2010| 33861| A |Vyhovuje 94 | vyborny 71| A |Vyhovuje

Tabulka 5. Vzorek vozidel kontrolovanych ve STK

(zdroj: vlastni vyzkum)
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10. VLIV TECHNICKEHO STAVU VOZIDLA NA VYSi
POJISTNEHO PLNENI

10.1 Definice havarijniho pojisténi

Havarijni pojisténi je pojistny produkt, ktery slouzi k ochrané vozidla pojisténého
pred Skodami a jejich financnimi nésledky predevsim zptisobenymi havarii v dusledku
dopravni nehody. Déle zpravidla zahrnuje dalSi kryti rizik a to ochranu pted Zivly
ptirodniho charakteru, odcizeni vozidla, vandalismus nebo i neopravnéné uziti vozidla.
V piipad¢, Ze je sjednané havarijni pojisténi, pojistovna v uvedenych piipadech uhradi
nahradu $kody, ktera pojisténému na vozidle vznikla. Toto pojisténi je smluvni. Ridi se
zakonem ¢. 37/2004 Sh., zakon o pojistné smlouve a doplilkovymi pojistnymi podminkami
konkrétniho pojistitele, které jsou soucasti pojistné smlouvy. V ptipadé poruSeni nebo
nedodrZzeni smluvnich podminek mutze pojistitel vyplacené pojistné pinéni krétit,
odmitnout vyplatit nebo jednostranné smluvni ujednédni vypovédét. Pii vzniku dopravni
nehody slouzi havarijni pojisténi k pokryti Skod vzniklych na vlastnim automobilu
pojisténého a souvisejicich ndkladt. V piipade, Ze je dotéené vozidlo poskozeno zavinénim
druhé osoby, je Skoda hrazena ze zdkonného pojisténi vozidla vinika. Narok plnéni dnes jiz
Ize uplatnit i ze svého havarijniho pojisténi z davodu urychleni procesu likvidace a
nasledné vyplaty pojistného plnéni, ale nasledné bude néarok uplatiiovan u pojistitele vinika

nehody, ktery musi ze zakonného pojisténi vinika tuto nahradu vyplatit.
10.1.1 Zé&kladni rizika kryt4 havarijnim pojisténim
Lze konstatovat, Ze v podstaté existuji ¢tyti zkladni rizika kryti, proti kterym Ize vozidlo
z havarijniho pojisténi pojistit.
- Havarie
- Znic¢eni ¢i poSkozeni Zivlem
- Odcizeni — kradez

- Poskozeni vlivem cizi osoby (vandalismus)
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Pojistovny nabizeji razné kombinace vySe uvedenych rizik, a je pouze na zvaZeni
potencialniho pojistnika, kterou variantu si vybere. Smlouvu o kryti téchto rizik lze uzaviit
s pojistitelem jako komplexni pojisténi obecné nazyvané jako Allrisk, které kryje viechny
jmenované rizika. Nebo jako ruzné kombinace rizik, které jsou napiiklad havérie + Zivel
nebo odcizeni + Zivel. Cena pojisténi se zpravidla liSi a to podle pojisténého rizika

vzhledem k ¢etnosti jeho vyskytu.

10.2  Definice Povinného ruéeni

Povinné ruceni nebo také zdkonné pojisténi vozidla je upraveno zakonem ¢. 168/1999 Sb.,
0 pojisténi odpovednosti za Skodu zpusobenou provozem motorového vozidla. Tento
zakon stanovuje povinnost z&konného pojisténi kazdému motorovému a pripojnému

vozidlu za predpokladu, ze:

- Vozidlo je provozovano na verejnych pozemnich komunikacich
- Vozidlo mé pridélenou registrac¢ni znacku

- Vozidlo ma platny technicky prikaz

10.2.1 Zé&kladni limity kryti povinného ruéeni

Zakonné pojisténi vozidel slouzi ke kryti Skod, zpisobenych provozem vozidla na majetku
a zdravi tretich osob pti neimysiném zavinéni nehody. Uhrada vzniklé Gjmy nebo $kody je
v dnedni dobé obvykle limitovana minimalni hranici pro vyplatu pojistného pInéni ve vysi
35.000.000 K¢ pro Skody na majetku a uSlém zisku a 35.000.000 K¢ na Skody na zdravi.
Za priplatek je mozno dale sjednat napriklad limity ve vySi 50/50 mil. K¢, 100/100 mil. K&
nebo i 150/150 mil. K&. Ve vyjime¢nych piipadech, kdy zpravidla u Skod velkého rozsahu,
mohou pierust naklady sjednany limit, hradi veSkeré dal$i naklady nad ramec limitu
pojistény. Pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla kryje nasledujici Skody a

ajmy:

- zpusobenou Ujmu vzniklou ubliZzenim na zdravi nebo usmrcenim,
- zputsobenou Ujmu vzniklou poSkozenim, znicenim nebo ztrdtou véci, jakoZz
i Skodu vzniklou odcizenim véci, pozbyla-li fyzickd osoba schopnost ji

opatrovat,
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- USly zisk,
- uceln¢ vynaloZzené néaklady spojené spravnim zastoupenim jen v ptipadé
marného uplynuti Ihaty k vytizeni pojistné udalosti nebo neoprédvnéneho

odmitnuti, anebo neopravnéného kréaceni pojistneho pInéni pojistitelem.
10.3  Vliv technického stavu vozidla na vysi pojistného plnéni

V této problematice Ize konstatovat, Ze se zde jedna jak v ptipadé regresu proti
pojisténému v ramci zakonného pojisteni tak v ramci kréaceni pojistného pinéni z titulu
havarijniho pojisténi o komplikovanou zalezitost. Obecné lze fici, Ze neni ze stran
pojistoven velky zajem se poustét do spora vzniklych kracenim pojistného pinéni
v souvislosti s technickym stavem pojisténych vozidel pii dopravnich nehodach. At je to
z diivodu nedostateéného posouzeni technického stavu vozidla po nehodé Policii Ceské
republiky, kdy je v protokolu o nehodé¢ zpravidla uvedeno, Ze technicky stav vozidla je
dobry a nesouvisi se vznikem dopravni nehody a pojistitel, nema v tomto pfipadé nastroj,
kterym by mohl vySi pojistného plnéni ovlivnit. Anebo konkurenénim bojem pojistoven
kdy v ptipadé odmitnuti plnéni nebo jeho kraceni dojde k vypovédi pojistné smlouvy ze
strany pojisténého. Pojistovny ve vétsing pripadu krati, nebo odmitaji pojistné plnéni na
zakladé rozhodnuti soudu, kdy je technicky stav vozidla posouzen znalcem a je zde jasné
vymezen vliv technického stavu vozidla nebo jeho ¢asti na vznik dopravni nehody. Toto se
tyka obvykle dopravnich nehod vétSiho majetkového rozsahu, nebo pokud dojde
nasledkem vzniku dopravni nehody k Ujmé na zdravi s trvalymi nasledky nebo smrti a kdy

je nutno na ndhradu vzniklych Skod vynaloZit velké finan¢ni prostiedky.

10.4 Navrh zlepSeni p¥i posuzovani technického stavu vozidel pojistovnou

v

Lze predpokladat, Ze po Upravé zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich v srpnu roku 2014 a vydani provadéciho predpisu ucinného k 1. 4. 2015 o
silni¢nich technickych kontrolach, dojde patrné k statistickému narastu poétu dopravnich
nehod zpusobenych provozem technicky nezpuasobilych vozidel. Je to dané dosavadnim
stavem, kdy Policie Ceské republiky sice méla zakonny nastroj, jak pti silniéni kontrole
proverit zakladni technicky stav kontrolovaného vozidla, ale ¢ekala na vydani provadéciho
predpisu. Nove policie Skoli nekolik tisict dopravnich policista pro silni¢ni kontroly
technického stavu vozidel, ktefi diky tomu ziskaji i lepSi odhad a moZnost posouzeni zavad
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hrajicich roli pii dopravnich nehodach. Pocet dopravnich nehod zptisobenych technickou
zavadou na vozidle byl naptiklad v roce 2014 pouhych 467, coZ ¢ini zaokrouhleno 0,5 %

z celkového poctu 85.859 dopravnich nehod vzniklych v Ceské republice.

Vinik nehody (celkem 85859) Pocet nehod | % celkového poctu | Pocet amrti
Ridi¢ motorového vozidla 72845 84,8 582

Lesni a doméci zvet 7846 9,1 0

Ridi¢ nemotorového vozidla 2737 3,2 30

Chodec 1226 1,4 13
Technicka zavada na vozidle 467 0,5 2

Jiné zavinéni 379 0,4 1

Zavada na komunikaci 233 0,3 0

Jiny Gcastnik 126 0,1 1

Tabulka 6. Zpusob vzniku dopravnich nehod
(zdroj: statistiky PCR)
Paklize se z vySe uvedenymi zménami, zmeéni i piistup policie k posuzovani pticin vzniku

dopravnich nehod budou mit nyni pojiStovny vice moznosti ke kraceni nebo odmitnuti
vyplaty pojistného piInéni na zékladé relace policie, kterd bude moci snaze odhalit
technickou z&vadu na vozidle jako pii¢inu dopravni nehody. Paklize policie shleda
technickou zavadu jako piic¢inu dopravni nehody, naskyta se moznost pro pojistitele zkratit
nebo zcela odmitnout vyplatu pojistného pinéni vzhledem k ustanoveni v pojistnych
podminkach kazdé z pojistoven, kde je uvedeno ujednani: Provozovatel vozidla je
povinen udrZovat vozidlo v dobrém technickém a vyrobcem piedepsaném stavu. Dale
bych doporucoval ze strany pojistoven investovat prostredky do technickych Skoleni
Likvidatora pojistnych udalosti. Na zéklad¢ poznatki z absolvovanych Skoleni a kurza
mohou byt likvidatori schopni l1épe odhadnout potencialni vliv nevyhovujicich technickych
skupin a prvka vozidla na zpasobenou dopravni nehodu a ztoho nésledné vyvodit

dusledek ve form¢ adekvéatniho kraceni ¢i odmitnuti vyplaty pojistného pInéni.
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11. DISKUSE

Na zé&kladé provedeného Setieni ve stanicich technickych kontrol Ize konstatovat, Ze
prostor pro zlepSeni a inovace v této problematice jisté je. V této praci byly, navrzeny
moZné inovace a zlepSeni procesu kontroly ve stanicich technickych kontrol vedoucich ke
zvyseni bezpecnosti provozu motorovych vozidel. Tyto inovativni postupy byly navrZzeny
s ohledem na legislativu nastavenou smérnicemi Evropské unie a piisnéjSiho dohledu
v nékterych oblastech technickych kontrol rtznych ¢lenskych statt. VeSkera navrhovana
zlepSeni jsou navrzeny sohledem na co nejmensSi ¢asovou naroc¢nost provadénych
technickych zkouSek pii nejvyssi mozné efektivité a vzhledem k bezpecnosti provozu
motorovych vozidel. Déle byla provedena Setfeni a testovani jak v redlném provozu stanic
technickych kontrol tak pti provozu v redlnych podminkach na pozemnich komunikacich. |
pres niZzsi presnost testovacich piistroju byl dle mého ndzoru dostateéné ovéien piinos
jednotlivych inovaci v ramci technickych kontrol vozidel a bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich. Dale v praci zminény on-line dohled formou kamer umisténych
na lince stanice technické kontroly pokud bude schvélen, bude jisté¢ dalSim piinosem
k transparentnosti a minimalizaci podvodného jednani. Podrobnym porovndnim jsem
zjistil, Ze ne vSechny ukony prohlidek vozidel pii technickych kontrolach ve stanicich
technickych kontrol jsou provadény v souladu s vyhlaSkou Ministerstva dopravy. Ve
vétsing zjisténych nedostatka v provadéni predepsanych ukonu jsem shledal nemoZnost
provedeni z davodu nedostatecného vybaveni stanic technickych kontrol, kdy sice
Ministerstvo dopravy stanovi vyhlaskou povinnost provadéni téchto Ukonu, ale jiz
nestanovi zpasob provadéni nebo neuvadi zarizeni schvaleného typu k provedeni dané
zkousky. DalSi posuzovanou ¢asti bylo zvazeni vlivu technického stavu vozidla na vysi
pojistného plInéni vyplaceného pojistovnou a mozna zlepSeni v této problematice. Zde Ize
konstatovat, Ze neni ze stran pojistoven velky zdjem se poustét do spori vzniklych
kracenim pojistného pInéni v souvislosti s technickym stavem pojisténych vozidel pfi
dopravnich nehodach. At je to z dtivodu nedostate¢ného posouzeni technického stavu
vozidla po nehodg Policii Ceské republiky, kdy je v protokolu o nehodé zpravidla uvedeno,
Ze technicky stav vozidla je dobry a nesouvisi se vznikem dopravni nehody a pojistitel,
nema vtomto ptipadé nastroj, kterym by mohl vysi pojistného plnéni ovlivnit. Anebo
konkuren¢nim bojem pojistoven kdy v pripadé odmitnuti pInéni nebo jeho kraceni dojde

k vypovédi pojistné smlouvy ze strany pojisténého.
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12.  ZAVER

V této praci byly, navrzeny mozné inovace a zlepSeni procest kontroly ve stanicich
technickych kontrol vedoucich ke zvySeni bezpe¢nosti provozu motorovych vozidel. Tyto
inovativni postupy byly navrZeny sohledem na legislativu nastavenou smérnicemi
Evropské unie a ptisngjSiho dohledu na provadéni technickych kontrol nékterych
¢lenskych stati. Na zakladé provedeného Setieni ve stanicich technickych kontrol lze
konstatovat, Ze prostor pro zlepSeni a inovace v této problematice jist¢ je. VeSkerd
navrhovana zlepSeni jsou navrzeny sohledem na co nejmensi ¢asovou naro¢nost
provadénych technickych zkousek pti nejvyssi mozné efektivité a vzhledem k bezpecnosti
provozu motorovych vozidel. VétSina provedenych Setieni a testovani byla provedena jak
v redlném provozu stanic technickych kontrol tak p#i provozu v redlnych podminkéach na
pozemnich komunikacich. | ptes nizSi presnost testovacich pristroji jsou vysledky
testovani jednotlivych inovaci v rdmci technickych kontrol vozidel objektivni a dle mého
nazoru by mohli mit nemaly vliv na bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich.
Déle v praci zminény on-line dohled formou kamer umisténych na lince stanice technické
kontroly, ktery dosud nebyl Ministerstvem dopravy schvalen vzhledem k velké finan¢ni
narocnosti, bude jisté dalSim piinosem k transparentnosti procesia ve STK a minimalizaci
podvodného jednéni. Podrobnym porovnanim jsem zjistil, Ze ne viechny ukony prohlidek
vozidel pi#i technickych kontrolach ve stanicich technickych kontrol jsou provadény
v souladu s vyhlaSkou Ministerstva dopravy. Ve vétsing zjisténych nedostatki v provadéni
predepsanych tkonu jsem shledal nemoZnost provedeni z davodu nedostate¢ného vybaveni
stanic technickych kontrol, kdy sice Ministerstvo dopravy stanovi vyhlaskou povinnost
provadéni téchto ukond, ale jiz nestanovi zpasob provadéni nebo neuvadi zafizeni
schvaleného typu k provedeni dané zkouSky. DalSi posuzovanou ¢asti bylo zvazeni vlivu
technického stavu vozidla na vysi pojistného pinéni vyplaceného pojistovnou a mozna
zlepSeni v této problematice. Zde Ize konstatovat, Ze neni ze stran pojisStoven velky zajem
se poustét do sporu vzniklych kracenim pojistného plnéni v souvislosti s technickym
stavem pojisténych vozidel pti dopravnich nehodach. At je to z davodu nedostatecného
posouzeni technického stavu vozidla po nehodé Policii Ceské republiky, kdy je v protokolu
0 nehodé zpravidla uvedeno, Ze technicky stav vozidla je dobry a nesouvisi se vznikem
dopravni nehody a pojistitel, nema vtomto ptipadé nastroj, kterym by mohl vysi

pojistneho pInéni ovlivnit. Anebo obav o Ubytek klientt pti kraceni pojistného pinéni.
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piedni ndprava, motor s pirevodovkou, vyfukovy trakt, nadrz
kontrola geometrie kol s pfevodovkou, vyfukovy trakt, nadrz
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15. PRILOHY

Priloha €. 1

Protokol o provedeni technicke kontroly vozidla

1/1
INSPEKT CAR s.r.0.

STK &. 3770

1€0O: 29148171
DIC: €Z29148171

Tel.: 739229668 Olomoucka 1283/156¢
Email: stkbrnocernovice@seznam.cz 618 00 Brno-Cernovice

PROTOKOL &. CZ-3770-15-04-1095

o technické prohlidce
ID: 44612625
Dne: 30.4.2015

Druh TP: pravidelnd Rozsah TP: piny

Tovérni znadka: vw Druh vozidla: 0SOBNf AUTOMOBIL
Obchodni oznaéeni (typ):  POLO (6R) Kategorie vozidla: M1
VIN (€. karosérie): WVWZZZ6RZBY269081 Registraéni znacka: 2AF 71 32

Rok vyroby: 2011
Datum prvni registrace:  10.5.2011

Typ motoru: CGP
Stav pot. ujeté vzdal.: 86727 km

Provozovatel vozidla:
Titul, jméno, pFijmeni:
Ulice, &p.:

pPSE, mésto

- CSOB Leasing, a.s.
Na Pankréci 310/60
140 00 Praha

Mé&Feni emisi provedla SME &. 47.22.05 dne 30.4.2015 &. protokolu 319/15

ZAV. ISTENE E:

LEHKE (A) celkovy poéet zavad: 1

4,7.1.2.1 U zafizeni k osv&tlenf zadni tabulky registraéni znacky nesviti néktery svételny zdroj.
VAZNE (B) celkovy poéet zavad: 0

NEBEZPECNE (C) celkovy pocet zavad: 0

POZNAMKY:
Nabyvatel: AAA Auto a.s., IC: 26699648, Dopravékii 874/15, 184 00 Praha 8
NESOUMERNOST PREDNI NAPRAVY 25%

Vozidlo je pro dal3f provoz ZPUSOBILE.

PFisti prohlidka bude DO 30.4.2017.

Vozidlo z hlediska evidenén( kontroly VYHOVUJE.

Kontrolni nalepka VYLEPENA.

Technickou prohlidku proved! technik Prochazka Blahoslav, osv. €. STK1487.

$3770-15-04-1095

Za spravnost:
Razitko STK

Ostrd verze: 20141230_16_N1

(zdroj: vlastni)
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Priloha €. 2

Protokol o provedeni zkousky meteni emisi

INSPEKT CAR s.r.o.

Krakovska 1363/12

Praha

110 00

SME &.:
47.22.05 Tel.: 777662005 Fax.:
Protokol ¢.: 319/15
o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem
Znatka vozidla: Volkswagen Druh vozidla: osobni automobil
Typ vozidla: Polo (09-) Kategorie vozidla: M1
Typ motoru: CGPB Registraéni znatka: 2AF7132
Vyr.&.motoru: XXXX Rok vyroby (1.registrace): 2011
Stav pot. ujeté vzdalenosti: 86727 km Druh paliva: Benzin
Typ emisniho systému: RIZENY S KATALYZATOREM Identif.&.vozidla: WVWZZZ6RZBY269081
Provozovatel vozidia (jméno, adresa): VO TICHY
MLADYCH 184
53009 PARDUBICE
KONTROLA:
VYSLEDEK VIZUALNI KONTROLY: OK. #
VYSLEDEK KONTROLY ZAVAD RIDICI JEDNOTKOU: OK. #
VYSLEDEK KONTROLY TESNOSTI PLYNOVEHO ZARIZENI: -
MERENE PARAMETRY PREDEPSANE NAMERENE S PALIVEM VYSLEDEK
min. max. ZAKLADNIM | ALTERNATIVNIM
Teplota oleje [*C] 80 835 0K
PRI VOLNOBEHU:
Otétky [/min] 700 980 750 OK.
Obsah CO [%o0bj] 0.5 0.022 0K
Obsah HC [ppm] 3
Obsah CO2 [%o0bj] 14.89
Obsah 02 [%o0bj] -0.05
Lambda [ 0.997
PRI ZVYSENYCH OTACKACH:
Otacky [/min] 2500 3000 2620 OK.
Obsah CO [%o0bj] 0.20 0.116 O.K.
Obsah HC [ppm] 4
Obsah CO2 [%0bj] 14.49
Obsah 02 [%0bj] -0.05
Lambda -1 0.97 1.03 0.994 O.K.
Pouzity analyzétor (vyrobee, typ) BOSCH ESA/BEA 050/Mobil v230CZ
Naméfené hodnety jsou pfimym on-line za méfeni analyzat
Poznamky: #
Vozidlo z hlediska méfeni emisi: VYHOVUJE Cis. osvédéeni o ME: 0
PFi&ti méfeni emisi v terminudo: ~ 30.04.2017 Kontrolni nalepka: PRIDELENA #
Méfeni emisi proved!: Vladimir Vodvéarka osvédéeni ev. Eislo: BNA4759
Datum a ¢as provedeni méfeni emisi: 30.04.2015 , 09:52
Wradimip Vodviiia

Za spravnost: odpis: \

(zdroj: vlastni)
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Piiloha €. 3

Protokol ze zkousky brzd

Kopoterm Testbrzd N #1(
— . — " . o Ik, fax:
SPZ: 2AFT7132 Karoserie: Protokol:
Operator: Datum / Cas: 30.4.2015 12:14:56 Zarizeni / Sw.. v. 1.71.00 (Build: 0160.9), 2008/11/24, 02:00
2 Brzdy wpledu - zdvislost siy na oviddaci sia Brzdy vpledu - zdviskst siy na oviddaci sie
—A z —A
jl - )
2 2
15 15
z 7 z
= =
('8 "
| / 1 7
- / 2l o v /
@ | . i
o 100 200 ano 400 500 s00 0 00 200 200 400 500 00
Geustiieie Ped M Fed 1Ny =
Brzdy vpfedu Vievo  Dif. Vprave Naprava Vievo Vpravo Naprava
(kN) (%) {kN) (kN) ,
Provozni brzda: 239 21 1.88 427 | Owviddaci slla 152N 152N Uginnost (stat) %
Prov.b. max.nesoum.:  1.23 25 0.92 Ovalita % % Hmotnost (stat) kg
Parkovaci brzda: Pasivni sila 1.84 kN 1.36kn | Sbihavost
B B!':ar vzadu - ziuhla.ulﬁy-nu ovladaci sl Brzdy vzadu- zdvislost iy na oviddaci sie
15 - =7 1§ —A
—-B —B
13+ J/ 13+ s
- |
2 08— / Zos
u / IL /
05 0.5
0.3- fﬁ 03 =
o 100 200 300 400 500 800 0 100 200 300 400 500 600
Pod [N] Ped [N]
Brzdy vzadu Vievo  Dif. Vpravo Néprava Vieva Vpravo Néprava
)8 o) (k) .
Provozni brzda: 1.23 6 1.3 254 Qvladaci sila 481N 481N Uginnost (stat) %
Prov.b. max.nesoum.:  0.84 ] 0.92 Ovalita % % Hmotnost (stat) kg ‘
Parkovaci brzda: 1.36(6) 11 120(b) 2.56 | Pasivnisila 059k 0.60xy | Sbihavost
“‘Celkem Sila Hmotnost (stat) Utinnost (stat) Hmotnost (celk)  Uginnost (celk)
Provozni brzda B.82kN Okg % Okg 5%
Parkovaci brzda 2.56kN % %%
(zdroj:vlastni)
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