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Abstrakt: Prace pojednava o problematice dopravniho inZenyrstvi. Konkrétné se jedna
o dopravni prizkumy, dopravni progndzy a mozna dopravné inZenyrska opatfeni a postupy
vedouci ke zklidnovani dopravy. Teoretickd ¢ast zahrnuje literarni resSersi, ve které jsou
uvedeny a popsany nékteré dopravné inZenyrské pojmy a postupy. Praktickd cast je pak
vénovana konkrétni lokalité u pivovaru na Malém Rohozci. Uvadi ¢asovy i pracovni
harmonogram provadéni dopravnich prizkumd, jejich vyhodnoceni a interpretaci ziskanych
dat. Dale obsahuje vlastni ndvrh feseni a jeho ekonomické zhodnoceni. V zdvéreéné casti

jsou pak diskutovany vyhody a nevyhody jednotlivych navrha.

Klicova slova: dopravni prlizkumy, zklidriovani dopravy, doprava v klidu

The design of tradic engineering precautions for the selected localities in Turnov city

Summary: This thesis is focused on traffic engineering. It is especially about traffic survey,
traffic forecasts and traffic engineering solutions and approaches how to calm traffic down.
The theoretical part includes literature review which describes some of the traffic
engineering terms and approaches. The Practical part is all about Maly Rohozec situation. It
informes how, when and how often the traffic survey in Maly Rohozec is carried out. It also
describes a way of elaboration and interpretation of measured dates. There are discussed

advantages and disadvantages of every single proposal in conclusion.

Keywords: traffic surveys, traffic calming, parking
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Diplomové prace pojednava o problematice sou¢asného stavu pozemnich komunikaci v CR,
provadéni dopravnich prazkum( a dopravné inzenyrskych opatrenich vedoucich ke zklidnéni
dopravy.

Prace se vénuje zmapovani a posouzeni sou¢asného stavu kfizovatky u pivovaru v obci Maly
Rohozec a ndvrhu zlepSeni stavajici dopravni situace. Méstska ¢ast mésta Turnov, Maly
Rohozec, leZi na severu Ceské republiky v Libereckém kraji. Prace byla zaddna na podnét
mistnich obyvatel, ktefi se domnivaji, Ze intenzita provozu a rychlost projizdéjicich vozidel je
zde neunosna a predstavuje vadiné ohrozeni bezpecnosti. Cilem této prace je posouzeni
tohoto tvrzeni a navrh zlepseni situace.

Prvni kapitola uvadi struény prlQrez dopravnim inZenyrstvim. Vysvétluje pojmy jako doprava,
dopravni prazkumy nebo dopravni progndzy. Popisuje provadéni a vyhodnocovani
dopravnich prlzkum, stanovovani vyhledovych objem( dopravy a mozna opatfeni vedouci
k dopravnimu zklidriovani. Uvadi také vybrané pfiklady dopravniho zklidiovani v zahranici.
Druha ¢ast je vénovana ndvrhu metodiky dopravnich prizkumid na Malém Rohozci a blize
charakterizuje danou lokalitu.

Treti kapitola uvadi postupy zpracovani namérenych dat, vyhodnoceni provedenych
dopravnich prizkum@ a ndslednou interpretaci. Dale uvadi ndvrhy na zlepSeni a jejich
ekonomické zhodnoceni.

V zavérecné kapitole jsou z hlediska technického i ekonomického diskutovany vyhody

a nevyhody jednotlivych navrha.



1 RESERSNI CAST
Prvni kapitola definuje a vysvétluje zakladni pojmy dopravniho inZenyrstvi, které jsou v praci
pouzity. Zaméfuje se zejména na dopravni prizkumy, dopravni progndézy a moznosti

zklidriovani dopravy.
1.1 DOPRAVA

Doprava je popsdna jako soubor cinnosti uskutecnénych za ucelem presunu organické
i anorganické hmoty pomoci dopravnich prostfedk( po dopravnich cestach. Tento presun
je dan rozlozenim jednotlivych lidskych sidel, mezi nimiz dochazi k pfepravé osob, zvifat

a materialu. Doprava se ¢leni na silni¢ni, drdzni, vodni a leteckou. [2]

Pro jednadvacdté stoleti doprava predstavuje spiSe velky problém a vyzvu pro budouci
dopravni inZenyry, jejichz ukolem je nejenom navrhovani a pldnovani dopravnich cest, ale

také odstavnych a parkovacich ploch. [3]

K poznani stavajiciho stavu dopravy slouzi evidence motorovych vozidel a dopravnich nehod,

inventarizace dopravni infrastruktury, vSseobecné udaje a dopravni prizkumy. [I]
1.2 DOPRAVNIi PRUZKUMY

Dopravni prizkumy patfi mezi zakladni prvky slouzici ke zmapovani a posouzeni soucasného
stavu dopravniho provozu. Jednda se o souhrn &innosti provadénych za ucelem ziskani
informaci o dopravé a dopravnich zafizenich. Data ziskana z dopravnich prizkumi jsou
nasledné vyuzivana jako podklady pro prognézovani dopravy, zklidinovani dopravy,

projektovani, planovani a modernizaci dopravnich staveb. [2]
Dopravni prizkumy v podstaté odpovidaji na otazky ucelu vyuziti dat, kym, kde a jak jsou
provadény a co zjistuji. [2]

1.2.1 ROZDELENi DOPRAVNICH PRUZKUMU

Dopravni prazkumy se déli dle vyznamu a periodicity provddéni na generdlni, kontrolni
(ovérovaci), operativni (Ucelové), dle poctu a rozmisténi scitacich stanovist na bodové,
predélové, kordonové a plosné, dle druhu dopravy na dopravu silni¢ni, hromadnou, pési,

cyklistickou a doprava v klidu, dle zjiStovanych charakteristik, které se zaznamenavaji, pak
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rozliSujeme prizkumy intenzit, sméru, rychlosti a specialni, a dle zptlsobu provedeni na ptrimé
(pozorovdnim, poloautomaticky nebo automaticky) a nepfimé (Ustnim nebo pisemnym
dotazem, ptipadné anketou). [I]

Druh dopravniho prizkumu, ktery je pro tuto praci stézejni, je ucelovy bodovy dopravni

prazkum silni¢ni dopravy s pfimym zaznamem intenzit, sméru a rychlosti jizdy vozidel.

UCELOVY PRUZKUM

Ucelovy nebo té7 operativni se provadi podle okamZité potfeby za néjakym ucelem. Obvykle

se pak jedna o podklad pro modernizaci dopravni situace, pfipadné jeji zklidnéni. [2]

PRUZKUM INTENZIT

Prizkum intenzit je takovy dopravni prlizkum, jehoz cilem je stanoveni poctu vozidel, ktera
projela za dany ¢as stanovenym pficnym prafezem komunikace v jednom nebo obou

smérech, pripadné ktizovatkou. [2]

BODOVY PRUZKUM

Bodovy prizkum je uskutecriovan na jediném stanovisti, pripadné na nékolika navzajem

nepropojenych stanovistich. [2]

1.2.2 ZAKLADNIi POJMY

Tato kapitola uvadi a popisuje ndzvy uzZivané v dopravnim inZenyrstvi v souvislosti
s dopravnimi prizkumy. Zde je uveden pouze seznam nazvl nezbytné potiebnych pro tuto
praci, dalsi ndzvy jsou definovany v technickych podminkach (TP 189). Jednotlivé nazvy jsou

pak technickymi podminkami popsany nasledovné:
= Pracovni den - dny pondéli aZ pdtek, pokud na né nepripadd statni svatek.”

»Bézny pracovni den - utery, stfeda nebo cCtvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud

jim pfedchdzi i po nich ndsleduje pracovni den.”
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» Intenzita dopravy - pocet silni¢nich vozidel nebo chodcu, ktery projede nebo projde

urcitym pricnym rfezem pozemni komunikace nebo jeho Cdsti za zvolené casové

obdobi.”

» Hodinovd intenzita dopravy - intenzita dopravy za 60 minut.”

» Denniintenzita dopravy - intenzita dopravy za 24 hodin (0:00 — 24:00).“

» _Roéni priimér dennich intenzit dopravy (RPDI) - aritmeticky prumér dennich intenzit

dopravy vsech dnu v roce.”

= Intenzita dopravy Spickové hodiny - nejvyssi hodinovd intenzita dopravy.”

» Variace intenzit dopravy - prubéh intenzity dopravy v case.”

» ,Denni variace intenzit dopravy - prubéh intenzity dopravy béhem 24 hodin (0:00 -

24:00), vyjadruje se jako zména hodinovych intenzit.” [4]

1.2.3 PROVADENI DOPRAVNIHO PRUZKUMU

V této podkapitole budou rozepsdany moznosti a metodika ziskavani dat se zamérenim

zejména na intenzitu a rychlost vozidel a skladbu dopravniho proudu.

ZPUSOBY ZJISTENI INTENZITY DOPRAVY

Intenzitu dopravy na pozemnich komunikacich lze stanovit bud vyuZitim jiz zndmych dat
(z predchozich dopravnich prizkumd — generélnich) nebo provedenim a vyhodnocenim

nového dopravniho prizkumu. [4]
a) Vyuzitim vysledki z predchozich prizkumd

Zdroje, ze kterych Ize v CR €erpat jsou celostatni s¢itani dopravy nebo dlouhodobé s¢itani
dopravy. V piipadé celostdtniho s&itdni dopravy je objednatelem Reditelstvi silnic a délnic
CR. Zaznamenavany jsou intenzity automobilové dopravy v kratkodobych prizkumech
rucnim zapisem na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy, vybranych silnicich lll. tfidy a vybranych
mistnich komunikacich. Ztéchto dat jsou posléze odhadovdny rocni primérné denni

intenzity dopravy. SCitani probiha vzdy jednou za pét let. [4]
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Posledni scitani probéhlo v roce 2010. Vysledky scitani jsou po registraci volné pFistupné

na strance: http://scitani2010.rsd.cz/.

Dlouhodobé scitani dopravy je naopak zaznamendvdno dlouhodobé automatickymi
detektory dopravy. Ty mohou byt umistény ve vozovce nebo v jeji bezprostiedni blizkosti.
Zaznam je uskutecriovan na vyznamnych komunikacich, zejména pak ddlnicich a silnicich

. tfidy. Detektory mohou dle typu a stafi zaznamendvat intenzitu a skladbu vozidel. [4]
b) Provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu

Na pozemnich komunikacich, kde neexistuji data z ani jednoho vyse uvedeného zdroje, je
tfeba dopravni prlzkum naplanovat, uskute¢nit a nasledné vyhodnotit. Jedna se
o komunikace s nizSim vyznamem, tedy zejména silnice Ill. tfid, mistni komunikace, pfipadné

ucelové komunikace, kde generalni ani dlouhodobé prizkumy neprovadéji.

Dopravni prlzkumy se planuji a provadéji dle TP 189 - Stanoveni intenzit na pozemnich
komunikacich. TP 189 obsahuje doporucené rocni obdobi a dobu dopravniho prizkumu,
rozdéleni vozidel a ndvod na zpracovani dat ziskanych z dopravniho prizkumu na pozemnich
komunikacich. Zpracovani dat ziskanych z dopravniho prizkumu na kfizovatkach pak probiha

dle CSN 73 6102, pfilohy A.

zPUSOBY PRUZKUMU INTENZIT DOPRAVY

Na zakladé ucelu vyuziti ziskanych dat a poZadované presnosti jejich vysledkl volime zpUsob,

dobu a opakovani dopravniho prizkumu. [4]
ZpUsoby provedeni prizkumu mohou byt ruéni nebo za pomoci technickych zatizeni. [3]
a) Rucni zpusob prizkumu

Prizkum je provadén proskolenou osobou, kterd zapisuje projizdéjici vozidla do
pfipraveného formuldre. Vyhodou je vyssi pfesnost rozliSeni skladby dopravniho proudu.
Nevyhodou je naopak vliv lidského faktoru, obtiznost pfi vysokych intenzitdch a omezend

doba trvani. [4]
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b) Pruzkum pomoci technickych zarizeni

Prizkum je provadén technickym zafizenim, které data uklada do své paméti, pfipadné je
odesild na vzdalené ulozisté. Za vyhodu by se dala povaZovat presnost zafizeni. Ta je vSak
dana jeho kvalitou a instalaci. Nevyhodou je potom nutnost instalace a nizsi operativnost nez

je tomu u rucnich prazkuma. [4]

Data jsou zaznamendvana detektory. Ty mohou byt uloZeny ve vozovce (destruktivni) nebo
v jeji tésné blizkosti (nedestruktivni). Mezi destruktivni detektory patfi indukéni smycky,
magnetometry, magnetické a piezoelektrické detektory, atd. K nedestruktivnim detektorim
se pak fadi infracervené, mikrovinné (radary) a ultrazvukové detektory, lasery, detektory ve

vozidle, atd. [I]
Mikrovinné detektory mohou zaznamenavat nejenom intenzitu provozu, ale také rychlost
vozidel, jejich vzdalenost a délku.

c) Kombinované prazkumy

Vyuzivaji kombinace zaznamu technickym zafizenim a naslednym rucnim vyhodnocenim.

Nejcastéji se jedna o vyhodnocovani kamerového nebo televizniho zaznamu. [4]

DRUHY VOZIDEL

Pro potfeby rozliSeni skladby dopravniho proudu jsou zavedeny skupiny vozidel. Rozdéleni

vozidel do skupin je dle technickych podminek nasledujici:
= O -osobnia dodavkové automobily (bez i s pfivésy),
= M - jednostopa motorova vozidla (bez i s pfivésy),
= N - nakladni automobily (lehké, stfedni, tézké, specidlni),
= A -autobusy (véetné kloubovych a autobusu s privésy),
= K- ndkladni soupravy,

= S-vozidla celkem. [4]
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1.2.4 DOPORUCENA DOBA PRUZKUMU

Doba prizkumu se vidy voli s ohledem na charakter dopravy, poZzadavek na pfesnost a ucel
prazkumu. Vidy je tfeba ovéfit, zda v dobé prlizkumu nebude provoz na sledovaném useku

ovlivnén mimoradnymi udalostmi (uzavirky, objizdky, kulturni udalosti). [4]

Prizkumy se provadéji v bézné pracovni dny v mésicich, které vylucuji moznost vzniku
mimoradnych uddlosti (prazdniny, rekreace, kalamity ...). Jedna se o mésice duben, kvéten,
Cerven, zafi a fijen. [4]

Pro stanoveni intenzity Spickové dopravy je doporuceno provadét dopravni priazkumy v dobé

dopravni Spicky, tj. v jarnich a podzimnich mésicich v ¢ase 14:00 — 18:00. [4]

1.2.5 VYHODNOCOVANi DOPRAVNIHO PRUZKUMU

Data ziskand z dopravnich prizkumi na pozemnich komunikacich, se zpracovavaji podle
postupu, uvedeném v technickych podminkach, TP 189. Podminky obsahuji postup vypoctu
ro¢niho priméru dennich intenzit, hodinové intenzity dopravy, padesatifazové hodinové
intenzity dopravy, intenzity dopravy Spi¢kové hodiny, intenzity cyklistické dopravy

a intenzity pési dopravy. Ddle TP obsahuji prepoctové koeficienty.

Vypocet kapacity k¥izovatky se pak provadi dle CSN 73 6102, pfilohy A. Z vypoctené kapacity

se nasledné odvozuje Uroven kfiZzovatky.
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1.3 DOPRAVNi PROGNOZY

S ohledem na finanéni narocnost projektovani a vystavby pozemnich komunikaci je tfeba,
aby navrzend komunikace slouzila mnoho let po svém uvedeni do provozu. K tomu slouzi
pravé dopravni progndzy, které pomadhaji stanovit vyhledové objemy dopravy a jsou tak
podkladem pro navrh vystavby nové nebo zdokonaleni stavajici komunikacni sité v souladu

s rozvojem Uzemi. [I]

Vyhledové objemy dopravy lze stanovit dvéma zpUsoby. Jeden je zaloZzen na metodé
jednotného soucinitele rlstu, ten druhy potom na analyze statistickych a sociologickych

prazkum( a zemniho rozlozZeni lidskych sidel. [I]
1.3.1 RUSTOVE KOEFICIENTY

Rastové koeficienty vychdzeji z predpokladu, Ze rlst objemu dopravy vbudoucnu lze
analogicky odvodit zjiz znamych dat (dlouhodobym sledovanim vyvoje dopravy),
tzv. extrapolaci dat. To vSak plati pouze za predpokladu existence rovnhomérného rozvoje

uzemi a stabilizované dopravni sité. [l]

Progndzovani dopravy rlstovymi koeficienty se zaobiraji technické podminky, TP 225 -

Progndza intenzit automobilové dopravy. [I]

Metodu rastovych koeficientl lze aplikovat pro vyhledové intenzity dopravy na dalnicich,
silnicich a mistnich komunikacich. Metoda neni vhodna v projektech s planovanymi
vyraznymi zménami dopravni infrastruktury a Uzemniho usporadani (vystavba nakupnich

center, prGmyslovych objektl, atd.). [5]
1.3.2 MATEMATICKE MODELOVANI

Metoda matematického modelovani vychazi ze statistickych a sociologickych prizkuma
(pocet a struktura obyvatel), registru vozidel (pocet a skladba) a uzemniho planovani. [l]
Matematicky tak vyjadfuje vztah mezi dopravou a faktory, které ji ovliviuji. Metoda je tak
vhodnd kvyuziti pravé v projektech, kde se predpoklddd vyznamnych Uzemnich

a infrastrukturnich zmén. [2]
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1.4 ZKLIDNOVANi DOPRAVY

Zklidriovani dopravy je soubor opatreni, jejichz cilem je zvySeni uzitné hodnoty komunikace,
zlepSeni Zivotniho prostfedi a bezpecnosti na uUkor automobilové dopravy ve prospéch
chodcl a cyklist(l. [I] Zaroven tak dochazi ke sniZzovani poctu dopravnich nehod a zranéni
osob. [3]

Zklidnéni dopravy se pak provadi uplnym nebo ¢astecnym vylouc¢enim motorové dopravy.
Dopravné organizacni opatfeni se vhodné dopliuje stavebnimi prvky zklidiiovani dopravy,
které maiji za cil snizeni rychlosti. [2]

Zklidriovani dopravy je predmétem TP 132 — Zasady ndavrhu dopravniho zklidhovani

na mistnich komunikacich a TP 145 — Zasady pro navrhovani Uprav pratahd silnic obcemi.
1.4.1 PRVKY ZKLIDNOVANI DOPRAVY

Prvky uzivané pro zklidiiovani dopravy miazeme rozdélit na:
= psychologické prvky,
= fyzické prvky,

= kombinaci prvkd psychologickych a fyzickych. [l]

PSYCHOLOGICKE PRVKY

Psychologické prvky maji za ukol primét fridice ke zvySené pozornosti a snizeni rychlosti
vozidla. Plsobi na ucastniky provozu podvédomé. Mohou byt pouZity jednorazove,
opakované nebo opakované s rostouci razanci (napf. opakované upozornéni na prechod

pro chodce nebo Zelezni¢ni prejezd). [I]

Psychologickych prvkd se uziva jako tzv. ,predsazenych opatreni®, ktera zajistuji, zZe fidi¢ neni
prekvapen nasledné uzitymi fyzickymi prvky. [111]

Mezi samostatné psychologické prvky patfi svislé i vodorovné dopravni znaceni. Rozdéleni,
uziti, umisténi a provedeni dopravniho znaceni upravuji TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich a TP 133 — Zdasady pro vodorovné dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich.
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Toto dopravni znaceni je pak mozné zduraznit reflexnimi prvky, LED diodami nebo blikajicimi
svétly bilé nebo oranzové barvy. [l]

lll

Obrazek 1, Dopravni znacka P 4, ,Dej prednost v jizdé!“ zobrazuje rozdil mezi béznym

provedenim znacky a provedenim s reflexnim podkladem. [I]

%

Obrdzek 1, Dopravni znacka P 4, ,Dej prednost v jizdé

Zdroj: [ll]

Dopravni znaceni je ddle moZzno doplfiovat odliSnym zbarvenim povrchu vozovky, odliSnym
materialem povrchu vozovky (napf. dlazba), optickym zlGzenim vozovky (osazenim zeleni),
zuZzenim jizdniho pruhu (rozsifenim nebo vychylenim vodiciho prouzku), zrusenim krajnice,
stfidanim svétla a stinu (osazenim vegetaci, instalaci umélych bocnich prekazek), zménou
osvétleni, optickou brzdou na povrchu vozovky. Dale je moZno pouzit radaru, makety radaru

nebo policisty. [IlI] Vybrané ptiklady psychologického zUzeni zndzorriuje Obrazek 2.

Obradzek 2, Priklady optického zuZeni pozemni komunikace

OPTICKE ZUZENI ZELENI

o o &

e & @

OPTICKE ZUZENI ROZSIRENYM VODICIM PROUZKEM

OPTICKE ZUZENI VYCHYLENIM VODICIHO PROUZKU

Zdroj: [1]
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PRVKY FYZICKO-PSYCHOLOGICKE

Ptispivaji ke zvySeni ucinnosti psychologickych prvkd. Jedna se zejména o Upravu povrchi
vozovky s cilem plsobit na fidi¢e nejen vizudlné, ale také akusticky. K tomuto ucelu se uziva
pfimiseni zdrsiujicich pfisad do barev, nalepenim félie nebo dynamicky — pficné zvysené
prouzky nebo radky z dlazebnich kostek. Pouziti téchto prvk( se uplatiuje na vstupech

zklidriovanych oblasti. [ll1]

FYZICKE PRVKY

Ucelem fyzickych prvki je pfimé omezeni vozidel. Jedna se o zpomalovaci prahy a zvy$ené
plochy, které na fidice plsobi opticky, akusticky a zaroven nuti fidiCe vyrazné snizit rychlost.
Zvysenych ploch se uZiva na prechodech pro chodce nebo v kfiZovatkach. Ddle se uZiva Sikan
a fyzického zGZeni vozovky. Sikany nuti Fidi¢e ke zméné sméru a snizeni rychlosti vyboc¢enim
jizdniho pruhu. Vyboceni jizdniho pruhu se dosahuje vloZenim vysazenych ploch nebo
délicich ostravk(. ZuzZeni vozovky se vyuziva ke snizeni intenzit motorovych vozidel a jejich
rychlosti. Vedou také ke zlepSeni podminek pro parkovani a pfechdzeni vozovky. [lll] Zdzeni

vozovky mlze byt bodové nebo Usekové, bocni nebo stredové (stfedové ostravky, pasy). [1]

Kombinaci rozsifeni chodnikové plochy zastavky verejné dopravy a stfedniho déliciho

ostrivku vznika tzv. ,zastavkova zatka“. [Il1]

KOMBINACE PRVKU PSYCHOLOGICKYCH A FYZICKYCH

Kombinaci prvk( psychologickych a fyzickych se ucinky sniZeni rychlosti vozidel a zvyseni
bezpecnosti chodcl zvysuji. Na pozemnich komunikacich se nejcastéji uziva spojeni pricnych
praht (zvysenych ploch), zuzeni komunikace a Sikanou, pfipadné parkovacimi zalivy. Vidy
je tfeba zvazit uziti jednotlivych prvk( zklidriovani dopravy, zejména pak v souvislosti

s vyuzitim komunikace. DalSim kritériem je Zadouci rychlost vozidel. [lll]

Obrazek 3, Kombinace psychologickych a fyzickych prvkl, zobrazuje kombinaci zruseni
vodiciho prouzku v misté déliciho stfedového ostrivku, zUZeni jizdnich pruhl, umisténi
prechodu pro chodce na Sirokém zpomalovacim prahu, osazenim ostrivku zeleni

a zdUraznénim prechodu vodorovnou dopravni znackou V 12e (bila klikatd ¢ara). [6]

"



Obrdzek 3, Kombinace psychologickych a fyzickych prvka

R . uliéni édro
0:2573.0,75=2.25 | 2.50 CHODN [k
1.50 75 %) - ZELENY PAS
0.50 3.00 I /
325
ORT230)
3.5 =
S — 3.00
T 0.0 Y, N ZELENY PAS
uliéni é&dra

Zdroj: [6]

1.4.2 OBYTNE ZONY

Obytné zdény jsou mistni komunikace se smiSenym provozem, kde je pohyb chodcu, cyklistd
a motorovych vozidel veden ve spolecném horizontdlné nerozdéleném prostoru. [3]
Stavebnimi Upravami je zde zajiSténa omezend rychlost vozidel. Nad dopravni funkci

prevlada funkce pobytova. Jedna se o funkéni skupinu D1 pozemnich komunikaci. [6]

Vjezd do obytnych zén neni omezen, navrhuje se pres snizeny pribézny obrubnik zajistujici
snizeni rychlosti vjizdéjicich i vyjizdéjicich vozidel. Za¢atek i konec obytné zény je ohranicen
svislym dopravnim znaéenim. Obrazek 4 zobrazuje znacky IP 26a — ,,Obytna zéna“ a IP 26b —

»,Konec obytné zény”“. [6]

Obradzek 4, Dopravni znacky IP 26a, IP 26b
I

\_
Zdroj: [ll]

Obytnd zéna je tedy definovdna predevsim:

=  smiSenym provozem,

= jednou vySkovou Urovni,
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= usmérnénim pohybu vozidel pomoci stavebnich Uprav,
= vyloucenim zbytné dopravy,

= vyznacenim dopravnimi znackami,

= stavebni Upravou vjezdu do obytné zény,

= vysokou architektonickou hodnotou. [2]

SmiSeny provoz vyzaduje definici zakladnich pravidel chovani jednotlivych pfislusnikd

provozu. Pravidla jsou rdzna pro fidi¢e i chodce.
a) Zakladni pravidla chovani fidicu:
=  maximalni povolena rychlost 20 km/h,
= zvySend pozornost a ohleduplnost vici chodclm,
®=  mijeni vozidel na plochach k tomu ur¢enych,
=  stdni vozidel pouze na vyznacenych mistech. [2]
b) Zakladni pravidla chovani chodcu:
=  moznost vyuziti komunikace v pIné SiFi,
=  hry déti povoleny v dopravnim prostoru,

= chodec je povinen umoznit prijezd vozidel. [2]
1.4.3 ZONY S DOPRAVNIM OMEZENIM

Z6ny s dopravnim omezenim jsou oblasti, které jsou vymezeny dopravnimi znackami IP 25a —
»Z0na s dopravnim omezenim“, umisténou na vjezdu, a IP 25b — ,Konec zény s dopravnim
omezenim“, umisténou na vyjezdu ze zdny. V této zéné plati zdkaz nebo dopravni omezeni
vyjadiené symbolem prislusné znacky, pfipadné symboly znaéek, umisténych na dopravni
znacce IP 25a. Dopravni znacky IP 25a a IP 25b zobrazuje Obrdzek 5, Dopravni znacky IP 253,
IP 25b. [I1]

Omezen muZe byt vjezd vozidel do zdény, rychlost, kterou se vozidla v zoné mohou
pohybovat, parkovani vozidel v zéné, atd. V neposledni fadé lze znackou IP 25a oznacit
i specifickd omezeni, které vychazeji z neobvyklych podminek, napf.: provoz vozidel

na ucelovych pozemnich komunikacich. [II]
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Obrdzek 5, Dopravni znacky IP 25a, IP 25b

ZONA /

Zdroj: [ll]

Zény s omezenim rychlosti na 30 km/h jsou pak oznadovany jako zény ,Tempo 30“. Znaci
se dopravni znackou IP 25a, na niZ je umisténa zakazova znacka B 20a — ,Nejvyssi dovolena

rychlost”. Tuto znacku zobrazuje Obrdazek 6, Dopravni znacka "Tempo 30". [2]

Obradzek 6, Dopravni znacka "Tempo 30"

ZONA

Zdroj: [ll]

1.4.4 PESi ZONY

P&si zéna je ¢ast pozemni komunikace, oblast, ktera byla dopravné zklidnéna pro vyhradni
pohyb chodcll. Jednd se zejména o historicka, kulturni a obchodni centra mést. Z téchto
oblasti byla zcela nebo ¢astecné vylou¢ena doprava motorovych vozidel s vyjimkou vozidel
zasobovani a nutné dopravni obsluhy, kterym je vjezd umoznén zpravidla ve stanovené

denni dobé. Tato doba je pak uvedena na znacce, kterd pési zonu vymezuje. [2]
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Na vjezdech do pésich zén se instaluji dopravni znacky IP 27a — ,,Pési zéna“ a na vyjezdu pak
IP 27b — , Konec pési zény“. Obé znacky jsou zobrazeny na Obrdzek 7, Dopravni znacky IP

27a, IP 27b. [lI]

Obrdzek 7, Dopravni znacky IP 27a, IP 27b

PES| ZONA

@

ZASOBOVANI
10-14h

Zdroj: [ll]

Prikladem umisténi pési zony je ulice Jindrisska, Praha 1, viz Obrazek 8, ULl. Jindfisska Praha 1.
Do pési zény je umoinén vjezd vozidel méstské hromadné dopravy, integrovaného

zachranného systému, cyklistim a vozidlim se souhlasem méstské ¢asti Praha 1.

Obrdzek 8, Ul. Jindrisskd Praha 1

.1I|M‘:H1¥h“; 1
R ;

Zdroj: [V]
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1.4.5 STEZKY PRO PESIi A CYKLISTY

Stezky pro péSi jsou vyznaceny dopravni znackou C 7a - "Stezka pro chodce", kterd se

umistuje na zacatku stezky pro chodce a znackou C 7b - "Konec stezky pro chodce", umisténa
na jejim konci. Jinym Ucastnikim provozu nez chodclim je uZiti stezky pro chodce zakazano,
s vyjimkou uvedenou dodatkovou tabulkou a to pouze v odlvodnénych pripadech. Znacka
C 7a stanovuje prikaz pro chodce uZiti stezky v daném sméru nebo pruhu. [l1]

Stezky pro cyklisty jsou obdobou stezek pro chodce, kdy dopravni znacka C 8a - "Stezka

pro cyklisty" stanovuje prikaz pro cyklisty uZiti stezky v daném sméru nebo pruhu. Dale mlize
byt stezka vyuZita osobou, ktera vede jizdni kolo, pohybuje se na lyZich ptipadné koleckovych
bruslich. Platnost znacky C 8a rusi znacka C 8b - "Konec stezky pro chodce" a znacka C 7a. [Il]

Dopravni znacky vymezujici stezky pro chodce a cyklisty znazorfiuje Obrazek 9, Dopravni

znacky C 7a, C 7b, C 8a, C 8b.

Obrazek 9, Dopravni znacky C 7a, C 7b, C 8a, C 8b

OOOSD

Zdroj: [ll]

Stezky pro chodce a cyklisty pak umoznuji pohyb zaroven chodct i cyklistl. MizZe se jednat

o stezky se slou¢enym a rozdélenym provozem. Stezky se slouéenym provozem vymezuji
dopravni znacky C 9a - "Stezka pro chodce a cyklisty" a C 9b - "Konec stezky pro chodce
a cyklisty". Stezky s rozdélenym provozem pak vymezuji znacky C 10a a C 10b. [2]

Dopravni znacky vymezujici stezky pro chodce a cyklisty znazorfiuje Obrazek 10, Dopravni

znacky C9a, C9b, C 10a, C 10b.

Obrdzek 10, Dopravni znacky C 9a, C 9b, C 10a, C 10b

|
A Dl

Zdroj: [ll]
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1.4.6 ZASTAVKY PROSTREDKU VEREJNE DOPRAVY

Mezi prvky zklidiovani dopravy lze zafadit i zastavky verejné dopravy. Dfive uzivané zalivové
zastavky nahrazuji zastavky v jizdnim pruhu. Tyto zastdvky jsou Usporou mista ve prospéch
Cekajicich cestujicich, financi a naro€nosti pfi zfizovani, ptipadné potfebé presunuti. UZiti

v v

zalivové zastavky je tfeba obhajovat a tak se stava vyjimeénym rfeSenim. [IV]

Zastavka v jizdnim pruhu v kombinaci s rozsitenim chodnikové plochy a stfediciho déliciho

ostrlivku vytvafi tzv. ,,zastavkovou zatku“ a prispiva tak ke zklidnéni dopravy. [lII]

Clenéni, navrhovani, umistovani a vybaveni zastavek stanovuje CSN 73 6425-1 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — ¢ast 1: Navrhovani

zastavek. PoZadavky na vodorovné dopravni znaceni pak stanovuje TP 133.
1.5 ZKLIDNOVANi DOPRAVY VE SVEDSKU

NarUst dopravy, zejména té kamionové, primérné rychlosti a v neposledni fadé i véku ridica,
s tim v§im se potykalo Svédsko v letech 1994 - 2000. Jako kompenzace snizeni bezpeénosti
provozu, vzrostl pocet bezpecénostnich opatifeni ve vozidlech i mimo né. Ve velké mite se
do vozidel zacaly instalovat airbagy, zavadét okruzni kfiZovatky a bezpecénostni bariéry.
Jenom v roce 2000 se jednalo o instalaci celkem 1 000 okruZnich kfizovatek a 8 000 km
bariér. [VI]

Ke zklidnéni dopravy a snizeni rychlosti v zastavéné Uzemi lze vyuzit dopravniho znacéeni a 3D
zobrazeni umisténych na vozovce k vytvoreni dojmu Uzké vozovky, pfipadné prekazky. [VIII]

Obrazek 11 varuje fidice pred nebezpecéim vbéhnuti ditéte do vozovky.

Obrdzek 11, 3D obrazec na vozovce

You're probably '
not expecting |
a child to run

into traffic.

preventable.ca

o e 2

Zdroj: [VIII]
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Nejvétsi potencidl vyuziti do budoucna pak maji zpomalovaci prahy a zakfiveni silnic, které
nuti fidice ke sniZeni rychlosti. RGzna vychyleni pfimého sméru jizdy se umistuji zejména

v okoli kfizovatek. [VIII]
1.5.1 SILNICE 2+1 SE STREDOVOU BARIEROU

Jednd se o specidlni silnice Siroké 13 m, kde se stfidavé vyskytuji dva pruhy v jednom sméru
a jeden pruh ve sméru opacném, oddélené stfedovou lanovou bariérou, Obrazek 12, Silnice

2+1 se stfedovou bariérou predstavuje navrh takovéto silnice. [VI]

Obrdzek 12, Silnice 2+1 se stfedovou bariérou

Zdroj: [VI]

Obrazek 13, Silnice 23, region Kronoberg v jiznim Svédsku pak predstavuje redlné

uskutecnéni navrhu.

Obrdzek 13, Silnice 23, region Kronoberg

Zdroj: [Google map.;]

s

Cilem je zvySeni bezpecnosti pfi predjizdéni, zabranéni pfipadnym kolizim s protijedoucimi

vozidly a sniZzeni po¢tu umrti. [VI]
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1.5.2 OKRUZNIi KRIZOVATKY

Okruzni kfizovatky poskytuji ucastnikiim silniéniho provozu bezpecnost, dostatek prostoru
pro manévrovani a zaroven relativné vysokou kapacitu. Konstrukci Ize také snadno omezovat
rychlost. [VII]

Okruzni kfizovatky se déli podle velikosti (priméru) stfredového ostrova na mini (do 25 m),
velké (nad 40 m) a malé (od 25 do 40m). Dale se pak mohou délit na kfizovatky
s nepojizdénym, ¢asteéné pojizdénym a pojizdénym ostrovem. [I]

Statistiky dokazuji, Ze nejbezpecnéjsi okruzni kfizovatky jsou takové, které maji pouze jeden
jizdni pruh. Takovéto kfizovatky jsou Cetné zastoupeny v Dansku, Némecku a Nizozemsku.
Dale pak plati, Ze v Nizozemsku, Dansku, Némecku a Francii jsou upfednostriovany kfizovatky
s vétSim prlmérem, a nizsi rychlosti vyjezdu (vyjezd je vice radidlni) nez jak je tomu
napt.: ve Velké Britanii nebo Norsku. Pro Svédsky venkov jsou charakteristické velké okruzni
kfizovatky s vysokou rychlosti vyjezdu (vyjezd je vice tangencidlni), coz umoziiuje velmi
dobré manévrovaci podminky pro rozmérna vozidla. [VII]

Okruzni kfizovatky je dale mozno délit dle preference na kfizovatky s preferenci pro vozidla
a krizovatky s preferenci ostatnich ucastnikl provozu, jako jsou cyklisté a chodci. Okruzni
krizovatky s preferenci pro chodce a cyklisty lze najit zejména v Ddénsku, Nizozemsku
a zastavéném tzemi Svédska. Vyznacuiji se radidlnim vyjezdem i vjezdem. [VII]

Obrazek 14, Vallviksrondellen, Vaxjo zobrazuje okruzni kfizovatku ve Vaxjo.

Obrdzek 14, Vallviksrondellen, Véixjé

Zdroj: [Google maps]
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2 NAVRH METODIKY

Kapitola je vénovana navrhu a formé sbéru dat, které jsou potfebné pro posouzeni
soucasného stavu fesené kfizovatky, progndze rlistu dopravy a navrhu vhodnych dopravné
inzenyrskych opatreni slouzicich ke zklidnéni dopravy v dané lokalité.

Kapitola pojedndva o cili, misté, ¢ase, provedeni a opakovanich dopravniho prizkumu.

2.1 CiL DOPRAVNIHO PRUZKUMU

Cilem dopravniho prizkumu je stanoveni Spickové hodiny a intenzity vozidel ve Spickové
hodiné, dale pak stanoveni priamérné, stfedni a maximalni rychlosti vSech vozidel, které

projedou zadanou kfiZzovatkou.

2.2 LOKALITA

Zadana kriZzovatka, jiz se prace tyka, se nachazi v méstské ¢asti Maly Rohozec, Turnov. Maly
Rohozec se nachazi vokrese Semily v Libereckém kraji. Obrazek 15 znazornuje polohu

kfizovatky na mapé. GPS souradnice kfizovatky jsou: 50°36'38.5"N 15°08'56.3"E.

Obradzek 15, Poloha na mapé
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Zdroj: [Google maps]
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KFizovatka byla vybrana na podnét Rohozeckého Okraslovaciho Spolku (R.0.S.). Clenové
spolku se domnivaji, Ze stavajici stav kfizovatky je nelnosny a stéZuji si zejména na vysokou
intenzitu a rychlost projizdéjicich vozidel. Od navrhu si slibuji pfedevSim snizeni rychlosti
projizdéjicich vozidel a zvySeni bezpecnosti.

Jedna se o stykovou kfizovatku silnice tfeti tfidy Cislo 28719 a mistni komunikace pfipojujici
Maly Rohozec na silni¢ni sit (Obrazek 16, Kfizovatka na Malém Rohozci). Silnice 111/28719

spojuje obec JeniSovice s méstem Turnov.

Obradzek 16, KriZovatka na Malém Rohozci

JeniSovice

Maly
Rohozec

LEGENDA
proud €. smér
2 Turnov - JeniSovice

Turnov - Maly Rohozec
Maly Rohozec - Turnov
Maly Rohozec - JeniSovice
JeniSovice - Maly Rohozec
JeniSovice - Turnov

Zdroj: [Google maps]

Obrazek 17 zobrazuje soucasny stav, jenZ je takovy, Ze v prostoru kfizovatky je umisténa
autobusova zastavka, ktera brani bezpecnému vyhledu vozidel pfijizdéjicich od Malého
Rohozce. Naproti autobusové zastavce se pak nachazi vjezd do pivovaru Rohozec, ktery je
vyuzivan nakladni automobilovou dopravou pro zdsobovani pivovaru a vjezd na parkovisté
umisténé v arealu pivovaru, které je vyuzivano navstévniky pivovaru a jeho restaurace.
V kfizovatce a na pfilehlych pozemnich komunikacich se nenachazi zadné vodorovné
dopravni znaceni. KfiZovatka je znaCena pouze svislou dopravni znackou P1 - "KfiZovatka

I’II

s vedlejsi pozemni komunikaci" v obou smérech na silnici 111/28719 a svislou dopravni
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znackou P4 - "Dej prednost v jizdé!" umisténou v paprsku kfizovatky ve sméru od Malého
Rohozce. Ddle jsou zde instalovany dopravni zna¢ky omezujici rychlost vozidel. V prostoru
kfizovatky je v soucasné dobé nejvyssi povolend rychlost 70 km/h, tésné za kfiZzovatkou
ve sméru na Turnov je pak rychlost snizena na 50 km/h. Tato znacka vSak postrada svuj
vyznam, nebot v Useku jeji platnosti se chodci vyskytuji spiSe zfidka a navic je po cca. 100 m
ukonéena dalsi kfizovatkou (to plati i v opacném sméru, kdy platnost rychlostniho omezeni

7

rusi feSena krizovatka).

Obradzek 17, Stdvajici stav

Zdroj: Vlastni zpracovani (foceno: 15. 3. 2016)

V prostoru kfiZzovatky, vedle zastdvky autobusu, také cCasto, zejména pak v dobé obéda,
parkuji vozidla (na obrazku predni ¢ast osobniho vozidla vykukujici za zastdvkou), ktera casto
brani bezpeénému vyhledu a vyjezdu vozidel pfijizdéjicich od Malého Rohozce. V letnich

mésicich pak bezpecny vyhled sniZuje i zelen, rostouci podél paprskd krizovatky.
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2.3 FORMA DOPRAVNIHO PRUZKUMU

Dopravni prlizkum probéhne formou fyzického scitani v terénu manualnim i automatickym
zdznamem hodnot. Rué¢nim zdznam hodnot bude proveden do scitacich formulara (Priloha 1,
Navrh scitaciho formulare).

Do scitacich formuldfd bude zaznamenavdn pocet vozidel dle jednotlivych dopravnich
proud(l (viz. Obrdzek 16). Ddle budou vozidla rozdélovana na osobni (OA), lehkd nakladni
(LNA), tézka nakladni (TNA), autobusy (BUS) a motocykly (MOTO). Vozidla budou
zaznamendvana v 15 minutovych intervalech.

Automaticky zaznam bude proveden mikrovinnym radarem Sierzega SR4. Jednd se
o prenosny radar, ktery lze upevnit ke strané vozovky. Radar zaznamendva pocet vozidel
v obou smérech, jejich délku a rychlost. Namérena data uklada do interni paméti, ze které
Ize data snadno exportovat do programu MS Excel.

Data ziskana manudlné i automaticky budou zpracovana a vyhodnocena v programu

MS Excel a prezentovana grafickou formou.
2.4 CASOVY PRUBEH DOPRAVNIHO PRUZKUMU

Dopravni prizkum bude proveden opakované v bézinych pracovnich dnech, tedy od utery

do ¢tvrtka dle rozpisu, ktery uvadi Tabulka 1, Rozpis méreni.

Tabulka 1, Rozpis méreni

Rok Mésic Datum Den Forma zaznamu Cas Délka
5:30-8:30 3h
2015 v 1. streda manualni
13:30-17:00 3,5h
2015 \ 2.-4. Utery - Ctvrtek automaticka 10:00 -10:00 48 h
5:30-8:30 3h
2015 VI 17. stfeda manualni
14:30 - 16:30 2h
2016 11 15. utery manualni 14:00 - 17:00 3h
2016 1] 15. utery automaticka 14:00-17:00 3h

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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V pfipadé manudlniho scitani naplanovaného na stfedu 1. dubna 2015 bude prizkum
proveden v dobé od 5:30 do 8:30 hodin rano a od 13:30 do 17:00 hodin odpoledne, aby bylo
mozno presné stanovit Spickovou hodinu a intenzitu vozidel ve $pickové hodiné. Manudlni
prGzkum, ktery probéhne ve stfedu 17. ¢ervna 2015 bude proveden dopoledne mezi 5:30 -
8:30 a odpoledne mezi 14:30 - 16:30. Vroce 2015 probéhne také automaticky
zaznamendvany prlzkum, provedeny radarem ve dnech 2. — 4. Cervna. Radar zde bude
instalovan 48 hodin.

Manualni scitani, které probéhne v utery 15. 3. 2016 bude provedeno pouze v dobé od 14:00
do 16:30 hodin odpoledne. Jedna se o dodatec¢né méreni, které md pouze ovéfit a potvrdit
pravdivost predeslych méreni. Zaroven v této dobé bude nainstalovan radar, ktery bude
zaznamendvat dvou a pll hodinovy automaticky zaznam. Opét se jednd o méreni, jehoz

cilem je ovéreni a vylouceni nahodilosti ziskanych dat z predeslych prizkuma.
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3 SBER A VYHODNOCENIi DAT

Treti kapitola obsahuje vyhodnoceni a prezentaci dat ziskanych z provedenych dopravnich

prazkum a dalSich informacnich zdrojg.

3.1 CHARAKTERISTIKA UZEMNICH VZTAHU

Jak jiz bylo uvedeno na str. 20, feSena kfizovatka lezi mezi obcemi JeniSovice, Maly Rohozec
a Turnov. Tabulka 2, Charakteristiky obci uvadi zakladni charakteristiky obce JeniSovice
a mésta Turnov. V tabulce neni uveden Maly Rohozec, nebot se jedna o ¢ast mésta Turnov.
Na Malém Rohozci je trvale hlasenych cca. 300 obyvatel z celkového poctu 14 362 obyvatel

uvedenych pro mésto Turnov.

Tabulka 2, Charakteristiky obci

Kod obce Ndazev obce | Pocet Vymeéra Kod Nazev spravniho obvodu obce
obyvatel (ha) SO ORP s rozsitenou plsobnosti

563609 JeniSovice 1075 742 5109 Turnov

577626 Turnov 14 362 2271 5109 Turnov

Zdroj: [IX] (Platné k 31. 12. 2015)

V pfipadé JeniSovic i Malého Rohozce plati, Ze se jednd spiSe o obytna Uzemi. Rezidenti
dojizdéji za praci, vzdélanim, urady, |ékafi apod. do Turnova, ptipadné dalSich jinych mést
v okoli, napf.: Jablonec nad Nisou, Liberec, Mlada Boleslav. Tento fakt je dan skutecnosti, ze
mésto Turnov je tzv. obci s rozsifenou plsobnosti a nabizi kromé zakladnich spravnich sluzeb
i dalSi obcanskou vybavenost.

V fesené oblasti nevede Zeleznice a Uzemi je obsluhovano autobusovou vefejnou dopravou.
3.2 VYHODNOCENi DOPRAVNICH PRUZKUMU

Dopravni prlizkumy byly provedeny dle rozpisu, ktery uvadi Tabulka 1, Rozpis méreni,
automatickym a manualnim zaznamem hodnot. Prlizkum se zaméroval na intenzitu, rychlost
a skladbu projizdéjicich vozidel. Data byla zaznamendvana do scitacich formulari
(viz.: Priloha 1, Navrh scitaciho formulare) a zpracovana v programu MS Excel dle postupu

uvedeném v TP 189 a nasledné prezentovdana grafickou formou.
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Méreni provedena v roce 2015 byla uskute¢néna v mésicich doporucenych technickymi
podminkami a v béZzné pracovni dny, je tak mozné vyloucit jakékoliv negativni vlivy. Méfeni,
ktera byla provedena v roce 2016, neprobéhla v ro¢nim obdobi doporuc¢eném v TP a maji
charakter spiSe ovérovaci. Jejich ucelem je potvrzeni spravnosti predchozich méreni a navrh

reSeni na nich neni zalozen.
3.2.1 MANUALNIi PRUZKUM ZE DNE 1. 4. 2015

Data, kterd byla zaznamendvéna ve stfedu 1. 4. 2015 do scitacich formulard, byla prenesena
do programu MS Excel. Pfepis téchto hodnot je uveden v tabulce, kterou zobrazuje Priloha 2,
Zaznam manualniho scitani. S ohledem na rozsahlost dat, je pak uveden pouze dopravni
proud €. 8, nikoliv cely zaznam. V tabulce jsou vozidla rozdélena na osobni automobily (OA),
lehké a tézké nakladni automobily (LNA a TNA), autobusy (BUS) a jednostopa vozidla (M + C).
Abychom mohli s daty déle pracovat je tfeba je secist. Nez vSak mUzZeme pocet vozidel secist,
je tfeba zohlednit jejich skladbu. To se provadi tak, Ze pocet OA vynasobime koeficientem 1,
pocet NA a autobusd vynasobime koeficientem 1,5 a pocet jednostopych vozidel
vynasobime koeficientem 0,8. Nasledné ziskdvame intenzitu prepoctenych vozidel, ktera
danou kfiZzovatkou projela za 15 minut (dale jen ,pvoz”). Dale je moZné stanovit hodinové
intenzity dopravy a urcit intenzitu dopravy Spickové hodiny.

Pfiloha 3, Hodinova intenzita prepoctenych vozidel uvadi hodinové intenzity dopravy
prepoctenych vozidel v jednotlivych dopravnich proudech i jejich celkovy soucet. Z tabulky
je patrné, Ze nejvyssi hodinovd intenzita dopravy byla zaznamendna mezi 14:30 — 15:30
a 14:45 — 15:45. Hodnota intenzity dopravy Spickové hodiny je 247 vozidel za hodinu.
Tabulka 3, Intenzita dopravy Spickové hodiny uvadi hodinové intenzity dopravy jednotlivych

dopravnich proudu kfiZzovatky ve Spickové hodiné i jejich celkovy soucet.

Tabulka 3, Intenzita dopravy spickové hodiny 1. 4. 2015

Hodina / Smér 2 3 4 6 7 8 Celkovy soucet

Zdroj: Vlastni zpracovani

Abychom mohli urcit denni variace intenzit dopravy, musime prepocist intenzity celych hodin

dle koeficientd uvedenych v TP 189. Pfiloha 4, Denni variace intenzit dopravy zndzornuje
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tabulku prepoctu skute¢nych (namérenych) intenzit osobnich automobill a prepoctenych
vozidel (pvoz). Pro prepocet intenzity OA byly zvoleny koeficienty prepoctu uvedené
v TP 189, priloha 2.1, Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, Osobni vozidla,
Jaro (str.: 19), sloupec Il — H. Pro pfepocet intenzity pfepoctenych vozidel byl pouzit sloupec
Il — H v pfiloze 2.6, Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, Vozidla celkem, Jaro
(str.: 33), TP 189.

Sloupec Il — H byl zvolen s ohledem na charakter provozu dané komunikace. Charakter
provozu Il — H odpovida provozu na silnici Il. a lll. tfidy vyuZivané prfevainé pro pravidelné
cesty do zaméstnani a skol. [4]

Graf 1, Denni variace intenzit osobnich vozidel zobrazuje pribéh dennich variaci intenzit
osobnich vozidel. Modrou barvou jsou znazornény skutecné intenzity vozidel, hnédou

barvou pak prepoctené intenzity vozidel.

Graf 1, Denni variace intenzit osobnich vozidel 1. 4. 2015
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Graf 2, Denni variace intenzit prepoctenych vozidel pak zobrazuje pribéh dennich variaci
intenzit prepoctenych vozidel (pvoz). Modrou barvou jsou opét znazornény naméiené

intenzity vozidel a hnédou barvou pfepoctené intenzity vozidel.

27



Graf 2, Denni variace intenzit pfepoctenych vozidel 1. 4. 2015
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Zdroj: Vlastni zpracovdni

3.2.2 MANUALNI PRUZKUM ZE DNE 17. 6. 2015

Data namérena ve stfedu 17. 6. 2015, byla zaznamenana do zaznamovych arch(, prenesena
do programu MS Excel a zpracovana grafickou formou. Prlizkum probéhl v dobé od 5:30
do 8:30 a od 14:30 do 16:30 hodin.

Rozdéleni vozidel a zpracovani dat probéhlo tak, jak je uvedeno v kapitole 3.2.1. Pfiloha 5,
Hodinova intenzita prepoctenych vozidel 17. 6. 2015 uvadi hodinové intenzity dopravy
prepoctenych vozidel v jednotlivych dopravnich proudech a jejich celkovy soucet. Z tabulky
pak vyplyvd maximalni hodinova intenzita, kterd byla namérena v ¢ase mezi 14:45 — 15:45
a jeji hodnota je 289 vozidel za hodinu.

Tabulka 4, Intenzita Spickové hodiny 17. 6. 2015 uvadi hodinové intenzity dopravy

jednotlivych dopravnich proudUl kfiZzovatky ve Spickové hodiné i jejich celkovy soucet.

Tabulka 4, Intenzita Spickové hodiny 17. 6. 2015

Hodina / Smér 2 3 4 6 7 8 Celkovy soucet

Zdroj: Vlastni zpracovani

Namérené intenzity celych hodin byly pfepocteny dle prepoctovych koeficientll uvedenych

v TP 189, v pfiloze 2.1 pro osobni automobily a 2.6 pro pfepoctena vozidla (viz.: kapitola
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3.2.1). Priloha 6, Denni variace intenzit dopravy 17. 6. 2015 uvadi namérené a prepoctené
hodnoty intenzit i prepoctové koeficienty.

Graf 3, Denni variace intenzit osobnich vozidel 17. 6. 2015 zobrazuje pribéh dennich variaci
intenzit osobnich automobilt. Modra barva zndzorfiuje namérené hodnoty, hnéda barva pak

intenzity prepoctené.

Graf 3, Denni variace intenzit osobnich vozidel 17. 6. 2015
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Zdroj: Vlastni zpracovdni

Graf 4, Denni variace intenzit prepoctenych vozidel 17. 6. 2015 znazornuje pribéh dennich
variaci intenzit prepoctenych vozidel. Modra barva zobrazuje hodnoty namérené, hnéda

potom hodnoty vypoctené.

Graf 4, Denni variace intenzit prepoctenych vozidel 17. 6. 2015
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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3.2.3 AUTOMATICKY PRUZKUM ZE DNE 2. — 4. 6. 2015

Ve dnech 2. - 4. 6. 2015 byl na kfiZovatce u pivovaru na Malém Rohozci umistén mikrovinny
radar Sierzega SR4. Obrazek 18, Umisténi radaru zobrazuje misto, kde byl radar po cas
méreni umistén. Radar byl pevné priSroubovan na tyc¢i dopravni znacky IP 11a "Parkovisté"
ve vySce 70 cm nad zemi. Zafizeni se nachazelo pfiblizné 1 m od kraje vozovky a Uhel mezi
osou vozovky a osou zafizeni tvofil 45°. Radar zaznamenal pfesny datum a cas, délku vozidel,
jejich rychlost, odstup a smér jizdy. Data byla zapisovdna do interni paméti zatizeni
a nasledné exportovana do programu MS Excel, kde byla zpracovana a vyhodnocena.

Cast namérenych dat je uveden v P¥iloha 7, Zdznam hodnot z radaru nebot vzhledem k jejich

rozsahu neni mozné uvést cely zdznam.

Obrdzek 18, Umisteni radaru

Zdroj: Vlastni zpracovani (foceno: 4. 6. 2015)

Nejprve bylo tfeba rozdélit sméry jizdy vozidel na dopravni proud jedouci ve sméru
od JeniSovic na Turnov a dopravni proud jedouci ve sméru od Turnova na JeniSovice.
Nasledné byla vozidla rozdélena dle namérené délky. Vozidla s délkou 1,8 - 3,5 m byla
zarazena jako osobni a dodavkova, vozidla s délkou 3,6 - 5 m byla zarazena jako lehka
nakladni a vozidla nad 5 m byla zafazena jako tézka nakladni. Ddle byly stanoveny intenzity
prepoctenych vozidel, hodinové intenzity dopravy a intenzita dopravy Spickové hodiny,

obdobné, jak jiz bylo uvedeno v kapitole 3.2.1.
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Tabulka 5, Intenzita Spickové hodiny 2. - 4. 6. 2015 uvadi hodinovou intenzitu dopravy
Spickové hodiny v obou smérech. Intenzita dopravy Spickové hodiny byla stanovena na 210

vozidel za hodinu a to v ¢ase 14:45 - 15:45.

Tabulka 5, Intenzita Spickové hodiny 2. - 4. 6. 2015

Hodina / Smér 2 8 Celkovy soucet

Zdroj: Vlastni zpracovani

Graf 5, Porovnani intenzit vozidel v obou smérech zobrazuje denni variaci intenzit v obou
smérech. Modrou barvou je zndzornén smér od JeniSovic na Turnov a hnédou barvou pak
vozidla jedouci od Turnova na JeniSovice. Z grafu je patrné, Zze mezi 7 - 8 hodinou ranni je
nejvyssi intenzita vozidel jedoucich na Turnov, z ¢ehoZ je patrné, Ze v tuto dobu dojizdi
nejvice obyvatel za praci a vzdélanim. Nejvyssi intenzita vozidel v sméru od Turnova
na JeniSovice je pak mezi 15 - 16 hodinou odpoledni, kdy se obyvatelé vraci ze zaméstnani

a vzdélavacich instituci zpét do svych domovdu.

Graf 5, Porovndni intenzit vozidel v obou smérech
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Dale byla sledovana a vyhodnocena rychlost projizdéjicich vozidel. Tabulka 6, Rychlost
vozidel uvadi maximalni, primérnou a medianovou rychlost vozidel dle sméru a typu vozidel.
Z tabulky je patrné, Ze nejvyssi namérena rychlost byla 114 km/h, hodnota medianu pak byla

56 km/h. Usek je rychlostné omezen sedmdesatikilometrovou rychlosti.
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Dale z tabulky vyplyva, Ze vyssi rychlost byla dosahovana ve sméru na Turnov. Nizsi rychlosti

pak projizdély nakladni automobily.

Tabulka 6, Rychlost vozidel

_— rychlost [km/h]
smér jizdy typ vozidla X
maximalni pramérna median
osobni 114 55,1 56
JenisSovice - Turnov
nakladni 73 49,46 52
osobni 110 53,48 55
Turnov - JeniSovice
nakladni 71 44,32 47
vozidel celkem 114 53,97 56

Zdroj: Vlastni zpracovani

Rychlost vozidel byla rozdélena do intervall po 10 km/h. Graf 6, Pocet vozidel dle intervalQ
rychlosti uvadi pocty vozidel zafazenych do téchto intervall. Z grafu je patrné, Ze maximalni
pocet vozidel projel rychlosti 50 - 60 km/h. Maximalni dovolenou rychlost prekrocilo 520

fidicl, coz je vice nez 10%.

Graf 6, Pocet vozidel dle intervalti rychlosti
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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3.2.4 MANUALNIi PRUZKUM ZE DNE 15. 3. 2016

Data namérenad v utery 15. 3. 2016, byla zaznamenana do zaznamovych arch(, pfenesena
do programu MS Excel a zpracovana grafickou formou. Prlizkum probéhl v dobé od 14:00
do 17:00 hodin.

Zaznam a roztridéni vozidel dle skladby a dopravnich proudd a nasledné zpracovani dat
probéhl stejnym zplsobem, ktery je podrobné popsan jiz v kapitole 3.2.1. Hodinové intenzity
dopravy prepoctenych vozidel uvadi Priloha 8 a) Manudlni zaznam. V tabulce jsou uvedeny
intenzity pro jednotlivé dopravni proudy a jejich soucet. Z tabulky pak vyplyva intenzita
dopravy $pickové hodiny, jez byla stanovena v dobé mezi 14:15 — 15:15 a jeji hodnota je

rovna 239 vozidliim za hodinu (také viz.: Tabulka 7, Intenzita Spickové hodiny 15. 3. 2016).

Tabulka 7, Intenzita Spickové hodiny 15. 3. 2016

Hodina / Smér 2 3 4 6 Celkovy soucet

Zdroj: Vlastni zpracovadni

Pfiloha 9 a) Manualni zaznam zobrazuje tabulku prepoctu skutecnych (namérenych) intenzit
osobnich automobilll a prepoctenych vozidel (pvoz). Pro prepocet intenzity OA byly zvoleny
koeficienty prepoctu uvedené v TP 189, pfiloha 2.1, Denni variace intenzit dopravy v bézny
pracovni den, Osobni vozidla, Zima (str.: 22), sloupec Il — H. Pro prepocet intenzity
prepoctenych vozidel byl pouzit sloupec Il — H v pfiloze 2.6, Denni variace intenzit dopravy
v bézny pracovni den, Vozidla celkem, Zima (str.: 36), TP 189.

Graf 8, Denni variace intenzit osobnich vozidel 15. 3. 2016 zobrazuje pribéh dennich variaci
intenzit osobnich vozidel. Modrou barvou jsou znazornény skuteéné intenzity vozidel,
hnédou barvou pak pfepoctené intenzity vozidel.

Graf 7, Denni variace intenzit prepoctenych vozidel 15. 3. 2016 pak zobrazuje pribéh
dennich variaci intenzit prepocétenych vozidel (pvoz). Modrou barvou jsou opét znazornény

namérené intenzity vozidel a hnédou barvou prepoctené intenzity vozidel.
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Graf 8, Denni variace intenzit osobnich vozidel 15. 3. 2016
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Zdroj: Vlastni zpracovadni

Graf 7, Denni variace intenzit prepoctenych vozidel 15. 3. 2016

Intenzita pfepoétenych vozidel
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Zdroj: Vlastni zpracovani

3.2.5 AUTOMATICKY PRUZKUM ZE DNE 15. 3. 2016

Soucasné s manudlnim mérenim probéhlo v Utery 15. 3. 2016 v ¢ase od 14:00 do 15:00 také
méreni automatické, tedy méreni radarem. Radar byl umistén na stejném misté a vysce jako

béhem méreni ve dnech 2. — 4. 6. 2015.
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Zaznam dat byl z paméti radaru exportovan do programu MS Excel a ndsledné zpracovan
postupem, jenZz byl uveden jiz v kapitole 3.2.3. Pfiloha 8 b) Zaznam zradaru pak uvadi
hodinové intenzity dopravy prepoctenych vozidel. Z tabulky je jasné patrna intenzita vozidel
Spickové hodiny, kterd byla stanovena na 189 vozidel za hodinu, v ¢ase 14:00 — 15:00

a 15:15 — 16:15 (také viz.: Tabulka 8Tabulka 8, Intenzita Spickové hodiny 15. 3. 2016).

Tabulka 8, Intenzita Spickové hodiny 15. 3. 2016

Hodina / Smér 2 8 Celkovy soucet

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Namérené intenzity celych hodin byly pfepocteny dle prepoctovych koeficientl uvedenych
v TP 189, v pfiloze 2.1 pro osobni automobily a 2.6 pro prepoctend vozidla
(viz.: kapitola 3.2.4). Pfiloha 9 b) Zaznam z radaru uvadi namérené a prepoctené hodnoty
intenzit i prepoctové koeficienty.

Graf 9, Denni variace intenzit osobnich vozidel 15. 3. 2016 zobrazuje pribéh dennich variaci
intenzit osobnich automobild. Modra barva zndzornuje namérené hodnoty, hnéda barva pak

intenzity prepoctené.

Graf 9, Denni variace intenzit osobnich vozidel 15. 3. 2016
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Graf 10, Denni variace intenzit pfepoctenych vozidel 15. 3. 2016 znazornuje prabéh dennich
variaci intenzit prepoctenych vozidel. Modra barva zobrazuje hodnoty namérené, hnéda

potom hodnoty vypoctené.

Graf 10, Denni variace intenzit pfepoctenych vozidel 15. 3. 2016
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Zdroj: Vlastni zpracovdni

Dale byla sledovana a vyhodnocena rychlost projizdéjicich vozidel. Tabulka 6, Rychlost
vozidel uvadi maximdlni a prGmérnou rychlost, dale pak medidn rychlosti vozidel dle sméru
a typu vozidel. Z tabulky je patrné, Ze nejvyssi namérena rychlost byla 115 km/h. Median
rychlosti pak ¢inil 58 km/h. Usek je rychlostné omezen sedmdesatikilometrovou rychlosti.

Dale z tabulky vyplyva, Ze vyssi rychlost byla dosahovdna ve sméru na Turnov. NiZsi rychlosti

pak projizdély nakladni automobily.

Tabulka 9, Rychlost projiZzdéjicich vozidel

- rychlost [km/h]
smer jizdy typ vozidla — . -
maximalni primérna median
osobni 115 59,7 59
JenisSovice - Turnov
nakladni 77 54 57
osobni 109 57,2 57
Turnov - JeniSovice
nakladni 80 49,8 51
vozidel celkem 115 57,4 58

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Rychlost vozidel byla rozdélena do intervalld po 10 km/h. Graf 11, Pocet vozidel dle interval
rychlosti uvadi pocty vozidel zafazenych do téchto intervall. Z grafu je patrné, Ze maximalni
pocet vozidel projel rychlosti 50 - 60 km/h. Maximalni dovolend rychlost byla prekrocena

68 fidici, coZ je vice nez 13% (z celkového poctu 514 vozidel).

Graf 11, Pocet vozidel dle intervald rychlosti
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Zdroj: Vlastni zpracovdni

Porovname-li poznatky o rychlosti, ziskané v roce 2015 a 2016, dojdeme k zadvéru, Ze rychlost
pramérné vzrostla o vice nez 4 km/h (prdmérna rychlost vozidel, ktera sledovanym Gsekem
projizdéla v utery 2. 6. 2015 mezi 14:00 — 17:00 ¢inila 53,37 km/h). Tuto skuteénost potvrzuje
i fakt, Ze podil fidi¢G prekracujici maximalni povolenou rychlost stoupl o 1,4 % (procento

fidica prekracujicich rychlost 2. 6. 2015 mezi 14:00 — 17:00 ¢inilo 11,82%).

Cilem méreni provedenych 15. 3. 2016 vsak bylo predevsim eliminovat moznosti vzniku
nahodnych chyb a stanovit, zda a jak moc se lisi data ziskana manualné a data ziskand
automaticky.

Tabulka 10, Porovnani zaznamu z 15. 3. 2016 uvadi intenzity dopravy celych hodin rozdélené

dle druhu vozidel a dopravniho prizkumu.
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Tabulka 10, Porovndni zaznami z 15. 3. 2016

165

Zaznam z radaru 162 153 480 60
Manualni zdznam 185 181 174 540
Zaznam z radaru 204 202 182 588 g6
Manualni zdznam 234 229 211 674

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z tabulky je patrné, Ze mezi automatickym a manualnim zdznamem vznikl jisty rozdil.
Konkrétné se pak jednd o rozdil 60 osobnich a 86 prepoctenych vozidel zaznamenanych
radarem méné v porovnani s manualnim zdznamem. Tato skute¢nost vSak nemusi nutné
znamenat chybu méreni, nebot radar byl umistén mimo prostor kfizovatky a nemohl tak
zaznamenat vozidla pfijizdéjici od/na Turnov do/z pivovaru. Tato vozidla vSak byla
zaznamendna manualné. Za dobu méreni se jednalo o celkem 58 osobnich vozidel
a 74 prepoctenych vozidel, kterd vjela nebo vyjela z areadlu pivovaru. Z uvedeného tak
vyplyva, Ze rozdil vzaznamech Ccinil 12 prepoctenych vozidel, coz mulzieme prohlasit
za zanedbatelnou chybu (chyba méfeni odpovida 1,78%). Graficky pak rozdil namérenych

hodnot zobrazuje Graf 12.

Graf 12, Porovndni zdznami z 15. 3. 2016

Intenzita osobnich vozidel Intenzita prepoctenych vozidel
10A [voz/h] | pvoz [voz/h]
210 240 - 234 229
1o 204 202 211
180 182
150 4 180
150 A
120
120 A
90
90 4
60 60 |
30 30
0 A 0
14:00 - 15:00 15:00 - 16:00 16:00-17:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00
£as [h] €as [h]
M ZAZNAMZRADARU  EH MANUALNIZAZNAM BZAZNAMZRADARU  H MANUALNIZAZNAM

Zdroj: Vlastni zpracovani

Déle byl stanoven soucet vSech prepoctenych vozidel, kterd odbocovala ve sméru z/na Maly
Rohozec a z/do aredlu pivovaru. Soucet vozidel od/na Maly Rohozec ¢inil 83 vozidel a soucet
z/do areadlu pivovaru pak 86 vozidel (zahrnuje i dop. proudy 3, 4, 6 a 7). Z uvedeného

vyplyva, Ze prestoZe odbocka do pivovaru neni soucasti kfizovatky, nebot se jedna
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o soukromy pozemek, vyznamné ovliviiuje déni v kfizovatce. Tuto skuteénost je nezbytné

zohlednit pfi vytvareni navrhu feseni.
3.3 ANALYZA DOPRAVNi NEHODOVOSTI

Analyza dopravni nehodovosti uvedena v této kapitole vychazi ze statistik dopravnich nehod
vedenych Centrem dopravniho vyzkumu Ministerstva dopravy ve spolupréci s policii CR,

uverejnénych na internetovych strankach: http://www.jdvm.cz/. Analyza zahrnuje dopravni

nehody z obdobi od 1. ledna 2007 do 31. prosince 2015.
Obrazek 19, Vybrana lokalita nehodovosti zobrazuje Uzemi kfizovatky a v ném zanesené
dopravni nehody. Z obrazku je patrné, Ze v prostoru kfiZzovatky se za poslednich devét let

udaly celkem ¢tyfi dopravni nehody, které byly ohladeny policii CR.

Obrdzek 19, Vybrand lokalita nehodovosti

e

Zdroj: http://www.jdvm.cz/

Ve dvou pripadech doslo k nasledkiim na zdravi — pouze lehka zranéni. Ani v jednom pfipadé
nebyla prokdzana pritomnost alkoholu nebo drog na strané vinika nehody, pficemz ve viech
pfipadech se jednalo o zavinéni fidicem motorového vozidla. Pfi¢iny nehod byly policii
vyhodnoceny jako nezvlddnuti fizeni vozidla (2), nedodrieni bezpecné vzddalenosti

za vozidlem (1) a nerespektovani prednosti v jizdé (1).
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Ve vsech c¢tyfech pripadech byly rozhledové poméry vyhodnoceny jako dobré. Kjedné
nehodé doslo v no¢nich hodinach v dlsledku zhorsené viditelnosti vlivem absence verejného
osvétleni a stavem povétrnostnich podminek. V jednom pfipadé se jednalo o srazku vozidla
s chodcem na zastdvce autobusu bez zvySeného nastupniho ostrivku.

Pfiloha 10, Statistické vyhodnoceni nehodovosti uvadi podrobnéjsi statistiky dopravnich

nehod daného Uzemi.

3.4 PROGNOZA DOPRAVY

Pro vytvoreni ndvrhu zlepSeni stavajiciho dopravniho stavu feSené kfizovatky je nejprve
tfeba provést zhodnoceni soucasného stavu a odhad vyhledovych intenzit vozidel
do budoucna, tzv.: dopravni progndézu. Tabulka 11, Shrnuti poznatkd z prizkum tvori zaklad
pro stanoveni vyhledovych intenzit vozidel, nebot zobrazuje shrnuti poznatk( z dopravnich

prazkum.

Tabulka 11, Shrnuti poznatkd z prazkumi

Datum Den Forma zaznamu Spickova hodina Intenzita SH
. L, 14:30 - 15:30 247
1. 4. 2015 stfeda manudlni

14:45 - 15:45 247
2.-4.6.2015 Utery - Ctvrtek automaticka 14:45 - 15:45 210
17.6. 2015 stfeda manualni 14:45 - 15:45 289
15. 3. 2016 utery manualni 14:15 - 15:15 239
o o 14:00 - 15:00 189

15. 3. 2016 utery automaticka
15:15-16:15 189

Zdroj: Vlastni zpracovdni

NejdulezitéjsSim poznatkem pro progndzovani dopravy je pak intenzita Spickové hodiny.
Progndza bude vypoctena z nejvyssi dosazené hodnoty, tedy 289 vozidel/hodinu, metodou
rastovych koeficientl. Tato metoda je pro tento projekt plné postacujici, nebot v dané
oblasti neexistuje predpoklad vyraznych zmén v dopravni infrastrukture nebo v Uzemnim
usporadani.

Pfiloha 11, Vypocet vyhledové intenzity dopravy zobrazuje protokol pro vypocet vyhledové
intenzity dopravy. Protokol i vypocet je prevzat z TP 225 — Progndza intenzit automobilové

dopravy, Il. vydani. Vyhledova intenzita vozidel pro rok 2035 byla stanovena na 393 voz/h.
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Norma CSN 73 6102, Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, pfiloha A uvadi
maximalni hodinovou kapacitu nefizené kriZzovatky (bez SSZ) v intervalu 1 500 — 2 000 voz/h,
pro okruzni kfizovatku 2 000 — 3 500 voz/h a pro svételné fizenou kfizovatku pak 3 000 —
6 400 voz/h. Sohledem na hodnotu vyhledové intenzity dopravy (393 voz/h) lze tedy
prohlasit, Ze nefizena kfizovatka s dopravnim rozlisenim hlavni a vedlejsi komunikace je
pro zvolenou oblast plné postacujici.

Déle byl dle pfilohy A, normy CSN 73 6102 proveden vypoéet pro kapacitni posouzeni
nefizené stykové kfizovatky s dopravnim rozliSenim svislou dopravni znackou P4 v paprsku
vedlejsi komunikace. Vypocet vychazi z hodnot ziskanych manualnim dopravnim prizkumem
konanym 1. 4. 2015 a je rozlozen do dvou protokolll — protokol 1A (Pfiloha 12)
a protokol 1B (Pfiloha 13). Protokol 1A uvadi hodnoty dopravniho zatiZzeni a zdakladni
kapacitu pruhu podfadnych proudt (6, 7 a 4). Protokol 1B pak uvadi hodnoty stupné vytizeni,
délky fronty, pravdépodobnosti nevzduti a rezervy kapacity. Stupen vytizeni, tedy pomér
intenzity a kapacity dopravniho proudu je zanedbatelné maly. Pravdépodobnost nevzduti,
tedy predpoklad, Ze nedojde ke vzniku fronty cekajicich vozidel v podfadnych proudech je
roven jedné, coz znamend, Ze k vytvareni front by nemélo dochazet. V dusledku stim je
délka fronty nulova a neni tak treba vytvareni odbocovacich pruhi. Rezerva kapacity
podfadnych dopravnich proudd je vice nez 1 000 voz/h a Uroven kvality dopravy (UKD) je

hodnocena jako velmi dobra nebot stfedni doba zdrZzeni je také rovna nule.
3.5 NAVRH DOPRAVNE INZENYRSKYCH OPATRENI

Z vyée uvedeného vyplyva, 7e kapacita a UKD sledované k¥izovatky vyhovuje normovanym
pozadavkim a muze tudiz byt ponechdna jako netizenda kfizovatka s dopravnim rozlisenim.
Z bezpecnostniho hlediska je na tom ovSsem podstatné hdre. Predmétem ndavrhu proto bude
vytvoreni kombinace dopravné inZenyrskych opatfeni vedoucich ke zklidnéni dopravy,
zvyseni bezpecnosti provozu a prehlednosti v kfizovatce.

Navrhy zahrnuji dvé zakladni rfeSeni, kterd se od sebe lisi umisténim zastavek hromadné
dopravy na hlavni pozemni komunikaci. Jedna se o ndvrh ,Zastdvkovy zaliv“, ktery stavi
zastavky MHD mimo prostor hlavni pozemni komunikace do tzv.: zastavkovych zalivi a navrh

,Zastavkova zatka“, ktery naopak umistuje zastavky na plochu komunikace.
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3.5.1 OMEZENi RYCHLOSTI

Soucasny stav rychlostniho omezeni v dané lokalité, ktery byl popsan jiz v kapitole 2.2 je
znacné nevyhovuijici a je tfeba jej zménit. Z pridzkuma navic vyplynulo, Ze rychlostni omezeni
nedodriuje vice nez 10 % projizdéjicich vozidel a wvys$Si rychlosti pak jedou vozidla
ve sméru od JeniSovic, coz muze byt nebezpecné nejenom pro chodce, ale také pro vozidla,
ktera vjizdi do prostoru kfiZovatky od Malého Rohozce. Tato vozidla maji pravé ve sméru
na JeniSovice znacné omezeny vyhled, coZ je zplUsobeno zejména nevhodné umisténou
zdénou zastavkou autobusu. Z tohoto divodu navrhuji tuto stavbu odstranit.

Dale navrh zahrnuje snizeni rychlosti v celém prostoru kfiZzovatky na 50 km/h. Toto omezeni
se vztahuje také na hlavni komunikaci v délce minimdlné 50 m pred hranici kfizovatky. Svislé
dopravni znacky, omezujici rychlost vozidel, zobrazuje Pfiloha 14 a Pfiloha 15. Ve sméru
od JeniSovic je znacka B 20a — 50 km/h umisténa 55 m pred hranou kfizovatky, ve sméru
od Turnova je umisténa 50 m pred hranou kfiZovatky a znovu zopakovdna hned
za kfizovatkou, jejiz platnost je ukoncena po 60 m znackou B 20b.

Dale navrhuji zbudovani dlazdéného stfedniho délictho pasu s moznosti prejizdéni se
zvysenym stfednim ochrannym ostrdvkem pro chodce na hlavni komunikaci pred
kfizovatkou ve sméru od JeniSovic v délce 34 m. Déle pak zfizeni zastavky autobusu v daném
jizdnim pruhu. Toto opatfeni by mélo opét vést ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel
a dale pak zabrdnéni riskantnimu predjizdéni zastavujiciho autobusu, kdy vozidlo jedouci

za autobusem bude nuceno zastavit a pockat, dokud se autobus znovu nerozjede.
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3.5.2 ZASTAVKOVY ZALIV

Tento navrh zahrnuje kombinaci fyzickych i psychologickych prvki zklidfiovani dopravy, mezi
které patfi , otevieni” celého prostoru odstranénim vysoké vegetace rostouci podél hlavni
komunikace, vytvoreni dojmu zlUzené vozovky pouzitim stfedniho déliciho pdsu, jasného
osvétleni pfechodu a uZiti vhodného vodorovného a svislého dopravniho znaceni.
Kontroverzni zastavka autobusu, ktera brani bezpe¢nému vyhledu v kfiZovatce, bude zrusena
a posunuta o vice nez 20 m dal ve sméru na JeniSovice. Dale bude vytvoren dlazdény
zastavkovy zdliv, ktery umoini bezpecné zastaveni autobusu a nebude branit prijezdu
dalsSich vozidel. Tém vsak bude znemozZnéno riskantni predjizdéni zastavujiciho autobusu
stfednim délicim pasem. Samoziejmosti je také chodnik vedouci podél celé zastavky
autobusu az k mistu pro prechazeni pres paprsek kfizovatky od Malého Rohozce. Toto
opatfeni s sebou prindsi nutnost rozsifeni hlavni pozemni komunikace na ukor okolnich
pozemkd.

Minimalni Sitku jizdniho pruhu funkéni skupiny C, obsluzné komunikace, stanovuje norma
CSN 73 6110 na 3 m. Doporudena $itka stfedniho déliciho ostrlvku pak &inni 2,2 m
a stfedniho déliciho pasu nejméné 1,5 m. Sitka zastavkového zalivu je 2,5 m a $itka chodniku
dalsi 3 m. Celkem tak Sitka komunikace v nejsirSim misté ¢ini 15,7 m (+ 5 m chodniky).
Pfestoze intenzita vozidel ve Spi¢kové hodiné neni natolik vysoka, aby bylo nezbytné nutné
zfidit prechod pro chodce, navrh ho zahrnuje. Vhodné umistény a spravné provedeny
prechod, pripadné stavebni opatfeni s nim spojend, pomaha snizit rychlost projizdéjicich
vozidel, zvysit pozornost fidi¢l a bezpecnost chodcll. Pfechod pro chodce je navrhovan
s ohledem na stavebni usporadani kfiZovatky a je umistén 5 m pred zacatkem zastavkového
zalivu. Zastavka autobusu v opacném smeéru, umisténd v jizdnim pruhu konéi 5 m pred
prechodem. V tomto Useku je podél komunikace doporuéeno instalovat zabradli.

Umisténi prechodu a plotu arealu pivovaru znemoznuje uziti zastavkového zalivu i ve sméru
na Turnov, z hlediska nedostatku prostoru. Vtomto sméru je navic vhodnéjsi pouzit pravé
zastavku v pruhu, nebot autobus stojici v zastavkovém zélivu by mohl blokovat vyhled
vozidel vyjizdéjicich z pivovaru, kterych neni zrovna zanedbatelné mnozZstvi. Kdyz vsak bude
autobus stat na silnici, vozidlo vyjizdéjici z pivovaru ma jistotu, Ze z tohoto sméru nemuze nic
pfijet.

Vykres navrhu tohoto feSeni pak zobrazuje Priloha 14, Zastavkovy zaliv.
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3.5.3 ZASTAVKOVA ZATKA

Tento navrh je alternativou predesSlého a je zaloZen na zruSeni zastavkového zalivu
a umisténi zastavky autobusu ve sméru od Turnova v jizdnim pruhu. Takto umisténé zastavky
autobusu v kombinaci se stfednim délicim pasem tvofi tzv.: zastdvkovou zatku.

Vyhodou tohoto feSeni je bezesporu vyrazné nizsi narok na zastavéné Uzemi. ZruSenim
misté komunikace na 13,2 m. Dalsi vyhodou tohoto feSeni je nizsi ekonomicka narocnost
v dlsledku ubytku ndklad( na rozsifeni komunikace a nakladd souvisejicich s vybudovanim
zalivu. Stale vSak plati zruseni pUvodni zastavky a odsunuti nové o vice nez 20 m blize
smérem k JeniSovicim.

Nevyhodou tohoto feSeni je nebezpedi vzniku fronty vozidel, ¢ekajicich za autobusem,
zasahujicich az do prostoru kfizovatky, coz by mohlo negativné ovlivnit bezpeénost
a plynulost provozu.

Vykres ndvrhu tohoto feSeni pak zobrazuje Ptiloha 15, Zastavkova zatka.
3.5.4 UPRAVY DOPRAVNIHO ZNACENI

Nejvyznamnéjsi zméné v upravé dopravniho znaleni, patfi instalace vodorovného
dopravniho znaceni, které zde v soucasnosti neni viibec zadné. Jedna se o znacky V 1a -
»,Podélna ¢ara souvisla“, V 2a — ,Podélna ¢ara prerusovana“ (mezery jsou dvojnasobné délky
nez je délka Usecek) a V 2b- ,Podélnd ¢ara prferusovand“ (mezery jsou stejné nebo poloviéni
délky neZ je délka usecek), které slouzi k oddéleni jizdnich pruh(. Znacka V 2b se také
pouziva v mistech, kde je vyZzadovéna zvySend pozornost (napr.: v kfizovatce). Déle se jedna
o znacky V 4 — ,Vodici ¢ara“ vyznacujici okraj vozovky a V 13 — ,Sikmé rovnob&iné &ary“
slouzici k usmérnéni jizdy vozidel, umisténé pred stfrednim ochrannym ostrivkem a stfednim
délicim pasem. Ddle pak znacka V 7a — ,,Pfechod pro chodce”, V 7b — , Misto pro prechazeni”
aV 11a— ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu”.

Svislé dopravni znacky B 21a — ,Zakaz predjizdéni“, B 20a — ,,Omezeni rychlosti 70 km/h*,
P 1 — ,KfiZzovatka s vedlejsi pozemni komunikaci“ doplnéna dodatkovou tabulkou E 2b —
,Tvar kfizovatky“, P 4 — , Dej prednost v jizdé!“, IP 11a — ,Parkovisté”“ doplnénd dodatkovou
tabulkou E 7b — ,,.Smérova Sipka“, IS 3b — ,Smérova tabule s cilem (vlevo)“ a IS 4c — ,Smérova

tabule s mistnim cilem (vpravo)“ vyhovuji potfebam kfizovatky a je moZno je zachovat
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ve stavajicim stavu. Dopravni znacku B 4 — ,Zakaz vjezdu nakladnich automobild“ umisténou
za kfizovatkou ve sméru na Maly Rohozec doporucuji nahradit znackou B 32 — ,, Jiny zakaz"
s napisem: “PRUJEZD ZAKAZAN“, ktery zamezuje vjezdu vozidel bez divodu. Zamezi se tak
zbytné tranzitni dopravé pres obec Maly Rohozec. Tu samou znacku doporucuji umistit také
na druhy konec obce. Tésné pred vodorovnou dopravni znacku V 7a pak bude umisténa
svisla dopravni znacka IP 6 — ,,Pfechod pro chodce v obou smérech hlavni komunikace. Dale
je tfeba v pfipadé novych zastavek autobusu instalovat 1) 4b — ,Oznacnik zastavky”.
V neposledni fadé také znacky C 4a — ,Prikdzany smér objizdéni vpravo” umistény
pfed stfednim ochrannym ostrivkem a stfednim délicim pasem, B 20a omezujici rychlost
na 50 km/h v délce minimalné 50 m pred hranici kfizovatky ve vSech smérech a B 20b
umisténou za feSenym Usekem.

Vsechny navrhované znacky jsou v soucinnosti s provadécim pravnim predpisem, vyhlaskou

€. 294/2015 Sb. a jejich pozice je zakreslena v Priloha 14 a Priloha 15.
3.5.5 SOUCASTI A ZARIZENi KOMUNIKACI

Mezi soucasti a zafizeni pozemnich komunikaci patfi napf.: chodniky, zabradli, zastavky
autobusU a osvétleni komunikaci.

Chodniky pro chodce a stfedni ochranny ostrlivek je navrhovan na vysazené chodnikové
plose s povrchem ze zamkové dlazby a s vodicimi prouzky pro nevidomé. Chodniky jsou
umistény podél celé délky vSech zastavek autobusu. Pfi zvolené kombinaci prechodu a mista
pro prechazeni by méli umozriovat pohodiné a bezpeéné dopraveni pésich aZz do obce Maly
Rohozec (chodnik je navrhovan po pravé strané paprsku k obci MR v $ifi 2 m — na této strané
je umisténa také zastdvka autobusu).

Pfi strané vozovky, mezi pfechodem pro chodce a oznaénikem zastavky autobusu v pruhu
od JeniSovic je doporuéeno instalovat zdbradli. Zabradli je vhodné umistit také podél
chodniku zatacejiciho k obci MR. Zde je zabradli mozné nahradit sloupky s fetézy. Cilem
tohoto opatfeni je zabrdnit vstupu chodcli do vozovky a pfipadnému nechténému najeti
na chodnik a naslednému kontaktu vozidla s chodcem.

Navrh tesSeni zastdvek autobusu je detailné rozepsan v kapitolach 3.5.2 a 3.5.3. Zastdvka
autobusu ve sméru na MR bude zachovana, kde je a oznacena vodorovnou dopravni znackou

V1la.
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Osvétleni komunikaci je dllezité predevsim s ohledem na bezpecnost chodcl, zejména pak
v zastavénych oblastech. NejdllezZitéjsi je vSak osvétleni krizovatek, pfechod(l pro chodce
a mist pro prechdzeni. Dale pak plati, Ze ptechody a mista pro prechdzeni by méla byt
osvétlena viditelné odliSnym odstinem svételného zdroje. Pouli¢ni osvétleni navrhuji
instalovat k pfechodu pro chodce na obou stranach jizdniho pdsu a k mistu pro prechazeni,
také z obou stran. Vhodné jsou napt. lampy pouli¢niho led osvétleni vyrabéné spolecnosti
DLEDS (www.dleds.cz).

Dale navrhuji zbudovani ochranného zafizeni pro chodce formou stfedniho ochranného
ostrivku se zvySenymi plochami s povrchem ze zdmkové dlazby. Ostrlivek by poté
pokracoval jako stfedni délici pds s moznosti prejizdéni (s dlazdénym povrchem).

Vhodné je také rozsiteni vedlejSiho paprsku kfizovatky na 5 m, tedy dva jizdni pruhy po 2,5 m
a soubéziné, po pravé strané, 2 m Siroky chodnik az k obci Maly Rohozec. Cilem je zvySeni

bezpecnosti chodcu.

Povrchy ze zdmkové dlazby je také moZno nahradit povrchem asfaltovym, betonovym,
pripadné Stérkovym. Stredni délici ostrlivek je alternativné mozno nahradit tzv.: ochrannym
blokem a stfedni délici pas vodorovnou dopravni znackou V 13 se sérii znac¢ek Z 12 — Kratky

pricny prah“.

:


http://www.dleds.cz/

4 DISKUSE A ZAVER

Téma, které diplomova prace zpracovdva, bylo zvoleno s ohledem na nespokojenost
obyvatel Malého Rohozce se stavajici dopravni situaci, zejména pak v kfizovatce
pfed aredlem pivovaru Rohozec. Obcanské sdruzeni, Rohozecky Okraslovaci Spolek, se
domniva, Ze danou kfizovatkou projizdi pfilis mnoho vozidel vyssi nez dovolenou rychlosti
a ohroZuji tak bezpecnost chodcl. Pfanim obcanského sdruzeni bylo navrhnout rfeseni, které
by vedlo ke zklidnéni dopravy, snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel a zvysilo tak plynulost
provozu a bezpecnost chodcl. Navrzené reseni by nasledné realizovali.

Zadana lokalita byla nékolikrat dopravné prozkoumdna, byly stanoveny 3Spickové hodiny
a intenzity vozidel ve 3Spi¢kovych hodinach, medidn a maximum rychlosti. Dale byla
posouzena kapacita a rezerva kapacity kfizovatky a uroven kvality dopravy v kfiZovatce.
KFizovatka byla z hlediska kapacity i UKD vyhodnocena jako vyhovujici. Navrhy fe$eni se tak
vénuji spise zklidnéni dopravy, at uZ je dosahovano prvky psychologickymi nebo fyzickymi
anebo jejich vzajemnou kombinaci.

Navrhovana feSeni jsou dvé. Jako vhodnéjsi ndvrh se jevi feSeni prvni, tedy to se
zastavkovym zalivem ve sméru na JeniSovice a zastavkou autobusu v jizdnim pruhu ve sméru
na Turnov. V pfipadé tohoto reSeni nehrozi, Ze by dochazelo k vytvareni front vozidel
stojicich za autobusem a prekazejicich tak v kfizovatce. Zaroven vsak zastavka v opaéném
jizdnim pruhu poskytuje bezpecné zastaveni autobusu, bezpeény pohyb osob na prechodu
pro chodce a bezpecny vyjezd vozidel z aredlu pivovaru a paprsku kfizovatky od Malého
Rohozce, kde byly vylepseny rozhledové poméry odstranénim a posunutim staré zastavky.
Aby vSak mohl byt pfijat a realizovdn jeden nebo druhy navrh, bylo by tfeba provést
posouzeni tohoto projektu z hlediska protokolu EIA, posouzeni, zda je projekt ve shodé
s Uzemnim, pfipadné regulac¢nim planem obce a projit Uzemnim Fizenim. Samotna realizace
vSak zaleZi na rozhodnuti zastupitelstva obce a jejich finanénich moznostech, pripadné
moznostech investora.

Finanéni zhodnoceni ndvrhu nebylo pfedmétem zadani a nebyl na ného bran ohled.
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Priloha 2, Zdznam manualniho scitani

M+C

BUS

TNA

LMNA

OA

24

11

20
17
19
21

10
19

14
10
19
16

20

16

16

Smér




Pfiloha 3, Hodinova intenzita prepoctenych vozidel 1. 4. 2015

5:30-6:30 46 3 10 1 1 68 129
5:45 - 6:45 50 3 6 2 2 63 126
6:00 - 7:00 58 3 4 1 1 61 128
6:15-7:15 59 4 11 1 1 72 148
6:30-7:30 57 4 12 1 1 84 159
6:45 - 7:45 75 7 13 2 0 98 195
7:00 - 8:00 72 7 15 4 4 104 206
7:15-8:15 75 7 9 4 5 108 208
7:30 - 8:30 83 7 10 4 7 106 217
13:30-14:30 105 10 7 4 2 78 206
13:45-14:45 108 12 8 5 4 69 206
14:00 - 15:00 129 11 7 2 4 80 233
14:15-15:15 134 8 9 2 3 79 235
15:00 - 16:00 114 8 7 6 3 98 236
15:15-16:15 98 9 10 6 3 104 230
15:30-16:30 109 6 9 2 2 91 219
15:45 -16:45 114 6 10 1 1 88 220
16:00-17:00 108 6 9 1 2 86 212
Celkovy soucet 1843 135 182 60 53 1734 4007




Pfiloha 4, Denni variace intenzit dopravy 1. 4. 2015

0,29 0:00-1:00 7 0,23 0:00-1:00 9
0,19| 1:00- 2:00 4 0,2| 1:00-2:00 5]
0,19| 2:00- 3:00 4 0,2| 2:00-3:00 5]
0,29( 3:00-4:00 7 0,32 3:00-4:00 10
1,21 4:00- 5:00 28 1,16 4:00-5:00 35
4,35 5:00- 8:00 102 3,95 5:00-0:00 120
6,01 ©6:00- 7:00 107 141 3,89 6:00-7:00 128 173
6,50| 7:00- 8:00 140 154 6,79 7:00- 8:00 206 206
6,18| 8:00-9:00 145 6,63 8:00-9:00 201
5,96| 9:00 - 10:00 140 6,34( 9:00 - 10:00 192
5,85|10:00 - 11:00 137 6,17(10:00 - 11:00 187
5,61|11:00 - 12:00 131 3,84 11:00 - 12:00 177
5,78|12:00 - 13:00 135 3,95(12:00 - 13:00 180
13:00 - 14:00 152 13:00 - 14:00 193
14:00 - 15:00 176 178 14:00 - 15:00 233 225
15:00 - 16:00 136 187 15:00 - 16:00 236 235
16:00 - 17:00 179 176 16:00 - 17:00 212 222
6,58|17:00 - 18:00 154 6,43(17:00 - 18:00 195
5,25|18:00 - 19:00 123 5,12|18:00 - 19:00 155
3,82|19:00 - 20:00 89 3,68(19:00 - 20:00 112
2,52120:00 - 21:00 59 2,41(20:00 - 21:00 73
1,88)21:00- 22:00 44 1,75(21:00 - 22:00 53
1,23)22:00 - 23:00 29 1,21(22:00 - 23:00 37
0,66|23:00 - 00:00 15 23:00 - 00:00 20
- 22 0a 2341 124 pvoz 3034




Pfiloha 5, Hodinova intenzita prepoctenych vozidel 17. 6. 2015

5:30 - 6:30 62 2 6 1 1 90 162
5:45 - 6:45 51 3 7 1 3 103 168
6:00 - 7:00 47 5 9 1 3 103 168
6:15 - 7:15 52 6 6 1 3 111 179
6:30 - 7:30 65 9 8 1 3 116 202
6:45 - 7:45 82 9 9 1 1 125 227
7:00 - 8:00 91 7 8 0 1 119 226
7:15 - 8:15 95 9 9 1 1 135 250
7:30 - 8:30 93 9 9 3 3 141 258
14:30 - 15:30 127 6 5 7 5 122 272

|14:45-15:45 135 7 6 7 7 127 289| 1%h
15:00 - 16:00 143 4 6 6 4 113 276
15:15 - 16:15 137 5 10 4 2 99 257
15:30 - 16 :30 133 8 13 2 2 84 242
Celkovy soucet 1313 89 111 36 39 1588 3176




Pfiloha 6, Denni variace intenzit dopravy 17. 6. 2015

0,29] 0:00-1:00 6 0,29 0:00-1:00 9
0,19] 1:00- 2:00 a 0,2 1:00-2:00 6
0,19] 2:00- 3:00 a 0,2 2:00-3:00 6
0,29] 3:00-4:00 6 0,32] 3:00-4:00 10
1,21/ 4:00-5:00 23 1,16] 4:00-5:00 35
4,35| 5:00- 6:00 84 3,95 5:00- 6:00 118
6:00- 7:00 | 107 116 6:00-7:00 | 168 176
7:00-8:00 | 140 127 7:00-8:00 | 226 202

6,18| 8:00-9:00 120 6,63| 8:00-9:00 198
5,96| 9:00 - 10:00 115 6,34/ 9:00 - 10:00 189
5,8510:00 - 11:00 113 6,17]10:00 - 11:00 184
5,61|11:00 - 12:00 109 5,84]11:00 - 12:00 174
5,78 12:00 - 13:00 112 5,95/ 12:00 - 13:00 177
6,48/ 13:00 - 14:00 125 6,55/ 13:00 - 14:00 195
7,61/14:00 - 15:00 147 7,41/14:00 - 15:00 221
98| 15:00- 16:00] 200 155 I [ 15:00- 16:00] 276 231
7,51/16:00 - 17:00 145 7,32[16:00 - 17:00 218
6,58/ 17:00 - 18:00 127 6,43[17:00 - 18:00 192
5,25 18:00 - 19:00 102 5,12|18:00 - 19:00 153
3,82[19:00 - 20:00 7 3,68/19:00 - 20:00 110
2,52[20:00 - 21:00 a3 2,41]20:00 - 21:00 72
1,88[21:00 - 22:00 36 1,75[21:00 - 22:00 52
1,23[22:00- 23:00 24 1,21]22:00 - 23:00 36
0,66]23:00 - 00:00 13 0,6523:00 - 00:00 19

[ = uson | 1036 | [0 s o | 2983




Pfriloha 7, Zdznam hodnot z radaru

Datum | = [Cas * [dim = |km/h | = |Kat. * [Odst. | = |Sm.
2.6.2015 9:47:43 13 25 1 25,5+
2.6.2015 9:48:50 22 28 2 4.5(-
2.6.2015| 9:49:11 15 29 1 25,5+
2.6.2015 9:49:15 21 24 2 3,9+
2.6.2015 9:51:09 21 18 2 25,5]+
2.6.2015 9:51:15 12 39 1 25,5+
2.6.2015 9:51:37 16 28 1 25,5]+
2.6.2015 9:51:40 24 38 2 2,11+
2.6.2015 9:51:42 12 30 1 25,5(-
2.6.2015 9:51:51 16 45 1 10,7+
2.6.2015 9:52:17 15 35 1 25,5(-
2.6.2015 9:53:02 12 46 1 0,7-
2.6.2015 9:53:55 14 55 1 25,5]+
2.6.2015 9:54:36 11 66 1 25,5(-
2.6.2015 9:55:29 38 46 2 25,5(-
2.6.2015 9:56:45 28 55 2 20,41+
2.6.2015 9:57:02 25 a9 2 25,5(-
2.6.2015 9:58:22 24 33 2 25,5+
2.6.2015 9:58:39 31 62 2 17|+
2.6.2015 9:59:44 23 71 2 23,5(-
2.6.2015 9:59:50 24 67 2 25,5+
2.6.2015 9:59:53 31 a7 2 2,8+
2.6.2015| 10:00:11 27 65 2 25,5(-
2.6.2015| 10:00:17 16 37 1 23,3+
2.6.2015| 10:00:36 24 100 2 2431
2.6.2015| 10:00:43 24 62 2 6,3|-
2.6.2015| 10:02:13 23 52 2 25,5(-
2.6.2015| 10:02:41 27 52 2 25,5+
2.6.2015| 10:03:46 29 31 2 25,5+
2.6.2015| 10:03:52 22 56 2 25.5-
2.6.2015| 10:04:29 33 48 2 25,5(-
2.6.2015| 10:05:30 24 56 2 25,5+
2.6.2015| 10:06:22 26 41 2 25,5+
2.6.2015| 10:08:21 27 a7 2 25,5]+




Pfiloha 8, Hodinova intenzita pfepoctenych vozidel 15. 3. 2016

a) Manualni zaznam

14:00 - 15:00

14:30 - 15:30 107 14 11 4 2 90 228
14:45 - 15:45 110 14 7 2 3 89 225
15:00 - 16:00 112 15 7 2 3 90 229
15:15-16:15 118 14 7 1 8 83 231
15:30 - 16:30 114 15 10 3 8 77 227
15:45 - 16:45 113 10 10 5 7 73 218
16:00 - 17:00 111 6 10 6 7 71 211
Celkovy soucet 1010 115 87 30 39 761 2042

b) Zaznam z radaru

14:15 - 15:15 100 83 183
14:30 - 15:30 105 70 175
14:45 - 15:45 108 70 178
15:00 - 16:00 107 75 182
|sa5-16as a3 76 1891sh |
15:30- 16:30 113 74 187
15:45 - 16:45 109 67 176
16:00 - 17:00 112 66 178
Celkovy soucet 982 655 1637



Pfiloha 9, Denni variace intenzit dopravy 15. 3. 2016

a) Manualni zaznam

0,37 0:00-1:00 g 0,33 0:00-1:00 10
0,2 1:00-2:00 5 0,21 1:00- 2:00
0,21 2:00-3:00 5 0,22 2:00-3:00
0,47 3:00-4:00 11 0,41 3:00-4:00 12
1,57 4:00-5:00 37 1,34 4:00-5:00 40
3,85( 5:00-6:00 a0 3,7 5:00-6:00 111
567 6:00-700 132 564 6:00-7:00 169
6,45( 7:00-8:00 151 6,77 7200 -8:00 203
6,23 8:00-9:00 146 6,62 8:00-9:00 199
5,86( 9:00 - 10:00 137 6,3| 9:00 - 10:00 189
5,62( 10:00 - 11:00 131 6,1( 10:00 - 11:00 183
548(11:00 - 12:00 128 502(11:00-12:00 178
5,69(12:00 - 13:00 133 6,1 12:00 - 13:00 183
6,47 | 13:00 - 14:00 151 6,79( 13:00 - 14:00 204
14:00 - 15:00 135 173 14:00 - 15:00 234 233
15:00 - 16:00 131 183 15:00 - 16:00 229 245
16:00 - 17:00 174 178 16200 - 17:00 211 226
17:00 - 18:00 159 6,26( 17:00 - 18:00 138
5,43(18:00 - 19:00 127 4,72( 18:00 - 19:00 142
3,85( 19:00 - 20:00 a0 3,26( 19:00 - 20:00 a3
2,57 | 20:00 - 21:00 a0 2,21( 20000 - 21:00 oo
1,84( 21:00 - 22:00 43 1,66( 21:00 - 22:00 50
1,37( 22:00 - 23:00 32 1,25( 22:00 - 23:00 37
1,13( 23:00 - 00:00 26 0,72 | 23:00 - 00:00 22

[ oy luor [ 2337 | [0000 e | 3001




b) Zaznam z radaru

]

0,37 0:00-1:00 8 0,35 0:00-1:00
02| 1:00-2:00 4 0,21 1:00-2:00
0,21] 2:00-3:00 4 0,22 2:00-3:00
0,47 3:00-4:00 10 0,41 3:00-4:00 11
1,57 4:00-5:00 33 1,54 4:00-5:00 35
3,85 500 - 600 a0 3,7 500 -6:00 a7
567 6:00-7:00 118 564 6:00-7:00 148
6,45 7:00-8:00 134 6,77 7:00-8:00 177
6,23 B8:00-9:00 129 6,62 8:00-9:00 173
5,86( 9:00 - 10:00 122 6,3 9:00 - 10:00 165
5,62 10:00 - 11:00 117 6,1| 10:00 - 11:00 160
548(11:00-12:00 114 5,92(11:00-12:00 155
5,69(12:00-13:00 118 6,1 12:00-13:00 160
6,47 13:00 - 14:00 134 6,79( 13:00 - 14:00 178
14:00 - 15:00 165 154 14:00 - 15:00 204 203
15:00 - 16:00 162 162 15:00 - 16:00 202 214
16:00 - 17:00 153 158 16:00 - 17:00 182 197
6,8( 1700 - 15:00 141 6,26( 17:00 - 15:00 164
543|18:00 - 19:00 113 4,72( 18:00 - 19:00 124
3,85( 19:00 - 20:00 80 3,26( 19:00 - 20:00 85
2,57 20:00 - 21:00 53 2,21| 20000 - 21:00 58
1,84( 21:00 - 22:00 38 1,66( 2100 - 22:00 43
1,537 22:00- 23:00 28 1,25| 22:00 - 23:00 33
1,15| 23:00 - 00:00 23 0,72 | 23:00 - 00200 19
[ o aon | 2075 | [0 s ges | 2619

10



Pfiloha 10, Statistické vyhodnoceni nehodovosti

5,
o o

e frky informetni syeem MD Jerhotrd doprmesi vwidneowv meps 0
Ukhs: F.qvnn -dnmgri\da # stathdicon mbirsaend det e Coemnito vyt
Infomethre thkovy vwehup 7 GIS 10V

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2015/12/31
Sprévni (zeml vybrané lokality: Tumov (Liberecky kraj)

Vieobeaw pfoed o nehoddch v zadand lokalind

Polet nehod cakem

Polet nehod € ndsedey na 2 rav

Pofet usmroemych osob {stav do 24 hod ) L
PFoiet thice zraniyich asob (stav do 24 hoc.) w

Polet lehce zrandngch ascb (stav do 24 hod ) o

Statistia nebod podie pftomnost) slkoholu nebo drog

N IS S o e

© oW v L, Bedismtyi widtyy dopraesi porkce PNapoabaty wetinion 01002058 15:21:%
Strorw 1

Jwwe 2016
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Dinuh nehody Pofet nehod Usmrrend osobry  Téoe araniing Lehoe zrandné

Fidnd noto Fidné 1 wemdemych
Zagtivie b e auiobus atd. e ndel cetrinio

=
[=]
=
R

Statistika nehod = Giasti chodos v zadand lokalts pod

Druh nefody Pedet nehod Usrreend csoby  Tiioe mraniing Lehoe zranind
oanby o]

Eidné 1 pvedemich - 1] i} 1

THEERIT I TR 3 1] 1} 1

Druh nefody Pofet mehod Usmrrens genltry  Tidoe srandns Lehoe zrangng
ek ok
jind situace 2 1] i 1
THEEATTE TR 3 1] 1} 1
T oL, Bedimivhe sidtry doprmes] piichs Plapomierdy wysisinn 08 20,2008 15:02-00
Shrena 1
JIeH 2018
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Pfiloha 11, Vypocet vyhledové intenzity dopravy

Jednotny protokol pro vypocet vyhledové intenzity dopravy

Misto (Usek): Maly Rohozec Posuzovany profil: Stykova ktiZzovatka
Turnov
Cislo 111/28719 Typ komunikace: I+ 111
komunikace: yp )

2015

2035

Vsechna vozidla

3 Vychozi intenzita dopravy: I, [voz/h] 289
4 Koeficient vyvc?]e |n'fen2|t ke [] 1,08
dopravy pro vychozi rok:
Koeficient vyvoje intenzit
v LT 1;
> dopravy pro vyhledovy rok: k[ 47
6 Koeficient progndzy intenzit K, [ 136
dopravy:

!




Priloha 12, Protokol 1A

Kapacitni posouzeni nefizens stykowe kiiZovatoy podle TP 188 PROTOKOL 14
Mezey kMZowatiog /28719 -EFE:| 50.510702, 19 14B9E2
FOsuUDTVaTy ST stavmjid skav v roce 2045
Rychiost jizdy wEs% na hilzvmi kKomunilke; =] xmi'h
DF ra vjezdu O v | @ O
FoZadowany stup=n UKD na hizi: E HejwySs pripustna stredni doos zdrzeni [s] o= 45
PoZadowvany stupsn UKD na vediejsi: E Hejvys5 pripustna stredni dobe zdrzeni [s] o= 4
isiowani doprasmich proudsd GEometricks podminiy
krizovatiog proud ([ | 1, [m] pruh {ano/ne|
1 z 3

= 57
anrmizulil:ni
. g 7 = ¥ .- X = =
“H—tl: Dopraval . - Motoogkly Cyulisti
! : [voz/n] [voz/n] [wozin] o ] [reozfn] [pwoz/h]
4 5 B 7 B 9 10

Zakindni kspacia pruhu podrazenych proudd

proud L, [pwoz/m] ki [woz/m] |stustedmpch vozidel] Gy, [pwoz/n]
11 12 12

7 4 121 1227
5 -] 117 1232
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Priloha 13, Protokol 1B

FROTOKOL 1BI

Kapacitni posouzeni nefizene stykove kfizovatky podle TP 1EE
proud L By [-] Naz [m] Py Pan s Pan [ P=l-]
14 15 16 17 18

Kapacits prubu podfazenych proudd 3 stupne

proud T [pvozSh] a, [ Paa -] Pya l-]
21 22

19 20

Kapacita pruhu podrazenych proudu 4 stupniz

Dopravmi Kapacita C, [pwoz/h] Stupen wytizeni a, [-]
23 24
Kapacita spoleineho prubu smigenych proudu
Paprzek Dopravni Stupen vytZeni Dizlka mista na Intenzits prowdu Kooac L k]
krizowatioy proud a, [-] zastaveni |, [m] ¥ [pwoz/h] G
25 26 27 2B

Posouzeni urovne kvality doprany
o . y Rezerva kapacity Delks fronty Stredni dobs zdrient te | Orowven levality doprawvy
Rez [pvoz/h] Mg [l Is] UKD [-]
29 30 31 32

7 1223 o
& 1227 o

THE+9), 7+, T+9 -
2+5+6, 4+5, 546, 4+6 -

A jwelmi dobra)
A jwelmi dobra)

Stanovena Urowven krizovatioy na hlavni komunikaci
Stanovena Uroven kiizovatioy na vedlejsi komuniksci
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Priloha 14, Zastavkovy zaliv
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Priloha 15, Zastavkova zatka
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