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Abstrakt

Téato bakalarska prica sa zaobera problematikou statickej dopravy v meste Nové Zamky.
Predmetom tejto prace je analyza statickej dopravy na tizemi mesta. Mesto sa rozdelilo do
jednotlivych logickych zén. V analytickej c¢asti z existujiceho stavu sa zistili nedostatky,
spravilo sa vyhodnotenie, dalej sa spravila SWOT analyza, porovnania s inymi mestami
a na zaklade tychto aspektov sa navrhovali adekvatne riesenia v navrhovej casti. Navrhované
rieSenia sd navrhované tak, aby prispeli k celkovo lepsej situdcii v meste, nie len v oblasti
statickej dopravy.

Abstract

This bachelor thesis deals with the issue of static transport in the town of Nové Zamky.
The subject of this work is the analysis of static transport in the city. The city was divided
into individual logical zones. Shortcomings were identified in the analytical part of the
existing situation, an evaluation was made, a SWOT analysis was made, comparisons with
other cities were made, and based on these aspects, adequate solutions were proposed
in the design part. The proposed solutions are designed to contribute to an overall better
situation in the city, not just in the field of static transport.
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Parkovanie, doprava, staticka doprava, mesto, obsadenost, obratkovost, dopravna intenzita,
parkovacie zény, dopravny prieskum, cyklistickd doprava, stojan na bicykle.
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Kapitola 1

Uvod

Cestna automobilova doprava sa v priebehu niekolkych rokov stala neoddelitelnou sicastou
zivota novodobej spoloc¢nosti. Tento odbor je velmi rychlo sa rozvijajuci. Velky vplyv ma
nato rychli technicky pokrok, ktory prispieva k vyraznému rozsireniu automobilovej do-
pravy. Statickd doprava je neoddelitelnou a doélezitou stucastou planovania dopravy v meste
s vyznamnou priestorovou naro¢nosfou, méa nezastupitelni rolu pri komplexnom rieseni
zaistenia mobility. S rastiicim dopravnym zatazenim, zvySujicim sa stupniom automobiliza-
cie aj motorizécie rastu aj poziadavky na riesenie problematickych miest v oblasti statickej
dopravy v meste a samozrejme to ma dopad aj na zivotné prostredie. Sucasné parkova-
cie plochy st vytazené nie len rezidentami, ale aj zamestnancami a navstevnikmi miest-
nych dradov, zdravotnych zariadeni, kultdarnych pamiatok a dalsich sluzieb. Do budicna je
ocakavany dalsi narast dopytu po parkovacich miestach. Navysovanie poctov parkovacich
miest na tkor zelene alebo pléch pre pesich nepripadda do tvahy, preto sa praca zamera
aj na inovativne riesenia statickej dopravy. Neuspokojivy stav je sposobovany parkuji-
cimi a odstavenymi automobilmi na tzemi mesta, ktoré ovplyviuja dopravni dostupnost
vo vybranych lokalitdch a znemoznuju plynuly a bezpeény pohyb motorovych, ale aj nemo-
torovych vozidiel. Doba, ktori vozidlo nevykonéva pracu, teda stoji na mieste, sa pohybuje
okolo 90 % celkovej zivotnosti automobilu. Centrd miest si najrizikovejsie Casti, ktorych
sa to tyka najviac a to z dovodov velmi hustej zastavby, vystavba kancelarskych priesto-
rov, atd. Tieto d6évody st velmi rizikové z pohladu potreby parkovacich miest, ale ida ruka
v ruke s celkovou organizaciou statickej dopravy. Vac¢sinou nie st problém peniaze v meste,
ale zastavanost v danom tzemi, ktoré limituje navysenie kapacit.

Dévody pre tato pracu a toto mesto st viaceré. Toto mesto som si vybral preto, lebo
je to moje rodné mesto a mesto v ktorom zijem. Statickd doprava (doprava v klidu) tu
predstavuje prekazku trvalo udrzatelnej mobility a preto je neoddelitelnou a délezitou si-
castou planovania dopravy a preto je pre mna tato téma problematiky statickej dopravy
zaujimava v spojitosti s tymto mestom a nie len s nim. S tymto problémom sa stretdvam
dennodenne a to bol impulz k napisaniu tejto praci. Dalsi doévod je existujici dlhodobo
neuspokojivy stav spésobovany trvalo rastiicou mobilitou obyvatelov a navstevnikov mesta,
ktory k preprave vyuzivaji primarne individudlnu automobilovii dopravu. Je to spdsobené
potrebou ludi cestovat do prace, do skoly vlastnym autom a tym pretazuju kapacity pozem-
nych komunikacii. V mestach ako sii nové Zamky, kde nie je zaistend dostatocna dostupnost
verejnej hromadnej dopravy, je to ¢asto logicka volba. Liudia chct svoje pohodlie a nechcti
sa obmedzovat nerozvynutym verejnym dopravnym systémom, aj ked doprava osobnym
automobilom je ekonomicky ndrocnejsia. S touto situdciou suvisia zdpchy v meste, zvysené
mnozstvo emisii v ovzdusi a bezpecénost. Daldf problém je zvySujici sa poéet automobilov



a ich pohyb v uliciach mesta, zaparkované vozidla, ktoré su casto v rozpore s pravidlami
cestnej premavky, nartsaji a poskodzuji majetok mesta alebo stikromny majetok. Moz-
nost, ze by kazdy v meste mohol parkovat kde chce a zadarmo, by viedla k tomu, ze by
vicsina ludi jazdila automobilom a mesto by sa premenilo na jedno velké parkovisko. Je
teda jasné, ze parkovanie je treba nejako regulovaf.

Hlavnym cielom tejto prace je vytvorenie nezavizného podkladu pre staticki dopravu
v meste Nové Zamky. Podstatou je ndjdenie optimalnych popripade navrh novych rieseni
problémov statickej dopravy na vybranych miestach podla vlastného vyberu a zaroven po
konzultécii s vedenim mesta. Na tychto miestach budi spracované merania a navrhnuté po-
trebné opatrenia. Praca bude zaroven zdrojom informaécii o sicasnom stave, nedostatkoch
alebo prilezitostiach statickej dopravy na tzemi mesta. Nevhodne alebo nelegdlne stojace
vozidla tiez oslabuji bezpecnost ostatnych tcastnikov cestnej preméavky a plynulost do-
pravy. Stucasne so statickou dopravou treba vsak v dnesnej dobe riesit aj ostatné systémy
dopravy, lebo vsetko spolu suvisi a je navziajom previazané.

Analyticka cast obsahuje dopravné prieskumy, terénne Setrenie, prieskum vytazenosti
parkovisk, SWOT analjzu a vyhodnotenie sti¢asného stavu statickej dopravy. Dalej sa
praca bude venovat problematike parkovania automobilov a cyklistov na tizemi mesta Nové
Zamky. Mesto bude rozdelené do niekolkych logickych z6n, v ktorych bude nasledne pre-
biehat analyza statickej dopravy. V ramci prace boli pripravené, vykonané a dalej interpre-
tované vysledky prieskumov statickej dopravy.

Na zéaklade vysledkov z analitickej ¢asti buda v navrhovej Casti stanovené navrhy tprav
statickej dopravy. V ramci riesenia je nutné brat ohlad na zlepsenie kvality zivota obyvatelov

.....



Kapitola 2

Zakladné informacie

Mesto Nové Zamky je okresné mesto v Nitrianskom Kraji. Podla posledného séitania oby-
vatelov z roku 2020 ma mesto 37 548 obyvatelov. Je ddlezitym dopravnym uzlom. Obrazok
2.1 zobrazuje polohu mesta na mape.

Zilina

JFPredov

“Trengin
'Elamlct Bystrica
“Koéice
Tmava
“Nitra
,Bratiglava

[ ]

Obr. 2.1: Poloha Novych Zamkov na mape Slovenska. Obrazok je prevzaty z [23].

Mesto Nové Zamky sa nachadza takmer v strede Nitrianskeho kraja zhruba 30 km.
od hranice s Madarskom. Rozprestiera sa na 72,56 km?. Lezi v nadmorskej vyske 119 m. n. m.
v Podunajskej nizine. V okoli mesta je velké mnozZstvo polnohospodarskej pody. Vo velkej
miere s to prave polia. Cez mesto preteka rieka Nitra, ktord deli mesto na dve Casti obrazne
povedané.

Pévodne mesto vzniklo ako obranna pevnost pred tureckou armadou v roku 1545 a za-
roven sa tento rok povazuje aj za zalozenie mesta. Charakter mesta bol vojensko-obranny.
Oficialne sa pevnost stala mestom az v roku 1691. Obrazok 2.2 zobrazuje pevnost zo 16. st.
Tym mesto dostalo do vlastnictva okolité chotare a zrodila sa hospodarska zakladna. V roku
1725 boli zbairané hradby a mohol nastat dalsi rozmach mesta. V roku 1733 mesto dostalo
statut mesta so zriadenym magistratom.
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Obr. 2.2: Pevnost zo 16. st. Obrazok je prevzaty z [31].

Prvé zmienky priemyslu st z roku 1750, ked v meste vznikol pivovar, ale ten sa dlho
neudrzal a napokon upadol. Ludia nemali zdujem o pivovar a ani o jeho rozvoj a vyvoj.
Na samom zaciatku 20. st. bola otvorena fabrika na spracovanie koze s 95 robotnikmi.
V roku 1931 tovaren kupil Toméds Bata. O 20 rokov nato tovaren prebudovali na zivod,
ktory vyrabal chladnicky a svietidla a tym vznikol Elektrosvit. Na tom istom mieste dnes
stoji firma OSRAM, ktord mé& momentalne okolo 2000 zamestnancov a vyvaza svietidla
takmer do celého sveta.

Aktudlny tzemny plan mesta pochadza z roku 1996 a je zobrazeny na obrazku 2.3.
Presiel viacerymi aktualizéciami a zmenami. V UP sa poéita s vistavbou obchvatu mesta
odklonenim cesty 1/64.



Obr. 2.3: Uzemny plan mesta Nové Zamky — Komplexny vykres priestorového usporiadania
a funkéného vyuzivania tizemia s vyznacenou zaviaznou castou riesenia a verejnoprospesnymi
stavbami. Obrézok je prevzaty z [32]. 7



2.1 Vymedzenie rieSeného tizemia

Riesené tizemie je tizemim mesta Nové Zamky. Hranice rieSeného tizemia st definované
katastralnym tizemim mesta Nové Zamky a st zobrazené na obrazku 2.4.

Obr. 2.4: Katastralne tizemie mesta Nové Zamky. [zdroj: [17], spracovanie: vlastné].

2.2 Zakladné predvolené podklady
« Uzemny plan mesta Nové Zamky,
« CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,
« CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel,
e Oficidlne internetové stranky mesta Nové Zamky,
o Katastrilny portal,
« Sttdia Parkovacia politika v meste Nové Zamky,

« WMS mapy.



2.3 Popis aktualneho dopravného stavu

V tejto kapitole je struéne definovany dopravny systém mesta skladajici sa zo Zeleznic¢nej,
automobilovej, cyklistickej a pesej dopravy.

2.3.1 Zelezni¢na doprava

Mesto Nové Zamky je stale dolezity zelezni¢ny uzol nadnarodného formatu, na trase Ham-
burg - Altona — Budapest - Nyugati pu. Neddavno bola rekonstruovand hlavné vlakova sta-
nica, ktord pontka 10 kolaji, 4 nastupistia, technické a persondlne zazemie. Hlavné trate s
dvojkolajové a elektrifikované, zvysné trate st jednokolajové a neelektrifikované. Zelezniéné
trate zobrazuje obrazok 2.5.
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Obr. 2.5: Mapa zZelezni¢nych trati na Slovensku. Obrazok je prevzaty z [19].

2.3.2 Cestna doprava

7 hladiska cestnej dopravy sa poloha mesta Nové Zamky nachadza na krizovatke cest-
nych komunikécii regiondlneho, narodného aj nadnarodného vyznamu a predstavuje z hla-
diska dopravy vyznamny dopravny uzol. Mestom Nové Zamky prechddza cesta I. triedy
¢. 64 (I/64), ktord spaja hraniény priechod do Madarska v Komérne s Nitrou. V Nitre sa
cesta 1/64 napdja na rychlostni cestu R1. Druhou vyznamnou cestnou komunikaciou pre-
chadzajicou mestom Nové Zamky je cesta 1/75, ktora vedie z Galanty smerom na vychod
Juhoslovenskou kotlinou a v Lucenci sa napaja na rychlostni cestu R2. V plane je vystavba
rychlostnej cesty R7, ktord bude priblizne kopirovat trasu cesty 1/75 a bude stucastou juz-
ného prepojenia Bratislavy a Kosic. Smerovat méa juznym Slovenskom v blizkosti miest
Dunajska Streda, Nové Zamky, Velky Krtis. Pri Lucenci konéi v rovnakomennej krizovatke
s rychlostnou cestou R2. Bude stcastou eurépskej cesty E575. Dalsou viznamnou komuni-
kéciou prechdadzajicou mestom Nové Zamky je cesta II. triedy, a to konkrétne 11/563, ktord



sa v severnej Casti mesta odpéja od cesty 1/64, ktord sa v Kolarove pripaja na cestu I1/573.
Ostatné cesty su zaradené do III. triedy a zabezpecuju pripojenie okolitych obci na mesto
Nové Zamky. St to I11/1494 (Nové Zamky - Nesvady), 111/1495 (Nové Zamky - Surany)
a I11/1525 (Nové Zamky — Zemné). Podrobné grafické zachytenie zobrazuje obrazok 2.6.
[29]

55,

okres Nové Zamky |
e \\ y l
e ,.

. ‘

Obr. 2.6: Cestnd siet mesta Nové Zamky. Obréazok je prevzaty z [43].

Statistika s¢itania dopravy

Slovenska sprava ciest zverejnuje kazdy piaty rok scitanie intenzit dopravy na vyznam-
nych komunikécidch. Vysledok s¢itania st priemerné intenzity automobilovej dopravy. In-
tenzita dopravy udava pocet vozidiel, ktoré prejdu pocitanym tsekom za dany cas. V meste
Nové Zamky sa nachadza 9 takychto scitacich tisekov. Tieto tiseky zobrazuje obrazok 2.7.
Styri tseky sa nachédzaji na ceste 1. triedy 1/64, jeden tisek na 1/75, dva tiseky na I1/563,
jeden usek na I11/1495, a jeden usek na I11/1503. Kazdy tsek méa svoje vlastné pat miestne
¢islo.
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Nitra

15031

Obr. 2.7: Mapa s¢itanych tsekov. Obrazok je prevzaty z [42].

Na obrazku 2.8 st spracované konkrétne vysledky intenzit dopravy pre jednotlivé scitacie
useky behom celostatneho scitania dopravy v rokoch 2000, 2005, 2010, 2015. Rok 2020
este nie je kompletne spracovany a zverejneny. Bunky v tabulke s hodnotami intenzit st
zafarbené podla obrazku 2.7. Cesty 1. triedy su ¢ervenou farbou, cesta II. triedy je modrou
farbou a cesty III. triedy sa vyznacené zltou farbou.
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Cislo scitaného Cislo Celorocny priemer za 24 hod

useku cesty 2000 2005 2010 2015

80452 1563 6565 7988 12431 10976
82621 4650 6999 6450 5650
83181 1111495 8897 8856 8000 7556
82281 1111503 5818 7208 8190 6280

Obr. 2.8: Intenzity dopravy. [zdroj: [41], spracovanie: vlastné].
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Cislo s¢itacieho useku v jednotlivych rokoch

Obr. 2.9: Znézornenie druhového zlozenia vozidiel, celkové dopravné intenzity v sc¢itanych
tsekoch a jednotlivych rokoch. [zdroj: [41], spracovanie: vlastné].

7 obrazku 2.9 vyplyva, Ze intenzita dopravy v poslednych rokoch kolise. Na ceste I. triedy
I/64 mé stipavu tendenciu a naopak na ceste III. triedy II11/1495 m4 klesavi. Najmenej
zatazend cesta podla sledovanych rokov je cesta I11/1503 sc¢itaci usek 82281, kde intenzita
nepresiahla 8 500 vozidiel za 24 hodin. V porovnani s hlavnym tahom cesty I. triedy je to 1/2.
Najviac zatazend cesta je cesta 1/64 s maximalnou intenzitou 16 631 vozidiel za 24 hodin
v najviac vytazenom useku v roku 2010. Najmenej zastipeny druh si motocykle okolo
1,0 %. Nékladna doprava je zastupena 12,5 % a zvySnych 86,5 % tvoria osobné automobily.
Najvacsi skok zhruba 20,0 % nédrast v intenzite dopravy je medzi rokmi 2000 a 2005. Najvacsi
podiel a vplyv na zvySovani intenzity dopravy maji osobné automobily.
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Obr. 2.10: Vyvoj dopravnej zataze na ceste 1/64 na tizemi mesta Nové Zamky v obdobi
2000 az 2015. [zdroj: [41], spracovanie: vlastné].

Na obrazku 2.10 je vidno ako sa vyvija intenzita na najfrekventovanejsej ceste 1/64
v meste. Je to hlavna dopravna tepna mesta. V meranych jednotlivych usekoch cesty 1/64
v roku 2000 dosahovala intenzita na najviac vytazenom tseku 10 943 vozidiel za 24 hodin.
V roku 2005 to uz bolo 16 246 vozidiel. V roku 2010 to bolo najviac vozidiel a to 16 631
a za rok 2015 intenzita klesla na 15 996 vozidiel za 24 hodin.

Stupen motorizacie

Stupen motorizacie je pocet obyvatelov/1 motorové vozidlo. Nasledujtici obrazok 2.11
zobrazuje vyvoj stupnia motorizacie v rokoch 1998 az 2019 v Nitrianskom kraji.
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Obr. 2.11: Stupen motorizicie v Nitrianskom kraji. [zdroj: [38], spracovanie: vlastné|.
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Stupen automobilizacie

Stupen automobilizacie je pocet obyvatelov/1 osobny automobil. Nasledujtci obra-
zok 2.12 zobrazuje vyvoj stupna automobilizacie v rokoch 1997 az 2019 v Nitrianskom
kraji.
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Obr. 2.12: Stupen automobilizicie v Nitrianskom kraji. [zdroj: [38], spracovanie: vlastné].

Pocet obyvatelov v meste Nové Zamky za posledné roky klesa a tak isto klesa aj v kraji,
zatial ¢o pocet registrovanych automobilov stipa. V roku 2010 bol pocet obyvatelov v Nit-
rianskom kraji 705 193 a stupen automobilizacie 2,977. V roku 2016 to bolo uz len 681 653
obyvatelov a stupen automobilizacie 2,421 [38].

2.3.3 Cyklisticka doprava

Mesto Nové Zamky je idealne pre cyklisticka dopravu vzhladom na rovinati polohu a nad-
morsku vysku a preto je zaujimavy fakt, ze aj ked obyvatelia mesta ziadaji mesto uz
niekolko rokov o cyklistické pasy, cyklistické pruhy, cyklistické cesticky alebo cyklotrasy,
tak na ich slova sa dostalo az minuly rok. V roku 2020 v meste pribudla prva cast cyklistic-
kého pésu takzvaného “cyklochodnika” v dizke 760 m, ktory spaja hlavnt Zelezniénd stanicu
s centrom mesta vid na obrazku 2.13. Mesto slubuje, ze do budticnosti zabezpeci rozsirova-
nie cyklistickej dopravy na tizemi mesta a aj mimo mesta vytvaranim novych cyklistickych
cesticiek, cyklistickych pasov [25].
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Obr. 2.13: Prva cast “cyklochodniku”. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

2.3.4 Mestskd hromadna doprava

Mestskti hromadnt dopravu zabezpecuje ARRIVA Nové Zamky a. s. V meste funguje 6
liniek ¢. 1, ¢. 4, ¢. 6, ¢. 7, ¢. 8 a ¢. 9. Na obrazku 2.14 st zobrazené trasy liniek. Priblizny
interval spojov je od 40 min. do 4 hodin, priemerny interval cakania je 1 hodina. Prvy
ranny spoj je 04:30 startuje z ulice Vajanského ¢. 49, posledny vecerny spoj ide 22:29
od zastavky Vajanského ul. ¢. 49 smer Novofruct, Jazero, Bana [29]. Kapacity cestujicich
v MHD v meste Nové Zamky je dostatocna vzhladom nato, Ze je malo vyuzivana. Dévodom
je pravdepodobne intenzita a intervali spojov MHD a preto Tudia vyuzivaju radsej taxi
sluzby, ktoré st viac dostupnejsie.
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Obr. 2.14: Trasy liniek MHD. Obrazok je prevzaty z [33].
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Kapitola 3

Dopravné prieskumy, analyzy,
problematika

Historicky aspekt problematiky

V historickych obdobiach dejin stavby miest, v ktorych sidlo — mesto predstavovalo
uzatvoreny utvar medzi hradbami, vystacil pesi pohyb po sidle alebo prostrednictvom zvie-
rat. Aj medzi sidlami prevlddal pesi pohyb (pttnici) alebo pomocou zvierat. Zvierata —
v nasich podmienkach najmé kone — sa vyuzivali najma pre presuny na vojenské tucely.
Priemyslova revolticia — vynalez parného stroja a zeleznice, vynalez vybusného motora
a automobilu, mali zdsadny vyznam na dynamiku rozvoja miest, ale aj ich vzadjomnych
vztahov. Mesta rastli do poc¢tu obyvatelov aj ¢o do velkosti, vytvarali si vzfahy so svojim
okolim, bez ktorého uz nemézu existivat (aglomeracie). Rozvojom dopravnych prostried-
kov, ale aj zariadeni (dialnice, zeleznice, leteckd doprava) sa menili ¢asopriestorové vztahy
medzi sidlami aj vo vnitri sidiel. Dnes napr. nie je problém pre Bratislavéana rozmyslat
o vikendovej rekredcii v Tatrdch, ¢o v minulosti predstavovalo sezénny typ rekreicie. Tu
ale nastal isty paradox — kym medzisidelné vztahy na dlhsie vzdialenosti sa casovo skratili,
vdaka nezvladnutému urbanistickému rozvoju a systémov HD sa dopravné vztahy mesta
a jeho okolia zhorsili, ¢o sa prenieslo aj do vnitorného mesta. Problém je aj v Iudskom
ego — tak ako bolo v minulosti dolezitou prezentaciou mat kona, dnes je to auto. Preto sa
priklana k nazoru, Ze riesenie problematiky dopravy musi nastat v prvom rade v Iudskych
hlavach. Postupne zacal byt verejny priestor preplneny dopravnymi prostriedkami. Dnes si
myslime, akym problémom st autéd, ale ulice boli kedysi plné konskych povozov a ak dnes
hovorime o exhalatoch, vtedy mali ulice tiez svoju “vonu”. Problematika dopravy sa stala
osobitnou kapitolou Aténskej charty (1933) [36].

Problematika statickej dopravy

Statickd doprava (doprava v klidu) je neoddelitelnou a délezitou sucastou planovania
dopravy v meste. Vyznacuje sa priestorovou narocnostou a ma nezasttupitelni rolu pri kom-
plexnom rieseni zaistenia mobility. Ako stucast ponukového charakteru, ktord je potrebné
organizovat a regulovat sa postupne stava zasadnym problémom mesta, ktory je treba riesit.
Sucasny stav obsluznosti a mobility vytvara zhorsujicu nie len dopravni, ale aj ekologickt
situaciu pre obyvatelov mesta a navstevnikov. Problém je neschopnost zabezpecit prime-
rané podmienky pre prepravu. Nedostatotna dopravnéd obsluha sposobuje straty, nevolu,
ale aj zhorSeny stav zivotného prostredia. Nasledky toho st zhorsend mobilita, atraktivita
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mesta, zhorsené zZivotné podmienky, funkénost mestskych priestorov, dlhsie cesty automo-
bilom z dévodu nenéjdenia volného miesta na parkovanie.

Doprava moéze byt sluzba, zataz ¢i bariéra, v tejto dvojroli sa pohybuje vzdy a je treba
si stale uvedomovat, ze nejde vyriesit dopravu dcisto, jasne a definitivne. Je to dané uz
z principu vrstvenia sidla a taktiez pre neuchopitelnost dynamickych vztahov v ramci do-
pravnych tokov. Vychodiskovym predpokladom pre dobré riesenie je rozumné vyvazenost
a previazanost vSetkych potrebnych druhov dopravy. Dopravu (uzly a linie) je nevyhnutné
vzdy organizovat vo vdzbe na verejny priestor a s prioritou pesiecho pohybu. Preto nie je
zékladnou tlohou iba riesenie dopravnych systémov, ale sticasne aj priestoru a jeho skladby
vo vizbach na hmotu a deje, na mierku a diverzitu ich usporiadania a vyuzitia. To vsetko
pre prospech mestskosti a obytnosti sidla [35].

Verejné priestory st dejiskom kazdodennych pohybov, kde dochéddza ku kontaktom me-
dzi Tudmi a automobilmi a tak je na mieste sa tymito vecami zaoberat. Doprava by nemala
negativne zasahovat do zivota Tudi. Ide o hluk, spaliny. Stupen automobilizacie stale na-
rastd a tym sa napliiaju aj parkovacie kapacity. Tu nastéva otézka kam zaparkovat nové
automobily.

V tejto kapitole je popisany proces analyzy statickej dopravy v meste Nové Zamky.
Analyza je zamerand na mestské pozemky, ulice, verejné priestranstva. Na kontrolu a ove-
renie majitelov pozemkov sa vyuzival kataster nehnutelnosti a aj fyzicky prieskum riesenych
miest. Kataster mesta bol rozdeleny do niekolkych logickych zén:

e Cervena zéna Centrum,

« modré zény Sirsie centrum,
e zelené zény Sidliska,

e ruzové zény RD,

e 7lté zény priemyslu,

o oranzové zoény rekreacie.

Zo6ny zobrazuje obrazok 3.1.
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Obr. 3.1: Mapa mesta a jednotlivych zon. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Pre potreby komplexnejsieho zhodnotenia a posiidenia stavu statickej dopravy v meste
bol vykonany prieskum parkovania a cielom prieskumu bolo zachytit redlny obraz statickej
dopravy a zistit sicasny stav parkovania v meste a na danych sidliskach s poukazanim
na pripadné nedostatky. V nasledujiicich sekcidch s tieto zény podrobnejsie popisané [29].

Zakladné delenie parkovacich stati
Parkovacie statia si delené podla:

o kategorie vozidiel,

o skupiny uzivatelov,

e vztahu k pozemnej komunikécii.
Kategérie vozidiel:

e osobné,

o Tahké uzitkové (dodavky),

e nakladné vozidla,

o autobusy,

e motorky,
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e bicykle.

Praca je zamerana hlavne na osobné automobily a z ¢asti aj na bicykle.
Skupiny uzivatelov:

e rezidenti a abonenti,

o zakaznici, zamestnanci, hostia,

e zasobovanie, dopravna obsluha,

« osoby TZP.
7 tohto rozdelenia sa praca venuje prevazne rezidentom.
Rozdelenie podla vztahu k pozemnej komunikacii:

« na parkovacich pruhoch pozdlz jazdného péasu (pozdlzne parkovanie),

 na parkovacich pasoch podla jazdného pasu (kolmé alebo $ikmé parkovanie),
e na strednom deliacom pase smerovo rozdelenej pozemnej komunikacie,

« na samostatnom parkovisku s pozdlznym, sikmym alebo kolmym parkovanim,

« v jednotlivé, radové alebo hromadné gardze [22].

3.1 Porovnanie s inymi mestami

Tieto mestd boli vybrané na zaklade dostupnych informécii o meste a ich dopravnych si-
tudcidch. Dalej v tychto mestdch bola vykonand osobné pesia analjza aktudlneho stavu
a na zaklade tychto skutocnosti bola vytvorena strucné resers o tychto mestach.

3.1.1 Nové Zamky

Mesto Nové Zamky nemd parkovaciu politiku. M4 iba CZ (centrdlnu zénu), ktora je spoplat-
nena. CZ pozostava z vymedzenych ulic a parkovisk. Zoznam vymedzenych ulic a parkovisk:
ulice

o Banskobystricka, B. Baldigarovcov, Bjornsonova, Ernestova basta, M. Flengera, Hol-
lého, L.Kassdka, Kostolna, Kraskova, Kukuc¢inova, Majzonovo namestie, M. Olaha,
Petofiho, Pod kalvariou, Podzamska, Pribinova, Pri gymnéziu, Radni¢na, F. Rakdc-
ziho, M. R. Stefanika, Tolstého, Turecka.

parkoviska

o v lokalitdch: Cisarska basta (pri plavarni), Hollého (zubné stredisko), Podzdmska
(klub déchodcov; okresny trad), Pribinova (Bernoldkov park), Tureckd 1 (poistovia
Allianz), Tureckd 2 (pri plavarni), P. Vardayho.
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CZ zobrazuje obrazok 3.2.

(74

Obr. 3.2: Mapa spoplatnenych parkovacich miest. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

M4 styri zédkladné ¢lenenia Parkovacie listky, Parkovacie karty, Eko parkovacie karty
a rezidentské karty. Parkovaci listok sa d4 kapit v automate, pomocou smsky alebo cez mo-
bilnt aplikaciu. Postup je uvedeny na https://www.parkovanienovezamky.sk/ a na par-
kovacich automatoch. Stoji 0,50 €/hod. Uhrada za do¢asné parkovanie motorovych vozidiel
sa plati v pracovnych dioch v ¢ase od 07:00 hod. do 18:00 hod., ak nie sa statnym sviatkom
a v sobotu v ¢ase od 07:00 hod. do 13:00 hod., ak tato nie je statnym sviatkom. Parkovacie
karty st rovnaké, jediny rozdiel je tam v cene. Parkovacia karta sa vydava na konkrétne
evidecné cislo motorového vozidla. Eko parkovacia karta je rovnaka ako Parkovacia karta,
s tym rozdielom, zZe sa da kupit len pre elektromobil. Rezidentské karty st pre rezidentov,
ktory byvaju v CMZ a chcti parkovat na spoplatnenych parkovacich miestach [11].

3.1.2 Martin

Parkovacia politika v meste Martin sa zaklada na dvoch formach Kratkodobé a navstevnicke
parkovanie a Rezidentské parkovanie. Kratkodobé a navstevnicke parkovanie je vyznacené
dopravnym znacenim s dodatkovou tabulkou, ktord informuje v akej zéne sa prave osoba
nachadza, prevadzkova dobu spoplatnenia a tiez hodinovej sadzbe danej zony. Prevadzkova
doba je od pondelka do piatku od 08:00 do 19:00. V sobotu, v nedelu a vo sviatky je
bezplatné parkovanie. Stoji 1,00 €/hod. Rezidentské parkovanie st rezidentské parkovacie
miesta, ktoré su urcené pre fyzické osoby vlastniace motorové vozidlo s trvalym, alebo
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prechodnym pobytom v prislusnej zéne. Vydavané karty st platné len pre dant zénu [12].
Mapu parkovacich zén zobrazuje obrazok 3.3.
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Farebné & K Vjazdovy/vyjazdovy t al .
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Parkovacie ulice ##. Vyiazdovy terminal nedela: bezplatné parkovanie parkovisk a na zmenu cien.

Obr. 3.3: Mapa parkovacich zén v meste Martin. [zdroj: [12]].

3.1.3 Litovel

Toto mesto bolo vybrané na zaklade doporucenia. Zaroven v tomto meste prebehla aj jedno-
ducha analyza statickej dopravy. Konkrétnejsie analyza bola zamerana na statickii dopravu
v centre mesta, na sidliskdch a v zénach RD. Na zaklade analyzy mesta Litovel tak ako aj
mesto Nové Zamky a kopec inych miest mé v zasade rovnaké problémy. V tomto meste boli
najdené dva hlavné problémy. V niektorych uliciach v oblastiach RD je nedostato¢né sirka
komunikéci{ pre obojsmernt premavku a zéroveti pre pozdizne parkovanie. Najjednoduch-
Sie riesenie by bolo zjednosmernenie niektorych ulic. Nedostatok parkovacich a odstavnych
miest a volnych ploch na sidliskach pre ich vystavbu. RieSenie tohto problému by vyriesil
parkovaci dom, ale je to naro¢né finanéné rieSenie pre mesto [1].

3.1.4 Praha

V Prahe je parkovanie regulované formou platenych stati. Jednotlivé typy z6n plateného
statia povoluju parkovanie bud pre rezidentov alebo pre navstevnikov spoplatnenej oblasti.
Zé6ny vyhradené pre névstevnikov sa dalej lisia podla maximalnej doby parkovania. Pri-
marne toto opatrenie bolo zavedené, aby umoznilo obyvatelom v spoplatnenych castiach
[ahsie parkovanie v mieste bydliska. Zavedenim platenych zén sa vacsina navstevnikov,
ktory nechceli platif za parkovanie presunula za spoplatnend zénu. Tymto sa problém iba
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posunul z centra mesta do sirSieho centra. Zamer bol tymto opatrenim obmedzif pocet
vozidiel vstupujicich do centra mesta a primét obyvatelov k inému typu dopravy.
Vzhladom k dosiahnutému stupnu automobilizacie sa nedostatok parkovacich miest pre-
javuje zahltenim vécsiny uliénych profilov parkujtcimi vozidlami. Tie zna¢ne zatazujia ko-
munikéciu, kde vo vécsine vyuzivaji nevhodné miesta v radtane komunikacii pre chodcov
¢i zelen. Dochadza tym k degradécii verejnych priestorov, kvality prostredia. Tuato situdciu
v Prahe mozu zlepsit hromadné gardze na ktoré je tam dostatok priestoru. Nové organi-
zacné riesenia statickej dopravy s cielom zvysit pocet parkovacich miest v uli¢nych profiloch
na existujucich komunikaciach mézu byt problematické z dovodu, Ze na nové parkovacie
miesta sa chci vyuzivat zelené pasy. Vo vysledku je toto rieSenie cesta k degradacii kvality
parteru na tkor zelene a tym aj zhorSenie mikroklimy v uliciach. Aby takéto riesenie mohlo
fungovat musi byt spravena podrobna specializovana analyza a az potom projekt [2].

3.1.5 Pardubice

Mesto Pardubice vyuziva tzv. VYDIS. Je to integrovany dopravny systém, do ktorého su
zahrnuté MHD v Hradci Kralové a Pardubiciach a zelezni¢na doprava CD v okoli tychto
miest. Tento IDS je idealny pre cestovanie medzi tymito dvoma mestami s vyuzitim MHD
v oboch mestach. Systém je rozdeleny do niekolko zén (1. zéna MHD Hradec Krélové, 2.
zéna MHD Pardubice, 3. zéna trat CD medzi tymito dvoma mestami). Dalej ma mesto zény
plateného statia (ZPS). Tieto zony st rozdelené na rezidentov a abonentov. Nachadzajui sa
v centre mesta a SirSom okoli. Prevadzkovatel je Statutdarne mesto Pardubice [3].

3.1.6 Hradec Kralové

Hradec Krélové mé Integrovany systém parkovania (ISP). Primarny motiv zriadenia bol ne-
dostatok parkovacich miest v centre mesta. ISP méa obmedzit pocet vozidiel prichadzajtcich
a parkujicich v centre mesta. Zachytit prichddzajice vozidla uz na mestskom okruhu, po-
skytnut regulované a cenovo dostupné parkovanie pre rezidentov a abonentov, financovanie
vystavbu dalsich parkovacich miest [4].

3.1.7 Pribram

Doprava v meste Piibram patri tiez medzi tie problémové. S rastom automobilizacie a ciest
zo spadovych oblasti je kapacita parkovacich a odstavnych stati nedostatoénéd. Mesto sa
snazi o nové parkovacie miesta, lepsiu organizaciu, ale nestac¢i to na pokrytie dopytu. Ne-
dostatkom miest trpia hlavne sidliska. V centre mesta nie st spoplatnené parkovacie miesta.
Spoplatnené si len urcité oblasti, ktoré si rozdelené na 4 zény (¢ervend, modra, zelend,
oranzova). Aj v tomto meste sa najdu ludia, ktory svoj automobil odstavia na zeleni, krizo-
vatke alebo na miestach kde nenechaji minimalnu sirku na prejazd vozidiel. Najvécsi podiel
parkovania a odstatovania vozidiel sa nachddza na miestnych komunikiciach a vo vnttro-
blokoch. Zachytné parkoviskd P+R sa nachadzaji na prijazdovych komunikaciach do mesta
a zaroven lezia na trasich MHD. Tieto parkoviska prispievaju k znizovaniu automobilovej
doprave a k zvySeniu vyuzivania MHD [5].
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3.2 Parkovanie automobilov

V tejto sekcii sa praca venuje hlavne miestam na parkovanie pre osobné automobily v jed-
notlivych zoénach. Medzi problémové oblasti dopravného systému mesta tiez patri systém
statickej dopravy, kde sa mozu zaradit uli¢né siete silno zatazené nevhodne odstavenymi vo-
zidlami. Dalej st to sidliské, oblasti RD, kde vo vecernych hodinéch je nedostatok parkova-
cich miest, preto je vo velkom pocte parkované mimo legalne parkovacie miesta. Najcastejsie
sa jednd o automobily parkujice mimo vyznacené miesta, na chodnikoch, v zeleni, v krizo-
vatkach. Vela krat tieto miesta ani nie sii vyznacené a tym padom c¢asto obmedzuji plynuli
dopravu, zamedzuju priechod zachrannej sluzbe, zabranuji pohybu chodcov konkrétnejsie
st to mamicky s koc¢ikmi alebo telesne postihnuté osoby.

Metodika

Zhodnotenie stavu statickej dopravy vychddzalo v prvom rade z pouzitia uz existujicej
parkovacej politiky Parkovacia politika v meste Nové Zamky [29]. Cenné informécie boli
tiez poskytnuté ochotnymi pracovnikmi Mestského tradu v Novych Zamkoch. Nasledoval
vlastny terénny prieskum, zamerany na staticki dopravu, ktory bol vykonany v obdobi
od septembra 2020 do aprila 2022. Poslednym cielom prieskumu bolo mapovanie lokalit ile-
galneho parkovania vozidiel. Stcastou analyzy statickej dopravy bolo vytvorenie pasportu
parkovacich a odstavnych miest, zmapovanie obsadenosti a prevedenie prieskumu vo vy-
branych lokalitich za tcelom zistenia existujtcich problémov v tzemi s cielom navrhnut
adekvatne riesenia alebo odstranenie problémov, pripadne ich minimalizacia.

Pasportizacia parkovacich a odstavnych miest

Pasportizicia odstavnych a parkovacich miest bola vykonand pesim prieskumom v te-
réne. Do mapového podkladu boli zaznacené vsetky miesta na verejnych priestoroch, kde
sa vyskytovali zaparkované automobily. Pri tomto prieskume boli zistené jednotlivé kapa-
city, typy miest na parkovanie (pozdiine, kolmé, sikmé), povrch miest. Do pasportu neboli
zakreslené plochy vozidiel parkujicich na sikromnych pozemkoch.

Analyza oblasti bola vykonavand v kritickych hodinach, kde sa déa predpokladat ma-
ximalna obsadenost parkovacich miest, maximéalna intenzita dopravy a najvacsia migracia
Tudi. Tieto kritické hodiny zobrazuje obrazok 3.4.
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Obr. 3.4: Casové rozloZenie prepravy v meste. [zdroj: [39]].

Na zéaklade tohto obrazku sa da definovat pohyb ludi v meste a preto v centre mesta
a blizkom okoli boli kritické hodiny uréené okolo dvanéstej hodiny. Na sidliskach a v zénach
RD st tieto hodiny posunuté na dobu kedy ludia prichadzaji domov z prace a zaparkuju
svoje automobily na noc. Preto je najvicsi problém s parkovanim vo vecernych a nocénych
hodinach. Proces urbanizacie v meste Nové zamky je plosné osidlenie vid na obrazku 3.5.
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Obr. 3.5: Plosné osidlenie. [zdroj: [39]].

Tomuto osidleniu sa prisposobilo aj rozdelenie mesta na jednotlivé zény a podzony.
Odstavné a parkovacie stétia st spracovavané podla CSN 73 6056.

3.2.1 Cervena z6na Centrum 01

Zéna sa nachddza v centre mesta. Tato zénu zobrazuje obrazok 3.6. Vsetky parkovacie
miesta v tejto zéne su spoplatnené, nakolko sa nachidzaji v zone plateného parkovania.
Maximélne povolend rychlost je v tejto zéne obmedzend na 20 km/h. Dékladnéd analyza
centra mesta bola vykonana dna 05. 02. 2021 v ¢ase od 11:00 do 13:00. Jednotlivé podzény:

modré zéna M zobrazuje pozdizne parkovanie,

zltd zéna P zobrazuje pesiu zénu,

fialova zona F zobrazuje parkovanie mimo komunikaciu,
ruzova zéna R zobrazuje sikmé parkovanie,

oranzova zéna K zobrazuje kolmé parkovanie,

zelend zéna Z zobrazuje zdkaz parkovania,

cerveno paskovana zéna ZR zobrazuje vynimku zo zdkazu parkovania v zéne Z.
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Obr. 3.6: Centrum mesta a jednotlivé podzény. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:
1. ulica Majzonovo namestie

Jednosmernd ulica sirky 8,0 m. Sticast mestského okruhu.

MO1 — Pozdl7ne parkovanie v rozsirenej ¢asti komunikécie, pocet parkovacich miest
7. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost.

Sucastou Z01 je aj ulica Majzonovo namestie, na ktorej je zdkaz parkovania.
702 a Z03 — V tychto zénach je zdkaz parkovat, vhodné pre pohyb chodcov.
7 tejto ulice je aj pristup na parkovisko 3.17.

Dalej sa na tejto ulici nachadza péar vyhradenych sikromnych miest pre zdkaznikov.

2. ulica Turecka

Jednosmernd ulica sirky 8,0 m. Sticast mestského okruhu.
Ulica je sucastou Z01, v ktorej je zdkaz parkovania.

7 tejto ulice je aj pristup na parkovisko 3.9 a parkovisko 3.33.

3. ulica Kostolna

Obojsmernd ulica sirky 6,0 m.
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e M02 — Pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 7. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 86 % obsadenost.

e Druh4 polovica ulice je sucastou zény PO1.
4. ulica Tolstého
e Obojsmerna ulica sirky 6,0 m.

e MO03 — Pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 5. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 80 % obsadenost.

e MO7 — Pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 8. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost.

5. ulica Kukuéinova
e Obojsmerna ulica sirky 7,0 m.

e K01 — Kolmé parkovanie, pocet parkovacich miest 9. V dobe prieskumu mala parko-
vacia plocha 78% obsadenost

e M04 — Pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 5. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 80 % obsadenost.

e MO8 — Pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 8. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost.

6. ulica F. Rakocziho
e Jednosmerné ulica sirky 6,0 m., napdja sa na mestsky okruh.

e MO5 — Pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 5. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 60 % obsadenost.

e M09 — Pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice, podet parkovacich miest 8. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost.

e M10 — Pozdl7zne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 4. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 75 % obsadenost.

e M12 — Pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 3. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost.

« R04 — Sikmé parkovanie z jednej strany ulice, pocdet parkovacich miest 9. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 89 % obsadenost.

« RO06 vyhradené pre policiu — Sikmé parkovanie z jednej strany ulice, po¢et parkovacich
miest 9. M33 — Pozdlzne parkovanie z druhej strany ulice, poc¢et parkovacich miest 5.
V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 90 % obsadenost.

7. ulica Banskobystricka

e Obojsmerna ulica sirky 7,0 m.
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e 704 — V tejto zdéne je zdkaz parkovania. Z jednej strany ulice je zvyslé dopravné
znacenie zadkaz vjazdu. Z druhej strany je poloveny vjazd len na parkovisko 3.13
a ku Frantiskanskemu kostolu.

e 705 a Z06 — S tiez zony, kde je zdkaz parkovania.

« RO1 — Sikmé parkovanie z jednej strany ulice, po¢et parkovacich miest 4. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 75 % obsadenost.

e MO6 — podélne parkovanie z jednej strany ulice, tdto cast ulice je jednosmerné, pocet
parkovacich miest 9. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 89% obsadenost.

8. ulica Namestie Frantiskanov
e Jednosmernd ulica sirky 8,0 m. Sticast mestského okruhu.
o Je sucastou Z01 v ktorej je zdkaz parkovania.

e FO01 — je nizko kapacitné parkovisko s parkovacou zdvorou, pocet parkovacich miest 7.
Sluzi pre Dom kultiry. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 71 % obsadenonst.

« RO1 — Sikmé parkovanie z jednej strany ulice, poéet parkovacich miest 4. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 75 % obsadenost.

9. ulica Ceska basta

e Jednosmernd ulica sirky 8,0 m. Sticast mestského okruhu.
o Ulica je sucastou Z01 v ktorej je zakaz parkovania.

10. ulica M. Flengera

e Jednosmernd ulica Sirky 6,0 m.

« R02 — Sikmé parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 9. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 89 % obsadenost.

11. ulica Pet6fiho
e Obojsmerna ulica sirky 8,0 m.

e M11 - pozdiZne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 8. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 75 % obsadenost.

12. ulica Komarnanska

e Jednosmernd ulica sirky 8,0 m.

e 707 — Zdna zdkazu parkovania na ulici.

13. ulica Michalska basta

e Jednosmernd ulica Sirky 8,0 m. Stcast mestského okruhu.

e Ulica je sucastou Z01 v ktorej je zakaz parkovania.
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14. ulica M. Olaha

Obojsmernd ulica Sirky 6,0 m.

F02 — Kolmé parkovanie mimo komunikaciu, pocet parkovacich miest 5. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 80 % obsadenost.

M17 — pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 4. M18 — po-
zdlzne parkovanie z druhej strany ulice, pocet parkovacich miest 7. V dobe prieskumu
mali parkovacie plochy 100 % obsadenost.

M29 — pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice, tato ¢ast ulice je jednosmern4, pocet
parkovacich miest 7. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost.

15. ulica Forgachova basta

Jednosmernd ulica sirky 8,0 m. Sucast mestského okruhu.

Ulica je sucastou Z01 v ktorej je zakaz parkovania avsak na tejto ulici je vynimka
zobrazend v zéne M34 v ktorej je dovolené parkovat v pravom jazdnom pruhu, miesta
su znacené zvyslim aj vodorovnym dopravnym znacenim. Pocet parkovacich miest 5.
V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost.

16. ulica Kraskova

Jednosmernd ulica sirky 5,0 m.

M13 — pozdiine parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 9. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 89 % obsadenost.

17. ulica Hlavné namestie

Jednosmernd ulica sirky 5,0 m.

M14 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 6. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost.

F03 — Kolmé parkovanie mimo komunikaciu, poc¢et parkovacich miest 4. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 75 % obsadenost.

M15 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 4. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost.

18. ulica L. Kassaka

Jednosmernd ulica sirky 5,0 m.

R03 — sikmé parkovanie z jednej strany ulice, poCet parkovacich miest 11. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 81 % obsadenost.

M16 — pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 6. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 83 % obsadenost.

19. ulica Hollého

Ulica sirky 6,0 m.
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M19 — pozdlime parkovanie z jednej strany ulice. Této ¢ast ulice je jednosmerna. Pocet
parkovacich miest 4. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost.

M30 — pozdiine parkovanie z jednej strany ulice. Tato ¢ast ulice je obojsmerna. Pocet
parkovacich miest 11. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 91 % obsadenost.

7 tejto ulice je aj pristup na parkovisko 3.21.

20. ulica Radni¢na

Ulica sirky 6,0 m.

M20 — pozdline parkovanie z jednej strany ulice. Této ¢ast ulice je jednosmerna. Pocet
parkovacich miest 4. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost.

M31 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice. Tato ¢ast ulice je obojsmernd. Pocet
parkovacich miest 10. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 90 % obsadenost.

21. ulica Bjornsonova

Jednosmernd ulica sirky 6,0 m.

M21 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice. Pocet parkovacich miest 6. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost.

M32 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice. Pocéet parkovacich miest 11. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 91 % obsadenost.

22. ulica Bratov Baldigarovcov

Ulica sirky 6,0 m.

M22 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice. Pocet parkovacich miest 8. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost. Tato ¢ast ulice je obojsmerna.

M23 — pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice. Podet parkovacich miest 7. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 86 % obsadenost. Tato ¢ast ulice je jednosmerné.

M24 — pozdlzne parkovanie z jednej strany ulice. Pocet parkovacich miest 4. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost. Tato cast ulice je jednosmern4.

M25 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice. Pocet parkovacich miest 4. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenost. Tato ¢ast ulice je obojsmerna.

K02 — kolmé parkovanie na beténovych doskach. Pocet parkovacich miest 25. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 92 % obsadenost.

R05 — vyhradené sikmé parkovanie z jednej strany ulice pre policiu. Pocet parkovacich
miest 13. M26 — vyhradené pozdlzne parkovanie z druhej strany ulice pre policiu. Pocet
parkovacich miest 6. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 79 % obsadenost.

M27 — pozdizne parkovanie z jednej strany ulice, pocet parkovacich miest 13. M28
— pozdlzne parkovanie z druhej strany ulice, pocet parkovacich miest 13. V dobe
prieskumu mali parkovacie plochy 69 % obsadenost. T4ato Cast ulice je jednosmerna.
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23. ulica P. Vardayho

e Jednosmernd ulica sirky 8,0 m. Sticast mestského okruhu.
e Ulica je stucastou Z01 v ktorej je zdkaz parkovania.

e 7 tejto ulice je aj pristup na parkovisko 3.25.

24. ulica Pod kalvariou

e Jednosmernd ulica sirky 8,0 m. Stcast mestského okruhu.

e Ulica je sicastou Z01 v ktorej je zadkaz parkovania avsak aj na tejto ulici je vynimka
zobrazena v zone M35 v ktorej je dovolené parkovat v pravom jazdnom pruhu, miesta
su znacené zvyslim aj vodorovnym dopravnym znacenim. Pocet parkovacich miest
13. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 69 % obsadenost. V tesnej blizkosti
komunikacie sa nachadza strednd skola a aj skolsky internat.

Obrazok 3.7 schematicky zobrazuje vytazenost parkovacich miest v centre mesta. Vypo-
¢et obsadenost /kapacita®*100 %. Kapacita v centre mesta je 349 parkovacich miest. Legenda:

e oranzova od 51 do 75 % obsadenost,

o Cervend od 76 do 100 % obsadenost.
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Obr. 3.7: Mapa vytazenosti parkovacich miest centra. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

32



Dopravné prieskumy — Meranie obratkovosti parkovisk v centre mesta Nové
Zamky

Boli vybrané vsetky parkoviskd v centre mesta a jedno v tesnej blizkosti centra. Z nich
je 6 mestskych verejnych a jedno sikromné parkovisko. Vsetky tieto parkoviska s spoplat-
nené. Prevadzkova doba je od Pondelka do Piatku od 07:00 hod. do 18:00 hod. a sadzba
parkovného v platenej zéne mesta je minimélne 0,50 € na 3/4 hod.

Metodika

Meranie obratkovosti parkovisk prebiehalo na zaklade fotenia Evidenc¢nych cisiel vozi-
diel zaparkovanych na parkoviskach. Fotky Eviden¢nych ¢isiel boli zachytdvané na mobilny
telefén. Meranie prebiehalo pocas beznych pracovnych dni 1., 3., 8., a 10. 09. 2020. Fotenie
prebiehalo od 06:00 do 18:00 v intervale kazdu celtl hodinu, teda celkom 13 foteni za den.
Kazdé parkovisko sa fotilo iba jeden pracovny den. Meranie prebiehalo za kazdého pocasie.
Spracované fotky a data boli rucne prepisané do tabuliek v exceli, kde sa nasledne spracovali
do zrozumitelnych tabuliek a grafov. Merané parkoviska zobrazuje obrazok 3.8.

-
rlbinova

Obr. 3.8: Vybrané platené parkoviskd v centre a jedno v tesnej blizkosti centra. [zdroj: [16],
spracovanie: vlastné].

Turecka 1

Parkovisko sa nachadza na verejnom mestskom pozemku na ulici Tureckd v blizkosti
Okresného stidu Nové Zamky. Vstup na parkovisko je riadne oznaceny dopravnym znacenim,
ale aj zmenou povrchu a obrubou. Kapacita parkoviska je 89 parkovacich miest. Parkovisko
je zobrazené na obrazku 3.9.
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Obr. 3.9: Parkovisko Tureckd 1. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Najviac vozidiel tu parkovalo do jednej hodiny v pocte 102 vozidiel a len jedno vozidlo
tu parkovalo po dobu celého merania. Obrazok 3.10 zobrazuje ostatné pocty vozidiel podla
ich dlzky statia.
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Obr. 3.10: Pocty vozidiel podla doby stétia [zdroj: vlastny].

Najvéacsiu percentudlnu obsadenost parkoviska mézeme vidief v ¢ase obedovej prestavky
a v dopoludnajsich hodinéch, kedy st otvorené obchody v meste. Najnizsia obsadenost bola
v rannych a poobednych hodindch do 25 % . Celkovi obsadenost v percentach zobrazuje
obrazok 3.11.
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Obr. 3.11: Obsadenost parkoviska v priebehu dna [zdroj: vlastny].

Najvyssi pocet vozidiel v dobe obedov v pocte 62 a doobednych hodin v priemere
40 vozidiel. Najnizs$i pocet bol v rannych a poobednych hodinidch do 25 vozidiel. Celkovy
pocet vozidiel zobrazuje obrazok 3.12.

80
70 62
— 60 56
Q
R 50 47
g
37 37
5 40
3 33 31
g
30 -3 5
20 16
9
, m N [
6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
Cas
Obr. 3.12: Pocty vozidiel v dant hodinu [zdroj: vlastny].
Turecka 2

Parkovisko sa nachédza na verejnom mestskom pozemku, druhé na ulici Turecka. Oproti
parkovisku cez cestu na nachadza mestska kryta plavaren a z druhej strany ho obklopuje
Frantiskansky kostol a klastor a obchodny dom. Parkovisko je riadne oddelené od komunika-
cie. Kapacita parkoviska je 56 parkovacich miest. Parkovisko je zobrazené na obrazku 3.13.
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Obr. 3.13: Parkovisko Turecka 2. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Najviac vozidiel tu parkovalo do jednej hodiny v pocte 132 vozidiel a len zopar vozidiel
tu parkovalo dlhsiu dobu ako jedna hodina. Obrézok 3.14 zobrazuje ostatné pocty vozidiel
podla ich dlzky statia.
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Obr. 3.14: Pocty vozidiel podla doby stétia [zdroj: vlastny].
Najvacsiu percentualnu obsadenost parkoviska mozeme vidiet v ¢ase obeda a aj v prie-

behu celej doby merania. Najnizsia obsadenost bola iba v skorych rannych hodinach pod
5 %. Celkovi obsadenost v percentach zobrazuje obrazok 3.15.
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Obr. 3.15: Obsadenost parkoviska v priebehu dna [zdroj: vlastny].

Najvyssi pocet vozidiel v dobe obedov v pocte 51 a doobednych hodin v priemere
40 vozidiel. Najnizsi pocet bol v rannych a poobednych hodinach do 25 vozidiel. Celkovy
pocet vozidiel zobrazuje obrazok 3.16.
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Obr. 3.16: Pocty vozidiel v dant hodinu [zdroj: vlastny].

Cisarska basta

Parkovisko sa nachddza na verejnom mestskom pozemku za mestskou krytou plavarnou.
Jeden vstup sa nachadza na ulici Turecka a druhy vstup sa nachadza na ulici Cisarska Basta.
Parkovisko nie je riadne oddelené od komunikécie. Kapacita parkoviska je 85 parkovacich
miest. Parkovisko je zobrazené na obrazku 3.17.
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Obr. 3.17: Parkovisko Cisarska basta. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Najviac vozidiel tu parkovalo do jednej hodiny v pocte 72 vozidiel a len zopar vozidiel
tu parkovalo dlhsiu dobu ako jedna hodina. Obrézok 3.18 zobrazuje ostatné pocty vozidiel
podla ich dlzky statia.
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Obr. 3.18: Pocty vozidiel podla doby stétia [zdroj: vlastny].
Najvacsiu percentualnu obsadenost parkoviska mozeme vidiet medzi 10:00 a 13:00. Naj-

nizsia obsadenost bola v ¢ase 14:00. Obsadenost parkoviska nepresiahla 35 % pocas celej
doby merania. Celkovii obsadenost v percentach zobrazuje obréazok 3.19.
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Obr. 3.19: Obsadenost parkoviska v priebehu dna [zdroj: vlastny].

Najvyssi pocet vozidiel bol pred obedom a v ¢ase obedov v pocte 26. Najnizsi pocet bol
0 14:00 len 6 vozidiel, ¢o predstavuje 7 % obsadenosti. Celkovy pocet vozidiel zobrazuje
obrazok 3.20.
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Obr. 3.20: Pocty vozidiel v dant hodinu [zdroj: vlastny].

Hollého

Parkovisko sa nachéddza na verejnom mestskom pozemku, na ulici Hollého. V blizkosti
sa nachadzaja bytovky, zubna ambulancia. Parkovisko je riadne oddelené od komunikéacie.
Kapacita parkoviska je 20 parkovacich miest. Parkovisko je zobrazené na obrazku 3.21.
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Obr. 3.21: Parkovisko Hollého. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Najviac vozidiel tu parkovalo do jednej hodiny v pocte 24 vozidiel a len zopar vozidiel
tu parkovalo dlhsiu dobu ako jedna hodina. Obrézok 3.22 zobrazuje ostatné pocty vozidiel
podla ich dlzky statia.
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Obr. 3.22: Pocty vozidiel podla doby stétia [zdroj: vlastny].
Najvacsiu percentualnu obsadenost parkoviska mozeme vidiet medzi 08:00 a 15:00. Naj-

nizsia obsadenost bola v skorych rannych hodinach a na konci merania. Celkovt obsadenost
v percentach zobrazuje obrazok 3.23.
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Obr. 3.23: Obsadenost parkoviska v priebehu dna [zdroj: vlastny].

Najvyssi pocet vozidiel bol pred obedom a v Case obedov v pocte od 13 do 16 vozi-

vV,

3 vozidla. Celkovy pocet vozidiel zobrazuje obrazok 3.24.
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Obr. 3.24: Pocty vozidiel v dant hodinu [zdroj: vlastny].
Vardayho

Parkovisko sa nachadza na verejnom mestskom pozemku, na ulici Pavla Vardayho.
V blizkosti sa nachadzaji bytovky, zubna ambulancia. Parkovisko je riadne oddelené od ko-
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munikacie. Kapacita parkoviska je 27 parkovacich miest. Parkovisko je zobrazené na ob-
razku 3.25.

Obr. 3.25: Parkovisko Vérdayho. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Najviac vozidiel tu parkovalo do jednej hodiny v pocte 31 vozidiel a len zopar vozidiel
tu parkovalo dlhsiu dobu ako jedna hodina. Obrézok 3.26 zobrazuje ostatné pocty vozidiel
podla ich dlzky statia.
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Obr. 3.26: Pocty vozidiel podla doby stétia [zdroj: vlastny].
Najvécsiu percentudlnu obsadenost parkoviska mézeme vidiet v dopoludnajsich hodi-

nach. Najnizsia obsadenost bola v skorych rannych hodinidch a vo vecernych hodinach.
Celkovi obsadenost v percentdch zobrazuje obrazok 3.27.
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Obr. 3.27: Obsadenost parkoviska v priebehu dna [zdroj: vlastny].

Najvyssi pocet vozidiel bol o 09:00 v pocte 26 vozidiel. V skorych rannych hodindch
a v neskorych poobednych hodindch bolo uz parkovisko tplne prazdne. Celkovy pocet vo-
zidiel zobrazuje obrazok 3.28.
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Obr. 3.28: Pocty vozidiel v dani hodinu [zdroj: vlastny].

Pribinova

Parkovisko sa nachiadza na verejnom mestskom pozemku, na ulici Pribinova. V bliz-
kosti sa nachadza hotel, park Antona Bernoldka a jeden mensi park. Parkovisko je sucastou
komunikacie. Kapacita parkoviska je 44 parkovacich miest. Parkovisko je zobrazené na ob-
razku 3.29.
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Obr. 3.29: Parkovisko Pribinova. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Najviac vozidiel tu parkovalo do jednej hodiny v pocte 9 vozidiel. Zopar vozidiel tu par-
kovalo od 1 hodiny do 12 hodin. 3 vozidl4 tu parkovali pocas celého merania. Obréazok 3.30
zobrazuje ostatné pocty vozidiel podla ich dlzky statia.
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Obr. 3.30: Pocty vozidiel podla doby stétia [zdroj: vlastny].

Priemerné percentudlna obsadenost tohto parkoviska bola priblizne 15 % pocas celej
doby merania. Celkovil obsadenost v percentach zobrazuje obrazok 3.31.
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Obr. 3.31: Obsadenost parkoviska v priebehu dna [zdroj: vlastny].

Priemerny pocet vozidiel na tomto parkovisku pocas celého dna bol priblizne 7 vozidiel.
Celkovy pocet vozidiel zobrazuje obrazok 3.32.
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Obr. 3.32: Pocty vozidiel v dant hodinu [zdroj: vlastny].

parkovisko za Zamcanom (stkromné)

Parkovisko sa nachiadza na sikromnom pozemku, na ulici Turecka. V blizkosti sa na-
chadzaju bytovky, pekaren, restauracia, obchodné domy, herne, banky. Povrch parkoviska
je tvoreny makadamom fr. 32-63, nie st na nom vyznacené vodorovné dopravné znacky.
Kapacita parkoviska je podla odhadu 30 parkovacich miest. Parkovisko je zobrazené na
obrazku 3.33.
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Obr. 3.33: Parkovisko za Zaméanom (stikromné). [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Najviac vozidiel tu parkovalo do jednej hodiny v poc¢te 69 vozidiel a len zopar vozidiel tu
parkovalo dlhsiu dobu ako jedna hodina. Jedno vozidlo tu parkovalo pocas celého merania.
Obréazok 3.34 zobrazuje ostatné pocty vozidiel podla ich dlzky statia.
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Obr. 3.34: Pocty vozidiel podla doby stétia [zdroj: vlastny].
Najvécsiu percentudlnu obsadenost parkoviska mézeme vidiet v case od 10:00 do 12:00

113 %. Najnizsia obsadenost bola v skorych rannych hodinach do 25 %. Celkovii obsadenost
v percentach zobrazuje obrazok 3.35.
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Obr. 3.35: Obsadenost parkoviska v priebehu dna [zdroj: vlastny].

Najvyssi pocet vozidiel bol od 10:00 do 12:00 v pocte 34 vozidiel. Najnizsi pocet vozidiel
bol v skorych rannych hodindch 2 vozidla. Celkovy pocet vozidiel zobrazuje obrazok 3.36.
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Obr. 3.36: Pocty vozidiel v dand hodinu [zdroj: vlastny].
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Vyhodnotenie obratkovosti parkovisk v centre mesta Nové Zamky
Turecka 1

Celkovy pocet vozidiel za merany ¢asovy tsek bol 151 vozidiel, z toho 102 do jednej
hodiny.

» Spevnené parkovisko (asfalt).
e Vodorovné a zvyslé dopravné znacenie.

o Maximaéalna obsadenost v 12:00 bola 70 %.

Obratkovost parkoviska bola vyhodnotend ako priemerna. Kapacita parkoviska je do-
statoc¢na.

Turecka 2

o Celkovy pocet vozidiel za merany ¢asovy tsek bol 189 vozidiel, z toho 132 do jednej
hodiny.

o Spevnené parkovisko (asfalt).
e Vodorovné a zvyslé dopravné znacenie.

o Maximalna obsadenost v 13:00 bola 91 %.

Obratkovost parkoviska bola vyhodnotend ako priemerna. Kapacita parkoviska je do-
statocna.

Cisarska basta

o Celkovy pocet vozidiel za merany ¢asovy usek bol 104 vozidiel, z toho 72 do jednej
hodiny.

o Spevnené parkovisko (asfalt).
e Vodorovné a zvyslé dopravné znacenie.

o Maximalna obsadenost v 10:00 a v 12:00 bola 31 %.

Obratkovost parkoviska bola vyhodnotend ako priemerna. Kapacita parkoviska je do-
statoc¢na.

Hollého

e Celkovy pocet vozidiel za merany casovy usek bol 43 vozidiel, z toho 24 do jednej
hodiny.

o Spevnené parkovisko (beténové panely).
e Vodorovné a zvyslé dopravné znacenie.

o Maximalna obsadenost v 12:00 bola 80 %.
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Obratkovost parkoviska bola vyhodnotend ako priemerné. Kapacita parkoviska je do-
statocéna.

Vardayho

Celkovy pocet vozidiel za merany casovy usek bol 51 vozidiel, z toho 31 do jednej
hodiny.

Spevnené parkovisko (beténové panely).
Vodorovné a zvyslé dopravné znacenie.

Maximaélna obsadenost v 09:00 bola 96 %.

Obratkovost parkoviska bola vyhodnotend ako priemerna. Kapacita parkoviska je do-
statoc¢na.

Pribinova

Celkovy pocet vozidiel za merany casovy tsek bol 19 vozidiel, z toho 9 do jednej
hodiny.

Spevnené parkovisko (asfalt).
Vodorovné a zvyslé dopravné znacenie.

Maximalna obsadenost 18 % skoro pocas celej doby merania.

Obratkovost parkoviska bola vyhodnotend ako priemerna. Kapacita parkoviska je do-
statoc¢na.

parkovisko za Zamcanom (stikkromné)

Celkovy pocet vozidiel za merany casovy usek bol 97 vozidiel, z toho 69 do jednej
hodiny.

Nespevnené parkovisko (makadam fr. 32-63).
Bez vodorovného dopravného znacenie.

Maximélna obsadenost v 12:00 bola 113 %.

Obratkovost parkoviska bola vyhodnotend ako priemerna. Kapacita parkoviska je podla
dohladanych informacii nedostatocna.

3.2.2 Modra zéna SirSie centrum 01

Zé6na susedi s centrom mesta zo severnej casti. Niektoré parkovacie miesta sa tiez sticastou
spoplatnenej zény, ktoré st rozpisané nizsie. Tito zénu zobrazuje obrazok 3.37. Dokladna
analjza SirSieho centra 01 bola vykonand diia 12. 02. 2021 v ¢ase od 11:00 do 13:00. Jed-
notlivé podzény:

¢erveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,
modra zéna M zobrazuje pozdlzne parkovanie,
ruzova zoéna R zobrazuje sikmé parkovanie,

oranzova zéna K zobrazuje kolmé parkovanie.
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Obr. 3.37: Sirsie centrum 01 a jednotlivé podzény. [zdroj: [16], spracovanie: vlastnd].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:

1. ulica Safarikova

« Obojsmern4 ulica. Sirka komunik4cie 11,0 m. Rychlost 20 km/h.

« NO1 - pozdiZne parkovanie na jednej strane komunikécie. Odhadovany poéet parkova-
cich miest 10. NO2 — pozdlZzne parkovanie na druhej strane komunikacie. Odhadovany
pocet parkovacich stati 5. Obsadenost v dobe prieskumu bola 87 %.

e KO1 — kolmé parkovanie na konci ulice. Pocet parkovacich miest 44. V dobe prieskumu
mali parkovacie plochy 77 % obsadenost.

2. zéna K02 - parkovisko za trhoviskom

e Parkovisko s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 115. Obsadenost v dobe
prieskumu bola 65 %. Povrch parkoviska sa sklada zo zatrdviiovacej beténovej dlazby,
ktora ma dobra priepustnost vody a zamkovej dlazby, ktora farebne vyznacuje Ciary
pre parkovacie miesta. Toto parkovisko nie je spoplatnené.

3. ulica Pribinova
« Jednosmerné ulica. Sirka komunikécie 7,0 m. Rychlost 30 km /h.

e MO02 — pozdizne parkovanie na pravej strane komunikacie. Pocet parkovacich miest 5.
MO1 — pozdlzne parkovanie na pravej strane komunikacie. Pocet parkovacich miest
40. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 44 % obsadenost.
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e Na konci ulice je parkovisko 3.29. Pocet parkovacich miest 44. V dobe prieskumu mali
parkovacie plochy 10 % obsadenost. Toto parkovisko sa nachédza v zéne plateného
parkovania.

4. sidlisko Gheto

e Zobna NO03 — parkovisko s kolmym parkovanim. Odhadovany pocet parkovacich miest
45. Obsadenost v dobe prieskumu bola 100 %. Povrch parkoviska je vysypany maka-
ddm fr. 32/63. nespevneny.

e Zobna K04 — parkovacie miesta s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 4. Zona
K05 — parkovacie miesta s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 3. Zéna K06
— parkovacie miesta s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 4. Zéna RO1
— parkovacie miesta so sikmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 4. Obsadenost
v dobe prieskumu bola 100 %. Povrch tychto zon je zo zatraviiovacej beténovej dlazby
a zamkovej dlazby, ktorad farebne vyznacuje parkovacie miesta.

5. ulica Majzonovo namestie

o Jednosmernd ulica. Sirka komunikdcie 8,0 m. Rychlost 20 km/h. Stcast mestského
okruhu.

e MO04 — pozdizne parkovanie na pravej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest
4. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest zamkova dlazba. Tato zéna je sucastou zény plateného parkovania.

e Na konci ulice je parkovisko 3.29. Pocet parkovacich miest 44. V dobe prieskumu mali
parkovacie plochy 10 % obsadenost. Toto parkovisko sa nachédza v zéne plateného
parkovania.

6. ulica Ernestova basta
« Obojsmern4 ulica. Sirka komunikacie 8,0 m. Rychlost 30 km/h.

e MO03 — pozdiine parkovanie na jednej strane komunikécie. Po¢et parkovacich miest
18. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 89 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest asfalt. Tato zéna je stucastou zony plateného parkovania.

7. ulica Podzamska
+ Obojsmernd ulica. Sirka komunikécie 8,0 m. Rychlost 30 km /h.

e MO05 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest
11. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 81 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest zdmkova dlazba. Tato zéna je stcastou zony plateného parkovania.

e K03 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocéet parkovacich miest 22. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 64 % obsadenost. Povrch parkoviska zdmkova dlazba.
Toto parkovisko je sticastou zény plateného parkovania.

e MO06 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest
8. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 75 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest zadmkova dlazba. Tato zéna je stcastou zoény plateného parkovania.
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e MO07 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest
9. M08 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocéet parkovacich miest
3. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 95 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest zamkova dlazba. Tato zéna je sucastou zény plateného parkovania.

« K07 - pozdline parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest
10. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 90 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest zdmkova dlazba. Tato zéna je stcastou zény plateného parkovania.

o KO8 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 14. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 57 % obsadenost. Povrch parkoviska zamkova dlazba.

« M14 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikdcie. Podet parkovacich miest
6. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 83 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest zamkova dlazba. Tato zéna je sucastou zény plateného parkovania.

o K09 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocéet parkovacich miest 78. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 46 % obsadenost. Povrch parkoviska zdmkova dlazba.
Toto parkovisko je sticastou zény plateného parkovania.

8. ulica M. R. Stefanika
« Jednosmernd ulica. Sirka komunikacie 9,0 m. Rychlost 20 km /h.

e M12 a M11 — pozdizne parkovanie na pravej strane komunikacie. Pocéet parkovacich
miest 64. M10 a M09 — pozdizne parkovanie na lavej strane komunikécie. Pocet par-
kovacich miest 58. V dobe prieskumu mali parkovacie miesta 86 % obsadenost. Povrch
parkovacich miest asfalt. Cela ulica je sticastou zény plateného parkovania.

9. ulica Pri gymnaziu
« Obojsmern4 ulica. Sirka komunikacie 7,0 m. Rychlost 20 km/h.

o M13 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikacie. Pocet parkovacich miest
24. V dobe prieskumu mali parkovacie miesta 67 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest asfalt. Cela ulica je sicastou zény plateného parkovania.

e K10 — kolmé parkovanie mimo komunikécie. Pocet parkovacich miest 14. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 50 % obsadenost. Povrch parkovacej plochy zadmkova
dlazba.

10. ulica Turecka
« Obojsmern4 ulica. Sirka komunikacie 7,0 m. Rychlost 20 km/h.

e M15 — pozdiine parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest 8.
V dobe prieskumu mali parkovacie miesta 75 % obsadenost. Povrch parkovacich miest
asfalt. Celd ulica je sticastou zény plateného parkovania.

11. zéna N04 — parkovisko za potravinami

e Parkovisko s kolmym parkovanim. Odhadovany pocet parkovacich miest 55. V&c-
Sina povrchu parkoviska je tvorena asfaltom a maléd cast je vysypand makaddmom
fr. 32/63. V dobe prieskumu mali parkovacie miesta 55 % obsadenost. Toto parko-
visko nie je spoplatnené.

52



12. ulica Gogolova
+ Obojsmernd ulica. Sirka komunikacie 8,5 m. Rychlost 50 km /h.

e M16 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest
16. V dobe prieskumu mali parkovacie miesta 13 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest asfalt.

e K11 — kolmé parkovanie na jednej strane komunikacie. Pocet parkovacich miest 22.
V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 45 % obsadenost. Povrch parkovacej plochy
asfalt.

Obrazok 3.38 schematicky zobrazuje vytazenost parkovacich miest v SirSom centre mesta.
Vypocet obsadenost /kapacita*100 %. Kapacita v SirSom centre mesta 01 je 723 parkovacich
miest, z toho 608 vyznacenych dopravnym zna¢nim a 115 nevyznacenych miest dopravnym
znacenim. Nevyznacené parkovacie miesta boli poc¢itané len odhadom z dévodu toho, Ze sa
pri prieskume v teréne nedali jednoznacne urcit a spocitat. Legenda:

e zelend od 0 do 50 % obsadenost,
e oranzova od 51 do 75 % obsadenost,

e Cervend od 76 do 100 % obsadenost.
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Obr. 3.38: Mapa vytazenosti parkovacich miest sirsieho centra 01. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné.
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3.2.3 Modra zéna SirSie centrum 02

Zéna susedi s centrom mesta z juznej strany. Dokladna analjza SirSieho centra 02 bola
vykonand dna 12. 02. 2021 v ¢ase od 11:00 do 13:00. Tdto zénu zobrazuje obrazok 3.39.
Jednotlivé podzony:

e cCerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,
e modra zéna M zobrazuje pozdlzne parkovanie,
e ruzova zéna R zobrazuje sikmé parkovanie,

e oranzova zéna K zobrazuje kolmé parkovanie.

Obr. 3.39: Sirsie centrum 02 a jednotlivé podzény. [zdroj: [16], spracovanie: vlastnd].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:
1. ulica J. Simora

« Obojsmern4 ulica. Sirka komunik4cie 8,5 m. Rychlost 50 km/h.

e MO1 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Pocet parkovacich miest
18. V dobe prieskumu mali parkovacie miesta 100 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest asfalt.

e K02 — kolmé parkovanie mimo komunikaciu. Poc¢et parkovacich miest 7. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 71 % obsadenost. Povrch parkovacej plochy zamkova
dlazba.
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2. ulica Andovska
« Obojsmern4 ulica. Sirka komunikacie 9,0 m. Rychlost 50 km/h.

e K01 — kolmé parkovanie mimo komunikaciu. Pocet parkovacich miest 18. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 50 % obsadenost. Povrch parkovacej plochy zamkova
dlazba.

3. ulica G. Czuczora
« Obojsmern4 ulica. Sirka komunikécie 9,0 m. Rychlost 50 km/h.

e RO1 — sikmé parkovanie na jednej strane komunikacie. Pocet parkovacich miest 11.
V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 100 % obsadenost. Povrch parkovacich
miest asfalt.

e K03 — kolmé parkovanie mimo komunikaciu. Pocet parkovacich miest 17. V dobe pries-
kumu mala parkovacia plocha 65 % obsadenost. Povrch parkovacej plochy zamkova
dlazba.

e K04 — parkovisko s kolmym parkovanim. Poéet parkovacich miest 16. V dobe pries-
kumu malo parkovisko 25 % obsadenost. Povrch parkoviska je zatraviiovacia beténova
dlazba.

4. ulica Namestie hrdinov
« Obojsmernd ulica. Sirka komunikécie 9,0 m. Rychlost 50 km /h.

e NO1 - kolmé parkovanie na jednej strane komunikacie. Odhadovany pocet parkovacich
miest 8. V dobe prieskumu bola obsadenost 25 %. Povrch asfalt.

5. ulica Rolnicka
o Jednosmern4 ulica. Sirka komunikdcie 7,0 m. Rychlost 50 km/h.

o NO02 — pozdlzne parkovanie na komunikécii pre chodcov a kolmé parkovanie automobi-
lov pred artézskou studnou. Povrch zamkovéa dlazba. Odhadovany pocet parkovacich
miest 6. V dobe prieskumu bola obsadenost 50 %. Toto parkovanie zobrazuje obra-
zok 3.112.

6. ulica Tabakova
o Slepé ulica. Povrch makadam fr. 32/63.

e NO3 — kolmé parkovanie. Odhadovany pocet parkovacich miest 10. V dobe prieskumu
bola obsadenost 20 %.

7. ulica Zerotinova basta
« Obojsmern4 ulica. Sirka komunik4cie 8,5 m. Rychlost 50 km/h.

« MO02 - pozdizne parkovanie na jednej strane komunikacie. Pocet parkovacich miest 8.
V dobe prieskumu mali parkovacie miesta 75 % obsadenost. Povrch parkovacich miest
asfalt.
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e K05 — kolmé parkovanie mimo komunikaciu. Pocet parkovacich miest 15. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 33 % obsadenost. Povrch parkovacej plochy za-
travnovacia beténova dlazba.

8. ulica Kasarenska
+ Obojsmern4 ulica. Sirka komunikacie 8,0 m. Rychlost 50 km /h.

e N04 — pozdlzne parkovanie na jednej strane komunikacie. Odhadovany pocet parkova-
cich miest 15. N05 — pozdizne parkovanie na druhej strane komunikécie. Odhadovany
pocet parkovacich miest 15. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 40 % obsade-
nost. Povrch makadam fr. 32/63.

Obrazky 3.40 a 3.41 schematicky zobrazuju vytazenost parkovacich miest v SirSom centre
mesta. Vypocet obsadenost/kapacita*100 %. Kapacita v SirSom centre mesta 02 je 164
parkovacich miest, z toho 110 vyznacenych dopravnym znac¢nim a 54 nevyznacenych miest
dopravnym znacenim. Nevyznacené parkovacie miesta boli poc¢itané len odhadom z dévodu
toho, Ze sa pri prieskume v teréne nedali jednoznac¢ne uréit a spocitat. Legenda:

e zelend od 0 do 50 % obsadenost,
e oranzova od 51 do 75 % obsadenost,

e Cervend od 76 do 100 % obsadenost.
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Obr. 3.40: Mapa vytazenosti parkovacich miest sirsieho centra 02. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné].
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Obr. 3.41: Mapa vytazenosti parkovacich miest sirsicho centra 02. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné.

3.2.4 Zelena zéona Sidlisko 01 JUH

Tejto zéne sa podrobne venuje §tidia zo Zilinskej univerzity z roku 2015 [29]. Vyhodnotenie
dopravného prieskumu zo studie na Sidlisku 01 JUH:

o maximalny pocet parkujucich vozidiel na sidlisku 01 JUH v Spicke bol 2 368 vozidiel,
e pocet volnych parkovacich miest na sidlisku 01 JUH na konci dna bol 146.

Stanovenie a vypocet teoretickej potreby parkovacich miest bol pocitany dvoma spo-
sobmi:

» podla STN 73 6110/Z1/01 (platna od septembra 2014),
« podla STN 73 6110 (predtym CSN platna do decembra 2011).

Pri vypocte celkového poctu stojisk sa uvazovalo iba s obytnymi domami (bytmi), nie si tam
zahrnuté vypocty pre stojiska pri obchodoch, restauraciach a pod. Celkovy pocet bytovych
jednotiek bol na Sidlisku 01 JUH 3 674 bytov. Podla vypoc¢tu bolo vypocitanych 7 279
odstavnych stojisk podla normy platnej od septembra 2014 a podla starej normy 3 900
stojisk. Pri najnovsej platnej norme je teoreticky nedostatok prakovacich miest 4 911 a pri
starej 1 532 parkovacich miest, avSak je potrebné povedat, ze uvedeny teoreticky vypocet
z najnovsej platnej normy je mozné aplikovat pri novostavbich od datumu platnosti normy
(september 2014) a nie pri panelovych domoch zo Sesdesiatych rokov. Teoretickd potreba
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parkovacich miest je tu pokrytd na necelych 33 % podla novej normy a na necelych 61 %
podla starej normy, ktora tiez nie je z danej doby vystavby tohto sidliska, ale ako pomocka
pri dalsom posudzovani posluzi [29].

3.2.5 Zelena zona Sidlisko 02 Nabrezie

Aj tejto zéne sa podrobne venuje $ttdia zo Zilinskej univerzity z roku 2015 [29]. Vyhodno-
tenie dopravného prieskumu zo stidie na Sidlisku 02 Néabrezie:

e maximalny pocet parkujtcich vozidiel na sidlisku 02 N&abrezie v Spicke bol 1 582
vozidiel.

Stanovenie a vypocet teoretickej potreby parkovacich miest bol pocitany dvoma sposobmi:
e podla STN 73 6110/Z1/01 (platna od septembra 2014),
« podla STN 73 6110 (predtym CSN platna do decembra 2011).

Pri vypocte celkového poctu stojisk sa uvazovalo iba s obytnymi domami (bytmi), nie si tam
zahrnuté vypocty pre stojiska pri obchodoch, restauraciach a pod. Celkovy pocet bytovych
jednotiek bol na Sidlisku 02 Nabrezie 2 322 bytov. Podla vypoctu bolo vypocitanych 4 233
odstavnych stojisk podla normy platnej od septembra 2014 a podla starej normy 2 434
stojisk. Pri najnovsej platnej norme je teoreticky nedostatok prakovacich miest 2 651 a pri
starej 852 parkovacich miest, avsak je potrebné povedaf, ze uvedeny teoreticky vypocet
z najnovsej platnej normy je mozné aplikovat pri novostavbich od datumu platnosti normy
(september 2014) a nie pri panelovych domoch zo Sesdesiatych rokov. Teoretickd potreba
parkovacich miest je tu pokryta na necelych 38 % podla novej normy a na 65 % podla starej
normy, ktoré tiez nie je z danej doby vystavby tohto sidliska, ale ako pomocka pri dalSom
posudzovani poslazi [29].

V stcasnosti mesto nepripravuje ziadne navySovanie parkovacich kapacit na sidklisku 01
JUH a 02 Nabrezie. Mozné navysenie parkovacich kapacit by slo na tkor zelene, popripade
parkovacie domy alebo podzemné parkovanie, ale to st velmi finanéne naro¢né moznosti.

3.2.6 Zelena zéna Sidlisko 03

Sidlisko 03 sa nachiddza vychodne do centra mesta. Dokladnd analyza sidliska 03 bola
vykonana dna 19. 02. 2021 v ¢ase od 17:00 do 21:00. Zénu zobrazuje obrazok 3.42. Jednotlivé
podzény:

e cCerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,

e olivova zéna MIX zobrazuje zmiesané parkovanie.
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Obr. 3.42: Sidlisko 03 a jednotlivé podzony. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam z6n a ich jednotlivé analyzy:

1. Sidlisko 03

MIXO01 — parkovisko s kolmym, pozdiznym a Sikmym parkovanim. Pocet parkovacich
miest 31. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 106 % obsadenonst. Povrch asfalt.

MIX02 — parkovisko s kolmym, pozdiinym a Sikmym parkovanim. Pocet parkovacich
miest 16. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 113 % obsadenonst. Povrch asfalt.

MIX03 — parkovisko s kolmym, pozdiznym a Sikmym parkovanim. Pocet parkova-
cich miest 49. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 112 % obsadenonst. Povrch
parkoviska asfalt a zamkova dlazba.

NO1 — parkovisko s kolmym a pozdiinym parkovanim. Odhadovany pocet parkovacich
miest 70. Povrch asfalt. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 96 % obsadenonst.

N02 — parkovisko s kolmym parkovanim. Odhadovany pocet parkovacich miest 114.
Povrch asfalt. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 98 % obsadenonst.

NO03 — pozdline parkovanie za paneldkom. Odhadovany pocet parkovacich miest 6.
V dobe prieskumu mala odstavné plocha 83 % obsadenonst.

N04 — parkovisko s kolmym a pozdlznym parkovanim. Odhadovany pocet parkovacich
miest 75. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 99 % obsadenonst. Povrch asfalt.

59



Obrazok 3.43 schematicky zobrazuje vytazenost odstavnych ploch na Sidlisku 03. Vypo-
Cet obsadenost /kapacita®100 %. Kapacita na Sidlisku 03 je 361 odstavnych pléch, z toho 96
vyznacenych dopravnym znacenim a 265 nevyznacenych miest dopravnym znacenim. Ne-
vyznacené odstavné plochy boli pocitané len odhadom z dévodu toho, Ze sa pri prieskume
v teréne nedali jednoznacne urcit a spocitat. Legenda:

e Cervend od 76 do 100 % obsadenost,

e dierna od 101 % obsadenost.
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Obr. 3.43: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 03. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné].

3.2.7 Zelena zéna Sidlisko 04

Sidlisko 04 sa nachddza severne od centra mesta. Sidlisko 04 zobrazuje obrazok 3.44. Do-
kladna analyza sidliska 04 bola vykonana dna 19. 02. 2021 v ¢ase od 19:00 do 21:00. Jed-
notlivé podzény:

e cCerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,
e oranzova zona K zobrazuje kolmé parkovanie,
e olivova zéna MIX zobrazuje zmiesané parkovanie,

e modra zéna M zobrazuje pozdlzne parkovanie,
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e 7lta zéna P zobrazuje pesiu zénu,

e zelend zona “cyklochodnik” zobrazuje cyklisticky pés.

Obr. 3.44: Sidlisko 04 a jednotlivé podzény. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:
1. Sidlisko 04

NO1 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie pred panelidkom. Ulica Sa-
farikova. Odhadovany pocet parkovacich miest 10. V dobe prieskumu mala odstavna
plocha 100 % obsadenonst. Povrch asfalt.

KO1 — kolmé parkovanie pred paneldkom mimo komunikaciu. Pocet parkovacich miest
20. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 90 % obsadenost. Povrch asfalt.

N02, N04 a N05 — pozdlzne parkovanie na jednej strane komunikécie. Ulica Lastovicia.
Odhadovany pocet parkovacich miest 20. V dobe prieskumu mala odstavna plocha
140 % obsadenonst. Povrch je asfalt a polovica zaparkovanych automobilov parkuji
z Casti aj na ploche zelene.

NO03 — parkovisko pred panelikom s kolmym parkovanim. Odhadovany pocet parko-
vacich miest 32. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 97 % obsadenonst. Povrch
asfalt.

K02, K03 a K04 — kolmé parkovanie za paneldkom. Pocet parkovacich miest 60. V dobe
prieskumu mala odstavné plocha 100 % obsadenost. Povrch asfalt.
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NO06 — pozdizne parkovanie pred paneldkom. Odhadovany poéet parkovacich miest 12.
V dobe prieskumu mala odstavné plocha 92 % obsadenonst. Povrch asfalt.

MO1 — pozdizne parkovanie z boku paneldku. Pocet parkovacich miest 10. V dobe
prieskumu mala odstavnéd plocha 100 % obsadenost. Povrch asfalt.

NO7 — kolmé parkovanie na jednej strane komunikécie pred panelakmi. Ulica Las-
tovicia. Odhadovany pocet parkovacich miest 60. V dobe prieskumu mala odstavna
plocha 100 % obsadenonst. Povrch asfalt a miestami makadam fr. 32/63.

NO8 — parkovisko pred panelakmi s kolmym parkovanim. Odhadovany pocet parkova-
cich miest 25. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenonst. Povrch
asfalt.

NO09 — zmieSané parkovanie okolo zelenej plochy. Odhadovany pocet parkovacich miest
60. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 110 % obsadenonst. Povrch asfalt.

K05 — kolmé parkovanie pred paneldkom. Pocet parkovacich miest 10. V dobe pries-
kumu mala odstavna plocha 100 % obsadenost. Povrch asfalt.

N10 — parkovisko za paneldkmi s kolmym parkovanim. Odhadovany pocet parkovacich
miest 34. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenonst. Povrch asfalt.

N11 — pozdlzne parkovanie za paneldkom. Odhadovany pocet parkovacich miest 6.
V dobe prieskumu mala odstavna plocha 100 % obsadenonst. Povrch asfalt.

K06 — kolmé parkovanie okolo detského ihriska. Pocet parkovacich miest 24. V dobe
prieskumu mala odstavné plocha 100 % obsadenonst. Povrch asfalt.

Ni12 - pozdiine a kolmé parkovanie popri pesej zéone P01. Odhadovany pocet parko-
vacich miest 25. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 120 % obsadenonst. Povrch
asfalt.

MIX01 — parkovisko s pozdiznym a sikmym parkovanim. Poéet parkovacich miest 20.
V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenost. Povrch zatrdviiovacia
beténova dlazba so zdmkovou dlazbou, ktora farebne vyznacuje parkovacie ciary.

N13 a N16 — pozdizne a kolmé parkovanie na jednej strane komunikécie. Ulica Lécka.
Odhadovany pocet parkovacich miest 30. N14, N15, N17 a N18 — pozdline a kolmé
parkovanie na druhej strane komunikacie. Odhadovany pocet parkovacich miest 40.
V dobe prieskumu mala odstavné plocha 109 % obsadenost. Povrch asfalt.

N19 — kolmé parkovanie pred panelakom. Odhadovany pocet parkovacich miest 16.
V dobe prieskumu mala odstavna plocha 100 % obsadenost. Povrch makadam fr. 32/63.

N20 — kolmé parkovanie z boku paneldku. Odhadovany pocet parkovacich miest 4.
V dobe prieskumu mala odstavna plocha 100 % obsadenost. Povrch makadam fr. 32/63.

N21 — pozdizne parkovanie na komunikécii pre chodcov. Odhadovany pocet parko-
vacich miest 8. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 200 % obsadenost. Povrch
zamkova dlazba.

K07 — kolmé parkovanie pred umeleckou skolou. Pocet parkovacich miest 20. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 60 % obsadenost. Povrch asfalt.
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e MO02 — pozdlzne parkovanie na jednej strane komunikacie. Ulica M. R. Stefanika. Pocet
parkovacich miest 21. M03 - pozdizne parkovanie na druhej strane komunikacie. Pocet
parkovacich miest 19. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 18 % obsadenost.
Povrch asfalt. Tieto zoény s sicastou zény plateného parkovania.

e N22 — zmiesané parkovanie za panelakom. Odhadovany pocet parkovacich miest 20.
Povrch asfalt.

e N23 - pozdfﬁne parkovanie z ¢asti na okraji komunikacie a z ¢asti na komunikécii pre
chodcov. Odhadovany pocet parkovacich miest 8. V dobe prieskumu mala odstavna
plocha 13 % obsadenost.Povrch asfalt.

Obrazky 3.45, 3.46 a 3.47 schematicky zobrazuju vytazenost odstavnych ploch na Sid-
lisku 04. Vypocet obsadenost/kapacita*100 %. Kapacita na Sidlisku 04 je 614 odstavnych
ploch, z toho 204 vyznacenych dopravnym znacenim a 410 nevyznacenych miest dopravnym
znacenim. Nevyznacené odstavné plochy boli poéitané len odhadom z dévodu toho, Ze sa
pri prieskume v teréne nedali jednoznacne urcit a spocitat. Legenda:

e zelend od 0 do 50 % obsadenost,
e oranzové od 51 do 75 % obsadenost,
e cervens od 76 do 100 % obsadenost,

e dierna od 101% obsadenost.
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Obr. 3.45: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 04. [zdroj: [16], spracovanie:

vlastné].
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Obr. 3.47: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 04. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné].

3.2.8 Zelena zona Sidlisko 05

Sidlisko 05 sa nachadza severne od centra mesta. Sidlisko 05 zobrazuju obrazky 3.48, 3.49,
3.50. Dékladn4 analyza sidliska 05 bola vykonana dna 26. 02. 2021 v ¢ase od 19:00 do 21:00.
Jednotlivé podzony:

e Cerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,
e oranzova zéna K zobrazuje kolmé parkovanie,

e olivova zbéna MIX zobrazuje zmieSané parkovanie,

« modrd zéna M zobrazuje pozdizne parkovanie,

e ruzova zéna R zobrazuje sikmé parkovanie,

e zelend zona “cyklochodnik” zobrazuje cyklisticky pas,

e modra laginova zéna TAXI zobrazuje vyhradené parkovanie pre taxi sluzby.
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Obr. 3.49: Sidlisko 05 a jednotlivé podzény cast 2/3. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné|.
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Obr. 3.50: Sidlisko 05 a jednotlivé podzony cast 3/3. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:
1. Sidlisko 05

e KO1 — parkovanie z boku paneldku. Ulica Cyrikometodska. Pocet parkovacich miest
7. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenonst. Povrch beténova
mazanina.

e NO1 — kolmé parkovanie pred paneldkom mimo komunikaciu. Odhadovany pocet par-
kovacich miest 15. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 113 % obsadenonst. Po-
vrch makadam fr. 32/63 a z Casti sa tu parkuje na ploche zelene.

o K02 — parkovisko za panelakom. Pocet parkovacich miest 22. V dobe prieskumu mala
odstavnd plocha 100 % obsadenonst. Povrch zdmkova dlazba.

e N02 - pozdiZne parkovanie na jednej strane komunikécie a z ¢asti na komunikacii
pre chodcov. Ulica Cyrikometodskéa. Odhadovany pocet parkovacich miest 18. V dobe
prieskumu mala odstavné plocha 111 % obsadenonst. Povrch asfalt.

« NO03 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikacie a z Casti na komunikacii pre
chodcov. Ulica Bratislavska cesta. Odhadovany pocet parkovacich miest 40. V dobe
prieskumu mala odstavnd plocha 63 % obsadenonst. Povrch asfalt.

e NO04 — zmiesané parkovanie pred paneldkom. Odhadovany pocet parkovacich miest 30.
V dobe prieskumu mala odstavn4 plocha 116 % obsadenonst. Povrch asfalt a zdmkova
dlazba.
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N05, NO7 a NO8 — pozdizne parkovanie v parkovacom zélive. Ulica SNP. Parkovaci zaliv
je parkovaci pruh. Odhadovany pocet parkovacich miest 4, 8 a 8. V dobe prieskumu
mali odstavné plochy 75 % obsadenonst. Povrch asfalt.

MIXO01 — parkovanie pred panelakom s kolmym a sikmym parkovanim. Pocet parko-
vacich miest 16. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 100 % obsadenost. Povrch
asfalt.

MIX02 — parkovisko pred paneldkom so sikmym parkovanim. Pocet parkovacich miest
14. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenost. Povrch zamkova
dlazba.

NO06, N09 a N10 — zmiesané parkovanie medzi panelakmi. Odhadovany pocet parko-
vacich miest 8, 17 a 18. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 116 % obsadenonst.
Povrch asfalt.

K03, K05 a K07 — nové parkoviskd medzi paneldkmi. Pocet parkovacich miest 12, 26
a 26. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 95 % obsadenonst. Povrch zdmkova
dlazba.

K04 a K06 — parkovanie pred panelakom. Pocet parkovacich miest 16 a 16. V dobe
prieskumu mala odstavné plochy 100 % obsadenonst. Povrch asfalt.

KO8 a K09 — parkovanie pred paneldkom. Ulica T. G. Masaryka. Pocet parkovacich
miest 40 a 50. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 100 % obsadenonst. Povrch
asfalt.

N11 — pozdizne parkovanie pred paneldkom na jednej strane komunikécie. Ulica T. G.
Masaryka. Odhadovany pocet parkovacich miest 11. V dobe prieskumu mala odstavna
plocha 138 % obsadenonst. Povrch asfalt.

K10 a K11 — parkovanie pred panelakom. Pocet parkovacich miest 16 a 16. V dobe
prieskumu mali odstavné plochy 100 % obsadenonst. Povrch asfalt.

K12 a K13 — parkovanie pred polyfunkénou budovou. Pocet parkovacich miest 8 a
8. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenonst. Povrch zdmkova
dlazba.

N13 a N14 — kolmé a pozdlzne parkovanie medzi zéstavbou. Odhadovany pocet par-
kovacich miest 50 a 15. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 154 % obsadenonst.
Povrch z Casti asfalt, z Casti makaddm fr. 32/63 a z Casti je to parkovanie na ploche
zelene.

MO1 a M02 — parkovanie pred paneldkom. Ulica Cyrilometodska. Pocet parkovacich
miest 10 a 10. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 100 % obsadenonst. Povrch
asfalt.

MIX03 — parkovisko medzi paneldkmi s kolmym, Sikmym a pozdlznym parkovanim.
Pocet parkovacich miest 33. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 94 % obsadenost.
Povrch beténova mazanina.

N12 — parkovanie pred vlakovou stanicou. Odhadovany pocet parkovacich miest 60.
V dobe prieskumu mala odstavna plocha 80 % obsadenost. Povrch asfalt.
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RO1 — parkovanie pred vlakovou stanicou. Pocet parkovacich miest 17. V dobe pries-
kumu mali odstavné plochy 29 % obsadenonst. Povrch asfalt.

TAXIO1 a TAXI02 — pozdizne a kolmé parkovanie pred vlakovou stanicou. Ulica L.
Sttra. Pocet parkovacich miest 20 a 10. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy
20 % obsadenonst. Povrch asfalt.

K14 — kolmé parkovanie pred paneldkom. Ulica I. Stira. Pocet parkovacich miest 52.
V dobe prieskumu mali odstavné plochy 94 % obsadenonst. Povrch asfalt.

N15, N16, N17, N18, N19, N20, N21, N22, N23, N24, N25, N26 a N27 — kolmé,
pozdlzne a Sikmé parkovanie medzi paneldkmi z ¢asti na asfaltovej ploche a z Casti
na ploche zelene. Odhadovany pocet parkovacich miest 134. V dobe prieskumu mali
odstavné plochy v priemere 125 % obsadenost. Povrch z casti asfalt a z Casti je to
parkovanie na ploche zelene.

MIX04 — parkovisko za lekarnou s kolmym a pozdiinym parkovanim. Pocet parko-
vacich miest 6. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 100 % obsadenost. Povrch
asfalt.

K15 — parkovisko pred lekarnou. Pocet parkovacich miest 15. Ulica Cyrylometodska.
V dobe prieskumu mala odstavna plocha 27 % obsadenost. Povrch zdmkova dlazba.

MIX05, MIX06, MIX07, MIX08, MIX09 a MIX10 — nové parkoviska pred paneldkmi
s kolmym a pozdiinyrn parkovanim. Pocet parkovacich miest na jednom parkovisku
20, celkovo 120. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 100 % obsadenost. Povrch
zédmkova dlazba.

K18 a K19 — nové parkoviskd z boku paneldku. Pocet parkovacich miest 24 a 24.
V dobe prieskumu mali odstavné plochy 100 % obsadenonst. Povrch zamkové dlazba.

MIX11 — parkovisko za paneldkom s kolmym a pozdlznym parkovanim. Pocet parko-
vacich miest 35. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 114 % obsadenost. Povrch
asfalt a zamkova dlazba.

K17 — nové parkovisko medzi bytovkami. Pocet parkovacich miest 25. V dobe pries-
kumu mala odstavna plocha 80 % obsadenost. Povrch zatraviiovacia beténova dlazba.

N28 a N31 — kolmé a pozdizne parkovanie za paneldkom. Odhadovany pocet parko-
vacich miest 13 a 13. V dobe prieskumu mali obe odstavné plochy 115 % obsadenost.
Povrch z cCasti asfalt a z Casti je to parkovanie na ploche zelene.

N29 a N30 — kolmé, §ikmé a pozdlZne parkovanie medzi paneldkmi. Odhadovany pocet
parkovacich miest 23 a 23. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 104 % a 109 %
obsadenost. Povrch beténové panely.

K16 — parkovanie pred vlakovou stanicou. Ulica Namestie republiky. Pocet parkovacich
miest 20. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 45 % obsadenost. Povrch zamkova
dlazba.

MO03 — nové parkovanie pred vlakovou stanicou. Ulica Namestie republiky. Pocet par-
kovacich miest 17. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 100 % obsadenonst.
Povrch asfalt.
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R02 — parkovanie pred vlakovou stanicou. Ulica Namestie republiky. Pocet parkovacich
miest 40. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy 75 % obsadenonst. Povrch asfalt.

N32 — kolmé parkovanie pred postou. Ulica Namestie republiky. Odhadovany pocet
parkovacich miest 26. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 12 % obsadenost.
Povrch asfalt.

N35, N40 a N41 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Ulica M. R.
Stefanika. Odhadovany pocet parkovacich miest 41. N39 a N44 — pozdizne parkova-
nie na druhej strane komunikacie. Odhadovany pocet parkovacich miest 34. V dobe
prieskumu mali odstavné plochy v priemere 115 % a 112 % obsadenonst. Povrch asfalt.

N33 a N34 — pozdlzne parkovanie na jednej aj druhej strane komunikécie. Odhado-
vany pocet parkovacich miest 5 a 5. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 125 %
obsadenonst. Povrch asfalt.

N38 — pozdlzne parkovanie na jednej strane komunikacie. Ulica Medzimlynie. Odha-
dovany pocet parkovacich miest 7. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 129 %
obsadenost. Povrch asfalt.

N42 a N43 — pozdlzne parkovanie na jednej aj druhej strane komunikécie. Ulica Tyr-
Sova. Odhadovany pocet parkovacich miest 6 a 6. V dobe prieskumu mali odstavné
plochy 133 % obsadenonst. Povrch asfalt.

N36 — pozdizne parkovanie na asfaltovej ploche. Odhadovany pocet parkovacich miest
6. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 167 % obsadenost.

N37 — pozdlzne a kolmé parkovanie za zdkladnou gkolou na beténovych paneloch
a z Casti na plochach zelene. Odhadovany pocet parkovacich miest 15. V dobe pries-
kumu mala odstavnd plocha 131 % obsadenost.

Obrazky 3.51, 3.52, 3.53, 3.54 a 3.55 schematicky zobrazuju vytazenost odstavnych
ploch na Sidlisku 05. Vypocet obsadenost /kapacita®*100 %. Kapacita na Sidlisku 05 je 1 430
odstavnych pléch, z toho 771 vyznacenych dopravnym znacenim a 659 nevyznacenych miest
dopravnym znacenim. Nevyznacené odstavné plochy boli pocitané len odhadom z dévodu
toho, Ze sa pri prieskume v teréne nedali jednoznac¢ne urcif a spocitat. Legenda:

zelend od 0 do 50 % obsadenost,
oranzové od 51 do 75 % obsadenost,
Cervend od 76 do 100 % obsadenost,

éierna od 101 % obsadenost.
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Obr. 3.51: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 05. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné].
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Obr. 3.52: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 05. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné.
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Obr. 3.53: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 05. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné].
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Obr. 3.54: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 05. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné.

/N21 125%
MIX1_1 -114%

72



‘&IXM - 100%

B N
’K13 - 100%

N19 - 120% K17 80%

Na4 - 112%
‘ N41 - 115%
‘A y
N20 160%

S s - 114%

NLT - 125%
MIX07 - 100%

N15 - 120%

N21 - 125%
MIX06 - 100% /

‘ , ol \\ .
MIXO5 - 100% N23 - 12E)/0/N22 1250/ Sidlisko 05 N34 - 123 Yo
‘ A A N MIX10 100% N42 - 133%%
N25 - 1250/0/N24 1250/0 N39 112%

MIX09 100% MIX11 114%

N27 - 150%

NGE - 12604 N40 - 115%
MIX08 - 100% /

-

LNl9 - 100%
K07 - 60%
K18 100%
N38 - 129%
\ N34 - 125%
N33 - 125%\
MOM},M‘M -16% g\37 - 131%

Obr. 3.55: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 05. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné.

3.2.9 Zelena zona Sidlisko 06

Zéna Sidlisko 06 na Andovskej ulici je najmladsie sidlisko v meste Nové Zamky a tym
padom je predpoklad, ze tu nebude problém s parkovanim. Po dékladnej analyze sidliska
06, ktora bola vykonana dna 05. 03. 2021 v case od 19:00 do 21:00. sa zistilo, Ze je to pravda.
Vsetky parkovacie plochy st naprojektované a spravené podla najnovsich noriem a tym sa
zabezpecilo dostatoéné mnozstvo parkovacich miest a preto tu nevznikaju ziadne vaznejsie
problémy s parkovanim. Sidlisko 06 zobrazuje obrazok 3.56. Jednotlivé podzény:

e oranzova zona K zobrazuje kolmé parkovanie.
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Obr. 3.56: Sidlisko 06 a jednotlivé podzony. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:
1. Sidlisko 06

Vsetky parkovacie miesta st vyznacené zvyslim aj vodorovnym dopravnym znace-
nim. Povrch vsetkych odstavnych ploch zamkova dlazba s vyznacenymi parkovacimi
Ciarami.

KO1 — parkovisko pred panelakom. Pocet parkovacich miest 30. V dobe prieskumu
mala odstavné plocha 50 % obsadenost.

K02 — kolmé parkovanie z boku panelaku mimo komunikaciu. Pocet parkovacich miest
10. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 60 % obsadenost.

K03 — parkovisko pred paneldkom. Pocet parkovacich miest 42. V dobe prieskumu
mala odstavna plocha 48 % obsadenost.

K04 — kolmé parkovanie z boku panelaku mimo komunikéciu. Poc¢et parkovacich miest
10. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 80 % obsadenost.

K05 — kolmé parkovanie pred panelakmi mimo komunikaciu. Pocet parkovacich miest
40. V dobe prieskumu mala odstavnéi plocha 88 % obsadenost.

K06 — kolmé parkovanie z boku paneldku mimo komunikaciu. Pocet parkovacich miest
8. V dobe prieskumu mala odstavnéd plocha 88 % obsadenost.
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o K07 a K08 — kolmé parkovanie z bokov panelaku mimo komunikéciu. Pocet parkova-
cich miest 16. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 25 % obsadenost.

e K09 a K10 — kolmé parkovanie z bokov panelaku mimo komunikéciu. Pocet parkova-
cich miest 16. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 38 % obsadenost.

e K11 a K12 — kolmé parkovanie z bokov panelaku mimo komunikéciu. Pocet parkova-
cich miest 16. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 50 % obsadenost.

o K13 a K14 — kolmé parkovanie okolo panelaku z troch stran mimo komunikaciu. Pocet
parkovacich miest 24. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 42 % obsadenost.

e K15 a K17 — parkovanie pred paneldkom mimo komunikaciu. Poc¢et parkovacich miest
35. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 86 % obsadenost.

o K16, K18, K19 a K20 — kolmé parkovanie medzi paneldkmi. Pocet parkovacich miest
37. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 100 % obsadenost.

e K22 — kolmé parkovanie z boku paneldku mimo komunikéciu. Poc¢et parkovacich miest
16. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 94 % obsadenost.

o K21 a K23 — parkoviska za paneldkmi. Pocet parkovacich miest 56. V dobe prieskumu
mali odstavné plochy 100 % obsadenost.

Obrazok 3.57 schematicky zobrazuje vytazenost odstavnych ploch na Sidlisku 06. Vypo-
et obsadenost /kapacita*100 %. Kapacita na Sidlisku 06 je 356 odstavnych ploch. Vsetky
odstavné plochy st vyznacené dopravnym znacenim. Legenda:

e zelend od 0 do 50 % obsadenost,
e oranzova od 51 do 75 % obsadenost,

e Cervend od 76 do 100 % obsadenost.
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Obr. 3.57: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 06. [zdroj: [16], spracovanie:

vlastné].

3.2.10 Zelena zdéna Sidlisko 07

Toto sidlisko sa nachadza juhozédpadne od centra mesta. Sidlisko 07 zobrazuje obrazok 3.58.
Dokladné analyza sidliska 07 bola vykonanad dna 05. 03. 2021 v ¢ase od 19:00 do 21:00.

Jednotlivé podzony:

e Cerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,

e oranzova zéna K zobrazuje kolmé parkovanie,

e olivova zéna MIX zobrazuje zmiesané parkovanie.
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Obr. 3.58: Sidlisko 07 a jednotlivé podzony. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:
1. Sidlisko 07

e Povrch vsetkych vyznacenych zon asfalt.

e MIXO01 — parkovisko za paneldkom s kolmym a pozdlnym parkovanim. Poéet parko-
vacich miest 15. V dobe prieskumu mala odstavnéd plocha 93 % obsadenonst.

e K01 — kolmé parkovanie z boku paneldku mimo komunikéaciu. Pocet parkovacich miest
5. V dobe prieskumu mala odstavnéd plocha 100 % obsadenost.

e MIXO02 — parkovisko za panelakom s kolmym a sikmym parkovanim. Pocet parkovacich
miest 19. V dobe prieskumu mala odstavna plocha 100 % obsadenonst.

e NO1 - pozdlzne parkovanie na jednej strane komunikécie, ulica Tatranskd. Odhado-
vany pocet parkovacich miest 4. N0O2 - pozdlZne parkovanie na druhej strane komu-
nikacie. Odhadovany pocet parkovacich miest 4.V dobe prieskumu mala odstavna
plocha 100 % obsadenost.

e MIXO03 — parkovisko za panelakom s kolmym a sikmym parkovanim. Pocet parkovacich
miest 16. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 100 % obsadenost.
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Obrazok 3.59 schematicky zobrazuje vytazenost odstavnych ploch na Sidlisku 07. Vy-
pocet obsadenost /kapacita*100 %. Kapacita na Sidlisku 07 je 63 odstavnych pléch, z toho
55 vyznacenych dopravnym znacenim a 8 nevyznacenych miest dopravnym znacenim. Ne-
vyznacené odstavné plochy boli pocitané len odhadom z dévodu toho, Ze sa pri prieskume
v teréne nedali jednoznacne urcit a spocitat. Legenda:

o Cervend od 76 do 100 % obsadenost.

MIX01 - 93%

A
K01 - 100%
Sidlisko 07

MIX02 - 100%

'NOl - 100%?

‘NOZ - 100%

MIXO03 - 100%

A 2

Obr. 3.59: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 07. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné.

3.2.11 Zelena zéna Sidlisko 08

Sidlisko 08 sa nachadza juzne od centra mesta a zobrazuje ho obrazok 3.60. Dokladna
analyza sidliska 08 bola vykonana dna 05. 03. 2021 v case od 19:00 do 21:00. Jednotlivé
podzoény:

e Cerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,

o olivovd zéna MIX zobrazuje zmiesané parkovanie.
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Obr. 3.60: Sidlisko 08 a jednotlivé podzony. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam ulic a miest a ich jednotlivé analyzy:

1. Sidlisko 08

Povrch vsetkych vyznacenych zén asfalt.

NO1 — pozdiZne parkovanie na jednej strane komunikécie, ulica T. Vansovej. Odha-
dovany pocet parkovacich miest 6. NO2 — pozdiine parkovanie na druhej strane ko-
munikacie. Odhadovany pocet parkovacich miest 5. V dobe prieskumu mali odstavné
plochy 90 % obsadenost.

MIXO01 — parkovisko pred panelikom s kolmym a pozdiinym parkovanim. Pocet par-
kovacich miest 55. V dobe prieskumu mala odstavné plocha 93 % obsadenost.

N03 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie, ulica Nova. Odhadovany
pocet parkovacich miest 6. N04 — pozdizne parkovanie na druhej strane komunikécie.
Odhadovany pocet parkovacich miest 4. V dobe prieskumu mali odstavné plochy 100 %
obsadenost.

MIX02 — parkovisko pred panelikom s kolmym, sikmym a pozdlznym parkovanim.
Pocet parkovacich miest 94. V dobe prieskumu mala odstavnd plocha 98 % obsadenost.

Obrazok 3.61 schematicky zobrazuje vytazenost odstavnych ploch na Sidlisku 08. Vy-

pocet obsadenost /kapacita*100 %. Kapacita na Sidlisku 08 je 170 odstavnych ploch, z toho
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149 vyznacenych dopravnym znac¢enim a 21 nevyznacenych miest dopravnym znacenim. Ne-
vyznacené odstavné plochy boli poc¢itané len odhadom z dévodu toho, Ze sa pri prieskume
v teréne nedali jednoznacne urcit a spocitat. Legenda:

o &ervend od 76 do 100 % obsadenost.

NO1 - 1(?0/
ﬁ - 80%

Sidlisko 08

NO3 - 100%

NO04 - 100%
' 4 /

MIX02 - 98%

Obr. 3.61: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 08. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné].

3.2.12 Zelena zéna Sidlisko 09

Sidlisko 09 sa nachadza severozdpadne od centra mesta a zobrazuje ho obrazok 3.62. Na sid-
lisku pred kazdym panelakom boli vybudované nové parkoviska s kolmym parkovanim.
Dokladné analyza sidliska 09 bola vykonanad dna 05. 03. 2021 v ¢ase od 19:00 do 21:00.

Jednotlivé podzony:

e oranzova zéna K zobrazuje kolmé parkovanie.
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Obr. 3.62: Sidlisko 09 a jednotlivé podzony. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam zén a ich jednotlivé analyzy:
1. Sidlisko 09

e Povrch vsetkych parkovisk zamkova dlazba s vyznacenymi ¢iarami pre parkovacie
miesta.

o K01 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 11. V dobe pries-
kumu mala odstavnd plocha 91 % obsadenost.

e K02 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 12. V dobe pries-
kumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenost.

e K03 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 11. V dobe pries-
kumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenost.

e K04 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 14. V dobe pries-
kumu mala odstavnd plocha 93 % obsadenost.

o K05 — parkovisko s kolmym parkovanim. Pocet parkovacich miest 12. V dobe pries-
kumu mala odstavnd plocha 100 % obsadenost.

Obrazok 3.63 schematicky zobrazuje vytazenost odstavnych ploch na Sidlisku 09. Vy-
pocet obsadenost /kapacita*100 %. Kapacita na Sidlisku 09 je 60 odstavnych ploch. Vsetky
odstavné plochy st vyznacené dopravnym znacenim. Legenda:

e Cervend od 76 do 100 % obsadenost.
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Obr. 3.63: Mapa vytazenosti odstavnych ploch na Sidlisku 09. [zdroj: [16], spracovanie:
vlastné.

3.2.13 Ruzové zény RD 01 az 15

Prvych 6 z6n bolo analyzovanych 12. 03. 2021 v ¢ase od 17:00 do 21:00. Dalsich 5 zén bolo
analyzovanych 19. 03. 2021 od 17:00 do 21:00 a posledné 4 z6ény boli analyzované 26. 03. 2021
v ¢ase od 17:00 do 21:00. Po dokladnej analyze bolo zistené, ze automobily st zaparkované
vacsinou na komunikacii alebo na zelenych pasoch, ktoré patria podla katastru nehnutelnosti
mestu. Casto st tieto zelené pasy znic¢ené zamkovou dlazbou, ¢o sa da povazovat za nelegalnu
stavbu, na ktorej si zaparkované automobily. Vo vynimoénych pripadoch si automobily
zaparkované na sikromnych pozemkoch mimo ulice. Zény zobrazuje obrazok 3.64.
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Obr. 3.64: Zény RD 01 az 15. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Jednotlivé ndzorné ukazky, ktoré zobrazuji obrazky 3.65, 3.66, 3.67 znazornuja ako sa
parkuje v tychto zéonach RD. Minimum zelene, minimum zasakovacich pléch.

Obr. 3.65: Parkovanie pred RD na mestskych pozemkoch ulica Sulekova [zdroj: vlastny].
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Obr. 3.67: Parkovanie pred RD na mestskych pozemkoch ulica Pod lipami [zdroj: vlastny].

3.2.14 ZIt4 zéna Priemyselni zéna 01

Dokladné analyza priemyselnej zény 01 bola vykonana dna 02. 04. 2021 v case od 15:00
do 16:00. Z6nu zobrazuje obrazok 3.68. Jednotlivé podzony:

e Cerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,

e modra zéna M zobrazuje pozdlzne parkovanie.
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Obr. 3.68: Priemyselna zéna 01 a jednotlivé podzony. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam z6n a ich jednotlivé analyzy:
1. Priemyselna zéna 01

NO1 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Ulica Dolné. Odhadovany
pocet parkovacich miest 25. N02 — pozdlZne parkovanie na druhej strane komunikécie.
Odhadovany pocet parkovacich miest 20. V dobe prieskumu mali parkovacie plochy
13 % obsadenost. Povrch makadam fr. 32/63.

N03 — pozdizne parkovanie na jednej strane komunikécie. Ulica Vini¢nd. Odhadovany
pocet parkovacich miest 7. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 43 % obsade-
nost. Povrch asfalt.

N04 — parkovisko s kolmym a pozdiznym parkovanim. Odhadovany pocet parkova-
cich miest 15. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 43 % obsadenost. Povrch
makadam fr. 32/63.

NO05 — pozdlzne parkovanie na jednej strane komunikécie. Ulica Pri skladoch. Odha-
dovany pocet parkovacich miest 5. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 0 %
obsadenost. Povrch makadam fr. 32/63.

MoO1 - pozdiine parkovanie z c¢asti na komunikacii pre chodcov a z c¢asti na komuni-
kacii. Ulica Komarnanska cesta. Pocet parkovacich miest 6. V dobe prieskumu mala
parkovacia plocha 33 % obsadenost. Povrch komunikécie pre chodcov a komunikacie
asfalt.

85



e N06 — pozdlZne parkovanie na zelenom pése mimo komunikéciu. Ulica Budovatelska.
Odhadovany pocet parkovacich miest 25. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha
16% obsadenost.

« NO7 - kolmé a pozdlime parkovanie na jednej strane komunikécie. Ulica Budovatelska.
Odhadovany pocet parkovacich miest 40. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha
5 % obsadenost. Povrch asfalt.

3.2.15 Zlté zény Priemyselné zény 02 az 08

Po dokladnej analyze priemyselnej zény 01 nasledovali priemyselné zény 02 az 08. Analyza
bola vykonana dna 02. 04. 2021 v ¢ase od 16:00 do 19:00. V tychto zénach ma kazd4 firma
svoje vlastné sikromné parkovisko na vlastnom sikromnom pozemku a preto nie sa dalej
rieSené. Zény zobrazuje obrazok 3.69.

7N
i Priemyselna zona 03

Obr. 3.69: Priemyselné zény 02 az 08. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

3.2.16 Oranzova zéna Rekreacia 01

Analyza rekreacnej zény 01 bola vykonana dna 09. 04. 2021 v ¢ase od 15:00 do 16:00. Zénu
zobrazuje obrazok 3.70. Jednotlivé podzony:

e Cerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta.
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Obr. 3.70: Zéna rekredcie 01 a jednotlivé podzény. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

3.2.17 OranzZova zéna Rekreacia 02

Analyza rekreacnej zény 02 bola vykonana dna 09. 04. 2021 v ¢ase od 16:00 do 17:00. Zénu
zobrazuje obrazok 3.71. Jednotlivé podzony:

e cCerveno pasikova zéna N zobrazuje neoznacené parkovacie miesta,

e oranzova zéna K zobrazuje kolmé parkovanie.
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Obr. 3.71: Zéna rekredcie 02 a jednotlivé podzény. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Zoznam z6n a ich jednotlivé analyzy:
1. Park

e NO1 — kolmé parkovanie na jednej strane komunikacie. Ulica Krajna. Odhadovany po-
¢et parkovacich miest 5. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 40 % obsadenost.
Povrch asfalt.

e NO2 — parkovanie na ploche zelene. Odhadovany pocet parkovacich miest 15. V dobe
prieskumu mala parkovacia plocha 33 % obsadenost.

« K01 - kolmé parkovanie mimo komunikaciu. Ulica Ceresnova. Pocet parkovacich miest
4. V dobe prieskumu mala parkovacia plocha 75 % obsadenost. Povrch zatréviiova-
cia beténova dlazba a zamkova dlazba, ktora farebne vyznacuje ¢iary pre parkovacie
miesta.
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3.2.18 OranzZova zéna Rekreacia 03

Analyza rekreacnej zény 03 bola vykonana dna 09. 04. 2021 v ¢ase od 17:00 do 17:15. V tejto
z6ne sa nenachiadzaji ziadne miesta na parkovanie avsak v tesnej blizkosti sa nachadzaja dve
autobusové zastavky MHD a jedno parkovisko s obratiskom. Zénu zobrazuje obrazok 3.72.

Rekreacia 03|

Obr. 3.72: Zéna rekreacie 03. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].
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3.2.19 Oranzova zéna Rekreacia 04

Analyza rekreacnej zény 04 bola vykonana dna 09. 04. 2021 v ¢ase od 17:15 do 18:00. V tejto
zéne sa nenachadzaji ziadne miesta na parkovanie. Zénu zobrazuje obrazok 3.73.

Obr. 3.73: Zéna rekredcie 04. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].
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3.2.20 Oranzova zéna Rekreacia 05

Analyza rekreacnej zény 05 bola vykonana dna 09. 04. 2021 v ¢ase od 18:00 do 18:30. V tejto
zéne sa nenachadzaji ziadne miesta na parkovanie. Zénu zobrazuje obrazok 3.74.

Rekredcia 05|

Obr. 3.74: Zéna rekredcie 05. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].
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3.2.21 Oranzové zény Rekreacia 06 a 07

Analyza rekreacnych zén 06 a 07 bola vykonand dna 09. 04. 2021 v ¢ase od 18:30 do 19:00.
V tychto zénach sa nenachidzaji ziadne miesta na parkovanie, ale pri kazdom parku res-
pektive rekreacnej zone sa nachadza autobusova zastavka MHD. Tieto zény sltzia hlavne
okolitym obyvatelom a preto nie je potreba vytvarat nové parkovacie plochy. Zény zobrazuje
obréazok 3.75.

Obr. 3.75: Zény rekreacie 06 a 07. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].
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3.3 Parkovanie bicyklov

Pri kompletnej analyze parkovacich a odstavnych miest pre automobily v meste sa na-
skytla otazka parkovania bicyklov, ktoré ¢asto koncia zamknuté o zabradlia alebo o zvyslé
dopravné znacenie vid na obrazku 3.76, Co nie je moc idedlne riesenie.

Obr. 3.76: Nevhodné miesto na uzamknutie bicykla. [zdroj: vlastny].

Preto vznikla tato doplnkova sekcia, ktora sa z ¢asti venuje tejto problematike. Intenzity
cyklistickej dopravy neboli sledované a mapované a ani neexistuji ziadne zdznami intenzit.

Metodika

Tak isto ako v predoslej sekcii sa praca zaobera len verejnymi priestormi a teda len
verejnymi stojanmi na bicykle. Metodika analyzi spoc¢ivala v terénnom presSetreni tizemia
mesta. Na zdklade terénneho prieskumu vznikla mapa existujtcich stojanov na bicykle,
ktoré zobrazuje obrazok 3.77. Prieskum tzemi bol vykonany popri analyze parkovacich
a odstavnych miest. Sledované aspekty stojanov na bicykle boli funkénost, bezpecnost,
atraktivita a kapacita. Jednotlivé podzény:

e cierna bodkovand zéna zobrazuje existujtce stojany na bicykle.
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Obr. 3.77: Mapa existujicich verejnych stojanov na bicykle. [zdroj: [15], spracovanie:
vlastné.

3.3.1 Cervena z6na Centrum 01

Centrum zobrazuje obrazok 3.78. Dékladnd analyza centra bola vykonana dna 06. 03. 2021
v ¢ase od 11:00 do 13:00. Jednotlivé podzdny:

e cierna bodkovand zona zobrazuje existujice stojany na bicykle.

94



44
T

Obr. 3.78: Centrum mesta a jednotlivé lokality stojanov na bicykle. [zdroj: [15], spracovanie:
vlastné.

Zoznam a popis jednlotlivych existujicich cyklostojanov:

Obr. 3.79: Stojan na Majzonovom namesti. [zdroj: vlastny].

1. 3.79 — sa nachadza na Majzonovom namesti. V blizkosti je mnoho obcianskej vyba-
venosti a amfitedter. Kapacita stojanu je 10 miest. Je funkény, bezpecny, ale neatraktivny.
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Obr. 3.80: Stojany na Kostolnej ulici. [zdroj: vlastny].

2. 3.80 — sa nachadzaju na Kostolnej ulici. V tesnej blizkosti je Frantiskdnsky kostol,
obchodny dom Jednota. Kapacita stojanov je 10 a 10 miest. St z casti funkéné, z casti
bezpecné, ale iba ich boky, ale si atraktivne.

Obr. 3.81: Stojany na ulici Banskobystricka. [zdroj: vlastny].

3. 3.81 — sa nachadzaju na ulici Banskobystricka, ktord je stucastou pesej zony centra.
Kapacita stojanov je 10 a 10 miest. Su z casti funk¢né, z casti bezpecné, ale iba ich boky,
ale sa atraktivne.
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Obr. 3.83: Stojany na namesti pred bankou. [zdroj: vlastny].

Obr. 3.84: Stojany na namest{ pred lekdrnou. [zdroj: vlastny].

4. 3.82, 5. 3.83, 6. 3.84 —sa nachadzaji na Hlavnom namesti pred obchodnym domom,
bankou a lekdrnou. Kapacita jednotlivych stojanov je 10 miest, celkovo 50 miest. Su z Casti
funkéné, z casti bezpecné, ale iba ich boky, ale su atraktivne.
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Obr. 3.85: Stojan na pesej zone za kostolom. [zdroj: vlastny].

Obr. 3.86: Stojan na pesej zéne pred kostolom. [zdroj: vlastny].

7. 3.85, 8. 3.86. Nachadzaju sa na Hlavnom namesti za kostolom a vedla kostola.
Kapacita jednotlivych stojanov je 10 miest, celkovo 20 miest. Su bezpecéné, funkéné, ale su
staré a neatraktivne, nato Ze si v centre mesta na namesti.

Obr. 3.87: Stojan z boku banky. [zdroj: vlastny].
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Obr. 3.88: Stojan pred bankou. [zdroj: vlastny].

9. 3.87, 10. 3.88 — sa nachadzaji na Hlavnom namesti z bo¢nej a z prednej strany
banky. Kapacita jednotlivych stojanov je 7 miest, celkovo 14 miest. St to takzvané “lamace
kolies”.

Obr. 3.89: Stojany pred Mestskym tradom. [zdroj: vlastny].

Obr. 3.90: Stojany pred Mestskym tradom. [zdroj: vlastny].
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11. 3.89, 12. 3.90. Nachadzaju sa na Hlavnom namesti pred Mestskym tradom. Kapa-
cita jednotlivych stojanov je 10 miest, celkovo 20 miest. St z Casti funkéné, z Casti bezpecné,
ale iba ich boky, ale si atraktivne.

Obr. 3.91: Stojan pred postou z pravej strany. [zdroj: vlastny].

Obr. 3.92: Stojan pred postou z lavej strany. [zdroj: vlastny].

13. 3.91, 14. 3.92 — sa nachddzaju na Hlavnom namesti pred postou. Kapacita jed-
notlivych stojanov st 3 miesta, celkovo 6 miest. St to takzvané “lamace kolies”.

3.3.2 Modra zéna SirSie centrum 01

Zo6nu zobrazuje obrazok 3.93. Dokladné analyza zony bola vykonand dna 06. 03. 2021 v case
od 11:00 do 13:00. Jednotlivé podzoény:

e cierna bodkovand zona zobrazuje existujice stojany na bicykle.
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Obr. 3.93: Sirsie centrum 01 a jednotlivé lokality stojanov na bicykle. [zdroj: [15], spraco-
vanie: vlastné].

Zoznam a popis jednlotlivych existujicich cyklostojanov:

Obr. 3.94: Oplotenie trhoviska, ktoré je vyuzivané ako stojan na bicykle. [zdroj: vlastny].

15. 3.94 — je suicastou oplotenia trhoviska na ulici Ernestova basta. Odhadované kapa-
cita je 40 miest. Nie je to najvhodnejsi sposob ako si uzamknut bicykel.
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3.3.3 Zelena zona Sidlisko 02 NabrezZie

Zo6nu zobrazuje obrazok 3.95. Dokladné analyza zony bola vykonand dna 06. 03. 2021 v case
od 16:30 do 18:00. Jednotlivé podzény:

e c¢ierna bodkovand zéna zobrazuje existujtce stojany na bicykle.

ey

of
Sidlisko 02 Nabrezie e

17

Slovensks

Obr. 3.95: Sidlisko 02 a jednotlivé lokality stojanov na bicykle. [zdroj: [15], spracovanie:
vlastné].

Zoznam a popis jednlotlivych existujicich cyklostojanov:

Obr. 3.96: Stojany pred postou. [zdroj: vlastny].
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16. 3.96 — sa nachadza na sidlisku pri poste. Kapacita jednotlivych stojanov je 5 miest,
celkovo 10 miest. Ucel to splna a ¢o sa tyka vyzudlnej stranky nie je to najhorsie, ale tiez
su to takzvané “lamace kolies”.

Obr. 3.97: Stojan pred domom Matice Slovenskej. [zdroj: vlastny].

17. 3.97 — sa nachadza na sidlisku pred domom Matice Slovenskej. Kapacita stojanu
21 miest. Funkény, bezpecény.

3.3.4 Zelena z6na Sidlisko 04

Z6nu zobrazuje obrazok 3.98. Dokladna analyza zony bola vykonana dna 06. 03. 2021 v case
od 16:30 do 18:00. Jednotlivé podzoény:

e cierna bodkovand zoéna zobrazuje existujtce stojany na bicykle.
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Obr. 3.98: Sidlisko 04 a jednotlivé lokality stojanov na bicykle. [zdroj:

vlastné].
Zoznam a popis jednlotlivych existujicich cyklostojanov:
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Obr. 3.99: Stojan v parku. [zdroj: vlastny].

18. 3.99 — sa nachadza v parku pred trhoviskom. Kapacita stojanu 15 miest. Funkény,

bezpecny.
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3.3.5 Zelena zéna Sidlisko 05

Zénu zobrazuje obrazok 3.100. Dékladnéd analyza zény bola vykonana dna 06. 03. 2021
v case od 16:30 do 18:00. Jednotlivé podzony:

e c¢ierna bodkovand zéna zobrazuje existujtce stojany na bicykle.
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Obr. 3.100: Sidlisko 05 a jednotlivé lokality stojanov na bicykle. [zdroj: [15], spracovanie:
vlastné].

Zoznam a popis jednlotlivych existujicich cyklostojanov:

ovE ZAMKY

Obr. 3.101: Kryté poschodové stojany pred vlakovou stanicou. [zdroj: vlastny].
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19. 3.101 - sa nachadza na konci “cyklochodniku” pri vlakovej stanici. Je to jediny kryty
a poschodovy stojan na bicykle v meste. Kapacita stojanu 28 miest. Funk¢ny, bezpecny,
kryty, atraktivny.

Obr. 3.103: Stojany pred vlakovou stanicou. [zdroj: vlastny].
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20. 3.102, 3.103 — sa nachadzaji pred vlakovou stanicou. Kapacita stojanou 40 a 30
miest, celkovo 70 miest. St to takzvané “lamace kolies”. Na vlakovej stanici by mali byt
reprezentativnejsie stojany na bicykle.

Obr. 3.104: Stojan pred postou. [zdroj: vlastny].

21. 3.104 — sa nachadza pred postou. Kapacita stojanu 20 miest. Je to takzvany “lamace
kolies”.
3.3.6 Mimo vyznacenych z6n

Dokladné analyza zény bola vykonana dna 06. 03. 2021 v ¢ase od 16:30 do 19:00. Zoznam
a popis jednlotlivych existujacich cyklostojanov:

Obr. 3.105: Stojany pred kinom zo zadnej strany. [zdroj: vlastny].

22. 3.105 — sa nachadza pred kinom. Kapacita stojanou 5 a 5 miest, celkovo 10 miest.
Su to takzvané “lamace kolies™.
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Obr. 3.107: Stojany pred nemocnicou po pravej strane. [zdroj: vlastny].

23. 3.106, 3.107 — sa nachidza pred nemocnicou. Kapacita stojanou 19, 19 a 19 miest,
celkovo 57 miest. S funkéné takzvané “lamace kolies”.

3.4 Vyhodnotenie sticasného stavu

Hlavné problémové okruhy sticasného stavu si: lokalny nedostatok odstavnych pléch hlavne
na sidliskach az na drobné vynimky. Chyba ucelenost zony regulovaného parkovania v centre
mesta a jeho rozsirenie.

Medzi problémy spdsobované parkujicimi a odstavenymi automobilmi patria oblasti
uli¢nych sieti silno zatazené parkujtcimi ¢ dlhodobo odstavenymi automobilmi. Casto si
tieto problémi evidované v zénach sidlisk, kde stoja v rozpore s pravidlami cestnej premavky
na chodnikoch, v miestach, kde neostdva minimélna sirka na komunikéacii pre chodcov vid
na obrazku 3.108, na zeleni ¢i v krizovatkéch.
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Obr. 3.108: Nedostatoénd minimélna sirka na komunikécii pre chodcov. [zdroj: vlastny].

Vo vSeobecnosti sa dd povedat, ze hlavny nedostatok vo vic¢sine zén si nevyznacené
parkovacie miesta. Z toho vznikaju situdcie vid na obrazkoch 3.109, 3.110, 3.111, 3.112.

Obr. 3.109: Parkovanie na ploche zelene na sidlisku 04. [zdroj: vlastny].
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Obr. 3.110: Parkovanie na ploche zelene v rekreacnej zéne 02. [zdroj: vlastny].

Obr. 3.111: Parkovanie na ploche zelene na sidlisku 05. [zdroj: vlastny].

Obr. 3.112: Parkovanie na zamkovej dlazbe pred artézskou studnou. [zdroj: vlastny].
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Sidliska

V zénach sidlisk, kde prevldda vysokopodlazna panelova zastavba, je problém s kapaci-
tou odstavnych miest celoplosny. V dobe vystavby sidlisk bol stupen automobilizacie nizsi
a tym padom aj nizsi dopyt po parkovacich kapacitach. S rastom automobilizicie doslo
k obratu a existujtice kapacity si dnes uz nedostatocné.

Ako dalsi problém je nedostatoéné vyuzivanie udrzatelnych foriem dopravy. Mesto ma
rovinaty terén, ktory je pre chodcov a cyklistov idedlny. Cyklodoprava spolu s kvalitnou
MHD by predstavovala efektivnu alternativu oproti individudlnej automobilovej doprave.
Mesto by malo podporit cyklodopravu v meste vybudovanim dalsich cyklotras a infrastruk-
tary. Tu je ale treba spravit prieskum danych lokalit a zhodnotit pohyb cyklistov a podla
vysledkov prieskumu na najvytazenejsich trasach zvazif moznosti riesenia cyklotrasy.

Dalsi problém je dochddzka zo spadovych (satelitnych) izemi (zény RD a prilahlé obce)
z dovodu chybajicej infrastruktiry (firmy, skoly, skolky, praca, atd.), ktoréd je kazdy pra-
covny den. Ide o opakovani ¢innost z dévodu zamestnania, doprovod deti do skoly, krazkov,
atd. Cez vikendy si to prevazne cesty za ndkupmi, za zdbavou ¢i za kultirou. Forma do-
pravy je prevazne vzdy individudlna automobilova.

Pocet parkovacich miest v centre mesta a v SirSom centre mesta a odstavnych ploch
na sidliskach je 8 131 z toho je 1 525 nelegalnych nevyznacenych dopravnym znacenim.
7 tohto zistenia jasne vyplyva jeden z hlavnych nedostatkov problematiky statickej dopravy
v meste Nové Zamky.

Parkovisko za Zamcanom (stikromné) 3.2.1 — je to parkovisko v centre mesta,
ktoré ako jediné nemé vyznacené parkovacie miesta. Preto sa nedd presne a jasne definovat
kapacita a obratkovost tohto parkoviska. Dalej toto parkovisko ako jediné v centre mesta
mé nespevneny a prasny povrch.

Dizajn a nepraktickost verejnych stojanov na bicykle znizuji pocet miest v jednotlivych
stojanoch vid na obrazku 3.113.

Obr. 3.113: Stojany pred lekdrnou. [zdroj: vlastny].

Jediné miesto na stojane kde sa da ram bicykla aj kolesa bezpecéne zamknit je jeho za-
¢iatok a koniec, stred stojanu nie je bezpecne pouzitelny. V zénach rekreacie, kde st detské
ihriska, priroda, zelen, absentuji akékolvek stojany na bicykle. Pred panelikmi na sidlis-
kéch je tak isto vo vécsine pripadov nepritomnost stojanov, ¢o len zvysuje trend cestovania
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automobilom. Niektoré stojany na bicykle neplnia dostato¢ne svoju funkciu z hladiska bez-
pecnosti proti kradezi bicykla, praktickosti. Bicykel sa d& velmi tazko alebo sa ani neda
ukamknitf o dany stojan. Z architektonického hladiska sa v meste nachddza strasne vela
roznych druhov stojanov na bicykle, ¢o neprispieva k prijemnému verejnému prostrediu.

Zhrnutie nedostatkov v bodoch:

nedostatok odstavnych ploch hlavne na sidliskach ale aj parkovacich ploch v meste,
e ucelené zény regulovaného plateného stétia,

« silno zatazené uliéné profily,

¢ priestorova neusporiadanost,

o ziadne informacie o obsadenosti parkovacich miest v centre mesta,

e nedostatocnd identifikdcia parkovacich miest,

o parkovanie na sidliskdch systémom “kto skor pride ten parkuje”,

e malo frekventovana MHD),

e nevyuzity potencidl cyklistickej dopravy,

e mnovovzniknuté satelitné oblasti RD bez regulacie,

e absencia cyklistickych stojanov umoznujicich bezpecné ulozenie bicyklov.

3.5 SWOT analyza

Na zéklade konzulticii so zdstupcami mesta, terénnych Setreni, dopravnych prieskumov
a analyzy tzemia, bola vytvorend SWOT analyza aktualnej automobilovej a cyklistickej
dopravy.

3.5.1 Automobilova doprava

Automobilovit SWOT analyzu zobrazuje obrazok 3.114

3.5.2 Cyklistickad doprava
Cyklisticki SWOT analyzu zobrazuje obrazok 3.115
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Silné stranky

Slabé stranky

udrzovana siet miestnych komunikacii, ktoré tvoria kostru

mesta

vyuzivanie pléch miestnych komunikacii a pléch s inou
funkciou ako na parkovanie, tzv. “divoké parkovanie”

regulované parkovanie v centre mesta

vSade, kde je to mozné - parkovanie na nevyznacenych

dostatoCny pocet parkovacich miest v centre mesta

miestach, na chodnikoch a na zeleni

moderny spdsob platby za parkovanie

vytvaranie bariér pre pesich

neexistujuca komplexna parkovacia politika mesta

nedostato€na kapacita odstavnych miest na sidliskach

zhorsené zivotné podmienky obyvatelov (hluk, exhalacie
atd’.)

nerieSenie problematiky legélneho vs. nelegalneho
parkovania

nedodrziavanie pravidiel parkovania

narast zbytoénych ciest pri hfadani volnej odstavnej
plochy

Prilezitosti Hrozby
doplnenie obchvatovych komunikacii nedostatok politickej vole
regulacia dal$i narast automobilizacie

tlak na alternativnu dopravu

Obr. 3.114: SWOT analyza automobilovej dopravy. [zdroj: vlastny].

Silné stranky

Slabé stranky

existujuca infradtruktura

geograficky profil mesta

silné dopravné zatazenie na~trasach vhodnych pre
cyklisticku dopravu

nizke obstaravacie naklady na novu cyklisticku
infrastruktaru

previazanie cyklistickej dopravy s vyznamnymi ohniskami

udrzitelna doprava

nedostatok miest vybavenych vhodnymi stojanmi pre
bezpeéné odloZenie bicykla

neexistujuca komplexna parkovacia politika mesta

Prilezitosti

Hrozby

ZlepSenie Zivotného Stylu

nedostatok politickej vble

stupajuca cena pohonnych hmét

propaganda, reklama

Obr. 3.115: SWOT analyza cyklistickej dopravy. [zdroj: vlastny].
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Kapitola 4
Navrhy zlepsenia

7 dnesného zivotného stylu, ktory sa rychlo posiva vpred, je jasné, ze ludia velmi spo-
hodlneli, nie len ¢o sa tyka dopravy, ale aj vSeobecne. Prioritne si vzdy volia individualnu
automobilovi dopravu. Vysledkom tohto trendu je neregulovany narast osobnych vozidiel
v meste. St dve moznosti bud sa to necha tak alebo sa to zacne riesit. Jedna moznost je
regulacia, celkovo zmena myslenia a spolo¢nosti, ale to je beh na niekolko rokov, desatrodi.
Staticka doprava vyzaduje strednedobé a dlhodobé planovanie. Individudlna automobilova
doprava (IAD) ma4 stéle vysoku uzitkovi hodnotu, ktora jej dovoluje stély rozvoj a tym aj
rast automobilov. Automobilovd doprava méa jeden z najvacsich narokov na priestor. Re-
gulacné opatrenia patria do okruhu zdujmu udrzatelného rozvoja tzemia. Predovsetkym
maju obmedzit plosné naroky automobilovej dopravy, ale aj intenzitu. Regula¢né opatrenia
mézu byt ekonomické, to si poplatky za parkovanie, dane, cena paliva, atd. Dalsie opat-
renia s znizovanie kapacit komunikacii, pruhy pre MHD, tym vznika casové zvyhodnenie
MHD. Tieto sposoby st standardné vo vela Eurépskych mestach. Je jasné, ze v existuju-
cej zastavbe projektovanej pred desiatkami rokov nie je mozné budovat nové parkoviska.
Vysledok by bol katastroficky. Betonova dzungla bez kiska zelene. Obecne vsak plati pod-
mienka, ze regulacia statickej dopravy vyzaduje dostatoéni kapacitu ponuky, ¢o v zvycajne
v mestach nebyva naplnena. Nové Zamky patria k tymto mestam.

Kvalita verejnych priestorov by mala byt na prvy pohlad jasna, avsak kvalita verejnych
priestorov nie je najdolezitejsia. Iudia budi vyuzivat aj tie menej kvalitné verejné priestory
ku svojej dennej mobilite, pretoze musia. Kvalita verejného priestoru je pre mesto dolezita,
pretoze s kvalitou verejnych priestorov rastie aj kvalita mesta [37].

Pre riesenie statickej dopravy je nutné oddelit odstavovanie vozidiel od parkovania vo-
zidiel. Odstavovanie vozidiel je spojené s vlastnicvtom vozidla a bude sa odvijat od vyvoja
stupna automobilizacie a demografickym vyvojom, parkovanie je spojené s jeho vyuzivanim,
podmienkami mobility a rozsahom a hibkou organizovania a reguldcie.

Principom rieSenia statickej dopravy v obytnych zénach je zaistenie pokrytia dopytu,
ktory sa neda zasadnym spdsobom obmedzovat ¢i regulovat. Naroky st dané poc¢tom oby-
vatelov, poétom domacnosti a irovne automobilizacie. RieSenie problému nedostatoénych
kapacit odstavovania vozidiel na sidliskach musi obsahovat predovsetkym dostavbu v ulic-
nych profiloch, pripadne parkovacie domy. Problém sa tyka hlavne panelovej zastavby, ktora
vznikala v 70. az 90 rokoch minulého storocia. Zabezpecenie parkovania patri medzi sluzby
obyvatelstvu, ale zvycajne je platené a regulované.

Pri parkovacej politike v meste je nevyhnutné pristipit k regulécii jasnym vyznacenim
parkovacich miest, a to formou uli¢ného a koncentrovaného parkovania (podzemné garaze,
parkovacie domy). V ramci tvorby parkovacich priestorov je tiez nevyhnutné definovat rezi-
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dencné, kratkodobé a dlhodobé parkovanie a prisposobif tomu dizajn a politiku prevadzky.
Kapacita mesta je obmedzena a udrzatelné rieSenie pre vsSetkych sa da dosiahnut len re-
gulaciou. Obmedzenie statickej dopravy na verejnych priestranstvach je nepopularnym, ale
nevyhnutnym opatrenim na ziskanie tychto ploch pre Iudi [34].

Osobné automobily v sikromnom vlastnictve st v pohybe totiz len asi 5 az 10% casu,
zvysny Cas si nevyuzité a stoja zvicsa na verejnom priestore, kde zaberaji miesto. Zo sku-
senosti zahraniénych miest sa vie, ze pristup obyvatelstva k motorovym vozidlam prostred-
nictvom systému zdielanych automobilov spdsobuje znizenie celkového poc¢tu motorovych
vozidiel v meste. Kazdé zdielané auto vie totiz nahradif az 10 sikromnych automobilov.
Obyvatelia navyse zvycajne ziskavaju pristup k flotile réznorodych automobilov, od malych
cez stredne velké po limuziny, rodinné vany i azitkové dodavky. Ak ide viac¢lennd rodina
na vylet do susedného mesta, pozicia si velky van, ak ide nakupovat nabytok, pozicia si
dodavku a priori [44].

Na vyriesenie dodavky pitnej vody st potrebni inzinieri, ale na vyriesenie dopravnych
problémov obycajné know-how nestaci. Ulice mozeme pouzivat iba vtedy, ak ich nepou-
zivame prilis, a to si priam ziada zasah ekondéma. V dosledku Soférovania totiz dochadza
k vzniku negativnej externalite. Najlepsim sposobom, ako sa s touto externalitou vyrovnat,
je zacat za pouzivanie ciest vyberat peniaze. To, ze prilis vela dut méme prilis malo pru-
hov, sa celé desatrocie snazime vyriesit stavbou novych ciest, ale kazdy novy most a nova
dialnica prildkaju viac dut. Ekonémovia Gilles Duranton a Matthew Turner zistili, Ze po-
cet km, ktoré jedno auto prejde, narastd v pomere takmer jedna ku jednej s tym, kolko
km dialnic s postavi. Tento fenomém nazvali zékladny zakon dopravnych zapch. Problém
s dopravou ukazuje, Ze je nemozné uspokojit dopyt po niecom, ¢o je zadarmo. Vystavba
ciest je finan¢ne naro¢nda a ich hodnota vysoka, ale motoristi si zrejme myslia, ze pravo
jazdit po nich zadarmo patri medzi zdkladné Tudské prava. Sovietsky zviaz umelo drzal cely
spotrebného tovaru na nizkej trovni a vysledkom boli prazdne regaly a dlhé rady. Zhruba
to isté sa stane, ak st mestské cestné komunikacie zadarmo. Najlepsi spésob boja proti
dopravnym zdpcham vymyslel drzitel Nobelovej ceny, ekoném kanadského pévodu William
Vickrey. Ked Soférujeme, berieme do tivahy osobné niklady, do ktorych zapocitavame Cas,
palivo a amortizaciu auta, ale vic¢sinou vobec nemyslime na naklady — napriklad c¢asové
—, ktoré spdsobujeme vsetkym ostatnym vodi¢om. Neberieme do tvahy to, ze my sami
prispievame k vytvaraniu dopravnych zapch a v dosledku toho privela pouzivame dialnice.
Ekonémovia konstatuji, ze prirodzenym riesenim tohto problému je spoplatnenie dopravy
tak, aby vodici znasali celé naklady spojené s cestou. Vickrey tito tézu koncom 50. rokov
rozvinul, aby vodié¢i platili za zapchy, ktoré spésobuji. Desiatky rokov predzym, ako bol
zavedeny mytny systém E-Z Pass, Vickrey odporucal elektronicky systém, ktory zavedie
poplatky za vytvaranie zapch; navrhol aj to, ze poc¢as dopravnych Spic¢iek by poplatky mali
byt vyssie. Dlhoro¢né skisenosti ukazali, ze Vickrey mal pravdu. Vybudovanie novych ciest
takmer nikdy nevedie k zrychleniu dopravy, ich spoplatnenie vsak &dno. Singapur v roku
1975 schvilil jednoduchy spdsob spoplatnenia dopravy, podla ktorého sa za jazdu po centre
mesta malo platit viac. Tento systém je dnes, samozrejme, elektrizovany a omnoho sofisti-
kovanejsi — a zapchy vdaka nemu v meste neexistuji. Aj Londyn zacal od roku 2003 vjazd
do centra mesta spoplatnovat a v désledku toho doslo k vyraznému poklesu dopravy. Preco
u nés su teda podobné poplatky také zriedkavé? Jednoducho preto, ze politika prebija eko-
nomiku. Zavedenie novych poplatkov, ktoré by museli platit tisice motoristov, mimoriadne
nepopularne a v désledku toho travia vodic¢i v dopravnych zapchkach miliény hodin svojho
drahocenného ¢asu. V Bombaji mo6ze napriklad dopravna zapcha sposobif aplné zastavenie
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mestského zivota; prave preto boj proti dopravnym zapcham nie je bojom o pohodlie, ale
bojom o to, aby si mesto mohlo plnit svoju zékladni funkciu. A tou je spdjanie ludi. [28].

Zakladné principy managementu parkovania

Medzi zékladné principy managementu parkovania patria spoplatnenie — zavedenie po-
platkov pre odstavovanie a parkovanie vozidiel na uliciach. Moznost volby — obyvatelia
by mali mat rovnocenné moznosti vo volbe spésobu dopravy. Alternativna doprava — na-
vysovanie podielu alternativnych druhov dopravy. Obmedzenie poctu parkovaich miest —
pocet parkovacich miest musi byt navrhnuty podla situdcie na pristupovych komunikacidch,
aby nedochadzalo ku zhorseniu dopravnej situacie a zivotného prostredia. Informovanost —
motoristi by mali mat informacie o moznostiach parkovania a alternativnych sposoboch ces-
tovania. Zdielanie parkovania — parkovacie plochy by mali slazit viac uzivatelom a réznym
cielom ich ciest. Pruznost — parkovacia politika by mala zahrnovat akéné plany v pripade
zmien a neobvyklych situdcii. Vyhradené miesta — na uliciach by mali zostat vyhradené
miesta pre uzivatelov s prioritnym tcelom cesty (zdsobovanie). Riadenie v Spicke — zvlastne
usilie je treba venovat dopytu po parkovani v spicke. Kvalita versus kvantita — kvalita par-
koviska (estetika, bezpecénost, dostupnost) by mala byt povazované za rovnako déleziti ako
kvantita (kapacita). Komplexna analyza — vSetky vyznamné naklady a prinosy by mali byt
zvazované v strategickych planoch [40].

Komunikacia s verejnostou a akceptovanie parkovacej politiky

Dopravné chovanie nie je iba vysledkom racionalnych procesov. V doprave hra vyznamni
ulohu napriklad vychova, pocity, zvyky apod. Na tie moze byt posobené, ¢o mdze viest
k zmene dopravného chovania. Verejnost by mala mat moznost podielat sa na realizacii
projektu vo vsetkych jeho fazach (identifikdcia problému, moznosti riesenia, rozhodnutia,
realizacia, sledovanie a vyhodnotenie). Rozozndvame 4 zikladné druhy komunikécie:

o informovanie,
e kampane,

e konzultovanie,
e participacia.

Vysledny komunikacny proces je vysledkom kombinacie tychto 4 druhov komunikacie.
Poskytovanie informacii a nasledna diskusia s ob¢anmi je dolezitym predpokladom toho, aby
bol projekt akceptovany. Zlozitost parkovacej problematiky nie je casto dostato¢ne chapand
a akceptovand verejnostou. Nekoordinovand realizdcia moze viest ku kontraproduktivnym
vysledkom. Akceptovanie novej parkovacej politiky mesta verejnostou zavisi na:

e obdrzanie informécii — dostatocna informovanost je zasadnym predpokladom akcep-
tovania opatreni managementu dopravného dopytu. Vo vela mestach je informovanost
zredukovana na poskytovanie technickych informécii. Verejnost vSak musi poznat
a‘chapat zmysel a vyznam planovanych opatreni. Musi mat povedomie o dévodoch
(platenie skuto¢nych cien dopravy so zapocitanymi externymi nékladmi), o cieloch
(znizenie kongescii, zlepsnie zivotného prostredia, zvySenie bezpecénosti), o tom, ako
budi opatrenia realizované. Doélezitd tlohu hra tiez to, akym médiom si informaécie
sprostredkované.,
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e pochopenie prinosu parkovacej politiky — dopravné problémy mesta musia byt zjavné
a musi byt ukazané, ze management parkovania je najvhodnejsim doplnkom ostatnych
opatreni, ktoré sa snazia dopravny problém riesit.,

e dostupnost alternatyvnych druhov dopravy — skisenosti zo vSetkych zemi COST uka-
zuju, ze podpora verejnej dopravy musi byt neoddelitelnou siicastou pri tvorbe ma-
nagementu parkovania.,

e prerozdelovanie prijmu z parkovného — verejnost casto zastava ndzor, ze zvysenie
poplatkou je iba dalsia forma dani uvalenych na motoristov. Obéava sa, ze vybrané
financie zmizn niekde v Statnom ¢i miestnom rozpocte bez Uzitku pre obcéanov. Ob-
Cania chcui vediet, na ¢o budu financie pouzité a aky to prinesie uzitok pre obcanov.
Zakladnym pravidlom je, ze prijmi by mali byt investované spéat do dopravného sek-
toru.,

e stupen dohladu, dozoru — kontrola plateného parkovania nie je ¢asto na dostatoc¢nej
darovni, ¢o sa prejavuje snahou vodic¢ou vyhnut sa plateniu,

o velkost pokiit,

e komunikicia — snaha o komunikiciu by mala sprevadzat projekt od jeho zaciatku.
Zavedenie managementu parkovania by mala predchadzat politicka a verejné diskusia
o aktualnych dopravnych problémoch a cieloch dopravnej politiky mesta.,

o predchadzajuce skiisenosti [30].

4.1 Parkovanie pre osobné automobily

Regulované parkovanie aut

Zavedenie regulovaného parkovania dut je icelné tam, kde v urc¢itom obdobi dna pra-
videlne dosahuje obsadenost parkovacich miest viac ako 90 %. Predovsetkym by iSlo o re-
zidentské parkovanie, pri ktorom maji obyvatelia urcité vyhody v blizkosti svojho byd-
liska [13]. Reguldcia parkovania tvory vyznamnu ¢ast kazdej parkovacej politiky. Doprava
ma neustéle stipajicu tendenciu a moznosti ako a kde zaparkovat ubtidaji. Jednou z moz-
nosti ako tuto situaciu riesit je regulacia parkovania v ulicnom priestore aj mimo neho.
Cielom regulacie je zaistit o najefektivnejsie vyuzitie ulicného priestoru a znizenie doprav-
nych kongescii.

Vyhody: regulované parkovanie ¢i uz poplatkom alebo znizenim kapacit. Zvysil by sa
prijem do mestkej kasy, z ktorej by vznikala dalsia dopravna infrastruktara. V pripade rezi-
dentského parkovania alebo z6n, by mali rezidenti rezervované miesta za urcitd sumu, co ale
neznamend, ze by mali istotu parkovania, ale iba vyhodu oproti ndvstevnikom. Samozrejme
toto rieSenie by sa dalo zvladnut, ale nie je to okamzity stav, ktory by nastal hned. Dalej
by sa v uliciach zvysila bezpecnost znizenim zle stojacich automobilov. Dobre regulované
parkovanie prindsa svoje ovocie.

Nevyhody: Najvicsia nevyhoda je, ze by sa parkovanie spoplatnilo na vic¢sine tizemia
mesta. Z hladiska obyvatelov je to nevyhoda, ale za to na druhej strane je to vyhoda pre
mesto. Dobrym prikladom je hlavné mesto Slovenska Bratislava a jeho nova parkovacia
politika.

Toto rieSenie je vhodné a odportéa sa pre mesto Nové Zamky. Dalej by, ale
s tymto rieSenim mala ist ruka v ruke aj nova parkovacia politika mesta, ktora
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by obsahovala regulované parkovanie a aby sa tento problém vyriesil komplexne,
lebo sa neda vyrieSit jednym jednoduchym rieSenim.

Dopravné rezimy

Plosné skludnovanie dopravy moézeme riesit napriklad zavedenim pesich zén, obytnych
z6m, zén 30 alebo zdielanych priestorov. Zvolenému dopravnému rezimu by mal odpovedat
aj navrh parkovacich miest. Parkovanie v tychto zénach uprednostnuje dopyt po parkovani
pre rezidentov. Jedna z moznosti ziskania vicsieho poétu parkovacich miest méze byt zmena
dopravného rezimu z dvojpruhovej obojsmernej komunikacie na jednopruhovi jednosmernt
komunikaciu alebo jednopruhovii obojsmernt komunikaciu. Zjednosmernenim komunikacie
moze dochddzat k predizeniu cesty a k prelievaniu dopravy do inych zén alebo do paramet-
rovo nevyhovujucich komunikacii.

Vyhody: ako hlavné vyhody st napriklad plosné skludnenie dopravy, zvysenie poctu
parkovacich a odstavnych miest. Bezpecnejsie a prehladnejsie ulice pre Iudi. ZniZenie emisii,
hluku, vybracii.

Nevyhody: predizenie dochédzkovej vzdialenosti. Je to cenovo nérocénejsie rieSenie,
ktoré zahfna komplexné riesenie danej oblasti, ulice.

Toto riesenie je vhodné pre oblasti sidlisk a RD. Pre konkrétnejsie riesenia
by sa néasledne vypracovali studie.

Uprava dopravného znacenia

Uprava dopravného znacenia s cielom zvySenia poétu parkovacich a odstavnych miest.
Kompletnd tiprava dopravného riesenia (vyhradené miesta pre parkovanie, zdkaz parkovania
na rizikovych miestach, preznacenie parkovacich a odstavnych miest) je najmenej nakladné
rieSenie k prebudovaniu infrastruktiary a navyseniu parkovacich kapacit.

Vyhody: zvysil by sa pocet parkovacich a odstavnych miest. Zlepsila by sa existujica
infrastruktira. Parkovanie by sa stalo prehladnejsim.

Nevyhody: finan¢ne naro¢né operacia.

Toto riesenie je tiezZ vhodné a odporica sa pre mesto Nové Zamky. Jedna sa
hlavne o zény sidlisk.

Z6na 30

Riziko smrti chodca po naraze automobilom vyrazne klesd z cca 80 % pri rychlosti
automobilu 50 km/h na cca 5 - 10 % pri rychlosti automobilu 30 km/h. Primérnou tlohou
z6ny 30 je rieSenie bezpecnosti chodcov mimo hlavnych ciest. Z ¢asového hladiska mé zéna
30 len minimélny vplyv na dlzku cesty - priemerne auto v zéne 30 prejde len asi 300
metrov po najblizsiu hlavnia komunikaciu so standardnou maximalnou povolenou rychlostou
50 km/h. Ale vdaka znizenej rychlosti jazdy sa okrem znizovania rizika ohrozenia chodcov
znizuje aj hluk (priemerne o 2-3 dB) aj skodlivé emisie a vdaka mensim rozhladom ¢i uz
na krizovatkach alebo prechodoch dovoluje vytvorit viac parkovacich a odstavnych miest
[27], [6], [7V], [8], [44].
ktoré uz zaviedlo stovky kilometrov zén s najvyssou povolenou rychlostou 30 km/h. V tychto
Castiach mesta klesol pocet zraneni chodcov o 28 % a pocet zranenych vodicov o viac ako
40 %. 7 celkovych 2 300 km ciest v Mnichove je az 80 % v z6ne 30. Zvysnych 20 % ciest
tvoria hlavni cestni siet mesta. 70 % ciest v Berline je v zéne 30 [9], [14], [7], [44].
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Obr. 4.1: Priklad oznacenia zény 30 v Barcelone. [zdroj: [18].

Vyhody: zvysila by sa bezpecnost na cestach. Vzniklo by viac parkovacich a odstavnych
miest. Znizili by sa vybracie, hluk a emisie v uliciach.

Nevyhody: zavedenim z6én 30 by sa cesty predizili len o par sektnd.

Toto riesenie je vhodné a odporuca sa taktiez do zén sidlisk, ale aj do zén
RD.

Telematika v parkovani (IDS inteligentné dopravné systémy)

7 dlhodobého prieskumu vyplyva, Ze vozidlo sa priemerne pohybuje 10 % casu a zvys-
nych 90 % je docasne alebo trvalo odstavené. Hladanie voInych odstavnych a parkovacich
miest moze tvorit az 30 % dopravného vykonu osobnych vozidiel, to znamend, ze intenzita
dopravy méze byt az o 30 % vysSia ako je skutofnd potreba. Vyznamnym prvkom pre
riadenie dopravy sa stavaji informacné a komunikacné technologie. Sber a predavanie par-
kovacich informaécii je napliou “Parking managementu”. Tento systém vyrazne podporuje
dodrziavanie dopravnej politiky. Hlavné funkcie tychto systémov si:

« informovanie Soférov o voInych parkovacich miestach,
e navadzanie vodicov na volné parkovacie miesta,
e centralny dohlad,

e kontrola parkovacich automatov a vjazdovych zariadeni,
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e rezervovanie parkovacich miest.

Cielom fungujtceho parking managementu je informovanie vodic¢ov o volnom parkova-
com mieste v blizkosti jeho ciela a nasledne jeho nasmerovania na toto miesto. Vodic sa
moze véas rozhodnut, kde zaparkuje automobil [21].

Vyhody: centrum mesta by malo jednoduchsie a prehladnejsie parkovanie. Soféri by
mali jednoduchsie rozhodovanie, kde zaparkovat. Este viac by sa znizila intenzita dopravy
v centre mesta. Mesto by malo online a v redlnom case prehlad o parkovacich kapacitach
v centre mesta.

Nevyhody: finanéne a administrativne naroc¢né riesenie. Prebudovanie inzinierskych
sieti.

Toto riesenie je vhodné pre mesto Nové Zamky, ale neodportca sa z dévodu,
ze centrum mesta netrpi az tak ako zony sidlisk a RD.

Systém zdielanych automobilov (Car-sharing)

Systém zdielanych automobilov pomaha zlepsit mobilitu obyvatelov. Za maly poplatok
ziskaju pristup k automobilu aj [udia, ktori auto potrebuju len obcas, ale nechct ho zbytocne
vlastnit a starat sa o neho (parkovanie, servis a pod.), ale aj ludia, ktor{ si ho za beznych
okolnosti nemozu dovolit.

Vyhody: predpoklad znizenia vlastnenia autmobilu a tym je Sanca na viac volnych
parkovacich a odstavnych miest.

Nevyhody: pociatoéna investicia do projektu. Toto riesenie by si ziadalo vlastné vy-
hradené parkovacie a odstavné miesta.

Toto riesenie je vhodné pre celé tizemie mesta a preto sa odporica pre mesto
Nové Zamky.

Car Free City

Volne prelozené “mesto bez aut” — je sthrn najnovsich trendov pristupu k rieseniu
parkovania, ako jeden z najvécsich problémom dneska. Zakladné motivy si skludnovanie
individualnej automobilovej dopravy v centre mesta v prospech pesej dopravy, cyklistov
a MHD. Kazdy novy parkovaci dom znamené automaticky zrusenie povrchového parkova-
nia v najblizSom okoli. Povrchové parkovanie je finanénymi néstrojmi regulované a casovo
obmedzené na maximalne 2 hodiny. Pre mest4 je silno ziadice preferovat poriadok v meste
a rozvyjat jeho atraktivitu.

Vyhody: existujice regulované parkovanie v centre mesta. VAcsi poriadok a atraktivita
centra.

Nevyhody: spoplatnené parkovanie. Casovo obmedzené parkovanie.

Toto rieSenie je uz z Casti zabehnuté v meste Nové Zamky a ma predpoklad
na rozsirovanie sa.

Car Free Areas

Volne prelozené “oblasti bez dut” — st vyuzivané v oblastiach vysokej koncentracie
pesej dopravy. Cielom zavedenia tohto opatrenia je zvysenie bezpecnosti chodcov, zlepse-
nie zivotného prostredia, podpora inych druhov dopravy a zlepsSenie zZivotnych podmienok
obyvatelov znizenim emisii, hluku vybrécii. Toto opatrenie podporuje aj esteticki funkciu
oblasti (hlavne historické centrum). V okoli neparkuji automobily a dopravné znacenie,
uvolneny priestor sa da vyuzif na vysadbu zelene alebo pre podniky na vonkajsie sedenie
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a tym zvysit atraktivitu daného prostredia. Toto opatrenie ale zvysuje parkovacie naroky
v prilahlych oblastiach.

Vyhody: zvysila by sa bezpecnost chodcov. Zlepsilo by sa zivotné prostredie v danej
lokalite. Vzréastol by rozvoj alternativnej dopravy. Znizili by sa emisie, hluk a vybracie
v uliénych profiloch.

Nevyhody: zvysuje parkovacie naroky v prilahlych oblastiach. Znemoznuje vstup au-
tomobilov do danej zény vacsinou centra mesta.

Toto riesenie nie je zatial nevyhnutné v meste Nové Zamky a preto sa ne-
doporucuje.

Z6ny plateného statia

Zé6ny plateného statia st jedinecny nastroj pre regulaciu parkovania v meste. Prostred-
nictvim plateného parkovania sa da regulovat pocet parkujicich vozidiel a tym priamo
ovplyvnit atraktivitu mesta. D4 sa to napriklad vyuzif aj ako Rezidentné parkovanie v ob-
lastiach sidlisk alebo zén RD, ale to je uz na inti pracu a mimo rozsah tejto prace, preto sa
tomu praca venuje len okrajovo.

Vyhody: budi jasne dané pravidla parkovania. Zlepsil by sa prehlad parkovacich a od-
stavnych miest. Navysili by sa parkovacie kapacity. Nastal by poriadok v parkovani.

Nevyhody: spoplatnena sluzba mesta.

Toto riesenie je vhodné a odporica sa pre mesto Nové Zamky a zaroven
s tym aj vytvorit dokument novej parkovacej politiky ako je uz spomenuté
vyssie.

Parkoviska

Pri budovani parkovisk je dolezité s existujicim priestorom v meste nardbat efektivne.
Hoci samotné parkovacie miesto zabera plochu len asi 12,5 m?, priemernd plocha potrebna
na vybudovanie jedného parkovacieho miesta je 25 az 30 m?. Tato plocha zahfiia ulicky
na parkoviskach, vjazdy a vyjazdy, ale aj zelené ostrovéeky na konci radu s moznostou
prejazdu do vedlajsej ulicky [10].

Vyhody: vysoka kapacita parkovacich a odstavnych ploch na jednom mieste. Vacésinou
so zelenou, ktora tvori prijemné miesta, chladi okolie, tieni automobily.

Nevyhody: zvycajne velkd beténova alebo asfaltova plocha, ktord zohrieva okolie a tym
negativne prispieva danému prostrediu, ¢o je nevyhoda, ale ak sa parkovisko dobre navrhne,
tak je to len jeho vyhoda.

Toto riesenie je uz zabehnuté v meste Nové Zamky a do budticna je moZnost
toto rieSenie dalej rozSirovat.

Parkovacie domy

Zatial ¢o podzemné parkoviskd musia spliiat mnoho legislativnych podmienok a né-
kladni realizaciu, nadzemné parkovacie domy maji dvoj aj trojndsobne nizsie naklady
na vystavbu aj prevadzku. Miesto vzduchotechniky vyuzivaju prirodzené prudenie vzdu-
chu, moézu disponovat pokrocilymi systémami pre zber a zachytévanie dazdovej vody, ¢i
slnecnej energie. Ich stcast mdze byt plne automaticky parkovaci systém, ¢i autoumyva-
ren. Urcené su predovsSetkym pre potreby rezidentov. Zakladné podmienky pre vystavbu
st jednoducha indispozicia, priehladnost, kvalitné architektonické riesenie, flexibilita kon-
struk¢éného systému, atd.
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Vyhody: oproti parkoviskdam maji mnoho nasobne vyssie parkovacie kapacity z dévodu
poschodi. Dalsia vyhoda méze byt napriklad infrastruktira. Autoumyvérei alebo na streche
detské ihrisko alebo nejaké iné ihrisko.

Nevyhody: vysoka prvotna investicia. Zaberd vela miesta.

Toto riesenie je vhodné pre zény sidlisk a odporiuca sa pre mesto Nové
Zamky. Druhym krokom by mohli byt Stiidie zamerané na umiestnenie tychto
parkovacich domov.

Naplnif tieto ciele, ku ktorym sa pripojuje udrzatelnd mobilita a finan¢né udrzatelnost je
uloha pre celé tymi odbornikov ako st urbanisti, architekti, odbornici na zivotné prostredie,
sociolégovia, ekondmovia, dopravni odbornici a dalsi. Iba komplexné rieSenie so zahrnutymi
nastrojmi organizacie statickej dopravy moze pontknut nastroje pre dosiahnutie vytycenych
cielov znizenia vyuzivania automobilovej dopravy a podporu udrzatelnych druhov dopravy.

Konkrétne navrhy

1. parkovisko 3.2.1

Na danom parkovisku sa nachadzaju len vrstvy zeminy a makadam fr. 16/63. Navrho-
vané rieSenie je doplnif chybajice vrstvy a parkovisko vybavit zatraviovacou beténovou
dlazbou s kombindciou zamkovej dlazby na vyznacenie parkovacich miest ako je mozno
vidiet na obrazku 4.2.

T
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Obr. 4.2: Priklad vhodného povrchu parkoviska. [zdroj: vlastny].

Vyhradené parkovacie miesta pre vozidla prepravujiice osoby s TZP sa navrhujui s asfal-
tovym povrchom. Vyhoda tohto navrhu je zadrziavanie a vsakovanie dazdovej vody v cen-
tre mesta, lepsia mikroklima okolia vdaka zeleni, mensia prasnost a lepsia estetika daného
miesta.

Sidlisko 03 z6na NPO1

Zo6na NPO1 sa nachidza v zelenej zéne Sidlisko 03 a zobrazuje ju obrazok 4.3.
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Obr. 4.3: Sidlisko 03 a jednotlivé navrhy. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Popis: navrhnutie nového parkovacieho zalivu na ulici Komarnanska vid na obrazku 4.4.

Obr. 4.4: Miesto budiceho parkovacieho zélivu na ulici Komérnanska. [zdroj: vlastny].

Dovod: zvysenie kapacity odstavnych ploch v danej lokalite z dévodu nedostatku od-
stavnych ploch v danej lokalite. Ako je vidno na obrazku 4.4 obyvatelia danej lokality tam
automobily maji odstavené pravidelne.
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RieSenie: komunikacia patri do funkénej skupiny B. Sirku oboch jazdngch pruhov po-
nechat. Vytvorit novy parkovaci zaliv s pozdlznym parkovanim. Riesenie zobrazuje obra-
zok 4.5.

Obr. 4.5: Navrh nového parkovacieho zalivu na ulici Komarnanské. [zdroj: vlastny].

Predpokladany vysledok: zkludnenie dopravy v danej lokalite. Sidlisko 03 by ziskalo
8 novych legalnych odstavnych ploch. Maximélna povolend rychlost by zostala na 50 km /h.
Nedostatok odstavnych miest by klesol z poc¢tu 10 na 2 miesta.

Sidlisko 05 zéna NP02

Zéna NP02 sa nachadza v zelenej zéne Sidlisko 05 a zobrazuje ju obrézok 4.6.
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Obr. 4.6: Sidlisko 05 a jednotlivé névrhy. [zdroj: [16], spracovanie: vlastné].

Popis: navrhnutie nového parkovacieho zalivu na ulici Cyrilometodska vid na ob-
razku 4.7.

Obr. 4.7: Miesto budiceho parkovacieho zélivu na ulici Cyrilometodské. [zdroj: vlastny].

Do6vod: zvysenie kapacity odstavnych ploch v danej lokalite, nakolko obyvatelia tohto
sidliska parkuji na byvalych plochach zelene vid na obrazku 4.8.
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Obr. 4.8: Byvalé plochy zelene. [zdroj: vlastny].

Riesenie: vybudovat novy parkovaci zaliv s pozdlznym parkovanim. Riesenie zobrazuje
obrazok 4.9.

(N

Obr. 4.9: Navrh nového parkovacieho zélivu na ulici Cyrilometodska. [zdroj: vlastny].

Predpokladany vysledok: zkludnenie dopravy v danej lokalite. Sidlisko 05 by ziskalo
5 novych odstavnych ploch. Deficit odstavnych ploch by klesol z poctu 659 na 654.
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Sidlisko 05 zény N13 a N14

Z6ny N13 a N14 sa taktiez nachadzaju v zelenej zéne Sidlisko 05 a zobrazuje ich obra-
zok 4.6.

Popis: navrhnutie zlegalizovania parkovania v tychto zénach.

Do6vod: zvysenie kapacity legalnych odstavnych pléch v danej lokalite, nakolko obyva-
telia tohto sidliska parkuji na znicenych plochéach zelene vid na obrazku 4.8.

Riesenie: vybudovat a prerobit existujice miesta nelegdlneho parkovania na nové par-
koviska s kolmym parkovanim. Navrhované riesenie je doplnit chybajice vrstvy a parkovisko
vybavit zatraviiovacou beténovou dlazbou s kombinéciou zdmkovej dlazby na vyznacenie
parkovacich miest ako je mozno vidiet na obrazku 4.2. Vyhradené parkovacie miesta pre vo-
zidl4 prepravujtce osoby s TZP sa navrhuji s asfaltovym povrchom. Vyhoda tohto navrhu
je zadrziavanie a vsakovanie dazdovej vody v meste, lepsia mikroklima okolia vdaka zeleni,
mensia prasnost a lepsia estetika daného miesta.

Predpokladany vysledok: sidlisko 05 by ziskalo odhadom 65 novych legdlnych od-
stavnych ploch. Deficit odstavnych ploch by klesol zo 659 miest na 594.

Toto je iba zopar prikladov, ako by sa dala zlepsit aktualna situdcia v meste. V skutoc-
nosti ich je omnoho viac.

Ruzové zény RD

Do tychto zén sa navrhuja zény 30 alebo zény 20 — obytné zony v menej frekventovanych
alebo slepych uliciach, stkromné parkovanie na vlastnom pozemku nie v ulicnom profile.
Konkrétne miesta alebo ulice by boli vybrané na zaklade podrobnejSej analyzy a sc¢itania
dopravy. Sukromné parkovanie na vlasntnom pozemku sa di navrhniaf uz len v novych
planovanych castiach, ktoré by boli regulované. Tieto navrhy by zlepsili celkova situaciu
na uliciach. Zlepsila by sa bezpecnost v danych uliciach, priechodnost ulic, plynulost. Bolo
by tam dostatok miesta pre zmieSani dopravu (pesiu dopravu, automobilovi ale aj cyklis-
tick). Zachovali by sa zelené pasy, takze by na uliciach zostala prirodzena prijemnd klima,
taktiez by zelenn pomdhala proti prasnosti na uliciach. Ochladzovala by okolie v letnych
horticich diloch. Vhodny priklad zobrazuje obrazok 4.10.

4.2 Parkovanie pre bicykle

Pre podporu cyklistickej dopravy je nevyhnutné navrhovat nové cyklotrasy, ale aj spravne,
vhodné bezpecné a praktické stojany na bicykle a inil infrastruktiaru ako napriklad servisné
miesta. V prvom rade sa navrhuje lepsia komunikécia a spolupridca medzi mestom a oby-
vatelmi. Kooperacia medzi tymito dvoma stranami, aby sa zvysil zdujem zo strany mesta
v tejto oblasti. Z analytickej ¢asti vyplyva, ze najvécsie nedostatky maji oblasti sidlisk, kde
ludia parkuja svoje bicykle doma v bytoch, na balkénoch, v pivniciach z dévodu absencie
stojanov pred paneldkmi. Dalej st to rekrea¢né oblasti v ktorych tiez absentuji stojany
a kde je predpoklad vysokej navstevnosti cyklistov z dovodu rekreécie, detskych ihrisk,
zelenych ploch, Sportovych ihrisk, atd.

Metodika

Prvy krok bola analyza parkovacich a odstavnych miest pre automobily, pri ktorej bol
vypozorovany aj problém s parkovanim bicyklov, ktory sa tato praca pokusy v tejto sekcii
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Obr. 4.10: Priklad typu komunikécie v obytnej zéne. Obrazok je prevzaty z [20].

zmiernit. Druhy krok bola analyza parkovania bicyklov, z ktorej vyplyvajua dva hlavné
nedostatky a to parkovanie na sidliskach a v rekreacnych zénach. Tieto zény si zaroven aj
velmi navstevované hlavne tie rekrea¢né a preto sa im praca bude venovat najviac.

Kritéria podla ktorych boli vyberané miesta pre stojany na bicykle. Prvy dokument
podla ktorého sa postupovalo boli TP (Technické podminky) 179 Navrhovani komunikaci
pro cyklisty. Obecne riesenie cyklistickej statickej dopravy — bezpecéné odkladanie a uza-
mykanie bicyklov — je spolu so zlepSovanim infrastruktiry pre samotnd jazdu na bicykli
neoddelitelnou sticastou celkovej cyklistickej koncepcie a zaistenie odpovedajicich podmie-
nok pre pouzivanie bicyklov [24].

Zakladné poziadavka je moznost stabilného opretia vSetkych beznych bicyklov a lahkého
bezpecného uzamknutia rdmu a oboch kolies bicykla ku stojanu:

o optimalne si pevné, ukotvené kovové stojany tvaru otoceného “U” alebo obdobné —
pri vhodnom umiesteni sa o takyto stojan daji uzamkniat dva bicykle,

e stojan mé mat stadlu povrchova tpravu bez ostrych hran a prvkov, ktoré mézu posko-
dit bicykel alebo mézu spdsobyt draz,

e stojan ma byt umiestneny v rdmci spevneného povrchu, nespevneny povrch je pri-
pustny iba v krajinnom prostredi,

o zaistenie lahkej drzby a upratovania,
 volne polozené prenosné stojany nie su prili§ vhodné [24].

Obrazok 4.11 zobrazuje zakladné priestorové poziadavky pro manipulaciu a umiestnenie
dvoch bicyklov.
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Obr. 4.11: Zékladné priestorové poziadavky. [zdroj: [24]].

Obrazok 4.12 zobrazuje zédkladné priestorové poziadavky podla sposobu usporiadania
bicyklov.
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Obr. 4.12: Zékladné priestorové poziadavky a usporiadanie. [zdroj: [24]].

Pri umiestnovani stojanov na verejnych priestranstvach a dalSich prvkov parkovacej
infrastruktiry sa zohladnuje vhodnost polohy a spésobu prevedenia fuknénosti, bezpec¢nosti
bezbarierovosti a priestupnosti:

e stojany sa umiestnuji mimo hlavné koridory,

e prednostne sa pouziva pas komunikacie uréeny pre parkovanie automobilov, stromo-
radie, prvky mobilidru, atd.,

e v zastavbe sa pouzivaju tiez pre zaistenie dostatocnych rozhladovych pomerov pred
prechody pre chodcov na komunikaciach s parkovanim vozidiel,

e pristup a prijazd ku stojanom by mal byt prednostne umozneny z vozovky aj chodniku
sucasne,

e umiestniovanie stojanov pri budovach, ktoré sltzia ako prirodzena vodiaca linia pre
osoby s obmedzenou schopnostou orientacie, je pripustné za predpokladu zvysenia
plochy parkovania o min. 0,06 m, resp. prelozenie a oddialenie vodiacej linie,
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e na uliciach s rovnomernym rozlozenim cielov dopravy, hlavne vyznamné obchodné
triedy, sa jednotlivé stojany rozmiestnuju priebezne rovnomerne,

e pri vyznamnejsich cieloch dopravy sa umiestnuji stojany blizko vstupov do budovy
alebo aredlu,

e pripadnt ochranu proti poveternostnym vplyvom sa da riesit aj pomocou presahu
budovy nad komunikaciou namiesto pristresku,

e strazené a zabezpecené priestory pre odkladanie bicyklov sa prednostne umiestniuje
mimo verejné priestranstvo v rdmci budov a aredlov [24].

Obrazok 4.13 zobrazuje zakladné principy umiestnovania stojanov a stojanovych hniezd
na verejnych priestranstvach.
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Obr. 4.13: Zakladné principy umiestniovania stojanov. [zdroj: [24]].

Pre zaistenie beznej drzby, pripadne oprav je nutné urcit spravcu. Spravca moze byt
spravca komunikacie, miestna samoosprava, sukromnd, fyzicka alebo pravnicka osoba [24].

Kapacita stojanov na bicykle je dana na zaklade intenzity v danom miesta a spddovom
uzemi alebo napriklad vyhldskou mesta, ale mesto ni¢im takymto nedisponuje a nie je to
ani predmetom tejto prace [24].
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Varianta 1

Najvhodnejsi typ stojanu na bicykle st samostatne kotvené kovové stojany s “U” profi-
lom. Vhodny materiél je ocel s antikoréznou tipravou. Preferovand vyska stojanu na bicykle
je priblizne od 0,85 m do 0,90 m. Celkova hribka, Sirka a aj dizajn stojanu musi zodpove-
dat kontextu verejného priestoru. Nesmie byt dominantnym prvkom vo verejnom priestore.
Vynimka pripada do ivahy ak je to autorsky zamer. Preferovany profil stojanu je obly z do6-
vodu minimalizacie trazu. Specidlna povrchové Gprava pogumovanim je prijatelné opatrenie
proti oderu ramov bicyklov. Kotvenie stojanov méze byt povrchové alebo podpovrchové,
miniméalna nosnost musi byt 50 kg. Vyska a dizajn stojanu musi umoznit uzamknutie ramu
vo vyske sedacej trubky a nie len kosela samotného. Je to z dévodu bezpecnosti a stability.
Konkrétnu ukazku vhodného stojanu zobrazuje obrazok 4.14 [206]

Obr. 4.14: Priklad vhodného stojanu kotveného podpovrchovo. Obrazok je prevzaty z [26].

Varianta 2

Druhym najvhodnejdim typom stojanu je pozdizny stojan kotveny do steny budovy.
Tiez musi splnat vsetky vyssie uvedené parametre. Vhodny priklad stojanu zobrazuje ob-
razok 4.15
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Obr. 4.15: Priklad vhodného stojanu kotveného do steny budovy. Obrazok je prevzaty z [26].

Navrhy pre existujiice, ale nevyhovujiice stojany na bicykle

Vsetky “lamace kolies” a im podobné typy stojanov na bicykle sa navrhuji v budicnosti
vymenit za reprezentativnejsie (to zélezi hlavne od ich lokality), bezpecnejsie, praktickejsie,
funkéné ako je napriklad varianta 1 alebo varianta 2. Dalej nasleduje navrh novych lokalit
na stojany.

Na zéklade vyssie spomynanych poziadavkov a kritérii vznikla mapa s jednotlivymi
novymi miestami, kde sa navrhuji nové stojany na bicykle. Jednotlivé velkosti a kapacity
stojanov su len odhadované. Presnejsie rozmery a kapacity by urcila konktrétna analyza
a intenzita dopravy na danych miestach. Na obrazku 4.16 st zobrazené jednotlivé nové
miesta s ndvrhom novych stojanov na bicykle. Jednotlivé podzomy:

e ruzova bodkovana zéna zobrazuje nové navrhy stojanov na bicykle.

132



16

14
05
07 ‘ 06
. 04
09 . 13
08 -
15 / .01

02

03

11 12

Obr. 4.16: Mapa novo navrhovanych miest na stojany na bicykle. [zdroj: [15], spracovanie:
vlastné].

01.

Popis: navrh nového stojanu na bicykle vid na obrazku 4.17. Miesto je blizko pri ceste
oddelované ochrannymi stlpikmi, ktoré by stojan mohol nahradit, tym by prispel ku skras-
leniu miesta a nijako by nenartsal hlavny pesi koridor a je to aj zaciatok pesej zény.

Obr. 4.17: Miesto novo navrhnutych stojanov na bicykle na konci pesej zény. [zdroj: vlastny].
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Do6vod: v danom spadovom okoli nie je k dispozicii ziadny iny stojan. Je to zaciatok
pesej zony, kde je nespocetné mnozstvo obchodov a interakcie.

Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktorta zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: zisk 12 novych miest.

02.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle na detskom ihrisku na sidlisku, ktory zobrazuje
obrazok 4.18.

Obr. 4.18: Vhodné miesto vedla detského ihriska. [zdroj: vlastny].

Do6vod: v danom okoli sa nenachddza ziadny stojan. V blizkosti sa taktiez nachidza
dalsie betonové ihrisko, vybeh pre psov mensi umelo vytvoreny kopec a velka zelena plocha,
ktorda méa predpoklad na vyuzitie inych Sportovych aktivit.

Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktort zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySend atraktivita.

03.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle na detskom ihrisku na sidlisku, ktory zobrazuje
obréazok 4.19.
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Obr. 4.19: Vhodné miesto vedla detského ihriska [zdroj: vlastny].

Doévod: v danom okoli sa nenachadza ziadny stojan.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktord zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvysend atraktivita.

04.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle na detskom ihrisku na sidlisku, ktory zobrazuje
obrazok 4.20.

Obr. 4.20: Vhodné miesto vedla detského ihriska. [zdroj: vlastny].

Doévod: v danom okoli sa nenachadza ziadny stojan.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktord zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvysend atraktivita.

135



05.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle na detskom ihrisku, ktory zobrazuje obrazok 4.21.

Obr. 4.21: Vhodné miesto vedla detského ihriska. [zdroj: vlastny].

Doévod: v danom okoli sa nenachadza ziadny stojan.
Riesenie: navrh varianty 1 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySena atraktivita detského ihriska.

06.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle pri autobusovej stanici, ktory zobrazuje obra-
zok 4.22. Alternativa pri tomto mieste by mohla byt aj strazené parkovisko pre bicykle
napriklad kamerovym systémom.

s

”\'_\h

Obr. 4.22: Vhodné miesto vedla komunikécie pre chodcov pri autobusovej stanici.
[zdroj: vlastny].

Doévod: v danom okoli sa nenachadza ziadny stojan.

Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktord zobrazuje obrazok 4.14.
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Predpokladany vysledok: nové miesta a zvysena atraktivita autobusovej stanice.

07.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle v parku pri artézskej studni, ktory zobrazuje
obrazok 4.23.

Obr. 4.23: Vhodné miesto vedla komunikécie pre chodcov. [zdroj: vlastny].

Doévod: v danom okoli sa nenachadza ziadny stojan.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktort zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySena atraktivita parku.

08., 09.

Popis: nové navrhy stojanov na bicykle v parku, ktoré zobrazuju obrazky 4.24, 4.25.

Obr. 4.24: Vhodné miesto vedla komunikacie pre chodcov. [zdroj: vlastny].
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Obr. 4.25: Vhodné miesto vedla komunikacie pre chodcov. [zdroj: vlastny].

Dovod: tento park je v meste obliibené miesto. Nachadza sa v blizkosti centra. V okoli
sa nachadza aj vela obcianskej vybavenosti, restauracie, fitnes centrum, atd. V danom okoli
sa nenachadza ziadny stojan.

Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktord zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySena atraktivita parku.

10.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle vedla detského ihriska, ktory zobrazuje obré-
zok 4.26.

Obr. 4.26: Vhodné miesto vedla detského ihriska. [zdroj: vlastny].

Doévod: park je oblibeny, ale nie st v nom ziadne stojany.
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Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktord zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySena atraktivita celej lokality.

11.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle vedla workoutového ihriska, ktory zobrazuje ob-
razok 4.27.

Obr. 4.27: Vhodné miesto vedla workoutového ihriska. [zdroj: vlastny].

Doévod: park je oblibeny a je jediny v celom meste, ale nie st v nom ziadne stojany.
Riesenie: navrh varianty 1 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvysena atraktivita celej lokality.

12.

Popis: novy ndvrh stojanu na bicykle vedla volejbalového a basketbalového ihriska,
ktory zobrazuje obrazok 4.28.

Obr. 4.28: Vhodné miesto vedla volejbalového ihriska. [zdroj: vlastny].
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Doévod: ihriska sa oblibené, ale nie sa pri nich ziadne stojany.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktort zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvysena atraktivita celej lokality.

13.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle vedla detského ihriska, ktory zobrazuje obra-
zok 4.29.

Obr. 4.29: Vhodné miesto vedla detského ihriska. [zdroj: vlastny].

Dovod: park je oblibeny, ale nie st v ilom Ziadne stojany.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktort zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySend atraktivita celej lokality.

14.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle vedla detského ihriska a jazera, ktory zobrazuje
obrazok 4.30.

Obr. 4.30: Vhodné miesto vedla detského ihriska. [zdroj: vlastny].
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Doévod: park a jazero st oblibené miesta, ale nie st v pri nich ziadne stojany.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktort zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySend atraktivita celej lokality.

15.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle v parku, ktory zobrazuje obrazok 4.31.

Obr. 4.31: Vhodné miesto vedla detského ihriska. [zdroj: vlastny].

Doévod: tento park je taktiez oblibené miesto, ale nie si v nom ziadne stojany.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktorta zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvysena atraktivita celej lokality.

16.

Popis: novy navrh stojanu na bicykle pri miestach na sedenie, ohniskdch a vodnej
elektrarni, ktory zobrazuje obrazok 4.32.

Obr. 4.32: Vhodné miesto pri vodnej elektrarni. [zdroj: vlastny].
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Doévod: frekventovana zastavka na hradzi bez stojanov.
Riesenie: navrhuje sa varianta 1, ktort zobrazuje obrazok 4.14.

Predpokladany vysledok: nové miesta a zvySend atraktivita lokality.

4.3 Zrealizované navrhy

Po takmer roku od vypracovania prvej verzie tejto prace a v ramci spoluprace s mestom si
v tejto sekcii popisané jednotlivé uz zrealizované névrhy. Jedné sa o vylepsenia cyklistickej
infrastruktiry konkrétne ide o stojany na bicykle a jednotlivé lokality, ktoré sa dali rychlo
a lacno zrealizovat a st hned viditelné v mestskom priestore. Zoznam zrealizovanych navrhov
na stojany na bicykle:

03. Novy stojan na detskom ihrisku na sidlisku, ktory zobrazuje obrazok 4.33.

Obr. 4.33: Novy stojan na detskom ihrisku. [zdroj: vlastny].
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04. Novy stojan na detskom ihrisku na sidlisku, ktory zobrazuje obrazok 4.34.

Obr. 4.34: Novy stojan na detskom ihrisku. [zdroj: vlastny].

05. Novy stojan na detskom ihrisku na sidlisku, ktory zobrazuje obrazok 4.35.

Obr. 4.35: Novy stojan na detskom ihrisku. [zdroj: vlastny].
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06. Novy stojan na autobusovej stanici, ktory zobrazuje obrazok 4.36.

Obr. 4.36: Novy stojan na autobusovej stanici. [zdroj: vlastny].

08., 09. Novy stojan v parku pri detskych ihriskadch a v blizkosti centra mesta, ktory
zobrazuje obrazok 4.37.

Obr. 4.37: Novy stojan na detskom ihrisku. [zdroj: vlastny].

144



10. Novy stojan na detskom ihrisku v rekrea¢nej oblasti na Ceresnovej ulici, ktory
zobrazuje obrazok 4.38.

DG e S o =

Obr. 4.38: Novy stojan na detskom ihrisku. [zdroj: vlastny].

13. Novy stojan na detskom ihrisku v rekreacnej oblasti na Sihoti, ktory zobrazuje
obréazok 4.39.

Obr. 4.39: Novy stojan na detskom ihrisku. [zdroj: vlastny].
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15. Novy stojan na detskom ihrisku v parku pri nemocnici, ktory zobrazuje obrazok 4.40.

Obr. 4.40: Novy stojan na detskom ihrisku. [zdroj: vlastny].

Tieto zrealizované navrhy nie sd presne podla standardov navrhovania a bezpecnosti
parkovania bicyklov ako je pisanie vyssie, ale sltizia ako docasné riesenia. Mesto nemu-
selo investovat skoro ziadne financie do tychto stojanov na bicykle, lebo ich mala ulozené
v depozitari mesta.
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Kapitola 5

Zaver

Sktsenosti poslednych rokov ukazuji, ze mestska mobilita nie je riesitelnd nekonecnym
rozsirovanim ciest, pridavanim parkovacich miest, zaberanim dalsich pléch pre potrebu in-
dividualnej dopravy. Ani miliardové investicie do dialnic a obchvatov neurobia mesto lepsim.
Naopak, ¢iastocne aj vdaka nim zhorsujtce sa zivotné prostredie v meste vyhana obyvatelov
do satelitov a vytvara tak dalsi tlak na investicie, ¢im sa kruh uzatvara. Jedine podpora
lepsieho prostredia v meste, najlahsie dosiahnutelné rozvojom pesej, cyklistickej a verejnej
hromadnej dopravy, méze zmenit tito zdanlivo neriesitelnt situaciu.

Hlavnym cielom tejto price bolo vytvorenie akého si nezadvazného podkladu pre prob-
lematiku statickej dopravy v meste Nové Zamky. Podstatou bolo najdenie ¢o najoptimal-
nejsich rieseni problémov statickej dopravy v meste Nové Zamky vo vybranych lokalitéch.
Na tychto miestach boli spracované merania, Setrenia, analyzy a nasledne boli navrhnuté
opatrenia ku zlepseniu statickej dopravy a celkovej situdcie mesta.

Hranice rieSseného tizemia st definované katastralnym tizemim mesta Nové Zamky. Zo sta-
tistiky sé¢itania dopravy vyplyva, Ze intenzita dopravy na hlavnych tahoch mesta kolise.
Zatial ¢o na ceste I. triedy 1/64 a ceste II. triedy 1I/563 ma stipavi tendenciu, na ces-
tach III. triedy ma klesavt tentendiu. Stupen motorizacie a aj stupen automobilizacie ma
za poslednych 10 rokov klesajicu tendenciu, ¢o znaci zvysenie poctu automobilov na ko-
munikéciach, na parkoviskach, na sidliskach.

V analytickej casti prace bolo mesto rozdelené do niekolkych logickych zén pre zjedno-
dusenie prace, prehladnosti. Ide o ¢erventi zénu Centrum, modré zény Sirsie centrum, zelené
zény Sidliska, ruzové zony RD, zlté zony priemyslu a oranzové zény rekredcie. Analyza bola
zamerand iba na mestské pozemky, do ktorych patria ulice, verejné priestranstva, parky,
parkoviska, ndmestia. Na overenie majitela pozemku bol vyuzivany kataster nehnutelnosti.
Druhym overenim bol osobny prieskum riesenych oblasti. Metodika prieskum parkovania
zachytiva redlny obraz statickej dopravy v meste Nové Zamky. Hlavne sa jedna o parkova-
nie osobnych automobilov. Zistovalo sa rozdelenie podla vztahu k pozemnej komunikécii,
&i sa jedné o pozdizne, kolmé alebo §ikmé parkovanie, druh povrchu, typ parkovania, kapa-
city parkovacich a odstavnych ploch, ¢i st miesta spoplatnené alebo nie. Vykonédvana bola
v obdobi od septembra 2020 do aprila 2022 v kritickych hodinédch, v ktorych sa da predpo-
kladat maximalna obsadenost. V centre mesta st to obednajsie hodiny, na sidliskdch vecerné
a no¢né hodiny. Pasportizicia parkovacich a odstavnych ploch bola vykonavana pesim pries-
kumom v teréne. Do mapového podkladu boli zaznacené vSetky miesta na verejnych pries-
toroch, kde sa vyskytovali zaparkované automobily. Do pasportu neboli zakreslované plochy
vozidiel parkujtice na sikromnych pozemkoch. Kapacita parkovacich miest v ¢ervenej zéne
Centrum 01 je 349 parkovaich miest. V dobe prieskumu mali tieto miesta v priemere 85 %
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obsadenost, ¢o je 297 miest. V rdmci tejto zény prebehlo meranie obratkovosti parkovisk.
Boli vybrané vsetky parkoviskd v centre mesta a jedno v jeho tesnej blizkosti z nich je 6
mestskych verejnych a jedno sitkromné. Vsetky tieto parkoviskd st spoplatnené. Metodika
merania obratkovosti parkovisk spocivala na zdklade fotenia Eviden¢nych ¢isiel vozidiel za-
parkovanych na parkoviskach. Fotky ECV boli zachytdvané na mobilny telefén. Meranie
prebiehalo pocas beznych pracovnych dni (utorky, stvrtky). Fotenie prebiehalo od 06:00
do 18:00 v intervale kazdu celi hodinu, celkovo 13 foteni za den. Kazdé parkovisko sa fo-
tilo iba jeden bezny pracovny den za kazdého pocasia. Déata z fotiek boli ruc¢ne prepisané
do excelovskych tabuliek, kde sa spracovali do zrozumitelnych tabuliek a grafov. Vyhod-
notenie obratkovosti parkovisk v centre mesta Nové Zamky prinieslo nasledovny vysledok:
priemernd maximéalna obsadenost pocas $picky bola priblizne 80 % kapacity parkovisk. Par-
kovacie kapacity v centre mesta st dostato¢né. Kapacita parkovacich miest v modrej zéne
Sirsie centrum 01 je 723 parkovaich miest, z toho 608 vyznacenych dopravnym znacenim
a 115 nevyznacenych dopravnym znacenim. V dobe prieskumu mali tieto miesta v prie-
mere 70 % obsadenost, ¢o je 506 miest. Kapacita parkovacich miest v modrej zéne Sirsie
centrum 02 je 164 parkovaich miest, z toho 110 vyznacenych dopravnym znacenim a 54
nevyznacenych dopravnym znacenim. V dobe prieskumu mali tieto miesta v priemere 40 %
obsadenost, ¢o je 66 miest. Kapacita odstavnych miest v zelenej zéne Sidlisko 01 JUH je
podla $tudie z roku 2015 2 514 miest. V dobe prieskumu mali tieto miesta v priemere 94 %
obsadenost, ¢o je 2 368 miest. Maximalny pocet parkujtcich vozidiel v zelenej zoéne Sid-
lisko 02 Nébrezie je podla studie z roku 2015 1 582 vozidiel. Kapacita odstavnych miest
v zelenej zone Sidlisko 03 je 361 odstavnych miest, z toho 96 vyznacenych dopravnym
znacenim a 265 nevyznacenych dopravnym znacenim. V dobe prieskumu mali tieto miesta
v priemere 105 % obsadenost, ¢o je 379 miest. Kapacita odstavnych miest v zelenej zdéne
Sidlisko 04 je 614 odstavnych miest, z toho 204 vyznacenych dopravnym znacenim a 410
nevyznacenych dopravnym znacenim. V dobe prieskumu mali tieto miesta v priemere 110 %
obsadenost, co je 675 miest. Kapacita odstavnych miest v zelenej zéne Sidlisko 05 je 1 430
odstavnych miest, z toho 771 vyznacenych dopravnym znacenim a 659 nevyznacenych do-
pravnym znac¢enim. V dobe prieskumu mali tieto miesta v priemere 110 % obsadenost, ¢o je
1573 miest. Kapacita odstavnych miest v zelenej zéne Sidlisko 06 je 356 odstavnych miest,
vSetky st vyznacené dopravnym znacenim. V dobe prieskumu mali tieto miesta v priemere
65 % obsadenost, ¢o je 231 miest. Kapacita odstavnych miest v zelenej zéne Sidlisko 07
je 63 odstavnych miest, z toho 55 vyznacenych dopravnym znacenim a 8 nevyznacenych
dopravnym znacenim. V dobe prieskumu mali tieto miesta v priemere 100 % obsadenost.
Kapacita odstavnych miest v zelenej zéne Sidlisko 08 je 170 odstavnych miest, z toho 149
vyznacenych dopravnym znacenim a 21 nevyznacenych dopravnym znac¢enim. V dobe pries-
kumu mali tieto miesta v priemere 100 % obsadenost. Kapacita odstavnych miest v zelenej
z6ne Sidlisko 09 je 60 odstavnych miest, vsetky st vyznacené dopravnym znacenim. V dobe
prieskumu mali tieto miesta v priemere 100 % obsadenost. Vysledky z ruzovych zén RD
su, ze vacsina automobilov je odstavend na komunikacii, na zelenych pasoch, ktoré si uz
casto prerobené na vlastné odstavné plochy napriklad beténovou zamkovou dlazbou, aj ked
pozemok patr{ mestu. ZvySok parkuje na vlastnych pozemkoch. ZIté priemyselné zény ne-
maju vacsie problémy, lebo v nich véicsina parkuje na vlastnych sikromnych parkoviskich
vo dvoroch firiem. V oranzovych rekrea¢nych zénach je zvycCajne parkovanie zakazané aj
ked sa obcas najde niekto, kto tento zdkaz porusi a tym nici okolitt zelen. Inak je v tychto
zoénach len zopar vynimiek, kde sa da zaparkovat vozidlo.

Cast parkovania bicyklov vznikla pri analjze parkovacich a odstavnjch pléch pre auto-
mobily z dovodu toho, ze bicykle s ¢asto zamknuté o zabradlia, o zvyslé dopravné znacenie
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alebo su len tak pohodené v parku na trave alebo st opreté o iny mestsky mobiliar. Tato
cast je doplnok k tejto bakalarskej praci. Metodika analyzy parkovania bicyklov spocivala
v terénnom Setreni tizemia mesta. Tiez boli mapované iba lokality na mestskych pozemkoch.
Sledované aspekty boli funkénost stojanov, bezpecnost, atraktivita a kapacita. Na zaklade
terénneho prieskumu vznikla mapa existujicich stojanov na bicykle, ktora zobrazuje 23
lokalit stojanov. V&csina lokalit sa nachadza v centre mesta. Ostatné sa nachiadzaja pri
verejnej infrastruktare ako je napriklad nemocnica, kino, autobusova alebo vlakova stanica.

Problémy vo vyhodnoteni sucasného stavu st lokalny nedostatok odstavnych ploch
hlavne na sidliskach, chyba ucelenost zény regulovaného parkovania a jeho rozsirenie, zahus-
tené ulicné siete odstavenymi osobnymi automobilmy, ale aj plochy zelene, komunikacie pre
chodcov, kde automobily stoja v rozpore s pravidlami cestnej premavky. Dalej sti to nevyz-
nacené parkovacie a odstavné miesta, plochy. V zdénach sidlisk, kde prevldda vysokopodlazna
panelova zastavba zo 60. rokov je problém s kapacitou odstavnych miest celoplosny. V dobe
vystavby tychto sidlisk bol stupen automobilizacie nizsi a tym padom aj nizsi dopyt po par-
kovacich kapacitach. S rastom automobilizdcie doslo k obratu a existujice kapacity si dnes
nedostatocné. Pocet parkovacich miest a odstavnych ploch v meste je 8 131 a z toho 1 525
miest nie je vyznacenych ani vodorovnym a ani zvyslym dopravnym znacenim. Z tohto
vyplyva dalsi nedostatok statickej dopravy v meste Nové Zamky. Parkovisko za Zamcanom
(sikromné) ako jediné nem4 spevneny povrch a vyznacené parkovacie miesta.

Neprakticky dizajn stojanov znizuje ich kapacity a tym aj ich kvalitu. Jediné miesto
na stojane kde sa da bezpecne zamknut bicykel je jeho kraj. V zdénach rekreacie, kde st
sportové ihriska, destské ihriskd a je tam ocakavany prichod cyklistov absentuju stojany
na bicykle a tym sa len zvysuje automobilova doprava do tychto zon a vznikd parkovanie
na zeleni, v zédkaze.

Pri porovnavani mesta Nové Zamky s inymi mestami sa dé konstatovat nasledovné.
Vécsina miest ma podobné alebo rovnaké problémy, ¢o sa tyka odstavovania automobilov
na sidliskadch a nedostatkom miest, ale aj v uliénych profiloch. Majua tiez regulované alebo
¢iastocne regulované parkovanie v centre mesta, ¢i uz financ¢ne alebo znizenim kapacit.
V kazdom meste sa ndjde niekto, kto parkuje na zeleni alebo na komunikacii pre chodcov
a tym porusuje pravidla cestnej preméavky. Zavedenim regulacii a obmedzenim parkovania
v jednej casti mesta sa tento problém prestva do dalSej ¢asti mesta, kde este neplati re-
gulécia. Pri tomto zisteni sa da tvrdit, ze reguldcia nie je vsetko, ale treba k tomu zmenit
aj Iudské myslenie a pripravit na to obyvatelov, ¢o je beh na dlhu trat na niekolko rokov,
desafrodi.

Na zéklade konzultacii so zastupcami mesta, terénnych Setreni, dopravnych prieskumov
a analyz tzemia bola vytvorenda SWOT analyza aktudlnej automobilovej aj cyklistickej
dopravy.

Prva cast ndvrhov je zamerana na parkovanie pre osobné automobily a dalej je roz-
delend na vseobecné a konkrétne navrhy. Medzi vSseobecné navrhy je zaradené regulované
parkovanie dut na tzemi mesta, Uprava dopravného znacenia v tomto pripade je myslené
vyznacenie chybajucich parkovacich a odstavnych miest zvyslym aj vodorovnym doprav-
nym znacenim, v zénach RD, kde je problém s odstavovanim vozidiel na uliciach navrhnut
z6my 30, zény 20 alebo zjednosmernenie ulic pre skludnenie dopravy, zlepsenie bezpec¢nosti
a pre zvysenie odsavnych pléch tam kde to je potrebné a kde je to mozné zrealizovat.
Ku konkrétnejsim lokalitdm sa navrhuje dokladna analyza a vyhodnotenia danych miest.
Dalej to moze byt systém zdielanych automobilov takzvany Car-sharing, ktory vie v meste
nahradit jednym zdielanym autom 10 osobnych automobilov, rozsirenie zon plateného sta-
tia, parkovacie domy, na ktoré by sa spravila studia. V konkrétnych navrhoch sa navrhuje
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na parkovisku za Zamc¢anom (stikromné) vybudovat pevny povrch so vsakovanim dazdovej
vody, vyznacenie parkovacich miest. Na sidlisku 03 sa navrhuje parkovaci zaliv v strede
ulice Komérnanska medzi dvoma krizovatkami, kde momentalne aj parkuja vodici z do-
vodu nedostatku odstavnych miest. Dévod je znizenie nedostatku odstavnych ploch v danej
lokalite. Toto riesenie by vytvorilo 8 novych odstavnych ploch, len minimalne by zasahovalo
do zelene. Na sidlisku 05 sa navrhuje parkovaci zaliv v strede ulice Cyrilometédska medzi
dvoma krizovatkami. Dévod je znizenie nedostatku odstavnych ploch v danej lokalite. Toto
rieSenie by vytvorilo 5 novych odstavnych pléch. Skoro nijak nezasahuje do zelene, akurat
je treba spravit jemné tGpravy okolia. Dalej sa na tomto sidlisku navrhuji z tychto zén N13
a N14 spravit legalne odstavné plochy dobudovanim vhodného povrhu. Dovod je prosty
v tychto zénach uz prebieha parkovanie a je v takom stadiu, Ze sa tu nedé hovorit o parko-
vani na zeleni, ale o parkovani na stvrdnutej zemi. Toto riesenie by vyrazne pomohlo danej
oblasti s odhadom 65 novych odstavnych pléch.

Druhé navrhova cast je zamerand na parkovanie pre bicykle. Metodika navrhu novych
miest spociva z analyzy parkovania bicyklov, kde boli zistené nedostatky v lokalitach sid-
lisk a v rekreacnych lokalitidch. Druhym krokom bolo vytipovat miesta s vysSou intenzi-
tou a predpokladom vyssej navstevnosti cyklistov ako st napriklad parky, detské ihriska,
Sportové ihriska, atd. Dalej v tychto zénach boli vybrané vhodné miesta pre stojany na bi-
cykle podla TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Navrhuju sa 2 varianty stojanov
na bicykle podla Principov a standardov stojanov na bicykle od Metropolitného instititu
Bratislava. Pre existujtce, ale nevyhovujice stojany na bicykle ako st napriklad “lamace
kolies” sa navrhuje do budticnosti vymenit ich za variantu 1 alebo 2, popripade int alterna-
tivu. Celkovo sa navrhuje 16 novych lokalit stojanov na bicykle. Va¢sinou sa jedna o detské
parky, ihriska.

V tretej navrhovej ¢asti sit spomenuté uz zrealizované navrhy v ramci spoluprace s mes-
tom. Jednd sa o docasné riesenia stojanov na bicykle, ktoré sa dali rychlo a lacno zrealizovaf.
7 celkovo 16 navrhovanych novych miest pre stojany na bicykle bolo uz 8 zrealizovanych.

Ako dalsi problém je nedostatocné vyuzivanie udrzatelnych foriem dopravy. Mesto ma
rovinaty terén, ktory je pre chodcov a cyklistov idedlny. Cyklodoprava spolu s kvalitnou
MHD by predstavovala efektivnu alternativu oproti individualnej automobilovej doprave.
Mesto by malo podporit cyklodopravu vybudovanim dalsich cyklotras a infrastruktary. Tu
je ale treba spravif prieskum danych lokalit a zhodnotit pohyb cyklistov a podla vysledkov
prieskumu na najvytazenejsich trasach zvazit moznosti riesenia cyklotrasy. Dalsi problém je
dochédzka zo spadovych (satelitnych) tzemi (z6ny RD a prilahlé obce) z dovodu chybajicej
infrastruktury (firmy, skoly, skolky, préca, atd.), ktord je kazdy pracovny demn. Ide o opako-
vanu ¢innost z dévodu zamestnania, doprovod deti do skoly, krizkov, atd. Cez vikendy st
to prevazne cesty za nakupmi, za zabavou ¢i za kultirou. Forma dopravy je prevazne vzdy
individualna automobilova. Nie je to jednoducha problematika, zavery si zavyslé od orga-
nizacnych a legislatyvnych bodov, nezialezi iba na zmenach parkovania, reguldcie dopravy,
ale tiez aj na politickych krokoch a zmyslani ludi.
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