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Rozbor verejnych prostranstvi v Horovicich

Souhrn

Prvni ¢ast bakalarské prace je vénovana historickému vyvoji Hofovic a reSersi na téma
verejné prostranstvi. Zabyva se jeho definici, historii, funkci a zakladnim kritériim
hodnoceni jeho kvality.

Druha c¢ast je zaméfena na inventarizaci a nasledny rozbor vefejnych prostranstvi
v Horovicich. Rozbory se skladaji z charakteristiky, textového hodnoceni, vykresid a
fotodokumentace feSenych verejnych prostranstvi. Nasleduje shrnuti nejéastéji se
vyskytujicich problému a ivaha nad mozZnym budoucim vyvojem.

Klicova slova

Horovice, verejna prostranstvi, urbanismus



Analysis of public spaces in Horovice

Summary

The first part of the bachelor's thesis is devoted to the historical development of Horovice
and research on the topic of public space. It deals with its definition, history, functions
and basic criteria for evaluating its quality.

The second part is focused on inventarizing and subsequent analysis of public spaces in
Horovice. The analyzes consist of characteristics, text ratings, drawings and photo
documentation of dealt with public spaces. This is followed by a summary of the most
common issues and a consideration of possible future changes.

Keywords

Horovice, public spaces, urbanism
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1 Uvod

Navrhovani verejnych prostranstvi a nasledna péce o né se odrazi ve fungovani mésta jako
celku. Jsou to prostory, ve kterych se obyvatelé mésta denné pohybuji a jsou jimi neustale
ovliviiovani. S touto myslenkou je nutné k nim pfistupovat.

Problematice verejnych prostranstvi i pfes jejich nepopiratelny vyznam v ¢eskych méstech
¢asto neni vénovdana dostateéna pozornost. Mélo by se na né hledét také jako na mista, kde
se odehrdva méstsky Zivot, kde dochdzi k formalnim i neformalnim socialnim kontaktim a
mista, kterd by svym uzivatelm kromé dulezité dopravy méla poskytovat celou fadu dalSich
vyznamnych funkci.

Toto téma jsem si zvolil proto, Ze se o verejnd prostranstvi zajimam i ve volném case. Po
méstech se pohybuji nejcastéji pésky a v prlibéhu cesty se vidy v duchu vénuji hodnoceni
jednotlivych mist.

Horovice jsou méstem, které kvali svému nedalekému bydlisti pravidelné navstévuji. Vidy,
kdyZ s nékym znalym Hofovic pfijde fe¢ na samotné mésto, je predmétem debaty prevazné
negativni kritika. ProtoZe ma kvalita vefejnych prostranstvi vyrazny podil na celkovém dojmu
z mésta, je smyslem této prace odhaleni jejich hlavnich problému a vyzdvihnuti hodnot.

Prace bude v prvni ¢asti pojedndvat o verejném prostranstvi jako takovém a predstavi kritéria
hodnoceni jejich kvality. Druha ¢ast tyto znalosti aplikuje na jednotlivé analyzy horovickych
vefejnych prostranstvi a nasledné shrne jejich nejcastéjsi problémy.



2 Cil prace

Cilem prace je rozbor verejnych prostranstvi v Hofovicich se zamérenim na jejich hodnoceni a
poukdzani na problémy. Vysledky prace mohou slouzit jako podklad pro ptipadné revitalizace
a Upravy téchto prostranstvi. Pfedmétem reSerSe bude predstaveni historického vyvoje
Hofovic a objasnéni samotného pojmu verejné prostranstvi.

3 Metodika

Teoretickd Cast prace se sklada ze dvou resersi. Prvni z nich se vénuje historickému vyvoji
Horovic od prvniho osidleni az po soucasnost. Je dopInéna vykresem ristu sidla od 18. stoleti
a mapou jeho vyznamnych historickych lokalit. Druha reserSe pojednava o tématu verejného
prostranstvi. Vénuje se jeho definici, historii, funkci a zdkladnim kritériim hodnoceni jeho
kvality.

V Uvodni kapitole praktické ¢asti je za pomoci vykresu provedena inventarizace verejnych
prostranstvi v rdmci celého mésta a jejich rozdéleni podle typu. Pro predstaveni hodnot a
nejcastéjsich problému hotovickych vefejnych prostranstvi z nich bylo k analyze vybrano 11
reprezentativnich priklad(. Zvoleny byly na zakladé znalosti z teoretické casti, opakovaného
terénniho prizkumu a vlastnich zkuSenosti s pobytem v Hotovicich. Vybér byl provadén tak,
aby byl souddsti analyzy predstavitel kazdého typu verejného prostranstvi zastoupeného na
Uzemi mésta a aby v ném byly koncentrovany vlastnosti ostatnich prostranstvi stejného typu.
Ve druhé kapitole praktické c¢asti je vybér kazdého z nich odtvodnén.

Pro kazdé zvolené verejné prostranstvi jsou za pomoci programd SketchUp a Adobe
Photoshop vypracovany dvé grafické analyzy. Prvni zobrazuje veskeré plochy daného
prostranstvi a druha zobrazuje funkci pfitomnych budov a uli¢ni ¢aru. Tyto analyzy nasledné
slouzi jako podklad pro vykresy nalezenych hodnotnych a problémovych mist. Grafické
vystupy jsou doplnény o text rozdéleny na ctyfi ¢asti. Prvni tfi jsou vénovany struéné
charakteristice feSeného verejného prostranstvi, jeho funkci a prvkiim, kterymi je vybaven.
Ctvrtou €asti je samotné hodnoceni, ve kterém jsou popsany nalezené hodnoty a problémy.
Na zavér je vzdy doplnéna fotodokumentace daného mista.

Ve shrnuti jsou na zakladé provedenych analyz interpretovany nejcastéjsi problémy
jednotlivych typl verejnych prostranstvi. Problémy jsou pak porovnany se zbytkem mésta.
Nasleduje kratka debata nad mozinym vyvojem reSenych prostranstvi.



4 Literarni reserse historie Horovic
4.1 Zakladni informace

Horovice jsou mésto ve stfedoceském kraji, v okrese Beroun. LeZi u Zeleznic¢ni trati Praha —
Plzen pfiblizné 50 km od Prahy. Rozkladaji se zejména na jihovychodnim svahu nad udolim
Cerveného potoka, tekouciho z nedaleké chranéné krajinné oblasti Brdy. Zije zde pfiblizné

6800 obyvatel.
- Cesko

- Stredocesky kraj
-Okr'es Beroun
- Hofovice

Obrazek 1 Poloha Horovic

4.2 Historie

Na webovych strankdch Horovic se hovori o slovanské osadé, kterd méla na uzemi dnesniho
mésta stat jiz v 11. stoleti. ProtoZe toto tvrzeni podporuje jen malé mnozstvi nalezli keramiky
a dobovych minci, neni jeho pravdivost zcela jasna. Zroku 1115 uZ jsou o ni ale zminky
v dokumentech kladrubského klastera, pod ktery tehdy patfila. V misté dnesniho starého
zamku severozapadné od osady vznikl podle archeologickych nalezt ve 13. stoleti horovicky
hrad. Prvni dochovand pisemna zminka je o ném ale z az roku 1430 (Mésto Horovice, 2021).

Stavba kostela sv. lilji v jadru osady byla poprvé zminéna v roce 1321 (Narodni pamatkovy
ustav, 2015). Jak uvadi Kuca (1997), kostel musel vzniknout vyrazné dfive. V prvni ¢tvrtiné 14.
stoleti totiz zdpadné od tehdejsi osady zaloZil Plichta ze Zirotina nové mésto Hofovice a kostel
by se tedy jisté budoval tam. ProtoZe nazev Horovice ted ndlezel novému méstu, osada byla
prejmenovana na Starou Ves. Pozdéji dostala nazev Velka Viska (Kuca, 1997).

Viska uz od doby zaloZeni Hofovic svij tvar zasadné neménila. Sklada se z ndvsi
nepravidelného tvaru, ze které vedou cesty na jihovychod smérem k Brdim a na sever
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k hofovickému hradu (CUZK, 2021). Z této ndvsi vzniklo dnedni Visecké namésti, zobrazené
v obrazku 2. RozloZeni Visky nasvédluje prirozenému neorganizovanému zasidleni bez
predeslého planovani.

Jadrem nového mésta, svazujiciho se k severu, se stalo ndmésti pravidelného ptdorysu. Podle
Kuci (1997) neni vylouceno, Ze bylo v dobé vzniku vétsi a jeho severni ¢ast byla pozdéji
zastavéna. Hlavni cesta z Udoli, ktera v soucasnosti zataci do pravého uhlu a pak aZ je napojena
v severovychodnim rohu namésti, tedy plvodné Ustila do rohu severovychodniho (Kuca,
1997). Nyni nese nazev Palackého namésti. Jeho souc¢asnou podobu zobrazuje obrazek 2.

Béhem tficetileté valky (1618-1648) bylo v Hofovicich zni¢eno 50 z tehdejSich 100 domd.
Predvalecny pocet domU byl pfekondn aZ ve druhé poloviné 18. stoleti. V roce 1674 byl na
nameésti vybudovan kostel Nejsvétéjsi Trojice a hospic (Kuca, 1997).

Na konci 17. stoleti zaCala mezi hradem a kostelem svatého lJilji stavba nového zamku.
Dokonéen byl v roce 1709 a v pozdéjsich letech byl jeSté upravovan a rozsifovan. Hrad neboli
stary zamek byl upraven do barokniho stylu a od té doby slouzil pro jiné ucely. V soucasnosti
v ném sidli policie CR, G¢etnicka firma a muzeum. Jeho zahrady v soucasnosti slouzi jako park
s ndzvem Panskd zahrada. Za novym zdmkem vzdpéti vznikl rozsahly park s aleji, ktera vedla
ptres ozdobnou sluneé¢nou branu na severovychod k pfiblizné 1,5 km vzdalené vsi (Kuca, 1997).
Soucasnd podoba horovického zdmku a hradu je patrna z obrazku 2.

Na konci 18. stoleti se v Hofovicich v tdoli Cerveného potoka zacal rozvijet préimysl. Do 1.
poloviny 19. stoleti se diky tomu zvedl pocet domU v Hofovicich na trojndasobek a ve Velké
Visce na dvojnasobek. Velka Viska se rozSifovala na jihozapad a Horovice na severozdpad od
namésti smérem do udoli (Kuca 1997). V této dobé zde vznikla hustd zastavba rodinnych domu
pFevainé pro délnickou tfidu. Ulice jsou zde rozvrieny nepravidelné (CUZK, 2021).

V roce 1862 byla k Hotovicim zavedena Zeleznicni trat vedouci z prazského Smichova do Plzné
a bylo zde vybudovano nadraZi. To pfispélo k dalsimu rozvoji priimyslu. Byly zakladdny nové
tovarny se strojni vyrobou (Kuca, 1997). Rozloha obou sidel v roce 1870 je znazornéna v
obrazku 3.

Ve druhé poloviné 19. stoleti stale pozvolna pribyvala maloméstska zastavba a nejprudsi
prirdstek po¢tu domd zaznamenaly Horovice na prelomu stoleti a v obdobi prvni republiky
(Kuca, 1997). Vroce 1904 byla na misté staré radnice na namésti vybudovana nova
novorenesancni radnice (Grisa, 2011). Zastavba pribyvala kvali svazitosti terénu zejména na
jih a jihovychod od jadra mésta. Rozvrieni ulic ztéto doby uZz ma vyrazné pravidelnéjsi
pudorys. V roce 1930 doslo ke splynuti Velké Visky s Hofovicemi (Kuca, 1997). Tento vyvoj je
patrny ze stavu v roce 1938 na obrdzku 3. Z téhoZ obrazku je pak ze stavu v roce 1959 patrny
vznik dvou sidlist na pfelomu 40. a 50. let. Jedno vzniklo na zapadnim okraji mésta a druhé na
sever od Zeleznice (CUZK, 2021). Od 70. let do sou¢asnosti se Hofovice roziifovaly na jih a na
sever a Velka viska na vychod. Soubézné také pribyvala komeréni zdstavba v udoli cerveného
potoka (Kuca, 1997).



V 80. letech pak bylo vybudovano nejvétsi horovické sidlisté Visnovka lezici na severovychodé
v sousedstvi zdmeckého parku a malé sidlisté u Palackého namésti (Filipova, 2009).

Palackého namesti L 3 S oA
P et e \ A AL SO
4 e , S Visecké namésti|

-
B 1840
B 1870
B 1938

P 1959
2021

500

Obrazek 3 Mapa prirustku zdstavby na iizemi dnesnich Horovic (autor: Jan Michalica)
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5 Literarni reSerSe verejného prostranstvi

Nasledujici kapitoly jsou vénovany objasnéni samotného pojmu verejné prostranstvi, jeho
definici, historii, typologii a zpdsobim hodnoceni jeho kvality a funkénosti.

5.1 Verejna prostranstvi v ceské legislativé

Verejné prostranstvi je v § 34 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich definovano takto: , Verejnym
prostranstvim jsou vsechna ndmésti, ulice, trzisté, chodniky, vefejnd zelen, parky a dalsi
prostory pfistupné kaZzdému bez omezeni, tedy slouZici obecnému uzivani, a to bez ohledu na
vlastnictvi k tomuto prostoru.” (Zakon ¢. 128/2000 Sb.)

Z takzvaného demonstrativniho vyctu typickych verejnych prostranstvi (ulice, trziste,
chodniky, verejna zelen, parky) plyne, Ze se jedna o oteviené prostory prevazné nezastresené.
Diky tomu nehrozi zaména s prostory jako jsou napfiklad galerie, které spliuji podminku
vefejné pfristupnosti, ale jsou uzavieny fyzicky. Otevienost verejnych prostranstvi spociva
v moznosti svobodné na né pfijit a vyuZivat je (Cernin, 2016).

Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuZivani Uzemi fadi plochy vefejnych
prostranstvi mezi takzvané plochy s rozdilnym zpUsobem vyuziti. Zde se v § 7 v 1. odstavci
uvadi: ,Plochy vefejnych prostranstvi se obvykle samostatné vymezuji za ucelem zajisténi
podminek pro pfimérené umisténi, rozsah a dostupnost pozemku verejnych prostranstvi a k
zajisténi podminek pro jejich uZivdni v souladu s jejich vyznamem a ucelem.” (Vyhlaska ¢.
501/2006 Sb.)

Ve druhém odstavci § 7 vyhlasky ¢. 501/2006 Sb., se uvadi: ,Plochy verejnych prostranstvi
zahrnuji zpravidla stdvajici a navrhované pozemky jednotlivych druhi verejnych prostranstvi a
dalsi pozemky souvisejici dopravni a technické infrastruktury a obanského vybaveni, slucitelné
s ucelem verejnych prostranstvi. Pro kazdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni, rekreace,
obcanského vybaveni anebo smiSené obytné se vymezuje s touto zastavitelnou plochou
souvisejici plocha verejného prostranstvi o vymére nejméné 1000 m2; do této vyméry se
nezapocitavaji pozemni komunikace.” (Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb.)

5.2 Vefejna prostranstvi z riznych pohledu

Fungovdani mésta jako celku stoji na vzajemném respektu a toleranci. Formovani verejnych
prostranstvi ma vtomto ohledu nezanedbatelny vyznam, protoZe jsou to mista, kde dochazi
k setkavani s cizimi lidmi, seznamovani se s jejich odliSnostmi a hledani zptsobu spole¢ného
souziti. Budovani verejnych prostranstvi by tedy nemélo byt chdpano pouze jako zkraslovani
mésta a vytvareni prostoru pro odpocdinek, ale jako tvoreni prostoru, ve kterém dochazi
k dlezitym socialnim interakcim (Kratochvil, 2013).



Jan Gehl v knize Life between buildings zmifuje, Ze Zivot mezi budovami a v nich ma témér
vidy vétsi vyznam, nez samotné prostory a budovy. Clovék je neustale ovliviiovan prostiedim,
ve kterém se pohybuje (Gehl, 2011).

Verejné prostranstvi je nejcastéji verejnym majetkem. Neni to vSak pravidlem. Zvlasté
v soucasnosti, kdy soukromnici zacinaji vyuzivat ekonomického pfinosu verejnych prostranstvi
jako soucasti projekt(i. Nékterd verejnda prostranstvi také nespliuji podminku ptistupnosti bez
omezeni, protozZe je z dlivodu zvySeni bezpecnosti a predchdzeni vandalismu jejich pristupnost
omezena oteviraci dobou (Cablova, 2013).

Na verejnd prostranstvi se dd hledét i jako na zdroje penéz. Kvalitni verejné prostranstvi
s mnozstvim sluzeb pfitahuje lidi, ktefi zde pak své penize radi utrati. Dale pak s kvalitou
takovych prostranstvi stoupd hodnota prilehlych pozemkt a budov (Bajtler, 2021).

Podoba verejného prostranstvi je historicky zaloZzena na upfednostnéni zajmu spolecnosti
pfed zajmem jednotlivce. Spolecnost odjakziva funguje na zakladé vzdjemné pomodi,
spoluprdci a ochrané. Verejna prostranstvi maji schopnost ovliviiovat vzorce lidského chovani.
Stdvaji se tedy jednim z nastroji méstské politiky (Melkovd, 2013).

Uzemni planovani ma za ukol v Gzemi vymezit hranice mezi zastavitelnymi a nezastavitelnymi
plochami. V podrobnéjsich regulacich pak vymezi dalsi hranice ve formé uli¢nich a stavebnich
Car. Uli¢ni cara slouzi ve mésté jako hranice mezi zastavitelnymi plochami a verejnymi
prostranstvimi neboli plochami pohybu. Zvlastni kombinaci verejného prostranstvi a
zastavitelné plochy muze byt zahrada nebo park (Koucky, 2006).

Propracovana sit kvalitnich vefejnych prostranstvi je zakladem pro funkéni Zivé mésto.
Prikladem je litevské mésto Kaunas, kde byla na konci léta 2021 vétsSina prostranstvi ¢erstvé
po revitalizaci. Mésto bylo ve vSedni den pIné lidi, ktefi se prochazeli, tancili, jezdili na kolech
a skateboardech, sedéli na lavickdich nebo na zahradkach prilehlych restauraci pfimo
v prostoru ulic. Pfitom velké mnoZstvi staveb lemujicich tato prostranstvi svym stavem
okolnimu prostoru neodpovidalo. Kaunas je dikazem, Ze neni tfeba rozsahlych investic do
rekonstrukce budov, ale pro vytvoreni mésta lakajiciho lidi ven casto staci dlsledna péce o
vefejnd prostranstvi.

5.3 Vyvoj mést a jejich verejnych prostranstvi

Predchldci vefejnych prostranstvi jako je zndme dnes jsou stfedovéka trzisté a starovéké
agory. Trzisté se vétSinou nachdazela ve stfredu meésta a byla lemovana vyznamnymi budovami
méstské spravy. Agory byly zfetelné vymezend prostranstvi, kde dochazelo k vefejné vyméné
ndzorU a obcané se zde mohli Ucastnit rdznych politickych a obchodnich aktivit. Tyto aktivity
jsou v soucasnosti ve velké mire presunuty z venkovnich prostor( do interiér(, presto by vsak
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soucasna prostranstvi méla nést znaky agor a trzist (Kratochvil, 2013).



V historii byla mésta budovana na siti vefejnych prostranstvi slouZicich pro pohyb pésich. Vse
potiebné bylo v dochdzkové vzdalenosti a prostranstvi méla lidské méfitko. Do 60. let 20.
stoleti se mésta budovala na zakladé stovek let zkusenosti a byla budovana pro lidi (Gehl,
2010). V historickém mésté nebyla pési cesta pouze rekreaci, ale zaroven to byl nejpraktictéjsi
zpUsob, jak se nékam rychle dostat. Historickd mésta jsou zpravidla takzvanymi mésty kratkych
vzdalenosti (Bednar, 2021).

V 60. letech vsak zacaly vznikat velké urbanistické projekty vytvorené na zakladé novych
modernistickych ideologii. Stavélo se ve velkém a velmi rychle. Stavéla se mésta s Sirokymi
bulvary a rozsdhlymi sidlisti s budovami daleko od sebe. Obyvatelé jsou nuceni absolvovat
dlouhé cesty a divat se na nezajimavé zatravnéné plané. Zcela se zapomnélo na lidské méfitko
a lidé jsou nuceni zvolit jinou formu dopravy, nez je chlize. S rozsitenim automobilové dopravy
pfisSla snaha vytvofit pro ni co nejlepsi podminky. Stoupla tedy rychlost pohybu a s ni stouplo
méfitko novych ulic na Uroven, ktera neni pésim prijemna (Gehl, 2015).

Modernisticky pfistup v tvorbé sidel v nékterych pfipadech zpUsobil, Ze misto siti verejnych
prostranstvi vznikaly beztvaré nahodné zbytkové prostory, ve kterych byly pouze rozmistény
objekty. Prostorova soudrznost mést zacala v této dobé mizet a stavély se skupiny vzajemné
si konkurujicich budov obklopené parkovisti a silnicemi, a celkové nepfilis atraktivnimi
verejnymi prostranstvimi. (Carmona, a dalsi, 2003).

Zaroven také zacaly pfibyvat pripady, kdy cesty nejvice zatizené automobilovou dopravou
vedly historickym centrem mésta. Vyjimkou nejsou ani Hofovice, kde se takovou cestou stala
Prazska ulice.

Modernismus se snazil zapomenout na minulost a zcela ignoroval tradi¢ni zplisob tvorby mést.
Je tfeba prijmout, Ze modernisticky pfistup k budovani mést nevénoval pfilis velkou pozornost
vefejnym prostranstvim a jejich obytnosti. Dnes se ale zda, Ze se opét vracime
k predmodernistické struktufe meést, ktera disponovala vyrazné vyssi kvalitou verejnych
prostranstvi. Na drivéjsi tradici je vSak tfeba navazat s pomyslenim na soucasné potieby
obyvatel mést (Melkova, 2013).

Do navrhovani se vraci snaha vytvaret méstské Ctvrti slouzici hlavné pésim a v mensi mife
automobillim. Tato snaha je vidét hlavné v evropskych méstech a projevuje se hustou a
kompaktni zastavbou pripominajici svou formou mésta historicka (Bednar, 2021).

Lidské méritko se spolecné se zdravim a udrzZitelnosti stdvd jednou z hlavnich myslenek
navrhovani modernich mést a s nimi spojenych verejnych prostranstvi. Stoupa motivace lidi
k chizi, jizdé na kole a pobytu na verejnych prostranstvich (Gehl, 2015).

PrestoZe se v soucasnosti povédomi o vyznamu vetejnych prostranstvi stdle rozsifuje a na
jejich kvalitu se klade stdle vétsi daraz, vznikaji problémy, které tomuto trendu pfilis
nenasvédcuji. Jednim ze dnesnich neustdle se rozsifujicich problému je vznik alternativ
k verejnym prostranstvim ve formé obchodnich dom. Lidé, ktefi dfive kvlli ndkupim hojné
navstévovali verejnd prostranstvi obklopend obchody a sluZzbami, nyni navstévuji uzaviené
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budovy s navstévnim radem a oteviraci dobou. Takové misto uz neni pfistupné uplné
kazdému. Jisté existuje mnoho lidi, kterym by vstup do obchodniho domu nebyl umoznén.
S lidmi, ktefi do téchto domu odchdzeji, mizi z verfejnych prostranstvi Zivot. Pfesun veskerych
obchodl pod jednu velkou stfechu zpUsobuje zanik jedné z podstat verejnych prostranstvi
(Kratochvil, 2013).

DalSim aktudlnim tématem je suburbanizace. S ni vznika celd fada obytnych ulic, které maji
casto jen jediny ucel — automobilovou dopravu. Vefejnym prostranstvim vtomto typu
zastavby nebyva vénovdana pfilis velkd pozornost a stézi bychom zde hledali hrajici si déti
v ulicich. Nejen proto, Ze zde byva na zdstavbu rodinnych domd pomérné velky provoz, ale
také proto, Ze se sousedé v ulicich ¢asto ani neznaji. Nemaji se totiz kde poznat.

S pfibyvajicimi automobily ve méstech roste na verejnych prostranstvich nejen pocet
automobill v pohybu, ale i pocet téch zaparkovanych. Parkovani je moiné nazvat
nespravedlivou privatizaci verejného prostranstvi (Melkova, 2014).

5.4 Funkce verejnych prostranstvi

Verejna prostranstvi ve méstech zastdvaji mnoho funkci. Tato kapitola je shrnuje do sedmi
zakladnich kategorii.

5.4.1 Spolecenska

Tato funkce zajistuje potkavani spoluobcanli a umoznuje ¢lovéku byt ve spolecnosti druhych
nejen pfi probihajicich spole¢enskych akcich (Gehl, 2010). Kontakty na prostranstvich se
spoleéenskou funkci byvaji zpravidla neformalniho charakteru (Silhdnkova, 2003).

5.4.2 Obchodni

Obchodni funkci plni prostranstvi s velkym zastoupenim komerce pfitomné v parteru okolnich
budov nebo pfimo v prostranstvi ve formé stanku. Zde mezi navstévniky vznikaji kontakty
pFevaziné neformalni (Silhdnkova, 2003).

5.4.3 Obytna

Tuto funkci plni ve velké mife prostranstvi leZici pfi obytné zastavbé. Mohou sem patfit obytné
zoény, vnitrobloky, zahrady, détska hristé a podobné plochy. Protoze se uZivatelé mezi sebou
znaji, kontakty byvaji na téchto mistech formalniho charakteru (Silhdnkova, 2003).

5.4.4 Rekreacni

Prostranstvi s touto funkci jsou vénovana rekreaci, odpocinku a neformalnim kontaktim.
Jednd se zejména o plochy parkového charakteru a zahrady (Silhdnkova, 2003).



5.4.5 Shromazdovaci

Verejna prostranstvi stouto funkci jsou schopna pojmout ndrazové vétsi mnoizstvi lidi
najednou. Shromazdovaci funkce vznika pred vyznamnymi budovami vybizejicimi k setkani
jako jsou kostely, kulturni domy, divadla nebo kina (Silhankova, 2003).

5.4.6 Dopravni

Dopravni funkce se vyskytuje na prostranstvich, ktera jsou vénovdna automobilové dopravé a
parkovani. Ostatni funkce ji byvaji casto odsunuty do pozadi nebo zcela eliminovany. Takovy
zplisob vyuZiti prostoru by mél byt ve mésté uplatiiovan v nejmensi mozné mire (Silhankova,
2003).

5.4.7 SmiSena

Jako smidenou definuje Silhdnkova (2003) kombinaci pfede$lych funkci. Vétdina vefejnych
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funkci pfitdhne vice réiznych lidi a misto je tak zivéjsi (Silhdnkova, 2003).
5.5 Lidské aktivity na verejnych prostranstvich

Jan Gehl ve své knize Life between buildings (2011) rozdélil aktivity na vefejnych
prostranstvich do tfi kategorii: nutné, dobrovolné a socidlni. Kazda z nich ma odlisné
pozadavky na strukturu verejnych prostranstvi a frekvence jednotlivych aktivit vdaném misté
fika mnoho o jeho kvalité. Pokud je kvalita verejného prostranstvi slaba, lidé nejsou pfilis
motivovani k jinym aktivitam, neZ jsou ty nutné (Gehl, 2011).

5.5.1 Nutné

Tyto aktivity na vefejnych prostranstvich probihaji za vSech okolnosti. Nejsou zavislé na pocasi
ani na prostredi, ale prevdzné na potrebé ¢lovéka, nékam dojit nebo splnit sv(j kazdodenni
dkol (Gehl, 2011).

5.5.2 Dobrovolné

Tyto aktivity uzZ jsou zavislé na pocasi a jejich frekvence je vyrazné ovlivnéna kvalitou verejného
prostranstvi. Aby probihaly, musi k nim dané misto ¢lovéka vybizet. Jedna se o aktivity, kterym
se Clovék vénuje vyhradné proto, Ze chce — zastavi se, hraje si, nebo se jen posadi a relaxuje
(Gehl, 2011).

5.5.3 Spolecenské

Tyto aktivity probihaji v zavislosti na ucasti dalSich lidi. M{ze se jednat jen o takzvané pasivni
kontakty, coZ je potkdvani a poslouchdani dalSich lidi bez jakéhokoliv bliz§iho kontaktu. Jinymi
spolecenskymi aktivitami mohou byt setkavani, konverzace, skupinové hry a dalsi. Mohou
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vznikat zcela nahodné a jen proto, Ze se vice lidi nachdzi na jednom misté a casto byvaji
dlsledkem dobrovolnych a nutnych aktivit na kvalitnim vefejném prostranstvi (Gehl, 2011).

Je tedy patrné, Ze forma verejnych prostranstvi primo ovliviiuje tvorbu socidlnich kontakt( a
celkovy pocit z mésta. Lidé se obecné citi Iépe ve spolenosti ostatnich a ukolem méstskych
pldnovacu a architektl je mimo jiné vytvoreni podminek nejen pro nutné aktivity, ale také pro
ty dobrovolné a spolecenské.

5.6 Typologie verejnych prostranstvi

Nadézda Rozmanova rozdéluje verejna prostranstvi podle funkce na dva typy. Prvni typ slouzi
primarné k rekreaci a fadi se sem parky a dalSi méstska zelen. Druhy typ, pfevazné ulice a
namésti pak slouZi k obsluze mésta, k setkdvani a spoleénému souziti. Tyto dva zcela odlisné
typy se vzajemné dopliuji a navazuji na sebe (Rozmanova, a dalsi, 2015).

5.6.1 Ulice

Ulice je tak obvyklym druhem verejného prostranstvi, Ze ji tak ¢asto lidé ani nevnimaji. Vznik
sidel byl v historii zpravidla situovan u vyznamnych cest a zastavba u takové cesty pak vytvorila
ulici. Ta je projevem linedrniho pohybu ve vniklém sidle (Jehlik, 2018).

Gabriel Kopacik prirovnava ulice ve mésté k cestam v krajiné a k chodbdam v domech. Ulice je
jednou ze zakladnich skladebnych jednotek mésta. Je jasné definovana jak uli¢ni ¢arou, tak
prilehlymi funkénimi plochami a stavbami na nich. Existuje od doby, kdy zacala vznikat mésta,
funguje mimo jiné jako spojeni s cilem a zptistupnéni objektl k ni prilehlych (Kopdcik, 2005).

Ulice se vyznacuje svou navaznosti na ostatni urbanistické prostory. Méla by bez prekazek
umoznovat cestu z jednoho mista na druhé a plnit tim jednu ze svych hlavnich funkci. Obsluzné
funkci by vSak neméla byt forma ulice zcela podfizena. Idedlni ulice spole¢né s dopravou nabizi
obcfanskou vybavenost, misto k sezeni i stani. To vSe v bezpecném, pestrém a prehledném
prostredi (Rozmanova, a dalsi, 2015).

Evropskd mésta v posledni dobé projevuji snahu omezit automobilovy provoz ve svych
centech. Cilem je zlepSeni bezpecnosti a komfortu chodcu, zvyseni kvality Zivotniho prostredi
a privedeni vice Zivota do ulic a prilehlého parteru. Nasledkem by teoreticky mohlo byt také
zlepseni obsluZnosti a celkového fungovani mésta jako celku. Aplikovanim této myslenky se
pfi Upravdch ulic méni jejich parametry takovym zpUsobem, aby nevybizely k narustu
automobilové dopravy nad uroven nutnou k jejich obslouzeni (Kopdcik, 2005).

VSechny ulice nejsou stejné a je tfeba, rozdélit si je na zakladni typy:

Obytna ulice
Obytna ulice primdarné slouzi k obsluze prilehlych doma. Jeji charakter by mél vybizet
k budovani socidlnich kontakt( v sousedstvi. Mimo obsluzné funkce by ale méla tato ulice plnit
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i funkci pobytovou. Cilem je, aby zde byla omezena automobilova doprava, lidem zde hrozilo
minimalni nebezpedi a déti si mohly v ulici hrat. Legislativnim opatfenim pro vytvoreni
takovych podminek je zavedeni obytné zény. Ta snizi maximalni povolenou rychlost na 20
km/h a zakazuje fidi¢i omezit chodce.

Casto je ale obytna ulice tvoFena pouze komunikaci pro automobily, chodnikem a pfipadné
zeleni (Cablova, 2013).

Méstska ulice

Hlavnim smyslem méstské ulice je obsluha Uzemi a vytvareni prostoru pro obyvatele mésta a
jejich aktivity. Byva tvorena chodniky, stromoradim, podélnym parkovanim a vozovkou.
Lemovana byva domy orientovanymi ¢elem k ni a jejich predzahradkami (Kopacik, 2005).

Méstska trida

Tyto ulice tfidy slouZzi ve mésté jako reprezentativni hlavni osy lemované zpravidla
architektonicky kvalitni méstskou zastavbou. Prevazujici funkce jsou zde dopravni,
spolecenskd a obchodni. Méla by poskytovat dostatek mista pro vSechny zminéné funkce.
V parteru méstskych ttid se obvykle nachazi velké mnoZstvi obchod( a sluzeb (Kopacik, 2005).

)

éSi zona

Pé&si zény jsou ulice, kde je znacné omezena automobilova doprava a cely prostor je vénovan
prevainé chodctm. Casto byvaji zakladdny v historickych centrech mést. Zde totiz nebyva
dostatek prostoru pro pési i automobily zaroven a dochazi k zahlceni ulice dopravou. Pési zény
se nachazeji také mimo historicka centra. V nékterych sidlistich je vytvorenim pésich zén a
separatnich komunikaci pro automobily oddélena automobilova doprava od té pési. Funkce
pési zony je prevainé spolecenska, obchodni a v pfipadé sidlist obsluzna. V téchto ulicich je
zpravidla velmi Zivy parter. Funguji zde rGizné obchody, kavarny a restaurace s pripadnymi
zahradkami ptimo v ulici (Cablova, 2013).

5.6.2 Nameésti

Ve mésté je namésti cilem cesty a vyjadrenim klidu. Nachazi se vétSinou uprostred uli¢ni sité
a je tedy brano jako centrum. Je tvofeno uskupenim objekt kolem volného prostoru, ktery je
jimi chranén. Namésti ma byt hlavné spravné umisténo a md mit spravnou velikost (Jehlik,
2018).

Namésti pati spolu s ulici a parkem mezi zakladni skladebné prvky mésta. Je orientaénim
bodem, mistem s velkou koncentraci funkci, mistem setkdvani a mistem zastaveni. Namésti
by mélo obsahovat prostor vhodny pro riznd shromazdéni a verejné akce, mélo by nabizet
mista k stani i sezeni na slunci i ve stinu. Naopak by nemélo vytvaret prekazky a omezovat
Clovéka ve volném pohybu. Mezi nejkvalitnéjsi ndmésti se pro svou lidskost a Utulnost fadi ta
historickd, obklopend budovami ¢asto po celém obvodu (Melkovd, 2014).
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Na kvalitu a lidské vnimani ndmésti ma negativni vliv pfibyvajici automobilova doprava. Casto
je automobillim umoznéno parkovani pfimo v prostoru nameésti a rusné komunikace oddéluji
domy od plochy ndmésti (Melkova, 2014).

Namésti se ve méstech vyskytuji v mnoha rdznych formach zavislych na celé radé aspektl. At
uz se jedna o jeho polohu, kompozici okolniho prostoru, historii ¢i zpisob jeho vyuzivani.

Centralni neboli reprezentacni namésti

Pfevaha mést ma své historické a nejvyznamnéjsi namésti. Zpravidla se na ném nachazi
radnice spolecné s dalSimi institucemi podobného vyznamu. Funkce téchto namésti byva ¢asto
reprezentace mésta, shromazdovani lidi, setkavani a kondni spolecenskych akci. V dobé pred
prichodem obchodnich domU a supermarket(, které postupné nahrazuji tradicni trh, patfil
mezi hlavni funkce centralnich ndmésti také obchod (Cablova, 2013).

Jiné druhy namésti

PFi postupném budovani mést vznikaji i dalsi ndmésti, ktera mivaji odliSné vyznamy. Dnes to
mohou byt namésti, jejichz hlavni funkci je doprava. Takovym prikladem je horovické
autobusové nadrazi na ndmeésti Bozeny Némcové. Jind namésti maji obytny charakter a mohou
fungovat jako polosoukromy prostor uvnitf obytné zastavby. Ndmeésti s pfevahou zelené a
nezpevnénych ploch mGzeme oznacit jako parkové (Cablovd, 2013).

5.6.3 Parky

Aby plocha zelené mohla byt nazvana parkem, musi mit rozlohu alespori 5000 m2. Vyznam
cest v parku je spiSe prochazka nez nejkratsi cesta. Cesty by mély mit urcitou navaznost na
verejnd prostranstvi v okoli. Vyznamnymi parkovymi prvky jsou také rlznorodd mista
k odpocdinku, kterd by méla byt umisténa jak na slunci, tak ve stinu, aby vyhovéla odliSnym
pozadavkim navstévnik(. Zaroven je duleZité orientovat je smérem k néjakému déji Ci
zajimavému prvku (Rozmanova, a dalsi, 2015).

Parky slouzi k propojeni mésta s okolni krajinou a spoleéné se stromy v ulicich vytvari
prijemnéjsi klimatické podminky. V soucasnosti vyznam parku stoupa a mélo by byt pravidlem,
Ze je maji vSichni obyvatelé mésta v dochdzkové vzdalenosti od svého bydlisté i zaméstnani.

5.6.4 Vefejna prostranstvi sidlist

Pfi vystavbé sidlist vznikly mezi solitérnimi stavbami rozsahla prostranstvi, vyuZita prevainé
zeleni, automobilovymi a pésimi komunikacemi a rdznymi druhy hfist. Stejné jako v pfipadé
ulic a ndmeésti je zde aktudlni problém s parkujicimi automobily, které velkou ¢ast sidliStniho
prostoru zabiraji (Cablovd, 2013).
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5.6.5 Meéné obvyklé typy

DalSimi typy verejnych prostranstvi, které se mohou ve méstech vyskytovat, jsou pasaze,
nabrezi, prostranstvi na stfechach vyskovych budov, vnitrobloky pFistupné pro verejnost nebo
vefejna prostranstvi okolo solitérnich budov (Cablovd, 2013).

5.7 Prvky verejnych prostranstvi

Na fungovani verejného prostranstvi maji zasadni vliv v ném umisténé prvky. Tato kapitola se
vénuje jejich jednotlivym druhtm.

5.7.1 Mobiliar

Mobiliar je mozné si predstavit jako nabytek verejného prostranstvi. Pod tento pojem patfi
lavicky, odpadkové koSe, informacni tabule, stojany na kola, smérovky, zastavky verejné
dopravy a dal$i podobné prvky (Gehl, 2010). Vhodné rozmisténi mobilidfe podporuje lidi ve
vyuzZivani verejného prostranstvi. Design mobiliare by mél korespondovat s architekturou
mésta a rozmisténi by mélo byt Ucelné a bez vytvareni nezddoucich prekdzek. V idedlnim
pripadé maji jednotlivé prvky mobilidre vice ucell — schody vhodné k sezeni a dalsi (Melkova,
2014).

Verejna prostranstvi by méla nabizet dostatek mist k sezeni v rlznych podobach: Lavicky
s opéradly vytvarejici krytymi zady pocit bezpedi, lavicky bez opéradel umoznujici vyhled na
obé strany, zminéné sezeni na schodech nebo presouvatelné Zidle, které umozni lidem upravit
si v rdmci moZnosti vefejné prostranstvi ke svym potfebam (Gehl, 2010).

Tyto prvky by mély byt umistovany tak, aby neomezovaly prostor pro chodce. IdedIni umisténi
je vlinii dalich prvkd, jako jsou napfiklad stromotadi. U¢elné& umisténé stojany na kola
motivuji lidi ke zvoleni jizdniho kola jako méstského dopravniho prostfedku a zaroven
predchdzeji parkovani kol na nezadoucich mistech. Kose by mély byt umistovany v mistech
s vyssi koncentraci lidi a mistech, kde se lidé zastavuji (Melkovad, 2014).

5.7.2 Osvétleni

Osvétleni umoznuje pohodIné vyuZivani verejnych prostranstvi za tmy. Stejné jako u ostatnich
prvkl je pfi volbé zdroji osvétleni tfeba dbat na parametry mista a formu osvétleni mu
naleZité prizpUsobit esteticky, rozméry a umisténim (Melkova, 2014).

5.7.3 Povrchy a materialy

Struktura a barevnost ploch a material(i ve vefejnych prostranstvich by méla na jejich uzivatele
pozitivné puUsobit predevsim pfi chizi, pohledu a doteku. Pé&si jsou na povrchy citlivi. Pri
budovani zpevnénych ploch pro pési je dlilezité myslet na to, aby se po povrchu dobfe chodilo
a nebyl tedy napfiklad z pfilis nahrubo opracovanych nebo kluzkych kament (Gehl, 2011).
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Mista urcena k sezeni by méla byt z materidlu, ktery ¢lovéka pfi doteku nestudi. Na mistech,
kde je snaha o zklidnéni dopravy, je vhodné misto vyskového oddéleni pésich komunikaci od
téch automobilovych vyuZzit odliSeni za pomoci rozdilného vydlazdéni. Dlazby by se mély lisit,
ale zaroven by k sobé mély z estetickych dlvodu ladit. Stejné tak by mély byt barevné a
materidlové sladény ostatni povrchy a prvky verejnych prostranstvi. Docili se tak vizudlniho
sjednoceni verejnych prostranstvi a dané misto ziska svou vlastni identitu. Pfi volbé material(i
by mél byt bran ohled nejen na jeho odolnost, ale také na estetiku (Melkova, 2014). Povrchy
mohou mimo jiné prispét i ke snadnéjsi orientaci, pokud se napfriklad pfed vyznamnou
budovou zméni prostd dlazba ve zdobnou (Cejpkov3, a dalsi, 2019).

5.7.4 Prvky dopravni a technické infrastruktury

Dopravni a technickd infrastruktura je neodmyslitelnou sou¢asti mésta. Casto ale zasahuje do
verejnych prostranstvi a je proto dulezité sniZzovat jeji dopady na kvalitu téchto mist (Melkova,
2014).

Mezi prvky technické a dopravni infrastruktury ve verejném prostranstvi se radi rizné poklopy
kanall a vodovodd, elektricka zafizeni, sloupy elektrického vedeni, lampy a semafory (Bilek,
2022). Tyto prvky je vhodné umistovat s ohledem na kompozici celého prostranstvi a ideadlné
mimo trasy pésich a automobilll. Jeden sloup muze slouzit zaroven jako nosic troleji, lampa i
drzak dopravni znacky. Minimalizuje se tak ve verejném prostranstvi mnozstvi neestetickych
rusivych predméta.

Technickd ani dopravni infrastruktura by v Zadném pfipadé neméla verejnému prostranstvi
dominovat. Sohledem na zachovani charakteru verejnych prostranstvi je vhodné
minimalizovat potfebu dopravniho znaceni vhodnym uspordddnim prostoru nebo zménou
povrchl. V pfipadé nutnosti umisténi dopravni znacky by mély byt jeji rozméry na drovni
pripustného minima (Melkova, 2014).

5.7.5 Bariéry

Bariérami ve verejnych prostranstvich jsou riiznd oploceni, zabradli, patniky, sloupky a zidky
slouzici k fyzickému rozdéleni prostoru, oddéleni dvou druht dopravy nebo k ochrané pésich.
Verejna prostranstvi by vSak uz ze své podstaty neméla obsahovat Zzadné bariéry. Pohyb by
mél byt usmérnovan predevsim logickym usporadani prostoru. Alternativou bariéry muze byt
vhodné umisténi jinych uZ potrfebnych prvk(i nebo stromoradi. Umisténi zdabradli je
opodstatnéno na vyvySenych mistech, kde je tfeba chranit pési pfed padem, nebo na mistech
kde neni mozné chranit chodce jinym zpUsobem. Bariéry nejsou mezi chodnikem a jizdnim
pruhem potrebné, pokud je chodnik dostateéné Siroky a automobily dostateéné omezeny.
Bariéry sice jeden problém resi, ale vytvareji dalsi ve formé omezené prostupnosti (Melkova,
2014).
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5.7.6 Zelen

Zelen uréuje charakter verejného prostranstvi, ovliviiuje zejména jeho klima, estetiku, zdravi,
hygienu a v neposledni radé méfitko. Travniky umoznuji prirozené vsakovani destové vody a
mohou slouzit jako pobytové plochy. Stromy zpestfuji ndmeésti a ulice, vytvari stin a v |été zde
diky nim vyrazné klesaji teploty a prostranstvi jsou tak pro uZivatele privétivéjsi. Vyhodou
listnatych strom( je, Ze nasledné opadaji a v chladnych mésicich slunecni svétlo zase
propousti.

Stromy se ve verejnych prostranstvich nachdzeji ve skupinach, v alejich, stromoradich nebo
jako solitéry. Vzrostlé stromy pfidavaji vefejnému prostranstvi na pobytové kvalité. Jako zelen
patfici do verejného prostranstvi chdpeme nejen stromy rostouci pfimo v ném, ale také ty
z okolnich zahrad a dvord, jejichZ koruna do namésti ¢i ulice presahuje. Vhodné umistovani
zelené do verejnych prostranstvi je stejné dualezité, jako ndsledna péce o ni (Melkova, 2014).
Stromy s malymi korunami vytvareji dojem, Ze ulice, ve které rostou, je Sirsi. Naopak vysoké
stromy ulici opticky zuZuji (Rozmanov4, a dalsi, 2015).

5.8 Kritéria kvality verejnych prostranstvi

Sit kvalitnich verejnych prostranstvi je jednim ze zdkladnich prvkd fungujiciho mésta. Existuje
vSak celd rada verejnych prostranstvi, ktera podle zdkona plini vSechny podminky, aby tak
mohla byt nazyvdna, ale ve skutecnosti neplni Zddnou nebo pouze utilitarni funkci. Problémem
meésta Casto neni nedostatek verejnych prostranstvi, ale jejich nedostate¢na kvalita. Cilem
hodnoceni jejich kvality je odhaleni jejich nevyuzitého, skrytého potenciadlu (Melkova, 2013).

Verejna prostranstvi jsou ovliviiovana mnoha faktory. Pfitomnosti ob¢anského vybaveni, které
Casto formuje jejich tvar a privadi do nich Zivot. Je dUlezZité si také uvédomit, Ze maji na verejna
prostranstvi velky vliv i okolni pozemky, vyhled na okoli, vzddlené dominanty, nebo prihledy
(Simkova, 2019).

5.8.1 Bezpecnost

Clovék se pFirozené nejradéji pohybuje na mistech, kde se citi bezpeéné. Pokud na vefejném
prostranstvi pohybuje vice lidi ve dne i v noci a v jeho tésném okoli jsou i obytné domy, pocit
bezpedi pro jednotlivce stoupa. (Gehl, 2010) Pocit bezpedi ve méstech zarudi také verejna
prostranstvi, kterda chrani socidlni prostor pésich pred automobily. V praxi to zahrnuje
vytvoreni ploch, kterym dominuji chodci, prestoZe jsou pfistupné automobilim. Pési musi mit
moznost bezpeéné danym mistem prochazet, aniz by jim hrozila srazka sautomobilem
(Carmona, a dalsi, 2003).
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5.8.2 Lidské méfitko

Verejna prostranstvi jsou vénovdna primdarné c¢lovéku. Jejich méfitko by mu mélo tedy byt
prizplsobeno (Gehl, 2010).

5.8.3 Zdravé prostredi

Zdravé prostredi je zajisténo tam, kde neni pfilis velky hluk, znecisténi ovzdusi i samotného
prostranstvi, zapach ani prach. Tam, kde neni pfiliS vétrno a je se kde schovat pred nepfizni
pocasi a pred horkem (Gehl, 1974).

5.8.4 Pobytové kvality

Uzivatellm by se méla nabizet mista, kde mohou stranou proudd ostatnich pésich a
automobill stat, sedét a jen relaxovat nebo spolu konverzovat. Mély by zde byt verejné
lavicky, Zidle a jind mista vhodna k sezeni, ktera jsou chranéna pred nepfizni pocasi a sluncem.
Ne vSak jen pred restauracemi a kavarnami. DalSim znakem pobytové kvality jsou hrajici si déti
(Gehl, 1974). ,Verejné prostranstvi miZe byt uUspésné pouze tehdy, pokud si mdte kde
sednout.” (Labus, 2016)

5.8.5 Pohybové kvality

Tyto kvality se projevuji snadnou ptistupnosti i prostupnosti a minimem bariér branicich ve
volném pohybu pésim i hendikepovanym (Gehl, 1974). Pohyb ve mésté by mél kromé dosazeni
cile nabidnout i pozitek. Maximum prostoru by mélo byt vénovdno pésim (Melkova, 2014).

5.8.6 Vybavenost

Ke kvalité vefejného prostranstvi pfispiva také jeho vybavenost a daldi funkce. Zivy parter
s obchody a restauracemi jsou daldimi dvody, pro¢ prostranstvi navstivit. Clovék, ktery ma
moznost obcerstveni, neni nucen brzy odejit (Melkova, 2014).

5.8.7 Moinost volby

Verejna prostranstvi by kromé nutnych aktivit, které by probihaly bez ohledu na jeho kvality,
méla nabizet prostor pro celou fadu dobrovolnych aktivit (Melkova, 2014).

5.8.8 Moznost uzivani

Verejné prostranstvi by mélo byt vyuzitelné pro kazdého v kazdém ro¢nim obdobi. NezdleZi na
véku, spoleCenském zarazeni ani télesnych dispozicich uZivatele (Melkova, 2014).
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5.8.9 Estetika

Verejnym prostranstvim pridava na kvalité také jejich vzhled i vzhled objektl okolo. Vizudlni
zazitek je dalSim dlvodem, pro¢ ndmésti, ulici nebo park navstivit. Mobiliar i povrchy by mély
mit jednotny design. VSe by mélo byt na pohled hezké a upravené.

Hlavnim ukazatelem kvality vefejného prostranstvi je nepochybné jeho zpuUsob vyuzivani
lidmi. Kvalitni prostranstvi lidé vyuZivaji ¢asto a po dlouhou dobu (Gehl, 1974).
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6 Prakticka cast
6.1 Inventarizace

Pro vybér verejnych prostranstvi k analyze je nutné provést jejich inventarizaci v ramci celého
mésta, v€etné jejich rozdéleni na zakladni typy. Tu predstavuje obrazek 4. Je zde zobrazena sit
ulic, jednotlivd namésti, parky a sidlisté s bytovymi domy. Vykres je pro presnost doplnén také
o vsechny zalesnéné plochy na Uzemi mésta. Ty vSak nebudou predmétem analyzy.

- Méstské ulice
[iiii] Ostatni ulice
B sests

Lesy
[::::] Nevefejny prostor, zastavba

Obrdzek 4 Mapa verejnych prostranstvi na tuzemi Horovic (autor: Jan Michalica)

6.2 Vybér prostranstvi k analyze

Vybér byl provadén tak, aby byl souédsti analyzy predstavitel kazdého typu verejného
prostranstvi zastoupeného na uzemi mésta a aby v ném byly koncentrovany vlastnosti
ostatnich prostranstvi stejného typu. Tato kapitola vytvari seznam zvolenych verejnych
prostranstvi a vénuje se odivodnéni vybéru. Jejich polohu zobrazuje obrazek 5 nize.

6.2.1 Nameésti

V Horovicich jsou celkem ¢tyfi namésti, z nichz tfi jsou velmi vyznamnymi centry. Posledni a
nejmensi Namésti Svobody slouZi témér vyhradné jako parkovisté. Tento problém je bran
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v potaz, ale zaroven je také divodem, proc je analyza vénovana ostatnim naméstim se Sirsi
Skalou problém0 a hodnot.

Palackého nameésti je nejvétsSim naméstim Hofovic. Ma celou fadu vyznamnych funkci
véetné reprezentace mésta. Pfes svou nepopiratelnou dulezZitost ma vSak mnoho problémd,
které bude analyza specifikovat.

Visecké nameésti je centrem byvalé osady, kterd se pozdéji stala soucasti mésta. Svym
umisténim, tvarem a funkcemi je od Palackého namésti zcela odlisné.

Nameésti Bozeny Némcové pini funkci autobusového nadrazi. Je tedy jednou z pomysinych
bran do meésta. Jako jediné proslo rozsahlou rekonstrukci. Ta s sebou pfinesla mnoZstvi
hodnot, ale také novych probléma.

6.2.2 Ulice

Kazda z vybranych ulic je odlisna svym druhem, funkci, nebo formou zavislou na poloze a dobé
jejiho vzniku. Jednotlivym druhlim se vénuje kapitola 5.6.1. ProtoZe Hofovice nemaji svou
méstskou tfidu, vénuje se analyza méstské ulici, kterd ma k plnéni jeji funkce nejblize. Pro
dikladnéjsi podchyceni problematiky horovickych méstskych ulic je pak vybran jesté jeden
odlisny priklad méstské ulice. Z obytnych ulic jsou pak ze stejného divodu feseny také dvé.
Poslednim specifickym prikladem ulice zvolené pro analyzu je prostor pred nadrazim. Pési
zény se na Uzemi mésta nenachazeji.

Ulice Prazska predstavuje méstskou ulici z doby zaloZeni Hofovic. Ma potencial plnéni
funkce méstské tridy. Jedna se o jednu z nejvyznamnéjsich a nejnavstévovanéjSich ulic celého
mésta. Vyskytuje se v ni vSak celd fada problémd, které jeji pouzivani komplikuji. Slouzi mimo
jiné jako spojnice freSeného Palackého namésti s Viseckym ndméstim.

Ulice Vrchlického predstavuje druhou méstskou ulici, kterd se vSak svymi funkcemi,
formou, a tedy i svymi problémy od Praiské ulice vyrazné lisi. Je ptikladem Siroké ulice
z pocatku 20. stoleti, kdy byl ve mésté nejvétsi prirGstek zdstavby na jihovychodé od jadra. Ulic
se stejnymi znaky je v Hofovicich mnoho a tato konkrétni z nich byla vybrana ndhodné.

Ulice Cvockarska predstavuje obytnou ulici z 19. stoleti. PGvodnim obyvatelstvem zde byla
délnicka trida. V této lokalité se vyskytuje podobnych ulic vice. Tato konkrétni je jednou z téch,
které neprosly rekonstrukci. Pfedstavuje obvyklé problémy okolnich ulic a zadroven ma své
specifické nedostatky. Nabizi se také porovnani se zrekonstruovanymi ulicemi stejného typu.
Ulice K Vyrovné vznikla aZ na prelomu tisicileti a patti tedy mezi posledni vybudované ulice
na Uzemi mésta. Na rozdil od predeslych ulic se po jejich okrajich nachazeji predzahradky a
obsluhuje radové domy. Jeji analyza poskytne pohled na verejné prostranstvi, kterd ve mésté
vznikaji v soucasnosti.

Prostranstvi pred vlakovym nadrazim v ulici U Nadrazi je stejné jako Namésti Bozeny
Némcové branou do mésta. Je prvnim mistem, které v Hofovicich navstivi ¢lovék, ktery
pricestoval vlakem. Pfestoze ma nadrazi a pfilehlé prostranstvi pro mésto velky vyznam,
vyskytuje se zde cela rada problému, na které je potfeba se zamérit
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6.2.3 Sidlisté

Nejvétsi horovické sidlisté Visnovka lezici na vychodé mésta se vyznacuje typickymi
vlastnostmi modernistické méstské zastavby zndmymi z kapitoly 5.3. Ostatni sidlisté jsou od
Visriovky odlisna svou architekturou a podlaznosti jednotlivych staveb. Mezi sebou jsou si ale
podobna a své charakteristické vlastnosti sdileji. Analyza je proto vénovana pouze jednomu
Z nich.

Sidlisté AnyZova je zvoleno pro svou malou rozlohu, kterd vSak koncentruje vyznamné
problémy i hodnoty shodné se zbylymi sidlisti.

6.2.4 Parky

Horovice maji celkem tfi parky. Z nich se pro poukazani na jejich rozdily analyza vénuje dvéma,
které se od sebe polohou a navstévnosti nejvice lisi.

Park Panska zahrada se nachazi v centru mésta, lidmi je hojné vyuZivany, ma vysokou
pobytovou kvalitu a o jeho stav je dikladné pecovano.

Park v Troupové ulici leZi v primyslové severni ¢asti mésta v blizkosti frekventované
automobilové komunikace a lidé ho navstévuji jen zfidka.

Palackého namésti
Visecké namésti
Namésti BoZeny Né&mcové
Ulice Prazska

Ulice Vrchlického
Ulice Cvockarska

Ulice K Vyrovne
Prostor pred vlakovym nadrazim
Sidlisté AnyZova

10 Park Panska zahrada
11 Park v Troupové ulici

11

Woo~NoU W N e

Obrdzek 5 vybrand prostranstvi k analyze (autor: Jan Michalica)
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6.3 Analyzy

6.3.1 Palackého nameésti

MEAutomobilové komunikace
[ -Pééi komunikace

[l ze1er

,Okrasny zahon
-Parkovaci stani
-Schody

- Zed/Bariéra

e Autobusovd zastavka

@ Strom

Obrdzek 6 Analyza ploch - Palackého ndmésti (autor: Jan Michalica)

-Obytné stavba

-Obéanské vybavenost nekomercni
' \:lob(:anska' vybavenost komercni

I -Obytné stavba s funkci v parteru
= J1i¢ni cara

Méstsky Urad

Radnice

Kostel

Finan¢ni drad

Stredni Skola

Banka

Hotel s restauraci

Restaurace

Cukrarna

VWOoONOUVUDWNER

Obrdzek 7 Analyza funkci - Palackého namésti (autor: Jan Michalica)
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Charakteristika

Palackého nameésti je soucasnym centrem Horovic. Nachazi se v kopci a jeho nadmorska vyska
klesa z jihu na sever. Vyskovy rozdil mezi nejvyssim a nejnizsSim bodem je 13 m. Namésti je ze
vSech stran lemovdano dvou aZ tfipatrovymi budovami. Jejich rozmisténi a funkce zobrazuje
obrazek 7. Nachazi se zde radnice, stfedni Skola, banka, hotel, restaurace, cukrdrna a obytné
domy, z nichz nékteré nabizi komeréni funkci v parteru. Ve stfedu ndmésti pak stoji kostel a
solitérni budova méstského uradu.

Obrazek 6 predstavuje analyzu ploch. Je zde vidét sit automobilovych komunikaci z nichz ta
hlavni spojuje ulici 9.kvétna s Prazskou. ProtoZe tudy vede jeden z hlavnich horovickych
dopravnich tahd, je tato komunikace zatizena znaénym provozem automobil(. Po obou
stranach komunikace se nachazi autobusové zastavky. Podobné zatiZzena je také komunikace
protinajici stfed namésti. Ta vede dale ulici Valdeckou na autobusové nadrazi. Dale je zde
vyobrazena sit pésich komunikaci obsluhujici obvod i stfed namésti. Uvnitf namésti se nachazi
Ctvercovy shromazdovaci prostor a plochy zelené se vzrostlymi stromy. Kvili svazitému terénu
jsou mezi radnici a kostelem vybudovany zdi vyrovnavajici vyskové rozdily.

Vyznam a Funkce

Vyznam Palackého ndamésti je nejen celoméstsky, ale presahuje i hranice Horovic. Za Uradem,
Skolou, bankou a dalSim vybavenim sem pfichdazeji i lidé z okolnich obci. Jeho funkce je
spolecenskd, obchodni, obytna a prilezitostné shromazdovaci. Z pohledu chodce se zde vSak
zda byt dominantni funkce dopravni. Toto verejné prostranstvi Ize tedy oznacit za polyfunkéni.

Prvky

Mezi zpevnénymi povrchy zde prevlada asfalt. Jsou jim tvofeny vSechny automobilové
komunikace a vétSina chodnik(i. Pouze chodnik pred hotelem je kryt zamkovou dlazbou a
chodnik pred radnici kombinaci kamenné a zamkové dlazby. ShromaZzdovaci prostor u kostela
je pak tvoren velkoformatovou dlazbou. Pouli¢ni osvétleni je zajisténo novymi lampami
s historickym designem. Z prvkd méstského mobiliafe se zde nachazi po obvodu shromazdisté
lavicky a stojany na kola. Autobusové zastavky jsou bez pristfeSku a na kazdé se nachazi jedna
lavicka. Odpadkové koSe jsou k nalezeni témér na kazdém rohu.

Zelen je zde zastoupena ve formé travnatych ploch, okrasnych zahont, vzrostlych strom( a
stromoradi. Jejich polohu zobrazuje obrazek 6.

Hodnoceni

Hodnotou Palackého namésti je komercni funkce v parterech budov. Restaurace a podobné
podniky s posezenim jsou zde vSak jen tfi a vSechny se nachdzeji mimo vyznamnéjsi severni
Cast namésti. Predzahrddku mohou nabidnout dvé z nich. DalSimi hodnotami jsou zde
shromazdovaci prostor pro konani spolecenskych akci a zelen se vzrostlymi stromy zlepSujici
klimatické podminky (Obrazek 10). Hodnotna mista zobrazuje obrazek 8.

NejvétsSim problémem Palackého ndamésti je jeho podfizenost dopravé v klidu i v pohybu.
Siroké vozovky a rozsahlé parkovaci plochy ubiraji prostor p&sim a odrazuji navétévniky od
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dobrovolnych a spolecenskych aktivit. Stfed namésti je bohaty na zelenl i mobiliar. Je vsak od
zbytku namésti odfiznut automobilovymi komunikacemi a parkovisti. Vyhled z kazdé lavi¢ky
narusuji jedouci nebo zaparkované automobily. Povrchy a materialy jsou zde nejednotné a
neladi k sobé.

7 vz

Jednou z nejvétSich dominant tohoto prostranstvi je méstsky uUrad. Z centralni ¢asti ndmeésti a
tedy ani z prilehlé autobusové zastavky sem vSak pro pési neni primy pfistup. K podobné
vyznamné budové radnice pfimy pfistup je, ale stejné jako pred ufadem i zde je parkovisté
v potencidlnim prostoru pro pési. Prilehla autobusova zastavka je tim odfiznuta od chodniku
(Obrazek 11). Pfed obéma budovami chybi dlstojny verejny prostor podtrhuijici jejich vyznam.

Pé&si prostupnost je problémem i ve zbytku namésti. Vychodné od kostela se mezi vozovkou a
zdi vyrovndvajici terén nachazi cca 0,4 m Uzky pruh jevici se jako pési komunikace. Svou Sirkou
je vSak pro bezpecny prichod nevyhovujici (Obrdzek 13). V severni ¢asti se pak v zeleni nachazi
pési komunikace bez jasného cile.

Autobusové zastavky postradaji pristiesky a celé ndmésti nenabizi prostor pro sezeni v zavétri
Ci ve stinu. Pred restauraci s hotelem neni dostatek prostoru pro pfipadné venkovni posezeni.
Problémova mista zobrazuje obrazek 9.

A | Hodnot
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U &,fzjg! 1 Shromazdovaci prostor
~ /I T2 Zelen
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Obrazek 8 V'ykres hodnot - Palackého ndamésti (autor: Jan Michalica)
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@ Problémy

@=) Chybéjici pédi propojeni

1 Autobusovd zastavka bez
pristresku, oddélena od
pési komunikace +
nedlstojny prostor pred
radnici

2 Nedlistojny prostor pred
méstskym Gradem

3 Autobusova zastavka bez
pristresku

4 Nebezpecné
komunikace

5 Nedostatek prostoru pro
pripadnou zahradku

=y

zka pasi

Obrazek 9 Vykres problém( - Palackého ndmésti (autor: Jan Michalica)

o e

Obrazek 10 Shromazdisté-Palackého namésti (autor: Jan Michalica)

-25-



Obrazek 11 Prostor pred radnici (autor: Jan Michalica)
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Obrdzek 13 Uzkd pési komunikace a odFiznutd autobusovd zastdvka pred radnici (autor: Jan Michalica)
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6.3.2 Visecké namésti:
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Obrazek 15 Analyza ploch — Visecké ndmésti (autor: Obrdzek 14 Analyza funkci — Visecké namésti
Jan Michalica) (autor: Jan Michalica)

Charakteristika

Visecké ndmésti se nachazi ve vychodni ¢asti Hofovic. SvaZuje se smérem na sever a vyskovy
rozdil mezi nejvy$sim a nejnizSim bodem ndmeésti je 10 m. Obrdzek 14 predstavuje analyzu
funkci Viseckého namésti. Z analyzy je patrné, Ze ndmésti je ze vSech stran lemovéano

rodinnymi domy. V severovychodni ¢asti se nachazi hudebni klub, v jizni ¢asti restaurace a ve
stfedu pak budova prvniho stupné zékladni Skoly a kostel.

Obréazek 15 predstavuje analyzu ploch. Je zde zndazornéna sit asfaltovych automobilovych
komunikaci. Jen nékteré z nich jsou doplnény o pési komunikaci. Na vychodé namésti se
nachazi nezpevnéna automobilova komunikace obsluhujici pfilehlé rodinné domy. Plochy
pred kostelem i pred klubem slouZi jako shromazdisté. Pfed Skolou se pak nachazi plocha
s parkovacimi misty. Stfed namésti patfi vzrostlym stromUm a travniku. Prostor pred
hudebnim klubem je tvoren zeleni a chodniky vedoucimi k jednotlivym vchodim do budovy.

v v/

Pred restauraci je pak Uzky pruh zelené a pési komunikace.
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Vyznam a funkce

Funkce Viseckého namésti je obytna, shromazdovaci a ma potencial plnit funkci rekreacni.
ShromaZzdovaci funkci pIni prostor pred vstupem do kostela a také prostor pfed vstupem do
hudebniho klubu. Diky velkému mnoiZstvi zelené ho lze oznadit za nameésti s parkovym
charakterem. Pfes svou malou rozlohu a nenapadnou polohu saha diky Skole a vyhlasené
restauraci jeho vyznam az za hranice Horovic.

Prvky

Mezi zpevnénymi povrchy zde prevlada asfalt. Jsou jim tvoreny vozovky a parkovisté pred
budovou skoly. DalSim povrchem jsou zde rlizné druhy dlazeb na chodnicich a Stérk pred
vstupem do kostela. Z prvka technické infastruktury se zde nachdzi rdzné rozmisténé sloupy
elektrického vedeni vedouciho stfedem namésti, lampy pouli¢niho osvétleni stojici prevazné
v chodnicich a rozmérné elektrické zafizeni uprostfed travnaté plochy v jizni ¢asti namesti.
Prvky méstského mobiliare se na Viseckém nameésti témér nenachazeji. Zcela zde chybi lavicky
a kos je zde pouze jeden. Zelen je zde zastoupena ve velké mite. Stred ndmésti patfi vzrostlym
stromUm a travniku.

Hodnoceni

Hodnotou Viseckého ndmeésti je rozmanitost jeho funkci a Sirokd skala lidi, kterd ho navstévuje.
Plocha zelené ve stfedu namésti zlepSuje klimatické podminky a pfidava prostoru estetickou
kvalitu. Pési komunikace kolem skoly jsou od automobilového provozu vidy oddéleny zeleni
nebo parkovistém. Tim mimo jiné klesa riziko vbéhnuti ditéte do vozovky. Dalsi vyznamnou
hodnotou Viseckého namésti je shromazdisté pred kostelem. Poji se s nim vSak problémy
zminéné nize. Hodnotou je zde také pritomnost venkovni zahradky pfilehlé restaurace.
Hodnotna mista zobrazuje obrazek 17 nize.

Méritko tohoto ndmésti je lidské, ale v urcitych situacich si zde mizZe chodec pfipadat, Ze sem
nepatfi. Vjizni ¢asti zcela chybi chodniky a jediné moznosti prlichodu jsou zde pésim
zkomplikovany parkujicimi automobily pred restauraci a plotem okolo shromazdisté pred
kostelem. Druhd cesta ke kostelu vede po schodisti, které je kvlli svému dezolatnimu stavu
spiSe bariérou (Obrazek 19). PrestoZe je zde chlize jednoznacné nejcastéjSim zpUsobem
pohybu, nejsou tu pro ni adekvatni podminky.

Potencidl plnéni pobytové funkce zde neni plné vyuZit. Diky malému provozu, tichu, zeleni a
prilehlym obytnym dom0m puUsobi namésti bezpecné a klidné. Neni zde vSak témér zadna
moznost sezeni a ndmésti svou soucasnou podobou k pobytu pfilis nevybizi.

Druhy zpevnénych povrcha chodnikd zde byly voleny chaoticky, stav prostoru pred kostelem
neodpovida stavu a vyznamnosti samotného kostela a design prvkd technické infrastruktury
neni jednotny.

Parkovisté pred budovou skoly slouzi primarné rodi¢dm, ktefi sem vozi déti z okolnich obci,
neni vsak pfiliS organizované, automobily zde tak ¢asto parkuji nahodile a prostor je vyuzit
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neefektivné (Obrazek 18). Shromazdisté pred vstupem do klubu nenabizi venkovni prostor,
kde by mohli navstévnici pohodIné stat nebo sedét chranéni pred nepfiznivymi vlivy pocasi.
Mensi plocha zelené na jihu Viseckého namésti slouzi pouze jako zazemi pro technickou
infrastrukturu a odkladisté kontejner( na tridény odpad. Stav nezpevnéné komunikace je na
méstské poméry nevyhovujici (Obrazek 20). Problémova mista zobrazuje obrazek 17 nize.

/. Problémy &% Chybéjici pé3i propojeni //.Hodnoty

1Bariéra v cesté ke kostelu /1 Plocha zelené

2 Schodisté v dezoldtnim stavu _ 2 0ddéleni pési komunikace pred

3 Parkujici automobily v cesté pésich § Skolou od automobilového provozu
.4 Neorganizované parkovisté > 3 Shromazdisté pred kostelem

5 Shromazdisté bez prostoru pro stani 4 Rahradka restaurace

6 Plocha zelené - odkladisté kontejneri
{7 Nezpevnéna komunikace

U \ \ \/\ N\

100

Obrazek 17 Vykres problémii - Visecké namésti (autor: Jan Obrazek 17 Vykres hodnot - Visecké namésti (autor: Jan
Michalica) Michalica)

Obradzek 18 Parkovisté pred skolou (autor: Jan Michalica)
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Obrazek 19 Schodisté v dezolatnim stavu (autor: Jan Michalica)

Obrdzek 20 Nezpevnénd komunikace na vychodni strané Viseckého namésti (autor: Jan Michalica)

Obrazek 21 Plot v cesté ke vchodu do kostela Sv. Jilji (autor: Jan Michalica)
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6.3.3 Nameésti Bozeny Némcové

| |Automobilova komunikace
Il resi komunikace

[ vyvyseny prechod pro chodce ™
Bl ze1e7 o
-Pz-fr‘kovac1 StEjrjl & Strom —
-V]EZd do garazie

| Komunikace pro autobusy
I Autobusové nastupisté
I zk1idnénd komunikace

Il obytné stavba
I Hasi¢ska zbrojnice
Il z5kladni 3kola

[ veterka

I 1nformagni centrum
-Pr‘vek technické infrastruktury =
m——J1ilni Cara

Obrazek 23 Analyza funkci - Namésti BoZeny Némcové (autor: Jan Michalica)

Charakteristika

Namésti Bozeny Némcové se nachazi v zapadni ¢asti Hofovic jizné od Palackého ndmésti.

Z analyzy funkci na obrazku 23 je patrné, Ze po jeho obvodu stoji prevainé obytné stavby.
V tomto ptipadé se jednd o rodinné domy. Na severni strané se nachazi zdkladni Skola, na
vychodni strané hasiéskd zbrojnice a na jihu pak stoji pfimo v prostoru namésti budova
informacniho centra a vecerky. Obrazek 22 pak predstavuje analyzu ploch. Zde je vidét
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autobusové nadrazi ve stfedu ndmeésti, sit vzajemné se dopliujicich a kfizicich komunikaci a
plochy zelené se stromy. Podél vychodni strany namésti vede méstska ulice Valdecka, ktera
smérem na sever pokracuje na Palackého namésti. Na vychod pak vede méstska ulice
Vrchlického. Na zapadni strané vedou naméstim dvé zklidnéné komunikace. Ostatni ulice
vedouci na toto namésti jsou obytné.

Vyznam a Funkce

Primarnimi funkcemi jsou zde dopravni a obytna. Ndmésti Bozeny Némcové slouZi jako
autobusové nadrazi pro méstskou hromadnou dopravu i pro linkové autobusy, vede tudy
vyznamna méstskd ulice a celd rada péSsich tras. Zaroven je lemovano obytnymi stavbami.
V mensi mife jsou zde pak plnény funkce shromazdovaci a spolecenska. Jeho vyznam je nejen
celoméstsky, ale kvuli dopravé saha také daleko za hranice mésta.

Prvky

Vozovky jsou prevainé tvoreny asfaltem, ve zklidnénych komunikacich ho stfida zamkova
dlazba. Tou jsou také tvoreny vSechny chodniky a ndstupisté. Komunikace pro autobusy a
vyvysené prechody pro chodce tvori kamenna dlazba. Prostor autobusového nadrazi a pfilehla
plocha zelené jsou bohaté na mobiliaf. Nachazi se zde informacni tabule, velké mnoZstvi
lavicek, koSU a na ndstupistich stoji pristfesky pro cestujici. Verejné osvétleni je pfitomno
v celém prostoru namésti.

Hodnoceni

Namésti Bozeny Némcové je Cerstvé po revitalizaci. Navstévnik se v jeho severni ¢asti mlze
posadit ve stinu i na slunci v relativné zdravém prosttedi. Cestujici ¢ekajici na autobus se maji
kde schovat pred destém a vétrem. VétSina prechodl pro chodce je zde mirné vyvysena a
tvorena jinym materidlem nez vozovka. Tim je podtrZena pfednost chodcli. Hodnotna mista
znazorfuje obrazek 24 nize.

Estetika je zde v porovndni s vétSinou horovickych verejnych prostranstvi na vysoké drovni.
Budova vecerky a informacéniho centra je jedinym objektem, ktery si vzhledem ke svému
zanedbanému stavu Zada udrzbu. V celém prostoru namésti se stfidaji tfi odlisSné druhy
zamkové dlazby, dva druhy kamenné dlazby a asfalt. Mobiliaf i lampy verfejného osvétleni maji
jednotny design, s nimZ vSak nekoresponduje design prvkd ve zbytku mésta.

Na vychodni strané ndmésti chybi tfi pési propojeni, z nichz to prostredni je kvlli détem
prichazejicim z nedaleké Skoly jednoznacné nejvyznamnéjsi. PéSi cesta vedouci stfedem
namésti, ktera tvofi jakousi osu celého prostoru, je na severni strané zakoncena slepé
(Obrazek 26). Obé zklidnéné komunikace jsou zde pro pési spiSe pfitézi. V misté, kde zona
zaCina, je parkovacimi misty prerusen chodnik. Chodec musi zchodniku sejit, obejit
zaparkovana auta a na konci zény se na néj opét vratit (Obrazek 27). Pfimo v jednom
z chodnikl v severni ¢asti ndmésti je vysazeno stromoradi (Obrdzek 28). Tim je znacné

zkomplikovan prichod. Obrazek 25 nize znazornuje problémova mista tohoto ndmésti.
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. Hodnoty

1Prostor s lavickami a zeleni
2Nastupisté s pristresky
3Vyvysené prechody pro chodce
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Obrazek 24 Vykres hodnot - Namésti BoZzeny Némcové (autor: Jan Michalica)
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Obrazek 25 Vykres problémii - Namésti BoZeny Némcové (autor: Jan Michalica)



Obrazek 26 Slepe zakoncena pe§ sa (autor: Jan A/[lchallca)

Obrazek 28 Stromoradi v chodniku (autor: Jan Michalica)
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6.3.4 Ulice Prazska

| |Automobilova komunikace
-Pééi komunikace
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Obrazek 29 Analyza ploch - Prazska ulice (autor: Jan Michalica)
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6 Plechova prodejna textilu

Obcanskd vybavenost komercni 7 Restaurace

-Obytné stavba s komerci v parteru 8 Kvétinarstvi
mmmm J1i¢ni ¢ara 9 Hotel s restauraci

Obrazek 30 Analyza funkci - PrazZskda ulice (autor: Jan Michalica)

Charakteristika
Prazska ulice vede ze zapadu od Palackého namésti na vychod kolem zdmku aZ ven z Horovic.

Analyza se vénuje jeji ¢asti mezi ndméstim a zdmkem. V tomto Useku je lemovana prevainé
obytnymi stavbami s komercni funkci v parteru a budovami obcéanské vybavenosti. Jejich
rozmisténi a konkrétni funkce nejvyznamnéjsich staveb zobrazuje obrazek 30.

Samotna ulice se sklada z vozovky s chodniky po obou strandch. Na jeji jizni strané je v fadé
budov pfiblizné 50 m dlouha mezera vyuzivana jako parkovisté. Dalsi parkovaci mista jsou pred
byvalym kinem, pfed prodejnou domdcich potreb a ve vjezdu do Zamecké ulice. Soucasti
Prazské ulice je také verejné pristupnd cesta pro zdsobovani vychodné od parkovisté. Zelen je

zde zastoupena pouze v malé mife. Pfed poStou jsou dva uzké zahony, u prodejny elektroniky
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je mald travnatd plocha a na kraji parkovisté rostou naletové stromy. Rozvrieni ploch
zobrazuje obrazek 29.

Vyznam a Funkce

Funkce PraZské ulice je obchodni, spolecenska, obytna a ve velké mire také dopravni. Vede
tudy jedna z hlavnich horovickych automobilovych tepen. Kvili dominujicimu obchodu a
dopraveé se nabizi oznacit Prazskou jako méstskou tfidu. Neposkytuje vsak pro vSechny funkce
dostatek prostoru a nedosahuje potfebnych kvalit (podrobnéji rozebrano v hodnoceni ulice).
Jeji vyznam je celoméstsky a kvili bohaté obcanské vybavenosti, rozsahlému parkovisti
a poloze v centru mésta saha jeji vyznam také za hranice mésta.

Prvky

Vozovka je v Prazské ulici asfaltova, chodniky jsou tvoreny rlznymi druhy zamkové dlazby
nebo asfaltem, prostor pred byvalym kinem mda kamennou dlazbu a parkovisté je Stérkové.
Pouliéni osvétleni je zde zajisténo kombinaci novych lamp s historickym designem a béznych
lamp umisténych prevainé na zdech pfilehlych budov. Z prvkd méstského mobilidie se zde
nachdazi pouze odpadkové kose.

Hodnoceni

Hodnota PraZské ulice spocivd v bohaté ob&anské vybavenosti, Zivém parteru a neustalém
pohybu lidi. Hodnotné misto se nachazi prfed kvétinarstvim, které je situovano v budové
odsazené od vozovky dale nez sousedni domy. Toto misto kvétinarstvi vyuziva k vystaveni
kvétin a ozZivuje tak jinak nepfilis zajimavy prostor. Podobny prostor vznikl pfed obchodnim
centrem. | zde je vyuZit kvétinarstvim (Obrazek 33). Prazska ulice také slouZi jako pruhled,
kterym je z Palackého namésti vidét véz kostela sv. Jilji na Viseckém namésti (Obrazek 34). To
napomaha snadnéjsi orientaci ve mésté. Hodnotna mista zobrazuje obrazek 31.

Problémem je zde stfet intenzivni dopravni funkce s obchodni a spole¢enskou. Ulice totiz neni
dostatecné Sirokd, aby mohla byt jednou z hlavnich dopravnich tepen mésta a zaroven byt
vyznamnym a kvalitnim prostranstvim pro pési. Chodniky jsou zde nebezpecné uzké. Vétsina
z nich jen lehce ptresahuje Sitku 1 m. Pohybova i pobytova kvalita je zde na velmi nizké drovni.
Prestoze je podél chodnikUll celd fada vyloh prilehlych obchodd, ¢lovék ma kvali neprivétivému
prostredi pfirozenou tendenci ulici co nejdfive opustit. Problémem je také hluk z dopravy a v
podstaté nulové zastoupeni zelené.

Témér vSechna mista s potencidlem plnéni pobytové funkce jsou zabrdna parkovanim nebo
nejsou vyuZita vlbec. V jediné Casti ulice, ktera je dostatecné Sirokd pro vétsi chodnik nebo
stromoradi, je rozSifena asfaltovd vozovka a u jejiho okraje podélné parkuji automobily.
Rozsahlé Stérkové parkovisté nejen Ze pritahuje jesté vice automobilll do centra mésta, ale
také je velice neefektivné vyuZitym prostorem. Zaroven jesté zhorsuje estetickou kvalitu ulice
(Obrazek 35). V misté, kde je na severni strané chodnik prerusen odbockou do Zamecké ulice,
chybi pfechod pro chodce. Problémova mista zobrazuje obrazek 32.
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Hodnoty
1 Prostor pred kvétinarstvim
2 Prostor pred obchodnim centrem

.Problémy
1 Potencialni misto s pobytovou
funkci zabrané parkovanim
" 2Namisto 3irgiho chodniku §irsi
vozovka a podélné parkovani
3 Parkovisté - neefektivné
vyuzity prostor

Obrazek 32 Vykres problémii - Prazska ulice (autor: Jan Michalica)

Obrdazek 33 Prostor pred obchodnim centrem (autor: Jan Michalica)
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Obrazek 36 Pohled ulici smérem k Palackého namésti (autor: Jan Michalica)
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6.3.5 Ulice Vrchlického

Obrazek 38 Analyza funkci - Vrchlického ulice (autor: Jan Michalica)

Charakteristika

Jedna se o jednosmérnou ulici vedouci z Namésti Bozeny Némcové smérem k Viseckému
namésti. Pfiblizné poloviné se kfiZi s ulici Nad Skolou. Je lemovana ploty pfilehlych pozemki
s rodinnymi domy. Jejich rozloZeni zobrazuje obrazek 38. Stredem vede 6 m Sirokd vozovka
s chodniky po obou stranach. Na vychodnim konci ulice se nachazi autobusova zastavka
s malou zatravnénou plochou.

Vyznam a Funkce

Ulice Vrchlického slouZi spolecné s paralelni jednosmérkou vedouci opaénym smérem
k obsluze Uzemi mésta. Jedna se tedy o méstskou ulici s obytnou funkci. Jeji vyznam vsak neni
celoméstsky, ale pouze lokalni.

Prvky

Chodniky i vozovka jsou zde tvoreny pouze asfaltem. V celé ulici se nenachazi témér zadna
zelent ani prvky méstského mobiliare. Jsou zde pouze sloupy elektrického vedeni a lampy
pouli¢niho osvétleni umisténé primo v cesté pésich.
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Hodnoceni

Absence zelené a ¢ehokoliv zajimavého zde vytvati prostiedi, ve kterém se lidé vénuiji jen tém
nejnutnéjsim aktivitdm. Automobilovy provoz je tu mirny, ulice nabizi bydleni v klidné oblasti,
ale pobytova i pohybova kvalita je zde na nizké drovni. | pfi zachovani podélného parkovani
ulice nabizi dostatek prostoru napfiklad pro stromoradi a Sirsi pési komunikace.

Na kfiZovatce s ulici Nad Skolou je pouze jeden prechod (Obrazek 41). Na zbytku kfizovatky
prechody chybi. Autobusova zastavka neni dopinéna, kromé znacky s jizdnim faddem, o zadny
mobilial a cestujici zde do autobusu nastupuji pfimo z vozovky (Obrazek 42). Obrazek 39
zobrazuje problémova mista. Zadna konkrétni hodnotna mista zde nebyla nalezena. Vykres

hodnot tedy neni souc¢asti analyzy.

Obrdazek 40 Pohled na vychod Vrchlického ulict (autor: Jan Michalica)
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Obrdze-/c 41 I\rlzovdl/ca pouée s ]edn-z'm pfe.c.l.z.odei-n (autor: Jan ;\/[i.clzéllic-a)

Obrazek 42 Autobusova zastavka (autor: Jan Michalica)
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6.3.6 Ulice Cvockarska

)

N -Obytné stavba
[:::]Garéi

= J1iéni ¢ara
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Obrazek 44 Analyza ploch — Cvockarska ulice (autor: Jan Obrazek 43 Anylyza funkci — Cvockarska ulice (autor: Jan
Michalica) Michalica)

Charakteristika

Ulice Cvockarska se nachazi severozapadné od Palackého nameésti v kopci nad udolim
Cerveného potoka. Jedna se o slepou ulici v zdstavbé nékdejsich délnickych dom@. Smérem na
sever se svazuje a v dolni ¢asti je zakoncena pési cestou se schodistém. Jeji Sitka se pohybuje
kolem 6 m. Je tvofena jednou automobilovou komunikaci bez chodnik(i po obou stranach
lemovanou rodinnymi domy a misty jejich oplocenymi zahradami. Na kazdou stranu z ni pak
vedou pési cesty do sousednich ulic. Na vychod je to vySlapana pésina a na zdpad schodisté.
Vyznam a Funkce

Tato ulice plni hlavné funkci obytnou. Jeji vyznam je pouze lokalni. SlouZi hlavné jejim
obyvatelim jako pristup k domim a prochazejicim lidem z okolnich ulic. Nevede tudy Zzadna
vyznamna pési cesta, automobily sem jezdi zfidka a parkuji pfimo v ulici nebo na pozemcich
prilehlych dom.

Prvky

Povrch vozovky je tvofen plvodni kamennou dlazbou misty prekrytou asfaltem a schodisté
jsou kryta zdmkovou dlazbou. Vychodni stranu ulice lemuje Uzky pruh zelené. V severni ¢asti
je ulice rozsitena o plochy zelené a Stérkovo-hlinéné pési cesty. V ulici se nachazi moderni
lampy pouli¢niho osvétleni a mnoho designové odliSnych sloupl elektrického vedeni. Nékteré
z nich uz svou funkci neplini a stale zde stoji. Pfed garazi v severni ¢asti ulice pak stoji dvé
zabradli vy¢nivajici do ulice. Prvky méstského mobiliare se zde nenachdzeji.
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Hodnoceni

Hustd obytna zdstavba a malé méritko zde pfrispiva k tvorbé socidlnich kontaktl v sousedstvi.
Cvockarska a podobné ulice v okoli maji diky svému historickému charakteru, klidnému
prostfedi a poloze v kopci potencidl stat se malebnym mistem k bydleni. Méfitko Cvockarské
ulice je kvili jejimu historickému ptvodu lidské.

Celkovy negativni dojem je zde zpUsoben Spatnym stavem povrchi. Kdysi esteticka a kvalitni
dlazba se misty skryva pod zaplatami asfaltu (Obrazek 46). Nejkratsi cestou do centra mésta
je zde destém vymleta pésina na vychodni strané (Obrazek 47). Absence chodnik( je na tak
malo frekventovaném verejném prostranstvi opodstatnéna. Plochy zelené v severni ¢asti jsou
zanedbany a nevyuZity (Obrazek 48). Pripadné zaparkované automobily zabiraji témér
polovinu Sirky ulice. Problémova mista zobrazuje obrdzek 45. Hodnoty Cvockarské ulice jsou
pouze abstraktni. Vykres hodnot tedy neni soucasti analyzy.

2 Nevyu21ty s-‘i'oup
3 Zabr‘adll babier‘a

\8 W\ \L” \ % /| X Vafide

Obrazek 45 Vykres problémii - Cvockarska ulice (autor: Jan Michalica)
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Obrdazek 48 Pohled na sever Cvockarskou ulici (zdroj: mapy.cz)
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6.3.7 Ulice K Vyrovné

[ |Automobilova komun1kace-vjezd do gardze

-Pe51 komunikace
-zelen \

"\

A

Obrdazek 49 Analyza ploch - Ulice K Vyrovné (autor: Jan Michalica)

-Obytna’ stavba

I Garaz

-Prvek technické 1m°r'astruktur'y..-
—Ullcn1 cara.

Obrazek 50 Analyza funkci - Ulice K Vyrovné (autor: Jan Michalica)

Charakteristika

Ulice K Vyrovné leZi na jihovychodnim okraji Hofovic. Skldda se z obousmérné automobilové
komunikace bez chodniku lemované jednopodlaznimi rodinnymi domy s pfedzahradkami a
gardZemi s vjezdy. Dopravnim znacenim je zde vytvorena obytna zéna. Kazdy dim ma svij
kratky chodnik vedouci od vjezdu ke dvefim. Rozmisténi staveb zobrazuje obrazek 50.
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Vyznam a Funkce
Funkce této ulice je vyhradné obytna. Jeji vyznam je lokalni a slouZi pouze k obsluze pfilehlych
domd.

Prvky

Automobilova komunikace je zde asfaltova. Vjezdy do garazi a chodniky ke vchodim jsou
tvoreny zamkovou dlazbou. Péce o predzahradky je v rezii majitel( a jejich vzhled se tedy lisi.
V nékterych jsou kere, stromy a okrasné zahony, v nékterych roste travnik. V ptedzahradce
kazdého domu stoji skfin technické infrastruktury a kamenna zidka s postovni schrankou.
V osmi predzahradkach je navic umisténa lampa pouli¢éniho osvétleni. Prvky verejného
mobilidfe se zde nenachazeji.

Hodnoceni

Hodnotou ulice K Vyrovné je pfitomnost predzahradek. Zelen v nich zde zlepSuje klimatické
podminky a zdroven plini estetickou funkci. Unikatni vzhled kazdé z nich vizudlné rozbiji jinak
monotonni fadu identickych domd. Pohyb obyvatel v pfedzahradkach vnasi do ulice Zivot a
napomaha ke vzniku socidlnich kontakt(.

Z prostoru predzahradek znacnou cast ubiraji skfiné technické infrastruktury stojici pred
kazdym domem. Jejich umisténi jsou prizplsobeny také obrubniky (Obrazek 53). V kombinaci
s lampou, zidkou a popelnicemi je znacné sniZzena esteticka kvalita celého prostoru. Nachazi
se zde tfi zarGstajici travnaté plochy bez vyuZiti a jedna rozsahld plocha, ve které je umisténa
pouze dalsi skfin technické infrastruktury (Obrdzek 54). Obrazek 52 zndzorriuje problémova
mista.

Hodnoty
1 Predzahradky

(] 50 100

Obrdazek 51 Vykres hodnot - Ulice K Vyrovné (autor: Jan Michalica)
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‘ Problémy

1 Nevyuzita zardstajici plocha
2 Plocha patrici pouze prvku technické infrastruktur
— o o I

100

Obrazek 52 Vykres Problémii - Ulice K V'yrovné (autor: Jan Michalica)

Obrazek 54 Plocha vénovand pouze technické infrastrukture (autor: Jan Michalica)
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6.3.8 Prostranstvi pred vlakovym nadrazim

\\ ’ | / ) i —
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@ Podchod ! [
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EAutomobllova komunlkace
-Pe51 komunikace
-Zelen

-Parkovaci stani

-Zeleznice
% Strom

Autobusova zastavka

Obrazek 55 Analyza ploch - Prostranstvi pred viakovym nadraZim (autor: Jan Michalica)
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-Budova nédr‘ail
-Opuéténé nadrazni restaurace
Bl Technické nadrazni stavba
s J1i¢ni ¢ara

Obrazek 56 Analyza funkci - Prostor pied viakovym nadrazim (autor: Jan Michalica)
Charakteristika

Horovické vlakové ndadrazi se nachazi na kopci na severnim okraji mésta. Z obrazku 56 je
patrné, Ze se zde nachazi budova nadraZi, opusténa restaurace a tfi budovy technického
zazemi zeleznice. NadraZni budova je rozsitena o venkovni pokladnu a bezbariérovy podchod
k ndstupistim. Verejné prostranstvi pred nadrazim je tvoreno jednosmérnou automobilovou
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komunikaci vedouci zvychodu na zapad, péSi komunikaci podél jejiho jizniho okraje,
parkovacimi misty, autobusovou zastavkou a plochami zelené. Z mésta sem pak vede pési ulice
Troupova. Rozmisténi ploch je patrné z obrazku 55. Zjizni strany je prostranstvi lemovano
soukromym zalesnénym pozemkem.

Vyznam a Funkce

Funkce tohoto vefejného prostranstvi je primarné dopravni. Ulici U Nadrazi sem pfrijizdéji
automobily ze Sirokého okoli a linkové a bezplatné méstské autobusy. Troupovou ulici sem
prichdzi z mésta pési.

Prvky

Mezi povrchy je zde jasné dominantni asfalt, ktery tvofi povrch vozovky i péSich komunikaci.
Pouze prostor pred opusténou restauraci je betonovy a podchod k nastupistim je vydlazdén.
V plochach zelené rostou naletové dreviny a plevel. Osvétleni je pred ndadrazim zajisténo
jednou lampou stojici pfimo v prostoru autobusové zastavky. Dalsi zdroje svétla jsou pak
v podchodu na nastupisté v Troupové ulici a dale v ulici U Nadrazi. Z prvk( verejného mobiliare
se zde nachdzi pouze odpadkové kose.

Hodnoceni

Hodnotami tohoto verejného prostranstvi je dostatek parkovacich mist pro cestujici,
bezbariérovy pristup k nastupistim a autobusova zastavka primo pred nadrazim. Hodnotna
mista zobrazuje obrazek 57 nize.

Problémem jsou zde chybéjici pési propojeni. Nenachazeji se zde Zadné prechody pro chodce.
Pési komunikace podél vozovky neni kvuli své Sifce 1 m pro chodce bezpecéna. Jeden jeji Usek
zcela chybi. Pfed nddrazni budovou a vstupem do podchodu neni chodnik a cestujici odtud
vstupuji pfimo do vozovky (Obrazek 59).

Nadrazni budova uz neplni svou funkci pokladny s ¢ekdrnou a vstupu do ni je zabranéno
mrizemi. V blizkém okoli nadrazi se nenachazi zddny venkovni prostor, kde by mohli cestujici
v pohodli stravit ¢ekdni na vlak. Lidé bud’ ¢ekaji pfimo na nastupistich, nebo sedi na schodech
pfed uzavienou budovou nddrazZi. Autobusova zastavka nabizi minimum prostoru pro
cestujici. Je zde pouze pokracovani 1 m Siroké pési komunikace na které cestujici stoji mezi
vozovkou a kovovymi svodidly (Obrazek 60).

Prostor pred byvalou restauraci stejné jako samotna budova chatra a zlstava nevyuzit
(Obrazek 61). Pobytova, pohybova i estetickd kvalita je na tomto verejném prostranstvi na
nizké urovni. Problémovda mista zobrazuje obrazek 58 nize.
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Hc%dnoty,’ ; il o i
' 1 postatek parkovacich mist
) 2 Bezbariérovy prisup k ndstupistim

|3 Autobusovd zastdavka pred nadrazim

0 50 160
Obrazek 57 Vykres hodnot - Prostor pred viakovym nadrazim (autor: Jan Michalica)

" Pr;‘oblém& ! il ’ . )
| 1 Chybéjici ¢ast tzkého chodniku [
/ 2 Chybéjici chodnik pred vstupem na nadrazi ’
| 3Uzky prostor autobusové zastavky |
4 Nevyuzity prostor pred Zavrenou restauraci_ |_

0 50 100

Obrazek 58 1ykres problémii - Prostor pred vlakovym nadrazim (autor: Jan Michalica)
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Obrazek 60 Autobusova zastavka (autor: Jan Michalica)

i

Obrazek 61 Trvale zaviena restaurace (autor: Jan Michalica)
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6.3.9 Sidlisté AnyZova
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Obrazek 62 Analyza ploch - Sidlisté AnyZova (autor: Jan Michalica)

/\ [liBytovy dim s funkci v parteru [ ]pojistovna -
Bl sy tovy dim A Vvstup do budovy 7
-Rodlnny ddim /LU/::J"'

I Garaz \ ==

1 Y111

Obrazek 63 Analyza funkci - Sidliste AnyZova (autor: Jan Michalica)

Charakteristika

Sidlisté AnyZova se nachazi v centru Hofovic v tésné blizkosti Palackého namésti. Je tvoreno

bytovymi domy, rodinnymi domy, garaZzemi a budovou pojistovny. Jejich rozmisténi je patrné
z obrazku 63. Do analyzy funkci je zde také pro presnost zakreslena poloha vstupl do
jednotlivych budov. Samotné verejné prostranstvi se skldda ze sité pésich a automobilovych
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komunikaci, ploch zelené se stromy, détského hfisté a parkovacich mist. Rozmisténi ploch
zobrazuje obrazek 62.

Vyznam a Funkce

Nejvyznamnéjsi je zde kvali bytovym a rodinnym dom{m funkce obytna. ProtoZe se jedna o
vefejné prostranstvi s parkovym charakterem, figuruje zde také funkce rekreacni a
spoleCenska. Neni vyloucené, Ze se zde mezi sebou mistni obyvatelé znaji a kontakty mezi nimi
zde maji formalni charakter. Détské hristé sem privadi rodice s détmi z blizkého okoli, vyznam
tohoto prostranstvi je vSak pouze lokalni.

Prvky

Povrch automobilovych komunikaci a parkovacich mist je tvofen kombinaci asfaltu a Stérku.
Pési komunikace jsou zde tvoreny asfaltem a starou dlazbou zarUstajici trdvnikem. Nachazeji
se zde také nezpevnéné pésiny. NejrozsirenéjSim prvkem je na tomto sidlisti zelen ve formé
rozsahlych zatravnénych ploch s kefi a vzrostlymi stromy.

Méstskym mobilidfem je vybaveno pouze détské hfisté. Jsou zde lavicky a odpadkovy kos.
Samotné hristé obsahuje moderni prolézacky, skluzavku a houpacky. V okoli automobilovych
komunikaci a parkovist jsou rozmistény kameny branici automobildm ve vjezdu na plochy
zelené. Prostranstvi je vybaveno novymi lampami pouli¢niho osvétleni na samostatnych
sloupech. Umistény jsou pobliz viech pésich komunikaci, vedoucich ke vstupim do budov.

Hodnoceni

Lidské méritko zde diky kompaktnim rozmérlim sidlisté a nepfilis velkym rozestuplm
jednotlivych staveb z(stdva zachovano. Verejné prostranstvi sidlisté Anyzova nabizi svym
uZivatellm i pres svou polohu v rusném centru mésta klidny prostor se slunnymi i stinnymi
misty a zeleni. Plochy zelené jsou zde vyznamnou hodnotou, nenachazi se v nich vsak zadné
lavicky, stoly ani jiné prvky a k jejich vyuZivani se tedy nenabizi mnoho smysluplnych divodd.

Dalsi hodnotou je zde détské hristé s rozmanitymi hernimi prvky, na kterém jsou diky jeho
poloze uvnitf zastavby déti v bezpecném a zdravém prostiedi. Hodnotna mista zobrazuje
obrazek 64.

Problémova mista zde vytvari automobilové komunikace vedouci ze severu z Anyzovy ulice.
SlouZi nejen jako vjezdy, ale také jako hlavni pési vstupy do prostoru sidlisté. Chybi zde vSak
chodnik nebo v nejlepsim pripadé zklidnénd komunikace jasné znacici nadfazenost chodc(. Ti
v severovychodnim vstupu v soucasnosti chodi vozovkou lemovanou po obou stranach
kontejnery a prichazeji na parkovisté (Obrazek 66). Veskeré pési komunikace maji povrch ve
Spatném stavu nebo jsou nezpevnéné.

Parkovisté ve vychodni ¢asti sidlisté ma nepravidelny tvar, neni organizované a neni umisténo
pfi okraji verejného prostranstvi. VyuZiti prostoru je tu proto neefektivni. Kameny kolem
parkovacich mist a automobilovych komunikaci jsou bariérou i pro pési a snizuji estetickou
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kvalitu prostranstvi (Obrazek 67). Na vychod od fady rodinnych dom( pak leZi zarostla,
¢astecné vydlazdéna nevyuzita plocha. Problémova mista zobrazuje obrazek 65 nize.
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Obrazek 64 V'ykres hodnot Sidliste AnyZova (autor Jan A/[lchallca)

.Pr‘oblemy 1Hlavni vstup na uzemi 3 Neorganizované parkovisté
: } L~ v&novany automobillm nepravidelného tvaru
“1L a kontejnerdm 4 Kameny-bariéra
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y \2Nezpevnene pési komunlkace 5Nevyu21ty zar‘os‘tly prostor
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Obrazek 65T ykres problemu Sldllste Anyzova (autor Jan A/[lchallca)
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Obrdazek 68 Pési komunikace se Spatnym povrchem a na ni navazujici pésina (autor: Jan Michalica)
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6.3.10 Park Panska zahrada
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Obrazek 70 Analyza funkcz - Park Panska zahrada (aulor Jan Michalica)

Charakteristika

Panskd zahrada je parkem v centru mésta. Jak jeho nazev napovida, je ¢asti byvalé zahrady
horovického hradu. Jeji druhd ¢ast severné od parku neni majetkem mésta a neni tedy
zptistupnéna verejnosti. Park ma sv(j ndvstévni fad a oteviraci dobu. Z jizni strany je ohranicen
priblizné 2 m vysokou zdi, vyrovnavajici svazitost terénu. Nad ni pak stoji budovy, jejichz cela
mifi do feSené Praiské ulice. Ze severni strany je park od nepfistupného zbytku zahrady
oddélen draténym plotem. Jediné dva vstupy sem vedou skrze brany na vychodni a zapadni
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strané. Mezi nimi pak vede pési komunikace. Ve stfedu parku se nachdzi rozsahlé moderni
détské hristé a u zdpadniho vchodu funguje kavdrna se zahrddkou. RozvrZeni ploch zobrazuje
obrazek 69. Polohu hradu a kavarny pak predstavuje obrazek 70.

Vyznam a Funkce
Funkce Panské zahrady je Cisté rekreacni. Nejcastéji ji kvlli détskému hristi navstévuji rodice
s détmi prevazneé z nedalekého sidlisté. Jeji vyznam je celoméstsky.

Prvky

Vétsina plochy parku je zatravnénd a stromy rostou prevazneé pti jeho okrajich. Cesty jsou zde
mlatové a u vchodl dlazdéné. Severni cesta je lemovana lavickami. Détské hristé je tvoreno
velkym vybérem hernich prvka.

Hodnoceni

Park Panska zahrada nabizi ndvstévnikim bezpecné prostiedi s vysokou pobytovou kvalitou.
Stoji za tim mimo jiné zjevna poctivd Udrzba a oteviraci doba, kterd je prevenci proti
pfipadnému vandalismu. Jasné ohraniéeni parku a jeho poloha uvnitf zastavby ho oddéluje od
blizkych rusnych ulic a doddva mu jistou intimitu. Vyznamnymi hodnotami jsou zde také
bohaté vybavené détské hristé (Obrazek 73), kavarna s venkovni zahrddkou a dostatek mist
k sezeni, ze kterych mohou rodi¢e dohlizet na hrajici si déti. Hodnotnd mista zobrazuje
obrazek 71.

Problémem je zde nedostatek stinnych mist. Sezeni ve stinu nabizi v celém prostoru pouze
zahradka kavarny. Obrazek 72 zobrazuje nepfistupny zbytek zahrady, ktery narozdil od
pristupné casti obsahuje vzrostlé stromy a mohl by nabizet prostor pro navstévniky, ktefi

v

nemaji zajem o pobyt v tésné blizkosti détského hristé.

Hodnoty .
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| 1 Bohaté vybavené détské hristé -
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Obrazek 71 Vykres hodnot — Park Panska zahrada (autor: Jan Michalica)
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Obrdazek 74 Pohled pres plot do nepristupné casti zahrady (autor: Jan Michalica)
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6.3.11 Park v troupové ulici

[ Primyslovd stavba
mJ1i¢ni Cara

| |Automobilova komunikace
-Pééi komunikace
-Zeleﬁ

|:|Rybnik

& Strom

Obrazek 76 Analyza ploch — Parkv Troupové ulici (autor: Jan (py4zek
Michalica)

75 Analyza funkci — Park v Troupové ulici (autor: Jan

Michalica)

Charakteristika

Tento park se nachazi u rybnika v primyslové oblasti na severni strané mésta. Je tvoren jednim
chodnikem, plochami zelené a stromy. Troupova ulice je pouze pési komunikaci a slouzi hlavné
k cesté zcentra Hofovic na vlakové ndadraZi. Prilehld TyrSova ulice obsahuje jednu
z nejfrekventovanéjSich automobilovych komunikaci v celém mésté. Vyskovy rozdil mezi
obéma ulicemi je pfiblizné 2 m a parkova plocha tedy lezi na hrazi rybnika. Rozvrzeni ploch
zobrazuje obrazek 76. Polohu nejblizsich primyslovych staveb a hranici vefejného prostranstvi

zobrazuje obrazek 75.

Vyznam a Funkce
Funkce je zde Cisté rekreacni a vyznam pouze lokalni.

Prvky

Troupova ulice je v misté parku tvorena zdmkovou dlazbou. Na sever smérem k nadrazi je pak
asfaltova. Povrch cesty v parku je mlatovy a podél ni jsou rozmistény lavicky s vyhledem na
rybnik nebo na parkovou zelen. Pouli¢ni osvétleni je zfizeno pouze podél Troupovy ulice.

Hodnoceni

Tento park vytvari i v tak utilitarni nepfilis estetické ¢asti mésta moznost pobytu ve zdravém
prostfedi. Navstévnik se mUZe posadit ve stinu vzrostlych stromu i na slunci v blizkosti vody.
Od rusné komunikace, prdmyslu a sklad( v okoli je oddélen zeleni a vySkovym rozdilem.
Hodnotna mista zobrazuje obrazek 77 niZe. Problémova mista zde nebyla nalezena. Vykres

probléma tedy neni soucasti analyzy.
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§ 2'0ddéleni od ruiné komunikace

Obrazek 79 Park v Troupové ulici (autor: Jan Michalica)
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6.4 Shrnuti

Tato kapitola shrne na zakladé provedenych analyz a opakovaného terénniho priizkumu
problémy jednotlivych typ( horovickych verejnych prostranstvi a stru¢né je porovna se
zbytkem mésta.

6.4.1 Nameésti

Tabulka 1 zobrazuje vyznamné opakujici se problémy feSenych horovickych ndmésti serazené
podle ¢etnosti.

Problémy namésti Palackého | Visecké BoZeny Némcové
Chybéjici pési propojeni X X X
Problémy spojené s parkovanim X X X
Nejednotnost prvki X X X
Dominantni automobilova doprava X X

Nizkd pobytova kvalita X X

Neadekvatni prostor pred vyznamnymi budovami X X

Bariéry v cesté chodcl X X

Nikam nevedouci pési cesty X X
Spatny stav povrchdl X X

Tabulka 1 Casté problémy Fesenych namésti

Je patrné, Ze prvni trojice problému je pfitomna na vSech tfech fesenych ndméstich. Chybéjici

pési propojeni se projevuji absenci chodnikd nebo prechodl ve smérech, kterymi chtéji lidé
pfirozené chodit.

Problémy spojené s parkovanim jsou rtizné. Na Palackého ndmésti parkovaci mista po jeho

v v/

obvodu zabiraji ¢ast predprostort vyznamnych budov a prostor pro pési. Na zbylych dvou

nameéstich automobily misty parkuji pfimo v cesté pésim. Posledni nefeSené Namésti Svobody
je parkovani podtizeno celé.

Nejednotnost prvkl je problémem celého mésta. Povrchy, prvky mobilidie a lampy verejného
osvétleni k sobé ¢asto neladi a jejich design se stfidd nejen v celém mésté, ale i v ramci
jednotlivych verejnych prostranstvi. Zaroven celkovému dojmu z Viseckého a Palackého
nameésti neprospiva Spatny stav povrchu.

Automobilovéa doprava je nedilnou sou&asti viech hoFovickych ndmésti. Castym problémem
vSak je jeji nadrazenost nad dopravou pési, pro kterou zde pak nejsou idedlni podminky.
Z tohoto problému a absence mist k sezeni a odpocinku ve stinu a v zavétri pak plyne jejich
nizka pobytova kvalita.

Na Namésti Bozeny Némcové i na Palackého namésti se nachdzi jedna pési komunikace bez
zjevného cile.
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6.4.2 Ulice

Tabulka 2 zobrazuje vyznamné problémy reSenych horovickych ulic sefazené podle ¢etnosti.

Problémy reSenych ulic PraZska Vrchlického | Cvockarska | K Vyrovné | U Nadrazi
Nizka pobytova kvalita X X X X
Nevhodné umisténi technické infrastruktury X X X X
Spatny stav povrchdl X X X X
Chybéjici pési propojeni X X X
Problémy spojené s parkovanim X X X

Dominantni automobilova doprava X X
Nizkd pohybova kvalita X X

Tabulka 2 Casté problémy Fesenych ulic

Prestoze je zde z podstaty ulice pohyb nejdulezitéjsi cinnosti, nemélo by se zapominat také na
pobyt. K nejéastéjSim problémim resenych horovickych ulic patfi nizka pobytova kvalita. Ve
zdejSich ulicich Ize zfidka narazit na misto, které by vybizelo k zastaveni. V ulicich s Zivym
parterem se nenabizi prili§ mist, kterd by byla né¢im zajimava a zdroven bezpecna.

Nevhodné umisténé prvky technické infrastruktury jsou problémem celého mésta. Sloupy
elektrického vedeni a lampy pouli¢niho osvétleni ¢asto stoji pfimo v chodniku a vytvareji tak
bariéru. V ulicich i ndméstich pak ¢asto stoji rizné skriné technické infrastruktury, jimz je pak
prizplsobena znacna ¢ast prostoru a ten pak vétsinou slouZi pouze jim. Pfirozené by se vsak
mélo spiSe jiz existujicimu prostoru prizpusobovat jejich umisténi.

Chybéjici pési propojeni se v horovickych ulicich projevuji chybéjicimi pfechody pro chodce na
neékterych frekventovanych kfiZzovatkach a také chybéjicimi chodniky v mistech, které by jinak
p&si hojné vyuzivali. Castym problémem je také $patny stav povrchd.

Automobily jsou pochopitelné také nedilnou soucédsti méstskych ulic. V Hofovicich je vSak
¢astym problémem jejich naprostd dominance. Silny automobilovy provoz méni vyznamnou
Praiskou ulici na pro chodce nehostinné misto. Uzké chodniky vté&snané mezi budovy a
frekventovanou vozovku do téchto mist privadi ¢lovéka jen v nejnutnéjsim pripadé. Podobné
situace vznikaji i v dalSich frekventovanych méstskych ulicich, jako je zminovana Valdecka, 9.
kvétna nebo TyrSova. Stejné tak je problémem i parkovani, které ve vétsiné pripadd zabira
relativné vzacny prostor pésim.

V obytné ulici Cvockarské je hlavnim problémem dezoldtni stav povrchd. Jednd se u
historickou dlazbu prekrytou asfaltovymi zaplatami. V podobném stavu jsou také okolni ulice,
jako napriklad Jungmannova nebo Kratka. Nedalekd ulice Dlouha prosla rekonstrukci a stard
dlazba zde byla nahrazena novou. V porovnani s jinymi hofovickymi ulicemi s podobnym
charakterem, které vsak dostaly povrch asfaltovy, byla v Dlouhé ulici zachovana plvodni
malebnost historické ulice s délnickou zastavbou.
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6.4.3 Sidlisté

Nejvyznamnéjsi problémy reseného sidlisté v AnyZové ulici ostatni horovickd sidlisté sdili.
Jedna se o Spatnou kvalitu povrch( a rozsahlé asfaltové plochy v nichZz ¢asto neorganizované
parkuji automobily. Plochy zelené jsou vnimany jako hlavni hodnota sidlist. Zlepsuji zde klima
a zvysuji estetiku. Neni vSak nijak vyuzit jejich pobytovy potencial. Neobsahuji témér zadné
lavicky, stoly, nebo napfiklad ohnisté, kde by mohli obyvatelé travit volny ¢as. Nenabizi se tak

mnoho pfileZitosti ke vzniku socialnich kontakt(.
6.4.4 Parky

Oba resSené parky plini svou funkci bez zdsadnich problému. Neni tomu jinak ani u tretiho,
zameckého parku. Vsem je vénovdana patficna pécCe a nabizeji veSkeré pobytové kvality.
Jedinou potiz zpUsobuje omezend oteviraci doba Panské zahrady a Zameckého parku. Od
urcité hodiny o né centrum mésta prichazi a jejich funkci zastane pouze to malo zatravnénych
prostoru sidlist.

6.5 Uvaha nad moznym vyvojem

Obzvlasté na mistech s omezenymi prostorovymi moznostmi by bylo vhodné, zredukovat
mnozstvi riznych sloup(i a dopravnich znac¢ek umisténych ptfimo ve verejnych prostranstvich.
V ptipadé nutnosti mlze napriklad sloup elektrického vedeni slouZit zdroven jako nosic¢
dopravniho znaceni a lampy pouli¢niho osvétleni.

Dale by se Horovice mély pro ziskani své identity zaméfit na vizualni sjednoceni designu
mobiliare a povrchd. Myslet by se pfi tom mélo na dominantni stavby, jejichZ vyznam patfi¢né
zvolené prvky v jejich venkovnim pfedprostoru podtrhnou.

Od silného automobilového provozu muize Hofovicim kromé soucasného bezplatného MHD
také pomoci vybudovani cyklistické infrastruktury. Umisténi stojan( na jizdni kola k obéma
nadrazim a kdalSim vyznamnym cilim by mohlo motivovat obyvatele kvyuZiti tohoto
alternativniho zpUsobu dopravy.

Nasledujici podkapitoly jsou vénovany struénym dvaham nad moZnym budoucim vyvojem
reSenych verejnych prostranstvi. Mohou slouzit jako voditko pfi pfipadnych navrzich
revitalizaci ¢i menSich Uprav.

Palackého namésti

Prohlasenim automobilovych komunikaci na zapadni a severni strané namésti za zklidnéné
zény a patfi¢nou Upravou jejich povrchl by bylo docileno spojeni odfiznutého stfedu se
zbytkem prostoru. Spole¢né s doplnénim prechodt pro chodce pred budovu méstského uradu
by zde tyto zmény zlepsily prostupnost a zpfijemnily pobyt.
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Ke zlepSeni pobytovych i pohybovych kvalit Palackého namésti se také nabizi rozsifeni pésich
komunikaci po jeho obvodu. Ty by pak slouZily jako promenady a poskytovaly by zaroven
dostatek prostoru pro zahrddky kavaren a restauraci. Mohl by sem také vystupovat parter
ostatnich budov s komercni funkci.

Inspiraci mlZe byt Jifiho ndmésti v Podébradech, které se také potykd svelkym
automobilovym provozem, ale zaroven poskytuje kvalitni prostor jeho navstévnikiim.

Visecké namésti

Snadnou zménou s velkym pfinosem by v pfipadé Viseckého namésti bylo odstranéni plotu
kolem shromazdisté pred kostelem. Tato nenakladnd Uprava by sem umoznila navstévnikim
snadny pfistup.

Pobytovou kvalitu ndmésti by zvysSilo umisténi lavicek do prostoru pred kostelem i pred
hudebnim klubem. Ke zlepSeni pési prostupnosti by prispélo vybudovani chodnik(i podél
komunikace na jizni strané ndmésti.

Vytvoreni vodorovného znaceni v parkovaci ploSe pred skolou by ji dalo fad a vzniklo by tim
vice parkovacich mist. Ridi¢i by pak nenechévali auta na kraji vozovky nebo v cesté p&sim.

Namésti Bozeny Némcové

Celkovy stav tohoto verejného prostranstvi je po nedavné revitalizaci na vyrazné lepsi drovni
v porovnani se stavem drivéjsSim. Vznikly zde vSak nové problémy, na které by se bylo vhodné
pfi pristim zasahu zaméfit.

Stromoradi pfimo v jedné z péSich komunikaci predstavuje prekazku pfi prichodu a jedinym
feSenim je jeho odstranéni. Pro zachovani stinu a estetické kvality prostoru mlze byt nové
stromoradi vysazeno v pfilehlé travnaté plose.

Pési osa celého ndmésti se slepym zakoncenim do budoucna nemuzZe poskytnout pokracovani
do Zadného cile. Nabizi se zde tedy alespon vytvoreni cile v podobé uméleckého dila nebo
vodniho prvku.

Uroveri bezpe&nosti pfi pési cesté na autobusové nadrazi by zvedlo vybudovani pfechodu pro
chodce z vychodni strany namésti, odkud pfichazi déti z nedaleké zdkladni Skoly.

Ulice Prazska

Rozsahla parkovaci plocha je velkou pfilezitosti Prazské ulice. Mohly by zde byt vybudovany
obytné domy. Pfed nimi by mohla vzniknout verejna prostranstvi adekvatni k vyznamnosti
ulice a pfipadnd obcanska vybavenost v parteru by se zde diky poloze v centru jisté uZivila.

V mistech, kde je ulice dostatec¢né Sirokd pro pési i automobilovy provoz, by mélo byt
maximum prostoru za Ucelem zvySeni pobytovych a pohybovych kvalit vénovano pravé pésim.
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Ulice Vrchlického

Inspiraci pro Upravu Vrchlického ulice mGze byt naptiklad ulice Bratfi Mrstik( v Breclavi. Podél
jedné strany vozovky jsou parkovaci mista, stromoradi a chodnik a podél druhé strany pouze
chodnik. Pro chodce i automobily je zde stin, klimatické a estetické podminky jsou na vysoké
Urovni a vozovka ma stale dostatecnou Sitku pro potfebny provoz.

Na kfizeni s ulici Nad Skolou by bylo vhodné z diivodu bezpe&nosti vybudovat pfechody pro
chodce.

Ulice Cvockarska
Nutnou zménou je pro Cvockarskou ulici rekonstrukce vozovky. ldealnim povrchem pro
zachovani historického charakteru je kamenna dlazba podobna té plvodni.

V nevyuzZité ploSe v severni ¢asti ulice by mohly byt umistény lavi¢ky pfipadné se stolem. Vznikl
by tak zde prostor pro odpocinek nebo pro setkdvani zdejsich obyvatel.

Ulice K Vyrovné

Problémové zanedbané plochy jsou soucasti pozemkl rodinnych domu. Patricna péce o né by
zvysila estetickou kvalitu ulice. Stejny Ucinek by mélo zmenseni nebo skryti rozmérnych skfini
technické infrastruktury pred kazdym rodinnym domem.

Prostranstvi pred vlakovym nadrazim

Vybudovani mist k sezeni a pohodlnému cekani na vlak ve stinu a v zavétri by zlepsilo
nevyhovujici pobytovou kvalitu tohoto prostranstvi. Jako takova mista se nabizi plochy na
vychodni strané nddrazni budovy a prazdnd plocha pred byvalou restauraci.

Ulice diky své Sifce nabizi dostatek prostoru pro vybudovani Sirokych chodnik( po obou jejich
stranach a umisténi autobusové zastavky s nastupistém. Nezbytné je také spojeni nadrazi a
pési Troupovy ulice pomoci pfechodu pro chodce.

Sidlisté AnyzZzova

Hlavnim cilem budouciho vyvoje verejného prostranstvi v tomto sidlisti by mélo byt vyuziti
ploch zelené k vytvoreni prostoru pro pobyt. Je Zaddouci, aby zde vznikla mista k sezeni,
odpocinku a vzniku socidlnich kontaktl mezi obyvateli.

Dalsi upravy by se mély tykat vstup(l na sidlisté. Je v nich tfeba pro komfort chodcd odstranit
bariéry a vybudovat pési nebo zklidnéné komunikace.

Parky
Problémy Horovickych parkl jsou zanedbatelné a do budoucna by mélo byt cilem zachovani
jejich soucasnych kvalit.
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7 Diskuze

Centralni ¢ast mésta, kterou predstavuje reSené Palackého ndmésti a Prazska ulice, se potyka
s velkou mirou automobilové dopravy, kterd je zde nadfazena pohybu pésich. Tato skute¢nost
ubird témto mistim na atraktivité a na pobytové i pohybové kvalité. Vyresenim nebo
zmirnénim tohoto problému by vzrostla navstévnost téchto prostranstvi a také prosperita
obchodu a sluzeb v pfilehlych budovach.

Problém téchto verejnych prostranstvi se vstfebanim intenzivni dopravy ¢astecné prameni ze
skutecénosti, Ze centralni ¢ast mésta byla formovana davno pred prichodem automobil(. Jsou
vSak mésta, ktera se tomuto trendu zvladla pfizplsobit a mohla by byt Horovicim inspiraci.
Napfiklad Smetanovo namésti v Litomysli je v soucasnosti zklidnénou zénou a hlavni tok
automobill je odklonén mimo centrum. Na druhou stranu Jifiho naméstim v Podébradech
stale prochazi velmi frekventovana automobilova komunikace, ale svym navstévnikm nabizi
rozsahly prostor pfimo spojeny s bohatym parterem.

PomyslIné brany do mésta, které predstavuje vlakové a autobusové nadrazi, se od sebe stavem
svych vefejnych prostranstvi zasadné liSi. Autobusové nadrazi na Namésti Bozeny Némcové
proSlo pfiblizné pred deseti lety kompletni rekonstrukci. Vysledkem je prostranstvi
kombinujici dominantni dopravni funkci s relativné vysokymi pobytovymi kvalitami. Jeho
rozbor v této bakalarské praci zde vsak odhalil fadu problému spojenych prevaziné s bariérami
v cesté chodcl a chybéjicimi pésimi propojenimi. Naopak prostranstvi pred vlakovym
nadrazim na svou nutnou rekonstrukci stale ceka. Jeho pobytova kvalita je na velmi nizké
Urovni a chybi zde vyznamna pé&si propojeni. Zddné nadrazi pak nenabizi moznost bezpe¢ného
odloZeni jizdniho kola.

Doprava, obsluha Uzemi a v malé mife obchod jsou témér jedinymi funkcemi horovickych ulic.
Spole¢nym problémem obytnych i méstskych ulic je zde hlavné absence pobytové funkce a
Casto Spatny stav povrchl. Méstské ulice se v Hofovicich potykaji s chybé&jicimi nebo pfilis
uzkymi chodniky, chybéjicimi prechody a minimem stinu. Méstu také chybi reprezentativni
méstska trida.

Pfitomnost sidlist pfinasi méstu nezpochybnitelné vyhody, zédroven se vsak s jejich verejnymi
prostranstvimi poji problémy v podobé rozsahlych ploch zelené se skoro nulovym vyuzitim a
ploch zpevnénych, které slouzi témér vyhradné jako parkovisté. Nelehkym ukolem mésta nyni
je, vytvorit systém revitalizace téchto prostranstvi s cilem zvySeni jejich pobytové kvality a
zaroven vstrebani ¢im ddl vétsiho poctu automobild.

O Horovické parky je vzorné pecovano, nabizeji dostatek mista k sezeni a vzrostlou zelen.
Vjednom bylo vybudovano détské hristé svelkym mnoZstvi modernich hernich prvki.
Problém zplsobuje pouze oteviraci doba dvou z nich, ¢imz mésto od urcité hodiny prichazi o
své dva nejvétsi parky. Na druhou stranu je tim predchazeno pfipadnému vandalismu.
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Parky jsou v Hofovicich pouze tfi a jednim moZnym feSenim tohoto nedostatku je parkova
Uprava Casti vefejnych prostranstvi sidlist.

Trendem verejnych prostranstvi vramci celych Hotovic je vizudini nejednotnost designu
mobiliare a povrchid. Vyznamné a dominantni budovy dostdvaji v Horovicich adekvatni péci a
jejich stav vyznamnosti odpovida. Verejna prostranstvi pred nimi jsou vSak ¢asto vénovdana
parkovani automobil nebo jsou ve Spatném technickém stavu.

Z opatteni pro udrZitelny rozvoj kvality Zivota ve strategickém planu rozvoje mésta Horovice
pro roky 2008—2025 je patrné, Ze v dobé vzniku dokumentu charakter vyuziti a architektonicka
hodnota nékterych verejnych prostranstvi neodpovidala potfebdm obyvatel, ani svym
redlnym moznostem. Mezi slabymi strankami mésta je mimo jiné zmifovan Spatny technicky
stav verejnych prostranstvi, neexistujici systém revitalizace sidlist a neustaly narlst tranzitni
dopravy centrem mésta v souvislosti s nerealizaci obchvatu (Mésto Horovice, 2008). Vysledky
této bakalarské prace poukazuji na fakt, Ze v roce 2022 jsou tyto problémy z velké ¢asti stale
aktudlni.

8 Zaver

Tato bakalarska prace v prvni ¢asti predstavila historicky vyvoj Hofovic, objasnila pojem
vefejné prostranstvi a stanovila kritéria hodnoceni kvality verejného prostranstvi. Ve druhé
¢asti byla provedena inventarizace verejnych prostranstvi celého mésta a nasledné probéhl

odUvodnény vybér téch, kterd budou predmétem analyzy zamérené na jejich hodnoceni. Na
jejich prikladu byly predstaveny nejcastéji se vyskytujici problémy.

Z vysledk( vyplyvd, Ze mezi nejcastéjsi problémy horovickych verejnych prostranstvi patri
nadrazenost automobilové dopravy nad jejich ostatnimi funkcemi, chybéjici nebo nebezpecna
pési propojeni a vizudlni nejednotnost pritomnych prvk(. Pripadné zmény v téchto
prostranstvich by mély byt soustfedény predevsim na zlepSeni pobytovych a pohybovych
kvalit a zvySeni bezpecnosti chodc.

Cile prace byly splnény. Jeji pfinos spociva ve zvySeni povédomi o samotném pojmu verejné
prostranstvi a v poukdzani na problémy vyskytujici se v téch horovickych. Tato bakalafska
prace muze slouzit jako podklad pro pripadné navrhy Uprav a revitalizaci.
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