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Abstrakt

Diplomova prace se zaméfuje na, v sou¢asné dobé, aktualni téma prazskych
naplavek a utvafeni sité kvalitnich vefejnych prostranstvi. Konkrétné se jedna o
prostory smichovského nabfezi a jeho okoli. Praci feSené uzemi se nachazi mezi
Détskym ostrovem a Cisafskou loukou, zvychodu je pak ohraniCeno ulici
Stefanikova. Cilem prace je pomoci analyz identifikovat pfekazky spontanniho
oziveni vefejnych prostort naplavky a navrhnout postupy jejich feSeni. Analyzy byly
provadény formou vlastniho, zu¢astnéného pozorovani. Sebrana data z prizkum
byla zpracovana do analyz, které pak napomohly k vytvofeni vysledné koncepce.
Koncepce by se dala popsat jako soubor doporu€eni uprav ve vefejnych prostorech
Smichova k docileni komfortngjSiho a atraktivnéjSiho vyuzivani téchto prostort pro
pési. Koncepce také obsahuje navrh prostupnosti uzemim a vytvofeni tak kvalitni sité
vefejnych prostort pro lepSi orientaci a pohyb. Prace ma za ukol poukazat na
nutnost, pfi zpracovani studii na prostranstvi naplavky, fesit v téchto pfipadech uzemi

v 8irSim méfitku a fesit pfistupy do tohoto Uzemi. Prace mize v budoucnu slouzit jako

Klicova slova

Nabfezi, Smichov, Praha 5, vefejna prostranstvi, koncepce



Abstract

The thesis focuses on the the currently much discussed topic of Prague
waterfronts and on creation of a network of quality public spaces. It deals specifically
with the areas of the Smichov railway station and surroundings. The area is located
between Détsky ostrov and Cisafska louka and its eastern border is marked by the
Stefanikova street. The goal of the thesis is to analyse barriers of spontaneous revival
of public spaces of the waterfront and to propose solutions. The method used for the
analyses was observant participation. Collected data was compiled into reports which
helped shape the final concept. The concept may be described as a set of
recommendations to alter the Smichov public spaces with the aim to make use of
these spaces more comfortable and attractive for pedestrians. The concept also
includes a proposal for linking the spaces to create a quality public spaces network to
improve orientation and movement. The thesis sets itself a goal of attracting attention
to the necessity of dealing with these spaces on a broader scale and not
omitting access points to these areas when studies for the waterfront revival are
assigned. In future the thesis can be used as input when detailed zoning
documentation is being compiled.

Keywords

Riverside, Smichov, Prague 5, public spaces, concept



UNVOO ..t 1
CHlPrACE ... . 2
IMELOTIKA ...ttt e e 3
Literarni reSerse ..........c.ovviiiiiiii 5
0 R Y =Y 14 Vs T o T oY SRS 5
4.1.1 Typologie verejnych prostranstVi......cccccceiecieieiiciiee st ssceee e 6
4.1.2  Systém verejnych prostranstVi.......ccccccccieeieiiieeicciiee e e 11
4.1.3  Kvalita verejnych prostranstVi.......ccccceccveeeieiiiee e 14
4.2  Principy tvorby verejnych prostorti..............c.cccooevieiiiniiiiii e 16
4.2.1  OBraz MESEA ..ciiiieeeieieriee ettt ettt ettt ettt e st e e s e e s bt e e sar e e sbeeesaree s 18
4.2.2  Prvky verejnych prosStorli.......ccccccceeecieeiiieeeiie ettt et e 19
4.3 UZivani verejného Prostoru ............cccccuviiieiiiieeciiiecc e 21
4.3.1  AKEIVITY V PrOSTOrU..cciecciiiee ettt et e e e tre e e e aae e e s enrae e e eennaeeeens 21
4.3.2  SOCIAINI ZOINE POIE ..ot e e e e e rae e 23
4.3.3  LidSKE MEFIEKO ....veerteieiieeiie ettt ettt ettt 23
8.4  UzemNi PIANOVANI.......c.covvieieeeieceieee ettt ees 25
4.4.1  Uzemné planovaci podklady (UPP) ........c.cceueveeeeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeesssseeesenenenns 25
4.4.2 Uzemné planovaci dokumentace (UPD) ......ccccoueueereireeeeeeieeeeeceieeeeeeeee s 26
4.4.3  Postup Uzemniho planovani pfi zménach a tvorb@ VP ........ccccceeeevvvveecnnennnn. 27
4.5  Strategické PlANOVANI..............ooooiiiii e 29
Prizkumy @ rozbory ... 30
5.1 SIEBTVZEANY ..o 30
5.2  Rozbor izemné planovacich podkladil................ccocoueiieiiiiiiiniiieieeee e, 34
5.2.1  Uzemné analytické podklady hl. M. Prahy .......cccceeeiveveeieiiceeeeeeeceeee e 34
5.2.2  Koncepce prazskych brehll ........coooeeeiieiicieee e 39
5.2.3  StUdie A 8000 ......cceeuiuieierteeiesie st ete sttt ettt et sttt sae et sttt eaeentesaeeaees 45
5.3  Pozadavky plynouci z izemné planovaci dokumentace..............cccoceeevvrveeennnnenn. 49
5.3.1 Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy po aktualizaci €. 1......ccccocveevvcrrieennns 49
5.3.2  Uzemni plan hL M. Prahy ..ottt 53
5.4  Limity VYUZIti UZeM.......occoiiiiiiiiicee et e et e e 58
5.4.1  ZAPIAVOVE UZEMI .eveiiiiiiee ettt ettt ettt e e ettt e e e ette e e e eaee e e e easraeaeeanes 58

5.4.2 Pamatkova oChrana UzeMi......cccooeeeiieiiiieeeeeeeeeee e 60



5.5  Pristupnost a prostupnost Gzemim ..............ccccceeiiiiiiiiiiiiiee e 61

5.6 SOUCASNY SAV UZEMI .....c.coviiiiiiiiii ittt eeee e e e tee e e e eare e e e eeabaee e enneeas 78

LT 30 R VAU b ) A Y 2T o o | PSP 78

5.6.2  ROZDOI hOANOTL ..ottt st s 86

5.6.3  ROzbor problémU v UZemi.......ccccueeeiiiice et 87

5.7  Problémy K FeSeni.........cccooiiiiiiiiee e 88

6. VYSIEAKY .......omiiiiiiiiiiiiiii e 90
[0 A (o T3 o= T of - F N 90
6.1.1  Okruh Smichovem ,NabteZni magistrala, bulvar Stefanikova“ ..................... 90

6.1.2  ReVItalizace UlIC......ueeiieiiiieiee ettt 91

T O T GV {11 a1 TSR 100

6.1.4  Naplavka jako kulturné-rekreacni spolecensky prostor.........ccccccoveeeeunnennn. 101

6.2  Postup feseni identifikovanych problému ..................c.coooeiiiiiiiiiiiiic e, 103
T R 1\ 2ol Y1 ] - U 103

T DISKUSE. ..ttt 109
B, ZAVEK ... ——— 111
S B 4o | o ][ P 113
10. Seznam Priloh.............cooooiiiii e 116



1. Uvod

Reka Vltava odjakZiva dotvafi obraz mésta Prahy. S tématem feky ve mésté
Uzce souvisi prostory na feku navazujici, témito prostory jsou ozna€ovany naplavky
a méstska nabiezi. Uvedené plochy jsou Casto velmi vyznamnymi vefejnymi prostory

pfirozené urcené k traveni volného Casu a relaxaci obyvatel a navstévniku.

Velmi aktualnim tématem je fedeni, zkvalitiovani a oZivovani tohoto uzemi,
jakozto uUzemi s celoméstsky vyznamnym charakterem. V souasné dobé
zpracovavane dokumenty poskytuji informace o Uzemi samotné naplavky i nabfezi,
nefeSi vSak vefejné prostory v SirSim méfitku, nezabyvaji se feSenim prostupnosti
pfilehlého uzemi a pfistupy do prostorl nabrezi. Uzemi se v této dobé také potyka
s problémy Spatné orientace a pfizpusobovani uliénich profild automobiliim,
s mensimi ohledy na pésSi pohyb. Tato fakta vedou k vylidiiovani nékterych ulic,
anebo naopak k jejich pretizenosti z hlediska pohybu chodcl a kapacitam napf.
chodnikovych ploch. Tato prace se tedy zamérfuje na rozbor jednotlivych ulic a jejich
chodcl. Ve vétsi mife se také zaméfuje na feSeni parteru pfilehlych budov. V praci je
kladen mensi diraz na feSeni naplavky jako takové, jelikoz existuji studie, které tuto
problematiku podrobné popisuji (Studie A800, Koncepce prazskych bieha).
Diplomova prace se cilené zaméfuje na feSeni prostupnosti Uzemi a pfistupu do
prostort nabrezi. DalSi z feSenych otazek v praci je cyklodoprava na Smichoveé.
Aktualni stav cyklostezek nachazejicich se v tomto uzemi je nevyhovujici a vyZzaduje

utvoreni celistvé struktury kvalitnich ploch pro tuto stale popularnéjsi formu dopravy.



2. Cil prace

Cilem prace je identifikovat pfekazky spontanniho oziveni Smichovské
naplavky v prostoru mezi Détskym ostrovem a Cisafskou loukou a navrhnout postupy
jejich FeSeni. Soucasti FfeSeni bude rovnéZz koncepce zpfistupnéni prostoru

Smichovské naplavky z uzemi centralniho Smichova.



3. Metodika

Diplomova prace se zabyva uzemim Prazské Smichovské naplavky a jejim
blizkym okolim. Uzemi je vymezeno na severu Détskym ostrovem, na jihu ostrovem
Cisarska louka, na zapadé ulicemi Nadrazni a Stefanikova a na vychodé pak fekou

Vlitava.

Prace se sklada ze dvou C&asti, teoretické a praktické. Teoreticka Cast se
vénuje pojmUim tykajicim se zvoleného tématu prazské Smichovské naplavky a jejiho
okoli, pochopeni tohoto prostoru v celoméstském méfitku. Pfiblizit tim problematiku,
ktera se v Uzemi vyskytuje. Dlraz je kladen na téma vefejnych prostranstvi, ur€ovani
kvality téchto prostori a seznameni se s nimi jako faktorem, ktery udava obraz mésta
jako takového. Cilem této Casti prace je pfedevsim vhled do zvoleného tématu a popis
uzité terminologie. Déle se teoreticka €ast prace zabyva uzemnim a strategickym

planovanim hl. m. Prahy.

Analyticka Cast je vypracovana pomoci vyhodnoceni sebranych dat v mapove
a textové podobé. Data byla pofizena pomoci vlastniho, zu€astnéného pozorovani a
nastudovanim platné uUzemné planovaci dokumentace i Uzemné planovacich
podkladl. Majetkopravni vztahy byly zjiStovany pomoci dat z katastru nemovitosti.
Dale byly v praci vyuZity a kriticky rozebrany pfipadové studie a koncepce, které se

zpracovavaly a v souCasné dobé zpracovavaji na dotéené uzemi.

Na zakladé sebranych dat byly vytvofeny dil¢i analyzy uzemi, které slouZzi jako
podklad ke zpracovani vysledné koncepce uzemi. Vystupy z analyz utvareji pohled
na zkoumanou ¢ast mésta a identifikuji pfekazky spontanniho ozZiveni naplavky. Ve
znacné mife je v praci rozebrana prostupnost SirSim okolim a pfistupy do prostora
naplavky. Jednotlivé byly zanalyzovany ulice feSeného Uuzemi a identifikovany jejich
problémy, podloZené vystupy v podobé ,karet ulict, popisujicich charakter a uli¢ni
profil konkrétnich spojnic Uzemi. Diplomova prace se také zabyva procesem
uzemniho planovani pfi pfipadnych zménach v uzemi. V zavéru prace byly navrzeny
upravy k docileni zlepSeni prostupnosti a zkvalitnéni vefejnych prostort, coz by

mohlo mit za disledek zvySeni navstévnosti smichovského nabrezi.

Ve studii byly zohlednény soucCasné uzemni regulativy a limity a jsou
respektovana pravidla, dle kterych se prazska Smichovska naplavka muize dale

rozvijet. Fotografie a kartogramy bez uvedeného zdroje, Ci autora byly vypracovany



autorkou prace. Kartogramy byly vypracovany v programech CorelDRAW a ArcGIS
online.

Vysledkem prace je seznameni se s prostorem smichovského nabfezi a jeho
blizkym okolim. Identifikace problém, se kterymi se v sou€asné dobé tento verejny
prostor potyka. Nastinéni pfipadnych navrhi na zlepSeni a zkvalitnéni podminek pro
moznost uzivani téchto prostort a vytvofeni akéniho planu. Prace ma také za ucel
upozornit na soustavné nefeseny aktualni stav Smichovské naplavky a pfipomenout

nutnost reseni stavu tohoto Uzemi v SirSim méfitku.



4. Literarni reserse

4.1 Verejny prostor

Podle § 34 zakona &. 128/2000 Sb. (zakon o obcich), v platném znéni jsou
pod pojmem vefejny prostor oznacovana vSechna ,namésti, ulice, trzi§té, chodniky,
vefejna zelen, parky a dal$i prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici
obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.” (§ 34 zakona ¢.
128/2000 Sb.)

Pavod terminu ,verejné prostranstvi‘ (dale VP) vychazi z anglického ,public
space”. Nejjednoduseji Ize tento termin chapat jako vdechen prostor, ktery nepatfi do
soukromé sféry. Obecné tento prostor slouzi k setkavani a komunikaci ve vSech jejich
rovinach od politicko-pravni, pfes socialni, az k fyzické podstaté. (Melkova a kol. IPR
2014 b)

Pojem ,vefejny prostor® metaforicky vyjadfuje néco otevieného a pfistupného
vefejnosti. Dale se v urbanistickém, ¢i architektonickém pojeti uziva ,open space®,
prelozeno jako ,otevreny prostor®. Tento pojem popisuje vefejny prostor jako volnou
plochu mezi budovami. Konkrétni prostory se daji oznacit jako nameésti, ulice, parky,
hibitovy, hfisté a navsi. Ceska legislativa pod pojmem vefejné prostranstvi rozumi
prostory slouzici k vefejnému uzivani bez omezeni a ohledu na vlastnictvi téchto
prostord. Majetkopravné VP nemusi byt vzdy ve vefejném majetku nebo spravé.
Trendem se stava, Zze soukromi majitelé a investofi citi potfebu a pfinos z vytvorenim
vefejné pfistupnych prostord ve svych projektech. Existuji i pfipady vefejného

vlastnictvi s regulovanou nebo omezenou pfistupnosti. (Melkova a kol. IPR 2014 b)

Pfechody mezi vefejnym a soukromym vlastnictvim se daji rozdélit do dvou

skupin, tvrdé a mékkeé.

e Tvrdé pfechody nemaji Zadny aspekt s rozmélfiovaci funkci. Jsou to napfiklad
dvefe oddélujici soukromi domu, vedouci pfimo do ulice.

o Mékké pak maiji volnéjSi pfechod mezi soukromym a vefejnym, napfiklad
dvefe od vlastniho bytu vedou do polosoukromé, spole¢né chodby, které usti
do dvora, Ci pfedzahradky a teprve pak do vefejného uli€niho prostoru.
(Melkova a kol. IPR 2014 b)



Prostory poloverejné

Tyto prostory se daji definovat jako napfiklad mensSi obytné ulice u rodinnych
domd, vnitrobloky domu, ¢&i dvory, které jsou pfistupné verejnosti, ale obyvatelé zde
bydlici je vnimaji jako ,vlastni teritorium“. Obyvatelé &asto maji své polovefejné
prostory pod pfirozenou socialni kontrolou, i kdyZ jim nepatfi. Casto se stava, ze tito
obyvatelé si své prostory zvelebuji kvétinaci s rostlinami, lavickami nebo hernimi

prvky pro déti.(éablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)

Prostory polosoukromé

Do této skupiny spadaji plochy, které maji soukromeého vlastnika, ale vefejnost
je za urcitych podminek mlze vyuzivat. Mezi polosoukromé prostory patfi tfeba
restaurace, kavarny, rekreacni centra. Nakupni centra a galerie s velkymi atrii se daji
oznacit jako soukromé prostranstvi s funkci vefejného prostranstvi. (Cv)ablové a kol.
Nadace partnerstvi 2011)

Prostory soukromé

Prostory nepfistupné pro verejnost. | tyto prostory mohou vSak mit vliv na
pfilehla verejna prostranstvi, napfiklad soukromé zelené pfedzahradky domu méni

vzhled celé ulice, ve které stoji. (éablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)

4.1.1 Typologie verejnych prostranstvi

Vefejné prostory mésta jsou tvofeny od zakladniho skladebniho prvku, kterym je
samotny dim. Soustava domu pak utvafi charakter bloku. Urbanni blok je zakladni
stavebni jednotkou mésta. Vefejné prostory jako jsou ulice a namésti, doplnéné

parky, udavaji tvary a rozmeéry bloki mésta. (Melkova a kol. IPR 2014 b)



Vefejna prostranstvi v Prazskych stavebnich
pfedplsech
[Zdro}: Prai ské stavebnf pfedpisy s aktualizovanym od{vodné&nim, IPR Praha, 2014]

podloub§
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Obr. €. 1: Vefejna prostranstvi v prazskych stavebnich pfedpisech, zdroj: IPR Praha, 2014

e Dim

DUm je zakladni skladebni jednotka, ktera udava kvalitu, = =
typologii a charakter bloku. Celou strukturu mésta utvareji [T
jednotlivé domy, doplnéné vyraznéjSimi dominantnimi prvky. ] ]
Domy mohou tvofit bud urbanni bloky — umisténé plynule ::. [ n
podél ulicni ¢ary nebo roztrouSenou zastavbu — pfikladem S 1

jsou vilové Ctvrti. Tyto dvé formy doplnuji solitérné stojici

stavby. Jednim ze znakl mésta je hustota jeho zastavby. (Melkova a kol. IPR 2014 b)
e Blok

Urbanni blok je tvofen na sebe navazujicimi domy. Rozmér,

vySka a charakter blok( utvafi vzhled a charakter méstské
Casti. V Praze je uvadén typicky blok jako Sestipodlazni
domy v bloku o rozmérech 100 x 100 metrd. Vefejna

prostranstvi tvofi volny prostor mezi jednotlivymi bloky, jsou

tak protikladem ke hmoté zastavby. (Melkova a kol. IPR
2014 b)



e Vnitroblok

Cim dal méné &ast&jsi dvorni trakty, vytvofené okolni

blokovou zastavbou. Mohou mit formu vnitfnich dvorld a

nadvofi, az po zelené plochy a zahradky. V sou€asné dobé
neni dostate¢né vyuzit potencial téchto cennych prostort a

dochazi k jejich zanedbavani. Nejasné definované plochy ¥ |

jsou Casto vyuzivany k parkovani automobilt rezident(
nebo existuji jako zeleri bez Upravy. Daji se vSak vyuzivat nejen k socialni soudrznosti
obyvatel a détskym aktivitam, ale i ke zvySeni cen nemovitosti s navaznosti na zeler.

(Cablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)
e Ulice

Zpevnéné liniové verejné prostranstvi, definuje rozméry
blok(. Forma ulice je v dneSni dobé tak typicka, ze uz neni
ani vnimana jako vefejné prostranstvi. V historii se mésta
stavéla podél dulezitych obchodnich cest. Do soucasné

doby tento trend zasahuje, napfiklad na venkové, kde si

nékteré vsi ponechaly svou historickou formu tzv. ulicovek,

kde se domy stavi pfimo kolem ulic. Domy uspofadané podle ulice se stavély
vyhradné do pfiblizné 30. let 20. stoleti. V této dobé se projevil novy trend ,volné
zastavby v prostoru®. Domy povétSinou nesly jména ulic, €i namésti, byly vSak
zpravidla volné umistovany a nerespektovaly uliéni ¢ary. Po Case se projevily
nedostatky tohoto typu zastavby a pomalu se vSe zacalo vracet k pavodni, tradi¢ni

méstské strukture. (C‘ablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)

Princip uspofadani mésta

Fdrof IPR, 2016]
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Obr. €. 2: Uli€éni prostor v blokové zastavbé, zdroj: IPR Praha, 2014




Typy ulic:

Méstska tfida - dopravni a pési funkce

Obytna ulice

Pé&si zéna

e Nameésti

obchodni, spole€enska a dopravni funkce

bohaté Clenény parter

vyrazny podil obchodl a sluzeb

vysoky podil dopravy, ob¢as kolize s obchodni a spoleCenskou

funkci

- bez tranzitni dopravy, slouzici k obsluze pfilehlych domu

svym charakterem umoznuje socialni kontakty

pas chodniku, vozovka s parkovanim, popf. travnik a stromy

dnes se se tyto ulice co nejvice zklidriuji a vymezuji se jako obytné
z6ny 20km/h nebo Zéna 30, 30km/h

- ulice bez motorového provozu

pfevazuje obchodni a spole€enska funkce

ulice s historickym a turistickym potencialem

bohaty parter s velkym podilem drobnych obchodu

uzky uliéni profil

umoznéni socialnich kontaktl, pfilezitost k rGznym aktivitam v ulici

vétsi podil navstévnikl obchidkl a restauraci

Jiz od starovéku ma namésti funkci predevSim

shromazdovaci,
rozhodovali o dulezitych politickych otazkach, pozdéji se zde
odehravaly zemédélské a femesiné trhy, dale tfeba privody
panovniku, Ci cirkevni udalosti. Namésti maji v méstské

struktufe pfedevsSim plosny charakter. DalSimi vyznamnymi

nejprve se zde schazeli obcCané, aby

funkcemi namésti v sou€asné dobé jsou napfiklad poradani

kulturnich, sportovnich akci, slavnosti, ¢i prehlidek. Namésti obvykle pIni funkci

obchodniho trzist¢ mésta a dotvafi tak jeho obraz mésta. To pfedevSim Zivym

parterem budov s obchody a sluzbami. V sou€asné dobé se Ziva namésti potykaji

s odlivem zakaznikd do velkych shoppingovych center. Tim vice je tfeba se vénovat



péci a udrzbé namésti a VP obecné a je tfeba navstévnikim nabizet co nejpfijemné;jsi
prostfedi pro traveni Casu, zvySovat atraktivitu mista napf. zeleni, vodnimi prvky,
mobiliafem umoznujicim pobyt jak na slunci, tak ve stinu. V daném sméru je potifebné

omezovat namésti jako parkovaci plochy. (éablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)
e Parky

Na pfelomu 19. a 20. stoleti byly v naSich zemich hojné

zakladany parkové plochy. Parky se vyznacuji vysokym H L -
podilem koeficientu zelené na plose VP, jedna se o % %%
travnaté plochy doplnéné stromy, kefi a rostlinami, % %
propletené chodnikovymi cestiCkami. Plochy méstské

] [ ]|

zelené jsou soucasti obrazu mésta jako takového. Maji mj.
za dusledek zvysSeni cen nemovitosti s navaznosti na né.
Dulezity je také uceleny systém meéstské zelené, ktery dotvarfi organismus celého
mésta ve smyslu protivahy s uliénimi a blokovymi zastavbami. Casté je propojeni
celych parkovych ploch se solitérné stojicimi stromy a stromofadim. Je tfeba myslet i
na spojeni méstské zelené s okolni krajinou. Tyto parkové méstské plochy slouzi
k rekreaci obyvatel a tim k pocitu zdravéjSiho méstského prostfedi. (Cablové a kol.

Nadace partnerstvi 2011)
e Nabrezi

Prostory lemujici vodni toky. Jedna
se o plochy s velkym potencialem, ¢asto
nedostatené vyuzitym. Dfive tyto
prostory nemély charakter
plnohodnotného vefejného prostranstvi, |

Casto byly neupravené a neudrZované.

Az od poloviny 19. stoleti jsou =

Foto €. 1: Smichovské nabrezi

zuSlechtovany  formou  kamenného

nabfezi s naplavkami. Postupné se tak staly hodnotnymi vefejnymi prostory, které
maji kontakt, jak vizudlni, tak fyzicky, s vodou. Jedna se o liniové prvky podél
vyznamnych fek protékajicich méstem. Mohou byt feSeny bud méstskou, nebo
parkovou Upravou, stromoradi zde mulze tvofit biokoridory. Jsou &asto vyuzivany
k rekreaci a prochazkam s vyhledy, je tedy vhodné navrhovat zde ,mékkou*, pomalou
dopravu tj. pasy pro chodce a cyklisty. Vyuziti potencialu nabfezi se mize docilit

hlavné komplexnim feSenim prostupnosti podél bfehd, to vSak vyzaduje zasahy do
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meéstské struktury a majetkopravnich vztahl. Jedna se o dlouhodoby proces zmén
vedoucich ke zlepSeni prostupnosti. Je nutné také uvazit potencialni povodriové

nebezpedi, hrozici v téchto prostorech. (Cablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)
e Naplavka

Oproti nabfezi se jedna o plochu,
ktera je témér v drovni vody, neni
oddélena od Feky nabfezni zdi. Umozriuje
kotvit lodim u bfehu. Poskytuje vétSinou
kvalitni a vyznamné celoméstské verejné

prostory. Jelikoz se nachazi v drovni

vody, je jesté vice ohroZzena povodnémi

Foto €. 2: Smichovska naplavka

nez nabfezi. (Cablova a kol. Nadace
partnerstvi 2011)

o Specifické verejné prostory

Mezi tyto dalSi prostory mésta patfi napf. pfistupné stfechy budov, vyhlidky nebo
plochy zelené. Dale zastfeSené obchodni pasaze, které vznikaly z pfeplnénych ulic a
tvofi reprezentativngjSi prostfedi (Lucerna, Koruna v Praze...), ale také vefejné
prostory pfed vyznamnymi budovami (divadla, kulturni domy...). Tento prostor dava

Casto vyniknout oné budové ve VP. (Cv)ablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)

4.1.2 Systém vefejnych prostranstvi

Kazdé mésto ma svij systém - sit’ vefejnych prostranstvi. Jedna se o soustavu
a propojeni ulic, ¢i namésti mezi okolni zastavbou. Tento systém usnadnuje
obyvatelim i navstévnikim snadnéjSi orientaci a pohyb po mésté. Zakladnimi
charakteristikami je spojitost, prehlednost a ucelenost. Systém zjednoduSené
zajistuje volny pohyb po mésté, propojuje jednotlivé cile bez nutnosti pfekonavani
nepropustnych bariér. Pfi navrhovani této sité je dulezité, aby byly vytvoreny logické
trasy, mala prostranstvi a tim také jasna hierarchie méstského prostoru. (Melkova a
kol. IPR 2014 c)

Dle svého vyznamu Nadace partnerstvi rozdéluje prostory na nadméstské,

celoméstské, okrskové a mistni. (Cablova a kol. Nadace partnerstvi 2011)
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o Nadmeéstské prostory

Za tyto prostory oznaCujeme ty, které svym vyznamem presahuji ramec mésta.
Oznaduiji se jako centra SirSiho uzemi, povétSinou maji symbolicky vyznam pro region
nebo celou zemi. (v Praze napt. Vaclavské namésti nebo Vysehrad). (Cablova a kol.

Nadace partnerstvi 2011)
e Celoméstské prostory

Vefrejna prostranstvi, ktera lidé povazuji za vyznamna ve svém mésté. Nachazeji
se Casto v historickém jadru, ¢i centru mésta. VétSinou maji obchodni a kulturné-
spolecenskou funkci. Ve velké mife se zde poradaji rizné spolecenské akce s lakadly
a atrakcemi. PotlaCuje se zde individualni automobilovd doprava. Celoméstské
prostory nejvice utvafi obraz mésta a maiji velky podil na rozvoji cestovniho ruchu.
Vysoka kvalita prostorl ma za disledek velkou navstévnost nejen obyvatel, ale i
navstévnikld a dotvafi jejich pohled na mésto samotné. (v Praze Stromovka, ¢i Letnd).

(Cablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)
o Okrskové prostory

Tato prostranstvi maji nejvétsi vyznam pro obyvatele jedné méstské ¢asti nebo
¢tvrti. Dochazi zde nejcastéji k setkavani obyvatel téchto ¢asti. Obchodné obsluhuji
tuto ¢ast a slouzi i k funkci kratkodobé rekreace. V téchto mistech by mél byt zaveden
kompromis mezi vSemi druhy dopravy. Tyto prostory jsou ¢asto ovSem uzivany jako
vyznamné dopravni uzly mést. Okrskové prostory nejsou natolik turisticky zajimave,
jsou koncipovany pfedevSim pro obyvatele. (v Praze napf. Strossmayerovo namésti,
Budg&jovicka, Andél). (Cablova a kol. Nadace partnerstvi 2011)

e Mistni prostory

Mista, diky kterym se mistni obyvatele identifikuji se svym bydlistém. ZlepSuji
kvalitu kazdodenniho Zivota, dotvareji sousedstvi v okoli, poskytuji prostor ke
kazdodennim volno€asovym aktivitam. Dochazi zde €asto k sousedskym socialnim
kontaktem, v téchto mistech vznika sousedska komunita. Jsou jimi ulicky, parciky,
nameéstiCka, zakouti, placky, ale mohou to byt i vnitroblokové prostory. | tyto nejmensi
formy vefejného prostranstvi utvafi obraz mésta a pfispivaji ke kvalitnimu Zivotu a

bydleni jeho obyvatel. (Cablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)
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Melbourne — mésto s kvalitni siti VP

Méstem s kvalitni a pfikladnou siti vefejnych prostranstvi je Melbourne. Dfive
bylo toto mésto znamé pod prezdivkou ,donut®, kde prazdné centrum mésta bylo
obehnano mnozstvim kancelafskych, vyskovych budov, se podrobilo urbanistické
proméné. Bylo provedeno mnoho zlepSeni pro zvySeni kvality Zivota (nejen v centru
mésta) jako je tfeba vznik novych namésti a promenad podél feky, otevieni malych
pasazi. PfedevSim v8ak byl podpofen péSi provoz a méstsky prostor doplnén
kvalitnim mobiliafem pro pobyt mistnich bydlicich i navstévnik(. Narust byl zméren
napriklad az desetinasobnym zvySenim obytnych jednotek v centu mésta. (Gehl
2002)

Aarhus — mésto s Zivou naplavkou

Jednim z ozivenych prostoru je
ulice  pfilehla k fece  Aarhus
v Danském stejnojmenném mésté.
Drive byla tato ulice zakryta a uzivala
se pfedevSim jako hlavni dopravni

tepna. Poté byla feka odkryta, &imz

8

se vytvofil jeden z nejoblibenéjSich i
Foto €. 3: Ulice Aarhus, autor: Antony McAulay

rekreacnich bodu ve mésté. Zvysily

se i ceny nemovitosti stojicich podél této feky. (Gehl 2002)

Existuje mnoho pfipadd, kdy se obnova vefejného prostoru, dokonce pouze
zmeéna mobiliafe a detaill, odrazila na chovani obyvatel. Jednoduché zmény jako
tfeba zvySeni poctu laviCek v pfistavni ulici Aker Brygge v Oslu, vyznamné& proménily

tento prostor, ktery nyni laka nejen obyvatele k navstévé. (Gehl 2002)

Nadace partnerstvi v podstaté popisuje kvalitni sit VP ve své teorii ,Mésto jako Zivy

organismus® v deseti bodech:

1. Jasna vize — postup dobré pé¢e o mésto, kam chce sméfovat, pravidla rozvoje
meésta.
Obraceni mésta do sebe — kroky zabrariujici rozristani mésta do krajiny.
Propojovani — vytvofeni spojnic ve mésté.
Rozmanitost funkci — promichavani bydleni, sluzeb, administrativy, kultury a
rekreace.

5. Zahu$tovani mésta — dostavba proluk, kompaktnost.
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6. Kuvalitni vefejny prostor — umérna velikost, pfehledny a jasné vymezeny,
udrzovany VP.

7. Mésto pro pési — jedna uroven pro chodce bez pfekazek, kratké vzdalenosti.

8. Eliminace bariér a ¢ernych dér — odstrafiovani pfekazek ve VP, zabranit
¢ernym diram vysavat energii z okoli.

9. Méstsky dim — zivy 24 hodin denné, smiSena funkce obchodnich ploch,
sluzeb, kancelafi a bydleni, skladany do bloka.

10. Konverze namisto demolice — pfeména a oziveni stavajicich budov.
(Cablové a kol. Nadace partnerstvi 2011)

Muzeme tedy potvrdit, Ze pokud mésto poskytne lepSi méstské prostory, tak
jejich vyuZiti roste a mésto se tim stava ziv&jsim. Uzemni planovani v tomto pfipadé
muaze velmi ovliviiovat miru vyuziti jednotlivych Casti mésta. (Melkova a kol. IPR
2014 ¢)

4.1.3 Kvalita verejnych prostranstvi

Nedilnou soucasti utvarejici miru spokojenosti obyvatel ve mésté je kvalita
vefejnych prostord. Na této kvalité zavisi i délka ¢asu, ktery zde lidé budou travit. Aby
se vefejna prostranstvi opét zalidnila, je vhodné vytvaret prostranstvi dle

sougasnych pozadavk( kladenych na fegeny verejny prostor. (Silhankova 2003)

Ukazatele kvality:

e Obyvatelnost

Ukazatel obyvatelnosti prostoru se da definovat jako misto, kde se daji provadét
socialni aktivity. Obyvatelny prostor musi splfiovat podminky dobrého fungovani a
uspokojovat pozadavky navstévnikd. Mél by poskytovat sluzby, mél by mit moznost
poradani kulturnich, &i zabavnich akci nebo slouZzit k odpo€inku. Vefejné prostranstvi
dle obyvatelnosti mizeme délit na VP pobytovy a VP slouzici pfedevsim pro pohyb.
(Silhankova 2003)

e Dostupnost

Kazdy kvalitni vefejny prostor by mél byt dobfe dostupny pro pési, cyklisty a pfip.
handicapované. Posuzuje se, zda pfistupy do prostoru a prostory samotné nejsou

zatizeny nejraznéjSimi pfekazkami, jako jsou napf. schodisté, podchody, ¢i nadchody,
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které jako vedlejSi negativni projev vytvafi prostory pfiznivé pro kriminalitu, drogy.

V idealnim pfipadé by VP mély byt feSeny v jedné urovni. (éilhénkové 2003)

e Piehlednost

Prehledny vefejny prostor se vyznacuje pfedevs§im snadnou orientaci v ném. O
kvalitni pfehlednosti rozhoduji také vizualni prekazky branici vyhleddm.
Pfehlednost a orientace v jednotlivych vefejnych prostorech dotvafi celkovou

prehlednost a orientaci ve mésté. (Silhankova 2003)

e Vybaveni pro aktivity

Dostate¢né vybaveni pro aktivity se odviji od toho, k jaké aktivité je toto VP
navrzeno. Vefejné prostranstvi musi nabizet potfebny mobilia¥, podporujici Cinnosti
zde se odehravajici. Tyka se to od dostatecné Sirokého chodniku pro chuazi, az po
lavicky k sezeni, ¢i odpadkové koSe. Dulezité je tento mobiliar i spravné rozmistit.
Pokud se jedna o vefejna prostranstvi s détskym hfistém, je nutné, aby toto hfisté
splfiovalo potfebné normy a bylo dostateCné doplnéné lavickami a napf. i toaletou.
(Silhankova 2003)

e Priznivé klima
PFi navrhovani novych VP, ¢i upravach puvodnich je tfeba myslet i na klima.
PFiznivé klima se vytvafi vysadbou pfirodnich prvkd a omezovanim negativnich vlivd,

jako jsou hluk, prach, ¢&i proudici vitr. Mély by zde byt navrZzeny plochy umoznujici

pobyt jak ve stinu, tak na slunci. (éilhénkové 2003)

e Bezpecénost

Zajistit bezpelnost ve VP planovacimi postupy je slozité, jde vSak predevsim o to
nevytvaret temna zakouti, ¢i zbyte¢né Clenity pudorys, ktery svadi problémové typy
obyvatelstva ke schazeni se zde (kriminalita, drogy). Bezpec&nost Ize poté zajisStovat

ast&jsimi pochtizkami policie nebo méstskych hlidek. (Silhankova, 2003)

e Parter

Poslednim bodem pro posuzovani kvality VP je mira vyuzivani parteru budov.
Mlze se vyuzivat tfeba ke komerci nebo sluzbam. Pokud se v pfizemi budov
nachazeji obchody, oznacuje se parter za zivy. Pokud se pfizemi vyuziva napf.
k bydleni nebo kancelafim, je parter nezivy tzn., ze budova neni oteviena do ulice.
(Silhankova, 2003)
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4.2 Principy tvorby vefejnych prostort

Jane Jacobsova (1993) se tématu tvorby vefejnych prostranstvi vénovala ve své
knize ,The Death and Life of Great American Cities”. Souhrn vSech problém(
v planovani mést oznadila jako , existenci neZivych mést bez lidi“. V soucasnosti
zaznamenalo planovani mirny pokrok jak ve svych principech, ale i v dopravnich
projektech a je bran na chodce vétsi ohled, jsou tim vice pfizplsobovany podminky
pro zivot ve méstech. Pfikladem mohou byt zavedené principy zklidriujici dopravu, i
rizné bezpecnostni prvky ve prospéch chodcl. Smyslem je dosahnout d&tyf

zakladnich cill, které by se daly popsat jako docileni zivych, zdravych, bezpeénych

a udrzitelnych mést kratkych vzdalenosti. (Gehl, 2012)

e Zivé a zdravé

Abychom docilili pravé téchto cilu, je tfeba provést opatieni, ktera by motivovala
obyvatele mésta k chuzi a cyklistice nejen v dobé traveni volného ¢€asu, ale i jako
kazdodenni dopravu. Tim se zvySi potencial mésta jako Zivého organismu a bude to
lidi motivovat k pobytu a pohybu po vefejnych prostorech mésta. Jde o to, aby se
postupné dafilo potlacovat individualni automobilovou dopravu a vytvaret dostatek

moznosti ke sportu a rekreaci. (Gehl, 2012)
o Bezpecné

Cil bezpe&ného mésta pak popisuje Jane Jacobsova (1993) ve své knize jako

princip ,0éi na ulici“. Cim vice lidi se v prostoru pohybuije, tim vice se prostor zda byt

se navrhovani monotonnich celkd s jednou funkci napf. kancelafské projekty, kde se
vSichni zaméstnanci po pracovni dobé vytrati, a prostor zlUstane pusty. Tim se vytvari
psychicky pocit nebezpe¢ného mista. Lidé se pak radéji takovym mistiim vyhybaiji. Je
tedy dllezité planovat celky s pestrou méstskou funkci, kratkymi pé&simi vzdalenostmi
a pfitazlivymi vefejnymi prostranstvimi, které lakaji nejen k navstévé, ale i k sledovani
z okolnich objektl. Nejde ale jen o bezpedi, které vnimame psychicky, jde o vytvareni
fyzicky bezpe€nych prostranstvi, bez temnych zdkouti. Musime téZ fadné oddélovat
mékkou, pomalou dopravu, jako péSi a cyklisty, od tvrdé rychlé dopravy, kterou

rozumime motorova vozidla. K oddélovani forem dopravy v problémovych usecich
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vyuzivat bezpec€nostnich prvkG a opatfeni pro zklidhovani dopravy. Nesmime

zapominat ani na nutnost bezbariérového uzivani méstském prostora. (Gehl, 2012)
e Udrzitelné

Vyvazenost tfech pilifd udrzitelnosti, kterymi jsou ,ekonomicka prosperita“,
»socialni soudrznost* a ,ekologicka stabilita®, je jednim z nejdulezitéjSich prfedpokladu
navrhovani soudobych mést. Trvala udrzitelnost se da zvysit pfedev§im omezovanim
automobilové dopravy, a tvofenim tzv. ,zelenych mést“ kde je podporovana hlavné
pési, cyklisticka a méstska hromadna doprava. Aby se docililo zvySeni uzivani
autobus(, tramvaji a metra, je nutné vytvofit kvalitni sit hromadné prepravy a stale
mimo jiné umoznit bezpecny a pohodiny pfistup, ¢i pfijezd na kole k zastavkam této
dopravy. Kvalita dobfe navrzeného vefejného prostoru jde tedy ruku v ruce
s omezovanim individualni automobilové dopravy a propojenim siti vefejné dopravy.
Pfi zajistovani ekonomické prosperity je tfeba vhodné investovat do jednotlivych
zaméru a infrastruktury mésta. Co se tyka socialni soudrznosti, vytvaret podminky pro
setkavani obyvatel a nijak neomezovat a neupfednostfiovat rizné socialni skupiny
lidi. (Gehl 2012)

e Kratké vzdalenosti

Pokud chceme navrhovat mésto urCené predevsim pro pési a cyklistiku, je nutné
vytvaret podminky pro tyto formy dopravy. Nejedna se pfitom pouze o dopravu do
zaméstnani, jde i 0 zkracovani vzdalenosti k jednotlivym funkcim méstského Zivota.
Umistovat kazdodenni rekreaci v bezprostfednim blizkosti bydlisté, stejné jako
zakladni sluzby. Vikendova a dalSi podoby rekreace a vy$Si formy sluzeb, by pak také
meély byt ve vzdalenosti, stale vhodné pro cestu pésky, €i na kole. ,Funk&ni zrnitost"
mésta by méla byt vhodné a rovhomérné rozmisténa po celém uzemi, a tim vytvaret
polyfunkéni méstské celky. Témito postupy by lidé mohli postupné prfechazet
ulehCit zatizenosti mésta individualni automobilovou dopravou. Tak by se vytvofilo i

kvalitn&jsi prostfedi pro zivot ve mésté. (Gehl 2012)

Zdravy zivotni styl se v poslednich letech dostava do popredi v lidském smysleni.
Lidem zacina vice zaleZet na tom, ¢im se Zivi, co délaji pro sebe ve svém volném
Case a v jakém prostfedi bydli. Kladou vétsi naroky na ob&anskou vybavenost ve
svém okoli a kvalitu vefejnych prostoru, ve kterych by chtéli travit své volno. Vétsi

naroky tak €ini i na hlukovou zatéz a znecisténi ovzdusi emisemi. S timto trendem
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roste i zajem prepravovat se po mésté ,ekologicky“ tedy pési chizi, ¢i na kole. Je
proto dulezité brat ohledy na bezpecny pohyb po mésté touto ,mékkou” pfepravou a

davat ji pfednost pfi navrhovani vefejnych prostoru. (Jacobs 1993)

Ctyfi cile tvofi jednu politiku mésta. VSechny tyto cile maji spoleéné kofeny,
planovani pfi zohlednéni téchto priorit by se dalo charakterizovat jako zvySovani
kvality uzivani méstskych prostor(. Dle Gehla (2012) je nutné zvySovat investice do
tohoto sektoru oproti napf. automobilové infrastruktufe. Zajimavy je pfiklad San
Franciska, kdy dalnice Embarcadero, ktera se po zemétfeseni v roce 1989 uzavrela
a lidé se museli rychle pfizplUsobit vyuzitim alternativni dopravy, zbytek pak zvolit jinou
trasu. Dnes je Embarcadero bulvarem se stromy a tramvajemi a vybizi k navstéve, i
projizdce na kole. DalS$im moznym kliéem k omezovani individualni automobilové
dopravy je zpoplatnéni viezdu do centra mésta, &i zpoplatnéni/zdrazeni parkovného.
(Gehl 2012)

4.2.1 Obraz mésta

Lynch ve své knize , The Image of the city* (2004) stavi tvorbu vefejnych prostranstvi
na fyzickych prvcich mésta, kterymi jsou cesty, okraje, oblasti, uzly a vyznamné prvky
v uzemi. Na téchto prvcich pak dle autora zalezi obraz mésta, jak ho vidi jeho
obyvatele. Je tfeba pfistupovat ke konkrétnim VP vrlznych méfitkach

pFizpusobenych prostoru. (Lynch 2004)
Cesty (Paths)

Trasy, podle kterych se uzivatel vefejnych prostort pravidelné nebo nahodné
pohybuje. VétSi mnozstvi uzivatell jedné trasy pak vytvari proud lidi. Cesty mohou
mit podobu ulic, chodnikd, prichody skrze namésti, vodni cesty ¢i zelezni¢ni koridory.

Podél zmifiovanych cest se shromazduji ostatni prvky a funkce mésta. (Lynch 2004)
Okraje (Edges)

Linearni prvky tvofici hranice mezi dvéma c¢astmi i funkcemi méstského
prostoru. Jsou to napf. naspy trati, nabfezni zdi, hrany zastavby apod. Casto tvori
prekazky v pohybu, mohou utvafet prostupné, i neprostupné bariéry v uzemi.
Nicméné slouzi mnohdy i jako okraje s dllezitymi identifikacnimi znaky mésta nebo
jeho €asti. (Lynch 2004)
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Oblasti (Districts)

Oblastmi se oznacuji celky sjednotnou funkci v prostoru nesouci
charakteristické znaky. Jednotlivé oblasti ¢asto utvareji obraz méstské casti. Jedna
se napf. o oddéleni oblasti s rekreacni funkci, jako je naplavka od obchodni funkce,
kterou tvofi obchodni centrum Novy Smichov, ¢i dopravni funkci na Andélu nebo Na
KnizZeci. (Lynch 2004)

Uzly (Nodes)

Uzly jsou mnohdy oznadovany za strategické body ve mésté. Casto se
v téchto bodech setkava vice funkci v prostoru napf. dopravni funkce (zastavky MHD)
s obchodni funkci, pési trasy atd. Jde pfedevsim tedy o kfizovatky, pfestupni stanice,
kfizeni péSich tras, ale napf. i Uzka hrdla v prichozich prostorech. Uzly mohou tvofit
i mista s vyraznou charakteristikou jako jsou znaéné vyuzivané vefejné prostory u
vyznamnych budov, celkové prostory se soustfedénou lidskou aktivitou, ¢i obchody a
sluzby. Uzly ¢asto nemaiji fyzickou podobu, jsou vS§ak vyznamnym prvkem pfi orientaci

v prostoru. (Lynch 2004)
Vyznamné prvky (Landmarks)

Body zajmu s vyraznou prostorovou hodnotu. Jedna se o vyznamné budovy a
stavby, pfirodni dominanty, &i napf. vysoké kominy nebo vodni toky. Zaroven je
mohou tvofit i lokalni prvky viditelné pouze z prahledd konkrétniho mista. Tyto prvky
vyrazné napomahaji lepsi orientaci v pohybu po mésté a slouzi jako tzv. zachytné
body. (Lynch 2004)

4.2.2 Prvky verejnych prostoru

Pfi navrhovani méstskych vefejnych prostord je dllezité dodrzovani
urbanistickych zasad vyjmenovanych v pfedchozich kapitolach. K vytvoreni kvalitnich
vefejnych prostranstvi je vSak nutné dbat i na dodrzovani predpist pro spravné

umisténi prvkld spojenych s kvalitou VP ve mésté. (Melkova a kol. IPR, 2014 b)
Material a povrchy

Volba materidld a povrchi by méla vychazet zcharakteru a celkové
kompozice VP, s vhodnym pomérem mezi estetickym vzhledem, odolnosti, Zivotnosti

a snadnou udrzbou.
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Stromy a vegetace

PFi navrhovani vysadby strom( je dulezité predevsim spravné ukotveni strom0
a zvoleni vhodného typu pro stromofadi. Koruna stromu nad chodnikem by méla byt
ve vySce min 2,5 m a nad vozovkou min. 4,5 m. Travnikové plochy navrhovat, tak,

aby si pfes né obyvatelé nezkracovali cestu.
Dopravni prvky

Tramvajové vedeni a znacky ukotvit do okolnich fasad nebo na sloupy
vefejného osvétleni, sdruzovat tyto funkce. Dopravni prvky umistovat v jedné ose,
aby nebranily pohybu po chodniku. Svételné signalizaCni zafizeni navrhovat pouze

na silné zatizenych kfizovatkach a pfedevs§im nevytvaret dlouhé pfechodové plochy.

Venkovni osvétleni

Zajistit dostate¢né mnozstvi svételnych prvkl pro fadné osvétleni VP, avSak predejit
navrhovani osvétlovani narusujiciho klid okoli. PfizpUsobit méstské osvétleni funkci
VP, na kterém se nachazeji.

Mobiliar

Sjednotit vzhled veSkerého méstského mobiliafe a umistovat prvky tak, aby
byly soucasti celkové kompozice VP. Design a material sedacich prvk( navrhnou tak,
aby vybizel k pouziti a umistovat je na oslunéné i zastinéné plochy. Doplnit stojany
na kola, zajisténi dostateCného mnozstvi nadob na odpad a vefejnych toalet.

Rovnomérné rozmistovat zastavky MHD a viditelné je oznacovat.
Orientacni a informaéni prvky

Rozcestniky a informacni tabule umistovat na mista urena pro pési,

pfedevSim na turistickych trasach nebo v nepfehledném uzemi.
Zabrany a bariéry

ZvySeni  bezpeCnosti prednostné feSit zpusobem nezabranujicim
prichodnosti napf. snizeni rychlosti na komunikacich, popf. umoznit prostupy srze

dlouhé useky zabran.

Schodisté a rampy

Bariérové spojeni napf. schodistém je vhodné doplnit bezbariérovym feSenim

napf. rampou s odpovidajicim sklonem nebo vytahem. (Melkova a kol. IPR, 2014 b)

20



4.3 Uzivani verejného prostoru

4.3.1 Aktivity v prostoru

Mnohotvarny méstsky Zivot ve vefejném prostranstvi se da specifikovat
aktivitami zde se odehravajicimi. NejbéznéjSi a vétSinou i plvodni aktivitou je
cilevédoma chuze z bodu A do bodu B, ta muze byt rozvijena pak dalSimi aktivitami
jako je zastaveni se, rozhlizeni se po okoli, stani a konverzace, setkavani, odpocinek
a relaxace, rekreace a sportovani, ¢i pouhé ,zevlovani“. Tyto Cinnosti se mohou
mnohdy prekryvat. Zminéné aktivity se daji rozdélit do tfi skupin na nezbytné aktivity,

volitelné aktivity a spoleCenské aktivity. (Gehl 2012)
e Nezbytné aktivity

Cesta, kterou musime vykonat za néjakym cilem. PovétSinou se jedna o cestu do

prace, ¢i do skoly. Tyto aktivity probihaji za vSech okolnosti. (Gehl 2012)
o Volitelné aktivity

VoliteIné neboli rekreaCni aktivity skytaji velkou Skalu moznych alternativ a
vétSinou jsou propojeny s uzivanim méstského prostoru. Tyto venkovni ¢innosti jsou
do zna¢né miry ovliviiovany klimatickymi podminkami, za oSklivého pocasi bude
volny €as venku travit logicky méné lidi. Méstské volitelné aktivity jsou pomérné dost
ovliviiovany i kvalitou méstského prostoru. Volitelné aktivity ve VP rostou, pokud jsou
dobré podminky pro pobyt venku. Chodci jsou v pokuSeni zastavit se a kochat,

obyvatelé posedavaji venku. (Gehl 2012)
e Spolecenské aktivity

Spoleenskymi aktivitami se rozumi ty, které jsou spjaty s lidskou komunikaci a
setkavanim se ve VP. Jestlize ve mésté existuje aktivni Zivot, vznikaji zde dobré
socialni interakce. Pokud je vSak méstsky prostor pusty, vznika pocit prazdnoty az
nebezpedi. SpoleCenské aktivity jsou ty, ke kterym jsou méstska vefejna prostranstvi,

pfedevSim namésti, nejvice pfizpusobena. (Gehl, 2012)

.Prochazka verejnym méstskym prostorem mize byt sama o sobé cilem, ale také
zacCatkem.” (Gehl, 2012)
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Cyklistika

Vzorovym méstem podporujicim
cyklistickou dopravu je bezesporu
mésto 7,5Kodan, které ménilo svou
strukturu nékolik desetileti. Omezovalo
a v pribéhu ¢asu i odstranovalo jizdni
pruhy pro automobily a mista na

parkovani. Tyto postupy mély vytvofrit

lepSi podminky pro cyklodopravu a

Foto €. 4: Cyklistika v Kodani, autor: Matthew Blacket

chodce ve mésté. Cela Kodah je
v souCasné dobé propojena siti kvalitnich cyklostezek oddélenych od komunikaci a
chodnik(i obrubniky. Cyklodopravé jsou pfizpUsobeny i kfizovatky se semafory pro
cyklisty. Bezpe&néjsi jizda na kole po mésté se projevila ve vzorci dopravniho chovani
obyvatel. V knize “Mésta pro lidi* Gehl uvadi, Zze se v Kodani 37% osobni dopravy do
Skoly nebo do prace uskuteChuje na kole. Tento dopravni prostifedek zde uzivaji

v§echny vékové kategorie obyvatel. (Gehl 2012)

Chodci

Pfikladnym méstem pro pési

»!l.;,lM' l H
HRII ‘e

provoz jsou italské Benatky. Husta
méstska struktura spolu s kratkymi
pésSimi vzdalenostmi, ¢lenénim
prostoru, aktivnim parterem budov,
skvélou architekturou a predevsim bez
pfistupu automobilu, které by se

uzkymi mosty pres kanaly nepfepravily,

Foto ¢. 5: Chodci v Benatkach, autor: Yulia Grogoryeva

déla Benatky po staleti méstem
pfizpusobenym lidskému méfitku a motivuje k prochazeni se po ulicich a naméstich.
Nicméné Benatky jsou ponékud specifickym méstem pro své tradicni kanalové
uspofadani ulic. Uvedeme si tedy jesté jeden priklad, a to mésto, které bylo jednim
z prvnich evropskych mést, které se chopilo problému autodopravy a znovu vytvarelo
lepSi podminky pro pési. Je to opét Kodan. Pfeména Kodané pocala proménou hlavni
tfidy Stroget, ze které se stala pé&si promenada, po ni nasledovaly i dalsi méné
vyznamné ulice a postupem Casu skoro celé mésto. Poc¢et chodcli vzrostl v prvnim
roce 0 35%. Mnoha parkovisté byla pfebudovana na namésti, kde se usidlil vefejny

zivot. Od této doby se dle danské akademie vytvarnych uméni (Shool of Architecture,
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Royal Danish Academy of Fine Arts) vice lidi zdrZuje ve mésté a chodi pésky. (Gehl,
2012)

4.3.2 Socialni zorné pole

Limitem tohoto zorného pole je hranice 100 metrl, na tuto vzdalenost
rozeznavame lidi v pohybu. Je to i hranice pozorovani déni z okna. DalSi prah je 25
metrd, kdy rozpoznavame vyrazy obli¢eje okolo stojicich lidi. Néktera ,pozorovaci*
VP jsou pfizpusobovana predevsim témto dvéma vzdalenostem, 100 metrova hranice
na nameésti by méla umoznovat postavit se do rohu a mit zakladni pfehled, co se
v prostoru déje. Ze stfedu namésti byste pak méli rozpoznavat jednotlivé lidi. (Gehl,
2012)

,Zajistéte, aby nebylo dost mista“

Velmi zajimava je rada od profesora krajinné architektury Svena- Ingvar
Anderssona, ktera tkvi v myslence, Ze pokud se prostor zaplni lidmi, stane se pro
dalSi prichozi atraktivnéjSim. Popsal to na pfikladu sta studentd pfihlasenych na
prednasku, kdy zarezervoval mistnost s kapacitou padesat mist. Prostor se rychleji
zaplni, kdyz v téch, ktefi neplanovali na prfednasku jit, pfevladne pocit, ze bude
dilezita. Studenti budou povazovat za §tésti, Ze nasli misto alespor na stani, jsou
v oCekavani, jak prfednaska bude probihat a co je na ni zajimavého. Tésngjsi
vzdalenost mezi posluchadi a pfednasejicim bude mit za dasledek intenzivnéjsi
prozitek. Je dulezité vzit si pfiklad z tohoto postupu i pfi navrhovani vefejnych
prostranstvi a nevytvaret zbyteCné velké prostory, ve kterych se socialni kontakt
rozptyli. Vyvstane otazka, proC ostatni nepfisli a propuknou spekulace, zda se jinde
neodehrava néco dulezitéjSiho. Pocity z mésta s prostory a budovami s menSim
vyhnout se planovani prostoru jako ,pfili§ velkého, moc vysokého nebo neumérné
rychlého®. (Gehl, 2012)

4.3.3 Lidské méritko

knize “Mésta pro lidi* popisuje lidské méfitko. KliCovym problémem pfi navrhovani
téchto prostorl je zanedbani a prehlizeni tématu, Ze méstska vefejna prostranstvi
maji slouZit pfedevSim lidem k setkavani. Tento fakt je nicméné& v souCasnosti

nerespektovan a pfi navrzich rozvoje fady méstskych aglomeraci se stavi do popfedi
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automobilova doprava. V poslednich letech se tento trend nepatrné zacina prevracet
nazpét, je snaha opét vice podporovat chodce pfed dopravou a navratit tak méstliim
»2ivot do ulic®. Gehl (2012) popisuje problém soucasné doby jako ,pfesun ohniska
zajmu od vzajemnych vztaht a vefejnych méstskych prostort k jednotlivym budovam,
které se staly ¢im dal izolovanéjsi, zcela introvertni a pfeziravé.“ Ve shrnuti se da vSe
popsat tim, Ze na ob&any uZivajici méstsky vefejny prostor, se neberou velké ohledy.
Problémy se kterymi se lidé Casto setkavaiji, jsou zejména fyzické prekazky v pohybu,
omezeny prostor, hluk, znecisténi, v neposledni fadé bezpecnostni rizika. (Gehl,
2012)
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4.4 Uzemni planovani

4.4.1 Uzemné planovaci podklady (UPP)

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjSich predpist (§ 25 — § 30 zakona €. 183/2006 Sb.)

,Uzemné plénovaci podklady tvofi uzemné analytické podklady, které zjistuji a
vyhodnocuji stav a vyvoj tzemi a uzemni studie, které ovéruji moznosti a podminky
zmeén v uzemi; slouZi jako podklad k pofizovani politiky tzemniho rozvoje, tzemné
planovaci dokumentace, jejich zméné a pro rozhodovani v tzemi.” (§ 25 zakona €.
183/2006 Sb.)

o Uzemné analytické podklady (UAP)

Slouzi jako zdroj pfi planovani rozvoje uzemi, v€etné pfipravy uzemniho planu mésta
a dalSich dokumentaci. Je to aktualni popis mésta, na kterém l|ze sledovat jeho
postupny vyvoj. Podklady charakterizuji vyznamné hodnoty mésta, limity i moznosti
jeho dal$iho rozvoje. Kromé prostorovych vztah UAP zohledriuji také ekonomické,
socialné demografické a kulturni aspekty nebo uroven zivotniho prostfedi. To vse

totiz se zmé&nami ve mésté Uzce souvisi. (§ 26 - § 29 zakona €. 183/2006 Sb.)
e Uzemni studie (US)

Provéfuje podminky zmén v uzemi. Je zpravidla pofizovana pro ovéfeni moznosti
vyuziti konkrétniho dotéeného uzemi, zastavitelnych nebo pfestavbovych ploch nebo
vybrané ¢asti nezastavéného uzemi z hlediska komplexniho feSeni krajiny. Stavebni
zakon uvadi, Ze uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna feSeni
vybranych problému, pfipadné Uprav nebo rozvoj nékterych funkénich systému v
uzemi, napfiklad vefejné infrastruktury, tzemniho systému ekologické stability, které
by mohly vyznamné ovliviiovat nebo podmifiovat vyuZiti a uspofadani uzemi nebo
jejich vybranych ¢asti. (§ 30 zakona €. 183/2006 Sb.)
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4.4.2 Uzemné planovaci dokumentace (UPD)

Uzemné planovaci dokumentaci Fe$i zakon &. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a
stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl. (§ 36 — § 75 zakona
¢. 183/2006 Sb.)

Jedna se o zakladni typ dokumentd, dle kterych se navrhuji zmény v Uzemi.
Slouzi jako podklad pro zmény v Uzemi. Ma zavazny charakter, danou strukturu a
postup projednavani. Vydavaji se formou vyhlasky. Vymezuji se v nich mimo jiné

verejné prospé&sné stavby a opatfeni. (Cablova a kol. Nadace Partnerstvi 2011)
e Zasady Gzemniho rozvoje (ZUR)

Stanovuji obecna pravidla pro rozvoj daného uzemi a rovnéz stanovuji rozvojové
zaméry nadmistniho vyznamu (napf.: kudy povedou dullezité dopravni stavby apod.).
Jednou z hlavnich tloh ZUR je, aby na sebe jednotlivé tizemni plany obci navazovaly

a vzajemné si neodporovaly. Proto jsou ZUR nadfazeny uzemnim planim obci.
Stavebnim zakonem (zakon &. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu) je pfedepisovana pravidelna aktualizace této dokumentace, nejméné kazdé 4

roky. (§ 36 - § 42c zakona €. 183/2006 Sb.)
e Uzemni plan (UP)

PIni roli dokumentu stanovujiciho koncepci rozvoje mésta. Zavazna ¢ast uzemniho
planu je podkladem pro rozhodovani stavebnich ufadu. Projektanti jej musi
respektovat pfi tvorbé& svych navrhl. Maijitelé nemovitosti v ném naleznou dllezité
informace o vyuzitelnosti pozemku a pfedpokladaném rozvoji dané lokality &i jejiho
okoli. Uzemni plan mimo jiné vymezuje vefejné prosp&sné stavby, Fesi dopravni &i
technickou infrastrukturu a predevSim pak definuje, jak lze které uzemi vyuzivat.
(§ 33 - § 60 zakona €. 183/2006 Sb.)

V soucasné dobeé Institut planovani a rozvoje zpracovava novy uzemni plan pro Prahu

nazyvany ,Metropolitni plan®.
e Regulaéni plan (RP)

Regulacni plan stanovuje podrobné podminky pro vymezeni a vyuziti pozemkd, pro
umisténi a pfistupy ke stavbam a jejich napojeni na technické vybaveni a urCuje
regulacni prvky ploSného a prostorového usporadani (napf. uli¢ni a stavebni Cary,

vySku a objemy zastavby, ukazatele vyuZiti uzemi). Typické méfitko regulaéniho
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planu je 1:1000 nebo 1 :500. Regulacni plan musi byt v souladu s nadfazenymi
zavaznymi uzemné planovacimi dokumentacemi, tedy s uzemnim
planem a zasadami uzemniho rozvoje. Podobné jako tyto dokumenty slouzi
projektantlim pfi tvorbé navrhu a afednikim stavebnich Ufadud pfi jejich posuzovani.
Maijitelé nemovitosti v ném naleznou podrobné informace o vyuZitelnosti pozemku Ci
mozné podobé staveb na ném. (§ 61 - § 75 zakona &. 183/2006 Sb.)

4.4.3 Postup uzemniho planovani pfi zménach a tvorbé VP

PFi navrhovanych zménach v uzemi je nutny souhlas nebo povoleni mistniho
stavebniho ufadu. Toto povoleni musi byt v souladu se zakonem ¢&. 183/2006 Sb.
Stavebni zakon zavadi dvoustuprniové, Uzemni a stavebni Fizeni, na zakladé kterého

vyda nebo nevyda souhlas. (Cablova a kol. Nadace Partnerstvi 2011)
e Uzemni fizeni

V Uuzemnim Fizeni se posuzuje a vyhodnocuje soulad s uzemnim planem. Jeho
vysledkem je rozhodnuti o umisténi stavby. Toto rozhodnuti obsahuje umisténi
budouci stavby a stanovuje jeji druh a ucel. Dale podminky pro zpracovani projektové
dokumentace, vydani stavebniho povoleni, podminky pro ohlaseni stavby na
stavebnim ufadé a zpUsob napojeni na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu,
k tomu je nutné také pfilozit stanoviska jejich vlastnik(. Pfi pfedkladani zadosti je
nutné na ufad pfedlozit majetkopravni vztahy v pozemkdm a rozhodnuti a stanoviska
dot€enych organu. (§ 84 - § 96 b, zakona €. 183/2006 Sb.)

Existuji vyjimky, kdy muze stavebni Ufad rozhodnout v tzv. zjednoduSeném
uzemnim fizeni. Tyka se to predevSim jednoduchych zamérl navrhovanych v
Uzemnim planu v zastavénych nebo zastavitelnych plochach. Zadost musi byt
dolozena kladnymi stanovisky dotéenych organu a ucastnik( uzemniho fizeni. Pokud
zamér podstatné neméni poméry v uzemi (stavby, které nevyZaduji stavebni
povoleni), vydava stavebni ufad uzemni souhlas na zakladé oznameni zaméru.
(§ 95 zaékona ¢&. 183/2006 Sb.)

e Stavebni Fizeni

Dle stavebniho fadu (zékon €. 183/2006 Sb.) Ize rozdélit stavebni fizeni, dle
charakteru navrhované stavby na nékolik druhll posuzovani a nasledného povolovani
stavby. (§ 108 - § 113 zakona ¢. 183/2006 Sb.)
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Vycet staveb nevyZadujicich ohlaSeni a vyzadujicich pouze ohlaSeni se nachazi v
§ 103 - § 104 zakona €. 183/2006 Sb.

e Stavebni povoleni

VSechny ostatni, typické pfipady, které nespadaji do pfedchozich dvou kategorii
(stavby nevyzadujici ohlaseni, stavby vyZadujici pouze ohlaseni), podléhaji
stavebnimu Fizeni, jehoZ vysledkem po projednani je stavebni povoleni. Ufad
stanovuje podminky pro provedeni a budouci uzivani stavby. Jejich plnéni je

posouzeno u zavérecné kolaudace stavby. (§ 115 zakona &. 183/2006 Sb.)

Postup pii zménach ve verejném prostranstvi

Obecné pfi zménach ve vefejném prostranstvi je vzdy dobré patficné
konzultovat postupy s pfislusnym stavebnim ufadem, pod ktery feSené uzemi spada.
Nejenom proto, ze vétSinou jsou VP ve vlastnictvi mésta nebo méstské Casti, ale také
protoze se jejich zména dotkne vice osob, které tyto prostory uzivaji. (Cablové a kol.
Nadace Partnerstvi 2011)

Jak pro realizaci nového vefejného prostranstvi nebo Upravu existujiciho jsou kliCové
tyto kroky:

e Ovéreni majetkopravnich vztaht k pozemkiam dotéenych zamérem

e ZajiSténi souhlasu majitell pozemkd

e ZajiSténi souladu s nadfazenou uzemné planovaci dokumentaci (PUR, ZUR,
UP, RP)

e Prubézna konzultace postupu praci na stavebnim uradé

e Dodrzeni procesu povolovani — Uzemni fizeni => stavebni ohlaSeni => tzemni
souhlas / stavebni fizeni => stavebni povoleni

e PFipadna participace s obCany

e ZajiSténi pfipadnych podrobnéjSich projektd na feSené uzemi (Uzemni studie,
koncepce)

e ZjiSténi zda v Uzemi neprobiha jiny zamér. (Cv)ablové a kol. Nadace Partnerstvi
2011)
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4.5 Strategické planovani

e Strategicky plan

Strategicky plan mésta je planovaci dokument, urcujici budouci vyvoj mésta,
v dlouhodobéjsi perspektivé. Jedna se o konceplni dokument zpracovavany
zpravidla jednim, &i vice uzemnimi celky. Vychazi v poznatki souasného stavu
predevsim verfejnych, ale i soukromych aktivit probihajicich v tomto celku. Aktivity
maji demograficky, socialni, ekonomicky, kulturni a ekologicky charakter. Cilem
dokumentu je organizace rozvoje uzemniho celku tak, aby v budouci dobé
prosperovalo a odpovidalo vSem uvedenym ucelim. Strategicky plan poskytuje vhled
nejen podnikatelskym subjektim, ale i obéanim o budoucim vyvoji mésta, obce, i

regionu ve jmenovanych oblastech. (IPR [online] 2018)
Strategicky plan hl. m. Prahy se sklada ze tfi zakladnich celku:

Analyticka ¢ast

Tato ¢ast obsahuje témata, jako jsou socialni soudrznost, kultura a kreativita,
ekonomicky rozvoj, technicka a dopravni infrastruktura, prostfedi mésta a sprava

mésta.

Navrhova c¢ast

Na zakladé predeslych analyz byly definovany 3 rozvojové sméry, kterymi by
se mélo mésto ubirat. Soudrzna a zdrava metropole, prosperujici a kreativni

metropole a dobfe spravovana metropole.

Implementaéni ¢ast

Tato Cast uruje Casové rozpracovani jednotlivych strategickych sméra.
Realiza¢ni program pro tyto sméry ur€uje nastaveni kompetenci a €innosti ufada,
instituci mésta a jeho méstskych Casti. Tato Cast se rozpracovava v horizontu 4 let.
Déale pak budou zhotoveny roCni provadéci plany, obsahujici detailngjsi postup
ptipravy jednotlivych projektil. Ugelem této &asti je rozdéleni procesti v Gzemi do
jednotlivych &asti mésta. (IPR Praha [online], (cit. 10. 3. 2018), dostupné z:
http://www.iprpraha.cz/)
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5. Prizkumy a rozbory

5.1 Sirsi vztahy

Resené Uzemi se nachazi v méstské ¢asti Praha 5 — Smichov, ktera se
rozléha na levém bfehu feky Vlitavy. Ze severu pfiléha méstska &tvrt Mala Strana, na
vychodni strané jsou to méstské Casti Motol, KoSife a Jinonice a na jizni strané pak

Radlice a HluboCepy. Pres feku sousedi prazské Podoli, VySehrad a Nové Mésto.

Hlavnimi dopravnimi tepnami Smichova jsou severo-jizné sméfujici ulice
Radlicka, Stefanikova pfechazejici v Nadrazni, Zborovska prechazejici v ulici
Svornosti, Strakonicka, HorejSi nabfezi. Vychodo-zapadnimi osami jsou Jiraskav
most, ulice V Botanice, Kartouzska a Plzeriska, na jihu uzemi na ulici Ostrovského
s navazujici ulici Vltavskou. Hlavni tramvajova linka je vedena ulici Lidicka pfes
Palackého most, dal$i tramvajova linka vede ulici Stefanikova a Nadrazni. Povrchové
dopravé na uzemi Smichova ulehCuje situaci tunel Mrazovka, pokracujici
Strahovskym tunelem. DalSimi ddlezitymi liniovymi stavbami Smichova jsou vyjezd

z tunelll, dopravni tepna DobfFiSska a vlakové nadrazi Praha — Smichov.

Pod tuto méstskou ¢ast spadaji dva ostrovy na Vlitavé, Cisaisky ostrov a
Détsky ostrov. Od roku 1838 byl Smichov oznacovan jako pfedmésti Prahy. V roce
1850 byl povySen na mésto a v roce 1922 se mésto Smichov stalo ¢asti velké Prahy.
V 70. a 80. letech byl Smichov povazovan za tzv. délnickou ¢tvrt. Sidlily zde
pramyslové podniky jako Staropramen a CKD Tatra, ktera se pozdéiji pfesunula a na
opusténych pozemcich bylo v roce 2001 postaveno obchodni a kulturni centrum
Andél a Galerie Novy Smichov. Postupné se dfive tovarni a primyslovy charakter

zaCal ménit v obchodni a administrativni centrum, kterym je Andél dodnes.

Smichov je zajimavy svou rozmanitosti zastavby, mizeme zde najit nejen
uliéni zastavbu cihlovych domu, ale i vilové &tvrti s letohradky a zahradami, mensi
sidlisté stavéna v povale¢ném obdobi, nové, moderni obytné komplexy, tovarny a
skladovaci prostory, ale i néktera pfirodné chranéna uzemi. Svym umisténim spada

Smichov do oblasti nazvané ,celoméstské centrum a kompaktni mésto®.

Zelené plochy, nachazejici se v SirSim okoli a v feSeném uzemi, jsou Zahrada

Kinskych, namésti Kinskych, Arbesovo namésti, namésti 14. fijna a park Portheimka,
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Dienzenhoferovy sady, zelené plochy na nabfezi u pivovaru se skate parkem a
hfistém, sady Na Skalce a zahrada Santoska a na jihu rozlehla plocha DivEi hrady.
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Obr €. 3.: Zelené plochy v feSeném uzemi a SirSich vztazich

Jednou z hlavnich dominant Smichova, jakoz ostatné celého mésta je feka
Vltava. Tvoii jak pozitivni dominantu mésta, tak i vyznamnou bariéru. Reka poskytuje

pFilehlym nabfezim moznost vyhledu na dalSi charakteristické dominanty mésta a tim

zhodnocuje toto uzemi. Prostory nabfezi jsou v lokalité Smichova feSeny jako vefejna
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prostranstvi nazyvana diky navaznosti k fece naplavkami a nabfezimi. Tato vefejna
prostranstvi maji celoméstsky vyznam nejen pro obyvatele, ale i pro turisty a
navstévniky. Nicméné jsou Casto podhodnocovana z hlediska péce o né a udrzby, ale
i z hlediska technického stavu a zpUsobu jejich vyuzivani. Mira vyuzivani lidmi pak
klesa a to zpUsobuje degradaci mista a upadek jeho potencialu. Je tfeba si uvédomit,
Ze prostory naplavek jsou hodnotnym prvkem mésta a Caste¢né dotvafi jeho obraz.
Je tedy nutné se dostatetné vénovat jejich postupnému ozivovani a

udrzovani atraktivniho charakteru.

V centru mésta je Vitava lemovana blokovou zastavbou predevsim obytnych
domd, coz dotvari obraz feky. Nabrezi a naplavky také doplfuji celoméstskou sit

verejnych prostranstvi, méstskych tfid, vyznamnych ulic a namésti.

Tyto prostory poskytuji vyhled na trojuhelnik nejvyznamnéjsich, vySkovych prazskych
dominant, jimiZz jsou Prazsky hrad, bazilika sv. Petra a Pavla na VySehradé a vrch
s pamatnikem na Vitkové. Je dulezity vizualni kontakt nejen s témito pamatkami,
ktery dotvari vyznamnost naplavek, ale i s protéjSim bfehem, poskytujicim vyhled na
méstsky ruch. Z tohoto hlediska by mél byt pfi rozhodovani o jejich vyziti ponechan

vefejny charakter. Pfi navrhu uprav je nutné tyto vyhledy zachovat.

Jelikoz jsou tato prostranstvi oznafovana za celoméstsky vyznamna, je
zapotiebi pocitat s dobrou pfistupnosti do prostoru ze vSech stran. Lidé z celého
mésta je mohou vyuZzivat pfedevdim k odpocinku a relaxaci, ¢i zabavé. Neni zadouci
navrhovat zde velké architektonické projekty, které by mély za dusledek potlaceni
vyznamu téchto mist, pocit kontaktu s fekou a celkového ,Genia loci“ mista. Je mozné

zde realizovat kulturni nebo spoleCenské akce.

V soucasné dobé se o provoz a udrzbu naplavek stara spole€¢nost Trade

Centre Praha, a. s.
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Obr &. 4.: kontext uzemi
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5.2 Rozbor uzemné planovacich podkladi

5.2.1 Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy

Uzemi smichovského nabrezi spada v UAP do oblasti ,Méstska zona —
mésto“, urbanni struktura v této oblasti by méla byt posuzovana individualné a jeji
feSeni, Ci zasah by mél byt pfedmétem pfedevSim podrobnéjSi dokumentace a
rozboru. Jelikoz nabfezi spada do tzv. historického jadra mésta, jeho struktura a
forma ma kulturné-spole¢enskou hodnotu, kterou je tfeba zachovat. (UAP - IPR
Praha, 2016)

Blokova struktura

Do oblasti ,Vnitfni mésto“ pak spada uzemi ez
Smichova. Nachazi se zde uzaviena blokova struktura,
ktera tvofi typické obytné Ctvrti s povétSinou Zivymi partery
domua v hlavnich uliénich frontach. Jasna uli¢ni sit' s jasnou
kompozici prostorovych os, zddraznénych dominantami,
naméstimi a parky. Nékteré vyrobni arealy, nachazejici se

vtomto Uzemi, =ztratily svij puvodni GCel a jsou

nahrazovany novymi projekty. Je pfihodné ponechat Cast
téchto staveb, jako pramyslové dédictvi. Obr. &.. 5: llustraéni obrazek blokové struktury, zdroj
(UAP - IPR Praha, 2016) IPR Praha, 2016

Hlavni negativni dopady na historické centrum i navazujici Ctvrti (tedy i Casti

Smichova):

e ZvySena mira vyuziti uzemi ma za dusledek neumérné prestavby blokl, coz
muze vést az ke znehodnoceni zachované urbanistické struktury.

e Neuvazené demolice nejen historickych objektd, naruSovani fasadni struktury.

e Vysoka koncentrace turistl v historickém jadru mésta, bylo by pfihodné nabizet
turistim vice moznosti k turismu po Praze, aby bylo ulehéeno napf. Kralovské
cesté.

e Nadmérna zatéz individualni automobilovou dopravou. (UAP - IPR Praha, 2016)

Brehy feky a nabrezi

V kapitole Bfehy feky a nabfezi jsou tyto prostory oznaCovany za novodoby

urbanisticky fenomén, ktery se v Praze objevil v poloviné 19. stol. Popisuje Uzemi jako
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na sebe navazujici nabrezi, které tvofi cestu, jakousi spojnici napfi¢ méstem. Spravné
je pak prostor nabfezi oznaCovan diky své otevienosti, kontaktu s fekou a
vSudypfitomnymi vyhledy za hodnotny. Dale je feSeno kontinualni linearni propojeni
nabrezi jako prostorl silné zatizenych automobilovou dopravou. S nabfezim souvisi
i problematika naplavek, které poskytuji méstu rekreaCni potencial, neni vsak
dofeSena jejich kontinualni prichodnost, ta je mnohdy naruSovana nedofeSenymi
majetkopravnimi vztahy nebo frekventovanymi komunikacemi, coz jejich vyuzitelnost
znacné omezuje. Dale se UAP odkazuji na komplexni analyzu a koncepci tohoto
tzemi v ,Koncepci prazskych brehil, ktera je rozebrana dale v textu. (UAP - IPR
Praha, 2016)

Verejna prostranstvi

Do dotéeného uzemi v této praci spadaji &tyfi namésti Ctvrtova, tj. Namésti
Kinskych, Arbesovo namésti, Dienzenhoferovy sady a Namésti 14. fijna, dale pak dvé
namésti sublokalni tj. tzv. polonamésti ve Vitézné ulici, Palac Andél a pavodni naves

v misté soudasného parkoviété v ulici Kovaku. (UAP — IPR Praha, 2016)

Partery

Partery budov jsou jeden zdullezitych ukazatell zivosti mésta, jeho
ekonomické aktivity a atraktivity. Vyuzivani uli¢nich parterd mizeme ve velké mife
zaznamenat predevsim v historickém jadru mésta. Vyznaduji se znacnou prosperitou
a vysokou navstévnosti. Atraktivni parter ulic navozuje pocit stabilizovaného
méstského prostfedi. Zpravidla se ZivéjSi partery nachazeji na naméstich, Ci ve
vyznamnéjSich ulicich, kudy prochazi hodné pé&Sich. Na Smichové se pak setkavame
jak s zivymi partery, tak i s nezivymi. Je nutné zde dotvofit pravidla k vyuzivani parterQ

a k usmérfiovani a Gpravam téch Zivych. (UAP - IPR Praha, 2016)
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Problémy vyplyvaijici z UAP
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Obr. &. 6: Problémy vyplyvajici z UAP, zdroj: UAP hl. m. Prahy, IPR Praha, 2016
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Pouzita data:

Problémy celoméstské:

v v

Jelikoz se UAP hl. m. Prahy zpracovavaji v $ir§im méfitku, je pfihodné provést
pomoci podrobnéjSich Uzemnich rozborl orientovanych na konkrétni Uzemi,
detailn&jsi prizkumy zaméfené na lokalni disparity. Z tematickych SWOT analyz Ize
vydedukovat, jaké problémy je v Uzemi tfeba feSit. Na zakladé téchto analyz bylo
vytipovano 12 problému celoméstského vyznamu, z toho jeden se tyka feSeného

tématu, a to:

Nedostate¢na podpora posilovani struktury verejnych prostranstvi, parkd a méstské

zelené

.Maly ddraz je kladen na posilovani kvalitni struktury verfejnych prostranstvi a
systémovych vazeb pfirodnich ploch a méstské zelené, které jsou zarukou dobre

fungujicich vnitfnich vazeb, prostupnosti Gzemi a dobfe se vyvijejici méstské
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struktury, uchovavajici vyvaZeny podil zastavéného a nezastavéného dzemi.* (UAP -
IPR Praha, 2016)

Vefejna prostranstvi jsou Casto degradovana nekoncepénimi zasahy a
absenci koordinace jednotlivych spravcl. Je tfeba predejit t€z zakladanim novych
prostranstvi pouze na zakladé plnéni norem bez SirSich vazeb na okoli, ale
respektovat existujici a pfedpokladany vyvoj vazeb a vztah(l v izemi. Témito postupy
zachovavat napf. pfirodni osy ve mésté. Nedokonéena je celkova koncepce sité
vefejnych prostranstvi ve mésté. Tato koncepce by napomohla lep§imu sméfovani

investic do izemniho rozvoje. (UAP - IPR Praha, 2016)
Urbanistické problémy:

Uzemi prazského Smichova spada do kategorie ,kfehka tzemi* (K), tj. uzemi
s nenaplnénym potencialem z diivodd dosud neuzaviené koncepce a do ,ploch

ur¢enych k obnové
nad 10 ha. (UAP - IPR Praha, 2016)

(P) — Uzemi smichovského nadrazi, jako transformacni uzemi

Kumulace zajmu v tzemi s vazbou k Vitavé a Berounce

.Prostor feky tvofi vyznamny vefejny prostor se zajmy ochrany pfirody a
krajiny, s dopravnim vyznamem feky, s omezenim vyplyvajicim ze zaplavovaného
tzemi, se zajmy rekreace, pamatkové ochrany a vsech souvisejicich aktivit. Uzemi
kolem téchto vodnich tokd je pfedmétem zajmd na vybudovani komeréniho zazemi
pro rekreacni a sportovni funkce a vyuZiti pro atraktivni vystavbu, Gzemi je citlivé na
vytvéareni bariér prostupnosti komunikaéni i vizualni.“ (UAP - IPR Praha, 2016) Tato
transformace by méla byt pfedmétem detailnéjSi uzemné planovaci dokumentace a
na zakladé vétsSi znalosti Uzemi a dohody mezi aktéry v izemi se nachazejicimi.
Navrhy musi reagovat na situaci v misté, pozadavky obyvatel, ale i na SirSi urbanni a
krajinny kontext. Dale se dokument odkazuje na detailngjSi feSeni nivy Vlitavy

v Koncepci prazskych biehd. (UAP - IPR Praha, 2016)

PtileZitosti a hrozby vyplyvajici ze SWOT analyz UAP, které by mohly ovlivnit

podobu feSeného uzemi v této praci:
Prilezitosti

- Noveé principy kvalitni tvorby, spravy a udrzby vefejnych prostranstvi, zahrnuty
do celoméstskych koncepénich materiald (napf. Manual tvorby vefejnych

prostranstvi hl. mésta Prahy, Koncepce prazskych bfeht aj.)
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- ZvySujici se zajem nejen investorl o uzivani a rozvoj vefejnych prostranstvi a
doplhovani center.

- Zajem investorl doplfiovat bytovou vystavbu v transformaénim Gzemi
(vyplyvajici ze ZUR) a pfizpisobeni stavajicich kapacit v centru mésta pro
trvalé bydleni.

- Zajem investorl vyuziti devastovanych a zanedbanych ploch predevsim
v centralni ¢asti mésta

- Vyuzivani dota¢nich programt EU a tuzemskych fondU pro revitalizaci
prostort v navaznosti na vodni toky

- Moznost zapojovani vefejnosti do planovacich procesu

- Celoevropsky trend preferovani ,Cisté“ méstské dopravy (pfedevsim vefejna,
pé&si a cyklisticka doprava) (UAP - IPR Praha, 2016)

Hrozby

- Nekoordinovany a nekoncep¢éni rozvoj vefejnych prostranstvi ve mésté

- Prohloubeni roztfisténosti méstské spravy a v navaznosti na to nedostate¢na
udrzba a investice do VP

- Nizké zastoupeni cyklistické dopravy v poméru k poc¢tu nové realizovanych
stezek

- Nevyjasnéné podminky a nedokonené koncepce pro vystavbu na
transformacnich plochach, zamezeni tim rychlé pfemény uzemi

- Obtizné vymahani majetkové dostupnosti pro realizaci infrastruktury a
vysadby zelené

- Zahu$tovani obytné vystavby na ukor zelené a zaborl nezastavitelnych ploch

- ZvySuijici zatizeni hlukem z dopravy

- Pomala a nedostate¢na revitalizace vefejnych prostranstvi v€etné zelené

- Absence systému koncepéni pfipravy a koordinace investic do vefejnych
prostranstvi

- Pretizeni provozu a vyuziti feky pro komeréni G&ely (UAP - IPR Praha, 2016)

Souhrn UAP hl. m. Prahy

Uzemné& analytické podklady popisuji aktualni stav mésta, Ize v nich i
pozorovat souCasny vyvoj mésta v SirSim méfitku. Tento dokument obsahuje
pfedevsim limity a moznosti rozvoje Prahy a SWOT analyzy. Dava do souvislosti
prostorové vztahy, ekonomické, socialné demografické a kulturni moznosti mésta a
zahrnuje i uroven zivotniho prostifedi. Tyto podklady jsou zdrojem informaci pro

urbanisty, stavebni Ufady, i pro obyvatele, ktefi se zajimaji o déni ve svém mésté.
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5.2.2 Koncepce prazskych biehu

Jelikoz méstu doposud chybél koncepéni dokument, ktery by mél za ucel
planovat rozvoj prostort feky, zpracoval Institut planovani a rozvoje (dale IPR) v roce
2014 Koncepci prazskych bfehl. Jedna se o strategicky dokument s cilem utvoreni
vize budouciho kvalitniho rozvoje bfehu feky, jako celoméstsky vyznamnych prostoru.
Kancelar vefejného prostoru se uchylila k vypracovani tohoto dokumentu z divodu
nestability aktivit a podnikani v uzemi, nedostate€ného nebo nespravného
investovani finan¢nich prostfedkd do prostort feky. Dochazelo také ke ztratam
strategicky vyznamnych uzemi pro mésto v dusledku privatizaci a v neposledni fadé
nedostateCného vyuZiti potencialu feky Vitava a pfilehlych nabfezi. Koncepce je tedy
strategickym, iniciaCnim a koncepénim dokumentem hl. m. Prahy, jez plni
predpoklady pro naplfiovani cild kvalitniho méstského rozvoje bfehl. Pomoci
architektonickych navrhi a formulovanim principl, utvafi obraz idealniho cilového
stavu tohoto uzemi. Koncepce muze byt podkladem pro definovani zadani
naslednych projekénich dokumentu a také koordinaénim materialem pro urbanistické
zameéry a architektonické planovani investic, udrzby, spravy a vyuziti prostoru reky.
Soucasti koncepce je formulovani dalSich krokd mésta, ¢ méstskych &asti, které by

mély navazat na tento dokument.
Koncepce prazskych bieh( se vénuje témto tématim:
e Krajinny ramec

Identifikuje krajinné prvky nachazejici se v prostorech feky. Jde o svahy a

udolni nivu. Déle popisuje pojem niva feky.
e Analyza zakladnich prvk( uzemi

Skupiny zakladnich prvka, které vyznamné spoluutvareji prostor feky a
ovliviuji jeho vnimani, jsou napf. historické stopy v Uzemi, krajinné jevy, technické
prvky, aktivity v Uzemi a potencial transformace. Ke kazdému ztémat je

zpracovana mapova pfiloha s jednotlivymi identifikovanymi prvky.
e PrFehled stavajicich zaméru

Obsahuje vycet investi¢nich zameér(, které se vroce 2014 navrhovaly
v prostorech feky. V pfipadé feSeného uzemi touto praci se jedna o zamér Hotelu

smichovské nabfezi — River Terrace a zdméru Smichov City.
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Celoméstska témata

V této Casti se vymezuji prostory nivy feky ve mésté. Dale obsahuje roz¢lenéni
fiéni krajiny a méstského rozhrani — fesi pfedevsim celistvost a fragmentaci nivy. Tato
kapitola déli uzemi dle charakteru na krajinny charakter, pfiméstsky (smiSeny)
charakter a méstsky charakter, do které spada nami feSené tzemi. Resi pfistupnost
a prostupnost bfehi a mobilitu podél feky, kde se zaméfuje napf. na Cetnost vstupl
do prostoru feky, zastavky verfejné dopravy u feky, obsluhu bfehl feky individualni
automobilovou dopravou a pfiéné propojeni mezi biehy pies mosty. Resi kontinuitu
prostupl podél feky a v souvislosti s tim i tzv. umélé bariéry (kfehka mista), ktera
popisuje jako uzemi s dosud neuzavienou koncepci a s nejasnym charakterem.

V feSeném Uzemi se jedna o napf. smichovsky pfistav.(Melkova a kol. IPR, 2014 a)

Daldimi podkapitolami jsou rekreacni a bezmotorovy pohyb podél feky a sportovni
aktivy vazané na feku, koncepce vodni dopravy, kde FfeSi napf. pfistavy, jezy a
plavebni komory, pfivozy a vodni dopravu, a také protipovodriova opatreni. V dalSi
kapitole rozebira témata parku jako nastroje péce o krajinu, kde specifikuje jednotlivé
aktéry systému péce o krajinu ve mésté. Nasledné fedi organizaci a spravu obecng,
kde pfedevSim identifikuje méstského spravce nabiezi, jako organ pro koordinaci ve
vécech rozvoje, spravy a vyuziti nabfezi v centru mésta. V posledni podkapitole se

pak vénuje tématu participace vefejnosti. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)

Scénar uzivani nabrezi

Navrh scénare uzivani déli druhy nabfezi svym charakterem na promenadni
nabfezi, méstské nabfezi — do kterého spada HofejSi nabfezi, pfistavni nabfezi —
Smichovska naplavka, sportovni nabfezi - HofejSi nabfezi jih a Détsky ostrov a
nabfezi v pohybu. Kazdy nazev specifikuje funkci jednotlivych ¢asti uzemi. (Melkova
a kol. IPR, 2014 a)

Mobilita v centru mésta

Mobilita v centru mésta se vénuje vyznamu naplavek v dopravnim systému
mésta, jak v historii, tak v sou¢asnosti, cyklotrasam, bezmotorové mobilité, tu na
uzemi Janackova nabfeZi prosazuje propojenim naplavky pod mostem Legii,
realizaci pfechodu pfes tento most a procisténim naletové zelené. HofejSi nabrezi
chce realizovat formou promenadniho propojeni s Janackovym nabfezim, zruSenim

parkovani a roz8ifenim chodnikd. Tak by se mohl vytvofit sdileny prostor pro pési,
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cyklisty i pobytové aktivity v Uzemi naplavky i nabfezi s dusledkem vhodnych pfi¢nych

vazeb s vnitfnim méstem. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)

Vodni doprava

Pokud se tyka vodni dopravy, ta v nami feSeném uzemi znamena plavebni
komoru na Janackové nabfezi. Je nutno upozornit na misto, kde Cekaji lodé pred
vyplutim do komory, aby se z tohoto uzemi v budoucnu nestalo nastupni misto pro
vyhlidkové plavby. Dale se feSi navrhovany pfivoz v oblasti Smichovské naplavky jih
a vyuzivany. Navrhuje se také k realizaci pfistavisté kulturnich, spoleenskych a
restauracnich lodi, velmi vhodné by bylo pfemisténi botelu Admiral a nahrazeni vySe

uvedenymi plavidly. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)

Verejna prostranstvi

Mira upravy vefejného prostranstvi se v uzemi feSi, vjizni Casti nabfezi
(v prostorech nyni vymezenych pro hotel River Terrace), jako prostor vhodny pro
celkovou transformaci, ulice HofejSi nabfezi se navrhuje jako vhodné pro dil&i Upravy
vefejnych prostranstvi. Prostory naplavky a Détského ostrova by bylo pak mozno
upravit minimalné vhodnym mobilidfem. V Dienzenhoferovych sadech a na
Janackové nabiezi by doslo k dil¢éim upravam a revitalizaci VP. (Melkova a kol. IPR,
2014 a)
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Navrh koncepce prazskych breh(:
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Obr. €. 7: Navrh FeSeni Uzemi v Koncepci prazskych bfehd, zdroj: IPR Praha, 2014

Reseni jednotlivych usekd v zéné centrum a centrum jih:

v _ v

Janackovo nabrezi

Zakladnim nedostatkem tohoto Useku s promenadnim charakterem je pfedpoli
mostu Legii a Jiraskova mostu. PfedevSim pak ztrata bezbariérového propojeni cest
a neatraktivni a nebezpetny podchod pod Jiraskovym mostem. Do tohoto Useku
spada i smichovska plavebni komora a Détsky ostrov, zde v8ak nejsou identifikovany
vétsi problémy k feSeni. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)
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e Koncepce

Nabfezi by si mélo zachovat v budoucich zménach promenadni charakter
s vyhledem na feku, plavebni komoru a protéji bfeh s jeho dominantami. Bylo by
velmi Zadouci vyuZit potencial této promenadni cesty a bezbariérové, kontinualné
propojit uzemi Kampy a smichovského nabfezi. Vhodny je navrh uzemi spojit napf.
klesajici rampou, dale omezovat parkovani, rozSifovat chodniky a doplnit cyklopruh.
Doplrikem by mohla byt kultivace vzrostlé zelené a napt. realizace kavarny u plavebni
komory. Na Détském ostrové se doporuluje jista revitalizace parkovych ploch a

vytvoreni vyhlidkovych mist na Spi¢kach ostrova. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)

Smichovské predpoli Jiraskova mostu

Uzel mezi JanaCkovym nabfezim a smichovskym nabfezim. Jedna se o
nebezpecny, zanedbany prichod pod Jiraskovym mostem, v hornim patfe se pak
nachazi frekventovana kfizovatka u Dienzenhoferovych sadi. Mistu chybi navaznost
na promenadni charakter Janackova nabfezi, z druhé strany navazuji oplocené

plochy soukromého pozemku. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)
e Koncepce

Pfeména uzlu na kultivované, bezpecné a dostatecné osvétlené prostiedi, které
bude lakat k pokraCovani cesty dale podél bfehu. Tohoto Ize docilit uvolnénim
pronajimanych prostord pod mostem a umoznit rozSifeni prichodu po celé délce
dostatecné ho osvétlit a zkultivovat jeho prostor, popfipadé zde zfidit provozovnu,
napr. galerii, kavarnu, €i restauraci s navaznosti na feku, ktera by méla za ucel
prostory exponovat a tim zbezpecnit. Na ukor zruseni parkovani by bylo tfeba rozsifit

chodnikové plochy a doplnit cyklopruh. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)

Smichovské nabrezi

Smichovské nabfezi by se dalo charakterizovat jako spojovaci ¢lanek mezi
promenadnimi nabfezimi severni ¢asti a krajinnym charakterem jizni ¢asti. Pfilehlé
vyznamné komunikace (napf. Strakonicka, Zborovska, Nadrazni, navazné na druhém
bfehu pak Je¢na a Zitna), tvofi neptekrogitelné bariéry v Gzemi. Bloky domu jsou diky
témto komunikacim odfezavany od jadra po vrstvach a tim neni vnitini mésto
dostateCné propojené s nabfezim a chybi tim i prostup energie feky do mésta.
Nabfezi se tak stava koncovym a nenavazuje na jeho atraktivnéjsi ¢ast v centru

mésta. Samotné nabfeZi oddéluje striktné prostory kamenné naplavky a horniho
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zeleného nabrezi, které ma tendenci rozmélfovat tvrdost pramyslovych areald,
nachazejicich se na Smichové a frekventovanou dopravu, od relaxacniho prostfedi
nabfezi. Samostatnymi tématy jsou mosty a jejich pfedpoli, kde se v kazdém tomto
bodé nachazi problémovy uzel. Specifickym problémem je i botel Admiral a jeho

dopady na naplavku. (Melkova a kol. IPR, 2014 a)

e Koncepce

Snahou je vytvofeni lokalnich prostord pro obyvatele s celoméstskym,
pristavnim, kulturnim, &i sportovnim vyuzitim. To znamena provazat pfiléhajici
méstskou strukturu s oddechovou plochou na nabfezi, ktera v souc¢asné dobé mezi
bloky chybi. Vytvofit sdilené prostory pro pési, cyklisty, pobytové a dalSi vefejné
pfistupné aktivity. Podporovat stani kulturnich a restaura¢nich lodi podél naplavky,
coz nahradi s sou¢asné dobé neaktivni parter pfilehlych budov. V spodni ¢asti, na
naplavce se navrhuje predevsim klidové prostifedi pro pobyt v pfistavu u feky se
zazemim na lodich a v kobkach. Podporovat zde organizaci spole¢enskych akci.
Horni patro nabfezi si zaslouzi vytvofit kvalitni sportovné-rekreaéni prostfedi parku,
a to v kontaktu jak s fekou, tak se zastavbou. Dale podpofit kontinualni prichod podél
feky, nové méstské pristavisté, Fesit dostatecné osvétleni naplavky, zlepsit vazbu na
meésto, nejen pfidavanim chybéjicich prechodl. Dulezité budou kroky tykajici se
botelu Admirdl. Predev§im zakazani parkovani automobild u tohoto botelu,
odstranéni doplikovych staveb a mustku k lodi a také odstranéni velkoplosné
reklamy. Do budoucna se pocita s dozitim Admiralu a jeho odstranénim. (Melkova a
kol. IPR, 2014 a)

Souhrn koncepce prazskych breht

Koncepce prazskych bfeh( je nezbytnym dokumentem pro ujasnéni
budouciho sméru, kterym se budou prazska nabfezi ubirat. Dopomaha k utvoreni
jednotnych podminek pro uzivani a budouci rozvoj téchto prostorti. Ma snahu vytvorit
kontinualni pridchod méstem podél feky a zabyva se problémy, které tomu brani.
Nastifiuje nutnost potfebnych investic do kultivace a ozivovani téchto prostor(, na
druhou stranu nastavuje i podminky pro nadmiru vyuzitd Uzemi a upozorfiuje na
problémy, které se zde jiz vyskytuji nebo hrozi do budoucna. V jisté mife upozorfiuje
i na nutnost feSeni propojeni prostord prazskych nabrezi s vnitfrnim méstem.

Obsahuje analyzy prostor nabrezi a pfilehlého okoli. Dale pak dopodrobna rozebira
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Casti nabfezi a naplavky, kde se vénuje identifikaci problému, se kterymi se tyto
prostory potykaji a nastifiuje jejich mozné feSeni a podobu, kterou by se mély tyto
useky ubirat v budoucim rozvoji. Dokument je zajisté uZiteCnym podkladem pro
podrobnéjsi projekty feSené v tomto Uzemi. Z analyz, navrh( a zavérd prace pak
vyplyvaji vhodna témata k feSeni budouciho rozvoje nabfezi. Diplomova prace jedno

z téchto témat prejima a doplfiuje tim fakta o uzemi.

5.2.3 Studie A 8000

Ateliér A 8000 se zaméfuje prfedevSim na vétsi architektonické projekty
v hodnotach desitek az stovek milién korun. Zajistuje pfedevsim architektonickou,

stavebné-inZenyrskou a provozni sloZku projekéni prace.

V feSeném Uzemi se tento ateliér angazoval nejen svou urbanistickou studii
zvanou VS — VLTAVSKY BREH PRAHA 5, ale také napt. studii SMICHOV CITY nebo
studii RIVERSIDE COURT. Jiz od poc&atku 90. let spolupracuje ATELIER A 8000
s méstskou ¢asti Praha 5. Spoluprace téchto subjektd tkvi v zaméru transformace a
revitalizace puvodniho priamyslového charakteru méstské Ctvrti na zivouci méstské
centrum. Mnohé navrhy atelieru byly jiz uspésné realizovany. Klicovym se da oznadit
zamér ,ZLATY ANDEL". Jedna se o vnitroméstsky multifunkéni objekt v samém srdci
smichovského Andéla. Jde o onu charakteristickou prosklenou budovu ve tvaru

hyperbolického paraboloidu s napisy od riznych autoru.

Studie VS — VLTAVSKY BREH PRAHA 5 se zamétuje pfedevsim na feSeni izemi
HofejSiho a Janackova nabfezi, az po Barrandovsky most a dale ven z mésta.

Obsahuje jak architektonické navrhy uzemi, tak moznosti praktického vyuZiti prostoru.
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_ zdméry v uzemi
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Obr. &. 8: Navrh Uzemi Smichovské naplavky Studie VS — VLTAVSKY BREH PRAHA 5,
zdroj: Atelier AB000

Vénuje se predevsim témto postupim:
¢ Revitalizace ulic

Pfi revitalizaci ulic se studie snazi o jejich kultivaci a reprezentativnost. V. mnohych
pfipadech navrhuji sjednoceni a integraci prvki méstského mobilidfe. Dale se
vénuje upravé povrchu a doplfiovani prvku zelené, integraci prvk( mobiliafe do
okolnich budov. Do jisté miry se studie vénuje pfi revitalizaci ulic i cyklodopravé.
Navrhuje také umistovani vykladct do partert budov. DalSim prvkem je diraz na
bezbariérovost uzemi a v navaznosti na to i na zklidnovani automobilové dopravy.
(A 8000, 2017)
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e Prazkum dna Vitavy

Reseni tohoto aspektu je nezbytné pro navrhované kotveni lodi u bfehu Vitavy.
Jedna se o Uuzemi Smichovské naplavky a prostort feky v uzemi Cisafské louky.
(A 8000, 2017)

e Predpoli Détského ostrova

Studie zde umistuje dominantni sochaiské skulptury. Tyto skulptury maji v navrhu
podobizny lidskych postav a nachazeji se at uz na nabfezi, tak i na hrotu
Détského ostrova. Dale se pocita srekonstrukci Détského ostrova, jeho

bezbariérovym pfistupem a doplnénim mobiliare. (A 8000, 2017)

¢ Majetkopravni vztahy

Ve studii jsou uvadény majetkové vztahy aktért zasahujicich do podoby uzemi.
o Dienzenhoferovy sady

Jednou z nejuzitnéjSich zmén v prostoru je architektonicky navrh vyzvednuti
plochy parku v Dienzenhoferovych sadech do horni urovné tohoto prostranstvi a
vytvofeni jednoho, €i dvou podlazi podzemniho parkovani. Jedna se celkem o 168
parkovacich mist v kazdém patfe. Tento zamér by v budoucnu mohl nabidnout
parkovaci stani rezidentlim z okoli, kde se navrhuje omezovani parkovani nebo
téz slouzit pro parkovani navstévnika naplavky a nabrezi. Vjezd je navrhovan pres
kobku nachazejici se pod Jiraskovym mostem. Tento prostup nabizi téz moznost

realizace hygienického, €i dalSiho zazemi pro uzemi naplavky. (A 8000, 2017)
e Cyklistika

Navrhuje se nové vedeni cyklotrasy v jednotlivych udsecich. V prostoru
Smichovské naplavky studie prosazuje vedeni stezky ve smiSeném provozu
s chodci, realizaci hladkého pruhu. Dale navrh pocita se zprovoznénim
nabreznich kobek a se zvySeni exponovanosti uzemi tim, Zze bude cyklostezka
pFesunuta do horniho patra nabfezi. Navrhuje se téZ prodlouzeni trasy na jih po
Barrandovsky most a dale. (A 8000, 2017)

o Naplavka

Hlavnim projektem navrhu budouci podoby Smichovské naplavky je realizace tzv.

kulturniho ,HUB-u®. Jedna se o plovouci zafizeni se ,zamérem propojit
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navstévniky Prahy s mistnimi obyvateli a umoznit jejich komunikaci, kontakty a
spolupraci.“ Budou se zde nachazet jednaci a konferencni prostory, zazemi pro
nabfezi, pédium pro moznost konani koncertll a projekci a kavarna. V navaznosti
na tento ,HUB® jsou na hrané opérné zdi navrhovany mobilni tribuny pro
navstévniky. Pro lepSi propojeni s hornim patrem nabfezi se navrhuje proskleny
vytah a schodistové rameno. V jiznéjSi Casti naplavky, se pocita se zprovoznénim
nabfeznich kobek. Odstranéni problému souvisejicich s botelem Admiral jako
jsou doplrikové stavby, parkovani na naplavce, €i velkoploSna reklama. Vétsi Cast
prace byla vénovana téz navrhu realizace vyhlidkového kola na nabrezi. Tento
navrh vS8ak nebude realizovan z dlivodl neziskani stavebniho povoleni. Jako
alternativa k vyhlidkovému kolu bylo navrzeno multifunkéni hfisté. Studie s také

vénuije zpfistupnéni nabfezi skrze areal pivovaru Staropramen. (A 8000, 2017)
e Propojeni Zelezniéniho mostu

Dil¢i kapitola se vénuje lepSimu vertikalnimu propojeni mezi nabfezim a

Zelezniénim mostem, které v souasné dobé narusuji majetkopravni vztahy.
e Cisarska louka

Studie obsahuje zmény v Uzemi Cisafské louky a protilehlych prostort nabfezi.
Navrhuje zde bytovou vystavbu a realizaci pfistavisté. Vénuje se tézZ revitalizaci
prostoru ostrova parkovymi plochami a zlepSuje pfistup do vody navrhem plazi.
V navrhu Metropolitniho planu se objevuje v téchto prostorech novy most pres
Vlitavu. (A 8000, 2017)

Ve studii se dale objevuji navrhy plochy prostorti sportovisté za Zeleznié¢nim
mostem, feSené uzemi Erpetu, dale doporucuje volumetrickou a dopravni studii
vyuzitelnosti Zlichovského pivovaru, navrh podoby smichovského nadrazi, tzv.
studii vyuziti Smichov City a navrh cyklostezky s doplfikovymi funkcemi, vedouci
dal na jih. (A 8000, 2017)

Souhrn studie Atelieru A 8000

Studie atelieru A 8000 se zda byt velmi uzite€nym dokumentem pro budouci

podobu smichovského nabfezi. Obsahuje vhodné navrhy k zatraktivnéni téchto

prostort a neopomiji identifikovani nékterych problému v tzemi. Velmi vhodnym pro

smichovskou méstskou d¢ast se zda byt navrh parkovacich ploch pod

Dienzenhoferovymi sady. Nékteré Casti studie jsou v8ak vhodné k dukladnému
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uvazeni napf. skulptury nachazejici se v blizkosti Détského ostrova, Ci vétsi projekty
jako je kulturni ,HUB®, &i jiz zmifiované nepovolené vyhlidkové kolo. Studie A 8000
se vS8ak ve vétSi mife nezabyva dopady ozZiveni smichovského nabfezi na vnitini
centrum Smichova ani feSenim pristupnosti téchto prostoru i proto se tato prace snazi
ve vétsSi mife vénovat pravé témto tématim a v jisté mife se inspiruje vhodnymi, jiz
zpracovanymi navrhy studie VS — VLTAVSKY BREH PRAHA 5.

5.3 Pozadavky plynouci z izemné planovaci dokumentace

5.3.1 Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy po aktualizaci ¢. 1

Zasady uzemniho rozvoje se bézné& zpracovavaji pro uzemi kraje a jsou
nadfazené Uzemnim planim obci, v tomto pfipadé uzemnimu planu hl. m. Prahy.
Vychazeji z politiky uzemniho rozvoje a jsou jakymsi strategickym dokumentem,
stanovujicim pravidla pro rozvoj v uzemi. Obsahuji zdméry nadmistniho vyznamu.

ZUR v Praze maji za udel predevsim stanoveni priorit pro rozvoj mésta samotného,

napf. vymezovat stavby dopravni a technické infrastruktury.
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Obr. &. 9: Vyfez ze ZUR hl. m. Prahy - VYKRES PLOCH A KORIDORU NADMISTNIHO VYZNAMU
- DOPRAVNI INFRASTRU KTURA, zdroj: ZUR - IPR Praha, 2014
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,Vykres ploch a koridord nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura®
obsahuje vymezeni hlavnich dopravnich taht nachazejicich se ve mésté nebo
vyrazné ovliviujici dopravu ve mésteé (ij. prazsky okruh). Co se tyka feSeného uzemi,
dotykaji se ho koridory Zelezniéni dopravy vedouci pfes Zelezniéni most a koridor

metra linky B. Nachazi se zde i koridor vodni dopravy na fece Vltava.

.xf

et

Obr ¢. 10 Vyrez ze ZUR hI m. Prahy - VYKRES PLOCH A KORIDORU NADMISTNIHO VYZNAMU
- USES, zdroj: ZUR - IPR Praha, 2014

Z vyfezu vykresu vymezenych ploch pro USES je patrné, Ze feSeného Gzemi se
dotyka pouze vymezeni nadregionalniho biokoridoru Vitava. Dal na jih je vSak

navrhovano lokalni biocentrum v plose Cisarského ostrova.

Jelikoz jsou zasady uzemniho rozvoje dokumentem na krajské urovni, obsahuiji
zaméry a problémy nadmistniho vyznamu, fe8i tedy uzemi v SirSim méfitku. Hlavni

priority tykajici rozboje hl. m. Prahy:

e P¥i navrzich respektovat a podporovat kulturni a historické hodnoty a pfirodni
podminky

o Vytvaiet podminky pro vyvazeny rozvoj uzemi, jak funkcni, tak i podminky
prostorového usporadani

o \Vytvafet dobré podminky pfedevSim pro vefejnou dopravu, ke kvalitnimu

fungovani méstského dopravniho systému
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¢ Omezovat individualni automobilovou dopravu
e Rozvoj dopravy Setrné k zivotnimu prostiedi
¢ Rozvoj potfebné technické infrastruktury

e ZvySovat podil zelené a utvaret uceleny systém (ZUR, IPR Praha, 2014)

Re$ené Uzemi spada do zény ,SC — Oblast stavajiciho celoméstského centra“.
Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy popisuji Prahu jako vyznamné mésto
Evropy, a pfirozené centrum prazského regionu i celé zemé. PFi vytvafeni
podrobnéjSich dokumentaci je nutné podporovat jeho tradice, hodnoty a potencial,
zajistit dobrou kvalitu zivota obyvatel, dobré dopravni propojeni a v neposledni fadé
vytvaret podminky pro rozvoj turismu. Znamena to utvaret tak obraz Prahy nejen jako
mésta pro kvalitni bydleni, praci a odpoclinek, ale zahrnout i image Prahy jako
vyznamné evropské metropole z hlediska historie, kultury, vzdélani a prosperujici
ekonomiky. (ZUR, IPR Praha, 2014)

Hlavni zasady pfi vytvareni urbanistické a dopravni koncepce tykajici se nami
fedeného tématu, na uzemi Smichova a smichovského nabiezi, pomoci uzemné

planovacich nastroju jsou:

o Snizit funkéni a dopravni zatéz stavajiciho celoméstského centra zahrnujiciho
Pamatkovou rezervaci v hlavnim mésté Praze a Casti navazujicich Ctvrti
Smichova, Karlina a Vinohrad rozSifenim tohoto centra do transformacni
oblasti HoleSovice-Bubny-Zatory a dale ve vétSim rozsahu do k. 0. Karlin,
Vinohrady a Smichov,

e Doplnit stavajici systém zelené napf. tzv. zelenymi kliny.

e ZlepSovat propojeni pfes Vitavu.

e Revitalizovat stavajici a zakladat nova vefejna prostranstvi a dotvofit tak
uceleny systém

o Zkvalithovat systém vefejné dopravy, preferovat tuto dopravu pfed individualni
automobilovou dopravou, zlepSovat pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy
dopravy.

¢ Omezovani individualni dopravy pfedevsim v centru mésta.

o \Vytvofit kvalitni, atraktivni, bezpe€nou a kontinualni sit cyklostezek,

odstrafovat bariéry a zlepSovat prostupnost izemim. (ZUR, IPR Praha, 2014)

Daldimi zasadami obsaZenymi v ZUR hl. m. Prahy, jsou vytvafeni kvalitni

technické infrastruktury a zasady pro hospodarFsky rozvoj. Technicka infrastruktura
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zahrnuje pfedevSim zasobovani vodou na uzemi Prahy, odvodnéni mésta,
zasobovani teplem a elektrickou energii a podporu obnovitelnych zdroji. Zasady
tykajici se hospodaiského rozvoje obsahuji podporu védy a vyzkumu, cestovniho

ruchu a rozvoj novych marketingovych aktivit. (ZUR, IPR Praha, 2014)

Stanovuji podminky pro ochranu kulturnich, pfirodnich a civilizaénich hodnot. U
kulturnich hodnot se jedna pfedevdim o ochranu pamatek a hodnotné architektury,
zachovani puvodni sidelni struktury a ochranu archeologického dédictvi mésta.
Ochranu krajiny a méstské zelené, jakozto podstatné slozky kvalitniho prostfedi
zivota obyvatel a ochranu zivotniho prostiedi se zabyva respektovanim stavajicich
USES a lokality NATURA 2000. Ma za ukol chranit krajinny raz zastavéného i
nezastavéného uzemi, rozvijet zelené kliny, plosné i liniové prvky zelenég, vytvofit
uceleny systém zelené prechazejiciho do okolni krajiny a respektovat a chranit plochy
lesi a udolni nivu feky Vltava. K ochrané zivotniho prostfedi, pak napomahat
snizovanim zdroji znecistovani zivotniho prostfedi ve mésté, snizovanim hlukové

zatéZe a likvidaci staré ekologické zatéze. (ZUR, IPR Praha, 2014)

Ukoly tykajici se feSeného tématu pro podrobné&j§i UGzemné& planovaci

dokumentaci obsazené v ZUR hl. m. Prahy:

o Oveéfit podminky pro rozsifeni celoméstského centra v navaznosti na rozSifeni
kompaktniho mésta

e Zaijistit ucinnou prostorovou regulaci nové zastavby, pro ochranu panoramatu
meésta a pro ochranu dalSich exponovanych pohledovych horizontu

o Respektovat limity vyuziti uzemi pfedevSim s ohledem na Zivotni prostfedi

¢ Dotvofit systém zelené predevsSim vymezovanim zelenych klina, zelenych os
mésta a vytvofenim pasu zelené kolem Prahy

e Provéfit, pfip. dotvofit lokalni izemni systém ekologické stability (dale USES)

e Rozvoj dopravniho systému s dirazem na udrzitelny rozvoj zemi Prahy

e Zkvalitnit technickou infrastrukturu nezbytnou pro rozvoj mésta

e Tvofit uzemni pfedpoklady pro pInéni imisnich limit(

Souhrn ZUR hl. m. Prahy

Zasady uzemniho rozvoje v Praze maji svym charakterem stanovit priority pro
rozvoj mésta jako takového. Uvadéji pfedevSim strategické postupy, kterymi by se
méla rozvijet budoucnost hl. m. Prahy. Obsahuji zaméry nadmistniho vyznamu a

identifikuji problémy mésta v SirSim méfitku. Jedna se o obecné postupy, kterymi by
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se méla fidit podrobné&jSi uzemné planovaci dokumentace. Vymezuji vefejné
prospédné stavby a vefejné prospésna opatfeni v Urovni nadmistniho vyznamu.

V podrobnéjSi dokumentaci je tfeba tyto plochy respektovat.

Hlavni transformacéni oblasti obsaZzenou v ZUR hl. m. Prahy je plocha
Smichovského nadrazi. V tomto uzemi je v sou¢asné dobé navrZzena obytna vystavba
~omichov City“ pro zhruba 3.500 obyvatel a pfiblizné 9.000 novych pracovnich mist.
Je tedy realné, ze tento zamér v budoucnu vyrazné ovlivni cely Smichov. Zamér
vyuziti této plochy obsahuje pozadavky doplnéni obytné funkce s pfislusnou
ob&anskou vybavenosti, dale zahrnujici dopravni terminal nového autobusového
nadrazi, parkovisté ,P+R" (Park and Ride) a centrum logistiky ve vazbé na zeleznicni
stanici. DalSim zamérem v Uzemi je podpofeni rekreacnich a doplrfikovych aktivit
vazanych na vyuZziti udolni nivy Vitavy a Berounky. V tomto uzemi je tfeba brat
v Uvahu stfety pamatkové ochrany, poZadavky na ochranu pfirody a krajiny, dopravni
vyznam feky, omezeni vyplyvajici ze zaplavového uzemi, zajmy rekreace a tlak na
vytvafeni komeréniho zazemi pro tyto zajmy. Navrhuje se téZz provéfeni nové
navrhovaného koridoru tramvajové dopravy spojujici Prahu 4 s Prahou 5 v ramci
tzemniho planu. (ZUR, IPR Praha, 2014)

Kompletni vyc€et transformacnich ploch na Smichové s pozadavky na Gzemi,
podminkami pro nasledné rozhodovani o zménach a dkoly pro podrobnéjsi UPD viz

,Priloha &. 2 - Vymezeni rozvojovych os a oblasti feSeného tzemi v ZUR."

5.3.2 Uzemni plan hl. m. Prahy

V soucasné dobeé je pro uzemi hl. m. Prahy platny Uzemni plan pofizeny v roce
1999, platny od 1. 1. 2000. Jednotlivé zmény uzemniho planu se projednavaji
procesem schvalovani UP, v rozsahu ménénych &asti, popf. je posuzovan vliv na
udrzitelny rozvoj uzemi. V soucasné dobé (k 26. 3. 2017) je v online katalogu zmén
evidovano celkem 3183 zmén UP hl. m. Prahy. Zmény UP jsou schvalovany
zastupitelstvem hl. m. Prahy. (Zmény uzemniho planu v dot¢eném uzemi viz ,Pfiloha
¢. 3—Zmény = tykajici se freSeného tzemi“). V souCasné dobé se zpracovava novy
uzemni plan pro uzemi hl. m. Prahy, tzv. ,Metropolitni plan®. Platny dzemni plan hl.
m. Prahy zastava roli dokumentu stanovujiciho koncepci rozvoje mésta. Urluje
funkéni vyuZiti ploch v zastavéném i nezastavéném uzemi. Dale stanovuje

prostorovou regulaci a pfedevsim definuje jak které uzemi vyuzivat. UP je sté&Zejni
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dokument pfi zménach v prostoru, vymezuje pfipustné a nepfipustné stavby na
jednotlivych pozemcich. Pozadavky zahrnuté v UP jsou zavazné pro zpracovatele,
tak i pro projektanty s jejich navrhy v izemi.

WWW. cz, © Institut a rozvoje hl. m. Prahy, stranka vytvofena: 15.4.2018 21:47:18
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Obr. &. 11: Vyfez tzemniho planu hl. m. Prahy, zdroj: UP - IPR Praha, 15.4.2018 [online]
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Urbanisticka koncepce Uzemniho planu

Z historického vyvoje hl. m. Prahy vyplyva, ze nejatraktivnéjSi a nejvice
exponované a tim i ohroZené je uzemi Prazské pamatkove rezervace, do které spada
i feSené uzemi. Toto Uzemi zaziva tlak turistického ruchu a stale novych komercnich
aktivit. Dasledkem toho je snizovani poc¢tu zde trvale bydlicich. Naopak sledujeme
nardstani pracovnich pfilezitosti a tim i vétSi naroky na dopravni a technickou
infrastrukturu. Vznikaji tak mnohdy ryze administrativni, ¢i obchodni celky, které se
diky absenci bydleni méni az na ,mrtvé &asti mésta“, podobné se s timto vyvojem
muzeme setkat v nékterych americkych metropolich. Mésta a tudiz i Praha se
nicméné snazi opét bydleni do center naro€nou cestou navratit. Je nutné pokud
mozno predchazet témto situacim a prostory doplfiovat kvalitnimi vefejnymi

prostranstvimi s rekreaénim potencialem. (UP - Utvar rozvoje hl. m. Prahy, 1999)

Struktura zastavby byvalych prazskych pfedmésti je pfevazné z 19. a 20.
stoleti. Jedna se o primarné primyslova uzemi, ktera svij rozvoj stavéla pfedevSim
na existenci a rozvoji zeleznice. Bylo zde zastoupeno kromé pramyslu i bydleni a dalsi

pracovni prileZitosti. (UP - Utvar rozvoje hl. m. Prahy, 1999)

Tato Uzemi jsou tedy vhodna pro budouci transformaci. Uelem transformace
je urcité decentralizovani komeréniho zatiZzeni centra. Nejvétsi rozvoj se planuje
pravé na Smichové a je podminén plochami rezervy na pozemcich Ceskych drah a

byvalych pramyslovych areald. (UP - Utvar rozvoje hl. m. Prahy, 1999)

Pri rozvoji mésta je nutné vychazet ze dvou zakladnich podminek:

1. Navrh musi respektovat moznosti vyplyvajici z pfirodnich a kulturné historickych
hodnot.

2. Dodrzovat urbanizaéni pozadavky, obsazené v uzemnich a hospodarskych
zasadach. Jde predevSim o uspokojeni potfeb ob&and, ktefi maji s narlstajici

Zivotni urovni vys8i naroky na uzemi.

Casovy horizont UP byl navrhovan do roku 2010. V tomto obdobi bylo nutno
rozhodnout o moznostech, zplsobu a pravidlech vyuzivani izemi. Nékteré zaméry
jsou v8ak navrhovany i na delsi ¢asové obdobi. (UP - Utvar rozvoje hl. m. Prahy,
1999)
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Urbanizacni sméry:

e Expanze centralnich funkci do volnych ploch (napf. uvolnéni draznich pozemki
a ploch pramyslu) a proluk, je nutny pamatkovy dohled

e Transformace a citliva proména stavajiciho kompaktniho mésta (pfestavby a
dostavhby)

o RozSifeni kompaktniho mésta (bydleni doplnéné pracovnimi pfilezitostmi)

e Rozvijeni osidleni ve vnéjSim pasmu

Hlavni rozvojové plochy je zadouci umistovat mimo kompaktni mésto. Vétsi
urbanizace je vazana na dopravni tahy a rekreacni potencial uzemi. S radikalnim
rozvojem na uzemi Smichova se tedy v roce 1999, kdy byl uzemni plan zpracovan,

nepoéitalo. (UP - Utvar rozvoje hl. m. Prahy, 1999)

Celoméstska rekreace

Nové arealy celoméstské rekreace se kvlli naplnéné kapacité navrhuji
v navaznosti na kompaktni mésto. Musi byt asové i vzdalenostné dostupné, aby byly
pro obyvatele i této &asti atraktivni. Arealy se doporuéuje umistovat klinovité do
zastavby a napojovat na radialni systém zelené. Souhrnné se da Fici, ze veSkera
planovana uzemi rekreace jsou navrhovana v kontaktu s vodnimi prvky. Z toho
vyplyva, ze Uzemi v kontaktu s vodou jsou vzdy atraktivni pro rekreaci obyvatel.
Z téchto fakta tedy vyplyva, Ze pravé uzemi HofejSiho nabfezi a naplavky je vhodné

k rozvoji celoméstské rekreace. (UP - Utvar rozvoje hl. m. Prahy, 1999)

Bydleni

Navrh rozvoje podporuje posileni bydleni v kompaktnim mésté. Vyuziva
pfedevsim zbylych rezerv v zastavéném uUzemi, jako jsou proluky a transformacéni
oblasti, pfip. nastavby a vestavby. Uzemi prazského Smichova prevazné spada do
ploch prestavbovych. Rozvoj soustfedéné bytové vystavby méstského typu je
sméfovan predevdim do kompaktniho mésta. Je tfeba také dbat na polyfunkénost
téchto uzemi se zakladni méstskou vybavenosti. Méstska ¢ast Praha 5 je uvadéna
ve vyCtu ploch s nejvétsim rozsahem rozvojovych ploch pro bydleni v Praze do roku
2010. (UP - Utvar rozvoje hl. m. Prahy, 1999)
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Souhrn UP hl. m. Prahy

Uzemni plan je v souladu s nadfazenou izemné planovaci dokumentaci, kterou
jsou zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy. PIni stanovené ukoly pro podrobné;si
UPD. Zajistuje uginnou prostorovou regulaci nové zastavby, pro ochranu panoramatu
mésta a pro ochranu dalSich exponovanych pohledovych horizontd, tento bod splfiuje
pfedevSim funkcni a prostorovou regulaci zavaznou pro zmény v uzemi. Respektuje
limity vyuziti Gzemi, pfedevS§im s ohledem na zivotni prostfedi ve mésté, neumoznuje
ploSnou vystavbu areall, které by meéli za disledek znecistovani ovzdusi. Zakazuje
novou vystavbu v plochach vymezenych pro zelefi méstskou a krajinou a v parcich.
Vymezuije lokalni USES a obsahuje zpracovany systém zelené&. Timto systémem se
také snazi dotvofit pas zelené okolo Prahy. Vymezuje vefejné prospésné stavby a
opatfeni a Uzemni rezervy pro dopravni a technickou infrastrukturu, napf. dotvoreni
prazského méstského okruhu. Obsahuje stavebni uzavéry napt. pro stavbu metra, &i
velké stavebni zaméry, v dlisledku podpory rozvoje mésta. Uzemni plan je velmi
uziteCnym dokumentem pro koordinovany rozvoj Prahy. Jeho poZadavky na zmény

Vv Uzemi zabranuji nekontrolované vystavbé na uzemi hlavniho mésta.

Co se tyde feSeného tématu, UP stanovuje predevsim ve ,vykresu & 4 — Plan
vyuziti ploch” pfipustné a nepfipustné vyuzivani konkrétnich pozemku. Obsahuje tedy
regulativy funkéniho vyuZiti, doplikového vyuZiti a vyjime¢né pfipustného vyuZiti.
VSechny ostatni funkce jsou v Uzemi zakazany. Ur€uje podminky, ze kterych vyplyva,
jak by mélo uzemi i v budoucnu fungovat. Mimo jiné vymezuje i zaplavové uzemi

stoleté vody a ur€eni ploch pamatkové rezervace a pamatkové zény.
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5.4 Limity vyuziti Gzemi

5.4.1 Zaplavové uzemi

Historie povodni v Praze je velmi bohata. Byva disledkem tani snéhu nebo
vydatnych srazek. Mésto se rozhodlo k provedeni regulaci pratokd vody na Vitavé.
Budovaly se jezy, plavebni stupné a nahony. Tim doslo ke snizeni podélného sklonu
koryta, byla zasypana slepa ramena feky a bylo zuZeno koryto. Po dokon&eni téchto
regulaci se vSak frekvence velkych povodni v Praze zvysila. Kontrola pratoku feky

byla postupné zajisténa vystavbou Vitavské kaskady.

Historické povodné

V obdobi od 12. do 19. stoleti bylo v Praze zaznamenano celkem 63 velkych

zaplav. Nejvyznamnéjsi z nich zaplavily Prahu v letech 1432, 1787, 1845 a 1890.

Novodobé povodné

20. stoleti zaznamenalo jiZ méné velkych povodni. Za jednu z nejvyznamnéjsi
by se dala oznadit, ta z roku 1940, pfi které byl zaznamenan 50-ti lety prutok. Ve 21.
stoleti se za nejintenzivnéjdi povoden oznaluje ta vroce 2002. Pfivalova voda
zastihla Prahu nepfipravenou na takovy prutok. Voda zaplavila 18 stanic metra,
poskodila dopravni i technickou infrastrukturu mésta a pres 50.000 obyvatel bylo
evakuovano. Celkové Skody v hlavnim mésté byly vyCisleny na necelych 27 miliard
korun eskych. Povoden si vyZadala i 17 lidskych Zivotd v celé CR. Shodou okolnosti
v tomto roce byla jiz hotova 1. etapa prazskych protipovodiiovych opatfeni, ktera méla
chranit pfed velkou vodou Staré mésto a Josefov. Navrh protipovodnovych opatfeni
se zpracovaval jiz od roku 1997, v roce 2002 vSak velka voda dusledné upozornila na
jejich nutnost. Nasledky povodni pak v podstaté rozhodly o potfebé dalSich opatfeni
proti zaplavam, které by chranily i zbytek mésta ohrozeného velkou vodou (Smichov
Pdda byla jiz nasycena vodou a vSechny srazkové uhrny byly svedeny do vodnich
toku, a ty se vzedmuly. Tato povoden byla vyjimecna tim, Ze se pfeplnily a rozlily do
okoli mensi pfitoky Vltavy, potok Boti€ nebo Rokytka. Hmotné Skody byly v té dobé

vycisleny na 4 miliardy korun.
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Obr. &. 12: Zaplavové Gzemi, vytvofeno v programu ArcGIS online

Protipovodnova opatieni

Koncepce prazské protipovodiové ochrany tkvi ve vystavbé a realizaci
protipovodriovych vall, betonovych stén a mobilniho hrazeni. Projekt je rozdélen do
celkem 19 etap, z ¢ehoz jich je 8 jiz realizovanych. Jedna se o 22,5 km chranéné
plochy a z toho pfiblizné 6,8 km je mobilni hrazeni (pfedevSim v méstském jadru). Do
koncepce také spadaji dalSi opatfeni, jako jsou napf. povodnové uzavéry, Cerpaci

stanice, €i rizna povodriova organizacni opatfeni.
Udaje o ohroZenich v Praze:
Uzemi ohroZené povodni — 57,2 km2, z toho ochranéné tizemi — 51,3 km2

Pocet obyvatel ohroZzenych povodni — 70.000 osobi, ztoho ochranénych

protipovodriovym opatrenim - 69.700 lidi

(Portal Zivotniho prostfedi hlavniho mésta Prahy [online], Praha (cit. 5. 2. 2018),

dostupné z: http://www.portalzp.praha.eu)
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5.4.2 Pamatkova ochrana tuzemi

Za pamatkové uzemi, povazujeme typ krajinného, méstského nebo vesnického
celku, kterému je vladdou nebo vyhlaSkou ministerstva kultury udélen zvlastni status
se zvySenou pamatkovou ochranou. Status a obsah pamatkové ochrany je stanoven
v zakonu Ceské narodni rady &. 20/1987 Sb., (zékon o statni pamatkové pédi),
zejména v § 5, 6 a 6a. Dle tohoto zakona Ize Uzemi s pamatkovou ochranou rozdélit
do dvou skupin na pamatkové rezervace a pamatkové zony. Tato uzemi maji
vyhotovené tzv. plany ochrany, které obsahuji podminky, dle kterych se musi cela

spolecnost Fidit pfi zmé&nach v uzemi.

PAMATKOVA OCHRANA
_ PPAMATKOVE REZERVACE

YCH

KULTURNI A NARODNI KULTURNI PAMATKY

ARCHEOLOGICKE LOKALITY

PAMATKOVE ZONY - VYHLASENE

ZONY -

UZEME SE ZAKAZEM VYSKOVYCH STAVER

Y

i a rczvoje hi. m. Prahy, ptwofena: 1542018 18:37.07 r T T T 1

Obr. &. 13: Pamatkova ochrana v Fe§eném tzemi, zdroj: UP hl. m. Prahy, IPR Praha, 15.4.2018 [online]

Pamatkova rezervace

Pamatkovymi rezervacemi jsou nejcennégjSi ucelené dochovana uzemi s
kulturnim a historickym vyznamem. Vyznacuji se pfedevSim nenaruSenou
urbanistickou strukturou, pod kterou se rozumi nap¥. kompaktni historicky ptdorys,
Uuzemi jsou vefejna prostranstvi. V pamatkovych rezervacich se dba zejména na
uchovani puvodniho padorysu celku, tj. uli¢ni sité, skladby zastavby a parcelace, ale

také na zachovani vyznamnych dominant a uceleného panoramatu sidla. Vyhlasenim
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pamatkovou rezervaci se v Uzemi chrani kvalitni historicka architektura, ale i ,Genius

Loci mista.
Méstska pamatkova rezervace

NejCastéji se jedna o kulturné historicka méstska jadra stfedovékého plvodu.
Prazska pamatkova rezervace byla vyhlaSena nafizenim vlady €. 66/1971 Sb. Od
roku 1992 je prazska pamatkova rezervace zapsana v seznamu svétového kulturniho
dédictvi UNESCO, a to pod nazvem ,Praha — historické jadro mésta“. (Narodni

pamatkovy ustav [online], Praha, 8. 2. 2018, Dostupné z: http://www.npu.cz)

Pamatkova zona

Jde o niZsi stupen ochrany nez pamatkova rezervace. Tyto zény mivaji dobfe
dochovany pldorys, ale vétSinou méné dochovany architektonicky obraz sidla, nez u
rezervaci. Nachazi se zde méné kulturnich pamatek. Zpravidla se jedna o uzemi

ovlivnéné néjakym rusivym zasahem.
Méstska pamatkova zéna

Zafazeni celku do méstské pamatkové zény vyhlasuje ministerstvo kultury
vyhlaskou. Do této zony mohou spadat napf. historicky vyznamna mista s cennymi
architektonickymi prvky. Organ statni pamatkové péce stanovi podminky pro
omezovani stavebnich a jinych Uprav v této zéné. Uzemi prazského Smichova bylo

vyhlaseno pamatkovou zénou v roce 1993. (Narodni pamatkovy ustav [online], Praha

(cit. 8. 2. 2018), dostupné z: http://www.npu.cz)

5.5 Pristupnost a prostupnost izemim

Soucasny stav vyuzivani smichovského nabrezi, potazmo Smichovské
naplavky uzce souvisi s moznostmi pfistupl do tohoto Uzemi. Mnoho studii jiz
poukazovalo na feSeni Smichovské naplavky jako takové, malokteré z nich vSak fesi,
jak by se lidé do téchto prostord méli dopravit. Pfi pfichodu z pravého bfehu Vitavy
mohou pési vyuZzit mosty, €i nové zprovoznény pfivoz mezi Vytoni a Smichovskou
naplavkou. PFi vyuziti MHD, konkrétné tramvajové dopravy, mohou cestujici vystoupit
na zastavce Palackého namésti a pfes Palackého most dojit pé€Sky az na smichovské
nabfezi nebo vystoupit na zastavce Zborovska a ulici Lidickd, Ci jinymi pfilehlymi

ulicemi dojit az k fece. Tyto pFi¢né prlichozi ulice jsou podrobné rozebrany dale.
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Mnoho lidi pfichazi do prostoru nabfezi od dopravniho uzlu centra Andél. DalSi pak
od prazského Ujezdu, kolem détského ostrova a plavebni komory na Vitavé.
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Obr. €. 14: Prostupnost izemim
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Dulezitou prioritou pfi ozivovani nabrezi je zajiSténi propojeni s Zivotem mésta
a jeho obyvateli a také zajisténi navaznosti pfistupl do uzemi. Vhodné je doplnit sit
vefejnych prostranstvi v okoli a napojit prostranstvi na systém méstské hromadné
dopravy, a také na systém zelené nachazejici se v okoli. Vytvofit smysluplnou
navaznost na jednotlivé useky bfehu feky a okolni zastavbu smérem do mésta. Je
treba pfistupovat ohleduplné ke krajinnym prvkim v okoli nabfezi a respektovat
soucasnou atmosféru mista. Pro zjisténi kontinualni pfistupnosti a prostupnosti
Uzemim, je dllezité a rozhodujici zajisténi kvalitni cestni sité a dopInéni chybéjicich
prvkl jako jsou chodniky, pfechody pro chodce a cyklisty, bezpe€nostni prvky nebo

pripadné dobudovat useky cest vedoucich na naplavku.

Z hlediska zvySeni navstévnosti je dulezitym aspektem zajisténi dostateCného
mnozstvi lokalnich vstupl do prostoru bezprostfedné u feky. Tyto vstupy zajistuji
predevsim navaznost méstskych Ctvrti a vefejnych prostranstvi. Pokud je pocet téchto
vstupl nedostaduijici, je tfeba je v pfedem vymezenych mistech doplinit. Nejdilezitéjsi
vstupy by mély byt navazané na vyznamné cesty vedouci skrz uzemi a byt nedaleko
zastavkdm meéstské hromadné dopravy a moznostem parkovani osobnich
automobild. Cetnost a spravné zvolena umisténi téchto vstup( zajistuje interakci mezi
prostorem feky a méstskym prostfedim okolni zastavby. Naopak mala Cetnost
pFistupll znamena logicky mensSi provazanost s méstem a tudiz je pro lidi méné
komfortni jeji vyuzivani. Zajistit dostateCnou pfistupnost bifehu je kliCové hlavné

v husté osidlenych &astech pfilehlych uzemi.

PFicnou pfistupnost bfehl zajistuji i mosty, které jsou v centru mésta vcelku
pravidelné rozmistény. Dotvafi tak sit dopravnich a péSich komunikaci. Slouzi
k pohodinému pfekonani feky. Tato propojeni pfes feku dopliuji lodni pFivozy,
spadajici pod prazskou integrovanou dopravu. Vhodné je doplfiovat pficné propojeni

bfeh( v mistech, kde je toto propojeni nedostate¢né, Ci pretizené.
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Podélné prachozi ulice, soucasny stav:

Stefanikova, Nadrazni

Ulice Stefanikova pokragujici dale na jih ulici Nadrazni, jsou liniovym
propojenim prazského Ujezdu, pfes Namésti Kinskych, Arbesovo Namésti, Andél, Na
Knizeci, az po smichovské autobusové nadrazi a dale. Ulice je jednou
pési. Automobilova doprava je zde méné frekventovana, a to nejen kvlli nemoznosti
ji podélné kontinualné projet. V oblasti Andéla je vjezd osobnim automobillim
zakazan. Nachazi se zde pouze tramvajové spojeni spolu s péSim provozem. Pro
individualni automobilovou dopravu (dale pak IAD) jsou vice vyuzivany soubézné

dopravni tepny Smichova.

Ulice tvori nékolik riiznych aspektu v jeji délce. Na severu je vychozim bodem
Ujezd a dale sméfuje k Namésti Kinskych. Uliéni profil je zde ve velké mife
pfizplsoben automobilové dopravé, ktera se v dopravnim uzlu na zmifovaném
nameésti rozdéluje do dalSich vétvi. Parter budov je zde vyuzivan predevSim
k mensSim obchudkim a salénim, najdou se zde vSak i restauracni zafizeni s
pfedzahradkami. Zhruba v poloviné tohoto Useku se nachazi tramvajova zastavka
Ujezd ve sméru jizdy severnim smérem. Déle jiznim smérem, za kfizovatkou se
zmen8uje intenzita |IAD. Nachazi se zde tramvajova a autobusova zastavka
Svandovo divadlo. Vystup ztramvaje je Fe$en na ostrlvek uprostfed vozovky.
Nameésti Kinskych je charakterizovano predevsim travnatym povrchem se vzrostlymi

stromy a vodnim prvkem, okolo kterého jsou rozmistény lavicky.
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Smérem dal na jih je uli¢ni profil
feSen pfedevsSim jednostrannym podélnym
parkovanim, obcCas oboustrannym.
Automobilovy provoz je sveden do
kolejového pasu pro tramvaje. Chodnikove
plochy jsou zde dostatecné Siroké a po

pravé strané je rozSifena plocha pro moznou

realizaci predzahradek, které zde
. . . . . Foto €. 6 : Ulice Stefanikova
v souCasné dobé ale nejsou. Parter je zde
zivy nachazi se zde obchody, poboc¢ky bank, restauracni zafizeni a v neposledni fadé
vstup do Svandova divadla. V mist& kde ulice protina Arbesovo namésti je pFiéné
parkovani v navaznosti na toto namésti po pravé strané pak podélné parkovani.
Nachazi se zde tramvajova zastavka Arbesovo namésti. Vystup z tramvaje je feSen
roz§ifenou chodnikovou plochou. Na Arbesové namésti se nachazi predevsim

vzrostlé stromy se zelenou plochou, ktera pozitivné ozelefiuje vzhled ulice.

Smérem na jih, az k Namésti 14.
fijna s bazilkou @ Sv. Vaclava a
Dienzenhoferovym palacem, tzv.
Portheimkou, je ulice po jedné strané
lemovana Sikmym parkovanim, chodnikové
plochy jsou zde uZSi. Po pravé strané se

vpo celé délce ulice nachazi blokova

zastavba. Parter je zde Zivy s obchody a

Foto &.. 7: Ulice Stefanikova

restauracemi bez predzahradek. Zde jsou

chodnikové plochy rozSifené. Naproti jmenovanym vyznamnym budovam se nachazi
bo&ni vstup do obchodniho centra Novy Smichov. Od Nameésti 14. fijna az na Andél
se nachazi pési zéna se sdilenym tramvajovym provozem. Uli¢ni profil je zde v jedné
urovni, jak plochy pro chodce, tak tramvajové koleje. Kvili zvySenému provozu
tramvaji a velké intenzité pohybu chodcq, je v uzlovém bodé tramvajové dopravy na
Andélu oddélen tento provoz od pésich vyvySenymi chodnikovymi plochami. Parter

je zde zivy s pfedzahradkami. V uli€nim profilu se nachazeji stromy.

Za centralni oblast Smichova se da oznacit uzemi Andéla. Je jak klicovym
dopravnim uzlem, tak se zde také nachazeji vstupy do obchodniho centra a

administrativnich budov. Parter je zde velmi Zivy a hojné vyuZivany, nachazi se zde i
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restauraéni pfedzahradky. Prostor by se mnohdy dal oznadit az za pfetiZzeny v ramci

pohybu chodct. Je snaha o ozelenovani profilu ulice vzrostlymi stromy.

V bodé kfizeni s ulici Na Bélidle je
umoznén vjezd osobnim automobilliim,
nachazi se zde Zona 30 a je umoznéno
podélné parkovani po jedné strané vozovky.
Od ulice Bozdéchova, Jindficha Plachty se
nachazi .Klasicky® uliéni profil

s automobilovou a tramvajovou dopravou a

chodnikovymi plochami pro chodce. Velka
intenzita  projizd&jicich automobiltl  se Foto ¢. 8.: Ulice Stefénikova
vyskytuje s kfizenim s ulici Ostrovského, potazmo Vitavskou. Parter je zde zivy,
nachazeji se zde obchody a restaurace prfedevsim bez prfedzahradek. Dale smérem
na jih od autobusového nadrazi Na Knizeci, az po autobusové nadrazi Smichov, se
pohyb chodcll rapidné snizuje. Parkovani je zde umoznéno podélné predevSim po
pravé strané. Mizeme se Casto vSak setkat s parkujicimi automobily na chodnicich,
které tak zabrariuji volnému prachodu. Po levé strané vozovky se nachazi blokova
zastavba, po pravé strané pak uzemi vlakového nadrazi Smichov s doplfikovymi
budovami. Parter je zde méné Zivy, nez v severni ¢asti, ulici Stefanikova. Tramvajova

zastavka Plzenka je feSena formou nastupniho ostrivku.

EliSky PeSkové, Preslova, Staropramenna

Obousmérna dopravni komunikace,
vedouci od severu z Namésti Kinskych,
jizné pres Arbesovo namésti, Namésti 14.
fijna, kFizi ulici Lidicka a usti na jihu do ulice
Vitavska. Parter ma ulice podstatné méné
Zivy nez pfedchozi. Nachazi se zde méné

nakupnich pfilezitosti i restauracnich

zafizeni. Pfevazuje zde dopravni funkce

Foto €. 9.: Ulice Preslova

individualni automobilové dopravy. Ulicni

profil je zde znatelné uzsi a uzsi jsou i chodnikové plochy pro chodce.

V navaznosti na Arbesovo namésti se nachazi autobusova zastavka v obou
smérech. Vystup je dofeSen zastavkovymi zalivy. Pfechody pro chodce jsou zde

zkraceny stfedovymi ostrivky. Tyto Upravy probéhly v poslednich dvou letech,
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zbezpecnéni prechodl se da pfisoudit blizkosti zakladni Skoly v ulici Kofenského.
V této ulici jsou téZz nové zkraceny pfechody pro chodce tzv. pfedsazenim
chodnikovych ploch. V navaznosti na namésti jsou chodnikové plochy velkorysé a
partery jsou zde Zivéjsi, nachazi se zde obchody, salény a restaurace. Chodnikové
plochy jsou osazeny bezpecnostnimi sloupky. Arbesovo namésti také dodava ulici

Preslova zelenéjSi nadech. Smérem dal na jih je parter nezivy.

V kfiZzeni sulici V Botanice jsou
dlouhé, svételné pifechody pro chodce. Dale
je uliéni profil u ufadu StfedoCeského kraje
ozelenovany vzrostlymi stromy a kefi, po
pravé strané se zacina parter opét ozivovat
obchody a dale za kfizovatkou s ulici

MatouSova i restauraci s pfedzahradkou.

Ulice je v navaznosti na Namésti 14. fijna
zaslepena, a je vtéchto prostorech Foto €. 10.: Ulice Preslova
vyuzivana prfedevsim jako parkovisté, umoznuje kolmé parkovani automobilt po obou
stranach. Dale za uzavérou ulice pokracuje jako jednosmérna komunikace
s podélnym parkovanim po obou stranach, parter je zde Zivy, ale chodnikové plochy
pomérné uzké, neni tady mozna realizace pfedzahradek. V kfizeni s ulici Lidicka jsou
dlouhé pfechody pro chodce bez svételné signalizace. Ulice pak pokracuje v profilu
se Sikmym parkovanim po pravé strané a podélnym po levé. Parter je zde neZivy,
s uzkym uliénim profilem. Dale v jizn&jSi ¢asti je parkovani po obou stranach podéine,

az po ulici Vltavska.

Zborovska, Svornosti

Ulice Zborovska / Svornosti je
jednou  z nejvytizengjSich  dopravnich
komunikaci Smichova. Jedna se o
jednosmérnou komunikaci vedouci ze
severu na jih. Vychazi na severu z ulice
Vitézna. V této Casti neni jeji

frekventovanost tak znacéna. V uliénim

profilu se po levé strané nachazi Sikmé

Foto €. 11.: Ulice Zborovska

parkovani, po pravé strané pak pruh pro
cyklisty a podélné parkovani. Jizdni pruh je zde pouze jeden. Uli¢ni parter je zde uzsi,

nez u predchozich dvou pfipadl. Parter je v navaznosti na Vitéznou Zzivéjsi
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s pfedzahradkami a postupné smérem na jih jeho Zivost upada. V jednotlivych

usecich se nachazeji vysazené jednotlivé stromy.

Kfizeni s pfi€nymi ulicemi je feSeno predsazenymi chodnikovymi plochami a
v nékterych pfipadech vyzvednutou plochou pfechodu do chodnikové urovné, to ma
za dUsledek zklidhovani dopravy v tomto Useku. Zfidka se v parteru nachazi obchod,
kancelaf, ¢i kavarna, je ale spide neZivy. Chodnikové plochy jsou standartni Sirky. Je
snahou ozelenovat profil této ulice solitérnimi stromy, které jsou vysazovany mezi
parkovacimi misty. Za kfizovatkou s ulici Kofenského se uli¢ni profil rozSifuje na dva
jizdni pasy na ukor podélného parkovani a je zde ukon&en cyklisticky pruh. Tento

profil pak pokracuje v celé zbylé délce ulice.

Velka intenzita automobilové dopravy zacina pfi kfiZzeni s ulici V Botanice a
MatouSova, kde svadi veskerou dopravu sméfujici jiznim smérem. Prechody pro
chodce jsou svételné. V Casti bloku s Narodnim domem na Smichové je pfidan do
profilu jeden pruh pro opacny smér jizdy, Ustici do ulice MatouSova. Chodnikova
plocha po prave strané je spiSe uzsiho charakteru, chybi jakékoli zabezpedujici prvky

oddélujici frekventovanou komunikaci od uzkého chodniku.

Dale v navaznosti na park lezici
mezi ulicemi Lesnicka a Pechackova nejsou
vubec feSeny pfechody pro chodce. Vznika
zde nezabezpeleny prostor, kde chodci
pfekonavaji frekventovanou Zborovskou
prebihanim pfes jizdni pruhy. Po levé strané

je opét Sikmé parkovani. Vzhled ulice je

ozelenén pfilehlym parkem, chodnikové

Foto €. 12.: Ulice Zborovska

plochy jsou zde velkorysé. V useku mezi

Pechackovou a Lidickou se rozSifuje komunikace o odboc€ovaci jizdni pruh na ukor
Sikmého parkovani, jsou zde tedy tfi jizdni pruhy. KFiZeni s ulici Lidicka je vyfeSeno
svételnymi pfechody. Nachazi se zde velkda intenzita, jak chodct vyuzivajicich ulici

Lidicka, tak automobilt jedoucich po ulici Zborovska.

Dale za timto kfizenim pfechazi ulice v ulici Svornosti. V prvnim bloku je opét
roz8ifena o odbocujici pruh v opaéném sméru, dale na jih je pak dvouprouda se
Sikmym parkovanim po levé strané. PFi kfiZzeni s ulicemi Na Bélidle, Vrazova a
Jindficha Plachty se nenachazi ani jeden pfechod pro chodce. V sou€asnosti tudiz

neni mozné bezpecné projit napfi€ uzemim téchto ulic. V celé své délce, az po
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Vlitavskou, je profil ulice Svornosti pfedevsim dopravniho charakteru, parter je zde
nezivy chodnikové plochy standardni Sifky. Kfizeni s ulici VItavska je feSeno jednim
svételnym pfechodem pro chodce. Za kfizovatkou pak navazuje na Uzemi pivovaru
Staropramen, uliéni profil je neZivy bez oken, pouze pivovarni zdi a haly. Na chodniku
po pravé strané se nachazeji betonové kvétinace s vysazenymi stromky. Po celé
délce pak neni ani jeden pfechod pro chodce, nachazi se az v kfizeni s ulici Na
Valentince. Uli¢ni profil je zde ozelefiovan solitérnimi stromy, tento trend pokracuje i
dale smérem na jih. Na jihu Uzemi, za zelezni¢nim mostem, pfechazi ulice Zborovska

v ulici Svornosti, ktera je jednou z nejvyznamnéjSich dopravnich tepen Prahy.

HorejSi nabrezi, Nabrezni, Janackovo nabrezi

Ulice HofejSi nabfeZi, jak jiz nazev napovida, vede po smichovském nabfezi.
Jedna se o jednosmérnou, frekventovanou komunikaci s automobilovym provozem.
Dalo by se Fici, ze vychazi na jihu z ulice Strakonicka a sméfuje provozem na sever
uzemi. Vzhled by se dal popsat jako pfimérené zeleny. Po celé své délce ma po levé
strané zastavbu a po pravé pak plochy navazujici na feku Vltava, parky nebo

naplavky.

V uliénim profilu se nachazi dva
jizdni pruhy a po pravé strané pruh pro
cyklodopravu. Z vétSiny se po pravé strané
komunikace nachazi podélné parkovani.
Zastavka MHD se zde nenachazi Zzadna.
ZacCatek této ulice, na jihu, je lemovan po

levé strané betonovou zdi patfici pivovaru

Staropramen. Po pravé strané jsou pak

Foto €. 13.: Ulice Hofejsi nabfeZi

pfevazné neudrzované zelené plochy.
Chodnikové plochy jsou zde Uzké a parter nezivy. Vzhled ulice v téchto mistech je
zanedbany. Posprejované zdi pivovaru spolu s neesteticky vyhliZzejici zeleni tvofi
nepfiznivé podminky pro navstévu téchto prostor. Severnéji pak z pravé strany
navazuje udrzovana parkova plocha s détskym hristém a skate parkem. Tyto prostory
jsou od vozovky oddéleny kefi, vzrostlymi stromy a oplocenim. Intenzita dopravy
znacné stoupa pfi kfizeni s ulici ViItavska, ktera usti do HofejSiho nabfezi. Pfechod
pro chodce je zde se svételnou signalizaci. V téchto mistech za€ina po levé strané
komunikace blokova zastavba. V parteru této zastavby se nenachazi zadné funkce,
obchody ani restauracni zafizeni. Po pravé strané dale na park navazuje stromofadi

v N~ vrv

vysazené v travnikovych plochach na nabfezi. V kfizeni s ulici Jindficha Plachty neni
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realizovany pfechod pro chodce, naopak kfiZzeni s ulici Na Bélidle je FeSeno
svételnym signalizaénim pfechodem pro chodce. Vyznacena cyklostezka je zde

ukondéena.

Komunikace se za Palackého mostem rozdvojuje do dvou pasd, jeden vede
nahoru na nabfezi k Dinzenhoferovym sadim a Palackého mostu, kdezto druhy pas
sméfuje pod tento most. Komunikace vedouci vrchem zlstava dvouprouda, spodni
se pak zuzuje do jednoho pruhu s parkovanim. Vznika tim ulice Nabtezni. Uliéni profil
je zde vymezen po levé strané nabfezni zdi a po pravé strané uzemim naplavky a
prilehlého par€iku s chodnikovou plochou. Automobilovy provoz z ulice Hofejsi
nabfezi Usti v Jirasklv most popf. do ulice V Botanice. V prostorech
Dienzenhoferovych sadu se kfizi vyznamné komunikace, Ize zde hovofit o
vyznamném a velmi frekventovaném dopravnim uzlu. Kfizovatky jsou zde feSeny
svételnymi signalizacnimi zafizenimi, prechodové plochy vSak nejsou nijak

zkracovany.

provozu. V uliénim profilu se po pravé strané nachazi nabfezni zed a po pravé strané
pak podélné parkovani a chodnikova plocha. Ulice prochazi pod Jiraskovym mostem
a usti opét nahofe do ulice Janackovo nabfezi. Tato ulice ma zeleny charakter diky
po pravé strané pfilehlému parku a dale diky stromoradi a vyhledim na feku. Po levé
strané se nachazi blokova zastavba s nezivym parterem. V uli¢nim profilu je jeden
jizdni pruh pro jednosmérnou jizdu a podélné parkovani po obou stranach tohoto
pruhu. Chodnikové plochy jsou spiSe kratsi Sifky. Pfechody pro chodce jsou zde
umisténé zfidka, kvali poklidnému charakteru ulice vSak vétsi hustota neni nezbytné
nutna. V nékterych pfipadech jsou pfechody feSeny vyzvednutim do chodnikové
plochy, coz ma za duasledek zklidriovani dopravy. PFi kfizeni s ulici Malatova opét
vznika pruh pro cyklodopravu, ktery konci jesté pred kfizenim s ulici Vitézna. Ulice
Janackovo nabfezi pak konci v ulici Vitézna, z této ulice pak na sever vychazi slepé

rameno.
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Pri¢né prichozi ulice, soucasny stav:
Vitézna

Ulice je spojnici Ujezdu s Mostem
Legii. Nachazi se zde tramvajovy,
automobilovy a pési provoz. Pfed mostem
se komunikace rozdéluje do tfi pruhd. Jeden
slouzi tramvajové a automobilové dopraveé,
dalsSi dva pak jednosmérné automobilové

dopravé. Prirozené se zde tvofi plocha

~polonameésti“ s pfedevsim dopravni funkci.
Po obou stranach tramvajové trati jsou Foto €. 14.: Ulice Viteznd
vysazené vzrostlé stromy doplnéné lavickami, €i reklamnimi plochami. Severni parter
namésti tvofi restauraéni pfedzahradka s uzkym prostorem pro stoly a jizdni pruh,
kdezto jizni strana slouzi pfedevsim pro Sikmé parkovani s moznosti prujezdu. Zde
je parter nezivy bez vyloh. Dale smérem na zapad ulice pfechazi v standardni uliéni
profil s tramvajovym pasem, umoznujicim prijezd automobild. Po levé strané smérem
k Ujezdu je umoznéno podélné parkovani. Plochy pro chodce jsou zde z(Zeny ve
prospéch dopravy a parkovani. Nicméné je snaha o oziveni parteru pfedzahradkami

a atraktivnimi vylohami. Zbytek ulice je bez zelené a bez mobiliadfe. Jedna se o jednu

Petrinska, Vodni

Ulice se nachazeji v severni Casti
zkoumaného uzemi. Obé tyto ulice jsou
navazany na Namésti Kinskych. Petfinska
z ni vychazi a Vodni do tohoto uzemi usti.
Obé ulice jsou s jednosmérnym protilehlym
provozem. Nachazi se zde podélné a Sikmé

parkovani. Chodnikové plochy jsou zde

spiSe uz8iho charakteru. Ulice jsou

Foto €. 15.: Ulice Vodni

navazany na zastavky MHD Namésti

Kinskych. Z druhé strany obé ulice vyustuji na nabfezi, potazmo k plavebni komore.
KFizeni s ulici Zborovska je realizovano pomoci pfedsazenych chodnikovych ploch,
tim je zkracen prechod pro chodce. Parter je zde nezivy, bez obchodul a sluzeb. Ve
dvore krajského soudu a Justi¢niho palace se nachazi vzrostlé stromy, které Casteéné

zasahuji do vzhledu obou ulic.
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Malatova, Korenského

Ulice Malatova a Kofenského jsou
svym charakterem témérf totozné. Obé ulice
jsou jednosmérné, jednoproudé
komunikace sméfujici provozem Kk fece.
V uliénim profilu se nachazi po obou
stranach parkovani. U Malatové je po jedné
strané Sikmé a po druhé pak podélné, v ulici

Korenského se ve stfednim bloku této ulice

. . - , ., Foto ¢. 16.: Ulice Kofenského
nachazi po obou stranach Sikmé parkovani.

Chodnikové plochy ulic jsou pomérné uzké. Parter je nezivy, zfidka se zde objevuji
obchody, ¢i ojedinéle restaurace. Ulice Kofenského se liSi ve své €asti navazujici na
navaznost na autobusovou zastavku Arbesovo namésti, nachazejici se v ulici
Zborovska. V ulici Kofenského se ve stfednim bloku nachazi stejnojmenna zakladni
Skola. | diky tomuto faktu jsou pfizplisobeny okolni pfechody pro chodce. Konkrétné
jde o bezpecnéjsi formu stfedového ostrivku, ¢i o vyvyseni pfechodové plochy. Obé
ulice usti pfimo na nabfezi, ulice Kofenského pak do par€iku, nachazejiciho se u

Janadkova nabrezi.

Pavla Svandy ze Seméic

Ulice je s jednosmérnym provozem
sméfujicim od feky, do ulice Stefanikova.
Uliéni profil je zde feSen jednim pruhem pro
automobilovou dopravu a podélné a je zde
povoleno Sikmé parkovani. | pfes to jsou zde
chodnikové plochy Siroké. Partery budov

jsou vyuzivany Caste¢né, ale prostor by se

dal oznadit za relativné Zivy. Zivost parter(i

Foto €. 17.: Ulice Pavla Svandy ze Sem¢ic

smérem k Ffece v8ak upada. Pfechody jsou
zde FeSeny predsazenymi chodnikovymi plochami a stfedovymi ostriivky. Ulice ma i
pomérné zeleny vzhled diky navaznosti na Arbesovo namésti. Tato ulice usti na

nabrezi do ulice Janagkovo nabiezi a na ni pfilehly paréik. Pavla Svandy ze Semgic

ma relativni potencial svym uli¢nim profilem k oZiveni a vétSimu vyuzivani pésimi.
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V Botanice, Matousova

Ulice V Botanice a MatouSova se
vyznacCuji pfedevSim svym dopravnim
charakterem. Hlavné pak ulice V Botanice.
Ta kontinualné vychazi z Jiraskova mostu a
pfechazi v ulici Kartouzskou. Je jednou
z hlavnich dopravnich tepen Smichova.

Dala by se oznacit za sbérnou komunikaci

pro automobily sméfujici do tunelu nebo dal

Foto €. 18.: Ulice V Botanice

na zapad do Plzenské. Jedna se o dvou az
tfiproudou komunikaci protinajici pfi€né celé feSené uUzemi. Za protismérnou
komunikaci se stejnym ucelem se da pak oznacit ulice Vitavska. Méstska Cast se
snazi vytizenou komunikaci izolovat od pfilehlych budov osazenim zeleni. Za hlavnim
dopravnim problém nutno povazovat velmi vytiZzenou kfizovatku této ulice s ulici
HofejSi nabfezi a Jiraskovym mostem. Lze konstatovat, ze i kvdli tomuto
vyznamnému dopravnimu uzlu a vytiZzenosti kfizovatky, lidé pfilis nevyuzivaji k cesté
pfes Vltavu na Uzemi Prahy 5 Jirasklv most. Prostor, ktery je sviran ulicemi
V Botanice a Matou$ova tvofi park, resp. Dienzenhoferovy sady. Parkova plocha je
smérem na zapad snizena. V sou€asné dobé neni tento park pfili§ vyuzivan, pfi€inou
toho je nejen pfilehlost ke zmifovanym frekventovanym komunikacim, ale i jeho
souCasna podoba a =zastaraly mobiliaf. Ulice MatouSova je feSena také
jednosmérnym provozem, je v3ak pouze jednoprouda a podstatné méné vytizena.
Celkem pfijemny, ozelenény vzhled souvisi s osazenim zeleni a prujezdnosti podél
parku Portheimka a jiz zmifilovanych Dienzenhoferovych sadi. Uliéni parter je v obou
ulicich nezivy bez obchodl a restauracnich zafizeni. Chodnikové plochy jsou v ulici

v v

V Botanice SirSi, v MatouSové pak spiSe uzsiho charakteru.

Lesnicka, Pechackova

Ulice Lesnicka a Pechackova jsou
z ¢asti  tvofeny klasickym, méstskym,
ulicnim profilem a ve svédruhé Ccasti
priléhaji k parku, Pechackova pak dal
kNamésti 14. fijna. V ulignim profilu se 17 | NS
nachazi jednosmérny dopravni pruh, ‘

parkovani podélné, pfip. Sikmé po obou

stranach komunikace a pomérné Siroké

Foto €. 19.: Ulice Lesnicka
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podminéno hlavné pfilehlym naméstim a nedalekym centrem Andél. Na namésti se
ty&i dominantni Bazilika sv. Vaclava, ke které patfi okolni park a zahrada Portheimka.
Tato zahrada i park nachazejici se na Namésti 14. fijna dodavaji okolnim ulicim
zelengjsi vzhled. Zcela zde chybi pfechod pro chodce pfes frekventovanou
komunikaci v ulici Zborovska, to velmi omezuje priachod ulicemi smérem k fece. Obé

ulice usti k nabfezni zdi, sejit pfimo na naplavku neni mozné.
Lidicka

Ulice Lidicka propojuje velmi
vyznamné body feSeného uzemi, tim jsou
centrum Andél s Palackého mostem
a protéjSi breh Vitavy. Je kli€ovou spojnici
uzemi nejen pro chodce, ale i pro
tramvajovou linku. Slouzi i pro provoz

automobilovy, kterému je vSak v usti ulice

na Andél viezd zakazan. V uliénim profilu se

Foto €. 20.: Ulice Lidicka

nachazi tramvajova trat s mozZnym

prujezdem pro automobily, podélné parkovani po jedné strané ulice a prostor pro pési.
Lidicka ma svym charakterem vysoky potencial pro zivost a vyuziti pro pési. Uliéni
profil vS8ak neni pro chodce pfili§ velkorysy. Chodnikové plochy jsou zde vzhledem
k intenzité chodcll a potencialu ulice velice Uzké. Parter okolnich budov je vyuzivan
takika po celé své délce, at' uz jsou to restauracni zafizeni nebo rizné obchudky,
salény, lékarny, optiky a dalSi bézné obchody, €i kancelare. Z hlediska vyZiti parteru
je ulice Lidicka nejvytizenéjsi ze vdech praci feSenych ulic. Nenachazi se zde zadny
prvek zelené. Kfizeni s ulicemi Preslova a Zborovska je zajistén svételnymi pfechody.
Usti ulice na naplavku je mimouroviiové. Musi se prekonat prekazka v podobé
problematického schodi$té, nachazejiciho se na konci Palackého mostu. Svym
charakterem, propojujicim dva vyznamné body Uzemi a atraktivitou pro chodce, je
ulice Lidicka velmi vyznamnou spojnici napfi¢ Smichovem, pfedevSim pro pési

dopravu.
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Na Bélidle, Jindricha Plachty

Ulice Na Bélidle a taktéz ulice
Jindficha Plachty maji potencial k vyuzivani
pro chodce, ktefi sméfuji od zastavky MHD
na Andélu kfece, tento potencial vSak
dosud neni dostateCné vyuzit. Slouzi jako
jednosmérné komunikace doplnéné

parkovanim po obou stranach, tim je prostor

pro chodce v ulicnim profilu velice zuzen.
Atraktivita parteru pfilehlych budov je u Foto & 21.: Ulice Jindficha Plachty
Andéla dostaduijici, ale smérem k fece upada. Zde se nachazeji budovy bez zivého
parteru. V puli obé ulice kfizuje frekventovana komunikace, konkrétné ulice Svornosti.
Kfizeni této komunikace s ulici Na Bélidle a Jindficha Plachty je nefeSenym
problémem, naprosto zde chybi pfechody pro chodce i jakykoli zpomalovaci prvek.
Podélny prichod témito ulicemi k fece v zasadé neni umoznén. Zeleny prvek se zde
nenachazi vibec. Chodnikové plochy jsou uz§iho charakteru. Ulice Usti na nabfezi
pfimo, po pfekonani frekventované komunikace v ulici Hofejsi nabrezi. Kfizeni s ulici

Jindficha Plachty je bez pfechodu pro chodce.

Vitavska

Ulice Vitavska, jak jiz bylo zminéno,
je  protismérnou  komunikaci  k ulici
V Botanice. Ma tedy predevSim dopravni
charakter. Odvadi automobilovou dopravu
z tunell a zapadu pfes Smichov nejen na
druhy bfeh feky. Jedna se o dvouproudou,

jednosmérnou komunikaci, ktera prechazi

ve zlomu z ulice Ostrovského smérem na

Foto €. 22.: Ulice Vltavska

zapad kfece, kde usti vulici Hofejsi

nabfezi. Spolu s ulici V Botanice tvofi patefni komunikaci automobilové dopravy
vedouci napfi¢ Smichovem. Oproti ulici V Botanice neni VItavska osazena zeleni, jeji
uliéni profil tvofi Cisté jen komunikace pro automobily dopIinéna chodnikovymi
plochami pro chodce. Parter okolnich budov se da oznacit za nezivy. Zelené prvky se

zde nenachazeji.
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Na Valentince

Ulice Na Valentince je prvni prichozi
ulici k nabfezi, protoze ulice Pivovarska
neni zcela prldchozi pfes areal pivovaru
Staropramen. Jedna se o jednosmérnou
dopravni komunikaci se smérem jizdy od
feky k nadrazi. Parkovani je umoznéno po

obou stranach vozovky podélné. Ve

vychodnim bloku pouze po jedné strané,
v ., PR Foto €. 23.: Ulice Na Valentince
vpravo ve smeéru jizdy se nachazi vjezd do
pivovaru. V zapadnim bloku od ulice Zborovska se nachazi multifunkéni objekt. Na
vozovce pred timto objektem se nachazi zpomalovaci prah. Parter je zde neZivy a

bez zelené. Nachazi se zde pouze vstup do jednoho restauracniho zafizeni.

U Zelezniéniho mostu

Ulice U Zelezniéniho mostu je
jedinou ulici z FeSeného uzemi, ktera neni
zobou stran obestavéna  blokovou
zastavbou. Jedna se o jednosmérnou
komunikaci s provozem sméfujicim od Ffeky.
V koncovém bodu s ulici HofejSi nabfezi je

zaslepena betonovymi sloupky a

obrubnikem, prujezd neni mozny.

Foto €. 24.: Ulice u Zelezni¢niho mostu

V zapadnim bloku je umoznéno parkovani

po pravé strané ve sméru jizdy po levé strané se pak nachazi vzrostla neudrzovana
zelen zelezni¢niho télesa. Dale smérem k fece se zveda udrzovaci betonova zed
Zelezni¢niho naspu. Ve vychodnim bloku ulice se po pravé strané nachazi parkovaci
zalivy a z druhé strany opét zed se zeleni. Ulice ma celkové velmi ,zeleny charakter*
diky vSudypfitomnym zelenym prvkim, negativem ovS8em je neudrZovany vzhled

vegetace.
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Z probéhlych prizkumu v Uzemi, které jsou podlozeny zpracovanymi kartami
jednotlivych ulic viz ,Priloha ¢. 1 — Karty ulic®, byly vyhodnoceny nasledujici spojnice,
vedouci napfi¢ uzemim, které jsou vhodné k upravam uli¢niho profilu. Svou Sifkou,

vyuzitim profilu, mirou intenzity vyuzivani chodci a svym charakterem, byly oznaceny

e Lidicka
e Vitézna

e Pavla Svandy ze Semdic

Podélné prachozi ulice vhodné k Upravam, s cilem vytvofit pési okruh
smichovskym jadrem a podél feky.

o Stefanikova
o HofrejSi nabiezi
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5.6 Soucasny stav uzemi

5.6.1 Vyuziti uzemi

Majetkopravni vztahy podél birehu Vitavy

Pfevazna vétsina uzemi
Smichovské naplavky je ve formé
vefejného prostranstvi a patfi _
hlavhimu méstu Praha nebog
méstské &asti Praha 5. Vyjimkou je [
Cast uUzemi pod Jiraskovym
mostem, patfici spolku Sportovni

klub Slavia Praha, severngji pak

pozemek patfi spoleCnosti PB
NEMO, a. s., na jizni stranég, pfed Foto &. 25.: pozemek SK Slavia Praha
Zelezni¢nim mostem, jsou pozemky

ve vlastnictvi firmy Jablonec Property Holdings, a. s. Nemovitost s pozemkem
prilehlym k zelezniénimu mostu ze severni strany je ve vlastnictvi firmy C.I.LP.A. —
reality, a. s. a sportovni hfisté nachazejici se jizné od zelezniéniho mostu nalezi
Sportovnimu klubu Smichov, z. s.. VSechny tyto pozemky a budovy na nich stojici

jsou soucasti pamatkové chranéného uzemi a pamatkové rezervace.

Bariéry

Nejvyznamnéjsi bariéru tvofi Reka Vitava. Dal$imi vyznamnymi bariérami jsou
ulice HorejSi nabfezi a Zborovska. Jedna se o dvouproudové, dopravni komunikace
fedené jednosmérnym provozem. V dopravnich 3pi¢kach jsou tyto komunikace
mnohdy plynule neprujezdné a tvofi se kolony. | mimo dopravni Spic¢ku jsou velmi
frekventované a vyuzivané. Jedna se o klicové dopravni tepny vedouci pfes Smichov.
Pro pfichozi je jejich pfekonani problematické. NedostateCny pocet svételnych
pfechodll pro chodce znemoziiuje mnohdy pfimy pfistup k nabfezi. Navstévnici si
musi prodlouzit cestu, dokud nenarazi na nejbliz§i pfechod pro chodce. Jinym
zplsobem se tyto komunikace prakticky nedaji bezpecné prekonat. Jako hlavni proud
do ulice HofejSi nabfezi usti ulice Vitavska. Sama ulice HofejSi nabfezi pak usti na
JiraskGv most popf. do ulic V Botanice, €i Janackovo nabrezi. VSechny boéni ulice

vedouci do nebo z HofejSiho nabfezi jsou ob jednu feSeny jednosmérnym provozem,
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bud do ulice usti, nebo z ni vychazeji. Tim je omezena nadmérna prijezdnost témito

useky.

Bariéru tvofi i ostré prechody mezi funkcemi Uzemi. Obytné &asti Uzemi jsou
pfimo pfilehlé ke komunikaci nejen v ulici Hofej8i nabfeZzi a dale je ostry pfechod hned
do relaxagniho prostoru naplavky. DalSi bariéru mezi méstem a fekou tvofi parkujici
automobily a vzrostlé kefe. Pfi pfichodu navstévniki na naplavku tak brani

v prihledu.

Daldi pfekazkou ke vstupu do
Uzemi je nabfezni zed. V uzemi
mezi ulicemi Lidicka az po ulici
V Botanice je pfistup do spodniho
patra nabfezi témér nemozny.
Pficné prachozi ulice kon&i hornim
patrem nabfezni zdi, ze které

neexistuje zadny vertikalni pfFistup

do spodnich pater naplavky, tento
fakt souvisi s pfilehlosti nabfezni zdi Foto &. 26.: NabFezni zed Hotejsi nabrezi
k frekventované komunikaci

HofejSiho nabfezi. V jizn&jSi Casti naplavky je tfeba sejit k fece po schodisti. Rampa
se nachazi az za botelem Admiral. Pfistup na nabfezi z Palackého mostu je umoznén
také pouze pomoci schodisté. Nastupni plocha na toto schodisté je velmi mala, Clovék
se dostava do pfimého kontaktu s rychle projizdéjicimi automobily a mohou vznikat
nebezpecné situace. Chodnik pod Palackého mostem je velmi uzky, neni zde feSeno
bezpelnostni zabradli. Diky exponovanosti tohoto pfistupu by bylo vhodné realizovat

zde pfistup pfimo na naplavku.

Nabfezni zed je vizualni bariérou i opacnym smérem, od naplavky do mésta. Neni
zde umoznén pruhled. Bezbariérovost prostoru naplavky je omezena zvolenym
povrchem. Fyzickou bariéru pfi pfichodu na naplavku tvofi i pivovar Staropramen,
ktery ma svlj pozemek obehnany vysokou betonovou zdi, ktera zplsobuje, jak
fyzickou, tak i vyrazné vizualné neestetickou bariérou. Prichod napfi€ pivovarem neni

mozny.

Pruchody pod mosty - jak, pod Jiraskovym tak Palackého mostem - vytvari temné,
subjektivné nepfijemné zakouti. Chodniky v téchto prostorech jsou velmi uzké, bez

bezpecnostnich prvkd. To wvytvaFi problém 2z ddvodu jejich pfilehlosti pfimo
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k frekventované komunikaci HofejSi nabfezi. Nevzhledné pusobi téz posprejované

zdi v téchto priachodech.

Parkovani vozidel na naplavce tvofi vizualni bariéru. PFi velkém mnozstvi
parkujicich automobild, tak vznika i problém fyzické bariery a tim omezuje plynulou
pruchodnost podél feky. Toto se tyka predevSim prostord u botelu Admiral.
Velkoplodna reklama u botelu znamena vyznamnou vizualni bariéru, branici ve

vyhledu na feku a na protilehly bfeh.

Pronajmy

K pronajmu prostoru jak na
pevning, tak na vodé, je trfeba
postupovat promyslené. Na uzemi
HofejSiho nabfezi, které potfebuje
ozivit je tento postup Zadouci. K
pronajmu se v8ak nesmi pfistupovat
pouze jako ke zdroji pfijma, ale i jako
k nastroji, slouzicimu k naldkani lidi
do téchto mist, k posileni charakteru
a atraktivity naplavky, aby se sem  otoc. 27 Uzaviens kobky — prostory k prongjmu

lidé radi vraceli. Jedna se pfedevsim

0 vsoucasné dobé& nevyuzivané prostory kobek na naplavce. Pfijmy obdrzené
z téchto aktivit by se mély navratit napf¥. formou investic opét do téchto prostoru. PFi
vybéru najemcu je nutné zohlednit jejich zaméry. Nezadouci jsou jakakoli reklamni
zafizeni, jez naru8uji historicky vzhled naplavky. Je nezadouci také pronajimat pficné
cely prostor soukromé poradané akci. Je nutné zanechat mozny ,bezuplatny“ prichod

podél feky.

Dominanty

Nejvétsi dominantou tohoto
uzemi je feka Vltava, mistu dodava
jedine€nou atmosféru méstského
prostfedi u vody. Nabizi téz vyhledy
na hodnotné celoméstské
dominanty ze severni ¢asti pohled

r v oz

na TandCici dam, z jizni ¢asti je to pak

Foto €. 28.: Vyhled na Vysehrad
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pfedevsSim vyhlidka na vrch VySehrad s Bazilikou sv. Petra a Pavla. Z poloviny
naplavky je pékny vyhled na véZze Emauzského klastera a celého okoli. Za dominanty
Uzemi Ize povazovat i historické mosty Jiraskiv, Palackého a také Zelezniéni most.
Za dominanty nachazejici se ve vnitinim Smichové se daji oznacit bazilika sv.
Vaclava na Namésti 14. fijna, Dienzenhoferav palac, téz znamy jako vila Portheimka,
centrum Andél s administrativnimi budovami a obchodnim centrem. Negativni

dominantou pak pivovar Staropramen a vlakové nadrazi Praha — Smichov.

Neatraktivni dominantou na Smichovské naplavce je zde kotvici botel Admiral.
Zabird svymi rozméry znacnou ¢€ast prostort naplavky. Plochy pfed timto botelem
jsou vyuzivany k parkovani automobil(l hostl tohoto zafizeni. Neestetickym prvkem

je téz montovany mustek pro pfimy pfistup z nabfezi do recepce botelu. Narusuje

prihled podél naplavky, nepfili§ vhodna je i jeho syté zelena barva.

Na jizni strané naplavky jsou v letnich mésicich pravidelné pofadané kulturni
a gastronomické akce, pfedevsim v sou€asné dobé velmi oblibené food festivaly.
V dobé& konani téchto akci je tato ¢ast uzemi velmi vyuzivana. Stanky zde tvofi

vyznamnou dominantu Uzemi a lakaji k navstévé Smichovské naplavky.

Wi~
“Smichoy

verni
tupist
1

Obr. €. 15: Vyhledy na dominanty



Proudy

Hlavni proudy chodct sméfujicich na naplavku byl vypozorovan od centra Andél,
nejCastéji vede ulici Lidicka po schodisti dolt na nabfezi. Mensi proudy lidi pak od
uzlového bodu Andél vyuzivaly zbylé pfiéné prachozi ulice. Mnozstvi lidi vyuzivalo
pfichod od tramvajové zastavky Zborovska, dale opét po ulici Lidicka. Proud chodcl
sméroval od protéjSiho bfehu feky pfes Palackého most a opét pro schodisti do
dolnich pater. K pfichodu z prot&j§iho brehu byl &asto vyuzivan i Zelezniéni most.
Vyznamné&;j$i proud prichozich se vyskytoval i ze severni &asti od Ujezdu, nejéastsji
ulici Vitézna a dale pak Jana¢kovym nabfezim, méné €asto pak vyuzivali navstévnici

ostatni pFicné ulice.

Co se ty€e proudu lidi na samotné naplavce, hlavni proud chodcl vede podél

Smichovské naplavky, je tedy nutné zaijistit plynulou prichodnost po celé jeji délce.

Uzly

Nejvyznamnéjsim uzlem
Smichova je centrum Andél.
Nachazi se zde stanice Prazské
méstské hromadné dopravy,
prfedevsim stanice metra B a kfizeni
mnoha tramvajovych linek. Nejen
z téchto duvodl je na prazském
Andélu velka koncentrace osob.

Lidé zde bud pFestupuji na jiny spoj

anebo navstévuji  obchodni, Ci Foto €. 29.: Problémovy uzel vstupu na nabfezi
administrativni centra. Nedaleko

Andéla se nachazi autobusové nadrazi Praha Andél a zastavka Na Knizeci.
Smichovska naplavka je oproti témto uzlim klidnym a odpocinkovym mistem
vhodnym pro traveni volného €asu. Uzly navazujici k tomuto uzemi se nachazi
predevSim u sestupu z Palackého mostu. Je to jeden z hlavnich pfistupl mnohych
proudu lidi sméfujicich na naplavku. Toto misto je v souc¢asné dobé nepfizplisobené
na velky napor navstévniku zmifiovanych food festivall kdy se zde koncentruje velké
mnozstvi lidi. Nicméné i pro bézné uzivani je tohle vertikalni propojeni ulice Lidické,
HofrejSiho nabfezi a potazmo i naplavky problémové. Mensi uzly se dale tvofi u vstupl
na samotnou naplavku. V severni Casti u rozdvojeni ulic Jana¢kovo nabfezZi a

Nabfezni ulice. Vstup je zde dostateCné prostorny, takze i pfi vétsi koncentraci se zde
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netvofi shluky. Pokud u botelu Admiral zrovna neparkuji automobily, tak neni problém

s nedostatkem mista pro prichod.

Za uzly se daji oznacit vSechny predpoli zde se nachazejicich mostu. V soucasné
dobé jsou vSechna tato uzemi problémova. Pokud se tyka mostu Legii, prostup pod
mostem neni mozny a na kfizeni nabfezni cesty s komunikaci vedouci po mosté se
nenachazi pfechod pro chodce. Jiraskiv most ve své horni ¢asti pojima velké
mnozstvi automobilové dopravy, jelikoz se zde nachazi jedna z nejvyznamné;jsich a
nejvytizengjsich kfizovatek Smichova, jejiz pfekonani je problémové. Ve spodnim
patfe se pak nachazi temné zakouti podloubi mostu. Palackého most je problémovy
Z hlediska jiz zmifiovaného nevyhovujiciho schodisté, ale i chybégjiciho pfechodu pres
komunikaci v ulici Lidicka a na mosté&. Priichody k Zelezniénimu mostu pak st&zuji

majetkopravni vztahy k prostoram pfiléhajicim k pfedpoli tohoto mostu.

Prahledy

Dulezité pro zvySeni navstévnosti a
atraktivity — naplavky  jsou  prdhledy.
Estetické prUhledy lakaji lidi k navstévé s,
daného mista. Jedna se pfedevsim o ty, |
ktefi navstévu naplavky neméli pfedem
naplanovanou. Je dulezité dbat na to, aby

prihledy byly co nejméné omezené a

umoZiovaly kolemjdoucim nahlédnuti do Foto & 30.: Prithled na ndbfei, botel Admiral
hodnotného prostoru uzemi naplavky.

V zastavbé bytovymi domy se prlahledy tvofi pfedevSim ulicemi mezi zastavbou.
Setkavame se Casto se zuzovanim prahledu parkujicimi automobily nebo vzrostlou

je vidét az na druhy bfeh Vlitavy. Pruhledy jsou zde esteticky velmi cenné a je tfeba

je vytvaret a stavajici nijak neomezovat.

Prostupnost Uzemim naplavky

Dllezitym prvkem k zajisténi kvalitniho vefejného prostoru je jeho
prostupnost. Z hlediska naplavky, je zadouci respektovat plynuly tok feky a jemu
pFizpusobit pfilehla nabfezi. Zajistovat v tomto duchu pfirozeny pohyb podél feky na

naplavkach. Vytvaret tak kolonadni charakter téchto prostor. DostateCna atraktivni
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prostupnost Uzemim se da povaZovat za jednu z hodnot uzemi, na které se da stavét
budouci vzhled Smichovské naplavky. Zamezit by se vSak mélo sméfovani
k tranzitnimu vyuzZivani, ale pfitom v3ak adekvatné podporovat lodni, pfevazné

rekreaCni dopravu ve mésté.

V soucasné dobé [
prostupnost Smichovské naplavky
naruSuji majetkopravni vztahy s jiz
diive  zminénymi organizacemi,
které zde provozuji svou &innost. Je
zadouci tyto majetkopravni vztahy
vyfeSit ku prospéchu mésta, aby
byla patficnymi kroky zajisténa

kontinualni prachodnost. Nabizi se

také pfizpUsobeni prichodu u téchto Foto & 31.: Parkovén( na néplavce
objektl, terénnimi, &i technickymi

upravami. Pfi snaze o vytvoreni kvalitniho prostfedi vefejnych prostranstvi naplavky
pro péSi a cyklistické uzivatele, je velmi dulezitym aspektem zabranéni vjezdu
automobilové dopravy a parkovani motorovych vozidel v tomto uzemi. Vytvofi se tim
prostor Cisté v lidském méFitku. Zvysi se tim i bezpelnost pohybu po nabfezi. Vyjimku
pfi vjezdu mohou mit pouze vozidla zasobujici najemce pronajimanych prostor
naplavky, ve specifikovanych zasobovacich ¢asech a také vozidla udrzby. Z hlediska
prekonavani piekazek, které se zde vyskytuji, s udrzenim charakteru uzemi je tfeba
postupovat s citem k tomuto prostoru. Piekazky feSit napfiklad pomoci chodnicku, &i
drobné pésiny nebo jinou malou Upravou. Pfi navrhu pfizplsobeni naplavky pro
cyklistickou dopravu nebo jizdu na bruslich, je doporuc¢eno vymezit ji pruh,
pFizpusobeny pro tento typ dopravy a ve zbylych prostorech tuto aktivitu zakazat, aby
nedochazelo ke kolizim péSich s cyklisty popf. bruslafi. Tento pruh by mél byt
realizovany u nabfezni zdi, poté pruh pro pési mobilitu a nejblize k Ffece pak pobytové

aktivity.
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MOBILITA PODEL REKY — SHRNUTT OBECNYCH PRINCIPl

+ (im blife k bfehu feky, tim vyl pofadavek na klidn&j a pomalejil pohyb; nejblife fece pobytové
aktivity.

YRR LY. o N 111

+ Bezmotorovy pohyb vidy blie fece nef motorovy; v odivodndngch pfipadech sdfleni prostoru
s minimalnim motorovym provozem.

U B N B oa

+  Motorovy pohyb nikdy nesmi bt bli#e fece ne¥ bezmotorowvy.

d At

+  Z3jistén] kontinualni tranzitnd bezmotorove prostupnosti pitmo v tésné bllzkosti feky je nutné v pripads,
pokud to jinde mezi fekou a druhym patrem neni prostorovd mofné nebo je to s chledem na mistni
podminky vhodné.

L

Obr. €. 16: Mobilita podél feky, zdroj: IPR Praha, 2014

Aktivity v izemi

Aktivitami v uzemi se rozumi, jak
lidé na naplavce a v okoli travi svij €as.
Z této analyzy zjiStujeme, co je pro né
dilezité a kde travi nejvice €asu. Aktivity
jsme si rozdélili do dvou skupin. Jednou
Z nich jsou pohybové aktivity, kdy se lidé
pfesouvaji z mista A do mista B. Druhou

skupinou jsou pak klidové aktivity, coz Foto ¢&. 32.: Aktivity na néplavce

zahrnuje pfedevsim posedavani a postavani.
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Dle realizované analyzy uUzemi bylo zjisténo, Ze v souCasné dobé je
Smichovska naplavka pfedevsSim vyuzivana k pohybovym aktivitam. Nejvice lidi timto
prostorem pouze proslo, aby pokracovalo dal, bud smérem do mésta, na druhy bieh
feky anebo smérem dal podél Vitavy. Cast lidi naplavku vyuzila pouze k p&Simu
pfesunu jinam a dalSi ¢ast k prochazce. Druha skupina lidi vyuZivala prostory
naplavky ke klidovym aktivitdm. Povétdinou se jednalo o mladsi skupiny lidi, ktefi
sedéli na hrané naplavky nebo u nainstalovanych stolkll. Zfidka se zde nachazeli i
rybafi posedavajici na okraji naplavky. V letnich obdobich ve vétsi mife lidé travili
volny &as u nabfezni Kobky, vyuzivané k pohostinstvi. Kobka se nachazi v nabfezni
zdi naplavky a umoznuje vstup hostd do téchto prostor nebo vyuzZiti jeji
.predzahradky”. PFi probihajicich prizkumech byla zjisténa pouze jedna funkéné
vyuzivana kobka podél celého smichovského nabfezi. Tato Kobka je v provozu pouze
v letnim obdobi. ,Sedaci aktivity“ byly sledovany ve vét§i mife i v hornim patfe
naplavky, at uz na lavickach anebo na dekach v pfilehlych parcich a na zelenych
plochach. K posedavani lidé zfidka vyuzivali i naspy na severnim konci naplavky.
Daldimi aktivitami v tomto prostoru, je vyuzivani nové realizovaného skate parku
s hfistém pro déti. Jedna se o oploceny pozemek, slouzici ke sportovnim a
rekreaCnim aktivitam déti a mladeze. K navstévé vybizi i prostor na jizni strané
naplavky pfed Zelezni¢nim mostem. Shromazduje se zde hojné vodni ptactvo,
vyskytuji se zde labuté v fadu desitek, ale i kachny. Lidé si je chodi do téchto prostor

fotografovat, krmit nebo zde travi svij volny €as a relaxuiji.

Porovnani vyuzivani naplavky v roénich obdobich

Pfi zkoumani uzivani naplavky v rdznych ro€nich obdobich bylo prokazatelné
Zjisténo, Ze aktivity zde provozované jsou zavislé na klimatickych podminkach
jednotlivych ro€nich obdobi. V letnim obdobi bylo vypozorovano vétSi mnozstvi
navstévnik(, ktefi zde travili vice Casu. Naopak v zimnich obdobich sem lidé
nesmeéfuji. Z toho vyplyva, Zze Smichovska naplavka neprodukuje zadné celoro&ni
atrakce, za kterymi by lidé smérfovali. Toto ma za dasledek vylidnéni prostoru a tim
dle Lynche (2004) ,nebezpecné prostredi“. Je zadouci vytvorit takové aktivity, které

by zajiStovaly pfisun navstévniku celoroéné.

5.6.2 Rozbor hodnot

Prazské smichovské nabrezi je jednim z celoméstsky vyznamnych prostoru a

skryva v sobé mnoho hodnot, které je tfeba podporovat. NejvyznamnéjSim bodem
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nabrezi z hlediska rekreace je prostor Smichovské naplavky. Umoziiuje zde svym
charakterem traveni volného €asu. Tento charakter je tfeba vice rozvijet a docilit tim
vyS88i navstévnosti. Zajimavym a hodnotnym prvkem v tomto uzemi jsou bezpochyby
-Kobky“ nachazejici se v nabfezni zdi. Tyto kobky, aZz na jednu, nejsou bohuZzel
v soucasné dobé vyuzivané. Mohou poskytovat jak zazemi pro rizné restauracni a
jiné provozovny, ale daji se vyuzit jako napf. velmi potfebné toalety, Ci Sifeji pojaté
hygienické zazemi pro osoby travici zde volny ¢as. Volné prostory pfed témito
kobkami se daji idealné vyuzit jako pfedzahradky s pfijemnym nadechem blizkosti

feky.

Jednou z dalSich zde se nachazejicich hodnot jsou panoramatické vyhledy na
jiz zmiflované pamatky, ale také na samotné panorama protéjsiho bifehu. Velmi ziva
naplavka na Rasinové nabfezi, na protéjSi strané bfehu, nabizi pohled na méstsky
zivot a mohla by byt zdrojem zajmu navstévnika i Smichovské naplavky. V souasné
dobé se totiz Rasinovo nabrezi potyka s problémem nadmérného vyuzivani téchto

prostoru, kdy svymi kapacitami nezvlada pojmout aktualni mnozstvi navstévnika.

Vyznamné plus pro traveni €asu na Smichovské naplavce je i zelen vyskytujici
se v hornim patfe nabfezi. Lidé zde mohou travit €as i na dece v parku, &i vyuZzit zde
se nachazejici skate park nebo détske hfisté. Hodnotou tohoto uzemi je zajisté jeho
jisty ,Genius Loci“, kdy na navstévniky bezesporu plsobi vliv plynouci feky v blizkosti.
Také plochy zelené ve mésté jsou vzdy cenénym prvkem. Zminit Ize i zfetelny

historicky duch mista s vyhledy na stéle pusobivé mosty pres Vitavu.

5.6.3 Rozbor problému v tzemi

Jednim z nejvétSich problém( je pfistup do prostorl HorejSiho nabrezi.
Prostupnost a samotna pfistupnost do Uzemi je nefeSenym problémem, ktery ma za
disledek mens$i navstévnost pravé Smichovské naplavky. V sou¢asné dobé prakticky
neexistuje napojeni téchto prostorl na systém méstské hromadné dopravy. Vyskytuji
se zde, jak fyzické, tak i mentalni bariéry ovliviiujici ve svém dusledku negativné
smysleni o téchto prostorech. Tyto bariéry ztéZuji pfistup do prostor( feky. Jsou to
napf. nemoznost pfekonani nabfezni zdi, frekventované komunikace tvofici bariéry
v Uzemi, chybégjici pfechody pro chodce pfes tyto komunikace nebo parkovani
automobilll podél nabfezi. Také ale nezivé, jednotné vyhlizejici ulice propojujici
uzemi a celkové neustalé upfednostfiovani automobilové dopravy pred péSi a

cyklistickou dopravou. Daji se vSak jmenovat i takové prekazky, jako jsou vertikalni
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rozdily mezi prostory (pfedevSim jsou tim mysleny schody na Palackého mosté),

nefesSeni bezbariérovosti téchto prostord.

K dalSimu negativnimu Uuzemi patfi nevzhledng, az nebezpecné, vyhlizejici
prostory pod mostnimi konstrukcemi, které jsou Casto posprejované, tvofi temna
zakouti a mohou se zde zdrzovat problémové skupiny obyvatel. Nepfijemné je i
neumoznéni kontinualniho prachodu podél celé feky. Prostupy jsou omezeny

pfedevSim nedofeSenymi majetkopravnim vztahy.

Jako znacény problém se jevi i botel Admiral s jeho dopliikovymi stavbami,
ktery naruSuje celkovy vzhled naplavky. Nepfijemné je i parkovani automobil(
v navaznosti na tento botel, velkoplo$né reklamni zafizeni narusujici vzhled prostoru,

chybéjici socialni zafizeni pro zajisténi hygieny apod.

5.7 Problémy k feSeni

Z analyz byly identifikovany pfekazky branici spontannimu oziveni Smichovské

naplavky.

o Vertikalni propojeni mezi Palackého mostem a naplavkou

¢ Nedostate¢na dostupnost MHD

¢ Nedostate¢né utvoreny systém verejnych prostort na vnitfnim Smichové —
Spatna orientace v prostoru

e Chybégjici pfechody pro chodce pres frekventované komunikace

o Uzké chodnikové plochy v kli¢ovych ulicich

¢ Nedotvorena sit cyklostezek na Smichové

e Uzaviené kobky

¢ NedoreSené majetkopravni vztahy k pozemkim podél feky, jako prekazka
kontinualniho priichodu

¢ Nedostatecné hygienické zazemi na naplavce

e Neestetické prichody pod mosty

e Chybéjici méstsky mobiliar

e Nezivy parter prachozich ulic

e Charakter zastavby bez zelené
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Obr. €. 17: Problémy k FeSeni
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6. Vysledky

6.1 Koncepce

Koncepce feSeni smichovského nabfezi slouzi jako doporuceni uUprav
v Uzemi, které by vedly ke zkvalitnéni téchto prostor( a to pfispélo k oziveni HofejSiho
nabrezi z hlediska vétsi navstévnosti a pestiejSiho vyuziti vefejnych prostorti. Uzemi

vhodné k upravam bylo vytipovano na zakladé pfedeslych analyz.

Tato koncepce se zaméfuje pfedevsim na feSeni otazky prostupnosti tzemim.
Ma za ukol vytvofit systém vefejnych prostranstvi Smichova. Navrhnout pfistupy do
prostoru nabrezi tak, aby byly co nejvice pfizpusobeny pohodinému péSimu provozu
a pritom zachovat i nadale funkéni podstatu této ¢asti uzemi Prahy 5, tj. nevytvaret
zbyte¢né bariéry v daném prostoru. Koncepce také muze slouzit jako podklad pro
spolupraci zainteresovanych aktérl na urovni hl. m. Prahy, méstské ¢asti Praha 5,
dotéenych vlastnikl, ob&anl zde zijicich, popf. odbornikd, ¢i podnikateld a zapojeni
vSech téchto aktérll do navrhovanych Uzemné planovacich procesu. Vystupy
koncepce pak poslouzi jako doporuceni pro dalSi tzemné planovaci dokumentaci, Ci
studie zpracovavajici se na feSené Uzemi. Poukazuje na nutnost pfi Upravach
prostort nahlizet na SirSi vazby v okoli s cilem, aby byly kvalitné napinény vytyéené

cile ozivovani prostoru.

Koncepce ma za ukol naplhovat cile kvalitniho méstského rozvoje a dbat na
limity v daném Uuzemi. Zabyva se rozvojem prazského Smichova jako prostoru

s celoméstskym vyznamem a respektuje jeho hodnoty.

Cilem koncepce je také predchazet stfetim zajmu jednotlivych aktérd v azemi
a eliminovat nékteré problémy v uzemi se vyskytujici. Dulezitym aspektem
ovliviujicim charakter vefejnych prostor( je feka Vitava, od které se obraz celého

feSeného uzemi odviji.

6.1.1 Okruh Smichovem ,,Nabrezni magistrala, bulvar
Stefanikova*“

K dotvofeni kvalitni sité vefejnych prostranstvi napomaha navrh koncepce
vytvofenim tzv. smichovského okruhu. Principem tohoto okruhu je soustava uli€énich
prostord v co nejvétsi mife pfizplisobenych pro pohyb chodcl. Vytvofenim spoijité

okruzni cesty vedouci po nabfezi, s prostupy napfi¢ uzemim a cestou zpét vnitfnim
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Smichovem. Okruh tvofi dvé kliCové ulice rovnobézné vedouci s fekou, jimiz jsou
Hofej$i nabiezi a ulice Stefanikova. Tyto ulice jsou ve svém prib&hu propojovany
pricnymi ulicemi. KliCové pro spojeni vnitiniho Smichova s nabfezim byly
identifikovany prostupy v ulicich Vitézna, Lidicka a Pavla Svandy ze Seméic. Tyto
ulice tvofi spole¢né systém pro lepSi pohyb péSich po smichovském udzemi.

Zminované ulice jsou upraveny tak, aby byl pohyb po nich pro chodce bezpeény a
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Obr. €. 18: Smichovsky okruh

6.1.2 Revitalizace ulic

Z analyz v uzemi bylo zjisténo, Ze cely smichovsky vefejny prostor neni pfilis
naklonén péSimu pohybu chodct. Byly vytipovany pési trasy, které by mohly byt vice
vyuzivany pro pristupy na nabfezi. Ulice nachazejici se v téchto trasach jsou vhodné

k upravam uli¢nich profil(, aby byly pfihodnéjSi pro pé&si pohyb. Jedna se o tyto ulice:
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vvvvvv

charakter je spiSe dopravni s tramvajovym provozem. Tento charakter by se mél
zmeénit ve prospéch chodcl. Jako hlavni Uprava se navrhuje zakaz vjezdu
automobilim v prostorech od Namésti Kinskych az po ulici Vitavska.
Vyzvednutim soucasné plochy jizdnich pruht do chodnikové urovné se vytvofi
sdileny prostor pro pési a tramvajovou dopravu. Touto Upravou se zvétsi
prostory pro predzahradky restauraCnich zafizeni a moznost napfiklad vykladu
zbozi obchodu do uliéniho prostoru. Poskytne se tim i vetSi prostor pro umisténi

kvalitniho mobiliafe a moznost vysazeni zelené. DoporuCuje se vytvorit
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vysazenim vzrostlych stromu alejni charakter ulice, ktery ji doda pFijemny
,Zzeleny vzhled®. Témito upravami se obraz ulice proméni na tzv. bulvar. Upravy

maji za ugel nalakat k p&$imu pohybu vice lidi, nap. turisty sméfujici z Ujezdu na

metro Andél.

Obr. €. 20: Priklad fezu sdileného uli¢niho prostoru, zdroj: IPR Praha, 2014

Prikladné fedeni uliéniho prostoru ulice Stefanikova:

Foto &. 33: Ulice se sdilenym prostorem, Plavno, autor: S. Pavli¢ek, www.prazsketramvaje.cz
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Lidicka

Ulice Lidicka je stejné jako ulice Stefanikova sté&Zejni spojnici Smichova.
Spojuje dva vyznamné body v uzemi a témi jsou centrum Andél a Palackého most
propojujici protéjSi nabrezi. V souCasné dobé je ulice vyuzivana predevsim
tramvajovou a pési dopravou. Automobilova doprava je zde méné frekventovana,
a to ve srovnani s patefnimi automobilovymi komunikacemi napfi¢ Smichovem.
Ackoli je hojné vyuzivana chodci, uliéni profil tomu neni uzkymi chodnikovymi
plochami pfizpusoben. Navrhuje se tedy po celé délce vylouéit nebo zasadné
omezit automobilovy provoz a rozSifit tim prostory pro chodce. Pfi uplném
vylou€eni automobilového provozu vyzvednout plochy jizdnich pruhd a
tramvajového pasu do chodnikové urovné a vytvorit tim opét sdileny prostor pro
pési a tramvajovou dopravu. Témto Upravam pfizpUsobit i parter okolnich
budov. Otevrit partery vice do ulice a vytvaret tim pfijemny bulvarni charakter
ulice. Dale provéfit moznosti k vysadbé zelené, at’ uz k oddéleni tramvajového
pasu nebo formou vysazeni solitérnich stromd a vytvofeni aleje, &i vysazeni
travnatych ploch. Doplnéni kvalitniho jednotného mobiliafe bez reklamnich ploch.
Klicovym problémem je vyfeSeni problémového propojeni Lidické s naplavkou,
v souCasné dobé se zde nachazi nevyhovujici schodisté. Navrhuje se propojeni
rampou z Palackého mostu, potazmo ulice Lidicka, pfimo do plochy naplavky
a s vyusténim i do urovné nabfezi. Tim bude vyfeden problém s propojenim, ktery
se zde v soucasné dobé& nachazi. Na uvazenou se téz dava realizace vytahu se
tfemi zastavkami. Prvni v urovni Lidické, druha v urovni HofejSi nabrezi a treti

pfimo na naplavce.
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Prikladné feSeni uliéniho prostoru ulice Lidicka:

Foto &. 34: Ulice se sdilenym prostorem, Olomouc, zdroj: www.wikipedia.org, autor: SJd, 3. 4. 2018

HofejSi nabrezi

Ulice HofejSi nabfeZi je podstatné vice zatizena automobilovou dopravou nez
predchozi dvé. Pfi navrzich uprav bylo nutné brat v ivahu dulezitou dopravni
funkci této komunikace, ktera je patefni trasou pro individualni automobilovou
dopravu sméfujici z jihu na sever uzemi. Navrhuji se tedy pfedevSim prvky
zklidnujici dopravu a opatreni ke zvyseni bezpe¢nosti chodcu. Je to napf.
predsazeni chodnikovych ploch pro zkraceni pfechodu, vyzvednuti pfechodd do
chodnikové urovng, tim zpomaleni jedoucich automobilt, doplnéni chybégjicich
prechodli pro chodce, v nebezpeénych mistech doplnéni bezpeénostniho
zabradli, pfedevsim v prostorech pod Palackého mostem. Tato ulice je také
nejblizsi ulici lemujici smichovské nabfezi, proto se navrhuje zruSeni moznosti
podélného parkovani prilehlého k prostorim nabfezi, tim otevieni prostoru pro
mozné pruhledy. Navrhuje se téz rozsifeni chodnikovych ploch pfiléhajicich
k zastavbeé a otevieni parteru budov do uliéniho profilu. Oziveni parteru by mohlo

mit za dusledek vétSi navstévnost nabiezi a otevieni moZzZnosti realizace
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predzahradek a pfijemného posezeni na nabfezi. Ve prospéch lepdiho napojeni
naplavky na méstskou hromadnou dopravu, se navrhuje realizace nejméné jedné,
lépe vSak dvou autobusovych zastavek, které maji za ucel lepsi napojeni
vefejné dopravy do tohoto uzemi. Navrhuje se téZ doplnéni kvalitniho jednotného
mobiliafe bez reklamnich ploch. Zeleny charakter nabfezni strany ulice se

navrhuje podporovat a doplnit chybéjici solitéry ve stromoradi.

Vitézna

Vitézna ulice propojuje stejné jako ulice Lidicka dva celoméstsky vyznamné
body, jimiz jsou prazsky Ujezd se sady na Petfiné a zahradou Kinskych
s mostem Legii s Détskym ostrovem a protilehly bfeh, na kterém se u usti mostu
nachazi vyznamné budovy jako Narodni divadlo a Nova scéna. Ulice Vitézna ma
tudiz velmi vyznamny turisticky charakter. Ale vyznamna je i jeji dopravni
funkce, pfedevSim pro tramvajovou dopravu. Z poloviny jeji délky ma Vitézna
klasicky uli¢ni profil s péSi automobilovou a tramvajovou dopravou, v druhé puli
pak pfechazi v rozSifeny prostor se dvéma bo&nimi doplfikovymi komunikacemi.
Tim je pfirozené vytvafen pocit ,naméstniho“ charakteru. Navrhuje se tento
charakter vyznamnéji podpofit upravami uli¢niho profilu. Prvnim bodem je
vylou€eni automobilové dopravy po celé délce ulice, doprava bude od mostu
svedena bocni, dopliikovou ulici. Tim se vytvofi prostor plnohodnotného
nameésti, stfedem néhoz povede tramvajova trat. Je vhodné vyzvednout vSechny
plochy do chodnikové urovné a vytvofit sdileny prostor pro tramvajovou a pési
dopravu. Zvétsit tim prostory pro realizovani predzahradek. Otevrit partery
budov vice do uliéniho profilu a doplnit obsluznou funkci parteru, tam kde je to
mozné. PredevSim se to tyka parterd nachazejicich se okolo nové vzniklého
nameésti. Tim do téchto mist nalakat navstévniky a cely prostor tim pfirozené
ozivit. Dale se navrhuje doplnéni jiz stavajici vzrostlé zelené nachazejici se na
namésti a jeji doplnéni i do druhé ¢asti ulice a vytvofit tim alej. Na vzniklém
nameésti se doporuCuje realizace vodniho prvku, ktery by dodal lepS$i klimaticky
nadech prostoru. Navrhuje se téz doplnéni jednotného, kvalitniho mobiliare bez
reklamnich ploch. DoporuCuje se také na pfesny obraz namésti vypsat
architektonickou soutéz a participaCné od obyvatel zjistit co by se jim v uzemi
libilo.
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Prikladné feSeni uliéniho prostoru ulice Vitézna:

Foto &. 35: Restauraéni pfedzahradka v uli¢nim profilu, bez lokace, autor: Lucie Harkova, 15. 5. 2017

Pavla Svandy ze Seméic

Ze véech méné vyznamnych pfiénych ulic Gzemi, byla ulice Pavla Svandy ze
Semcic vyhodnocena jako nejvhodnéjSi spojnice mezi vychodni a zapadni
stranou dotéeného uUzemi. Byla takto vyhodnocena diky Sifce svého uli¢niho
profilu, navaznosti na Arbesovo nameésti v€etné zastavky MHD Arbesovo namésti

v _ v

a zpUsobu napojeni na nabfezi. V sou€asné dobé& ma ulice spiSe obytny charakter
pfedevSim zruSenim parkovani po levé strané ulice. Tim dojde ke zvétSeni
chodnikové plochy a podpofe moznosti

realizace restauraénich a kavarenskych » T
pfedzahradek a umoznéni vykladu zboZi do
ulice. Vhodné se jevi otevrit partery do
uliéniho profilu a vytvofit tim ulici atraktivni
pro chodce a navstévniky. Ve zbylych
prostorech se navrhuje realizovat zelené

prvky. Ulice Pavla Svandy ze Semgic neni

dopravné prili§ vytizena, je tedy ulici velmi Obr. &. 21: Pfiklad fezu

vhodnou ke zmiriovanym Gpravam. Navrhuje uliéniho prostoru,
zdroj: IPR Praha, 2014
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se i dopInéni kvalitniho jednotného mobiliaFfe bez reklamnich ploch, jako jsou
napf. lavicky a odpadkové kosSe. V druhé verzi se navrhuje uplné vylouCeni

automobilové dopravy a tim vytvofeni komunikace pouze pro pési.

Prikladné fedeni uli¢niho prostoru ulice Pavla Svandy ze Semdic:

Obr. &. 36: Navrh revitalizovaného uliéniho profilu ulice Frantidka Kfizka, Letna, Praha,
autor: Tomas Kopecky a Jan Hajek, 10. 2. 2018

U Zelezniéniho mostu

V soucasné dobé je prijezd touto ulici umoznén, nicméné je ve vyusténi do
ulice HorejSi nabrezi zaslepena. Navrhuje se zakaz vjezdu automobillim po celé
jeji délce a tim vznik komunikace pouze pro pési a cyklisticky provoz. Timto

v v

krokem se patfi uzavfiit tzv. smichovsky péSi okruh. Ze zakazu vjezdu
automobilim vyplyva zruSeni parkovacich mist a rozsireni uliéniho profilu pro
pési. Dale se pocita s vykacenim naletové zeleng&, rostouci na zelezni¢nim télese
a upravou vsech zelenych prvki nachazejicich se v uliénim profilu. Esteticky
vzhled ulice narusSuje nevzhledna opérna zed zeleznicniho naspu. Bylo by taktéz
Zadouci vyhodnotit nutnost dalSi existence této zdi, pokud se vyhodnoti jako
nutna, doporuduje se jeji kultivace a napf. planovana malba na tuto zed’ (tzv.
street art) a vytvofeni uméleckého dila, coz do urcité miry mize zatraktivnit

pruchod touto ulici.
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Foto €. 37 a 38: Priklad street art maleb, bez lokace, zdroj: toyafromharlem.com, thevividworld.com

Ostatni ulice, které nebyly vybrany k upravam, se doporucuji pfedevsim
ozelenovat a vice pfizpusobovat chodcim v uliénim profilu. Je dulezité, aby
v8echny ulice byly prostupné napfi¢ uzemim. Nezbytnosti je pfedevdim doplnéni
prechodt pro chodce v mistech, kde chybi, pfedevs§im v mistech kfizeni
s frekventovanymi komunikacemi. Déale se doporucuje sjednoceni a zkvalitnéni
soucasného mobiliare nachazejiciho se na Smichové. Dulezité je také zamezit
rozsifovani reklamnich ploch, které ve velké mife tvofi tzv. ,vizualni smog®“. Mobiliar
se zde v souasné dobé takika nenachazi, a pokud ano, jedna se o velmi
zanedbané prvky, které se mnohdy lidé zdrahaji vyuzivat. Zadouci je ve vdech
pricnych ulicich tzemi podporovat vyhledy a prihledy na nabrezi, aby méli pési
vétsi pfirozenou motivaci tyto prostory vyuzivat. Pokud se tyka frekventovanych
patefnich komunikaci Smichova, doporucuje se dopravu v téchto proudech
zklidiniovat zpomalovacimi prvky nebo vizualnim zuzovanim jizdnich pruhu.
Dulezité je téz zaméfit se na bezpecnost chodct a v problémovych mistech
instalovat bezpecnostni zabrany. Je tfeba téz myslet na v sou¢asné dobé nezbytnou
bezbariérovost verejnych prostort, pro moznost uzivani osob s handicapem nebo
s koc€arky. V mistech uzkych chodnikovych ploch se doporuduji opatfeni pro
roz8ifovani této plochy, ve prospéch lepsich podminek pro chodce na ukor
automobilové dopravy. V neposledni fadé se doporucuje ozivovat partery okolni

zastavby a nalakat tim péSi k prichodu i vedlejSimi ulicemi.
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6.1.3 Cyklistika

Dulezitym prvkem feSeni v koncepci je cyklisticka doprava. V soucasné dobé
se na uzemi Smichova nachazeji spiSe marné pokusy o vytvofeni cyklotras. Je
zadouci navrhnout a poté i realizovat spojitou a bezpecnou sit cyklostezek vedoucich
uzemim. NynéjSi trasy cyklodopravy vedou paralelné s ulicemi HofejSi nabfezi a
Zborovska, jedna se vSak o nespojité useky vymezeneho cyklopruhu. Navrhuje se
ponechani, av8ak uceleni cyklostezky v ulici HofejSi nabfezi. Kvuli nebezpe¢nému
uzlu v kfiZzeni s ulici V Botanice a Jirdskovym mostem, se navrhuje vést stezku pod
timto mostem v ulici Nabfezni, ktera je podstatné méné frekventovana. Druhy proud
,Smichovské cyklostezky* se navrhuje presunout do ulice Stefanikova, ktera je
v souCasné dobé& méné frekventovana, nez ulice Zborovska. Je tudiz pro cyklisty
s vylougenim automobilové dopravy v ulici Stefanikova, se navrhuje vymezit zde

zfetelné pas pro cyklisty, aby nedochazelo ke kolizim s pé&Simi. Témito kroky se snazit
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docilit zkvalitnéni stavajiciho stavu cyklistické dopravy na Smichové a nalakat tak
vice ob¢anu k této formé dopravy.
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6.1.4 Naplavka jako kulturné-rekreaéni spole¢ensky prostor

JelikoZz je Smichovskd naplavka jednim z nejvétSich a nejvyznamnéjSich
vefejnych prostranstvi Prahy 5, je tfeba se v koncepci zaméfit i na tento prostor.
V soucasné dobé je spiSe nevyuzivanou plochou. Pravidelné se zde konaji akce,

nejCastéji food festivaly, které maji za ucel naldkat navstévniky do téchto prostort za

ucelem traveni volného Casu. Pokud se ale trhy zrovna nekonaji, atraktivita uzemi
prudce klesa a to se odrazi i na jeji navstévnosti.
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Ugelem koncepce je navrhnout mensi Upravy vefejného prostranstvi naplavky
k docileni kontinualni vétsi miry navatévnostii v pfipadech, kdy se zde akce nekonaji.
Navrhuje se pfedevdim znovuotevieni smichovskych ,kobek® a jejich technické
zasitovani. Zprovoznéni nabfeZnich kobek by mohlo vést k prongjmu téchto
nemovitosti pro napf. restauraCni, kavarenské, ¢&i obcerstvovaci zazemi pro
navstévniky. Také se doporuCuje realizovat v nejméné jedné této burfce vefejné
toalety, k zajisténi hygienickych pozadavkd na uUzemi. Nezbytnosti je zamezeni
parkovani po celé délce naplavky, pfedevsim se jedna o prostory u botelu Admiral.
Navrhuje se téz jakési ,doziti“ tohoto botelu, jakozto bariéry a identifikovaného

problémového bodu pfi ozivovani naplavky.

Dale se doporucuje Iépe zpruchodnit naplavku po celé jeji délce, predevSim
prostupy pod mosty navrhnou tak, aby byly tyto prostory Iépe prichozi pro pési a aby
byl tomu pfizplsoben jejich vzhled. PFistupy do prostorl nabfezi i samotné naplavky
bylo obsahle feSeno v pfedeslych kapitolach. Koncepce se v této oblasti zaméfri
predevsim na jeden z nejvyuzivangjSich pristupd, kterym je schodisté z Palackého
mostu, v navaznosti na ulici Lidicka. Toto schodisté je v sou€asné dobé nevyhovujici,
jak kvali malym nastupnim plocham, tak vici jeho ,bariérovému“ feSeni® a
nedostateCné kapacité pfi vétsi navstévnosti. Navrhuje se tedy realizace
bezbariérové rampy vedouci z Palackého mostu pfimo na naplavku. Ke zvazeni se
dava i navrh propojeni vytahem mezi jednotlivymi patry, tj. Palackého mostem, ulici

HofejSi nabfezi a samotné naplavky.

Koncepce se vyhyba vétSim architektonickym navrhim v prostranstvi.
V sou€asné dobé& nabfezi utvafi obraz mésta a tento obraz by mél byt i v budouci
dobé zachovan. Pfi realizaci vétSiho, at uz architektonického, zabavniho, d&i
obchodniho prvku by se mohl vytratit stavajici relaxacni charakter uzemi. Viz navrh
tzv. Smichovského kola, ktery nakonec nebyl povolen. V pfipadé napf. jeho realizace,
by mohlo nabfezi propadnout jakémusi zabavnimu charakteru a zménit tak svuj ucel.
Proto koncepce navrhuje predevsim doplnéni chybéjiciho adekvatniho mobiliare, jako
jsou napf. lavicky odpadkové koSe nebo prvky zelené. Navrhuje se téz pokracovani
poradani kulturnich, & mensSich komerénich akci, které maji za ucel ozivovani
prostoru samotné naplavky. Jedna se napf. o letni kino, Ci venkovni vystavy, které
podporuji spole€ensky charakter prostord, tim Ze se zde za timto u€¢elem mohou lidé

potkavat.

Dale se rozviji i rekreacni charakter uzemi, nejen pomoci prvka zelenég, ale

pfedevSim odstrafiovanim problémd a zabran, zmifiovanych v kapitole 4. 3. 5.
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,Rozbor problému v uzemi“. Témito kroky chce koncepce v tématu Smichovské
naplavky docilit vytvofeni kulturné — rekreaéniho spole¢enského prostoru pro lidi na

bfehu Feky.

Prikladné feSeni prostoru naplavky
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Foto €. 39: Budouci vzhled naplavky na Rasinové nabfezi, Praha, autor: Ondrej Krynek,

www.designmag.cz

6.2 Postup reseni identifikovanych problému

Z identifikovanych pfekazek zabrariujicich spontannimu oZiveni Smichovské
naplavky, rozboru tzemné planovacich podkladll a tzemné planovaci dokumentace
na zkoumané uzemi, byly identifikovany problémy k feSeni. Koncepce uzemi
navrhuje jednotlivé FeSeni téchto problému. Z této koncepce pak vychazi akéni plan,
ktery stanovuje postup jednotlivych krokd pro oziveni prostorl HofejSiho nabfezi a

provazani s Uzemim vnitfniho Smichova.

6.2.1 AkEni plan
1. Etapa

V prvni etapé se navrhuje provedeni Uprav, zlepSujicich pfistupnost do uzemi
HofejSiho nabfezi a naplavky. Je vhodné nejdfive vyfesit pfistupova bodé a poté se

zameéfit na rozvoj samotného Uuzemi nabfezi. Tato uvodni etapa se téz vztahuje
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Casové narocna, nebot navrhované uUpravy se tykaji pozemku a nemovitosti ve

vlastnictvi mésta nebo méstské ¢asti Prahy 5.

o VyieSeni vertikdlniho propojeni z ulice Lidicka, potazmo Palackého

mostu

Reseni tohoto problému vyplyva z navrhu ateliéru A 8000, kdy je navrzena pé&si
rampa propojujici Palackého most s plochou naplavky. Dale se navrhuje proskleny
vytah spojujici tyto prostory. Tato prace navrh detailnégji specifikuje rampu rozsifenou
o vystup v urovni HofejSiho nabfezi a vytah stavici ve vSech tfech patrech, kterymi

jsou Palackého most, HofejSi nabfezi a Smichovska naplavka.
e Realizace autobusovych zastavek v navaznosti na naplavku a nabrezi

Pro lepSi pfistupnost na nabfezi a naplavku hromadnou dopravou se navrhuje
zavedeni autobusové linky s nejméné dvéma autobusovymi zastavkami. Jedna by se
nachazela v ulici HofejSi nabfezi v navaznosti na vstupni rampu na naplavku, druha

pak na Janackové nabrezi.
e Doplnéni chybéjicich prechodu pro chodce

Lepsi péSi pristup na HofejsSi nabfezi je umoznén doplnénim chybéjicich pfechodu
pro chodce, a to predevSim v ulici Zborovska v kfizeni s ulicemi Lesnicka,
Pechackova, Na Bélidle a Jindficha Plachty. Dale by bylo vhodné doplnéni pfechodu
pro chodce v kfizeni ulic HofejSi nabfezi s ulicemi Jindficha Plachty a na jihu s ulici
U Zelezni¢niho mostu. Navrhuje se téZ, pro zlep$eni prdchodnosti podél biehu,
realizace pfechodll pro chodce v pfedpoli mostl, a to Palackého, Jiraskova mostu a

Mostu Legii.

e ZvétSovani chodnikovych ploch (v nebezpeénych usecich osazenych

bezpeénostnimi prvky)

Pro zlepSeni prostupnosti uzemim se navrhuje i zvétS8ovani chodnikovych ploch pro
komfortnéjSi pohyb pésich. PfedevSim se to tyka useku, kde jsou tyto plochy nadmiru
vyuzivané napf. v ulici Lidicka, ktera se v idealnim pfipadé doporucuje pfeménit na
komunikaci pro pési se sdilenym tramvajovym provozem. Bezpec€nostni Upravy se
tykaji predevSim uUseku, kde jsou uzké chodnikové plochy v navaznosti na

frekventované komunikace bez bezpecnostnich prvkl. Typicky pfiklad k feSeni je
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prijezd pod Palackého mostem, ulici HofejSi nabfezi a k nému pfilehla vystupni

plocha ze schodisté bez bezpecnostniho prvku.

2. Etapa

Druha etapa se zaméfuje na rozvoj a kultivaci uzemi Smichovské naplavky. Je
tfeba revitalizovat a zatraktivnit tyto prostory pro traveni volného ¢asu nejen obyvatel
mésta. Jedna se o vyznamny celoméstsky verejny prostor s velkym potencialem,
ktery by se mohl nasledujicimi opatfenimi Iépe prosadit na prazské scéné. Etapa by
nemusela byt pfili§ ¢asové naroéna, nebot’ dot€ené pozemky a na nich nachazejici

se nemovitosti, jsou ve vlastnictvi mésta a méstské ¢asti.
¢ Rozvoj naplavky, zprovoznéni nabireznich kobek

V dobé zpracovani diplomové prace se vyjednavalo o rekonstrukci a plném
zprovoznéni nabfeznich kobek na Smichovské naplavce. V poloviné dubna roku
2018 by mély zacit probihat stavebni prace v téchto prostorech a mély by zde
vzniknout prosklené buriky zajiStujici hygienické obslouZeni naplavky a napf.
restauracni, &i vystavni prostory. Tyto kroky by mohly vést k zatraktivnéni prostoru
pro obyvatele a naplavka by se tak mohla stat navitévovanéjsim mistem Smichova.
Rozvoj uzemi naplavky mlize zahrnovat i napf. kotveni restauracnich lodi u bfehu, €i
kavarenské nebo restauraCni pfedzahradky a nelze opomenout i pravidelné akce

konané na naplavce.
¢ Kultivace prachodu pod mosty

Pro zlepSeni prichodu po naplavce se navrhuje rekonstrukce prichodl pod mosty,
které jsou v souCasné dobé posprejované a tmave, az nebezpecné. PFi vétSich
architektonickych navrzich (jako ma napf. Atelier A 8000, ktery zde navrhuje

restauracni, €i vystavni plochu), je nutné pocitat s vétSi Casovou naro€nosti projektu.
e Doplnéni zelené a jednotného mobiliare

DoplInéni zelené se tyka pfedevSim dosazovani solitérnich stromu do uli¢nich profil,
dale pak odstranéni naletoveé zelené ve zmifiovanych oblastech a kultivace parkovych
ploch nachazejicich se v dot¢eném uzemi. Pfi ozivovani naplavky je nutné dopinéni
kvalitnim méstskym mobiliafem, jako jsou odpadkové koSe, lavicky, osvétleni, Ci

socialni zafizeni obsluhujici uzemi. Tento mobiliar je vhodné doplnit i v prichozich a
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podélnych ulicich Smichova. Mobiliai by mél mit jednotnou podobu, bez rusSivych

reklamnich ploch.

3. Etapa

Ve tfeti etapé by se opatfeni méla zaméfit na zlepSeni podminek pro pési na
jelikoz se upravy mohou dotykat i soukromych vilastnikl dotéenych objektl Ci

pozemkl a nékterych vétSich projektl - napf. omezovani automobilové dopravy a

Vv s

e Vytvoreni péSiho okruhu Smichovem

Pro zlepseni orientace v prostoru a zkvalitnéni prostoru pro chodce se navrhuje
vytvofeni pésiho okruhu zahrnujiciho uzemi HofejSiho a Janackova nabrezi, prostory
Smichovské naplavky, ulici Stefanikova a propojeni predevsim ulicemi Lidicka,
Vitézna, Pavla Svandy ze Semdic a U Zelezniéniho mostu. Vytvofeni okruhu slouZi i
jako propojeni oblibenych turistickych cilG jako jsou Ujezd, Smichovska naplavka a
Andél. V idealnim pfipadu se tento okruh navrhuje s vylouCenim automobilové
dopravy. Pokud by se tento navrh neprosadil, doporu€uje se pak ve velké mife

zklidnéni automobilového provozu v téchto komunikacich.
¢ Revitalizace ulic priachozich na nabrezi

Revitalizace ulic je navrZzena pfednostné ve vySe jmenovanych ulicich tvoficich
»smichovsky okruh®. Jedna se o Upravy formou rozSifovani ploch pro pési, omezovani
parkovani, ozelefiovani uli¢niho profilu napf. vysazenim stromd na volna parkovaci
mista, dale pak otevienim partert do ulic napf. vykladem zboZzi nebo pfedzahradkami
atd.

o Dotvoreni kvalitni sité cyklostezek

V souCasné dobé je stav sité cyklostezek na Smichové nedotvoreny. Cyklopruhy
postradaji kontinualni propojeni, mnohdy jsou nelogicky ukoneny a poté zas
pokracuji v jiném bodé. Koncepce tedy navrhuje spojitou sit' cyklostezek pro tento

alternativni zpusob dopravy.
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4. Etapa

odkup pozemkl od soukromych vlastnik(l a teprve poté mohou zacit probihat zmény
v Uzemi, Ci upravy parteru k obchodnimu vyuziti. Tato etapa ma za ucel vytvofit
kvalitnéjsi prostory k uzivani v Sir§im mérfitku. Ma docilit kontinualni prichod podél
feky bez stavajicich bariér v podobé soukromych pozemkl a ozZiveni parter(

pruchozich ulic na nabrezi.

e Vytvoreni kontinualniho priichodu podél feky (vyreSeni majetkopravnich

vztaha)

Pro vytvofeni spojitého prichodu podél feky Vitava je nutné odkoupeni soukromych
pozemku, které tuto spojitost narusuji. V feSeném uUzemi se to tyka predevSim
pozemk ve vlastnictvi SK Slavia Praha, pod Jiraskovym mostem, dale pak pozemky
u Zelezniéniho mostu patfici firmam Jablonec Property Holding, a. s. a C.I.P.A. —

reality a. s.
e Ozivovani parteru ulic

Tento zamér se navrhuje z dvodu zatraktivnéni uliénich profilt prichozich ulic nejen
na nabfezi. CeloploSné oziveni parterd ulic by mélo za dUsledek zlepSeni
v§eobecného vnimani Smichova jako kvalitné obslouzené méstské &tvrti s pestrymi
funkcemi. Pfipadné& by mohl byt potlaten jeho malo atraktivni historicky pramyslovy

charakter.
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Obr. &. 24: Etapy oziveni uzemi

Shrnuti stavebnich Uprav

VSechny stavebni Upravy na uzemi Smichova se z dlvodi pamatkové zony a
pamatkové rezervace vyhlasené v popisovaném uzemi musi projednavat s Narodnim
pamatkovym ustavem. Zaméry je nutné pfizpUsobit zaplavové zoné, do které Cast

daného Uzemi spada. Pfedevsim jde o citlivé upravy na samotné naplavce a nabfezi.
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7. Diskuse

Smichovské nabieZi je vyznamny vefejny prostor s velkym potencialem pro
budouci rozvoj. Hlavnimi divody malé miry vyuziti Smichovské naplavky je
bezesporu horsi pristup do jejiho uzemi, kratSi Cas oslunéni nez v jinych pfipadech,
ale také Spatné socialni zafizeni a absence sluzeb obsluhujicich uzemi. Nékteré tyto
problémy popisuji jiz zmifované koncepce a studie zpracované na tyto prostory
(Studie A8000, Koncepce prazskych brehll). Nefesi vSak ve vétSi mife celkovou
koncepci pfistupnosti do Uzemi, problematice se vénuji pouze okrajové. PFi
navrhovani pfipadovych studii na zvySeni navstévnosti naplavek to maze byt kliovy
problém. Prace se tedy zabyva predevsim feSeni pristupl a prostupnosti tzemim
Smichova, navazujicim na nabfezi, potazmo naplavku. Z priizkumd bylo zjisténo, ze
uliéni profily dotéenych ulic ¢asto nejsou vici chodcum pfili§ pFiznivé. Stale se
objevuje soucasna zkusenost uzivatell verejnych prostort, ze pfi jejich navrhovani je
automobilova doprava preferovanym prvkem, na ktery se klade nejvétsi diraz.
Chodci a cyklisté jsou odsouvani do pozadi, pfi feSeni napf. dostateéné kapacity
parkovani a priijezdnosti automobil(i v uli€nich profilech. Charakteristickym pfikladem
toho jsou napf. smichovské cyklostezky, kdy je trasa prerusena z dlivodl uzkého
prijezdu pod mostem, aby zde byl dostate€ny prostor na dva jizdni pruhy pro
automobily. Pfi sou¢asném trendu narlstajici miry ,ekologické” dopravy, je tfeba se
konecné zacit vice vénovat Upravam prostort do podoby privétivéjSi pro cyklisty a

chodce.

PFi zajiStovani vétsi navstévnosti vefejnych prostranstvi ve mésté je dllezité
vhodné napojeni na sit méstské hromadné dopravy. V tomto pfipadé se prostory
potykaji s absenci jakékoli zastavky MHD v bezprostiedni blizkosti. Prace se v tomto
pfipadé zaméfuje i na feSeni doplnéni autobusovych zastavek, k obslouzeni uzemi

naplavky.

Problematika vefejnych prostranstvi neni feSena v takové mife, jako napfiklad
dopravni nebo technicka infrastruktura. | proto prace predklada detailni feSeni
fungovani verejného prostranstvi na uzemi Smichova, které maze byt predlohou pro
podobné oblasti. Zaroven je na misté diskutovat, jak mlaze byt navrh naplavky
ovlivnén budoucimi zaméry v pfilehlém uzemi. Berme na védomi, Ze dle planované
vystavby nové c¢tvrti ,Smichov City“ pro zhruba 3.500 novych obyvatel a 9.000
pracovnich mist, mize byt tento konkrétni zamér pro naplavku a okoli vyznamnou
z4tézi. Mohou vznikat nové vazby mezi naplavkou, centralnim Smichovem a Smichov

City. PFi realizovani této nové ctvrti I1ze efektivné vyuZzit nové cyklostezky popf. pési
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propojeni nejen s nabfezim. V tomto pfipadé by bylo vhodné nové podminky v uzemi

provéfit napf. uzemni studii.

V3echny tyto aspekty a mnohé dalSi je nutné zacit feSit pomoci uzemniho
planovani. Vytvaret pfehledné sité kvalitnich vefejnych prostora pro lepsi orientaci ve
mésté. Kvalita téchto prostort totiz mnohdy udava obraz celého mésta, tim také

ovliviuje jeho potencial napf. turismu, ale i pro kvalitni bydleni a praci.

Pfi nezbytném proménovani vefejnych prostord vyvstava otédzka miry
participace ob¢ant v rozhodovani o budoucnosti téchto prostort. Je pfihodné ob&any
pfizvat k déni v jejich méstské ¢asti, ¢i pfimo ulici, je ale dllezité najit tu spravnou
miru, jak do rozhodovani budou moci lidé vstupovat. Je jisté, ze kazdy jedinec bude
v prostoru preferovat jiné hodnoty, a tim mize dojit ke stfetu zajmu, je tedy zasadni
nastavit si miru participace. Rozdélit si uzemi na mensi celky a tim feSit Uzemi s uzsim
vzorkem lidi. Poté si stanovit v jaké fazi planovani budou moci do rozhodovani ob&ané
vstoupit. Doporucuje se pfizvat obCany napf. do architektonickych soutézi o podobu
verejnych prostor(l, €i uspofadat jednani a pfijimat podnéty ke zménam v Uzemi.
Tomuto jednani a celkovému spravcovstvi naplavek a organizovani akci na nich
konanych, by mélo odpovidat zavedeni jednotného organu. Tento organ podrobnéji
popisuje ,Koncepce prazskych bfehd“ jako ,Méstského spravce nabfezi“. Organ se
zda byt uziteCnym nastrojem pro vytvareni lepSich podminek pro vyuZiti naplavek ke

kulturnim a jinym akcim.

Koncepce prazskych bfeh(l a Studie Atelieru A8000 jsou uziteCnymi
dokumenty pro budouci rozvoj samotného nabfezi a Smichovské naplavky, podrobné
tyto prostory rozebiraji a navrhuji oZiveni z hlediska architektonického feSeni. Chybi
v nich v8ak mnohdy ,lidsky faktor®. Tato prace sou€asnou zpracovanou dokumentaci
dopliuje o Sirsi, komplexnéjsi pohled na feSené uUzemi. Zpracovana koncepce
prostupnosti Uzemi mize podpofit navstévnost naplavky a tim tyto vefejné prostory
ozivit a vice pfizpUsobit péSim. Prace plni Ukoly zadané nadfazenou uzemné
planovaci dokumentaci a uzemné planovacimi podklady. Jde napf. o podnéty
smérem k ozelefiovani vefejnych prostorli, doplfovani sité MHD, zlepSovanim
Zivotniho prostfedi omezovanim individualni automobilové dopravy a naopak snahu

0 rozvoj cyklistické dopravy.
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8. Zaver

Cil diplomové prace byl spInén. Byly identifikovany pfekazky branici
spontannimu oziveni Smichovské naplavky a byly navrzeny postupy a upravy, jez by

mely docilit oZiveni téchto prostora.

Z vypracovanych analyz bylo zjisténo, Ze pro zvySeni exponovanosti
HofejsSiho nabfezi a Smichovské naplavky, je nutné zaméfit se predevsim na zlepSeni
pFistupnosti do Uzemi a az poté je potfeba zaméfit se na oziveni téchto prostor(

samotnych.

Koncepce zpfistupnéni Smichovské naplavky z centralni ¢asti Smichova
obsahuje navrh budouci podoby sité vefejnych prostranstvi a vytyCuje klicové
spojnice Uzemi predevsim pro pési pohyb. Jedna se konkrétné o ulice Stefanikova,
Hofej$i nabrezi, Lidicka, Vitézna a Pavla Svandy ze Semgic. Pro tyto komunikace
jsou navrzeny Upravy k docileni lepSi prostupnosti Uzemim. Jde pfedevs§im o zmény
v uliénich profilech. DalSimi tématy feSenymi v koncepci jsou cyklisticka doprava a
prostory Smichovské naplavky samotné. Koncepce ma za cil ucelné zlepSeni
podminek pro pési a cyklisticky pohyb na prazském Smichové v dotCeném Uzemi a
vytvofeni kvalitnich vefejnych prostoru pro rekreaci u feky Vitava. V diplomové praci
byly dale identifikovany problémy vyskytujici se v Uzemi, které mohou mit za disledek
menSi navstévnost prostranstvi naplavky. Tyto problémy byly pak v koncepci a feSeni
problém0 navrhové odstranény pomoci zmén v uzemi. Ve vysledcich prace byl

navrhnut akéni plan postupll feSeni uvedenych problém.

Prace svymi vystupy doplfiuje jiz existujici studie a koncepce zpracované na
uzemi HofejSiho nabiezi a Smichovské naplavky. Pfinosem prace je tedy pfedevsim
doplnéni chybéjiciho feSeni pfistupnosti do Uzemi naplavky a prostupnost uzemim

Smichova, které vede k ozZiveni nabrezi.

Jednim z hlavnich smyslU celé prace je poukazani na nutnost feSeni uzemi
v Sir§im méfitku. Neuchylovat se pfi tvorbé vefejnych prostord pouze na viastni tzemi
jako takove, ale zaméfit se i na SirSi okoli, tj. pfilehlé ulice a namésti. Dale také prace
upozorfiuje na soucasny stav tohoto uzemi a urCity paradox srovnani, kdy protilehly
bfeh - RaSinovo nabfezi - doslova trpi z hlediska své exponovanosti, zatimco Hofejsi

nabfezi je vyuzivano pouze v malé mife.
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Vysledky diplomové prace se daji vyuzit pfi zpracovani dopravnich studii
méstské C€asti Prahy 5, studii feSicich vefejné prostranstvi nebo pfi budoucim

zpracovavani pfipadovych studii, ¢i koncepci Uzemi prazskych nabfezi a naplavek.
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Ptiloha ¢. 1 — Karty ulic

Stefanikova

Charakter uliéniho Charakter méstskeé tfidy s tramvajovou dopravou
prostoru:

Sitka chodnik® 2,5 m - 5,5 m, v mistech rozsirené
plochy azna 10 m

Sitka uliéniho prostoru 17 m — 25 m, rozsifeny
prostor pfed vyznamnymi budovami, podélné
parkovani 2 m, tramvajovy pas 6,2 m

Dopravni feseni: Obousmérna dopravni komunikace uprostfed
s tramvajovym pasem

Zpusob kfizeni — svételné prechody

Charakter zastavby a 1INP v urovni chodnikové plochy
vyuziti:

Parter velmi Zivy — obchody a sluzby

Uliéni profil bez pfedzahradek
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Preslova

25

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstskeé tfidy

Sitka chodnikt 2,3 m — 6,5 m

Sitka uliéniho profilu 13,2 m — 21 m, bez parkovani,
pouze na Namésti 14. fijna kolmé stani

Dopravni reseni:

Obousmérna, dvouprouda dopravni komunikace,
zaslepena na Namésti 14. fijna

Zpusob kfizeni — pfechody se stfedovymi ostrivky
(Arbesovo namésti)

Charakter zastavby a
vyuziti:

1INP v urovni chodnikové plochy

Parter nezivy — ozelefiovany pfedevsim pfilehlymi
naméstimi

Doplnujici informace:

Za zaslepenim pokracuje ulici Staropramenna a
vychazi z ulice Elisky PesSkové
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Zborovska

“=EN

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy s prioritou dopravniho
vyuziti

Sitka chodnikti 3 m — 5,2 m

Sitka uliéniho prostoru 19 m, v severnim Useku
parkovani podélné 2 m a Sikmé 4 m

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace, kli¢ova
dopravni tepna vedouci ze severu na jih

Zpusob kfizeni — svételné prfechody, vyvysené
pfechody, pfedsazené chodnikové plochy

Charakter zastavby a
vyuziti:

INP nad a pod urovni chodnikové plochy

Parter nezivy, pouze ve kfizeni s Lidickou zivéjsi

Doplnujici informace:

Ulice na jihu pfechazi v patefni komunikaci
Svornosti
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Charakter uliéniho
prostoru:

Méstska tfida s nabrfeznim charakterem

Sitka chodnikti 3 m - 3,5 m

Sitka uliéniho prostoru 12 m — 15,5 m, parkovani
jednostranné podélné 2 m, 1,5 m cyklopruh

Dopravni reseni:

Jednosmeérna, dvouprouda dopravni komunikace,
vedouci z jihu na sever

Zpusob kfizeni — svételné prechody

Charakter zastavby a
vyuziti:

1INP na urovni chodnikové plochy

Parter zastavby nezivy, po pravé strané
komunikace parkova plocha

Doplnujici informace:

Nabfezni komunikace, na severu pokracujici
dopravné zklidnénou ulici Janackovo nabrezi
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Vitézna

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstskeé tfidy s tramvajovym provozem,
ve vychodni &asti charakter polonamésti

Sitka chodnik(i 3 m

Sirka uliéniho prostoru 18 m, z toho 2 m pro
podélné parkovani vozidel

Dopravni reseni:

Obousmérna dopravni komunikace s tramvajovym
pasem, podélné parkovani po jedné strané ulice,
chodniky po obou stranach

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP se nachazi na urovni chodnikové plochy

Parter Zivy — restaurace, kavarny, predzahradky
potraviny, trafika, kvétinarstvi, textil, kadefnictvi
zelen, mobiliar

Doplnujici informace:

Tramvajova zastavka MHD
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Petfinska

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstskeé tridy

Sitka chodnikt 1,85 m v zapadni ¢asti, 2,7 ve
vychodni

Sitka uliéniho prostoru 13,2 m, z toho 4 m pro
Sikmé parkovani a 2 m pro podélné, 3,5 m jizdni
pruh

Dopravni reseni:

Jednosmeérna dopravni komunikace k fece, ve
sméru jizdy po pravé strané Sikmé parkovani, po
levé strané podélné, chodniky po obou stranach

Zpusob kfizeni se Zborovskou — Urovnovy pfechod
s pfedsazenymi chodnikovymi plochami

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP se nachazi v urovni chodnikové plochy

Parter nezivy, jedna zahrada u krajského soudu
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Vodni

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikt 2,5 m

Sitka uliéniho prostoru 14,5 m, z toho 2 m podéiné
parkovani a 4 m Sikmé parkovani, 3,5 m jizdni pruh

Dopravni reSeni:

Jednosmérna dopravni komunikace od feky, proti
smeéru jizdy po pravé strané podélné parkovani, po
levé pak Sikmé, chodniky po obou stranach
komunikace

Zpusob kFizeni s ulici Zborovska, uroviovy prechod
pro chodce a pfedsazenymi chodnikovymi plochami

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP se nachazi z€asti pod urovni chodnikové plochy

V parteru dvé restauracni zafizeni — nezivy

Doplnujici informace:

Navaznost na Namésti Kinskych
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Malatova

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikt 2,5 m

Sitka uliéniho prostoru 15 m, z toho 4,5 m §ikmé
parkovani a 2 m podélné, 3,5 m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace s provozem
k fece, po prave strané ve sméru jizdy Sikmé
parkovani, po levé podélné

Charakter zastavby a
vyuziti:

INP v drovni chodniku smérem na zapad pod
arovni

Parter nezivy — 1 kavarna
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Pavla Svandy
ze Semcic

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstskeé tfidy

Sitka chodnikti 3,5m a4 m

Sitka uliéniho prostoru 17,5 m, z toho 4,5 m Sikmé
parkovani a 2 m podélné, 3,5 m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace s provozem
od feky, po pravé strané proti sméru jizdy Sikmé
parkovani, po levé strané podélné

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP na urovni chodnikové plochy, z ¢asti pod
arovni

Parter Zivy — kavarny, textil, kadefnictvi, nehtové
studio — smérem k fece upadajici

Doplnujici informace:

Navaznost na Arbesovo namésti (zivy parter)
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Korenského

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikd 3,2 m

Sitka uliéniho prostoru 17,7 m, z toho 4 m Sikmé
parkovani po obou stranach, 3,3 m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace k fece, Sikmé
parkovani po obou stranach, dale k fece pak po
prave strané v sméru jizdy Sikmé parkovani,
vpravo podélné s rozSifenym chodnikem, chodniky
po obou stranach komunikace

ZpUsob kfizeni s ulici Zborovska, pfechod
vyzvednuty do chodnikové urovné, pfedsazené
chodnikové plochy

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP nad urovni chodnikové plochy

Parter neZivy — zakladni 8kola, Cinska restaurace

Doplnujici informace:

Navaznost na Arbesovo namésti (zivéjsi parter)
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V Botanice

$ia

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstskeé tfidy s prioritou dopravniho
vyuziti

Sitka chodnikti 3 m, 4,5 m

Sitka uliéniho prostoru 18,7, parkovani 2 m, jizdni
pruhy o Sifce 3,5 m, odbo€ovaci pruh 3,2 m

Dopravni reseni:

Jednosmeérna, dvouprouda dopravni komunikace,

klic¢ova dopravni tepna napfi¢ Smichovem

v

Zpusob kfizeni — svételné prechody

Charakter zastavby a
vyuziti:

1INP v urovni chodnikové plochy a nad urovni

Parter nezivy — ozelefiovany

Doplnujici informace:

Navaznost na Dienzenhoferovy sady
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MatousSova

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikti 3 m

Sitka uliéniho prostoru 16 m, z toho 2,25 m
podélné parkovani, 1 m volny pruh po obou
stranach jizdniho pruhu, 3 m Sikmé parkovani, 3,5
m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace k fece, Sikmé
parkovani po levé strané ve sméru jizdy, podélné
po pravé strané, chodniky po obou stranach
komunikace

Charakter zastavby a
vyuziti:

INP v urovni chodnikové plochy, z ¢asti pod urovni

Parter neZivy — ozelenovany

Dopliujici informace:

Navaznost na park Portheimka a Dienzenhoferovy
sady
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Lesnicka

Charakter

uliéniho prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikt 3, 85 m

Sitka uliéniho prostoru 17,7 m, z toho 2 m podélné
parkovani, 4,25 m Sikmé parkovani, 3,75 m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace od feky, Sikmé
parkovani po pravé strané proti sméru jizdy, podélné po
levé strané, chodniky po obou stranach komunikace, bez
podélného parkovani v misté predsazeni Narodniho domu
Na Smichové do uliéniho profilu, chodnikova plocha pak
kopiruje toto pfedsazeni

Charakter 1NP nad urovni chodnikové plochy
astavby a
z v.v. y Parter Zivy — Tesco, restaurace, kadefnictvi - smérem
vyuziti: o o
k fece upadajici
Doplnujici Ulice navazuje péSinou skrz park
informace:

Kfizeni se Zborovskou — bez pfechodu

Navaznost na naplavku — usti v nabfezni zed
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Pechackova

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikt 4 m, 3m

Sitka uliéniho prostoru 19,5 m, z toho 2 m podélné
parkovani, 4 m Sikmé parkovani, 4 m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmeérna dopravni komunikace k fece, Sikmé
parkovani po levé strané ve sméru jizdy, podélné
po pravé strané, chodniky po obou stranach
komunikace

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP v urovni chodnikové plochy

Parter Zivy — restaurace, ateliér, kuchyriské studio-
smérem k Fece upadajici

Dopliujici informace:

Navaznost na Namésti 14. fijna

Kfizeni se Zborovskou — bez pfechodu

Navaznost na naplavku — usti v nadbfezni zed

+5,00

PECHALKOVA

+9.00
+0G,00

43,00

020 f 00

~

15

XV




Lidicka

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstskeé tfidy s tramvajovym provozem

Sitka chodnikt 2; 2,5 -3 m

Sitka uliéniho prostoru 8,5 - 12,5m, ztoho2 m
podélné parkovani, 6,5 — 9,5 m jizdni pruh
s tramvajovym pasem

Dopravni reseni:

Obousmérna dopravni komunikace, s tramvajovym
pasem umoznujicim pridjezd automobild, uzké
chodniky po obou stranach komunikace

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP v urovni chodnikové plochy

Parter velmi zivy — veSkeré druhy sluzeb od
restauraci, veCerek, fast food(, feznictvi, optiky,
textilu, lékarny, sportovnich potfeb az po cestovni
a realitni kancelare

Dopliujici informace:

KfiZzeni se Zborovskou — svételné pfechody

Tramvajova zastavka MHD
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Na Bélidle

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikd 2,5 - 3 m

Sitka uliéniho prostoru 13 m, z toho 2 m podélné
parkovani, 4 m Sikmé parkovani ve stiedni Casti
ulice — rozSifeny prostor na ukor chodniku, 4 m
jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmeérna dopravni komunikace od feky,
podélné parkovani po obou stranach, Sikmé ve

stfedni ¢asti, chodniky po obou stranach
komunikace u feky rozsifen

Charakter zastavby a
vyuziti:

1NP v urovni chodnikové plochy

Parter Zivy — restaurace, kosmeticky salon, bar,
pivnice, opravny, bowling, vinotéka — smérem
k fece upadajici

Dopliujici informace:

Kfizeni se Zborovskou — bez pfechodu
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Jindficha
Plachty

Charakter uliéniho

prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikd 2,5 - 3 m

Sitka uliéniho prostoru 15 m, z toho 2 m podélné
parkovani, 4 m Sikmé parkovani, 3,5 m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace k fece,
podélné parkovani po levé strané ve sméru jizdy,
Sikmé po pravé strané, chodniky po obou stranach
komunikace u feky rozsifen

Charakter zastavby a

vyuziti:

1INP v chodnikové urovni, ulice se smérem k fece
svazuje — v nékterych mistech nad urovni

Parter neZivy — u Andéla pouze bar, restaurace,
pojistovna

Dopliujici informace:

Kfizeni se Zborovskou — bez pfechodu
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Vitavska

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstskeé tfidy s prioritou dopravniho
vyuziti

Sitka chodnikt 3 - 4,5 m

Sitka uliéniho prostoru 15,2 m, bez parkovani, Sifka
dopravniho pruhu 4,1 m

Dopravni reseni:

Jednosmeérna, dvouprouda dopravni komunikace,
klic¢ova dopravni tepna napfi¢ Smichovem smérem
k fece

Zpusob kfizeni — svételné prechody

Charakter zastavby a
vyuziti:

INP v urovni chodnikové plochy

Parter nezivy pouze u Knizeci — fight store, jizdni
kola, restaurace, army shop, hospoda
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Na Valentince

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter méstské tfidy

Sitka chodnikd 2,5 m

Sitka uliéniho prostoru 13,5 m, podéiné parkovani
po obou stranach komunikace 2 m, 3,5 m jizdni pruh

Dopravni reseni:

Jednosmérna dopravni komunikace, smér jizdy
od feky, zpomalovaci pas pifed multifunkénim
objektem

Zpusob kfizeni se Zborovskou — svételny prfechod

Charakter zastavby a
vyuziti:

INP v urovni chodnikové plochy

Parter nezivy pouze jedna restaurace a kadefnictvi
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Zelezn
mostu

Charakter uliéniho
prostoru:

Charakter doplrikové ulice

Sitka chodniku 2,5 m

Sitka uliéniho prostoru 7 m — 7,5 m, bez parkovani,
v zapadni ¢asti podélné parkovani 2 m, ve
vychodni ¢asti kolma parkovaci stani 4 m

Dopravni reseni:

Jednosmérna komunikace se smérem jizdy od
feky, ve vychodni ¢asti v navaznosti na Horejsi

v w7

nabrezi zaslepena

Charakter zastavby a
vyuziti:

Bez zastavby

Pravé strany lemovana plotem mateiské Skoly,
z pravé strany opérnou zdi Zelezni¢niho télesa

U ZELEZNIENIHO MOSTU
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Pfiloha é. 2 — Vymezeni rozvojovych os a oblasti feSeného Gzemi v ZUR

zasady Uzemniho rozvoje
Vymezeni nadmistnich rozvojovych oblasti a nadmistnich rozvojovych os, které svym

vyznamem presahuji vice méstskych &asti hl. m. Prahy

3.2 Transformacni oblasti

3.2.7 Nadrazi Smichov (T/7)

Poloha ve mésté: Severni a zapadni ¢ast nadrazi CD Smichov na izemi MC Praha5.
Zasahuje do katastralniho uzemi Smichov.

Pozadavky na vyuziti: Rozvoj centralni ¢asti mésta pfedevsSim pro doplnéni obytné
Ctvrti s pfisluSnou vybavenosti mistniho i nadmistniho vyznamu a dale zahrnujici
dopravni terminal, nové autobusové nadrazi, parkovisté P+R a centrum city-logistiky
v pfimé vazbé na Zelezni¢ni stanici.

Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi:

a) vytvoreni plnohodnotné méstské ¢tvrti véetné potfebné vybavenosti a pracovnich
pfilezitosti,

b) soulad s kompozi¢nimi zasadami a podminkami pro centralni ¢ast mésta lezici

v tésném kontaktu s Pamatkovou rezervaci v hlavnim mésté Praze a pamatkovou
zoénou Smichov,

c¢) soulad s charakterem urbanistického zalozeni Smichova, které vychazi ze
spolupusobeni zelenych svaha, feky a historické zastavby,

d) vySka zastavby odvozena od okolni blokové zastavby a respektujici polohu v uzemi
se zakazem vysSkovych staveb,

€) doplInéni systému zelené v€etné zaloZeni nového parku,

f) vyfeSeni dopravni obsluhy Uzemi odpovidajici urbanizaci uzemi,

g) ponechani Uzemni rezervy v dostate¢ném rozsahu pro méstsky distribu¢ni terminal
ve vazbé na Zeleznici a Méstsky okruh,

h) umisténi kapacitniho terminalu autobusové dopravy a zachytného parkovisté P+R,
i) koordinace vystavby nové Ctvrti s Uzemni rezervou pro Zelezni¢ni tunel Nové
spojeni Il,

j) provéfeni nového mostniho propojeni pres Vitavu,

k) zohlednéni kvality Zivotniho prostfedi z pohledu ochrany vefejného zdravi pfi
umistovani obytnych a jinych citlivych funkci, zejména podél komunikaci s intenzivni
dopravou a podél Zeleznicni trati.

Ukoly pro podrobnéjsi uizemné planovaci dokumentaci:

a) feSit komplexné navrh nové obytné Ctvrti véetné obanské vybavenosti,
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b) navrhnout zplsob vyuziti a prostorové regulativy odpovidajici poloze ve mésté

a moznostem dopravni obsluhy,

c) provéfit dopravni terminal, jehoz souéasti bude rekonstruované nadrazi,

d) feSit navrh technickych opatfeni a rekonstrukci na stokové siti (hlavni sbérace | a Il)
koordinované a v souladu s novym generelem odvodnéni,

e) respektovat v navrhu nové zastavby zaklenuty Radlicky potok,

f) provéfit komunikaéni propojeni s pravym bfehem Vitavy. (ZUR, IPR Praha, 2014)
4.5 Udolni niva Vitavy a Berounky (SN)

Déavody vymezeni: Udoli dvou nejvétsich vodnich tokil na Gzemi Prahy Vitavy a
Berounky jako vyrazny krajinny fenomén ovliviiuje historicky vyvoj mésta i jeho
soucasnou podobu. Stfetavaji se zde pozadavky pamatkové ochrany, poZadavky
ochrany pfirody a krajiny, dopravni vyznam feky, omezeni vyplyvajici ze
zaplavovaného uzemi, zajmy rekreace a s ni souvisejici aktivity a tlaky na vytvareni
komercniho zazemi pro tyto aktivity.

Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi:

a) respektovani pamatkové ochrany na uzemi Pamatkové rezervace v hlavnim mésté
Praze a navazujicich pamatkovych zon,

b) podpora funkce obou vodnich tok( jako pfirozené rekreacni patefe mésta,

c) posileni biologickych funkci obou tokd, které pini roli biokoridori nadregionalniho
vyznamu, preference pfirodé blizkych spolecenstev organismd,

d) respektovani pfilehlych uzemi nezbytnych pro rozliv vody v pfipadé zvySenych
prutokd,

e) vytvofeni podminek pro vodni dopravu,

f) ochrana panoramatu mésta, prostorového charakteru nabfezi a prihledd podél
toku.

a) navrhnout zpusob vyuziti a prostorové regulativy odpovidajici poloze u feky

a specifickym podminkam v jednotlivych ¢astech mésta,

b) navrhnout vhodnou miru a skladbu rekreacnich a doplfiikovych aktivit vazanych na
vodu,

C) ovéfit rozsah zachovani a rozvoj pfistavi na uzemi mésta,

d) navrhnout cesty pro pési a cyklisty.

Specifické oblasti jsou vyznacené ve vykresu €. 1. Vykres uspofadani uzemi hl. m.
Prahy. (ZUR, IPR Praha, 2014)
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5.4 Vodni doprava

Vymezeni: Vodni doprava v hl. m. Praze bude realizovana po vodnich cestach Vitavy
tvofici pfirozenou patef mésta (splavna od TFebenic az po soutok s Labem) a
Berounky s vyuzitim vefejnych pfistavd HoleSovice, Liber, Smichov, Radotin a
terminalu osobni lodni dopravy u pravobfeZzniho nabfezi v blizkosti Jiraskova,
Cechova a Palackého mostu. Vitavska vodni cesta je sougasti sité TEN-T.
Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v tuzemi:

a) zachovani potfebného rozsahu ploch pro vodni dopravu,

b) respektovani funkce nadregionalniho biokoridoru NRBK K 56 Berounka.

a) respektovat vymezeny koridor a vefejné pfistavy,

b) upfesnit rozsah a funkce pfistavli na Uzemi mésta a vymezit vybrana pfristavisté
pro osobni lodni dopravu pfi zohlednéni kapacity vodni dopravni cesty,

c) upfesnit vymezeni vodni dopravni cesty na fece Berounce. (ZUR, IPR Praha, 2014)

5.6 Celoméstsky vyznamné zaméry kolejové dopravy k provéreni v ramci
uzemniho planu

5.6.1 Koridory tramvajové dopravy

Vymezeni: Navrhuji se celoméstsky vyznamné koridory a koridory uzemnich rezerv
tramvajového tangencialniho propojeni vyznamnych &asti mésta mimo jeho centralni
oblast. V feSeném uzemi se jedna o noveé propojeni jizni tramvajova tangenta mezi
MC Praha 4 a Praha 5 vymezena koridorem v Useku Budg&jovicka/Pankrac-Dvorce-
Podoli-Zlichov-Smichov a koridorem Uzemni rezervy v useku Michle-
Budéjovicka/Pankrac. (ZUR, IPR Praha, 2014)
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Ptiloha €. 3 — Zmény UP tykajici se fe$eného tzemi
Zmény platného uP tykajici-se reSeného uzemi

72953 Neschvalena zména - Vystavba polyfunkéniho objektu — Neschvalena
zména i

Pavodni stav UP - ostatni /ZVO/

Upraveny stav UP - vS§eobecné smisené r_ —
ISVI

Stav zmény - Neschvalena zména

Stav etapy zmény - neschvaleno zadani
Usneseni - 25/24

Datum rozhodnuti — 30. 03. 2017

(UP - IPR Praha, 2018)

Z2926 Doreseni blokové zastavby v oblasti ulic MatouSova a V Botanice
Schvaleno zadani

Puvodni stav UP - urbanisticky ol

vyznamné plochy a dopravni spojeni /DU/ &
sbérné komunikace méstského vyznamu
1S2/ ]

Upraveny stav UP - vSeobecné obytné
/OV/ urbanisticky vyznamné plochy a
dopravni spojeni /DU/

Stav zmény - Pofizovana aktualné
projednavana zména

Stav etapy zmény - schvaleno zadani
Usneseni - 25/24

Datum rozhodnuti - 30.03.2017

(UP - IPR Praha, 2018)

Z2771 Pristav Smichov (stabilizace uzemi) — Neschvalena zména
Pavodni stav UP - pristavy a pfistavists,
plavebni komory /DP/ velka rozvojova
uzemi /VRU/

Upraveny stav UP - pristavy a
pristavisté, plavebni komory /DP/
vSeobecné smidené /SV/

Stav zmény - Neschvalena zména

Stav etapy zmény - neschvaleno zadani
Usneseni - 31/24

Datum rozhodnuti - 19.09.2013

(UP — IPR Praha, 2018)
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Z 2744 Optimalizace trat'ového useku Praha HI. n. - Praha Smichov, vyhlaseni VPS
na stavbu v cejém rozsahu — Schvalena zména

Pavodni stav UP - OV, SV, SP, ZVO, S2,
S4, DU, VOP, ZMK, 1Z

Upraveny stav UP - DU, DZ, S2, S4,
VOP, ZMK

Stav zmény - Schvalena zména -> platna
zména

Stav etapy zmény - schvalen navrh
Usneseni - 30/24

Datum rozhodnuti - 20.06.2013

(UP - IPR Praha, 2018)

Z2710 - Revitalizace Uzemi v souvislosti s planovanou prestavbou zelez. stanice
Smichov - polyfunkéni a bytova zastavba, vznik namésti, pési zény a centralniho
parku, vystavba obchodné zabavniho centra, administrativnich budov, budovy
nékolikapodlazniho parkingu, novy autobusovy terminal, odstranéni prevazné
¢asti VRU - Schvalena zména

Pivodni stav UP - traté a zafizeni
Zelezniéni dopravy, nakladni terminaly
/DZ/ ostatni /ZVO/-vyhled plochy a
zarizeni hromadné dopravy osob,
parkovisté P+R /DH/-bez specifikace
rozlohy a pfesného umisténi vybrana
komunikacéni sit /S1/ vybrana komunikaéni
sit /S4/ plochy a zafizeni hromadné
dopravy osob, parkovisté P+R /DH/
vSeobecné smisené /SV/ smiSené
méstského jadra /ISMJ/ vdeobecné obytné
/OV/ vefejné vybaveni /VV/ vefejné
vybaveni /VV/-plocha o rozloze mensi nez
2500m2 nerusici vyroby a sluzeb /VN/
ostatni /ZVO/ parky, historické zahrady a hibitovy /ZP/ parky, historické zahrady a
hibitovy /ZP/-bez specifikace rozlohy a pfesného umisténi zeleri méstska a krajinna
IZMK/ izolagni zelen /1Z/ VPS 5/DK/5 a VPS 24/DR/5 VRU

Upraveny stav UP - traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly /DZ/ plochy
a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ nerusici vyroby a sluzeb /VN/
vyroby, skladovani a distribuce /VS/ obchodni /ZOB/ urbanisticky vyznamné plochy a
dopravni spojeni /DU/ vSeobecné smiSené /SV/ v§eobecné obytné /OV/ a dalsi dle
studie VPS 5/DK/5, VPS 24/DR/5

Stav zmény - Schvélena zména -> platna zména

Stav etapy zmény - schvalen navrh

Usneseni - 39/5

Datum rozhodnuti - 29.05.2014

(UP - IPR Praha, 2018)
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Z1156 Optimalizace trat'ového Useku, rozsireni stav. zelezni¢cniho mostu
vyhlaseni vefejné prospésné stavby — Neschvalena zména
Puvodni stav UP - vybrana komunika¢ni [ % PEd
sit /S4/ urbanisticky vyznamna :
komunikace /S3/ vSeobecné obytné /OV/
prekladisté, kontejnerové terminaly,
nakl.obvody /DDN/ izolaéni zelen /1Z/
parky a parkové upravené plochy /PP/
USES ]

Upraveny stav UP - traté a zafizeni
zeleznice /IDZ1/ VPS

Stav zmény - Neschvalena zména ; ~
Stav etapy zmény - neschvaleno zadani |\ i —* P
Usneseni - 35/6

Datum rozhodnuti - 23.02.2006
(UP - IPR Praha, 2018)

Z0457 Zména trasy tramvajové trati — Schvalena zména
Pavodni stav UP - vedeni tramvajové ™ -~
trati v ul. Radlicka (vykr.¢.5)

Upraveny stav UP - odklonéni
tramvajové trati vychodné do nové trasy _ i< | TS \
ul.Radlické (vykr.&.5) o e T AN
Stav zmény - Schvalena zména -> platna =y : - £ {
zména

Stav etapy zmény - schvalen navrh
Usneseni - 20/15

Datum rozhodnuti - 16.09.2004
(UP — IPR Praha, 2018)

-

By

Z0049 Vystavba centra Smichova jiznim smérem — Neschvalena zména
Puvodni stav UP - doprava /DDN/ - :

prekladisté, kontejnerové terminaly,
nakladove obvody

Upraveny stav UP - smiSené obchodu a
sluzeb /SVO/ izolaéni zelen /1Z/

Stav zmény - Neschvalena zména

Stav etapy zmény - neschvaleno zadani
Usneseni - 22/4

Datum rozhodnuti - 05.10.2000

(UP — IPR Praha, 2018)
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