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1. Uvod

Voda je hlavnym zdrojom zivota na zemi a je tiez jednym z klicovych prvkov, ktory odlisuje
planétu Zem od ostatnych planét. Ranné civilizacie si tuto skuto¢nost’ vel'mi dobre uvedomovali a preto
svoje sidla stavali pri zdroji vody, kde bolo ich pol'nohospodarstvo zavislé na zavlazovani s pomocou
blizkej rieky, pripadne im obZivu zabezpecovala blizkost’ pobrezia. Postupom ¢asu sa l'udia naucili vodu
ovladat’ a vyuzivat' vo svoj prospech. Napriek tomu je jej nedostatok stale aktudlny a povodne su

nezanedbatelnou hrozbou aj v sucasnych rozvinutych mestach.

Rieka mé jedinec¢nu vlastnost’, ktorou je jej dynamicky tok, ktory za¢ina prameiiom a kon¢i ustim.
Svojim tokom tvori liniu a prepdja krajinu. VacsSinou rieky pramenia hlboko v horach a postupne sa vini
r6znymi typmi krajiny, az kym sa vleji do mora, ¢i oceanu. Tuto svoju vlastnost’ je rieka schopna uplatnit’
aj v mestskej krajine, kde moze rieka tvorit’ prirodzenu os prepojenia zelenych ploch mesta. Rieka sa tak
moze stat’ atraktivnou stcastou systému zelene mesta a vyznamnym verejnym priestorom. Je dolezité

tento potencial vyuzit’ a skvalitnit’ tak obraz celého mesta.

2. Ciel prace

Ciel'om prvej Casti prace je vysvetlenie pojmov ako je rieka, mesto a systém zelene. Tento literarny
prehl'ad ma za ulohu pribliZit’ problematiku rieky v meste a jej zaclenenia do systému zelene. Sucast'ou je
vyhodnotenie historického vyvoja miest v nadvdznosti na rieku, historicky vyvoj systémov zelene

a charakter rieky v meste.

V praktickej Casti prace je na zédklade konkrétnych miest porovnané zac¢lenenie rieky do systémov
zelene pomocou mapovych analyz a grafov s vyhodnotenim. Vo vysledkoch a zavere je za ciel’ kladené

posudenie vyuzitia potencidlu rieky v systéme zelene.



3. Literarny prehlad’

3.1. Pojmy

3.1.1. Mesto

Sidlo mézeme charakterizovat’ ako zakladné prostredie existencie ¢loveka. Osidlenie ako subor
vSetkych sidel, ich funkénych zloziek a vSetkého obyvatel'stva na danom Uzemi, zahriluje vietky vztahy
medzi jednotlivymi sidlami v oblasti vyroby, obsluhy a vyuzivania volného ¢asu. Mestd a jednotlivé
stavby su najzrozumitelnejSou a tiez najotvorenejSiu vypoved’ou o l'udskej spoloCnosti, o hmotne;j
a duchovnej urovni urcitych epoch, civilizacii 1regionov, o Struktire spoloc¢nosti, rovnako ako
o podmienkach Zivota kazdého jedinca. Mesta boli v priebehu ich utvarania zakladané podla réznych
principov. Najcastejsi je organicky rast mesta, ktory koncipovany na zédklade prirodnych podmienok,
technickych moznosti a novych potrieb. Nejde tu o uplatiiovanie Ziadnych zékonitosti a tym mozu
najlepSie reagovat’ na podmienky miesta a potreby ¢loveka. Na druhej strane su mesta zaloZzené podla
urcitého projektu alebo pddorysnej schémy. Tieto mestd maju vyrazna identitu ale zarovenn dochadza

k nezdarom v naplneni ucelovych poziadaviek. (Hrdza, 1996)

3.1.2. Zelen

Pojem zelene nenachddzame v stavebnom zdkone ako jasne definovany. Plochy zelene vSak
mozeme charakterizovat ako stbory prvkov, ktoré mézu byt zivé, €1 nezivé. Su usporiadané podla
urc¢itych architektonickych a krajinarskych zasad a vzniknit’ mohli zdmerne zaloZenim alebo prirodzene.
Jedna sa o prvky bodové (solitérne) ¢i liniové (aleje, zelené pasy). Zelein mozeme delit’ na zelen mestsku
a zelen krajinnd. Ako krajinnt zelei, m6Zzeme oznacit’ zelei, ktora vznikla prirodzene a zasah ¢loveka je
tu vel'mi nizky. Prevazuje tu ekologicka a krajinotvorna funkcia. Sluzi tiez pre zachovanie a obnovu
krajinnej a prirodnej hodnoty izemia. Patria sem predovSetkym terén, vodné plochy a toky a plochy
s vegetatnym krytom. Zelenn mestskd, vymedzuje zelen, ktora sa nachddza v ¢lovekom vytvorenom,
urbanizovanom prostredi a tym tu reprezentuje prirodu. Jej hlavnou tlohou je zlepSovat’ Zivotné prostredie
sidla a ddva obyvatelom moznost’ rekreacie. Mozu sa nachddzat’ aj v extenzivnom urbanizovanom

prostredi a vo vol'nej krajine. (Balabanova, Kyselka, 2006)

3.1.3. Rieka, vodny tok

Rieka je jednym znosnych prvkov Struktiry mesta a krajiny. Rieka je tiez hranicou, ktora
vymedzuje, orientuje, ¢i oddel'uje. Voda vnaSa do mesta pohyb, je zivlom, ktory je na rozdiel od pevniny
a brehov nedotknuty. Priestor okolia rieky tvori v meste fragment so Specifickym charakterom, ktory nie

je urbanny ani prirodny. Vd’aka rieke je mesto viacej krajinou, pretoze rieka tu bola skér ako mesto.

(Melkova, 2009)

Vyznam rieky v meste sa postupom ¢asu menil. Na zaciatku osidl'ovania mal vodny tok funkciu,
ktora mala zabezpecit’ zivotnu oporu sidla, neskor sa oslaboval jej hospodarsky ucel. Dnes je riecka vnimana
ako atraktivny verejny priestor, ktory plni rozmanité role — pobytova, spolo€enska, ¢i kultirna funkcia.
Posun nastal aj v Zivotnom Style spoloc¢nosti a tam, kde sa predtym pracovalo, ¢i uz v lesnictve, priemysle
alebo mlynarstve, sa dnes travi volny ¢as. Voda, ktord sa predtym brala ako nebezpecenstvo. Povodne,
boli ustrednou myslienkou, ked’ sa bralo do tivahy planovanie Casti rieky, ktord sa nachadzala v meste.
Dnes tieto miesta ¢asto vnimame ako malebné, romantické a kvalitné mestské priestory. Zaroven je
faktom to, Ze najcennejSim prvkom tohto priestoru je voda sama a jej atraktivnost spociva v jej

spristupneni. (Melkova, 2009)

Obrazok 1: Schéma vyvoja riecneho koryta v sidle



3.2. Historicky vyvoj miest v suvislosti s riekou

3.2.1. Starovek

Ked’ sa pozrieme na mapu Egypta, mo6Zeme pochopit’, o to znamena4, Ze je pre obyvatel'ov plstne;j
krajiny dolezity dazd’ a rieka pre nich znamena vSetko. Bez riek by som pustny svet nehostinne miesto. Ak
sa mesta nepostavili na vode, bolo pre nich klicové pobrezie. Osidlovanie v staroveku mozeme
charakterizovat’” vdzbou na prirodné podmienky. Doélezité bolo spravne zvladnutie terénnu mesta
a zéplavovych uzemi. V minulosti bola voda nielen zdrojom obzivy, ked’ fiou boli zavlazované polia, ale
aj sposobom komunikacie. Bez ciest, bolo jedinou uc¢innou moznost'ou dopravy prave voda, ktorou mohli
byt dopravené aj objemné predmety, ktoré by sa inak nepremiestnili, V starovekom meste Uruk bola prave
rieka Eufrat, ktora davala bohaty zdroj Zivota — vodu. Ked’Ze bolo sidlo zavislé na zdroji vody, bola sidelna
$truktira komponovana linearnym spdsobom na prvok vody. Dalej bolo sidlo ¢asto rozdelené na zlozky
pre zivych a pre mftvych, ktoré tvorili chramy a pohrebné aredly. Sidla st diferencované na vladne,
obchodné a robotnicke oblasti. V Mezopotamii sa dochovali spravy o tom, Ze tu boli vybudované prvé
vodovody. V starych americkych civilizaciach v meste Can-Can boli schopni pouzit' vodu vo forme nadrze
a vodovodu pre kazdu zo svojich 10 mestskych Stvrti. Na gréckom ostrove Knossos, ktory bol centrom
minojskej kultury bolo pravdepodobne postavené prvé velkomesto Stredomoria. Palac tu mal vybudované
zachody a kupel'ne napojené na vodovod z keramickych trubiek. Grécke mesta museli plnit’ viacero potrieb
ako vdzbu na terén, vodu a klimu, I'ahko obranitel'ny pristav a dostupnu a dostato¢ne dimenzovanu agoru.
Dostatok vody bol dolezity pre stavbu vodovodov, ktoré viedli po teréne. Vodovody v Rime sa vyznacovali
architektonickou podsobnost'ou, dispozi¢nou ucelnostou a konstrukénou uroviiou. Po rychlom rozvoji
mesta rieka Tiber uz nebola schopna poskytovat’ dostatocne mnozstvo pitnej vody a preto bolo potrebné
rieSenie vo forme akvaduktov. Vodné akvadukty mali vel'ké rozmery a vodovodny systém bol naozaj

vyspely. V starovekych mestach bolo vyuZitie vody na vysokej urovni. (Hrdza, 1996;Norwich, 2010)

3.2.2. Stredovek

Stredoveké mesté boli taktiez zakladané na zdklade vyuzitia prirodnych danosti tzemia. Vyhodné
boli brody riek, ktoré ponutkali va¢sie nezaplavované izemia s moznostami rozvoja. Zdroj pitnej vody
a urodnd poda, Ci zdroj vzacnych surovin tiez zaistovali vyhodnu polohu pre sidlo. Mestd vznikali
aj na krizovatkach obchodnych ciest pri miestach kralovskych colnic v Gpétiach hér. PozdiZ hranic uzemi
vznikali mesta s charakterom strategickych a vojenskych aspektov. Z hl'adiska obrany bolo dolezité mat’,
¢o najmensi obvod hradieb, na ¢o sa bral ohl'ad aj v obdobi vhodnej lokalizdcie mesta. Mesta s vysokymi
hradbami boli oddelené od okolitej krajiny. Z nezastaviteI'ného pasu okolo hradieb boli zbavované stromy
aj kry, aby neposkytovalo ochranu nepriatelom. VySkové dominanty chramov a paldcov patrili

k zékladnym rysom stredovekych miest. Spravidla je mesto tvorené bez kompozi¢ného zdmeru a jeho

zakladnym prvkom je dom remeselnika, kde je uzko spojené bydlisko a pracovisko. Zastavba mesta
prebieha postupne, takze sa tu nachddza viac priestoru pre zahrady a hospodarske plochy, ako mézeme
pozorovat’ v dne$nych historickych centrach danych miest. Voda bola ako symbol Zivota takmer vzdy
pritomna v stredovekej zdhrade ako forma fontany, studne, nadrze ¢i teCuceho pramena. Vdaka Casto
zaplavovanym plocham v okoli riek, zostavaju ndbrezia nezastavané a neskor prenechdvaju tento priestor

pre zelen. (Hrlza, 1996; Krupka, 2006)

3.2.3. Renesancia

V renesancii vznikaju prvé koncepcie mesta ako zamerne utvoreného priestorového celku, ktorému
su podriadené jednotlivé stavby a priestory. Renesancia videla ideal v geometricky usporiadanom meste,
vyskytuju sa tu prvky fortifikacie a dolezitym prvkom je namestie. Ulice, namestia a skupiny budov st
vzajomne priestorovo previazané. Kompozi¢nd mysSlienka bola nadradena tucelovej organizicii.
Paradoxom je, Ze aj napriek rozSirujucim sa poznatkom a teériam o stavbe miest ich podla tychto
konceptov vzniklo pomerne malo. Prinos je v teoretickom odkaze nasledujucim generacidm. V renesancii
sa zaina uplathovat’ novy pristup k mestskej zeleni, ked” je zdhrada pokraCovanym domu a musia byt’
vzajomne prepojené. Voda sa v zahradach vyuziva takmer vo vsetkych svojich podobach a vodné stavby
sa stavaju dolezitym kompozicnym prvkom. Toto obdobie je charakteristické aj zakladanim rybnikov
a rybnicnych systémov, ktoré su prepojované stokami a kanalmi. Tiez dochadza k likvidacii mociarov

a zakladaniu mlynov na vodnych tokoch. (Hrlza, 1996; Krupka, 2006)

revizne sachty

napajacia nadrz

vodny _usadzovacia nadrz kryty kanal

Z0 distribuéna nadrz mesto

Obrazok 2: Schéma akvaduktu, ktorym bola transportovana voda do mesta



3.2.4. Baroko/klasicizmus

Urbanne priestory tvoria kompozi¢ni skladbu. Cudska mierka sa meni na velkolepti mierku
demonstrujtica centralizovani moc. Francuzske mesta prechadzali takzvanym skrasl'ovanim miest, ktoré
mali za lohu tvorit’ reprezentujlice priestory vyjadrujiice moc a slavu Francuzska. Kompozi¢né spojenie
osi hlavnych ulic bol pre klasicistické mesta typicky. V Eurdpe vznikaji metropoly svetového vyznamu
ako Rim, Pariz a Petrohrad s polycentrickou sustavou hlavnych tried, hviezdicovym namestiami,
palacovymi subormi so zdhradami anovymi mestskymi Stvrtami. Mestd sa menili obnovami
po katastrofach ako napriklad Londyn po poziari. V Anglicku tiez vznikaji prvé priemyselné mesta.
V barokovych zédhradach je doraz kladeny na zrkadliace vodné hladiny a kandly, v ktorych sa nachadzaju

umelé ostrovy. Nedostatok tecucej vody je nahradzovany fontdnami. (Hrlza, 1996; Krupka, 2006)

3.2.5. Novovek

Mesto je vnimané ako priestorovy celok. Zac¢ina sa uplatnovat’ mala mierka. Polycentricka
kompozicia je vedend do velkej mierky, ktord postupne prechddza do krajiny. Zanechdva sa
priestorotvorna funkcia prirodnych prvkov. Dochadza k zvySovaniu podielu mestského obyvatel'stva a tym
zaroven k vyludnovaniu vidieka. Stale sa zhorSuju zivotné podmienky v mestach a obyvatel'stvo je bez
zakladnych hygienickych vybaveni, ¢o spdsobovalo epidémie. V robotnickych Stvrtiach vznikaju ohniska
revolu¢nych hnuti. V obdobi anglickych parkov je voda vyuzivana, najmé vd’aka kl'ukatiacim sa potokom

s nepravidelnym jazerdm, ktoré tvoria prirodzeny charakter tychto parkov. (Hrdza, 1996; Krupka, 2006)

V 19. storoci nastal vrchol utopistickych a reformnych koncepcii miest kvoli rastu priemyslovych
miest a kritickych Zivotnych podmienkach ich obyvatel'ov. Toto obdobie bolo zdsadnym pre formovanie
mestskej zelene. Potreba stavat’ zdravé mesta citili aj lekari, ked’ presadzovali zdkony, ktoré mali pomdct’
mestskému Zivotu svojich obyvatelov. V €astiach povodnych opevneni vznikaji nové ulice, ¢i parkové
plochy. Dochadza k vyznamnym prestavbam a prerozdeleniam miest, ako napriklad prestavba Pariza
prefektom Haussmannom, ¢i prestavba Viedne. Do planov rozvoja mesta sa zacina zacleiiovat’ zelen ako
verejny mestsky park, sad ¢i zdhrada. Mnohé sikromné zdhrady sa v novom zmysle chépania ich vyznamu
stavaju verejnymi, ako napriklad Regent’s Park, ¢i St. James Park v Londyne s obrovskymi ltkami,
mnohymi cestami a jazerami. Nabrezia doteraz neboli prili§ dolezitou sucast'ou mestského planovania
a sluzili skor ako uzitkové plochy, sa teraz dopliuju vysadenym aleji. Upravené nabrezie mdze tvorit

priestor promenady a dotvarat’ pohlad’ na mesto. (Hrlza, 1996)

Linearne mesto bolo odpoved’ou na nutnost’ prekonéavat’ stale vacsie vzdialenosti medzi bydliskom
a vzdialenostou v priemyselnych mestach. VyznamnejSimi sa stavaji dopravné trasy, ktoré tvorili

zakladnu osnovu mestskych podorysov. Zaciatky teorie zahradnych miest st uz v antickom Rime, kde sa

vyzdvihovali malé¢ mestd, optiméalna velkost” mesta bola odvtedy témou urbanistickej teorie a praxe.
Znakom zahradného mesta ma byt jeho obklopenie zelenymi pasmi, ktoré maji poskytniat’ rekreaciu
svojim obyvatel'om a zaroveii zabranit’ rozsirovaniu mesta. DalSou vlastnostou ma byt nizke zastavanie,
vyuzivajuce rodinné domy, ktoré vytvoria nielen zdhradné mesto zdhradami obklopené ale aj tvorené.
Umiestnenie je idealne na okraji mesta. Autor novodobej tedrie zdhradného mesta je Ebenezer Howard,

ktory spojoval mestsky aj dedinsky zivot a ich vyhody. (Hrlza, 1996)

Koncepcia zdhradnych miest ziskavala d’alSie moznosti svojho uplatnenia. Australska Canberra
bola umelo zalozené mesto, na ktoré vyhral sitaz Walter Burley Griffin z Chicaga. Ide o vzdjomne
prepojené sustavy zahradnych miest, ve'mi dobre reagoval na terén a prirodné podmienky. Ako tazisko
svojej kompozicie navrhol na rieke retazec vodnych ploch obklopenych krajinarskymi parkovymi
upravami. Zostal v§ak verny barokovym kompozicidm s osami symetrie a hviezdicovitymi ndmestiami.

(Hrdza, 1996)

3.2.6. 20. storocie

Téma velkomesta sa stala aktualnou. Upustilo sa z predstavy zdhradnych miest a na okrajoch miest
sa stavali sidliska. Od historizmu sa mesta preniesli k funkcionalizmu a dneSok zase vyzdvihuje tradi¢né
hodnoty mesta. Prichddza do miest novy znak, ktorym je ekologizacia prostredia. Cudia zacali mat’ pocit,
ze nechcu zit’ v mestach, kde by mali pocit ohrozenia svojho zdravia a prirody. Tato poziadavka zahriuje
vSetky zédkladné komponenty mesta ako spdsob dopravy, kvalitu vody, mnozstvo a kvalitu zelene, sposob
Cistenia odpadovych vod a zneSkodnovanie odpadu, ¢i charakter obytného prostredia. Tieto nové
poziadavky budi musiet’ ovplyviiovat’ celkové podmienky l'udskej existencie, aby boli sidla schopné tvorit

trvalé hodnoty, ktoré budu schopné odovzdat’ svojim budicim generaciam. (Hr(iza, 1996)

3.2.7. 2l.storocie

Rastie zaujem o vytvorenie udrzate'nych miest. Tato silnd motivéacia je zapri¢inend vyCerpavanim
fosilnych paliv, stupfiujiicim sa znecistenim, emisiami uhliku a naslednym ohrozenym klimy. Jednym
zrieSeni by mohlo byt uprednostnenie chodcov a cyklodopravy pred automobilovou dopravou, a tak
prispiet’ k udrzateI'nosti miest. Znizenim poctu aut a naslednym zmenSenim plochy ciest v centrach vznika
priestor pre atraktivne prepojenie zelenych ploch s riekou v mestach. So snahou zlepSit podmienky
pre mestsky zivot prichddza vysadba novych stromov a expanzia zelenych casti miest. Po mnohych rokoch
ked’ boli stromy vyrubované kvoli doprave, ¢i znecisteniu, dochadza k ocenovaniu ich hodno6t v mestach.
Pritomnost’ zelene avody dava posolstvo o vnutornom zamysleni, osvieZeni, krase, udrzatelnosti

a rozmanitosti prirody. (Gehl, 2012)



3.3. Systém zelene

3.3.1. Funkcie zelene

Zelen v zastavanom aj nezastavanom Uzemi plni ur¢ité funkcie. Funkcia rekrea¢nd vyplyva
z vlastnosti zelene, najmi pozitivne pésobenie mikroklimy na Pudské zdravie a dusevni hygienu. Clovek
pri pobyte v prirode zaziva pocit spokojnosti, preto mé zelen rozsiahle vyuzitie v starostlivosti o zdravie,
kupel'och a rekreédcii. Mikroklima rastlin, odparovanim z rastlinného povrchu a povrchu pddy, sposobi
zmenu teploty, vlhkosti vzduchu a jej kvality. Vegetdcia usmeriiuje prudenie vzduchu a tiez pomaha
odtoku znecistené¢ho vzduchu. Rychlemu pradeniu vzduchu je vhodné zabranit’ striedaniu travnatych ploch
a suvislych ploch zelene. Prasnost’ znizuje pritomnost’ vody, ¢i uz v podobe kropenia alebo vodnej plochy.
Tiez sem ako pozitivum mdzeme zaradit' estetickll funkciu zelene. Jej vyznam spociva v estetickom
uplatneni rastlin, v kombindcii tvarov, farieb a textar. Ich spravne komponovanie dotvori scenériu mesta.
Esteticki funkciu pomaha zeleni tvorit’ tiez voda — statickd alebo dynamicka. Tvorba kompozicie
urbanizovaného uzemia je d’alSou funkciou zelene. Tu je tiez dblezita estetika a urcujuci vyber prvkov,
ktoré mozu priestorovo celkom zmenit’ prostredie, kde boli vysadené. Zelen dotvara priestorovi Struktiru
mesta a moze zvyraziovat’, ¢i naopak zakryvat ziaduce casti mesta, ¢i budovy. Pri ochrane pddy a vodnych
zdrojov mdze byt vyuzita zelenl ako G€inny prostriedok na ochranu a speviiovanie brehov. Zelen zaistuje
aj ekonomicku funkciu, ktorou st kategorizované vinice, chmelnice, ovocné sady a produkcéné lesy
a rekredcia obyvatelov. Ide o tazko vycislitel'nu funkciu. Tieto prvky nepochybne dotvaraji vzhl'ad celej
krajiny. Vegetacia, voda, poda a podnebie tvoria spolu ekosystémy, ktoré odpovedaju ekologickym
narokom prostredia atym plnia ekologicki funkciu. Prirode blizka zelen, vo forme biokoridorov
a biocentier, ¢i interakénych prvkov a ind zdkonom chrédnend zelen moze vstupovat’ do intravilanu mesta.

Rekreacna funkcia je najdolezitejSia z vyssie uvedenych funkcii. (Balabanova, Kyselka, 2006)

3.3.2. Systém zelene

Docent Simek (2001) charakterizuje, e systém zelene je zaloZeny na fungovani a naslednom
formulovani vzajomnych vztahov medzi jednotlivymi zakladnymi plochami zelene. Vzt'ahy mozu byt
kompozi¢né, prevadzkové alebo moézu vyplyvat z prirodzenej ekologickej povahy uzemia (topické
a chorické vztahy podmienené napriklad charakterom reliéfu, priepustnostou bariér pre pohyb bioty
apod.) Struktiru je mozné vyjadrit z dvoch hlavnych hladisk. Individualna $truktira je systém zloZeny
z mozaiky zékladnych ploch, z ktorych mé kazda iné vlastnosti. Systémovym hl'adiskom systém zelene

buduju priestorové a funkéné vizby medzi jednotlivymi plochami. (Simek, 2001)

Plochy zelene, ktoré st ponaté systémovo, vytvaraji podmienky pre uskuto¢nenie prirodnych
a socialne ekonomickych procesov ako predpokladu udrzatelného rozvoja a udrzatelného vyuzivania

uzemia. Systém zelene tvori hierarchizovany a rovnomerne rozlozeny systém. Je to siet’ prirodnych

a ¢lovekom vytvorenych zelenych ploch v mestskom a krajinnom prostredi. Spolocne tieto plochy sluzia
k podpore zdravych ekosystémov a rozvoju mesta pre svojich obyvatelov. Systém zelene nadobtda
vyznam svojim kvalitnych strategickym a koordinovanym prepojenim svojich jednotlivych Ccasti.

(Jebavy, 2014)

Zelen miest sa odliSuje hlavne mnoZstvom zelene, jej rozlozenim a tieZ rozdielom v konkrétnych
mestskych Castiach. Kym stred mesta ma obmedzené priestorové moznosti, zelen tu tvori najmensiu Cast’
uzemia. Smerom von z mesta vo vicSine pripadov zelene pribuda. Kvalitu zelene a jej charakter tieZ urcuje
vyznam a histéria konkrétneho miesta. Zeleii je mozné rozdelit' z roznych hladisk a to napriklad jej
pristupnost’, funkcia, ktord plni, ¢i néaro¢nost Udrzby, ked sa zelen cleni na kategorie.

(Balabanova, Kyselka, 2006)
3.3.3. Struktira systému zelene

Systém zelene je zloZzeny zo Styroch typov zlozenych prvkov. Rozvojové osy dotvaraju priestorovo
a funkéne spojity systém, ktory je charakterizovany a budovany vzajomnymi vizbami jednotlivych ploch.
Vyznamné objekty zelene s pomocou rozvojovych os nadvédzuju na krajinné Struktary v SirSom Uzemi
mesta. Z funkéného hladiska mdézeme rozlisit’ polyfunkéné osy, kde v ich stope lezia najvyznamnejSie
vegetacné objekty a tieto objekty maji rozne funkcie. Mnohofunk¢éné osy, vymedzuju objekty, ktoré maji
jednu prevazujucu funkciu. Vegetacné objekty rozvojovych os systému zelene predstavuji polyfunkéne
integrované a zvycajne intenzivne urbanizované Casti Uizemia, v ktorych hraji délezitu rolu vegetacné
prvky. Plochy zelene st zahriiované do réznych typov zelene v zavislosti na historickom a technickom
charaktere uzemia. Zvyc¢ajne dochadza k prelinaniu réznych typov objektov zelene. Rozvojové uzly
systétmu zelene predstavuju polyfunkéné integrované a zvycajne intenzivne urbanizované uzemie,
v ktorom hraj vyznamnu rolu vegetacné prvky. Zelené kliny predstavujii roznorodii mozaiku vegetacnych
prvkov spravidla s extenzivnym stupiiom starostlivosti o zelen. V tychto priestoroch st sustredené stivislé
komplexy volnych ploch sréznymi funkciami. Vznikd tak mozaika biologicky aktivnych ploch
v rozmanitom priestorovom usporiadani prenikajicich do intenzivne urbanizovan¢ho prostredi. Zelené

kliny tiez mozu byt stiiéast'ou urbanistickej kompozicie sidla. (Simek, 2001)

Funkéné typy zelene maji za ulohu charakterizovat’ funkciu zdkladnej plochy. Mé6Zeme ich
rozdelit’ na dve zdkladné skupiny. Plochy, kde zeleni plni hlavna funkciu, teda vdcSina rozhodujtcich
funkcii je viazanych na zeleni a plochy, na ktorych zelen plni doplnkovu funkciu, kde je zadkladnou funkciou
stavebna funkcia. V okoli rieky sa mo6zu nachadzat’ rézne funkéné typy zelene. V hlavnej funkcii tam patri
hlavne nabreznd zeleni, ktora umoziuje rozvoj rekreaénych a Sportovych aktivit. Dominantou tohto

priestoru je rieka, ¢i potok. MdzZe sa tu nachadzat’ aj park alebo zeleil sochrannou funkciou.



Zelen s doplnkovou funkciou méze v okoli rieky plnit’ zelenl zelezni¢nych trati, ked’ v mestach ¢asto vedie
zelezni¢na trat’ popri rieke. Pripadne to moZze byt’ brehova zelenn vodnych tokov, ¢i vodnych ploch. Tato

zelett ma hlavne linearny charakter a roznorodé priestorové rozlozenie. (Simek, 2001)

Plochy charakterizuju velké mestské izemia ako parky alebo krajinné celky, pripadne mensie
parkové plochy, komunitné zahrady, kampusy, Sportoviska. Medzi linie patria sem ulicné stromoradia
a aleje, ¢i iné liniové stavby. Dalej rieky, kanaly, vodné cesty. Vyznamné body maju vyznam hlavne
vo funkcii zvyraznenia objektu, ¢i historicky vyznam. V miestach s intenzivnou zastavbou je mozZné

pouzit’ aj zelené fasady, Ci strechy. (Balabanova, Kyselka, 2006)

Rozvojové osy systému zelene tvoria vyznamné peSie trasy urbannym priestorom.
St polyfunkénym prvkom Struktiry sidla a je tu vyrazne vyssi podiel prirodnych prvkov nez v okoli.
Kvalita prostredia je charakterizovand vysokych rekreacnym potencialom a potreby st zamerané
na chodca, ¢i cyklistu. Plochy zelene byvaju ¢asto vhodnym tizemim na zadrzanie zrazkovej vody. Tato
vlastnost’ zelenych ploch pochddza z moznosti kombinovania vlastnosti, ktoré maju moZnost' plochu

zadrzovanej vody zvacsit. Medzi prvky zvicSujuce retenciu vody patria vodopriepustné povrchy,

vsakovacie zariadenia ¢i stresné zahrady. Predpokladom pre vyuzitie zrazkovej vody je jej dostatona

Obrazok 3:Priklad zelenej ulice, Portland, USA

Cistota. Pri modifikovanych systémov Cistd zrazkové vody vsakuje priamo na mieste a znecistend zrazkova
voda je odvedend ku spracovaniu. Zelené strechy vedia vel'mi efektivne vyuzit' zrdzkova vodu, ktord je
vyuzita pre rast vegetacie. Vedia tiez znizit' zatazenie kanalizacnej siete, Ci Cisti¢iek odpadovych vod

v &ase privalovych dazdov. (Simek, 2001)

3.34. Sedé, zelena a modra infrastruktira

Americky autor Austin (2014) hovori o takzvanej Sedej, zelenej a modrej infrastruktire. Sedd
infrastruktaru predstavuje siet ciest, chodnikov, mostov, krizovatiek, cyklochodnikov, d’alej su to
inzinierske siete ako vodovody, studne, nadrze, kanalizacné potrubie, energie a datové komunikacie. Tento
systém je dolezity pre ludsku pohodu a zdravie. Infrastruktiru moézeme definovat ako systém
komponentov spojenych sietou, ako je doprava, komunikécie a elektrické siete. Okrem toho su siete,
samozrejme, aj v prirode. Rieky, potoky, jazera a ocedny tvoria prirodzenu infrastruktiru ktora podporuje
ekologické funkcie. Pre mnoho rastlin a zvierat je toto spojenie nevyhnutné pre ich prezitie. Ako vytvorena
siet’ koridorov a miest, pldnovanych avedenych pre udrzanie zdravych ekosystémovych funkeii,
optimalne spaja prirodu krajiny a plne funkéné ekosystémy. Zelend infrastruktira je termin niekedy
pouzivany ako zmena Sedej infrastruktiry na obnovite'né a viac udrzatené moznosti. Tento termin je

vel'mi obsiahli na definovanie. (Austin, 2014)

Zelena infrastruktira méze byt vSeobecne definovand ako strategicky planovana siet vysoko
kvalitnych prirodnych a poloprirodnych oblasti. Je navrhnuta a vedena, tak aby poskytovala Sirokt Skalu
sluzieb a ochrany biodiverzity v krajinnom aj mestskom prostredi. PresnejSie povedané zelena
infrastruktura, ako priestorova struktura, poskytuje vyhody prirody 'udom. Jej ciel'om je zlepsit’ schopnost’
prirody dodavat cenné ekosystémy aich sluzby, tiez suchy acisty vzduch a vodu.

(Building a Green Infrastructure for Europe, 2013)

Viacnasobné funkcie mézu byt’ d’al§im kI'a€om na definovanie. Jednoucelové funkcie ako jazierka
na zachytenie dazd’ovej vody su ochudobnené komponenty zelenej infrastruktary. Okrem napojenia
do siete, by mali ponukat’ vyhody rekredcie, ubytovania, zvySovanie kvality vody a estetickej funkcie,
ktoré by k nim mali byt’ dodané. Tieto druhotné vyhody zvysuji nakladovu efektivnost’ a ucinnost’ vd’aka

mnohonasobnych funkciam a kompaktnej organizacii. (Austin, 2014)

3.3.5. Historia zelenej infrastrukiry

Zaciatkom roku 1857 Fredrick Law Olmsted, nazyvany aj otec krajinarskej architektury
v Amerike, sa zacal zaoberat designom arealizovanim parkov s ohromnymi rozmermi
v severovychodnych americkych mestach. Central park v New Yorku bol prvym z nich, nasledovany

Prospect Parkom v Brooklyne a poslednym Franklin Parkom v Bostone. Olmsted vyuzil prilezitost’



a prepojil Franklin Park a mnozstvo inych verejnych priestranstiev v Bostone s rie¢nymi koridormi,
¢i bulvarmi. Tato siet’ koridorov a otvorenych priestranstiev s rozlohou viac ako 450 ha, nazyvany
aj Emerald Necklace (Smaragdovy nahrdelnik), bol prvym projektom tohto typu v Amerike. Jeho dizka
bola viac ako 11 kilometrov a bol tvoreny riecnymi koridormi a parkmi. Olmsted veril, ze posobenie
prirody ma psychicky a fyzicky prospesné ucinky a je nenahradite'né pre odburanie stresu, sposobeného
zmenSenym priestorom mesta, vzduSnym a vodnym znecistenym a dlhymi hodinami strdvenymi
v priemyselnych tovariach. Smaragdovy nahrdelnik bol multifunkény, poskytoval mnozstvo pasivnej
rekreécie, kontrolu povodni a miesto pre zivot divoko zijucich zivo¢ichov a rastlin. Olmsted presadzoval

nutnost’ prepojenia parku s ostatnou zelefiou v meste. (Austin,2014)

Rozsiahle mestské planovanie v Spojenom kralovstve bolo tvorené podla teodrii Ebenezera
Howarda, ked’ boli mesta Letchwort a Welwyn vybudované pozdiz Zeleznice vediicej do Londyna. Tieto
mesta boli obklopené zelenymi pasmi polnohospodarstva a parkmi, ktoré poskytovali rekreaciu
a zamedzovali rozSirovaniu mesta. Parky boli prepojené do centra mesta pomocou koridorov, aj ked’ tieto
koridory neboli prirodné. Philip Lewis, ktory pdsobil vo Wisconsine v 60. rokoch, zacal definovat
ekologické koridory, ktoré pomohli zocelit' predstavy o zelenej infrastruktire. V 70. rokoch sa koridory
zacali rieSit aj vsuvislosti so zneCistenim ovzduSia avody, alebo tiez s toxickymi katastrofami
zapriCinenymi banictvom alebo priemyselnou vyrobou. Zelena infrastruktira mala priniest’ obyvatel'om
pristup k otvorenym priestranstvdm a tak umoznenie spojenia vidieckeho a mestského prostredia
s americkou krajinou prostrednictvom miest a krajin ako celkovy cirkulujici systém. V tom Case bola

zelend infrastruktura definovana ako Greenmway (linearna krajina), ktora v sebe pohlcovala rekreacné
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moznosti spolu s vol'nou prirodou. Casto bola tato krajina spajana s opustenymi cestami a nevyuzitelnymi
pozemkami. V roku 1990 Charles Little vo svojej knihe Greenways for America rozvinul tedriu planovania
a rozvoja zelenych ciest, ktoré by boli zriadené z vol'nej prirody a ekologickych koridorov. Ur¢il vyuzitie
tychto ciest ako pesich, ¢i cyklistickych ciest naprie¢ mestami. Napriek znacnému uspechu, boli tieto

zelené cesty prilis malé na vytvorenie uceleného systému. (Austin,2014)

V americkom prostredi sa zelené cesty snazili poskytnut’ obyvatel'om miest pristup k americkému
vidieku, zatial’, ¢o v Eur6pe bolo ich ucelom chranit’ divo zijuce druhy. Dnes sa ich funkcie a formy
zjednotili. Expanzia miest s nizkou hustotou metropolitnych regiénov zacala zavisiet’ na automobiloch,
v Case, ked’ vyroba fosilnych paliv prekonala svoj vrchol. Nastal zaciatok novych teorii mestského
planovania, ktoré maju spravit zivotné apracovné prostredie viac humanne atiez uchovat
pol'nohospodarsku a lesn podu. Krajinny ekolégovia podporuju tento ciel’ odkedy sa strata biodiverzity
a rychlost’ vymierania druhov zrychl'uje. Zhromazd’ovanie dokazov, Ze globalna klima sa meni 'udskou
¢innost'ou pridal vahu na potrebu udrzateI'nych miest a budov. Multifunkéna zelend infrastruktara zahiia
chodniky, manazment dazd’ovej vody, komunitné zdhrady, objekty rekreacie, uzitkové mestské plochy,

psie parky, uzemia vol'ne zijucich zivo¢ichov pripadne d’alSie tizemia. (Austin,2014)

3.3.6. Historia systémov zelene

Jednotlivé plochy zelene prechadzali historickym vyvojom. Menilo sa hlavne ich vyuzitie
a ich usporiadanie. Verejné priestranstva sluzili hlavne na trzné ucely. Menila sa aj krajinnd zelen a formy
hospodarenia urcovali spdsob vyuzitia pody. ISlo hlavne o ovocné dreviny, ¢i dreviny za uc¢elom paliva,
ktoré prepdjali intravildn mensich sidiel s krajinou. Centrum s kostolom, ¢i klastorom posobilo d’aleko
za hranice obce. Sucast’ou sidiel sa stali tiez zdmocké parky v roznych §tyloch, ¢i pravidelné stromoradia.
Charakter sidiel sa menil so zmenou funkcie namestia, rozSirenim pouZzivania okrasnej zelene, rusenie

fortifika¢nych systémov, ¢i rozvoj priemyslu, ktory bol viazany na rieku, ¢i Zelezni¢nu trat’. (Jebavy, 2014)

S rastiicou koncentraciou miest v 19.storo¢i prichadza potreba koncipovania systémov zelene.
Funkciou systémov zelene malo byt’ zlepSenie zivotného prostredia mesta a jeho pril'ahlych prel'udnenych
Casti. Hénard spracoval povodne roztrieStenu zelen sidla do kruhovych prstencov, ktoré mali za ciel’
spristupiiovat’ zeleni sidla svojim obyvatelom. Navrhnutim zelenym pasov, ktoré prenikaju z krajiny
v okoli mesta do jeho centra sa zaoberali Eberstadt, Mohring a Petersen. Vd’aka tomu sa dostava do centra
mesta zdravsie v désledku prilevu vzduchu z krajiny. Wolf spojuje obe teorie dohromady a dodava navrh
zaloZzeny na okruhoch a pasoch zelene. Tieto systémy maji nenahraditelné miesto v tedrii systémov

zelene. V praxi k nim ale désledne nedochadza, aj ked’ sa z koncepcného hladiska vyuzivaju dodnes.
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Systém zelene je nutné tvorit, tak aby bol v intravildne mesta dostatok ploch urcenych k rekredcii

obyvatel’stva. Vzdialenosti si ur¢ené podl'a dochadzkovych vzdialenostiach. (Jebavy, 2014)

3.3.7. Formy systémov zelene

Prirodzeny systém zelene je dany topografickymi podmienkami sidla. Mozu to byt’ ploch pozdiz
vodnych tokov, pobrezné partie vodnych ploch pozdiz svahov, plochy, ktoré sa dostali do intravilanu sidla
v priebehu doby, lesné porasty a nezastavitelné svahové casti sidla. Tento systém mdzeme rozdelit’
pomocou os auzlov. Rozvojové osy mdzeme rozdelit' na tranzitné, okruzné, radidlne a spojovacie.

(Jebavy, 2014)

Umely systém zelene je dany navrhnutou urbanistickou koncepciou sidla. Tento systém mdze mat
podobu $achovnicovu, paprskovi (radialnu), okruznti alebo kombinovan . Sachovnicovy systém st
plochy zelene rozmiestnené pravidelne po celej ploche sidla. Hlavnou vyhodou je jednoduché dostupnost’
pre vSetky casti sidla. Nevyhodou mal4d vymera jednotlivych ploch zelene a je bez moznosti uplatnit’
kompozicie vd¢Sieho rozmeru. Paprskovy (radidlny) systém je charakterizovany zelenymi koridormi, ktoré
prenikaju z okrajov do centra mesta. MozZe sa tu uplatnit’ vySkova graddcia porastov a ich farebné
kombinovanie. Tym, Ze maji plochy ucelent $truktiru lepSie nimi prenikd Cerstvy vzduch z okolitej
krajiny. Okruzny systém je zakladany pri rozSirovani mensieho historického jadra sidla. Casto bol
zakladani pri ruSeni mestskych hradieb alebo pri uvolfiovani dopravnych prietahov. Hlavnou vyhodou je,
ze sa zelen taha celym sidlom v prstencoch okolo zastavby. Nevyhodou naopak, ze do centra neprenika
vzduch z okolitej krajiny a v radidlnych smeroch pohybu je tu horSie prostredie peSich obyvatelov.
Kombinovany systém prepojuje jednotlivé systémy v jeden celok a zachovava vyhody jednotlivych
systémov. Castym systémom je aj systém nespojity, ktory je v budicnosti potrebné upravit, tak aby boli

plochy zelene prepojené. (Jebavy, 2014)

3.3.8. Tvorba systému zelene

Zeleii sidla aj okolitej krajiny musi brat’ ohl'ad na funkcie, ktoré mesto a krajina tvori. Medzi d’alSie
poklady patri doprava, rozvoj priemyslu a obchodu a technické vybavenie stvisiace s infraStrukturou
mesta. Jednotlivé poziadavky na tvorbu zelene sa zhromazd'uju ramci pripravnych prac a prieskumov
a potom dokopy tvoria podklady pre tvorbu zelene. Mozeme sem zaradit’ rozne historické materidly
a odborové podklady. Medzi zakladné podklady pre tvorbu je pasport zelene, ktory eviduje biologické
a technické prvky. Generel zelene sa zaobera rozvojom zelene sidla, ich metodika nie je jednotne dana.
Je potrebné vyvazit’ poziadavky urbanneho charakteru ako aj poziadavky obyvatel'ov. V si¢asnom meste
je potrebné si uvedomit’, Ze nielen mesto vstupuje do krajiny ale krajina vstupuje do mesta a tvori tak
mestsku krajinu. Takto je mozné zabezpecit trvalo udrzatel'ny Zivot 'udi v meste aj krajine aj v budtcnosti.

(Jebavy, 2014)

a)

b)

o)

d)

M)

Obrazok 5: Typy rozvojovych osi systémov zelene:

a) Sachovnicovity, b) radialny, c) okruzny, d) kombinovany
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3.4. Voda
Voda bola uz od zaciatku I'udského osidlovania vel'mi dolezity faktor pre tvorbu l'udskych sidel.
Okrem technologickej vyspelosti sidla bola jeho tvorba ovplyvnena hlavne charakterom prirodného
potencidlu daného tizemia. Voda bola jednym z nich a jej pritomnost’ bola kIi¢ova. Hydrologické,
geologické a geomorfologické podmienky boli zdkladom pre rozvoj urbannej Struktiry mesta. Aj ked’ sa
postupnym vplyvom technologického pokroku, prirodné prostredie potlacalo, je ddlezité néjst’ rovnovahu.
Kwvalita prirodného prostredia je jednym z indikatorov hodnot danej spoloc¢nosti, ktoru je vel'mi tazké

vyjadrit’ a jej hodnotu si uvedomuje hlavne vyspela a rozvinuta spolo¢nost’. (Whitmann, 2012)

Vodny zivel bol nielen kazdodennou nevyhnutnostou, ale predstavoval tiez nadprirodzenu silu,
ktora ¢loveku nielen prospievala aj aj Skodila. Po celu dobu osidl'ovania, bol vytvarani dvojaky vzt'ah
k vode. Jeden ako prirodny Zivel pred ktorym je potreba sa chranit’ a druhy ako nevyhnutny zdroj Zivota.

(Riha, 1987)

Zaciatok polnohospodarskeho spdsobu Zivota mal za nasledok potrebu vzniku trvalych sidel.
Znamenalo to vel’ky zasah do krajiny a jej Struktiury. Voda znamenala spdsob obzivy, poskytovala zavlahu
pre pol'nohospodarske plodiny a tiez mohla dopoméhat’ k obrane tizemia. Vodné zrkadla nadrzi a bazénov
zrkadlia nebo a voda chrliaca z fontan je obrazom Styroch prameiiov riek. Prave kvoli podstatnej ulohe
vody, boli ako prvé osidlované okolia riek a morské pobrezia. Prvé civilizacie nasli svoje izemia prave
v deltach riek. Do krajiny boli zakomponované rimske akvadukty, terasovité polia pre pestovanie ryze,
vodné mesta na Jukatane, zavlazovacie kanaly prave v povodi riek Nil, Eufrat a Tigris a tiez jazierka
a vodopady v azijskych zahradach. Neskor sa postavenie sidla v okoli rieky nezmenilo. Sidlo malo vsetky
predpoklady pre svoj rozvoj a mohlo sa dokonca stat’ mestom. Po rozvoji remesiel a obchodu, mézeme
pozorovat’ urbanizacné zasahy do okolia rieky ako upravy brehov pre stavby, stavba hati ¢i splavovanie
riek. V obdobi priemyslovej revoltucie dochadzalo k budovaniu d’alSich stavieb a rieka sluzila ako zdroj
vody a bola tiez pouzita na vypustanie odpadovych vod. V 19. storo¢i dochadza aj k vzniku prvych
nabrezi. Dochadza tiez k urbanizacii a rozvoju miest. Regulované koryta vznikaju z predtym bohato
meandrovanych koryt, kvoli efektivnej vyuzitelnosti ploch v meste. V 20. storoci doslo k eSte vicsej
koncentracii obyvatel'stva v mestach. S tym suvisiace Upravy viedli k zvySenému povodinovému riziku

a naslednej protipovodnovej ochrane. (Whitmann, 2012)

Rieka predstavuje pre mesto vyhody v podobe rovného terénu, priestor pre sidla, pristup k rieke
a dopravné vyuzitie, d’alej je to tieZ moznost’ vyuzitia elektrickej energie. Z ekologického hl'adiska je
nevyhovujlce vyuzitie rieky pre odpadové vody. Ddlezitou sucast'ou riek su aj pravidelné zaplavy, ktoré

dotvarali krajinu, kde okolie rieky nebolo urbanizované. Uz davne civilizacie vedeli ovladat’ tieto zaplavy

vo svoj prospech a v prospech plodin, ktoré boli ich cennymi zdrojmi potravy. Téma povodni je stale

aktualna aj dnes, hlavne kvoli urbanizacii a vyuzivania izemia v minulosti. (Whitmann, 2012)

3.2.1. Rieka v su¢asnom meste

Mestsky Clovek sa vedome aj nevedome Casto uchyl'uje do krajiny s dostatkom prirodnych prvkov.
Vyhovenie tejto potrebe je mozné zabezpecit’ dostatoénym mnozstvom prirodnych zloziek (zelene a vody)
v urbanizovanom prostredi. Voda p6sobi na ¢loveka hlavne svojou prirodzenou povahou, hlavne vizualne,
zvukovo a hmatovo. Vodu moZno povazovat’ za nezamenitel'ny prirodny Cinitel’, ktory je mozné vyuzit

na zvysenie estetickych hodndt prirodnych prvkov a kvality Zivotného prostredia. (Riha, 1987)

Mesto pozostava z centralnej Casti, SirSich centralnych oblasti a nadvdzujucich okrajovych oblasti.
Mesta si vytvorili elementarny typ funkcnej a priestorovej Struktiry, ktory je vysledok historického vyvoja.
Tuto skuto€nost’ je mozno pozorovat' v mnohych eurdpskych mestach ale aj v tych americkych, kde tato
funkciu prevzalo zalozenie downtown (centrum mesta). V ostatnych cCastiach sveta mozeme vidiet

podobné znaky, ktoré stvisia a koloniza¢nym

s globdlnym  vyvojom

vplyvom.

Obrazok 6: Water of Leith Walkway v Edinburghu, Velka Britania
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V centralnej Casti su zhromazdované funkcie mesta ako kultira, administrativa, obchod ¢i sluzby.
V sirsich centralnych oblastiach nachadzame rdézne dopravné funkcie a Casto bytové domy s obytnou

funkciou. Okrajové Casti plnia d’alSie obytné rezidencie a rekreacné oblasti. (Whitmann, 2012)

Vodny prvok sa tu vyskytuje v roznych funkciach a polohach. Clenitost’ terénu uréuje idealnu
polohu pre rozne vyrobné plochy prave v okoli rieky, ktoré je rovinaté. Je tieZ vhodny pre cestné

a zelezni¢né komunikacie. (Whitmann, 2012)

3.4.2. Nabrezie

Nabrezie je miestom, kde sa urbanizované tizemie stretava s vodou, ktora lokalitou preteka (rie€ne
nabrezie) alebo lokalitu obmyva (jazerné a morské nabrezie). Funkcie ndbrezia su velmi Specifické
a postupom casu sa roznili. Od 19. storoCia sa zacali toky regulovat’ a vyvijali sa dva typy nabrezia. Jeden
je spevneny hradzami prirodzeného charakteru a druhy je usmerfiovany betonovymi alebo inak
spevnenymi hradzami. Pripadne bola mnohokrat rieka uplne zabudovana pod povrch a vedend kanalmi.

(Whitmann, 2012)

Vlastny tok rieky a pril'ahlé brehy tvoria neoddelitelny systém tvoreny zdkladnymi elementami.
Tymi st riecne koryto a vodny tok, ktory je nositelom environmentélnych a biologickych funkcii rieky.
Dalej su to brehy a brehové porasty v bezprostrednom kontakte s hladinou, ktoré moézu mat’ prirodny
charakter alebo byt umelo vytvorené ¢lovekom. Hradze a ohradzovanie v bezprostrednom kontakte
s hladinou, m6Zu mat’ prirodny charakter alebo byt umelo formované clovekom. Ako posledné sem
mdzeme zaradit® vlastné nabrezné plochy formované ludskou c¢innostou sroznou funkciou.

(Whitmann, 2012)

Funkcie nabrezia s rdznorodé a bohaté, bez ohl'adu na polohu v meste. Funkéné vyuzitie méZeme
rozdelit' do Siestich skupin. Prvé je dopravné vyuzitie nabrezia. To mdze slazit automobilove;,
¢i zelezniCnej doprave. Najvacsi potencidl v sebe nesu peSia a cyklistickd doprava, ktord je mozno
pretransformovat’ do nabreznych promenad. Dalej je to spolotenska funkcia, ktora je zavisla
na vybavenosti nabrezia. Ako tretiu mézeme urcit’ doplnkovua funkciu k byvaniu, ¢i vlastné byvanie, kde
je su najlepsim prikladom talianske mesto Benatky. Rekreacna funkcia je tiez vel'mi dolezitd. Priemyselné
vyuzitie je najmenej ucelné pretoze znizuje kvalitu tejto plochy. Niekde mo6zeme hovorit’ o kombinacii

viacerych funkcii, napriklad pri dopravnom uzle — pristave. (Whitmann, 2012)

Vodny prvok je velmi vyznamnou sucastou verejného priestoru mesta a vyrazne dotvara jeho
atraktivitu. Pri planovani a realizaciach zmien okolia vodnych prvkov a riek je potrebné drzat’ sa principov
udrzatel'ného rozvoja, ktory napliiuje potreby stiasnej generacie bez toho aby ohrozil naplnenie potrieb

buducej generacie. (Whitmann, 2012)

V mnohych eurdpskych mestach boli doneddvna rieky povazované skor za hrozbu a pritaz nez
za pychu mesta. Kvoli hrozbe povodni boli vodné toky regulované a napriamované kvoli zarodiovaniu
pody a polnohospodarskemu vyuzitiu. Korytd vodnych tokov boli obloZzené kametnimi, vybetonované,
¢i dokonca zavedené do potrubi. Vodné toky boli tiez vyuzivané na vypustenie odpadovych vod.

(Just, 2010)

Modra infrastruktira je systémom udrzatelného hospodarenia s vodou, zahriiuje riecne a pobrezné
ekosystémy. Nabrezia oslobodené od motorovej dopravy, ktoré st zaujimavo dotvorené formami
a duchom zahrady su vysledkom revitaliza¢nych a rehabilitaénych procesov a to uz po niekol’ko desatroci.
Maju dlhodoby charakter, ktory je dany ¢asovou, systémovou a ekonomickou naro¢nost’ou. Potom vsak
moézu byt ich brehy opticky, prevadzkovo a funkéne premenené na velmi ldkavé a atraktivne sucasti
mestskej krajiny. Tymto m6Zu doplnit’ poslanie linedrnych parkov, pesich tahov a prepojenia v systéme
zelene mesta. Tiez sprostredkujii priepustnost mesta, C¢i pripadny kontakt s primestskou krajinou

a vidieckom. (Wilhelmova, Damec, 2015)

-
-

N

Obrazok 7: Nabrezie spojené s pristavom, Porvoo, Finsko
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4. Material a metody

Viac ako polovica populacie nasej planéty Zije v mestach a podl'a odhadov by sa toto ¢islo malo
este zvySovat’. Preto je dolezita otazka planovania miest a hlavne planovania udrzatel'nych zelenych miest.
Existuje velké mnoZstvo miest, ktoré vedia ucelne vyuzit' rieku ako sucast’ svojho centra a prepojenia
systémom zelene. Americké mesta spravili vel'ké pokroky za poslednych niekol’ko desatroci, Europske
mesta st vSak stale tie, ktoré su celosvetovo jedny z najviac zaujatych pre mestsku udrzatelnost’ a mestskti

zelen vSeobecne.

Skandinavske mestd s skvelym prikladom ako je mozné mesto prepojit s krajinou. Helsinki
a Kodati, ¢i Stokholm, st priestorovo $truktirované tak, e zelené pasy prenikaju do centier miest.
Helsinsky park Keskuspuisto je dobrym prikladom, kde skoro neporuSené, jedendst’ kilometrov dlhé pasy
zelene prenikaju z centra mesta az na sever, kde sa nachddza les. Okrem toho ma mesto rozsiahlu,
integrovanu siet’ zelene, kde vyuziva aj svoju primorsku polohu a zahriiuje v ilom mestské plaze a kupacie

plochy. (Beatley, 2012)

Britské mesta vedia tieZ vel'mi dobre vyuzit’ svoju polohu v krajine a tak vytvorit' prirodzeny
a kvalitny systém zelene. Skotsky Edinburgh, ma ako primorské mesto vytvorena pesiu trasu popri ricke
Leith. Pesi chodnik ma skoro 13 mil a vedie cez celé mesto az do svojho ustia v mori. Rieka bola
v minulosti vyuzivana mnohymi vodnymi mlynmi, ktoré pohanali mestsky priemysel. Dnes je okolie rieky
domovom mnohych rastlinnych, ¢i Zivo¢isnych druhov a je G¢elne zapojend do systému zelene ako zeleny

koridor. (The Water of Leith, 2009)

V Pol'sku vzniklo mnoho projektov na obnovenie rieky v meste. Jednym z prikladom je Lodz
s riekou Sokolowka, ktoré bolo jednym z vyznamnych miest pol'ského priemyslu. Z tohto dévodu bolo
mesto znecistené, malo nedostatok zelenych ploch a malo zamorenu pddu. Mesto vSak spravilo velky

pokrok v mnozstve prietokov, znecisteni alebo vyzname ekosystémov v okoli rieky. (Loftus, 2011)

Rieka Cheonggyecheon v Seoul, Juznd Korea bola zastavana trojpradovou dialnicou a bola
povazovana za jednu z najznecistenejSich Casti mesta. Po projekte jej obnovy boli odkryté tri mile tectcej
vody s otvorenymi priestranstvami a trojliniovymi chodnikmi pre peSich. Park pri rieke sa stal atraktivny

pre navstevnika, teplota celého mesta klesla a biodiverzita v meste sa znacne zvysila. (Cities Alive, 2014)

Préca je rozdelena na dve Casti — teoreticku a prakticku. V teoretickej Casti je spracovany literarny
prehlad viazany k problematike rieky v meste, histérie vyvoja mesta a systému zelene v meste — ako

samostatné¢ho terminu a v nadviznosti na rieku. Praktickd Cast’ sa zaobera porovnanim a hodnotenim

Styroch miest a ich pristupu k rieke, ktora sa nachadza v ich centre a spojenim rieky so systémom zelene

daného mesta.

Nasledujtica praktickd Cast’ prace bola spracovana na zdklade nastudovania odbornych materidlov
tykajucich sa danej problematiky. Vyber miest, ktoré boli ndsledne spracované bolo zalozené na zaklade
preStudovania literatiry a vlastnej skusenosti. Nasledne boli niektoré z miest navstivené a odpozorované
osobne. Po naStudovani vSeobecnej historie mesta a leteckych snimkou mesta bola spracovana mapa.
Podkladom pre spracovanii mapu bola ortofoto mapa, v ktorej bolo vyzna¢ené merané tizemie a dané prvky
systému zelene. Na zaklade zistenych tdajov boli vytvorené grafy, pre jednoduchsie porovnanie danych

uzemi.

Mapy, kde su vyznacené rieky a zeleni v ich okoli boli spracované v programe ArcGis, kde bola
zistend aj rozloha uzemia, dizka rieky, rozloha zelenych ploch a dizka stromoradi (jednostranné
aj obojstranné), ako aj mnozstvo zelenych prvkov, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednej blizkosti rieky.
Nésledne boli zo zistenych udajov vypracované grafy v programe Excel. Graf na svojej vonkajsej strane
znazoriiuje percento merané¢ho uzemia, ktoré bolo spracovavané z celkového vyrezu mapy v mierke
1:5000. Na vnutornej strane je zelenou farbou vyznacené percento zelene, ktord sa nachadza v meranom
uzemi. Vedl'a grafu sa nachadzaji odmerané udaje. Rozloha meraného izemia spolu s rozlohou zelene je
vyjadrena v km2. Dizka rieky a dizka stromoradi nadvizujicich na rieku je vyjadrena v kilometroch a tieto

udaje sa nachadza sa vedla grafu. Nasledne st udaje porovnané vo vysledkoch a zavere prace.

Obrazok 8: Rieka Cheonggyecheon, Seoul, Juzna Korea
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4.1. Pariz

Krajina: Francuzsko
Rozloha: 105,4 km?
Obyvatel'stvo: 2.2 mil.

Rieka: Seina

Pariz je hlavné a najvicsie mesto Francuzska. Je pravidelne hodnotené ako najnavstevovanejSie
mesto sveta, tiez ako jedno z najobyvatel'nejSich miest, ¢i na poprednych ekonomicky délezitych miest,
pretoze je sidlom mnohych ddleZitych organizacii. PariZ je lokalizovany na severe krajiny, tiahne sa popri
ricke Seine. Jeho hlavnymi rysmi su dva ostrovy a tri pahorky. Prevlada tu mierna oceanska klima
s miernou zimou. S hustotou obyvatel'stva 25,200 obyv./km? je jednym s najhustejsie obyvanych miest
sveta. Napriek tomu je Pariz ve'mi schodny, vd’aka svojim uzkym stredovekym uli¢kam, ¢i stromovym
alejam. Vd'aka priaznivej dochadzkovej vzdialenosti medzi zastdvkami, ¢i obchodmi a sluzbami je viac
ako polovica ciest nemotorizovand. Vznikol tu tieZ unikatny projekt, ktory uzatvara dial'nicu v okoli Seiny
a spristupiiuje ju peSim, ¢i cyklistom, ztakzvanej Parizskej pldze, vznikne peSia promenada.

(Laurian, 2012)

Pocas takzvaného starého rezimu — francuzsky systém pred revoluciou, bolo vybudovanych mnoho
vyznamnych parkov pod zastitou krala. Tato doba zazila velké zmeny franctizskeho ponatia krajiny,

na ktorom ma zasluhu hlavne André Le Nétre. (Davidson, 2012
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Graf 1: Pariz (spracovala autorka)

Pariz je povazovany za zelené mesto. Nachadza sa tu 478 verejnych parkov, ¢i zdhrad, velkych
parkov sa tu vyskytuje 16. Bios de Vincennes (996 ha) na zapade a Bois de Boulogne (846 ha) na vychode,
st mestskymi lesikmi s obrovskou rozlohou. Okrem nich je v Parizi 553 ha zelenych ploch, ¢o tvori 6,4%
celkovej plochy mesta. Tuileries patri medzi najstarSie verejné zahrady. Bola vytvorena v 16. storoci
pre Louvre Palace, Luxemburské zdhrady boli vytvorené pre palac Marie Medici (dnes Senate) a Jardin
des Plantes, Parizske prvé verejné zahrady boli zalozené Cudovitom XIII. a predané prirodnym vedam.
Pocas vlady Napoleona III., spolu s baronom Haussmann boli pridané parky do 6s Pariza, vratane lesikov.
V 80. a 90. rokoch 20. storocia boli vytvorené vel'ké parky v opustenych priemyselnych oblastiach. Tak
vznikol Park de la Vilette, &i Park André Citroen, ktory je na pozemku automobilky. Dalej st to Jardin
Atlantique, ktora bola vytvorend nad kol'ajami Montarnasse, Park de Bercy, ktory nahradil vinny sklad,
¢1 4.5 km dlhd Promenade plantée, ktora tvori koridor, nahradila nadzemnu Zelezni¢nu trat’ a inpirovala
mnohé d’alSie projekty. Pariz neustale pracuje na novych projektoch a neustéle pridava do svojho systému
zelene nové parky a spristupiiuje zdhrady. Biodiverzita v parkoch a zelenych koridoroch je podporovana
aj vznikom komunitnych zahrad. Square Tino Rossi je nabrezni park s plastikami, ktory sa nachadza

na brehu Seiny. (Laurian, 2012)

Siena tiez podporuje biodiverzitu v meste. Byvaly major Jacques Chirac v 90. rokoch prisl'abil,
ze rieka bude tak Cistd, ze sa v nej bude dat’ kupat’. Tato skutocnost’ sa nevyplnila, kvalita vody vSak
vzrastla a stala sa atraktivnou pre rastliny aj Zivoc¢ichy. Pariz je lidrom v pocte zelenych striech a stien,
ktoré doplituja jeho systém zelene. Pocet stromoradi, ktoré tvoria prepojenia medzi plochami zelene medzi
rokmi 1895 a 1995 vzrastli iba o 3%. Dnes vSak tento pocet vzrastol na viac ako 100 tisic. Mesto podporuje

vznik zelene, a tym sa z jedného najhustejSie obyvaného mesta zapadu stava stile obyvate'né mesto,
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ktoré pokracuje na ceste ekologickej udrzatelnosti. Od 16. storocia prebiehalo zakladanie prvych
kralovskych a §lachtickych zahrad, taktiez sa zakladali parkové aleje. VacSina tychto vyznamnych
projektov sa tykala uzemia vnutri stredovekého mesta. Az v 19. storoci sa uskuto¢nila zdsadna premena
parizskeho centra do dnesnej doby. Parizsky prefekt Georges-Eugéne Haussmann sa podiel’al na prestavbe

mesta a jeho hlavnou tlohou bolo z PariZa spravit’ najkrajSie mesto sveta. (Laurian, 2012)

Kedze bol Pariz vybudovany pozdiz rieky, vzdy hrala vel'mi dolezita ulohu v meste. Kedysi bola
rieka popretkavand mnohymi ostrovanmi, dnes vSak kvoli I'udskym zasahom a prirodnych zmien toku
zostali len dva : fle de la Cité alle Saint-Luis. ile de la Cité ma podstatna tlohu v celom Parizi, Victor
Hugo ho vo svojom diele Chram Matky Bozej v Parizi popisal ako srdce a jadro mesta. Nachadzal sa
na obchodne;j trase aje tiez ddlezitym naboZenskym centrom. fle Saint-Luis je oproti nemu tichym

a malym ostrovom typickym z 17. storo¢ia. (Davidson, 2012)

Z celkovej rozlohy mesta 298,55 km? vyznacéenej na mape v mierke 1:50 000 bol merany tsek
srozlohou 113,10 km?. Ricka Seina ma vtomto useku dizku 39,59 km. Stromoradia, ktoré tvoria
prepojenia systému zelene st na mape v celkovej dizke 359,14 km. Z toho je v bezprostrednom prepojeni
s riekou 82,17 km dlhy usek stromoradia. Na mape je vyznacenych 36,79 km?ploch zelene, z toho sa

33,35 km? ma aspofi na jednej svojej hranice rieku Seinu.

Obrazok 11:

Letecky pohlad, Pariz, Francuzsko
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Mapa 1: Pariz (spracovala autorka)




4.2. Londyn

Krajina: Velka Britania
Rozloha: 1572 km?
Obyvatel'stvo: 8,59 mil.

Rieka: Temza

Londyn je starobylé a komplexné mesto plné historie. Bol zalozeny Rimanmi, kratko po ovladnuti
Anglicka v roku 43 n.l.. Nasledne bol vytvoreny most ponad Temzu a vytvorené Londinium na severnom
brehu rieky. Mesto prechadzalo vlnami migrécie a pristahovalci prichadzali z réznych katov Eurdpy
a sveta. Tymto sposobom sa Londyn stal jednym z najmultikultirnejSich miest sveta s viac ako 250
hovorenymi jazykmi. Obraz mesta bol ¢asto odpoved’ou na dramatické udalosti. Velky Londynsky poziar
v roku 1666 znicil vel'ku ¢ast’ mesta a nasledny strach z opakovania poziaru sposobil zmenu stavania
domov zdreva na tehly a kamefl. Podobny efekt mala Druhd svetova vojna, ktord poznacila mesto.

(Ween, 2012)

V roku 1938 bol prijaty zdkon Green Belt (Zeleny pas) na ochranu primestskej krajiny a zabranenie
Sireniu mesta, vytvorenym zeleného koridoru okolo Londyna. Vyvoj, pripadné zastavanie v oblasti
Zeleného pasu musia byt preukazané ako skuto¢ny prinos, na ukor straty jeho ¢asti. Vo vysledku si izemia

vonkajsieho Londyna zachovali svoj krajinny charakter. (Ween, 2012)
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Obrazok 12: Lokalizacia Londyna

Londyn

B merané Gzemie: 74,6 km?
zeleri: 15,25 km?
rieka: 29,91 km
stromoradie: 23,59 km

Graf 2: Londyn (spracovala autorka)

Londyn je rozprestrety na obe strany rieky TemZe rovnomerne. Rieka tvori dynamickq, neustale sa
meniacu krajinu, ktora tvori vac¢Sinu mesta. Tretina ciest, kolajnic a chodnikov, pretina Temzu, ¢o poméaha
dotvarat’ architektiru a prispieva k miestnemu charakteru. Londyn mé& mimoriadne vysoky podiel
otvorenych priestranstiev, ktorych sucast'ou su kralovské parky, pol'ovnicke reviry a namestia, ktoré¢ boli

sucast’ou bohatého rozvoja miest v 18. a 19. storo¢i. (Ween, 2012)

V polovici 90. rokov odhadol H. Girardet, ze plocha, ktora by bola potrebnd na pokrytie
ekologickej stopy mesta, by bola potrebna 125 vicsia plocha ako mesto samotné. Bolo zriadenych mnoho
planov ako spravit’ mesto udrzateI'né, medzi mnohymi spdsobmi tiez vic¢sie vyuzitie rieky na dopravu.
Zeleny pas okolo Londyna a tieZ otvorené priestranstva v centre st zvlastne chranené a tiez je podporované
zakladanie komunitnych zdhrad. Rieky, kandly, jazerd a vodné rezervodare su strategicky pripajané
k takzvanej Sieti modrej stuzky (Blue Ribbon Network). Vyuzitie vodnych ploch aich okolia bude
podporované pre zvysenie rekreacie a transportu pesich. Doraz je kladeny na nevyuzité a upchaté prietoky
a zvySovanie hodnoty stanoviska. Rieka Temza ako kl'icovy rys Londyna ma Specidlnu ochranu a politiku

vyvoja. (Ween, 2012)

Mnohy experti sa zhodli, Ze peSiu dopravu bolo nevyhnutné spopularizovat’, mesto sa tak stavalo
zdravs§im, obchody v okoli pesich tras boli ziskovejSie a obyvatelia sa citili bezpecnejSie a lepSie. Mesto
na juznej strane malo vyraznejSie nizSie ceny pozemkov a bolo povaZzované za neatraktivne, napriek
mnohym kultarnym atrakcidm. Bolo jasné, ze tato Cast’ mesta potrebuje lepsie prepojenie cez ricku Temzu
pesimi mostami. Ako vysledok boli vybudované dva mosty, Hungerford a Millennium Bridge. Uspech bol
evidentny, juzny breh sa stal turisticky atraktivny. (Ween, 2012)
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Na podporu udrzatel'nosti a prirodzenych biotopov vzniklo na brehu Temze London Wetland
Centre, ktoré¢ obyvaju mnohé divoko Zijuce a migrujuce vtaky a slizi ako biologicky koridor. Patri medzi
jedno z najvyznamnejSich Eurdpskych miest s divou faunou a florou. Planuje sa zvySovat’ pocet stromov
do ulic a parkov Londyna, do ktorych sa okrem mesta zapdjaju aj iné organizacie ako Skoly, firmy,

¢i jednotlivei. (Ween, 2012)

V roku 1996 bol otvoreni pesi chodnik pozdiZ rieky TemZe — Thames Path National Trail.
Je vybudovany na oboch stranich rieky a prebieha medzi Hampton Court a Thames Barrier. Jeho Cast’

veduca Londynom meria 60 km na severnom brehu a 58 km na juznom brehu. (Hrlza, 1987)

Z celkovej rozlohy mesta 277,99 km? vyznacenej na mape v mierke 1:50 000 bol merany tsek
s rozlohou 74,6 km”. Rieka Temza ma v tomto aseku dizku 29,19 km. Stromoradia, ktoré tvoria prepojenia
systému zelene s na mape v celkovej dizke 64,58 km. Z toho je v bezprostrednom prepojeni s riekou
60,84 km dlhy tsek stromoradia. Na mape je vyznagenych 15,5 km? zelenych ploch, z toho sa 15,25 km?

ma aspoil na jednej svojej hranice rieku Temzu.

Obrazok 13: Thames Path, Londyn, Velka Britania

Obrazok 14: Letecky pohlad, Londyn, Velkd Britania
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Mapa 2: Londyn (spracovala autorka)




4.3. Kodan

Krajina: Dénsko
Rozloha: 74,70 km?
Obyvatel'stvo: 0,55 mil.

Rieka: - (Baltické more)

Kodan bola zalozena v roku 1167 ako opevnena pristavna pevnost’. V priebehu 19. a 20. storocia
sa Kodan rozrastla za hradby a ziskala povest’ centra kultury, liberdlnej politiky a umenia. Kodan ma dlha
tradiciu ,,zeleného udrzatelného mestského planovania. Tato charakteristika vyplyva zo zeleného
regiondlneho planovania v 30. rokoch, ztakzvaného Finger Plan (plan Ruka) zroku 1947

a z uprednostiiovania verejnej dopravy. (Briiel, 2012)

Kodan je vo vyhodnej pozicii, lokalizovana na juznom okraji brany Sound of Oresund medzi
Kattegat a Baltickym morom. To znamen4, Ze mesto sa nachadza na polostrove, kde sa len polovica mesta
nachddza na susi. Zbytok mesta je obklopeny vodou, ak zapocitame ostrov Amager, az dve tretiny mesta
sa nachadzaji na pobeZi. Téato skutonost’ doddva mestu moznost’ vyuzitia mensich vzdialenosti, ale aj viac

moznosti rozvijat’ svoje osy na sever, juh a zapad v porovnani s ostatnymi mestami rovnakej velkosti.

(Briiel, 2012)
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Obrazok 15: Lokalizacia Kodane

Kodan

[ merané tzemie: 96,67 km?
zelen: 21,71 km?
rieka: 27,91 km
stromoradie: 41,37 km

Graf 3: Kodan (spracovala autorka)

Krajina v metropolitnej oblasti je rovinatd a jednoduchda na vyvoj, o sposobilo konflikt
v 20.storo¢i medzi rozvojom stavieb a rozvojom rekredcie. Mnoho obyvatelov vidieka sa stahovalo
do mesta a vznikol dopyt po domoch so zdhradou, o sposobilo, Ze obytné zony sa stali prili§ malymi. Tiez
mnohé priemyselné oblasti presuvali svoje sidla do mesta, ktoré nutne potrebovalo novy mestsky plan.

(Briiel, 2012)

Plan bol nasledovany spominanym Planom ruka, ktory udaval linie vlakov smerujlcich z mesta.
Dlan ruky tvori uz vystavand zéna a medzi prstami je tizemie rezervované pre rekreacné ucely. Hlavnym
ucelom planu bolo minimalizovat pouZzivanie &ut a nahradit’ ho verejnou dopravou. Cielom bolo
vytvorenie kombindcie existujliicej siete urbanizmu so zelenou a tym zabranit’ rozptylenému vyvoju mesta,

ktoré by bolo nevhodné pre dopravu, sluzby a krajinu. (Briiel, 2012)

Kodan je nazyvana mestom cyklistov. Zelené cyklistické chodniky maji vytvarat' novu alternativu
pre cyklistov, hlavne na dlhSie vzdialenosti. Ak je to mozné cyklotrasy vedi cez mestski zelen
a su navrhnuté tak, aby minimalizovali zastavenia na trase, spdsobené¢ dopravnymi zdpchami. Okrem
dopravnému tucelu, sluzia aj rekreacii. Vysledkom toho je, Ze tretina obyvatelov vyuziva bicykel ako

dopravny prostriedok. (Briiel, 2012)

V intenzivne vystavanom meste su zelené a modré (vodné) rekreané plochy velmi dolezité
a cenené — kvoli mestskému prostrediu, pre aktivnu vonkajSiu rekredciu, pre zdravie a pohodu svojich
obyvatelov a pre rovnovahu Zivotného prostredia. Je to tiez doleZitou sucastou kultirneho dedicstva
mesta. Vzhl'ad a pdsobenie susedstva, spolu s pristupom k zelenym plocham su pre miestnych obyvatel'ov

dolezitejSie ako akékol'vek iné mestské vlastnosti alebo funkcie. (Briiel, 2012)
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Stromy, zelené plochy, prirodné lokality a pamiatky minulosti st pod zvlastnou ochranou mesta,
takze toto zelené¢ mesto bude rast’ v prospech budicich generécii. Kodan¢ania maji jednoduchy pristup
k parkom, zdhradam a ihriskam blizko ich domovou. Ugelne navrhnuté parky, namestia a iné zelené

plochy su prirodzenou sucast'ou modernej metropole. (Briiel, 2012)

Na zagiatku 21. storo¢ia mesto zacalo klast doraz na zlepenie rekreaénych moznosti pozdiz
pristavu a pobreZia a tieZ na zlep$enie kvality vody. Cielom je umoznit’ plavanie pozdiz celého pobreZia
a pristavu. Kodanl dnes ma tri kupacie miesta v srdci mesta, ktoré umoznuji obyvatelom osvieZenie
v Cistej vode pristavu. Téato pred par rokmi nepredstavitelna skutocnost’ je moznd vdaka velkym

podzemnym receptorom dazd’ovej vody. (Briiel, 2012)

Typickym znakom Kodanskej zelene je jej poloha v nizkych prirodzenym oblastiach, byvalych
opevneniach , kralovskych parkoch a pokial’ ide o vodné plochy, st to pobrezia, pristavy, jazera, potoky
¢i mociare. Historické a prirodné prvky, ktoré zanechali stopu vrozvoji mesta by takto mali byt

zachované, pripadne vyraznejsie. (Briiel, 2012)

Zelena plocha by nemala byt vzdialena viac ako 200 metrov od autobusovej zastavky, tak kde su
zelené plochy menej pocetné, ¢i vzdialenejsie, by mali byt’ vyuZivané efektivnejSie. V ostatnych pripadoch
je dolezité prepojenie cyklochodnikmi, ¢i peSimi chodnikmi s ostatnymi plochami véa¢sich vzdialenosti,
aby bolo podporené ich ucelnejSie vyuzivanie obyvatelmi. Mnohé susedstva Kodane boli pretvorené
na vel'mi atraktivne, nové celky, ktoré napliuju rekreaéné potreby svojich obyvatel'ov, pripadne turistov,

¢i navstevnikov. (Briiel, 2012)

Z celkovej rozlohy mesta 273,62 km? vyznacenej na mape v mierke 1:50 000 bol merany tsek
s rozlohou 96,67 km?. Vodny kanidl md v tomto useku dizku 27,91 km. Stromoradia, ktoré tvoria
prepojenia systému zelene st na mape v celkovej dizke 41,38 km. Z toho je v bezprostrednom prepojeni
s vodnym tokom 41,37 km dlhy usek stromoradia. Na mape je vyznaéenych 26,1 km?, z toho sa 21,71 km?

ma aspon na jednej svojej hranice vodného kanalu.
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Obrazok 17: Letecky pohlad, Kodan, Dansko
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4.4. VarSava

Krajina: Pol'sko
Rozloha: 517,24 km?
Obyvatel'stvo: 1,75 mil.

Rieka: Visla

Varsava je pomerne mladé mesto, je zalozena pred priblizne 700 rokmi, a je hlavnym mestom
Pol’ska od 16.sotorc¢ia. Mesto bolo zalozené na zapadnom brehu rieky Visly, v doline, kde rieka mohla byt
lahko prebrodend obchodnikmi cestujicimi na vychodozédpad. Mesto je kombinacia Starého mesta
so stredovekymi hradbami a Novym mestom na severnej strane. V roku 1939 malo mesto 1,3 miliéna
obyvatel'ov a na konci druhej svetovej vojny zostala len priblizne polovica z nich a celé mesto bolo skoro

zni¢ené. Mesto bolo obnovené a Staré mesto sa dostalo do pamiatok UNESCO. (Mabelis, 2005)

Pocas poslednych desatroc¢i sa VarSava rozrastla vel'mi rychlo. Ako vysledok, mnoho zelenych
ploch zmizlo, kym sa zvySok dostaval coraz viac pod tlak mesta. V budicnosti budu tieto plochy
pravdepodobne d’alej miznlt’ a to ovplyvni obyvatel'nost’ mesta. Vo vSeobecnosti sa celistvost’ zelenych

miest znizuje postupne smerom do centra mesta. (Mabelis, 2005)

Obrazok 18: Lokalizacia Varsavy

Varsava

[ merané Gzemie: 100,3 km?

zelen: 27,31 km?
rieka: 20,45 km
stromoradie: 23,59 km

Graf 4: Varsava

Vodné cesty, ako rieka Visla, tak ako cesty a zeleznice do inych miest st dolezité rozliSovacie
Cinitele, kam sa bude mesto d’alej rozsirovat. Ako vysledok mé zastavana plocha VarSavy nepravidelné
obrysy, medzi ktorymi je relativne mnoho zelenych ploch. Tieto takzvané zelené cesty maju funkciu
koridoru pre mnohé druhy od okrajov mesta az k jeho centru. Napriek tomu je tam mnoho bariér, ktoré
musia prekovat, ako su cesty, ¢€i Zeleznice. Ak s vSak vhodne riadené, mézu slazit’ ako Casti systému

zelene mesta. (Mabelis, 2005)

Zelend infraStruktara prispieva k biodiverzite a robi mesto atraktivnejSim pre svojich obyvatelov.
Na zépadnej strane koryta rieky sa nachadza zraz, ktory je spolu s niektorymi parkmi umiestneny
na prechode k nizkej riecnej terase s relativne vysokymi morénovymi ploSinami, tvori idedlnu situaciu

na vytvorenie zeleného koridoru. (Mabelis, 2005)

Cast’ zelenej infrastruktiry Var$avy je spojena s modrou infrastruktirou. Visla s prilahlym luznym
lesom, potdciky, ktoré sa vlievaju do rieky a slepé rieCne ramend, ktoré su zvySkami starého rie¢neho
koryta. Vodné toky a jazerd robia mestské prostredie viac atraktivne. Ich biodiverzita zavisi od kvality
vody, ktort priaznivo ovplyviiuje luzny les ajeho kvalita. Len mald cast potokov vo VarSave
je kanalizovana, aby bol zabezpeceny rychly odtok vody. Avsak zachovavanie odpadovej vody by mohlo

dat’ prilezitost’ pre prirodzené precistenie vody pred ustim do rieky Visly. (Mabelis, 2005)
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Brehy rieky Visly st Ciasto€ne pokryté luznym lesom a Ciasto€ne kvitnicimi likami, preto
je dobrym prikladom zeleno-modrého koridoru. Ak budii vhodne riadené budi dolezitym stanoviskom
s podstatnou funkciou pre vodu a mo¢iarne druhy. Dal§im prikladom je planovany systém linearnych
parkov pozdiz slepého koryta vjuznej &asti VarSavy. V mnohych pripadoch je mozné prepojenie
ekologickych systémov so rekreaciou, dopravou a vodnym hospodarstvom. Napriklad krajnice pozdiZ ciest
modzu byt vyuzivané ako cyklocesty a peSie chodniky, takisto ako mozu byt vyuzivané zvieratami ako
koridor. Tiez je ddlezité¢ efektivne a zmysluplné rozSirovanie zastavovanych ploch a tiez ich dopad.
Je dolezité poucat’ obyvatelov o dolezitosti starania sa o svoje okolie, hlavne kvoli znecisteniu.

(Mabelis, 2005)

Z celkovej rozlohy mesta 283,15 km? vyznacenej na mape v mierke 1:50 000 bol merany tsek
s rozlohou 100,30 km?. Riecka Visla ma vtomto tGseku diZku 20,45 km. Stromoradia, ktoré tvoria
prepojenia systému zelene s na mape v celkovej dizke 25,54 km. Z toho je v bezprostrednom prepojeni
s riekou 23,59 km dlhy usek stromoradia. Na mape je vyznacenych 27,53 km?, z toho sa 27,31 km? ma

aspoi na jednej svojej hranice rieku Vislu.

Obrazok 20: Nabrezie, Varsava, Polsko

P o A

Obrazok 19: Pohlad na rieku Vislu, Varsava, Polsko
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5. Vysledky a diskusia

V priebehu histérie moézeme vidiet, ze rieka mala v sidlach vzdy ddélezitu ulohu. Najprv bola
nevyhnutnou sii¢astou mesta, ako nutny zdroj vody, ktory zabezpecuje obZivu. Neskor bola rieka vyuzita
pre svoju silu ako zdroj energie pre priemysel. V tomto obdobi bola tiez rieka priemyslom znecist'ovana,
pripadne bola brana ako hrozba, ktort treba vyriesit’. Rieky boli ¢asto umiestiiované do betonovych koryt,
pripadne uplne skryté z mestského obrazu. Dnes zacina byt rieka vnimana ako atraktivne verejné miesto,
ktoré podporuje v meste biodiverzitu a stdva sa charakteristickym mestskym priestorom. Na vzorke
europskych miest bolo zistené¢ ako vedia vybrané Styri mestd zakomponovat rieku do svojho systému
zelene. Vybrané mesta sa nachadzaju v r6znych krajindch, preto je v vd’aka tomu mozné porovnat’ pristup
krajin, pripadne celych Casti Eurdpy, v ktorych sa mestd nachaddzaju. Eurdpske mestd mozeme celkovo
charakterizovat’ ako pozitivne zaujaté v téme mestskej udrzatel'nosti. Svojou dlhou histériu vyvoja svojich

centier vznikli obyvateI'né mestské priestory, kde boli takmer vzdy v svojej historii cenené zelené plochy.

Pristup PariZa je mozné brat’ ako vel'mi charakteristicky pretoZe PariZ je celosvetovo vyznamnym
mestom s vel'mi dlhou tradiciu pristupu k zeleni v meste a vyuzitiu rieky Sieny, ktora je ucelne zapojena
do kompozi¢nej osy mesta. Vzhladom na to, Ze v Parizi bola diZka rieky najvicsia mala tiez najviac
prepojené plochy zelene a stromoradi s riekou, teda zo skimanych miest je najviac schopna vyuzit
potencial rieky a prepojit’ ho zo systémom zelene. Celkovo je moZné Franciizske mesta a mesta juznej
Eurdpy, v ktorych sa nachadza rieka, ¢i nabrezie brat’ ako vel'mi dobre pracujtice s tymto potencialom.
Pariz sa stal pre mnohé mestd prikladom vo svojich realizdciach a pristupnych parkoch spojenych
s nabrezim.

Mesto Londyn malo druhy najdlh§i merany Usek rieky. Napriek tomu je tu vyuZitie zelene
st vodné plochy zastiipené pomocou jazier a tie prepojené navzajom. Londyn ako niekdajSie priemyselné

mesto dlho vyuzivalo rieku Temzu, si ju dnes vel'mi ceni a nechéava ju tvorit’ jedine¢ny obraz mesta.

Dalsim mestom je Kodai, ktora vie vd’aka svojej primorskej pozicii vyuzit' vodny kanél ako
prirodzenu liniu mestom. To je dovodom preco bolo toto mesto spracovavané. Percento nadvézujucej
plochami je pomerne vysoké. Kodan je charakteristickd svojim zvyhodiiovanim pesich a cyklistickych
chodnikov pred automobilovymi, a to aj v okoli vodného kandlu. Svoju mensiu rozlohu je vyhodne vyzit
arozvoj mesta smerovat’ k udrzatel'nosti. Je tym spolu s ostatnymi Skandindvskymi mestami vzorom

aj pre mesta mimo Euro6py.

Poslednym spracovdvanym mestom je VarSava, ktora ma v blizkosti rieky dostatocné mnozstvo
zelene, tato zelen je vSak len z malej Casti upravena do podoby parkov, preto by mohlo mesto potencial
rieky vyuzit' aj v spristupneni tychto ploch pre verejnost. Rovnaky postoj by bolo mozné vyuzit
aj v mnohych ¢eskych a slovenskych mestach, kde sa rieky obklopené zeletiou nachadzaju, nie st vSak
dostatoc¢ne prepojené so systémom zelene mesta, ktorého koncepcia ¢asto chyba Uplne. Tento potencial

je po vzore vybranych miest vhodné vyuzit’ a spravit’ tak z rieky atraktivnu ¢ast’ mestského prostredia.

Pariz
BE merané Gzemie: 113,1 km?
11 zeleri: 33,35 km?
3 rieka: 39,59 km
stromoradie: 82,17 km
Graf'5: Pariz
Londyn
5% B merané Uzemie: 74,6 km?
zelen: 15,25 km?
rieka: 29,91 km
stromoradie: 60,84 km
Graf 6: Londyn
Kodan Bl merané Uzemie: 96,67 km?
8% zelen: 21,71 km?
6 rieka: 27,91 km
stromoradie: 41,37 km
Graf'7: Kodan
Varsava

B merané Uzemie: 100,3 km?
6 zeleri: 27,31 km?
rieka: 20,45 km
stromoradie: 23,59 km

10%

Graf' 8: Varsava

27



5. Zaver

Rieka tvorila v mestskej kompozicii vzdy dolezita ulohu. Jej funkcia sa v priebehu historie menila.
Po mnohych rokoch, ked’ bola rieka nevyhnutnym zdrojom vody, ¢i dodavala energiu pre priemysel, sa
kvoli povodniam stala hrozbou. Dnes sa pohl'ad na rieku zmenil a ma potencial stat’ sa stcastou
hodnotného systému zelene. Svojou liniovou Struktirou je nabrezie rieky idedlne na spojenie s peSou

dopravou a tym dotvorit’ spojenia medzi plochami zelene.

Vo vybranych eur6pskych mestach bolo zistené ich vyuzitie ploch v okoli rieky v nadvdznosti na
systém zelene. Vo vysledkoch bola vo vybranom useku zistena dizka rieky, rozloha ploch zelene a dizok
stromoradi , ktoré sa nachddzaju v blizkosti rieky. Nasledne boli mestd porovnané a vyhodnotené Tieto
mesta moézu mnozstvom zelenych pldoch a ich prepojenie zelenymi liniami tvorit’ vzor pre mnohé d’alSie

mesta a realizacie, ¢1 uz vo svete alebo u nas.
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7. Suhrn, KI'acové slova

Bakalarska préca ,,Potencidl feky a ndbfezi v systému zelené mést*™ sa zaoberd porovnanim riek
v nadvéznosti na systém zelene v Styroch eurdpskych hlavnych mestach — PariZza, Londyna, Kodane
a VarSavy. Rieka ma spolu zo zeleniou schopnost’ vnasat’ do mesta liniu spajajiicu mesto s krajinou. Preto

je vhodné tento jej potencidl vyuzit’ a nabrezie spojit’ zo systémom zelene mesta.

Teoreticka Cast’ za zaobera historiou miest v suvislosti s vodou a riekou, charakterizovanim zelene

v meste, systémom zelene a jeho suvislost’ s riekou a nabrezim.

Prakticka cast’ je tvorend charakteristikami miest, mapovymi podkladmi a grafmi. Nasledne boli
vo vysledkoch mestd porovnané. Cielom prace je ziskanie poznatkov o tom ako rieka v meste dokaze
vyuZit’ svoj potencial pre zaclenenie sa do systému zelene mesta. Vybrané mestd moZzu svojim vyuzitim

rieky v systéme zelene tvorit’ priklad pre mnoh¢ iné mesta.

KIacové slova: rieka, nabrezie, systém zelene, mesto
b b 9

Summary, Keywords

Bachelor thesis ‘Potential of river and waterfront in the green infrastructure of the city’ deals with
comparison of the rivers and the green infrastructure in the four European capital cities — Paris, London,
Copenhagen a Warsaw. The river and the greenery has the possibility to bring landscape to the city. It is

good to bring this feature to the green infrastructure and connect it with waterfronts.

The literature review is dealing with the history of the water in the city, greenery and green

infrastructure in the city and its connection with the river and waterfronts.

The practical part is focused on the description of the city, the map and the graphs for easy
comparison of the city waterfronts. The aim of the thesis is to gain knowledge about the river in the city
and how it can fulfil its potential in integration to the green infrastructure of the city. The selected cities

could be the inspiration for the other cities with their attitude toward the green infrastructure and the river.

Keywords: river, waterfront, green infrastructure, city
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