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Zhodnoceni dopravni obsluznosti obce Breznice

The assessment of traffic servicing in Bfeznice

municipality



Abstrakt:

Tato prace se zabyva dopravni obsluznosti obce Bieznice. Jejim cilem je priblizit a
analyzovat dopravni obsluhu ve mésté Bfeznice. Popis mésta Bieznice a jeho potieby
z hlediska dopravy. Zhodnoceni poctu spojti a jejich ndvaznosti na sebe. Zabyva se rusenim

spojtt nebo presunem na jiné odjezdové Casy.
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Abstract:

This work deals with the community’s transport needs of a Bfeznice municipality. The
aim of thesis is to clarify and analyze the transport servicing in Bfeznice. Description is
carried out from the point of view of traffic of municipality Breznice and its needs.
Evaluation of the number of bus lines and their links with others was done as well. It deals

with canceling of bus lines or other shifts to the different departure time.
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1 UVOD

Tématem této prace je zhodnotit dopravni obsluznost obce Bfeznice. Dopravni
obsluznost je velmi ¢asto pouzivany pojem, ktery chapeme jako zabezpeceni dopravnich
potieb obcantl v ur€ité vymezené oblasti. V dusledku celosvétové krize, je trend snizovat
naklady ve vSech odvétvich lidské ¢innosti a to 1 na dopravé obcantl. Je ovSem potieba
piihlédnout k tomu, Ze dopravni obsluznost slouZzi k zajisténi dopravy obyvatelstva, ktera je
nutna pro fungovani obCant a oblasti, na které se dopravni obsluznost vztahuje. Dopravni
obsluznost je sluzbou, ktera neni ve své podstaté finanéné sobésta¢na, a proto v Ceské
republice funguje systém objednavani zakladni dopravni obsluznosti a ostatni dopravni
obsluznosti, kterou financuji mésta a obce ze svych rozpocti. Z téchto diivodi je tendence
rusit spoje nebo je nahrazovat soukromimi dopraveci, ktefi ¢asto disponuji mensimi

dopravnimi prostiedky.

Cilem prace je podrobn¢ analyzovat dopravni obsluznost obce Bfeznice, popsat piepravni
potieby mistnich obyvatel, nasledn¢ analyzovat tGroven soucasné dopravni obsluznosti a
z poznatkt navrhnout zlepSeni jeji urovné na zakladé finan¢nich podkladi na zabezpeceni

dopravni obsluznosti obce za poslednich deset let.



2 LITERARNI RESERSE

2.1 Doprava obecné

,L1d¢é vyuzivaji dopravu ve stdle vétSi mife, stava se tak kazdodenni nutnosti dnesni
doby. Hlavnim cilem dopravy je pfekonavat prostor, umoznit nam piepravovat sebe a své
statky na rizné velké vzdalenosti. Pomoci dopravnich cest a dopravnich prostfedki miizeme
pfemistovat a piepravovat lidi, hmotu, energii a v souCasné dobé také velké mnoZzstvi
informaci.

Budeme-li tyto obecné souvislosti aplikovat na venkovsky prostor zjistime, ze doprava
takto vlastn€¢ zabezpecuje 1 komplementaritu mést a venkova. Zatimco skute¢nosti jako napf.
vyrobni a nevyrobni Cinnosti (zde chapané jako zdroj pracovnich pfilezitosti), skolstvi a
ostatni spotiebni sluzby apod. jsou koncentrovany spiSe ve méstech — anebo obecnéji v
mensim poctu obci, obyvatelstvo pfedstavuje prvek, ktery je v prostoru vice rozptylen. Jejich
vzajemné propojeni — a tudiz i efektivni fungovani sidelniho systému — zabezpecuje pravé
doprava. Pro trvalou udrzitelnost venkovského prostoru je proto dilezitym tématem zajisténi
jeho kvalitni dopravni dostupnosti a obsluznosti v obdobich s niz8i poptavkou po pieprave.

Doprava ptedstavuje ucelené hospodaiské odvétvi s integrujicim charakterem. Doprava
sama o sob¢ neni cilem lidského snazeni, ale prostfedkem pro dosazeni riznorodych zamért
lidi. Zajistuje pro ekonomiku doprovodné sluzby, bez nichz by nemohlo dochézet k dalsimu
rozvoji a ekonomickému rlstu. Zaméstnava piiblizné¢ 4 % vSeho ekonomicky aktivniho
obyvatelstva. Jeji vyznam celosvétove roste v souvislosti s hospodéatskym rozvojem.

Doprava tvofi centrum inovaci a je povazovana za ukazatel vyspélosti lidské
spoleCnosti. V souvislosti s tim je mozné fici, Ze vyspé€lé staty sveéta maji obvykle vysoce
kvalitni dopravu. V podminkach Ceské republiky miizeme povazovat zaostalou dopravni
infrastrukturu za brzdu ekonomického rustu, prestoZze dochédzi k neustdlému zkvalitiovani
dopravni sit€ a dopravnich prostiedku.

Osobni doprava nalezi do sféry sluzeb. Jeji fungovani se fidi ekonomickymi
zakonitostmi tak jako v jinych hospodatskych odvétvich. Tento druh dopravy zajistuje
pievazné prepravu osob. Lidé se dopravuji nejcastéji do zaméstnani a Skol. Vyuzivaji osobni
dopravu také pro jiné tcely svych cest jako jsou rekreace, navstévy piibuznych, poznavani

krajiny a jiné.



Vetejna doprava piestavuje formu veiejné sluzby (vetejného statku). Po roce 1989 se v
CR v souvislosti se zménami $irsiho socidlniho kontextu zménil jak celkovy pohled na tuto
vefejnou sluzbu tak 1 zpilsob jejiho zabezpeceni. Vlivem pulsobeni celé ftady
socioekonomickych a politickych faktorti dochézelo postupné k riznym omezenim ve vetejné
dopravé. K nejvyraznéjSim omezenim ptitom pravdépodobné doslo zejména v ¢astech dne a
tydne s logicky niz8i poptavkou po vetejné dopravé (napt. vecerni a no¢ni hodiny, vikendy,
svatky, prazdniny a podobng).

Jeden z novych pohledu feSeni vetejné dopravy osob je zavadéni tzv. integrovanych
dopravnich systéma (IDS). Ty vznikly a vznikaji jako disledek hledani cest pro co
nejekonomictejsi vyuzivani finan¢nich prostiedkti pro zabezpeceni zakladni a ostatni dopravni
obsluznosti.

Pfi zavadéni t€chto modernich systémil v osobni dopravé se objevuji problémy, proto se
ziizovatelé obraceji na odbornou 1 laickou vefejnost. Zajimaji se o kvalitu cestovani, pocty
spoju, doprovodné sluzby. Z hlediska délky ptepravy a tedy i zékaznika jsou dilezité
ptestupni uzly, které Casto predstavuji nejproblematictéjsi ¢ast cesty. Dopravni uzel by mél
slouzit k rychlému a bezpe¢nému piestupu, ptipadné jako misto pro efektivni vyuziti volného
Casu pii ¢ekani na navazujici spoj. Inteligentni dopravni systémy by méli cestujicimu zajistit
co nejlepSi dopravni spojeni, nebot’ pravé zakaznik v trznim prostfedi hraje hlavni roli.
V souvislosti s tim se zam&fim také na Integrovany dopravni systém Stfedoceského kraje ve
vztahu k zajisténi dopravni obsluznosti v obdobi s nizsi poptavkou po pieprave.

Zajisténi dopravni obsluznosti ve venkovském prostoru je pro zdejsi obyvatelstvo velmi
dalezité. Lidé Zijici na venkové povazuji kvalitu dopravni obsluZznosti za téma nadmiru
dilezité. Casto mistni obyvatelé nevlastni osobni automobil a o jejich izolovanosti v prostoru
tak rozhoduje pravé kvalita verejné dopravy. Plati to jak v obdobi dopravni $picky, tak i pro
obdobi snizs§i poptavkou po pirepravé. Problematika zabezpeCeni dopravni obsluznosti
venkova tak svym zpisobem ovliviiuje kvalitu zdejSiho zivota a je jednim z faktorh
podilejicim se na procesech ve venkovském prostoru. Zajimavy je jisté i pohled do minulosti
vetejné dopravy.

Rozvoj vetfejné dopravy je nutnosti dneSni doby. Jeji efektivnost zalezi na vSech
aktérech vefejné dopravy od cestujicich pies objednavatele aZz po dopravce. Do budoucna
muzeme ocekavat dalsi nartist pfepravy osob, proto bude nutné pfipravovat nasi spole¢nost na

ptipadné problémy zptisobené rostouci dopravou.* [25]



2.2 Obecné pojmy

Vychazeji z legislativniho rdmce a bézné praxe. Pro analyzu soucasného stavu a vytvoteni

modelu na podporu rozhodovani jsou vyznamy pouzivanych pojmu dale uptesnény.

2.3 Dopravni obsluznost

Zékladni legislativni rdmec je dan zdkonem o silni¢ni doprave ¢. 111/1994 Sb. a zdkonem
o drahach €. 266/1994 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpisi, které definuji dopravni obsluznost
takto:

-, Zakladni dopravni obsluZnosti izemi kraje je zajisténi primétené dopravy po
vSechny dny v tydnu z divodu vetejného zdjmu, piedevsim do Skol, do ufadi,

k soudtim, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zadkladni zdravotni péci a do
zaméstnani, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale unosnému rozvoji tohoto

uzemniho obvodu. Stat hradi zakladni dopravni obsluznost v rozsahu uzavienych

smluv o zavazcich vetejné sluzby; smlouvy o zadvazcich verejné sluzby lze uzavtit

jen do vyse financnich prostiedkli stanovenych ve statnim rozpoctu na piislusny
kalendaini rok*. [9]

- ,,Ostatni dopravni obsluZnost je zajisténi dopravnich potieb uzemniho obvodu nad
ramec zakladni dopravni obsluZnosti izemniho obvodu. Na zajisténi ostatni

dopravni obsluZnosti uzavira obec nebo kraj zdvazek vetejné sluzby a ze svého

rozpoctu hradi prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnénim zédvazku predmétné
vetejné sluzby.” [9]

Protoze vefejnym zajmem v oblasti vefejné dopravy se rozumi: “zajem statu na zajiSténi
zakladnich pfepravnich potieb obyvatel®, ktery je dale upfesnén vyctem moznych
davodu cest, které ptipadaji v ivahu na Gzemi kraje - § 19, odst (1) a to: pfedevsim do
Skol, do ufadi, k soudiim, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni péci, véetné
dopravy zpét, ptispivajici k trvale inosnému rozvoji tohoto izemniho obvodu®,
umoziuje tento zptsob definice zahrnout do zakladni dopravni obsluznosti i dalsi davody
cest, které pfispivaji k trvale inosnému rozvoji regionu.

V nejuzsim chépani zakladni dopravni obsluznosti (ZDO) ze zakona lze pro ucely tohoto
projektu tedy rozumét naptiklad pouze dopravu osob:

- do zamé&stnani (hlavni sména, ptipadné i dalsi smény),

- do skol: (i) zékladnich, (i1) stfednich a (iii) vysokych,



- do uradi: (1) samospravy (obecnich/méstské véetné souvisejicich agend a urada na
krajské urovni), (i1) katastralnich, (iii) finan¢nich,

- na policii: (1) mistni, (ii) okresni, (iii) krajské,

- k soudiim: (1) okresnim, (i1) krajskym,

- do zdravotnictvi: (i) do poliklinik, (i1) do nejbliZz§i nemocnice, (iii) do zdravotni
pojistovny;

a to v pracovnich dnech a obvyklych tfednich hodinach (1x denné tam a 1x denné zpét).
Vzhledem ke znéni zdkona vSak Ize za zakladni dopravni obsluznost povazovat i urcity
,minimalni“ standard dopravniho spojeni, ktery piispiva k trvale udrzitelnému rozvoji
prislusné oblasti. Je ziejmé, ze zahrnuje 1 dalsi divody cest (napf. nakupy, navstévu
pacientll v nemocnicich, dopravu do spadovych oblasti o vikendech,...). Tento rozsah se
muze lisit dle mistnich podminek a zvyklosti. Zakon déle umoznuje nabidnout
obyvatelstvu ur€ity ,,vyssi standard* nez je obvyklé v ptislusném kraji, a proto zakon
definuje termin ,,0statni dopravni obsluznost*.

O rozsahu zakladni dopravni obsluznosti kraje rozhoduje zastupitelstvo kraje a ministerstvo
dopravy pro dopravu v zdjmu statu. Prostfedky na dopravni obsluznost vy¢lenuje parlament

zakonem o statnim rozpoctu a zastupitelstva kraja pak v ramci svych rozpocti. [9]

2.4 Objednatelé dopravni obsluznosti

e STAT
zajistuje dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v pieprave cestujicich vetejnou drazni
osobni dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni

charakter.

e KRAJ
zajistuje dopravni obsluznost (vefejnou drazni a linkovou dopravou) ve svém tizemnim
obvodu a se souhlasem jiného kraje v jeho iIzemnim obvodu.

e OBEC
zajistuje dopravni obsluznost (vefejnou drazni a linkovou dopravou) ve svém izemnim

obvodu nad rdmec dopravni obsluznosti izemi kraje. [20]



2.5 Plan dopravni obsluZnosti

- pofizuje se na dobu nejméné 5 let a obsahuje:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v piepravé cestujicich
b) pfedpokladany rozsah poskytované kompenzace
c¢) ¢asovy harmonogram a postup pfi uzavirani smluv o vefejnych sluzbach

d) harmonogram a zpisob integrace, pokud se objednatel podili na integraci [20]

2.6 Projektovani dopravni obsluznosti

-uzemi se potizuje na dobu 1 roku a obsahuje body a — d Planu dopravni obsluznosti, tj. pro

konkrétni rok. [20]

2.7 Stredofeska integrovana doprava

Cilem Integrovaného dopravniho systému (déle jen IDS) je zajistit vS§em obyvatelim
Stfedoceského kraje shodné moZnosti vyuziti hromadné dopravy, zvysit pocet cestujicich ve

vetejné dopraveé a omezit negativni vlivy individualni automobilové dopravy.

Vzhledem k specifickému postaveni uzemi Stredoceského kraje, v jehoz ptfimém
centru leZi dalsi kraj — hlavni mésto Praha, bez urCeni a postaveni hlavniho statutarniho mésta
Stredodeského kraje, nebyl nalezen zadny podobny model IDS v Ceské republice ani v

Evropé.

StfedoCeskd integrovana doprava (SID) je tedy specificky IDS, ktery vychazi ze
systému meéstské hromadné dopravy (MHD) nejvétsich obci s rozsifenou ptisobnosti (ORP) a
jeho propojeni na piiméstskou autobusovou dopravu (PAD), ktera zajist'uje jejich obsluhu.

Cilem SID je vytvaret postupné jednotny systém dopravni obsluznosti celého kraje.

Zakladem celého integrovaného dopravniho systému zavadéného na tizemi

StiedocCeského kraje je navazat na existujici stav Prazské integrované dopravy (PID) a to:

o zavedenim dil¢ich IDS s vyhledovym vzdjemnym propojenim v celém tzemi

Stfedoceského kraje



e zavedenim jednotné¢ho odbavovaciho systému, jehoz hlavnim prvkem jsou
bezhotovostni platby jizdného prostiednictvim Cipovych karet

e vytvofenim a provozem Clearingového centra pro zabezpeceni finanéniho vyrovnani
mezi dopravci za provedenou sluzbu placenou elektronickou penézenkou na ¢ipové
karté

e zavedenim jednotného tarifu a slev pro Stfedocesky kraj, ptizplisobenim tarifu
PID tarifu StfedoCeskému

e nerozSifovanim jiz zavedené PID (zachovat pouze stavajici dopravni pasma 1-3 kolem
hl.m. Prahy, s napojenim uzemi Prahy-zapad a Prahy-vychod)

e pfizplsobenim dopravniho pasma PID 4 — 5 na tizemi Stiedoc¢eského kraje zonovému

tarifu IDS

PID je zaloZena na pasmovém tarifnim systému (jsou vymezena tarifni pasma), ktery fesi
predevsim radialni (pfimou) dopravu ze spadového uzemi Prahy — zépad a Prahy — vychod do

hl. m. Prahy.

Tato tarifni pasma nelze vymezit v celém Stredoceském kraji kolem kazdého centra
spadovosti €1 poveéfeného ufadu. V tomto uzemi nejsou jednoznaéné radidlni vazby na dané

spadové mésto €1 obec. Proto byl navrzen systém tzv. dopravnich zén — zonovy tarif.

Zonovy tarif spociva v rozdéleni celého uzemi Stiedoceského kraje do ptirozenych
malych regionti (mikroregiontl) v zavislosti na spadovosti jednotlivych obci. Tyto
mikroregiony jsou pak zdkladem jednotlivych tarifnich zon (velmi piiblizné€ Ize tento systém
ptirovnat k v€elim plastvim). Cena jizdy je pak jednoznac¢né urovana poctem zakoupenych

zon, resp. poctem piejetych hranic zon. [20]

2.8 Standardy Stredoceské integrované dopravy

Standardy dopravni obsluznosti ve vetejné doprave jsou nedilnou soucasti

Integrovaného dopravniho systému (IDS) ve Stiedoceském kraji.

Cilem zavedeni standardizace dopravy je zajiSténi prava kazdého obcana byt dopravné
obslouzen na stejné urovni v celém uzemi Stfedoceského kraje bez ohledu na to, v jakém

misté kraje zije.



Vzhledem k neexistenci standardizace vetejné dopravy v legislativé je z hlediska
kvality dopravni obsluznosti zapotiebi stanovit kvalitativni hranice, v jejichzZ rozmezi by se
tato vefejna sluzba zabezpecovala. Standardem ve vefejné osobni doprave a integrovaném

systému se rozumi stanovena mira této vefejné sluzby.

Standardy jsou rozdéleny na zékladni (upfesiiuji rozsah a kvalitu vefejné sluzby) a

ostatni (ty jsou nastrojem pro hodnoceni kvality uspokojeni pfepravni poptavky)

Pro vyhodnoceni a kvalitni fungovani dopravniho systému byly Stiedofeskym krajem

stanoveny tyto hodnotici standardy:

2.8.1 Zakladni standardy

o Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy

Je zajisténi dostupnosti vetejné osobni dopravy (zastavek, stanic) pési dopravou zpravidla
nepiesahujici dochdzkovou vzdalenost 1,5 km, s pfihlédnutim k mistnim podminkdm. Timto
kritériem je posuzovana vzdalenost nejblizsi zastavky vetejné dopravy od rozhodujicich
zdrojt a cill cest, pfipadné hustota (Cetnost) zastavek na jednotlivych trasach vetejné

dopravy.
o Standard Cetnosti spoji

Je zajisténi dopravniho spojeni kazdé obce (mistni Casti obce), ve které vznikne pfepravni
potieba na zakladé vefejného zajmu minimalné Sesti pary spoji v pracovni dny v roce a
dvéma pary spoju v sobotu a nedé€li v roce pouze pii odivodnitelné poptavce v Casovém
rozlozeni provozniho dne podle pfepravni potfeby a mistnich podminek. Vyjimkou je piipad,
kdy nevznikne ptepravni potieba a nebude vetfejny zajem ¢i poptavka. Vetejnym zdjmem
nebo poptavkou se v oblasti vefejné osobni dopravy rozumi zdjem na zajisténi zakladnich
prepravnich potieb obyvatel obce, ve které vznikla nebo vznikne ptepravni potieba. Jedna se

o zékladni kvalitu vetejné sluzby.



2.8.2 Ostatni standardy

e Standard poctu prestupti

Posuzuje nezbytny pocet piestupt nutnych k dosaZeni cile cesty. Tento standard zajiStuje

maximalni pocet 3 piestupy béhem jedné cesty.

o Standard névaznosti spojil

Doba ¢ekani u navaznych spojit nesmi piekrocit 20 minut podle jizdnich fadi.

e Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluobcany

Je zajisténi dopravnich prostredki, které jsou vybaveny zatizenim k moznosti bezbariérového
nastupu a vystupu téchto cestujicich, nebo piimo v bezbariérovém provedeni. Zvyseni poctu
informacnich zatizeni v dopravnich prosttedcich, v zastavkach 1 stanicich pro nevidomé nebo

neslySici obcany, podle mistnich podminek, potieby a finan¢nich moZnosti.

o Standard vybaveni dopravnich prostiedkii

Je zajisténi povinného vybaveni dopravnich prostfedkli pouzivanych v nové zavadéném nebo

jiz zavedeném IDS Stiedoceského kraje vyrobenych a potizenych dopravcem od roku 2004:

= odbavovaci systém cipovou kartou

» vngjsi informacni systém — oznaceni ¢isla a trasy linky

* vnitini informacni systém — informace o trase linky a
zastavkach

= hlasice — akusticky hlési¢ zastavek

* nastupovani do vozidla pouze pirednimi dvefmi, neplati pro

drézni dopravu

o Standard spolehlivosti a pravidelnosti vefejné osobni dopravy

Sledovani a zajiSténi tohoto standardu znamena maximalni plnéni jizdnich fadi vetejné
autobusové dopravy a grafikonii vlakové osobni dopravy. Standardem bude dopravni urad

pruzné reagovat na zmény pirepravnich potieb a to zménou casového i trasového vedeni linek,



ale soucasn¢ bude eliminovat provadéni uvedenych zmén ¢asového i trasového vedeni linek,

které nevyplyvaji z vefejného zajmu.
e Standard ekologi¢nosti provozu

Zajisténi timto standardem v rdmci ochrany Zivotniho prostiedi je snizovani hladiny emisi
z exhalaci a hluku, kvalitniho technického stavu dopravnich prostredk i pojizdénych
komunikaci. Zastavky (stanice) zfizovat v mistech, ve kterych bude provoz dopravnich
prostiedkli co nejméné ohrozovat obyvatele v jejich okoli zvySenym hlukem (hlavné v

noc¢nich hodinach) a exhalacemi. [20]

2.9 Prokazatelna ztrata

Jeji hrazeni je specifikovano v §19a zakona ¢. 111/1994 Sb. s tim, Ze dopravce je povinen
vést oddélené Ucetnictvi zavazkl verejnych sluzeb. Jeji vymezeni je ve vyhlasce ¢. 50/1998
a vztahuje se na celé spoje, linku nebo soubor linek vefejné dopravy. RozliSuji se zavazky:

e provozu, kterym je zavazek zajistit dopravu plynule dle jizdniho fadu,

e piepravy, kterym je prepravit cestujici za specidlni cenu,

e tarifni, kterym je zavazek prepravit cestujici za regulovanou cenu, ktera je nizsi
nez ekonomické jizdné
V piipadé drazni dopravy se prokazatelna ztrata dle vyhlasky ¢. 36/2001 Sb. urcuje ze:

e zavazku provozu jako rozdil souctu trzeb z pfepravy cestujicich a opravnénych
naklada dopravcee,

e zavazku ptepravy jako dopocet do obycejného jizdného za bezplatné piepravy,
nebo nizsi neZ je ekonomicke jizdné,

e tarifniho zadvazku jako dopocet do ekonomického jizdného. [20]

2.10 Cetnost dopravy

Dopravni obsluznost zajist'uje pro obfany ptislusného tizemi:

e Pravidelnou kazdodenni dopravu, tj. zejména denni dojiZzdéni za praci a do Skol.
Pro tento segment je charakteristickd kratsi vzdéalenost cest a kumulace pfepravnich
potieb do Spicek (zacatek a konec pracovni doby). Z hlediska potieb DO obci je
zde dilezity zejména pomér obcant, kteti denné vyjizdi za praci k obcantim, kteti

ey

v obci Ziji.
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e Pravidelna turnusova doprava — tj. pravidelna doprava v intervalech vétSich nez
jeden den (zejména tydennich), ktera pokryva potfeby dopravy na delsi vzdalenosti
ubytovani.

e Nepravidelna doprava — doprava dle vzniklé potieby, napf. k navstéve prislusného

ufadu, zdravotnického zatizeni, apod. [20]

2.11 Pokryti uzemi

Z hlediska dopravni obsluznosti Ize tzemi Ceské republiky rozdélit do étyi zékladnich
urovni, na kterych jsou uspokojovany razné prepravni potieby v zavislosti na tom, zda se
jedna o dopravu pravidelnou ¢i nepravidelnou tak, jak to vyplyva z piedchozi podkapitoly:
Stat, respektive doprava mezi regiony

* na tuto Uroven lze nahlizet podobné jako na dopravu regionalni s
tim, ze ur¢ité parametry mohou mit v celostatnim meéftitku jinou
dulezitost

* v ramci pravidelné dopravy se jedna o cesty do zaméstnani,
specializovanych ¢i vysokych Skol

» v ramci nepravidelné dopravy jde o cesty do specializovanych
zdravotnickych zafizeni, na centrélni ¢i krajské urady a soudy
apod. (typicky Praha, Brno, ...)

Regionalni doprava

* je vymezena hranicemi ptislusného kraje a tvoii pateini sit’
dopravni obsluhy regionu

* v ramci pravidelné dopravy se jedna o cesty do zaméstnani, na
stiedni ¢i vysoké Skoly

» v ramci nepravidelné dopravy jde o cesty do specializovanych
zdravotnickych zafizeni a na polikliniky, na krajské trady a
soudy a jejich detaSovana pracovisté, na nékteré okresni
instituce apod.

Mikroregion
* lze ho definovat jako ptirozenou spadovou oblast pro pfislusny

druh cesty, zpravidla se jedna o Sir$i okoli vétSich mést

11



v ramci pravidelné dopravy se jedna o cesty do zaméstnani,

zakladnich a stiednich Skol

v ramci nepravidelné dopravy jde vétSinou o cesty na mistni

ufady (obCanskospravni agendy), k praktickému ¢i zubnimu

1ékarti apod. [20]
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3 CIL PRACE A METODIKA

Cilem bakalatské prace je posoudit kvalitu dopravni obsluznosti obce Bieznice a to na
zéklad¢ obecnych poznatktli ziskanych z provedené resSerSe, ktera se zabyva dopravou obecné,
vykladem obecnych pojmil a dopravni obsluznosti obci. Nedilnou soucasti resersni Casti je
zpracovani integrovaného dopravniho systému navazujiciho na existujici stav PID a jejich
pasma — zonovy tarif do pfirozenych malych regionli (mikroregioni) — spadovost
jednotlivych obci. Déle jsou zde vysvétleny pojmy jednotlivych standardi, ¢etnosti dopravy
v souvislosti na pokryti izemi atd..

Posouzeni dopravni obsluznosti bude vyvozeno a dano do souvislosti s nasledujicimi
fakty: historie zejména silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy v Bieznici, ale i prvni zmince o
elektrifikaci mésta, o prvnich sluzbach pro mésto — posta, telegraf, telefon, popisu stavajici
obce, fungovani statni spravy a samospravy v obci, zaméstnanosti, navaznosti na dopravu pii
dojizdéni za praci, do zdravotnickych zafizeni, ndkupy, kulturou a do skol. Za dalsi prvky
majici vliv na kvalitu dopravni obsluznosti lze povazovat dopravni infrastrukturu tj.
kategorizace silnic 1., 2., 3. tfidy, vefejné autobusové linky a zelezni¢ni uzel nachazejici se ve
mésté. V této €asti porovnam autobusovou a Zelezni¢ni dopravu a jeji dostupnost a vyuziti pro
obyvatele mésta.

Podklady k dopravnimu prizkumu jsem si pfipravil a nasledn¢ oslovoval cestujici na
autobusovém nadrazi v Bieznici. Prizkum jsem provadé¢l v unoru 2011 v ranni a odpoledni

dopravni Spicce.
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4 CHARAKTERISTIKA OBCE A DOPRAVNI PRUZKUMY

4.1 Historie Breznice

4.1.1 Historie silni¢ni dopravy na Breznicku

Hlavni ndmésti v Bfeznici vzniklo jako vyznamny trzni prostor na kiiZzovatce
zemskych cest Linecké a Zlaté z Pasova. Tranzitni cesty byly zpevnény zhuSténym
neopracovanym kamenem. Orientaci na okolni mésta odpovidaji hlavni komunikacni osy
meésta, z nich nejvyznamnéjsi byla z Pfibrami na Bieznici a Blatnou. V roce 1865 bylo od c.
k. okresniho ufadu pievzato osm okresnich silnic a sedmnéact mosti a mostkd. Sitka nové
stavénych silnic v roce 1865 byla 5 az 6 metrd, mensi ¢asti usekd byly Siroké 4,5 metru a tato
uzka hrdla byla dodate¢né rozsifovana. 1867-1879 byla vybudovana silnice Bfeznice-Piibram.
Od roku 1867 se vybirala k zaplaceni nakladt na silnice myta, ktera byla zrusena roku 1896.
1882 byla vystavéna silnice k RoZmitalu a silnice k Mirovicim. V roce 1923 byly v§echny
okresni silnice opatfeny orienta¢nimi tabulkami a v roce 1927 vSechny mosty tabulkami
s udaji o jejich nosnosti. V roce 1924 byla prvné provedena dlazba silnice v Bfeznici pies
nameésti v délce 450 metrhi a pokracovalo se v roce 1927 — 1928 k nadrazi v délce 792 metru.
1927 byla vystavéna silnice k Hlubyni. Prvni Giprava véalcovanim byla provedena v roce 1928
v délce 450 metrti na silnici mezi Bfeznici a Pofi¢im k hospodatské Skole. 1935 prob¢ehla
rekonstrukce silnice Bfeznice-Pocaply. Roku 1938 byla Bieznice propojena s Mirovicemi a
tim pfipojena na statni silnici u Mirovic. Toto vedlo k naslednému riistu mésta. 1971 byla
vyasfaltovana plocha autobusového nadrazi. Roku 1974 byl poloZen asfaltovy koberec na

dlazbu komunikace podél jizni fronty namésti a ptilehlych ulicich. [4]
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Obrazek 1: Pokladka asfaltu na nameésti v Bieznici roku 1974

4.1.2 Historie Zelezni¢ni dopravy v Bieznici

V dobg, kdy nebylo Zeleznic, se dopravovala vétSina vyrobki a zbozi konskymi
potahy na téZkych formanskych vozech. Byla to pomala doprava, kdy €asto k vyjeti vétSich
vrchii byla potiebna piipiez. Pocatkem 19. stoleti se zatala v Cechach vzméhat primyslova
vyroba, technickym pokrokem nastal ptevrat v hospodatskych pomérech a z téchto diivodi se
zaCala budovat zelezni¢ni doprava.

V regionu mésta Bieznice se prvni kroky k budovani Zelezni¢ni trat€ podnikly
zacatkem sedmdesatych let 19. stoleti, jelikoZ cesta k ziskani stavby v podminkach Rakouska-
Uherska byla velmi obtizna predevsim z diivodu kapitalu. Vydani stavebniho povoleni na
stavbu bieznické trati se datuje ke dni 13. Cervna 1874. Jednalo se o trat’ Zdice — Protivin,
jejiz stavba zapocala v srpnu 1874. Tuto stavbu projektoval bieznicky rodak ing. Jan
Muzika.Tato drdha znamenala pro Bfeznicko a okolni kraj zac¢atek nového hospodaiského
rozvoje. Prvni zkuSebni jizda na této trati byla jiz 14. prosince roku 1875 a 20. prosince t¢hoz
roku byla vefejna zelezni¢ni doprava zahdjena. [2]

V srpnu 1893 byla provedena revize projektu trati Bieznice — Blatna — Strakonice,
béhem niz byly do programu pojaty vystavby odbocek z Btfeznice do Rozmitalu a z Blatné do
Nepomuku. Stavba zapocala v listopadu roku 1897. Prvni slavnostni jizda vlaku na téchto

tratich byla 11. ¢ervna roku 1899. Stavba trati Bfeznice — Rozmital byla zejména z diivodu
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dopravy dreva z brdskych lesti. Bfeznice se timto stala dilezitym Zelezni¢nim uzlem, coz

mélo velmi ptiznivy vliv na vystavbu samotného priimyslu v mésté Breznice. [8]

4.1.3 Elektrifikace

Prvni kroky v Bfeznici byly provedeny tésné pied vypuknutim prvni svétové valky,
kdy velkostatek ( pivovar ) ztidil svou elektrarnu, ze které bylo napajeno namésti a radnice.
Bteznicky okres se stal ¢lenem a podilnikem Otavského elektrarenského svazu a akciondifem

Jihoceskych elektraren. Elektrifikace byla provedena v roce 1922. [1]

4.1.4 Posta, telegraf, telefon

Od roku 1751 zajistovali bieznicti jezuité pisemny styk s Prahou. VyuZivali k tomu
dvou posli, kteti kazdy tyden konali cestu jak z Prahy do Bfeznice, tak Z Bieznice do Prahy a
prochézeli i Pibrami.
Telegrafni spojeni bylo do Bieznice prodlouzeno v roce 1889 z telegrafni stanice
z Bfezovych Hor.

Telefon byl zaveden do Bieznice 1. Cervence 1908 a mél sedm cisel. [1]

4.1.5 Vodovod a kanalizace

Kanalizace byla provedena v roce 1881. V roce 1910 bylo zalozeno Vodni druzstvo
pro regulaci feky Vicavy v Bfeznici, byl zpracovan projekt technickym oddélenim
zemé&délské rady a v roce 1914 byl podroben technické revizi.Po valce se projektu ujala
okresni spravni komise, projekt byl rozdélen na dvé casti — regulacni a melioracni. Akce
probéhla v letech 1931 — 1934. Pti té piilezitosti bylo ziizeno méstské koupalisté. Vodovod
byl ztizen v roce 1931. [1]

4.1.6 Penéznictvi

Penéznictvi beznického okresu se vyvijelo podobné jako v ostatnich krajich. V roce
1864 vzniklo na Bieznicku pét hospodatskych zaloZen. Pfimo v Bfeznici byla toho roku
zfizena Bfeznicka zalozna, ale zanikla jiz v roce 1879. Prvniho ledna 1883 vznikla Okresni
zalozna hospodaiska a v roce 1907 oteviela svoji prvni filidlku v Rozmitale pod TiemSinem.

V roce 1899 zah4jila svoji ¢innost Méstska spofitelna v Bfeznici. Ve vyrocnich zpravach byly
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prezentovany nejen vyborné vysledky oboru, ale dobro¢inné a obecné prospesné akce.
Meéstska spofitelna vénovala finanéni prostfedky na komunikace, dlazby, upravy ndmeésti a
ulic v Bfeznici a v Mirovicich, muzeum, vetejné knihovné, na opravu kostelti, na skolstvi,
spolkiim a hasi¢skych sboriim, chudym a pohotelym. Spofitelna rovnéz postavila svym
nakladem radnici, budovy na koupalisti a usnadnila levnym tvérem stavbu Skol. Vydavala
spofitelni Casopis Véstnik Méstské spofitelny v Bieznici s détskou piilohou Nasi mladezi a
Hlidkou osvétového sboru. Tticet ro¢niki se stalo nepostradatelnou pomtickou vSem, ktefti se
chtéli blize seznamit s historii a hospodaiskymi poméry v kraji.

vvvvvv

spolku. [1]

4.2  Popis obce

Na prahu jiznich Cech se nachazi mésto Bieznice a zaujme svou polohou uprostied
krasné ptirody. Malokde ziistala zachovana jednota krajiny i historie v tak vzacném souladu.
Vlastni historie Bieznice zacina ve 13. stoleti, ale archeologické vyzkumy dokladaji existenci
osidleni podstatné star§iho. Historie Bfeznice je pestrd a souvisi Casto s osudy ¢eského
naroda. Mésto lezelo na Zlaté stezce z ¢ehoz tézili jak obchodnici, tak hlavné rozvoj mésta.
Hlavnim turistickym ldkadlem je zdmek Bteznice, ktery je obklopen renesancni zahradou.
Soucasti arealu je téz anglicky park o rozloze 20 hektart.

Meésto bieznice lezi ve stftedoCeském kraji, jeho katastralni vymeéra ¢ini 1946 hektara,
je zde 3633 stalych obyvatel a z toho v produktivnim véku je 2452 obyvatel. Primérny vék
obyvatel je 38,64 let. Bfeznice lezi ve spravnim obvodu Pfibram, ktery je svou rozlohou
nejvetsi ve StredoCeském kraji (rozléha se na 8 % rozlohy Stfedoceského kraje). Mésto lezi na

komunikaci prvni tfidy ¢islo 19 (Plzen — Pelhfimov). [21]

Obrazek 1: Znak mésta Bfeznice
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Obrazek 2 : Poloha mésta Bieznice na mapé Ceské Republiky

4.3 Statni sprava

Méstska policie Bir‘eznice (pobocka Breznice) - zabezpecuje mistni zalezitosti
vefejného potadku. Pfi pInéni tukolil spolupracuje Méstska Policie s Policii CR,
odbory MU a organy statni spravy.

Obrazek 3 : Znak Méstské policie Bieznice
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e Policie CR - Obvodni oddé&leni Bieznice najdeme nedaleko autobusového nadrazi —
Rozmitalska 145

o Ceska posta, s.p. — budova Ceské posty se nachazi na nAmésti. Nabizi bankovni
sluzby, vnitrostatni a mezinarodni poStovni, pené¢zni a kuryrni sluzby. Prode;j

dalni¢nich kuponii a doplinkového sortimentu.

e Ceska sporitelna, a.s. - Ceska spofitelna, a.s. (pobocka Bfeznice) najdeme na namésti

v blizkosti Méstského ufadu.

Banka poskytuje sluzby drobnym klientiim, malym a stfednim firmam, obcim 1

velkym korporacim. Nabizi hypotéky, uvéry, debetni a kreditni karty.

e Allianz pojistovna, a.s. — ve mést¢ jsou dva pojistovaci poradci -poskytuji informace
a sjednavaji zivotni pojisténi osob, pojisténi vozidel, majetku, odpoveédnosti za skodu,

podnikatelskych a primyslovych rizik a penzijni pfipojisténi.

o Ceska poji§tovna, a.s. (pobo¢ka Bieznice) - nabizi pojisténi pro ob&any i firmy.

Moznost sjednani vybranych produktt on-line.

Urady ve mésté

* stavebni ufad se nachazi na méstském trade

* matricni ufad se také nachazi na méstském uradé

* ufad prace se nachazi na nameésti

* katastralni urad je v Pfibrami

* okresni soud, celni a pozemkovy ufad je v Pfibrami

* vojenska sprava je v Jincich

* finan¢ni ufad byl v Bfeznici zruSen a obané musi dojizdét do Pribrami

Znamena to, ze dojizd’ka na Ufady nevytvaii oproti ostatnim aktivitam témét zadné nové cile,
cesty na Ufady vSak samoziejmeé mohou byt oproti jinym obvyklym cestdm posunuty v Case.
Témto cestdm by méla byt udélena zasadné priorita —stejne jako u jinych cest- podle intenzity

jejich vykonavani.
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4.4 Zaméstnavatelé

Sulima Bfeznice s.r.0. - Dievaisky zavod, tlakova ekologicka impregnace, pila,

truhlarna, suSarna feziva, vyroba sloupu, prazcu, palisad, latovky.
9 9 9 9 9

Metamax spol. s.r.o. - vyrobni firma, zabyvajici se produkci kabin pro vnitini i
venkovni pouZiti, konstrukce pfistieskii z ocelovych profilt nebo trubek, stojany,
zaveésy, drzaky na kola pro ukotveni do zemé, stény nebo stropu, hlinikové ramy k
prezentaci tiskovin vSech standardnich formatt. Od svého vzniku se zabyva
mezinarodni kamionovou dopravou s orientaci na zemé EU.

Stavebniny PRO-DOMA trade s.r.0. - dodavatel stavebniho materialu

Dtevospol s.r.0. — vyrobce ¢eského nadbytku a nabytku na zakézku, dle prani zakaznika

Zbrojovka Bfeznice, a.s. - je tradi¢ni ¢eska firma s dlouholetou tradici v oblasti

kovoobrabéni, soustruzeni a vyrob¢ pro automobilovy a motocyklovy primysl.

Pivovar Herold Bieznice a.s. — vyroba tradi¢niho ¢eského piva a pivnich speciala,

které se vyrabéji tradicni technologii s vysokym podilem ru¢ni prace. Nejmensi
primyslovy pivovar, ktery ma ro¢ni vystav 53 000 hektolitrli piva, vyvazi pres 50%
svého vystavu do zahranici a kazdy rok ziskava fadu ocenéni v degustacnich
sout&zich.

BOVA Bteznice spol. s 1.0. - vyrobni firma, zabyvajici se produkei spojovacich

prostiedkll pro tesai'ské konstrukce. Vyroba a prodej kovani na dievéné a kamenné
konstrukce. Firma Bova ziskala ES Certifikat systému Fizeni vyroby pro sty¢nikové
desky s prolisovanymi trny BV15 a BV20 podle normy CSN EN 14545:2008 a tyto
sty¢nikové desky maji oznaceni CE

KOMTERM energy, s.r.0. - vyroba a prodej difevénych pelet

.

Skoly - Matetské skoly

- Zakladni Skola

- Vy$si odborna skola a Stfedni odborna skola Bieznice
Stétni sféra
Ostatni firmy - které maji poCet zaméstnanct do 10 lidi.

Zivnostnici
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4.5 Dojizdéni za praci

e v ramci obce — ob¢ané dojizdé€ji individudlng, protoZe nemame ve mésté méstskou
hromadnou dopravu.

e v ramci okresu — 74%

e vramci kraje — 20%

e do jin¢ho kraje — 6%

Data jsou z dopravniho prazkumu.

4.6 Zdravotnicka zarizeni

Zakladni zdravotni péce je zajiSténa ve mesté Méstskym zdravotnickym zatfizenim
(MZZ Bfteznice), kde jsou obvodni 1ékafi i 1€kati s konkrétnim zamétenim a specializaci.
Také mame ve mésté stiedisko rychlé zdchranné sluzby s jednim vozidlem rychlé zdchranné
sluzby, které vozi vSechny akutni pfipady do nemocnice v Piibrami. Velkou vyhodou je zdejsi
lékarna, prfedevsim stars$i obcané vyuzivaji tyto sluzby lékarny — (nemusi dojizdét pro 1éky do
jiného vzdaleného mésta).

Dojizd’ka je pfedevsim do nemocnice v Piibrami a popiipadé na specializovana
I€karska pracovisté do Prahy.

Z hlediska zdravotnictvi je tedy nutné zajistit co mozné nejjednodussi spojeni do
nemocnice v Pfibrami. Pfepravni vztahy jsou jiz samoziejmé a je tieba je zajistit co mozna

nejkvalitnéji hlavn€ v dopolednich hodinéch, kdy cestuji pfedevsim starsi obcané.

4.7 Nakupy

V mésté je jeden supermarket (Norma) a dalsi tfi obchody s potravinami. Dalsi
obchody jsou zamétené na primyslové zbozi, drogerie, obchod s obleCenim, rybarské
potieby, obchod se zdravou vyzivou. Jelikoz obchodni sit’ ve mésté neni ptili§ velka a spise se
zamétuje na zbozi denni potieby, vétSina obcanti jezdi za ndkupy do vétsich mést. Starsi
obc¢ané vyuzivaji autobusova a vlakova spojeni k nadkupiim vétSinou v dopolednich hodinach.
Mladsi generace ta vétSinou vyuzivéa osobni automobil z divoda vétsiho pohodli,

objemnéjsich nakupti a ¢asové nezavislosti na spojich.
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4.8 Kultura, sport a rekreace

Volnocasové aktivity a rekreace

Tuto dosud opomijenou oblast, ve které se oteviraji nové moznosti vetejné dopravy, je
tteba rozd¢lit na volnocasové aktivity mistnich obyvatel a cestovni ruch nebo turismus
dojizd&jicich navstévniki. Priorita uspokojeni téchto piepravnich potfeb mé byt v zajmu
kvalitniho systému vefejné dopravy, imérna jejich frekvenci na strané jedné a mife mozného
finan¢niho kryti vyrovnavacich plateb pro tyto spoje na stran€ druhé.

* Volnocdasové aktivity mistnich obyvatel a zajimavosti pro nav§tévniky mésta:

velice oblibena v Plzni a Praze, zde jsou také kulturni stfediska a dalsi cile cest za zdbavou a
sportem. Tyto cesty nejsou zasadné odlisSné od predchozich aktivit, jejich na¢asovani se ale
posouva do podvecernich, ale zejména vecernich hodin nebo vikendovych dnti, coz je pro
vetejnou dopravu zdsadni problém.

- na krasné prochazky mame ve mésté¢ dva parky. Jeden je v Sadové ulici podél feky Skalice,
kterym se dostaneme az ke sportovnimu centru mésta. Cesty jsou zde upraveny i pro cyklisty.
Druhy velmi vyhleddvany mistnimi obyvateli a turisty je zamecky park v okoli zdmku
Bfeznice, se svymi piekrasné€ vzrostlymi stromy a rybniky. V parku jsou udrZzované cesticky
vybizejici k prochazkam a nechybi zde dostatek lavicek k odpocinku.

- pies 1éto slouZi jako odpocinkova plocha koupaliste, které je vyuzivano prevazneé mladsi
generaci a maminkami s détmi. Koupalisté udrzuje 1. bfeznicka komunalni s.r.o., ktera se
stara o bazén, détské brouzdaliste, o zelen a o stanek s obc¢erstvenim.

- hodné vyuzivané jsou sportovni plochy, kterych je ve mésté dostatek (stadion s tribunou,
skvarové hiisté, télocviény pii ZS, VOS a SOS, tenisové kurty pod Sirym nebem a TC
Vitality s krytou halou. Hala slouzi jako tenisové kurty — zde zacinal hrat bieznicky rodak Jifi
Vesely, ktery se stal 29. ledna 2011 prvnim ¢eskym juniorskym vitézem v historii tenisového
Australian Open

-za povsimnuti stoji i Kulturni dim Bieznice (KD), ktery se nachazi v samém centru mésta.
Sal KD je vyuzivan dvakrat tydné jako kinokavarna. Promita se ve stiedu a v ned¢li. Kazdy
meésic se hraji détska predstaveni pro mateiské Skoly (pfedstaveni navstévuji pravidelné obé
mateiské §koly z Bfeznice a MS z okolnich vesnic — tato pedstaveni jsou détmi velmi
oblibena). Na tato piedstaveni jsou déti dovazeny soukromou autobusovou dopravou. V KD

se dale poradaji kulturni a spoleCenské akce pro vetejnost (hraje se zde ochotnické divadlo,
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potadaji se plesy, tanecni kurzy, koncerty, srazy rodakt, verejna zasedani méstského
zastupitelstva a dalsi)

- nejvyhleddvanéj$im mistem turisty je renesancni zamek. Jednotlivé expozice ptiblizuji
historii jednotlivych Slechtickych rodi. Skvostem bifeznického zdmku je nejstar§i dochovany
renesanéni knihovni sal v Cechach — Lok$anska knihovna s nasténnymi malbami a dobovymi
knihovnimi skiinémi z roku 1558. Dalsi ozdobou zamku je rané barokni kaple Panny Marie

z let 1625 — 1632. V prvnim patie jihovychodniho kiidla zdmku v Bfeznici je umisténa galerie
Ludvika Kuby. Expozice je rozdélena do ¢tyf mistnosti a obsahuje 72 obrazl z doby od roku
1895 do roku 1945. [7]

z6nu, jejiz dominantou je kostel sv. Ignace a sv. Frantiska. Kostel byl postaven v létech 1642
—1650. M4 pozoruhodné feSeny vnitini prostor jednolodniho kostela s bo¢nimi kaplemi. Na
kostel navazuje jezuitské kolej - konvent, ktera byla dokonc¢ena v roce 1652. Vzniklo zde i
Gymnazium se seminaiem, které poskytovalo vzdélani nadanych studentt ze Sirokého okoli.

- do Bieznice jezdi mnoho turistii i ze zahranici, aby mohli obdivovat Zidovské ghetto, které
bylo zalozeno v roce 1726 na mist¢ starého lokSanského dvora a zahrady. V jejim stfedu je
synagoga, jejiz dnes$ni podoba je z roku 1874. Ghetto jako celek predstavuje unikatni
urbanisticky komplex s dochovanymi klasicistnimi domy. [7]

- za méstem se nachazi stary zidovsky hibitov. Najdeme zde novogotickou obtadni sifi

z konce 19. Stoleti. Nahrobni kameny s hebrejskymi texty pfipominaji dlouholetou historii
zidovského osidleni naseho mésta.

- na ndmesti se nachazi Méstska knihovna a Infocentrum. Je zde Citarna a studovna, ptij¢ovani
knih a studenty vyuZzivana meziknihovni vyptjéni sluzba. Pro vefejnost je zde volné piistupny
internet. Turisté uvitaji mapy, informacni a propagacni materialy o mést¢ a okoli.

VétSina turistll vyuzivé individualni dopravu. V letnim obdobi piijede za pamatkami mésta
také mnoho cyklistii (cyklotrasy Bieznice a okoli se v soucasné dobé zpracovavaji). Velmi
malé procento je téch, kteti vyuziji vefejnou dopravou - vétSina dopravnich spojl je zruSena

(nejede ve dnech Skolnich prazdnin a o vikendech).
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4.9  Skoly a §kolky

Dojizd'ka do skol
Skol. K tomu je mozné piipojit nasledujici zakladni charakteristiku:

* Mateiské Skoly jsou v obci dvé (v ulici Obranct Miru a 9. kvétna).
Vzhledem k souc¢asnému vétSimu poctu déti a zajmu o matetské Skoly jsou kapacity
vycerpany a z tohoto divodu musi nékteti rodice vozit své déti do jinych matetskych Skol
napt: Matetské Skoly Bubovice nebo do mateiskych skol v Pfibrami, kam je vozi rodice, kteti
zde pracuji.

» Zakladni skola je v obci jedna (Zakladni Sskola Bieznice). Tato §kola pojme svou

------

------

ZS praktické a ZS specialni v Rozmitale pod Tiemsinem.

+ Stfedni Skola je zde také jedna (Vyssi odborna Skola a Stfedni odborné Skola
Bfeznice). Na této Skole studuji zaci z celé republiky, ale pfevazné jsou to studenti
z ptibramska a mistni. Pro studenty ze vzdalenéjSich mist, pro které neni mozné kazdy den
dojizdét do skoly je moznost ubytovani na internatu.

* V¢étSina studentll z Bieznice dojizdi do stiednich skol v Piibrami (Obchodni akademie,
integrovana stiedni Skola, gymndzia, Zdravotni §kola Ptibram,...) — do Pfibrami a zpé&t maji
studenti vyhovujici autobusové i vlakové spojeni navazujici vétSinou na vyucovani.

+  Dojizd’ka do vysokych kol je pfedevsim do Prahy, popt. Plzné nebo do Ceskych

Budé¢jovic.

e Ve zdejsi Vyssi odborné Skole a Sttedni odborné Skole Bfeznice jsou vysokoskolské
obory na dalkové studium, které zastituje Ceska zem&délska univerzita Praha.

e Zakladni umélecka skola Bfeznice

Lze chapat jako zdmér, Ze do zékladnich skol by mélo existovat maximalné
bezpiestupové jednoduché spojeni vetejnou dopravou, s extrémni minimalizaci pési dochazky
a prechodi silni¢nich komunikaci. Dojizd’ka do vysSich typti kol se v zdsadé nelisi od

ostatnich zdkladnich ptepravnich potieb.
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4.10 Dopravni infrastruktura-silnice 1. 2. 3. tfidy

Komunikace, které prochazeji nebo vychazeji z Breznice.

Silnice 1. tfidy - silnice €. 19 (Plzen - Spalené Poftici — Bfeznice — Milevsko - Tébor
- Pelhfimov)
Silnice 2. tfidy - silnice €. 174 (Velky bor — Lnéaie — Bieznice - Milin)

- silnice ¢. 176 (Bieznice — Hvozd’any - Stary Smolivec)

Silnice 3. tfidy - silnice ¢. 1734 (Bfeznice — Drahenice — HostiSovice — Drahenicky
Malkov - Blatnd)
-silnice €. 0191 (Bteznice — Hlubyné — VSevily — Bezdékov pod
TremsSinem - Rozmital pod TiemSinem)
- silnice €. 1911 (Bfeznice — Chrast — Tiebsko — Narysov - Piibram)

- silnice ¢. 00416 (Bieznice — Bor — Nestrasovice - Chrastice)
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oiw ke s )
.
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Starosedisky
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Obrazek 4: Mapa bieznicka s oznacenymi silnicemi podle tfid
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4.11 AUTOBUSOVA DOPRAVA V BREZNICI

4.11.1 Linky autobust

300024 — Hvozd’any — Bieznice — Pfibram (Veolia Transport Praha s.r.0.)

300026 — Breznice — Bél¢ice (Veolia Transport Praha s.r.o.)

300028 — Ptibram — Bfeznice — Rozmital pod Tremsinem (Veolia Transport Praha s.r.o.)
300034 — Nepomuk — Rozmitél pod TremSinem — Bfeznice — Mirovice (Veolia Transport
Praha s.r.0.)

304120 — Breznice — Bél¢ice — Blatna - Breznice (Karel Baumruk)

143443 — Ptibram — Blatna — Horazd’ ovice (Veolia Transport Praha s.r.0.)

380100 — Strakonice — Blatna — Bfeznice — Pfibram (CSAD STTRANS a.s.)

303025 — Bteznice — Piibram (Boséak Bus, spol. s.r.0.), (jede pouze ve Skolni dny)

4.11.2 Zastavky autobusi
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Obrazek 5 : Mapa Bfeznice s vyznaenymi Cisly zastavek

Autobusové zastavky:
1.....Bfeznice, autobusova stanice

2.....Bfeznice, nameésti
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...Bfeznice, UNZ
...Bfeznice, rozcesti k zelezni¢ni stanici

...Bfeznice, KOVO

AN N Bk~ W

...Breznice, Sublima
Vlakova stanice:

7.....Bfeznice, Zelezni¢ni stanice

4.11.3 Autobusové spoje

Pokud mam zhodnotit ¢etnost autobusovych spojii, tak si myslim, ze je dostacujici.
Ovsem v rannich hodindch béhem dopravni Spicky by bylo rozumné ptidat spoj nebo alespon
zvysit kapacitu autobusii na linkach jedoucich na Ptibram, aby cestujici nemuseli stat v ulicce
autobusu nebo dokonce Cekat na dalsi spoj. Je obtizné toto zajistit hlavné z diivoda financi,
kter¢ kraj kazdym rokem snizuje. Dopravni obsluznost je sluzba lidem, na kterou maji pravo,
a proto musi dotovat autobusové linky 1 méstsky rozpocet mésta Bieznice. Tento rozpocet je
rozdélen vzdy na vétsi ¢asti, ne pouze jedna obec nebo mésto, do kterych spada 19 obci
vcetné Breznice (Bieznice, Drahenice, Hor¢apsko, Hlubyné, Hud¢ice, Hvozd’any, Chrast,
Koupé, Modiovice, Narysov, NestraSovice, Pocaply, Starosedlsky Hradek, SvojSice,
Tochovice, Ttebsko, TuSovice, Volenice, Vysoka u Ptibrami). Podle poctu obyvatel
jednotlivé obce prispivaji na dotovani autobusti. V roce 2010 ptispivala kazda obec
17,36221 K¢ na obyvatele, coz bylo celkem 136 085,- K¢. Neni to zrovna mala ¢astka, ale ve
srovnani s minulymi lety je nejnizsi za poslednich deset let.

Néklady na 1 km ujetého autobusem je cca 30,- K& ve zdejSich podminkach. To
znamena, ze pokud jede autobusem 30 lidi, tak jsou pokryty naklady a dalsi cestujici uz by
pfinaseli zisk.

Dochazkova vzdalenost na autobusové nadrazi je pro obyvatele riizna, protoze plocha
autobusovych zastavek neni uprostfed mésta, ale na jeho okraji. Vlakové nadraZzi je na druhé
strané mésta, coz zapricinuje preferenci jednotlivé dopravy od obcanii z hlediska jejich
bydlisté. Dochazkova vzdalenost z ndmésti na autobusové nadrazi je cca 0,5 km a na vlakové
nadrazi cca 1 km. Z tohoto diivodu obc¢ané bydlici na jizni Casti mésta preferuji autobusovou

dopravu a lidé ze severni ¢asti preferuji Zelezni¢ni dopravu.
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4.11.4 Dopravni prizkum

Otdzky:
o Vek:
o 0-26
o 26-60

o 60 a vice

e Odkud jedete:
o z Bfeznice

o Vv Bieznici pouze piestupuji

e Kam jedete:
o vramci okresu
o vramci kraje

o do jiného kraje

e Zajakym ucelem cestujete:
o do skoly
o do zaméstnani
o klékari
o nakupy

o ostatni

e Jak hodnotite kvalitu autobusové dopravy:
o vyborna
o slouzi dobte
o ujde jakz takz
o za moc nestoji

o uplné Spatna

e Proc¢ cestujete autobusovou dopravou:
o dostate¢ny pocet spojil
o levnéjsi nez automobil

o nemdam auto ( fidi¢ské opravnéni )



Vysledky dopravniho prizkumu.

vék

mo-26
W26 -60
mo0avice

Odkud jedete

M z Breznice
M v Breznici pouze
prestupuji

Kam jedete

o2%

M v ramci
okresu

M v ramci
kraje

m do jinegho
kraje

Za jakym ucelem cestujete
g% 4%

W do skoly
B do zaméstnani
B k lekafi
W nakupy

W ostatni
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Jak hodnotite kvalitu
autobusové dopravy

2% 4%

m vyborna
M slouzi dobfe
W ujde jakz takz

MW za moc nestoji

M uplne sSpatna

Proc cestujete autobusovou
dopravou

B dostatecny pocet
spojl

M levnéjsi nez
automobil

MW nemam auto (
Fidicské opravnéni )

Shrnuti dopravniho prizkumu:

Dopravni prizkum jsem provedl na autobusovém néadrazi v Breznici. Ptal jsem se
50 cestujicich, ktefi cekali na sviij spoj a byli ochotni mi odpovédét na otazky.

Z prazkumu vyplyva, ze nejvice cestujicich je v produktivnim véku s trvalym
bydlistém v Bfeznici a autobusovou dopravu vyuZzivaji za Gcelem cesty do zaméstnani.
Nejvice téchto dotdzanych dojizdi za praci do Pfibrami. Divody pro¢ lidé cestuji rad&ji
autobusem nez-li autem jsou jednoznacné, nemaji automobil nebo fidi¢ské opravnéni. Kvalita
dopravy je dle dotdzanych cestujicich na vyhovujici tirovni,ale méli by piedstavu o lepSim
cestovani. Jelikoz jsem prizkum provadél v zimnim obdobi, tak si cestujici stéZovali,
pfevazné v rannich hodinach na nevytopené autobusy. Podotkli téz, Ze by stalo za zvazeni pii
koupi novych autobusii zapremyslet nad jejich lepsi vybavou, které by ptispelo k lepSimu a

piijemnéjSimu cestovani.

30



4.12 ZELEZNICE

Zelezniéni doprava v Bfeznici piedstavuje jak osobni dopravu, tak i ndkladni dopravu.
Z hlediska osobni dopravy nema pro mésto nijak velky vyznam. Diky trati Zdice —Protivin je
vyhodnou osobni dopravou na delsi vzdalenosti. Mame zde i1 plochu, ktera slouzi jako
nakladni prostor pro vykladku uhli, voln€ lozenych chemickych hnojiv, kapalnych hnojiv,
nakladku volné lozené kulatiny za zdejSich lest, nakladku zelezného Srotu a diive slouZzila pro
vagonovani vojenské techniky.

Provoz na témét 90 km dlouhé trase, trat’ ¢. 200 Zdice — Protivin, spojujici
Stfedocesky a Jihocesky kraj, je diky zavedeni moderni technologie fizen dalkové z jediného
dispecerského centra v Zelezni¢ni stanici Bfeznice, pricemz dispecer je v radiovém spojeni se
vSemi lokomotivnimi 1 vlakovymi ¢etami. Z dispecerského stanovisté je dalkove ovladano
taktéz 11 zelezniCnich stanic: Bfeznice, Lochovice, Jince, Bratkovice, Piibram, Milin,
Tochovice (odbogka Pfedni Pofi¢i), Mirovice, Cimelice, VraZ u Pisku a Cizova.

. Racionalizace traté vyznamné zvysila bezpecnost provozu a umoznila zrychlit
zelezni¢ni dopravu. Investorem stavby byla Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace. [23]

Protivinka, jak se trati ze Zdic pfes Pfibram, Bieznici a Pisek do jihoceského Protivina
také tika, oslavila v nedavné dob¢ 130 let od uvedeni do provozu. Trat’ Protivin—Zdice vzdy
byla vyznamnou regiondlni i vnitrostatni soucasti Zeleznicni sité. Racionalizaci useku, tedy
zejména zavedenim dalkového fizeni provozu a zvySenim bezpecnosti, navazaly drahy na
odkaz zelezni¢nich staviteli z minulych stoleti a zavedli tratové parametry nezbytné pro
moderni fizeni a provoz zeleznice ve stoleti jedenadvacatém. [22]

Nyni je trat’ vybavena fidicim a zabezpecovacim systémem umoziiujicim dalkové
ovladani vyhybek, navéstidel a dalSich zatizeni. Obsluhujici dispecer mé aktudlni informace

o stavu vSech technologickych systémi a o pohybu vlakil v celém fizeném tseku.
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4.12.1 Zelezni¢ni traté

Bfeznice je zelezni¢nim uzlem, ktery se rozd€luje na Ctyfi sméry, které jsou
jednokolejné a to jsou:
Cislo trati — odkud kam
- 200 - Bfeznice — Zdice
- 200 - Bfeznice — Protivin
- 203 - Bfeznice — Strakonice
- 204 - Bfeznice — RoZmitél pod TfremSinem

- vlecka do podniku Sublima Bieznice s.r.o. (stale funk¢ni a vyuzivana)

4.13 POROVNANI AUTOBUSOVE A ZELEZNICNIi DOPRAVY

Z hlediska poctu spoji je vyhodnéjsi autobusova doprava. Zastdvka autobusii je téZ na
vlakovém nédrazi, a proto nékteti jedou z vlakového nadrazi autobusem na hlavni autobusové
nadrazi a odtud jiz dale pokracuji autobusem na lince, kterou pottebuji jet. Dalsi vyhodou,
kterou preferuji cestujici autobusem je Cetnost zastavek - napt: v Pfibrami na n¢kolika
zastavkach a ne pouze na autobusovém nadrazi. Moznosti vice zastavek se cestujici snaze
ptiblizi mistu své cesty do zaméstnani, k 1ékafi, za kulturou, poznavanim,.... Vlak zde ma
pouze jednu zastavku, coz je velika nevyhoda. OvSem pokud né¢komu vyhovuje Zelezni¢ni
doprava a jede spoj na misto urceni cestujiciho, tak se dostane vétSinou do cile rychleji. Cena
jizdenky je srovnatelnd jak pro autobus, tak pro vlak. V porovnani €asu straveného na cesté

v dopravnim prostiedku je autobus o trochu rychlejsi nez vlak, pokud se jedna o ptfimy spo;j.
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5 ZAVER

Jak jiz bylo feceno na zacatku, zabyva se tato prace dopravni obsluznosti mésta
Bfeznice. N¢které okolni obce maji spojeni pouze do mésta Breznice. Tyto spoje jsou
vyuzivany predevsim star§imi obyvateli a détmi k dopravé k 1ékafi, do $kol a na urady. Pokud
nekdo chee pokracovat do jiného mésta ¢i obce, tak na sebe dopravni spoje velice dobie
navazuji. Ostatni dopravni obsluznost je zde zajisténa podle potfeby obyvatel také na dobré
urovni.

Horsi je to s autobusovou linkovou dopravou o vikendech. Do nékterych okolnich
obci spoj nezajizdi viibec a to je nevyhovujici. Nesmime brat v tivahu, ze o vikendech jezdi
jen turisté, ale musime si uvédomit, zZe spousta obcanit musi o vikendu také do prace. Ti pak
nemaji spojeni a je pro n€ nutnosti si potidit automobil a s jeho pomoci se dopravovat do
zaméstnani. A kdyZ uz ho maji, tak pfevazné nezlstanou u toho, Ze by ho vyuzivali jen
o vikendech, ale s jeho pomoci se dopravuji do zaméstnani i v tydnu. Sam jsem si ud¢lal
vefejny dopravni priazkum a dosSel jsem k zajimavému zjisténi. Pii obsazeni osobniho
automobilu jiZ tfemi cestujicimi, je tato doprava pro obyvatele ekonomictéjsi (rentabilni az
levnéjsi). To pak pfispiva k nemilému naristu vyfukovych plynit v ovzdusi a vyrazné niz§imu
poctu cestujicich na linkach v pracovni dny. Z prizkumu téz vyplynulo, Ze pouze v zimnim
neptiznivém pocasi a Spatné sjizdnosti vozovek dochazi k nartistu pfepravovanych osob
vetejnou dopravou. Tato situace negativné dopadd nejen na dopravu do zameéstnani, ale po
leto$nim zdraZeni jizdného pro studenty doslo k narGstu individualni osobni dopravy.

Z tohoto diivodu si myslim, ze by se pocet spojui o vikendech do nékterych okolnich obci mél
zlepsit. Jeden spoj rano, aby se obyvatelé dostali do svych zaméstnani a dva v priab&hu dne

aby se dostali zpét dom.
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7 PRILOHY

Seznam priloh :

Piiloha 1: Pfehled nakladu

Ptiloha 2 : Ptehled financovani jednotlivymi obcemi

Ptiloha 3: Vozovy park spole¢nosti Veolia transport

Dopravni obsluznost rok 2000 - 2010

ROK | celkové naklady hradi Breznice %

2000 1685 295,40 816 297,90 | 48,4365
2001 1797 496,40 870 644,00 | 48,4365
2002 1821 150,50 783 618,80 | 43,0288
2003 1084 265,70 517 250,50 | 47,7051
2004 249 892,50 119 631,53 | 47,8732
2005 216 629,50 103 577,10| 47,8130
2006 131 749,50 62 712,42 | 47,5997
2007 126 933,50 60 261,87 | 47,4752
2008 127 089,00 59 565,72 | 46,8693
2009 133 662,00 61 638,66 | 46,1153
2010 136 085,00 62 330,33 | 45,8025

Piiloha 1: Pfehled nakladu
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Vyuétovani nakladi na dopravni obsluznost za rok 2010

celkovy naklad vyuétovany dopravcem 136 085,00
celkovy pocet obyvatel 7838
naklad na jednoho obyvatele 17,36220975
pocet K¢é K¢e

obec obyvatel 2010 | na 1 obyvatele celkem

Breznice 3590 17,36221 62 330,33
Drahenice 161 17,36221 2795,32
Hor¢apsko 93 17,36221 1614,69
Hlubyné 135 17,36221 2 343,90
Hud¢ice 243 17,36221 4 219,02
Hvozdany 836 17,36221 14 514,81
Chrast 211 17,36221 3 663,43
Koupé 143 17,36221 2 482,80
Modfovice 72 17,36221 1250,08
Narysov 242 17,36221 4 201,65
Nestrasovice 70 17,36221 1215,35
Pocaply 105 17,36221 1823,03
StarosedIsky Hradek 135 17,36221 2 343,90
Svojsice 93 17,36221 1614,69
Tochovice 676 17,36221 11 736,85
Trebsko 204 17,36221 3 541,89
TuSovice 95 17,36221 1 649,41
Volenice 404 17,36221 7 014,33
Vysoka u Pfibrami 330 17,36221 5 729,53
Celkem 7838 17,36221 136 085,00

Ptiloha 2 : Pfehled financovani jednotlivymi obcemi
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PREHLED POCTU A TYPU AUTOBUSU FIRMY VEOLIA TRANSPORT

KAROSA 731 4
732 3
734 11
932 6
952 5
934 12
954 16
ILIADE RTX 1
CROSSWAY 12 3
CROSSWAY 10,6 2
CROSSWAY 12,8 6
SOR B9,5 5
BN12 2
C10,5 10
Ci12
C9,5 9
BN10,5 1
CITY BUS 1
CELKEM 99

Ptiloha 3: Vozovy park spolecnosti Veolia transport
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