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Anotace

Tato bakalaiska prace se zamétfuje na problematiku dopravnich nehod, jejich
pficin a zakladni pojmy, které se k nehodovosti vazou. Déle prace obsahuje empirické
Setfeni dvou problémovych silni¢nich tsekt. Bakalatska prace je rozloZena do 4 kapitol.
Prvni dvé kapitoly charakterizuji dopravni nehody a pfiCiny jejich vzniku. Dalsi dvé
kapitoly analyzuji nehodovost spojenou s empirickym Setfenim. Vzhledem ke stale
silicimu silni¢nimu provozu se problematika dopravnich nehod dotyka Siroké vefejnosti

a je tfeba se ji vénovat.
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Annotation

This bachelor thesis is focused on the issue of traffic accidents, their causes and
basic concepts which are linked to the traffic accident rate. The thesis also includes
empirical investigation of two problematic road sections. The bachelor thesis is divided
into four chapters. The first two chapters characterize the traffic accident rate associated
with the empirical investigation. Due to the constantly growing traffic the issue of

traffic accidents relates to the general public and it is necessary to deal with it.

Keywords

Driver, cause of traffic accidents, communication, driver, elimination, Police of

the Czech Republic, safety, traffic accident.



OBSAH

L0 V40 8
1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH NEHOD........cccvuuverennneernnnnnnnn. 11
1.1 Rozd¢leni silni¢nich dopravnich nehod......................ci 13
1.2 ZAKIadnT POJIMY . ..ottt 16
1.3 Zakladni znaky dopravnich nehod.................cooiiiiiii i 22
2 PRICINY VZNIKU DOPRAVNICH NEHOD, NEJCASTEJSI PRICINY.... 25
2.1 Chovani Gcastnikli dopravni nehody na komunikacich........................c.. 26
2.2 Dopravni nehody zapfic¢inéné fidi€em...............coooiiiiiiiiiiiiiiiii e 27
2.3 Technicky stav provozovanych vozidel na komunikaci.............................. 29
2.4 Situace V silni¢nim provozu a jiné oKoINOSti...........oevvivriiiiiiiiiiiiiianenn.n. 30
2.5 Eliminace nejcastéjSich pficin dopravnich nehod......................ol. 33
3 ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOST.......uuteeiiinmnieeinnnneeesnnnnneees 35
3.1 Analyza dopravni nehodovosti dle pricin............cccooeviiiiiiiiiiiiiiiee, 36
3.2 Nehodovost V kraji VySOCINa.........cviuiiriieitii i 38
3.3 Statistické porovnani nehodovosti v CR - rok 2013 —2014.......................... 39
4 EMPIRISKE SETRENT......ouutttiiiiiiiiiiiiitieeeeeeeeceeeeceee e e e eeneeeees 41
4.1 Analyza dopravni situace ktizovatky ,,U TH vézicek™.............cocoeiiiinninn 42
4.2 Analyza dopravni situace kiizovatky ,,Kasarna“....................... 51
ZAVER......outiiiiiiiiiiiiiiiniccnint e an e aa e 59
SEZNAM POUZITYCH ZDROJU....ccccouviiriiiiiniiieniieeeeeieeeseieee e 61
SEZNAM ZKRATEK ... .ciiiuiiiiiiiiiiiieiieiniieiiaiesstesisatsessssnssssssssssnssnses 63
SEZNAM OBRAZKU, GRAFU A TABULEK....ccccccouuteernenieeenaanneeeenans 64

SEZNAM PRILOH. ....cuiniueieeeeeeeeeeeeeeneeesnesesnesnssnesnseesnssesnssnsensnsensnssns 65



UVOD

Dnesni doba pfinesla prudky rozvoj dopravy, kterd v poslednich letech poznamenala
zivot celé spole¢nosti. Rozsifenim automobilového trhu se automobil jako takovy, stal
nedilnou soucasti dopravniho fetézce potiebného pro lidsky zivot. Vozidla ndm slouzi
pro rychlou pfepravu osob a véci. Vedle mnoha kladnych hodnot,

které doprava spoleCnosti pifinasi, ma vSak i zna¢né neblahé dasledky. A to hlavné
proto, Ze exploze motorismu zastihla lidstvo v nékterych smérech znaéné nepftipravené.
Zvlaste pak motorizace dopravnich prostiedkli pohybujicich se po vefejnych
komunikacich vyvolala mnoho novych problémt, které je tieba nezbytné tesit.

Individualni mobilita je zakladni potiebou lidské spolecnosti zabezpeCujici
svobodu a prosperitu. To vSak neni bez nebezpe¢i a kazdorotné je v celé Evropé
oplakavano nékolik desitek tisic obéti dopravnich nehod. Individudlni mobilita musi byt
ve shod¢ se zdjmy bezpecnosti. Odpovédné chovani kazdého jedince v dopravé je
zakladnim pfedpokladem pro bezproblémovou a bezpecnou interakci mobilni
spolegnosti.t

Trendem dne$ni uspéchané doby je potieba co nejrychleji a nejefektivnéji zaridit
doprava, a tim i eskaluje po¢et dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.

Na pozemnich komunikacich se fidi¢i setkdvaji s mnohymi uskalimi,
od nepfiznivych povétrnostnich podminek po nevhodny technicky stav silnic. Nejcastéji
vSak selhava lidsky faktor, coz byva nejtragi¢téjsi a nejveétsi pficinou vzniku dopravnich
nehod. Problematika dopravnich nehod je vSem znami, Casto se na ni zamétuji
v médiich, stale jsme upozoriovani na statistiky nehodovosti, ale i pfesto nehod rapidné
neubyva.

Téma této bakalarské prace jsem si vybrala vzhledem ke svému sluzebnimu
zatazeni na Krajském feditelstvi policie hl. m. Prahy, odbor sluzby dopravni policie,
oddéleni dopravnich nehod. Tato slozka se zabyva zpracovanim dopravnich nehod

na tzemi hlavniho mésta Prahy.

' SUCHA. Matus. DOPRAVNI PSYCHOLOGIE PRO PRAXI. Praha: Vydala Grada Publishing, a.s.,
2013.510. ISBN 978-80-247-4113-0. ISBN 978-80-247-4113-0.



Vzhledem ke skutecnosti, ze se na tomto Gzemi nachazi mnozstvi dilezitych
dopravnich uzlii ze viech smérti Ceské republiky, je s timto nevyhnuteln& spojen
i zvySeny vyskyt dopravnich nehod. V soucasné dob¢ jsem
na matetské dovolené, bydlim a zdrzuji se na Vysocing, konkrétné v Jihlave, proto bych
rada v této bakalarské praci poukézala na problematiku dopravnich nehod na tzemi
kraje Vysocina. Dale bych rada poukdzala na nutnost a pottebu spole¢nosti o zvyseni
bezpecnosti na komunikacich. Z vyse uvedeného kraje Vysocina bych rada vybrala dva
problematické useky z pohledu dopravy a nehodovosti a blize je popsala.

Jak jsem jiz zminila, v sou¢asné dob¢ jsem na matefské dovolené a z pohledu
ucastnika silni¢niho provozu a to jak fidice, tak chodce vnimdm bezpecnost a piepravu
svého ditéte na komunikacich, jako prioritni. Proto se domnivam, Ze problematika
dopravnich nehod a situaci vzniklych na pozemnich komunikacich je zavazné téma,
které by nemélo byt podcenovano.

Tato bakalarska prace se sklada ze ctyi kapitol. Obsahem prvni kapitoly jsou
zakladni pojmy tykajici se dopravnich nehod, nastinéni této problematiky a zdkladniho
déleni.

Druhé kapitola této prace pojednavéd o piicinach vzniku dopravnich nehod,
chovanim tcastnikli na komunikacich a dalsich situaci v silni¢énim provoze.

Tteti kapitola je vénovand analyze dopravni nehodovosti a to jak z pohledu celé
Ceské republiky, tak se zaméfenim na kraj Vysoéina.

Posledni kapitola této bakalatské prace je vénovana empirickému Setfeni dvou
problémovych dopravnich tseki. Prvnim dopravnim usekem je ktizovatka nachazejici
se uJihlavy v kraji Vyso¢ina. Tato kfizovatka se naléza v katastru obce Stfitez a je
nazyvana ,, Tii vézicky*. Nachazi se na 160 km silnice ¢. I/38, ve sméru od Jihlavy
na Havlickiv Brod, kde se tato pozemni komunikace kiiZi se silnici €. I1I/3525. Druha
mnou zvolena problematickd kiiZzovatka je nazyvéana ,,Kasarna*“ nachazejici se ve sméru
od Jihlavy na Znojmo. Jedna se o kiizovatku, kde se kiizi pozemni komunikace ¢. /38
S pozemni komunikaci ¢. I/23. U vybranych usekl je popsand problematika, dolozena
statistick4 data a zplisoby mozZného feSeni eliminace nebezpeci vzniku nehodovosti.

Smyslem a cilem mé prace je charakterizovat dopravni nehody a analyzovat jejich

nejcastéjsi priciny.



Nastinit rozdéleni silni¢nich dopravnich nehod, vysvétlit zakladni pojmy a znaky,
které se nehodovosti tykaji. Vysvétlit priciny selhdvani lidského faktoru. Dale poukazat
na problematiku dvou vybranych dopravnich usekti. U téchto usekl provést analyzu,
poukazat na problémovost a jejich piipadné feSeni.

Vzhledem Kk tomu, ze dopravni nehodovost je rozsahlym tématem, chci v dil¢im
useku poukazat na nejcastéj$i mista vzniku dopravnich nehod, (dva zvolené useky

v podobé kiizovatek) zejména v kraji Vysocina a dale na jejich ptipadnou eliminaci.
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1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH NEHOD

Tato kapitola se zabyva charakteristikou dopravnich nehod, nastinénim
problematiky a vysvétlenim, jaké druhy nehod rozezndvame.

Dopravni nehodovost patfi mezi nejlepsi ukazatele kvality silni¢ni dopravy
a zodpovédnosti fidi¢u v kazdé jednotlivé zemi. Nehodovost je vizitkou kazdého statu,
kterd vypovida o bezpecnosti silni¢ni dopravy. Divodem pro snizovani dopravni
nehodovosti neni pouze lidské utrpeni, které vznika pti kazdé nehodé¢, u které dojde
ke zranéni ¢loveka, ale také snizovani ekonomickych ztrat, které statu vznikaji
pfi zranénich nebo umrtich kazdé osoby.

Silni¢ni dopravni nehody jsou jednim z nejzavaznéjSich prestupkli a nejcastéjsi
trestnou ¢innosti vibec. Jde o nedbalostni delikty, jejichZ pachatelé jsou osoby rizného
veku, rizného povolani a ptevazné se jedna o osoby bez kriminalni minulosti. Dopravni
nehody lze povazovat za ne$tastny nasledek dovoleného rizika, jemuz jsou vystaveni
viichni ugastnici silni¢niho provozu®,

Silni¢ni dopravni nehody, vzhledem k jejich nasledkim na Zivotech a zdravi
ucastnikti a $kodam na majetku, se stavaji stale vice rizikovym faktorem provozu
na pozemnich komunikacich.®

Dopravni nehodovost je problém celé lidské spolecnosti. Tato problematika nas
obklopuje kazdy den. Dotyka se vSech ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich,
at’ uz se stanou piimo jejich UcCastniky, nebo jsou poté v disledku néjak omezeni
¢i postizeni. Jedna silni¢ni dopravni nehoda muZe mit negativni vliv na stovky lidi,
byt’ na jejim zavinéni neméli ptimy podil.

Definice dopravni nehody dle zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, § 47 odst. 1 — Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napiiklad havarie nebo srdZka, kterd se stala nebo byla zapocata
na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé¢

na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.”

2 KONECNY", J. Setieni a dokumentace silnicnich nehod. 1, vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 2011. s. 6.,
ISBN neuvedeno.

¥ CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cendk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

* Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zdakomi (zdkon o
silnicnim provozu), ve znéni pozd¢€jSich piedpisti.
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Dopravni nehoda je udalost v silnicnim provozu, ktera je nezamySlena
a nepredvidatelnd, vznikla béhem provozu na vetejnych komunikacich, byla zptisobena
dopravnimi prostfedky a dale méla za nésledek skodu na zivotech, zdravi,

nebo majetku. Kazda dopravni nehoda obsahuje ¢tyfi zdkladni pojmové znaky:

- neocekavatelnost, ale zpravidla pfedvidatelnost dopravni nehody

- provoz na pozemni komunikaci (vztah dopravni nehody k dopravni cest¢)

- zpusobeni Skody na zivote, zdravi osoby nebo skodu na majetku, ¢i jiny zdvazny
nasledek

- pfima souvislost s provozem vozidla v pohybu

Existence vaznych dopravnich nehod nés stale vice vybizi ke zvySeni pozornosti
v oblasti prevence a to nejen v zakazech ¢i represich.

Dopravni nehody lze povazovat za nestastny nasledek dovoleného rizika, jemuz
jsou vystaveni viichni u¢astnici silni¢niho provozu.’

Vznik a prubéh dopravni nehody je tvofen nehodovym jednanim a nehodovou
udalosti. Nehodové jednani mizeme u dopravni nehody délit na subjektivni a objektivni
nehodové jednani.

Subjektivni nehodové jednani - za n¢j mizeme povazovat jednani ucastnika silni¢niho
provozu, ktery svym jednanim porusuje zakon. Nehodové jednani je zavislé na jednani
subjektu (tzn. pachatele dopravni nehody). Pfiklady uvedeného jednani:

- jizda nepfiméfenou rychlosti nez stanovuje zakon

- nedodrzeni pfednosti v jizdé

- nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti mezi vozidly

- jizda po nespravné stran¢ vozovky

- jizda pod vlivem alkoholu, ¢i jinych navykovych latek
Objektivni nehodové jednani - za toto jednani lze oznalit nésledujici pficiny
dopravnich nehod:

- Spatny technicky stav komunikace

- nepiedvidatelna udalost (zivelné udalosti)

> KUCEROVA, Helena. DOPRAVNI PRESTUPKY V PRAXI aneb Projedndvini dopravnich prestupkii ve
spravnim rizeni. 1 vyd. Praha: Linde, 2002, s. 29. ISBN 80-7201-321-1.
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Mezi faktory majici vliv na dopravni nehodovost miizeme uvést - pozitivni a negativni
faktory. Pozitivni faktory mohou mit kladny vliv na snizovani dopravni nehodovosti

a negativni faktory naopak.
Pozitivni faktory snizujici nehodovost:
- vzdé¢lavaci kampané uréené pro fidice
- zvySovani aktivni a pasivni bezpecnosti ve vozidlech
- tvrdsi postihy pro fidi¢e v piipad¢ pachani prestupkt
Negativni faktory zvySujici nehodovost:
- zvySovani poctu silni¢nich vozidel na komunikacich
- pretéZzovani dopravnich komunikaci

- zvySovani intenzity dopravy

1.1 Rozdéleni silni¢nich dopravnich nehod

Dopravni nehody muizeme délit podle celé fady kritérii. Z hlediska charakteru je

d€lime na tf1 zdkladni druhy a to: srazky, havarie a jiné nehody.

1) Srazky- jde o stiet dvou nebo vice ucastniki silni¢niho provozu, z nichZ alespon
jeden se pohyboval ve vozidle. Muze jit o srazky (celni, bo¢ni a naraz zezadu),
naraz dopravniho prostfedku na pevnou piekazku, stfet dopravniho prostiedku

na pevnou piekazku, stfet dopravniho prosttedku s chodcem nebo se zvifetem

viz obrazek ¢. 1.

Obrazek ¢. 1 — dopravni nehoda — nedodrzeni bezpeénostni vzdalenosti

(zdroj: www.doipo.cz)
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2) Havarie- na silni¢ni dopravni nehod¢ ma i¢ast pouze jediné silni¢ni vozidlo.

Typickym pfedstavitelem je napft. prevraceni vozidla. — viz obrazek €. 2.

Obrazek ¢. 2 — havarie vozidla

(zdroj: www.vysocina-news.cz)

3) Jiné nehody- které nelze zafadit do kategorie srazek nebo havarii napf.
vypadnuti z jedouciho vozidla, urazy ve vozidlech pifi nahlém zabrzdéni apod.6

Jiné nehody jsou tfetim zakladnim druhem silni¢nich dopravnich nehod.

Tyto situace jsou slozitéjsi, vV daném piipadé musi byt zavinéno jinym
ucastnikem, ktery porusil pravidla silni¢niho provozu. V urcitych ptipadech musi byt
zjisténo, zda nedoslo napf. u cestujiciho v dopravnim prostfedku k poruseni ptepravniho
fadu atd.

Silni¢ni dopravni nehody se vzhledem k jejich nasledkiim na zivotech ¢&i zdravi
ucastniki silniéniho provozu a Skoddm na majetku stavaji stale vice rizikovym faktorem
silni¢niho provozu. Rychlé a objektivni objasnéni dopravnich nehod vcetné jejich pticin
a podminek vzniku nema za cil jenom represi, ale vyznamné ptispiva k prevenci,
ktera je nedilnou sou&asti bezpetnosti silni¢niho provozu.’

Dopravni nehody jsou souhrnem nékolika pfi¢in a podminek. Poruseni urcitych

ustanoveni silni¢niho zakona (zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich), je jednou z hlavnich pii¢in vzniku dopravnich nehod.

6 CHMELI:K, J. akol. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cen&k, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
" CHMELIK, Jan. Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod. 1. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998. s. 3.
ISBN neuvedeno.
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Pficiny silni¢nich dopravnich nehod mohou spocivat:

a) V chovani Gcastnikli nehody,

b) Vv technickém stavu zac¢astnénych vozidel,

C) Vsituaci silni¢niho provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez ptimého
vlivu Gcastnika silni¢éniho provozu, napt. hustota provozu, povétrnostni situace,
viditelnost apod.,

d) v jinych okolnostech (napf. ve stavu pozemnich komunikaci).8

Dopravni nehody déle rozliSujeme na ty, které podléhaji oznamovaci povinnosti a které
oznamovaci povinnosti nepodléhaji.

Dopravni nehody, které podléhaji oznamovaci povinnosti, dle zikona
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich: § 47 odst. 4) dojde-li pfi
dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné Skodé¢ pievysujici
ziejme na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné prepravovanych véci ¢astku
100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni a) neprodlené ohlasit dopravni
nehodu policistovi
§ 47 odst. 5) pism. a) dojde ke hmotné §kodé na majetku tieti osoby, s vyjimkou $kody
na vozidle, jehoz fidi¢ m4 ucast na dopravni nehod¢ nebo Skody na véci piepravované
v tomto vozidle, b) dojde k poskozeni nebo zniCeni soucasti nebo piislusenstvi
pozemni komunikace podle zédkona o pozemnich komunikacich, nebo €) ucastnici
dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepifiméteného usili zabezpecit
obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.®
Dopravni nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti- od poc¢atku roku 2009
nemaji fidi¢i povinnosti v fadé piipadi dopravni nehodu Policii Ceské republiky
oznamovat. Na mist¢ mohou vzdjemné vyplnit zdznam o dopravni nehodé
(,,euroformular).

Pokud odhadovana $koda na z(éastnénych vozidlech véetné nakladu pti
dopravni nehod¢ nepiekrocila ziejmé castku 100 tis. K¢, nedoslo ke zranéni nebo

usmrceni osob, ¢i ke $kod€ na majetku tieti osoby, ¢i obecné prospésného zatfizeni nebo

8 CHMELIK, Jan. Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod. 1. \V'yd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998. s.
5. ISBN neuvedeno.

% Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zdkonii (zdkon o
silnicnim provozu), ve znéni pozd¢€jSich piedpisti.
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zivotniho prostiedi, ucastnici dopravni nehody mohou udalost vyfesit bez ptitomnosti
Policie Ceské republiky. V tomto piipadé si ucastnici dopravni nehody navzijem
prokazi svou totoznost a sdéli si tidaje o svych vozidlech, které mély ucast na dopravni
nehodg.

Dopravni nehody mizeme také posuzovat podle dalSich kritérii a hledisek.
Nejcastéji se posuzuji podle jejich vzniku, néasledkl, zplisobu zpracovani ze strany
Policie Ceské republiky, podle hlavnich pii¢in dopravnich nehod, podle vozidel
zucCastnénych na dopravni nehodé, podle viniki dopravni nehody.

Mezi dalsi patii nehody, které se tiidi dle mista vzniku dopravni nehody — napf.
nehoda vznikla na zelezni¢nim piejezdu, na ptechodu pro chodce. Podle vzniklé hmotné
Skody — napft. Skody na komunikacich, Skody vzniklé na dopravnich prostiedcich atd.
Déleni dopravnich nehod zpohledu nasledkii na zdravi Ucastnikii — bez zranéni,
S lehkym zranénim, s tézkym zranénim, s imrtim. DalSim pohledem je zavinéni, a to
dopravni nehoda zavinénd a nezavinénd a dal$i pfi¢iny dopravnich nehod — jako

neptfiméfena rychlost, nedani prednosti v jizdé€, technicka zavada atd.

1.2 Zakladni pojmy
Dopravni nehoda je nepfedvidana, ale zpravidla predvidatelnd udalost, kterd
vznikla béhem provozu na dopravni cesté a méla za nasledek Skodu na zZivoté, zdravi

. T Y re o~ s 1
nebo majetku &i jiny, zvI4st zavazny nasledek. '

Nehodové misto — je takové misto, kde dochazi ¢asto k dopravnim nehodam.
Nehodovy tusek — je takova Cast izemi, kde na vzdalenosti vétsi nez 250 m dochazi
ke kumulaci nehodovych mist.

Nehodova lokalita — je plocha, ¢i uzemi s vice nehodovymi misty.

Nebezpeéné misto — je takové, jehoz nehodovost sice lezi pod stanovenymi hrani¢nimi
hodnotami vybérového kritéria, ale pfesto vykazuji potencialné€ stejné rizika mozného

vzniku nehody.**

Y CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
1 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Metodika identifikace a FeSeni mist castych dopravnich
nehod. Brno: Ing. Josef Andres, 2001. 3 s. ISBN neuvedeno.
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Typ nehody - je zjednoduSeny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti
nehodového déje. Kazdému jednotlivému typu nehody jsou pfifazeny charakteristické
jizdni manévry. 12
Usmrcena osoba — je takova osoba, kterd zemic pii dopravni nehodé na misté, nebo
do 30 dni od data dopravni nehody. Tuto problematiku upravuje vyhlaska ministerstva
dopravy a spoju ¢. 32/2001 o evidenci dopravnich nehod.(§ 2 pism. b.)
Utastnik nehody - je kazda osoba, ktera se pfimym zptisobem uéastni na nehods. Mezi
tyto osoby patii naptiklad: fidi¢, osoba piepravovand, chodec, cyklista, jezdec
na zvifeti, osoba ptibrand k zajisténi bezpecnosti silni¢éniho provozu apod.

Lidsky cinitel plsobi nejvice dopravnich nehod a na druhou stranu je vzdy
zaroven nejvice postizen. Kdyz €lovek jde, jede na kole nebo fidi automobil, m¢l by tak
¢init s minimalnim rizikem, ze bude zranén ¢i usmrcen. Ostatni UcCastnici silni¢niho

provozu by nemé¢li byt zranéni v souvislosti s tim, ze jiny ¢lovek fidi motorové vozidlo.

Mezi nejéastéjsi pri¢iny vzniku dopravnich nehod patfi:

- nepfiméfena rychlost - napf. fidi¢ nepfizplsobi rychlost svého vozidla stavu
a povaze pozemni komunikace

- nedani ptednosti v jizdé

- nespravné piedjizdéni napt. fidi¢ riskantni jizdou v hustém provozu piedjizdi
jiné vozidlo pfed neptehlednou zatackou

- nebezpecny zplusob jizdy napt. fidi€ motorového vozidla na rychlostni
komunikaci nedodrzi bezpeénostni vzdalenost mezi vozidly

- technické zavady zavinéné fidicem

- vliv jinych pfi¢in napt. fidi¢ pod vlivem alkoholického népoje, 1€k, ¢i jiné

navykové latky (drogy), kutalejici se mi¢ do vozovky a za nim bézici malé dité

Dopravni prostifedek na komunikaci - Spatnd péte majitele, &i provozovatele
motorového vozidla o technicky stav vozidla, je také jednou z pfic¢in dopravnich nehod
V této oblasti. Za jizdy by mél fidi¢ mit dale dobry vyhled z vozidla i za Spatnych
povétrnostnich podminek. Ve vozidle je dilezité, aby zde fidi¢ mél piijemné podminky

na fizeni v podobé& napt. ¢erstvého vzduchu. Osobné se domnivam, Ze péce fidict o své

12 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Metodika identifikace a reSeni mist castych dopravnich
nehod. Brno: Ing. Josef Andres, 2001. 3 s. ISBN neuvedeno.

17



dopravni prostfedky je v nasi zemi $patnd, kdy kazdy z nas navstivi opravare, odbornika
v piipad¢, kdy na vozidle dojde k néjaké vadé¢, ¢i poruse. ,,Odkazy na pravidelné
technické prohlidky ve stanicich technické kontroly a jejich kladné vyjadieni k dalSimu
provozu na pozemnich komunikacich jsou pouhym alibismem. Kazdy jist¢ vi,
ze prohlidky probihaji mnohdy formalné, nékdy ibez piitomnosti daného
automobilu.«*®

Stav prostiredi - Mezi neméné vyznamné piiCiny patii pfirodni podminky, nebot’ za
kazdého ro¢niho obdobi jsou jiné a ovliviiuji stav prostfedi, stav na pozemni
komunikaci a hustotu dopravniho provozu. Velké reklamni tabule a poutace nachazejici
se Vv blizkosti dalnic, silnic pro motorova vozidla a ostatnich silnic zejména v obcich,
mizeme zafadit mezi dals$i velmi negativni vlivy, které maji za nasledek vznik
dopravnich nehod. Ridi¢ jedouci na pozemni komunikaci, projizd&jici mistem se
zvySenym poctem téchto dopravnich tabuli a poutact Se pln¢ nevénuje fizeni vozidla,
sleduje obsah reklam a sdéleni, které odvadéji jeho pozornost od tizeni vozidla, a plné
nevnima situaci v silni¢nim provoze. Pozornost fidice je ¢asto vénovana nesmyslnym
reklamam. Velka ¢ast reklamnich poutact je u komunikaci nainstalovana v rozporu se
zakonem a pfisluSného stavebniho povoleni k umisténi. DalSim castym jevem
ovlivitujicim stav prostfedi pti dopravnich nehodach je lesni zvEéf. V dobég, kdy je
sniZzend viditelnost nebo noc dochazi velmi Casto ke srdzkam se zvéfi. Pii1 ndhlém
vbéhnuti zvéfe na komunikaci, dochazi Casto ke stfetim, kterym fidi¢i ve vétSiné

ptipadt nestihnou zabranit.

Diilezité pojmy:

Ridi¢ — je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidi¢em je i jezdec na zvifeti — § 2 pism. d), zakon

wewvr

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jSich novel.**

¥ CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzetr: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cen&k, 2009. s. 187.
ISBN 978-80-7380-211-0.

14 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zdkonii (zdkon o

silnicnim provozu), ve znéni pozd¢€jSich piedpisti.
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Vozidlo — je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj - § 2 pism. f), zakon
&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve zn&ni pozd&jsich novel.™
Pozemni komunikace - je dopravni cesta ur€ena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly

a chodci, vCetn€ pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi touho uziti a jeho bezpecnosti.
Skoda- vznika v dusledku dopravni nehody, a to $kody na zdravi, $kody na majetku

(vozidlech), Skody na majetku tieti osoby, Skody na obecné¢ prospéSném zatizeni atd.

Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
a) dalnice
b) silnice
€) mistni komunikace

d) ucelova komunikace®®

Mezi ucastniky silni¢niho provozu patri:

fidi¢ (je ucastnik silni¢niho provozu, ktery ¥idi motorové ¢ nemotorové vozidlo
nebo tramvaj, dale se za fidi¢e povaZzuje i jezdec na zvifeti)
- vozka (vozkou se povazuje osoba, ktera fidi potahové vozidlo)
- chodec (neni zcela jasné vymezen Vpravnim fadu, jedna se
0 0sobu, ktera se pohybuje chiizi, chodcem je i osoba, ktera tahne nebo tlaci
sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy, dale osoba jedouci na lyZich,
¢1 koleckovych bruslich, osoba, kterd vede jizdni kolo apod.)
- pruvodce vedenych nebo hnanych zvitat (jedna se o tcastnika, ktery doprovazi
zvitata jdouci jednotliv€ nebo ve stddech na pozemni komunikaci)
Uraz- je poskozeni zdravi nasledkem nehody. Dle zavaznosti se rozliSuje Giraz (zranéni)
lehky a tézky. Definice pojmu tézky tiraz a jeho odliseni od Grazu lehkého se lisi.
Lehké zranéni- je kazdé zranéni, jiné neZ tézké, kritériem Policie Ceské republiky
ke stanoveni ublizeni na zdravi je délka omezeni v obvyklém zptlisobu Zivota po dobu

nikoli kratkou- obecné 7 dni.

15 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zdkomi (zdkon o
silni¢nim provozu), ve znéni pozdgjsich ptedpist.
16 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zdkonii (zdkon o
silnicnim provozu), ve znéni pozd¢€jSich piedpisti.
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Tézké zranéni — Tézkou ujmou na zdravi se rozumi jen vaznad porucha zdravi nebo

vazné onemocnéni. Za téchto podminek je téZkou Gjmou na zdravi:

a) zmrzaceni,

b) ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zpusobilosti,

¢) ochromeni tdu,

d) ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji,
e) poskozeni dulezitého organu,

f) zohyzdéni,

g) vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

h) mucivé atrapy, nebo

i) deli dobu trvajici poruchy zdravi.'’

Pravni predpisy vztahujici se k dané problematice
Nejzakladnéjsi pravni normy (zédkony) a normativni pravni akty, které se aplikuji
pfi Setfeni vzniklych dopravnich nehod:

- Zékon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

- Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nekterych zakont (zakon o silnicnim provozu), ve znéni pozd¢jSich predpist.

- VyhlaSka ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Gprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

- Zakon €. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsSich predpist.

- Zékon ¢. 40/2009 Sb., trestni zadkonik, ve znéni pozdéjsich predpis.

- Zékon ¢. 141/1961 Sb., trestni fad, ve znéni pozdéjsSich predpist.

- Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpist.

- Zakon ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich piedpisi.

- Zékon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich

zékont (zédkon pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla) ve znéni zakona

17 7akon &. 40/2009 Sb., trestni zdkonik, ve znéni pozdgjsich piedpis.
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¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdé¢jsich predpisii.

Vyhléaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich
predpisii.

Vyhléaska ¢. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel,

ve znéni pozdéjsich predpist.

Vyhlaska €. 243/2001 Sb., o registraci vozidel, ve znéni pozdé&jsich predpisi.
Vyhlaska ¢. 355/2006 Sb., o stanoveni zptisobu a podminek registrace, provozu,
zpusobu a podminek testovani historickych a sportovnich vozidel.

Vyhlaska ¢. 240/2002 Sb., o registraci historickych vozidel a sportovné
historickych vozidel a o jejich testovani a provozu, ve znéni pozdéjsich
predpisii.

Zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zédkoni (zakon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjsich predpisu.

Vyhlaska ¢. 205/1999 Sb., kterou se provadi zakon €. 168/1999 Sb., ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisti.

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist.
Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zdkon o silni¢ni dopravé, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

VyhlaSka ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohod¢ o mezinarodni silni¢ni dopravé
nebezpecnych véci (Dohoda ADR), ve znéni pozdéjsich predpisi.

Sdéleni ¢. 62/2010 Sb. m. s., kterym se nahrazuji sdéleni Ministerstva
zahranicnich véci €. 108/1976 Sb., ¢. 82/1984 Sb. a ¢. 80/1994 Sb., o vyhlaseni
piijeti zmén a dodatkii Evropské dohody o praci osadek vozidel v mezinarodni
silni¢ni dopravé (Dohoda AETR).

Pokyn feditele Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 4
ze dne 12. ledna 2010, kterym se upravuje Cinnost pii Setfeni silni¢nich

dopravnich nehod.
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- Pokyn feditele Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR ¢&. 5
ze dne 26. ¢ervne 2012, kterym se upravuje zpracovani udalosti v ,,Informacnim
systému zpracovani a evidence dopravnich nehod*.

- Pokyn policejniho prezidenta ¢. 103/2013, o plnéni nékterych ukolt policejnich
organti Policie Ceské republiky v trestnim Fizeni.

- Zéavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 199/2008, o pouzivani technickych

dokumentacnich prostredkd.

1.3 Zakladni znaky dopravnich nehod
Kazda dopravni nehoda vykazuje uréita specifika. Abychom mohli s jistotou
fici, ze jde skute¢né o dopravni nehodu, je dilezité znat jeji zakladni prvky, které
vychazeji z definice pojmu ,,dopravni nehoda®, ktery je zakotven v ustanoveni
§ 47 odst. 1 zékona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpist, (dale jen ,,zakon o silni¢nim provozu*).
Jak uZz bylo zminéno, mezi zdkladni znaky dopravnich nehod patii
neocekavatelnost, provoz na pozemni komunikaci v souvislosti s pohybem vozidla
a dale zpiisobeni Skody na zivoté€, zdravi, ¢i néjakém jiném majetku osob.
a) Neocekavatelnost, ale zpravidla predvidatelnost dopravni udalosti — tj.
moment piekvapeni. Dopravni nehody jsou udalosti neoc¢ekavatelné, nahlé,
ale vzhledem kjednani ucastnika silni¢niho provozu lze ocekavat, ze k nim
dojde, a prave proto by se méli vyvarovat dalSim faktortim zvysujicim riziko
vzniku dopravni nehody (napf. riskantni jizda fidi¢e- nepfiméfena rychlost
vozidla, nerespektovani piednosti v jizdé, jizda pod vlivem alkoholu, ¢i jinych
navykovych latek atd.).
Dalsim dualezitym prvkem pfispivajicim k nehodovému jednani ucastnikl silni¢niho
provozu jsou situace — nepiehledny usek silnice, husty provoz na komunikaci, Spatné
povétrnostni podminky (snih, prudky dést, ostré slunce, namraza), snizend viditelnost
atd. Proto i z n€kterych ustanoveni zakona 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdé¢jSich novel vyplyva, Ze ucastnici jsou pifimo povinni

s jistym rizikem na komunikaci pocitat a tim se nebezpeci vyvarovat — ptiklady:
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Zakon ¢. 361/2000 Sb., § 4 odst. a) chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym
jednanim neohrozoval zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svij vlastni, aby
neposkozoval zivotni prostfedi ani neohrozoval zivot zvifat, své chovani je povinen
prizpusobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
povétrnostnim podminkdm, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym
schopnostem a svému zdravotnimu stavu.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., § 18 odst. 1 - Rychlost jizdy musi fidi¢ pfizplsobit
zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nakladu, pfedpokladanému
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tidé,
povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno piedvidat; smi jet jen
takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma
rozhled.

Zakon ¢&. 361/2000 Sb., § 19 odst. 1 - Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem
musi ponechat za nim dostatecnou bezpecnostni vzdéalenost, aby se mohl vyhnout srézce
v pripad¢ nadhlého snizeni rychlosti nebo nadhlého zastaveni vozidla, které jede pied nim.

Zikon &. 361/2000 Sb., § 22 odst. 1 - Ridi¢ ptijizdgjici na kiizovatku
po vedlejsi pozemni komunikaci oznaené dopravni znackou "Dej pfednost v jizde!"
nebo "Stllj, dej prednost v jizde!" musi dat prfednost v jizdé vozidlim nebo jezdciim na
chodcti nebo privodcim hnanych zvitat se zvifaty prichazejicim po hlavni pozemni

komunikaci.'®

b) Udalost v provozu na pozemnich komunikacich - kazdou vzniklou dopravni
nehodu mizeme charakterizovat jako pohyb ur¢itého dopravniho prostiedku po
dopravni cesté. Dopravnim prostiedkem je zde minéno motorové vozidlo
1 nemotorové vozidlo, povoz nebo jizdni kolo pohybujici se na pozemni
komunikaci. Dopravni nehoda je negativnim dasledkem pohybu dopravniho
prostiedku na komunikaci. Jako ptiklad udalosti, kterd se stala na pozemni

komunikaci, ale pfesto ji nepovazujeme za dopravni nehodu mizeme uvést:

'8 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zdkonii (zdkon o
silnicnim provozu), ve znéni pozd¢€jSich piedpisti.
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zaparkované vozidlo na pozemni komunikaci padl strom, toto neni

kvalifikovano, jako dopravni nehoda, ale Skodni udalosti.

c) Nasledek dopravni nehody v podobé zpiisobeni §kody na Zivoté nebo zdravi
osoby ¢i na majetku - Skodou je v tomto smyslu myslena $koda realna, skoda
vznikla v piiginné souvislosti s nehodovou udalosti.'®

(Vznikla vyse odhadované $kody Policii Ceské republiky u dopravnich nehod je pouze
orientacni a neni smérodatna. Presné vycisleni vzniklych hmotnych Skod si zajist'uji
likvidato#i piislusnych pojistoven. Ucastnici dopravnich nehod jsou s timto seznameni.)

d) Prima souvislost s provozem vozidla v pohybu
- udalost se musi stat na pozemni komunikaci

- vozidlo se musi pohybovat (motorové, nemotorové vozidlo, tramvayj)

Zakon o pozemnich komunikacich uvadi: Pozemni komunikace je dopravni
cesta urend k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci, vCetné pevnych zafizeni
nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:

a) dalnice
b) silnice
€) mistni komunikace

d) udelova komunikace®

¥ CHMELIK, Jan., Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod. 1. Vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998. s.
3., ISBN neuvedeno.
20 74kon &. 13/1979 Sb., Zikon o pozemnich komunikacich
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2 PRICINY VZNIKU SILNICNICH DOPRAVNICH
NEHOD

Dopravni nehody na pozemnich komunikacich jsou zpravidla souhrnem
nekolika typt Ciniteli a to — Clovéka, vozidla a dopravni cesty. Pravidla silni¢niho
provozu nam stanovuji podminky, jak se v ném mame fadné chovat — jaké mame
povinnosti. Poruseni konkrétnich podminek, které nam uklada zékon o provozu
na pozemnich komunikacich (zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich) je jednou ze zdkladnich pfic¢in dopravnich nehod.

Mezi nejhlavngjsi ptiCiny patii chovéani G€astniki na pozemnich komunikacich.
Ugastnici silniéniho provozu nerespektuji a porusuji zakonna ustanoveni. Dal§i neméné
zavaznou pri¢inou je technicky stav provozovanych vozidel na pozemnich
komunikacich. Dopravni nehody mohou dale vznikat v disledku Spatného dopravné
technického stavu pozemni komunikace (vytluky v komunikaci), $patné viditelnosti
na komunikaci (noc, mlha, oslnéni ostrym sluncem), povétrnostni situace (husty dést,
snézeni, ndmraza) nebo vzniklé hustoty provozu a dalsi jiné okolnosti.

Silni¢ni dopravni nehody se vzhledem k jejich nasledkiim na Zivotech, ¢i zdravi
ucastniki silniéniho provozu a Skoddm na majetku stavaji stale vice rizikovym faktorem
silni¢niho provozu. Rychlé a objektivni objasnéni dopravnich nehod vcéetné jejich pticin
a podminek vzniku nema za cil jenom represi, ale vyznamné pftispiva k prevenci,

- . Chour VTSI 21
ktera je nedilnou soucasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

Priciny a nasledky silni¢nich dopravnich nehod
Nejcastéjsi pficiny silni¢nich dopravnich nehod spocivaji ve vétsing piipadl v:
- chovani ucastniki v silni€nim provozu
- technicky stav provozovanych vozidel na komunikaci
- situace v silnicnim provozu — napf. hustota provozu, povétrnostni podminky,
viditelnost atd.
- jiné okolnosti, napf. stav pozemni komunikace (vytluky, nepiehledné useky

a kfizovatky apod.)

*' CHMELIK, Jan. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod. 1 vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998. s.
3., ISBN neuvedeno.
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2.1 Chovani ucastniki v silni¢nim provozu

Ucastnikem silni¢niho provozu je kazdy, kdo se pfimym zpiisobem udastni
provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢ je t¢astnik silni¢niho provozu, ktery fidi
motorové ¢i nemotorové vozidlo nebo tramvaj. Za fidi¢e se povazuje i jezdec na zvifeti.
Vozkou se povazuje osoba, ktera fidi potahové vozidlo. Za dalsiho Gi¢astnika silni¢niho
provozu se povazuje chodec. Chodec je i osoba, ktera tdhne nebo tlaci sanky, détsky
kocarek, vozik pro invalidy, dale osoba jedouci na lyzich, ¢i koleCkovych bruslich,
osoba, kterd vede jizdni kolo apod. Za ucastniky silni¢niho provozu se povazuje
| privodce vedenych nebo hnanych zvifat. To znamena, ze se jedna o Gcastnika, ktery
doprovazi zvitata jdouci jednotlivé nebo ve stddech na pozemni komunikaci.

Ucastnici silniénich dopravnich nehod se ¢asto dopoustéji prestupkil a trestnych
¢ind v dopravé. Dopravni nehody vznikaji selhdnim lidského faktoru. Dochézi
k nerespektovani dopravnich piedpist, fidi¢i byvaji ¢asto neohleduplni a agresivni.

Povinnosti ucastnika provozu na pozemnich komunikacich dle zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 4 - Pfi Gi€asti na provozu

na pozemnich komunikacich je kazdy povinen

a) Chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svilj vlastni, aby nepoSkozoval Zivotni prostiedi
ani neohrozoval Zivot zvifat, své chovani je povinen pfizplsobit zejména
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim
podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem

a svému zdravotnimu stavu.

b) Ridit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto
zakonem, pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni provozu
na pozemnich komunikacich podle § 75 odst. 5, 8 a 9 a zastavovani vozidel

podle § 79 odst. 1. a pokyny osob, o nichz to stanovy zvlastni pravni pfedpis.22

?2 Z&kon ¢&. 361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zikonii (zikon o
silnicnim provozu), ve znéni pozd¢€jSich piedpisti.
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Nejcastéjsi dopravni piestupky vedouci k dopravnim nehodam:

Ridi¢i se plné nevénuji fizeni vozidla nebo nesleduji provoz na pozemnich
komunikacich. (§ 5 odst. 1 pism. b) zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich)

Ridi¢i neptizptisobuji rychlost jizdy svym schopnostem, vlastnostem svého
vozidla, ndakladu, dopravné technickému stavu pozemni komunikace, dale
povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem. (§ 18 odst. 1, zak. ¢. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich)

Ridi¢i neponechavaji dostate¢nou bezpeénostni vzdalenost za jinym vozidlem,
aby mohli zabranit piipadné srazce. (§ 19 odst. 1, zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich)

Ridi¢i nerespektuji dopravni znaeni ,,Dej prednost v jizd&!“, ,Stop! Dej

prednost v jizdé (§ 22, zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich)

2.2 Dopravni nehody zapii¢inéné ridicem
Hlavni pfic¢inou dopravnich nehod je lidsky cinitel, tudiZz nejvyznamnéjSim

faktorem bezpecnosti v dopravé je chovani fidice a jeho psychickd zplsobilost pro
fizeni. Chovani fidi¢e obecné vychazi z charakteristik jeho osobnosti a dané situace.”®

Tato podkapitola je zaméfena na osobnost ¢loveéka, jako fidi¢e na pozemnich
komunikacich z pohledu dopravni psychologie. Centralnim tématem dopravni
psychologie je ¢lovek — dopravni prostiedek — dopravni prostfedi a jejich vzajemné
prolinajici se vztahy. Lidsky Ccinitel, ktery je zminovany v souvislosti s pfi¢inami
dopravnich nehod je definovan velice Siroce. Lidsky c¢initel zahrnuje osobnostni
vlastnosti fidi€e, znalosti daného fidice, télesné, dusevni, smyslové piedpoklady a rizné
zkuSenosti.

Z dopravnich statistik, které se Casto uvadéji, je patrné, Ze dopravni nehody
jsou asi z90% zpusobené selhanim lidského faktoru a z 10% je pfiina zavinéna

technickym razem.

# SUCHA. Mati§. DOPRAVNI PSYCHOLOGIE PRO PRAXI. Praha: Vydala Grada Publishing, a.s.,
2013.'s 63. ISBN 978-80-247-4113-0.
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Osobnost ¢lovéka — V literatufe miiZzeme najit rizné koncepty ke studiu

osobnosti. Z osobnostnich charakteristik jedince lze vyvozovat, jak se osoba bude
chovat a jak bude urcité situace prozivat v ramci jeho vlastniho prostfedi — napf.
I Vv silniéni dopravé. Lidé jsou vyrazné ovliviiovani riiznymi situacemi a vétSina chovani
je navic vyrazem nékolika rysi — zadnou perfektni konzistenci v chovani c¢lovéka
nemuzeme o¢ekavat. Mezi zékladni kategorie v psychologii osobnosti fadime strukturu
a dynamiku. Struktura osobnosti se d& definovat jako vnitini uspofadani a to skladbu
prvkl, dispozic a elementii Clovéka. Dynamika osobnosti pak davéa jednotlivym
osobnostnim strukturdm tzv. hybnou silu, uréuje zaméteni na dosazeni cile a motivuje
chovani. V osobnosti se prolinaji nejriznéj$i motivacni tendence k chovani, které spolu
suréitou vybavou ve struktufe osobnosti vytvareji jistou variabilitu a zpusobuji
jedine¢nost kazdé osobnosti loveka.?

Jedinecnost kazdé osobnosti soucasn¢ zapfiCinuje tézkosti pifi nalezeni
standardniho zpiisobu posuzovani osobnosti fidice a jeho zpusobilosti k fizeni.

Je mozné jen urcit vlastnosti, které jsou pro osobnost fidice piinosem a rizikem obecné.
Uspé&sni Fidi¢i mivaji vyrovnany a silny typ nervové soustavy, reaguji pfesné

a pohotové. Naproti tomu problémovi fidi¢i maji rysy nezodpovédnosti, neopatrnosti,
impulzivnosti, emocialni precitlivélosti a nékdy nerozhodnosti a uzkostlivosti.?

Jiz dlouhou dobu védci fadi rizikové faktory fidict do riznych typologickych
kategorii. Za cil maji urcit jednotlivé kategorie vlastnosti riskantnich pro dopravni
situaci a tim chtéji pfispét pfi posuzovani zplisobilosti ¢loveéka k fizeni vozidla. Lidé
maji Casto sklony k rizikovému chovani pfi fizeni a ¢asto mivaji nizkou odpovédnost
vuci druhym fidi¢tim, ¢i ostatnim Gc¢astniktim silni¢ni dopravy. V dopravé se miizeme
u fidict setkat s nasledujicimi aspekty: emociondlni labilita, vyhledavani nebezpecného
vzruseni, sklony k dobrodruzZstvi, nerealna sebejistota, pocit ménécennosti, nedostatek

sebediscipliny, potfeba se prosazovat, netolerance, agresivita, lehkomyslnost atd.

* SUCHA. Mati§. DOPRAVNI PSYCHOLOGIE PRO PRAXI. Praha: Vydala Grada Publishing, a.s.,
2013.'s 64. ISBN 978-80-247-4113-0.
2 SUCHA. Matias. DOPRAVNI PSYCHOLOGIE PRO PRAXI. Praha: Vydala Grada Publishing, a.s.,
2013.'s 64. ISBN 978-80-247-4113-0.
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V silni¢ni dopravé se miZeme setkat s riznymi rizikovymi typy ridi¢i, napf.:

- Tidi€ zavodnik (fidi¢, ktery se snazi dosahnout mista urceni v co nejkratSim Case,
pokud je fidi¢i branéno, Casto se rychle rozzuii)

- soutézici agresivni fidi¢ (snaha trumfovat ostatni fidiCe, soutéZeni v doprave)

- Tidi€ narcista (rigidni zptsob jizdniho chovani fidice, fidi¢ byva casto zlostnym,
pokud ostatni fidici nefidi stejn€ jako on)

- 1idi¢ strazce (typ tidiCe, ktery se citi byt nadfazeny, typ soudce trestajiciho
ostatni fidiCe pii1 pachani prestupkl)

Faktory a stavy majici vliv na stav fidi¢e v dopravé, které mohou vést k dopravnim

nehodam:
- uzkost, zatéz, stres, inava, emocni labilita, hnév atd.
- dominance, agresivita, impulzivnost, soutézivost, netrpélivost

- sebevédomi atd.

2.3 Technicky stav provozovanych vozidel na pozemni komunikaci

Pti¢iny dopravnich nehod z hlediska technického charakteru vétSinou spocivaji
v zanedbani technického stavu vozidla vlastnikem, uzivatelem nebo fidicem vozidla. 2

Jednd se hlavn€ o zanedbani technického stavu vozidla, vétSinou o nedbaly
piistup k 0drzbé vozidla, podcenovani drobnych zavad nebo oddalovani terminu
opravy.

Za silni¢ni vozidlo se povazuje motorové nebo nemotorové vozidlo, které je
vyrobeno za uc¢elem provozu na pozemnich komunikacich déle pro piepravu osob zvifat
a veéci. Kazdy tidi¢ ma za povinnost udrzovat své vozidlo v dobrém technickém stavu
(technicky zpusobilé). Zejména by mél kazdy dbat na technicky stav brzdové soustavy,
fizeni, naprav, kol, pneumatik, pérovani, htideli, kloubl, podvozku a karoserie,
svételnych zafizeni a svételné signalizace. Jen takové vozidlo lze provozovat
na pozemnich komunikacich.

Za technicky nezpisobilé vozidlo k provozu na pozemnich komunikacich
se povazuje silnicni vozidlo které:

a) pro zavady v technickém stavu bezprostiedné ohrozuje bezpecnost provozu

?® CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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na pozemnich komunikacich,
b) poskozuje Zivotni prosttedi nad miru stanovenou provadécim pravnim
predpisem,
c) provozovatel vozidla neprokaze jeho technickou zpusobilost k provozu
na pozemnich komunikacich zptisobem stanovenym timto zdkonem,
d) byly na vozidle provedeny neschvalené zmény anebo zasahy do identifikatort
vozidla, naptiklad VIN.Z
Provozovatel silni¢niho vozidla je povinen provadét pravidelné technické
prohlidky a meéfeni emisi, které mu wukladd ,,Zdkon o podminkach provozu
na pozemnich komunikacich* (§ 40, § 41 zak. ¢. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu
na pozemnich komunikacich).
Technicka zavada na vozidle - je chapana jako zdvada, ktera vznikla na vozidle
v piimé souvislosti s jeho technickym stavem a ma rozhodujici vliv na prub&hu
dopravni nehody. Za ptiklad technické zavady vzniklé na vozidle mize uvést — utizeni
kola, zavady brzd ovliviiujici funkci, defekt pneumatiky atd.
Bezpecnost silni¢niho provozu je dana tfemi hlavnimi faktory. Za prvni faktor
muzeme stanovit chovani ucastnikd silni¢niho provozu. Stav pozemnich komunikaci je

faktorem druhym a za tfeti faktor miizeme povazovat technicky stav vozidel.

2.4 Situace v silni¢nim provozu a jiné okolnosti

Pti selhani lidského faktoru pfi fizeni dopravniho prostfedku dochézi k situacim,
které mohou mit lehké az fatalni nasledky. Kazdy fidi¢ musi svym zptisobem piedvidat
a dbat opatrnosti pifi fizeni dopravniho prosttedku. V silni¢nim provoze se mohou
vyskytnout neocekavatelné okolnosti, které znesnadni fidi¢im bezpecnou jizdu. Proto
je zapotiebi ostraZitosti ze strany vsech dotéenych ucastnikd silni¢ni dopravy. Ridiéi
¢asto zapominaji, Ze vozidlo se mize v urcitych ptipadech stat ,,zbrani®.

Pteceniovani fidi¢skych schopnosti, riskantni jizda, nerespektovani dopravnich

predpist, nepozornost, S$patny technicky stav provozovaného vozidla, zhorSeny

%7 Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zdkona ¢.
168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakonit (zakon pojisteni odpovédnosti z provozu vozidla) ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpisii.
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technicky stav komunikace, nevlidné povétrnostni podminky a dalsi jiné aspekty mohou
mit za nasledek situace, které jiz nepiijdou navratit a mohou zkomplikovat silni¢ni
provoz i pro dalsi ucastniky.

V provozu na pozemnich komunikacich se cCasto setkavame se Spatnym
technickym stavem silnic, mizeme se setkat snepfehlednymi useky a dalSimi
komplikacemi, které maji vliv na pozornost fidici. Proto by mél mit kazdy ucastnik
silni¢niho provozu stale na paméti - pozornost, bdélost a pfizptisobeni jizdy svym
schopnostem a dovednostem.

V silni¢nim provoze se mizeme setkat s fadou situaci, které mohou negativné
ovlivnit lidsky faktor. Jsou to situace, které mohou ucastnici silniéniho provozu
pfedvidat, ale také nahlé situace, které vznikly nasledky jednani ucastnikd silni¢niho
provozu. Mezi priklady situaci a udalosti miZeme uvést:

- povétrnostni podminky (dést, mlha, snih, naledi, ostré slunce atd.)

- technicky stav pozemni komunikace (vytluky atd.)

- neptehledné useky komunikaci

- kolony vozidel

- hromadné dopravni nehody

- agresivni chovani tcastniki silni¢niho provozu

- riskantni jizda fidict

- pachani prestupki, ¢i trestnych ¢inti v doprave atd.
Piiklady nejcastéjSich prestupki, které ridi¢i pachaji v provozu na pozemnich
komunikacich a ty dale vedou k dopravnim nehodam:

- Tidi¢ se plné nevénoval fizeni svého vozidla

- nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem

- nespravné otaceni nebo couvani na komunikaci

- nepfizplsobeni rychlosti jizdy stavu vozovky

- nedani ptednosti V jizd¢ upravené dopravni znackou ,,Dej prednost v jizde*

nebo ,,Stop! Dej ptednost v jizdé!*
- nezvladnuti fizeni vozidla
- nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

- Vjeti do protisméru
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- Vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu

- nedani ptednosti pti odbocovani vlevo

- pfejizdéni zjednoho jizdniho pruhu do druhého jizdniho pruhu (ohrozeni,
omezeni)

- nerespektovani dopravniho znaceni

- jizda na ¢ervenou (nerespektovani ¢erveného signalu Stij!)

Dopravni nehody na komunikacich je mozné rozdélit na dopravni nehody
zavinéné a dale dopravni nehody nezavinéné. Za dopravni nehody zavinéné, neboli
vyvolané miizeme povazovat ty, které byly vyvolany ucastniky podilejicimi se na
silnicnim provoze. Nezavinéné, neboli nevyvolané dopravni nehody vznikaji

Z objektivnich pfi¢in nebo na zékladé neptedvidatelnych udalosti.

Z Setieni nehodovych mist vramci Ceské republiky vyplynuly opakujici se
rizikové prvky, které pfimo vytvareji nebezpecné situace nebo pfispivaji ke zhorSeni
bezpecnosti provozu na jistych okolnosti, jsou feSeny chybné architektonicky nebo
z pohledu organizace provozu. Casto odpovidaji schvalenym technickym normam,
nevyhovuji v§ak parametrim lidskych schopnosti, moznosti, zpisobii chovani ¢i bézné
urovni fidi¢ské populace. Nejsou tidké ptipady, kdy mistni uzivatelé komunikace
(fidi¢i, chodci) se naucili bezpecné€ chovat na daném problémovém misté, které se vSak

stava pasti pro cizince.?

Piiklady opakujicich se rizikovych prvki v dopravé:
- informacni pfetiZzeni dopravnim znacenim
- mentalni pfetizeni kapacity fidi¢e- nutnost rozhodnuti v kratkém case
- nejasné vedeni cesty vlivem terénu a okoli
- kratky dohled z kritického mista na ptijizdé€jici vozidla
- architektonicky Spatné feSené kiiZzovatky
- technické parametry pozemni komunikace (riskovani fidict)

- nevyrazné a netcinné vystrazné prvky na pozemni komunikaci

® SUCHA. Mati§. DOPRAVNI PSYCHOLOGIE PRO PRAXI. Praha: Vydala Grada Publishing, a.s.,
2013.'5 179. ISBN 978-80-247-4113-0.

32



- prechody pro chodce v mistech, kde neni dostatecny rozhled
Ve vztahu k dopravnimu chovani G¢astnikti silni¢niho provozu ptedstavuji tyto
technické, architektonické 1 organizacni chyby riziko nepfiméieného rozhodnuti
z dvodu chybéjicich informaci, pod tlakem omezeného Casu i prostoru K provedeni
manévru, nepodrzeni potiebné informace v paméti do kritického mista v dasledku

v v vro s N e . 29
vytésnéni dal$imi, nadbytecnymi informacemi.

2.5 Eliminace nejcastéjSich pri¢in dopravnich nehod

K efektivnimu sniZzeni poctu dopravnich nehod je potieba vyuzit fadu
technickych a legislativnich opatfeni. Jde zejména o zavedeni modernich systému
v doprave, které by mohly pfispét ke snizeni nehodovosti. Moderni systémy by méli
upozornovat na casté nehodové tuseky, po jejich vyhodnoceni by mély nésledné
poukadzat na pfipadné eliminace napf. pii zméné dopravniho znaceni, doplnéni
dopravniho znaceni atd.

SniZzeni poctu dopravnich nehod mulze tedy zabezpecit jednoduché dopravni
znaceni u dopravnich komunikaci, vhodné a vyrazné umisténi napft. pfed kiizovatkami
a u neptehlednych dopravnich tsekll. V¢asné a vyrazné dopravni znaceni mize mnohdy
vést k eliminaci dopravni nehodovosti.

Dal$im aspektem snizujicim dopravni nehodovost je prevence ze strany médii,
tisku, internetu a jiné vetejné piistupné informace. Priklad: “Nemyslis, zaplatis!*

Policie Ceské republiky &asto provadi dopravné bezpeénostni akce, které jsou
zaméfeny na kontroly napt. technického stavu vozidel, uziti alkoholu, ¢i jinych
navykovych latek pfti fizeni vozidla, dale méteni rychlosti jizdy vozidel v obcich 1 mimo
né a jiné porusovani dopravnich piedpisil. Cast&ji provadéné dopravni kontroly a tim
1 mozné sankce pro fidice, dle mého nazoru mohou efektivné vést ke snizeni dopravni
nehodovosti.

V neposledni fad€ mize vést k eliminaci nehodovosti zptisnéni sankci za vzniklé
pfestupky pachané fidi¢i (nutnost zmény — zptisnéni pravnich pfedpisli). Zejména

za zavazné prestupky, které jsou pro spolecnost (jiné fidice na silnicich) nebezpecné

» SUCHA. Mati§. DOPRAVNI PSYCHOLOGIE PRO PRAXI. Praha: Vydala Grada Publishing, a.s.,
2013. 5 180. ISBN 978-80-247-4113-0.
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a vedou ¢asto k dopravnim nehodam.

V soucasné dobé je po celém svété snaha snizit pocet vzniku dopravnich nehod
a jejich nasledkti. Mezi hlavni vyhody eliminace dopravnich nehod je snizeni naklada
na likvidaci vzniklych nehodovych udalosti a dale snizeni nakladu za 1é¢bu zranénych

osob.

Stru¢né shrnuti eliminace vzniku dopravnich nehod:

- opakovana informovanost moznych nésledkti DN pro fidi¢e a ucastniky silni¢ni

dopravy

- Casté zdlraziovani problematiky v médiich

- zpiisnéni sankci za riskantni prestupky vedouci k nehodovosti

- srozumitelnost a ptehlednost organizace dopravy na kiizovatkach

- prevence ze strany fidici — dobry technicky stav vozidel

- vyrazné a jednozna¢né dopravni znaceni

- vcasna a srozumitelna Citelnost dopravniho znaceni

- dobry psychicky a zdravotni stav fidict

- &ast&jsi kontroly fidi¢t piisluiniky Policie Ceské republiky atd.

- Casté dopravné bezpeénostni akce (PCR)

- dobry technicky stav pozemnich komunikaci

- sniZeni rychlosti jizdy v usecich, kde je vysoké riziko nehodového jednéani
Nasledky dopravnich nehod jsou o to téZ§i, o co vyssi jsou dopravni rychlosti,

pii kterych k dopravnim nehodam dojde.
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3 ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Tato kapitola pojednava o provedené analyze dopravni nehodovosti za posledni
dva roky a to za rok 2013 a za rok 2014. Vedené statistiky nehodovosti nam mohou
slouzit k prevenci a tim zajisténi bezpecnosti v nékterych problematickych tsecich.
Statistiky zaznamenavaji napt. nejcastéjsi nehodové tseky, piiciny vzniku dopravnich
nehod atd.

Statistiky dopravni nehodovosti poukazuji na skutecnost, ze v souboru dopravni
prostiedek, ¢lovék a dané prostiedi je pravé lidsky faktor, ktery nejcastéji selhava
v tomto systému.

Z dlouhodobého sledovani statistik mizeme tvrdit, ze z celkového poctu dopravnich
nehod je z primémé 90 % vSech dopravnich nehod zavinéno fidi¢i silni¢nich
motorovych vozidel. Silniéni motorova vozidla maji podil na téchto nehodach pouze

1 % a pozemni komunikace, €ili jeji zavady, jsou pfi¢inou v méné nez 0,5 % ptipadl
dopravnich nehod. Za nejproblémoveéjsiho ucastnika a nejcastéji selhavajici faktor

Vv silni¢nim provoze je tedy klasifikovan ¢lovék.

Pocet usmrcenych osob vroce 2013 byl nejnizsi od roku 1961. PotéSitelny
je dalsi pokles poctu usmrcenych osob, ktery trvd nepfetrzité jiz od roku 2008.
Absolutni pokles v roce 2013 je nejvyssi za posledni ¢tyfi roky. Negativni skute¢nosti
uplynulého roku je pfedevs§im vysoky pocet usmrcenych osob v Kategorii nad 64 let
(118 osob). Policie Ceské republiky v roce 2013 Setiila 84 398 nehod, pii kterych bylo
583 o0sob usmrceno, tézce zranéno bylo 2 782 osob a 22 577 osob bylo lehce zranéno. >
Dale v roce 2014 Policie Ceské republiky Setfila 85 859 nehod, pfi kterych bylo 629
osob usmrceno, tézce zranéno bylo 2 762 osob a 23 655 osob bylo lehce zranéno.

Odhadnuta hmotna Skoda policii na misté nehody je 4 933,23 mil. K3

** REDITELSTVI SLUZBY DOPRAVNI POLICIE POLICEJNIHO PREZIDIA CESKE REPUBLIKY,
Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013, Praha: Ministerstvo
vnitra CR, 2013. 5 s., ISBN neuvedeno.

31 POLICIE CESKE REPUBLIKY. Statistické tidaje nehodovosti na vizemi CR. [onling]. [cit. 2015-2-19].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-

900835.aspx?q=Y 2hudW09MQ%3d%3d.
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3.1 Analyza dopravni nehodovosti dle pric¢in

V této podkapitole jsou uvedena tabulkové zpracovana data nejcastéjSich ptic¢in

vzniklych dopravnich nehod v roce 2013 a 2014.

M

Hlavni pficiny nehod fidic motorovych vozidel

Hlavni pfi¢ina nehody rok 2013 Pocet nehod |%
Neprimérena rychlost 14633 20,2
Nesprdvné predjizdéni 1383 1,9
Nedani prednosti 12342 17,1
Nespravny zplsob jizdy 44022 60,8

(zdroj: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3)

Tabulka ¢. 2- Hlavni pfi¢iny nehod tidi¢d motorovych vozidel r. 2014

Hlavni priciny nehod Fidi¢d motorovych vozidel

Hlavni pficina nehody rok 2014 Pocet nehod %
Nepfimérena rychlost 12783 17,5
Nespravné predjizdéni 1517 2,1
Nedani prfednosti 12751 17,5
Nespravny zpUlsob jizdy 45790 62,9

(zdroj: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09MQ%3d%3d)

wewr Mrve

Mezi nejéastéjsi hlavni pfi¢iny nehod tidi¢ti motorovych vozidel v roce 2014
patii stale nespravny zpusob jizdy (t¢méf 63% z poctu téchto nehod). V porovnani

v

(0 1 850 nehod, tj. 0 12,6%).

U ostatnich hlavnich pfi¢in zaznamendvame nartst a nejvetsi relativni zvySeni je

u nespravného zptsobu jizdy (o 1 768 nehod, tj. 0 4,1%).
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Nejcastéjsi pri¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel v roce 2013

vvvvvvvv

1. fidi¢ se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla 14 151
2. neptizpuisobeni rychlosti stavu vozovky 7701
3. jiny druh nespravného zpisobu jizdy 6 318
4. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6 253
5. nespravné otaceni nebo couvani 6 048
6. neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4042
7. nezvladnuti fizeni vozidla 4023
8. nedani piednosti proti ptikazu DZ DEJ PREDNOST 3554
9. jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru 2501
10. vyhybani bez dostate¢né boc¢ni viile 2 396

(zdroj:http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3d%3d)

Nejcetngjsi pri¢inou nehod fidich motorovych vozidel v roce 2013 bylo opét
nevénovani potfebné pozornosti fizeni vozidla - tvoii témét 1/5 z poctu nehod fidict
(19,6%), neprizptisobeni rychlosti stavu vozovky (10,6%) a jiny druh nespravného
zpusobu jizdy (8,7%). Tyto tfi pfiCiny tak predstavuji témér 40% (presné¢ 38,9%)

celkového potu nehod Fidici motorovych vozidel.*

32 POLICIE CESKE REPUBLIKY. Statistické iidaje nehodovosti na izemi CR. [online]. [cit. 2015-2-19].
Dostupné z http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d
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Nejcastéjsi pri¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel v roce 2014
Statistické idaje nejcastéjSich ptic¢in dopravnich nehod v roce 2014, které byly

Setfeny Policii Ceské republiky (podléhaly ohlasovaci povinnosti).

vvvvvvvv

1. fidi¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla 14 098
2. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6 757
3. nespravné otaceni nebo couvani 6 583
4. jiny druh nespravného zptisobu jizdy 6 570
5. neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky 5360
6. neptizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4415
7. nezvladnuti fizeni vozidla 4294
8. nedani piednosti proti ptikazu dopravni znatky DEJ PREDNOST 3 686
9. vyhybani bez dostatecné bocni vile 2 766
10. jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru 2 403
11. nedéni ptfednosti pti odbocovani vilevo 1812
12. nedani pfednosti pfi ptejizdéni z pruhu do pruhu 1763
13. neptizptisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1291
14. nedéani prednosti proti ptikazu dopravni znatky STUJ DEJ PREDNOST 1228
15. nedani pfednosti chodci na vyznaceném piechodu 990

(zdroj: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09MQ%3d%3d

3.2 Nehodovost v kraji Vysoc¢ina za rok 2013
Na uzemi kraje Vyso¢ina $etfila Policie Ceské republiky v roce 2013 celkem
3 696 nehod, pii kterych bylo 36 osob usmrceno, 159 tézce zranéno a 1 277 osob lehce

zranéno. Vyse odhadnuté hmotné skody dosahuje 247,87 mil. K.

% REDITELSTVI SLUZBY DOPRAVNI POLICIE POLICEIN{HO PREZIDIA CESKE REPUBLIKY,
Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013, Praha: Ministerstvo
vnitra CR, 2013. 60 s., ISBN neuvedeno.
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Hlavni pfic¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel — Vysocina 2013
Mezi hlavni pfi¢iny vzniku dopravnich nehod v kraji Vysocina v roce 2013 pattily:
Neptimétena rychlost — 32,3 %
Nespravné predjizdéni — 3,2 %
Nedani ptednosti — 10,1 %
Nespravny zpusob jizdy — 54,4 %

Porovnani nehodovosti v kraji Vyso¢ina — rok 2013 — 2014

Tabulka ¢. 5- pocet nehod Vv kraji Vysocina rok 2014 - 2013
Rok 2014 Rok 2013

Pocet nehod | 3709 nehod | 3696 nehod

Usmrceno 43 osob 36 osob
Téice
zranéno 158 osob 159 osob

(zdroj: www.jdmv.cz)

Nehodovost v kraji Vysocina se v roce 2014 zvysila oproti roku 2013, rovnéz i pocet

usmrcenych osob a lehce zranénych osob (viz. tabulka ¢. 5)

3.3 Statistické porovnani nehodovosti v CR - rok 2013 — 2014

V nasledujicich tabulkach je uveden piehled dopravnich nehod v celé¢ Ceské
republice a to za rok 2013 a 2014. Tyto evidované dopravni nehody byly Setfeny Policii
CR¥

* POLICIE CESKE REPUBLIKY. Statistické tidaje nehodovosti na iizemi CR. [onling]. [cit. 2015-2-19].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y 2hudW09MQ%3d%3d
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Tabulka ¢&. 6 - Poget nehod v CR rok 2014 - 2013

Rok 2014 Rozdil | stejné obdobi | rok 2013
Pocet nehod 85859 zvySenio | 1461 nehod 1,73%
Usmrceno 629 zvyseni o 46 osob 7,89%
TéZce
zranéno 2762 snizeni o 20 osob 0,72%
Lehce
zranéno 23655 zvyseni o 1078 osob 4,77%
Hmotna 4 933,23
Skoda Kc snizenio | 4,94 mil. K¢ 1,30%

(zdroj: http://www.autoklub.cz/text/72-statistiky-nehodovosti.html)

Jak je vySe uvedeno v roce 2014 doslo ke zvySeni nehodovosti oproti roku 2013
a to o 1461 dopravnich nehod (1,73%). Dale doslo pii dopravnich nehodach k vétsSimu
poctu usmrcenych osob a osob s lehkym zranénim. Ke snizeni v roce 2014 doslo pouze
u tézkého zranéni osob a hmotnych skod.

Veskeré uvadeéné statistiky dopravnich nehod jsou nehody, které byly Setfeny

Policii Ceské republiky. Musime brat v vahu postupné legislativni zmény, které

upravuji ohlaSovaci povinnost a rizné systémy zpracovani a evidovani.

fakty vSak zlstavaji poCty usmrcenych, tézce a lehce zranénych osob.
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4 EMPIRICKE SETRENI

Tato kapitola se zabyvéa empirickym Setfenim dvou zvolenych dopravnich tsekd,
kde je evidovan vysoky pocet projizd€jicich dopravnich prostiedki a dale vysoky
vyskyt zdvaznych dopravnich nehod.

Abychom mohli uc¢inné snizovat dopravni nehodovost, je nejprve zapotiebi
mista Castych dopravnich nehod na silni¢ni siti s maximalni piesnosti identifikovat (tj.
vécné a polohové popsat) a nasledns je i spravné evidovat.®

Krom¢ toho, ze mista castych dopravnich nehod je zapotiebi dobte identifikovat,
je rovnéZ nutné celé soubory téchto mist dobfe evidovat. Spole¢nost by si méla
uvédomit a vyvinout usili o minimalizaci po¢tu dopravnich nehod spojenych s néasledky
na zivoté, zdravi a majetku. Lidsky zivot a zdravi je hodnotou nejcennéjsi, proto je
potieba jej ochranit.

K dosazeni cile bakalaiské prace jsem provedla empirické Setieni mensiho
rozsahu. Vzhledem k rozsahlé problematice jsem zvolila Setfeni mensiho rozsahu, jehoz
predmétem bylo vyhodnoceni dvou dopravnich lokalit, se zaméfenim na eliminaci
pfi¢in dopravnich nehod. Pii Setieni bylo pouzito techniky analyz dostupné
dokumentace, obsahovych analyz a osobnim Setfeni na misté.

Pfi provadéném Setieni zaméfeném na kraj Vysocina jsem vybrala dva useky
s vysokym pocétem projizdéjicich dopravnich prostiedkll a tim i1 vzniklych zavaznych
dopravnich nehod. Prvnim tsekem je kiizovatka spadajici pod krajské mésto Jihlava
oznacovana jako ,,Tfi veézicky“ — silnice ¢. 1/38. Druhym usekem je ktizovatka
nazyvana ,,Kasarna“ — silnice ¢. 1/23 — ¢. 1/38. V téchto dvou usecich se stala fada
smrtelnych dopravnich nehod, ackoli se zdaji nékterym fidicim piehledné, nehodové
situace se zde neustale opakuji.

DalSim cilem Setfeni bylo porovnani dopravni nehodovosti v obou lokalitach
ptfed provedenymi zménami dopravnich opatfeni a navrhy na dalsi opatieni.

Na ktizovatce ,, Tti vézi¢ky* byla dlouhou dobu navrhovana riizna opatteni na zlepSeni
bezpecnosti a tim 1 eliminaci vzniku dopravnich nehod. V roce 2014 doslo ke zménam.

Kftizovatka ,,Kasarna“ je do dnesniho dne stale v feSeni.

* CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Metodika identifikace a Feseni mist castych dopravnich
nehod. Brno: Ing. Josef Andres, 2001. 13 s. ISBN neuvedeno.
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4.1 Analyza dopravni situace kiriZovatky ,,U T¥i vézi¢ek*

V této podkapitole bych rada popsala vySe uvedenou kiizovatku nazyvanou
U Tt vézicek®. Tento usek je problematicky z divodu logistickych center v okoli,
a tim 1 zvySenym poctem projizd¢jicich vozidel. Dale se zde nachazi restauracni

rrrrr

stanovena nejvyssi povolend rychlost do 50 km/hod.

Kiizovatka se nachazi na silnici ¢. 1/38, km 160, 156 a silnici ¢. 1II/3525, km
0,00 v kat. obce Stfitez —,, U Tt vézicek™.

Posuzovani vyse uvedené ktizovatky bylo provadéno v roce 2003, 2006 a v roce
2007. Ve vSech ptipadech byla zjiSténa piekroCena kapacita dopravnich prostredki.
Mezi roky 2003 a 2006 doslo na kiizovatce k vyraznému nardstu dopravy a to celkem
0 21%. Na silnici III. tfidy o 42 %. Tento narast byl disledkem podstatného rozsiteni
logistickych center kolem silnice III. tfidy. Posudek v roce 2007 byl provadén pro
konkrétni projekt piestavby stavajici priisecné kiizovatky, pfiCemz se mélo uvazovat
o rozvoji logistickych a pramyslovych aredli podél obou kiiZujicich komunikaci.
Prizkumem v roce 2011 bylo zjisténo, ze doprava z aredld je stale zhruba na rovni
roku 2006.
Na vyse uvedené kiiZovatce doslo k navrhiim dvou variant zlepSeni dopravni situace.
Prvni navrhovanou variantou byl kruhovy objezd (Okruzni kiiZovatka) a druhé varianta

svételné dopravni znaceni (Svételn€ fizend uroviova kiizovatka).

Popis komunikace pred zménami — ,,U TFi vézicek*

Dana kiizovatka nazyvana ,,U Tii vézicek* se nachazi na silnici 1/38, s pfednosti
Vv jizdé&, je dvoupruhova. Vedlejsi silnice 111/3525 od obce Sttitez je dvoupruhova,
1 rovnéZ mistni komunikace. Dané kiizovatka je priisecnd, kolma, na hlavni silnici
jsou na ukor zpevnénych krajnic zfizeny fadici pruhy pro odboceni. Povrch vozovky je
asfaltovy. Na silnici I/38 je v oblasti kiizovatky snizena rychlost na 70 km za hodinu.
(pozdéji upraveno na rychlost 50 km/hod.).

V blizkosti vySe uvedené kiizovatky se nachdzi CcCerpaci stanice AGIP,
Restaurace Tii Vézicky, spolecnost Jipocar, celnice — smér Stritez, sklady DM,

nabytkové centrum Exit 112, a dal$i sklady riznych spole¢nosti.
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Obrazek €. 3- Letecky pohled na kiizovatku ,,U Tt vézi¢ek™
_——W \ \ u e L R
V> :

(zdroj: http://mapy.cz/letecka?x=15.6105212&y=49.4586172&z=17 &source=firm&id=647393)

Obrazek ¢. 4- Vyhledové poméry, vedlejsi pozemni komunikace smér od Antoninova Dolu

(zdroj: vlastni)
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Obrazek ¢. 5 — Vedlejsi pozemni komunikace ze sméru od Stfiteze 111/3525.

(zdroj: vlastni)

Obrazek ¢. 6 — Vedlejsi pozemni komunikace — vyjezd od Cerpaci stanice.

(zdroj: vlastni)
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Obrézek ¢. 7 — Prvotni tiprava povrchu na komunikaci 1/38.
v ; R T T AT &

(zdroj: vlastni)

Obrazek ¢. 8 — Prvotni Gprava povrchu na komunikaci 1/38.

(zdroj: vlastni)
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V roce 2011 byly provedeny prizkumy vyse uvedené kiizovatky, zvlasté doslo
k zvéazeni intenzity dopravy, ktera muze byt do budoucich let siln¢jsi. Byla posouzena
kapacita kiizovatky, stavajici vyhledové pomeéry, a to hlavné z vedlejSich pozemnich
komunikaci a dalsi aspekty. Doslo k vyhodnoceni dvou néavrhii na zlepseni dopravni
situace. Prvni navrh - vybudovani okruzni kiizovatky. Dale druhy navrh - kfizovatka se
svételnou signalizaci. Vzhledem k téZko odhadnutelnému vyvoji dopravy z ptilehlych
arealti do budoucich let, by byla Gprava kiizovatky na svételné€ fizenou vhodnéjsi nez
piestavba na kiizovatku okruzni. Vystavba svételné fizené kiizovatky je méné nakladna

s menSim dopadem na zdejsi okoli.

Komunikace po provedenych zménach

V roce 2014 doslo krealizaci svételné signalizace na kfizovatce ,, U Tii
vézi¢ek”. Doslo k tpravé silni¢niho povrchu na komunikaci ¢. 1/38 a dale k doplnéni
dopravniho znageni, jak vodorovného, tak svislé¢ho, které je piehledné a vyrazné. Ridici
jsou vcas upozorniovani ze vSech jizdnich smérd, Ze se blizi ke kiiZzovatce, kde je
snizena rychlost jizdy na 50 km/hod., dale zda se nachéazeji na hlavni, ¢i vedlejsi
pozemni komunikaci a dale je zde vyrazné svételn¢ fizené signalizacni zafizeni — Viz.
ptilozena fotodokumentace.

Po provedenych zménach na kiizovatce ,,U Tii vézicek™ doslo k zajisténi
bezpecného prijezdu pifes danou kiizovatku a to hlavné z vedlejSich pozemni
komunikaci. S tim je spjata nejen bezpecnost, ale i eliminace moznosti vzniku
dopravnich nehod. Vzhledem ke sniZeni rychlosti vozidel na 50 km/hod., doplnéni
vyraznéjSiho dopravniho znafeni na komunikacich a doplnény povrch Rocbinda

Dle uvedenych statistickych tabulek doslo na dané kiizovatce ,,U Tt vézi¢ek*
vdobé od 1. 1. 2007 — 31. 12. 2013 celkem k 22 nehodam. Mezi nejcastéjsi piic¢inu
dopravni nehodovosti v dané lokalit¢ bylo nedani ptednosti v jizdé (poruSeni
dopravniho znaceni Stiij, dej pfednost v jizde!). V obdobi od 1. 1. 2014 — 31. 12. 2014

doslo na dané ktizovatce pouze ke 3 dopravnim nehodam. Dle vlastni zkuSenosti mohu

24

vvvvvvvv
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Obrazek ¢. 9 — Vyhledové poméry, vedlejsi pozemni komunikace smér od Antoninova Dolu.

(zdroj: vlastni)

Obrazek ¢. 10 — Vyhledové poméry, vedlejsi pozemni komunikace smér od Sttiteze 111/3525.

(zdroj: vlastni)
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Obrazek ¢. 11 — Prostor svételné kiizovatky ,, U Tii vézi¢ek™

(zdroj: vlastni)

Obrazek ¢. 12 - Hlavni pozemni komunikace 1/38 smér od Havli¢kova Brodu

-

(zdroj: vlastni)
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Statistika nehodovosti v dané lokalité — ,,U T¥i vézicek*

Tabulka ¢. 7 — Obdobi od 1. 1. 2007 — 31. 12. 2013

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v lokalité - U Tri véZicek
1.1.2007 -
Obdobi 31.12.2013
Vseobecny prehled nehod
Celkem nehod 22
Pocet nehod s nasledky na zdravi 14
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 4
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 24
Statistika nehod podle hlavnich pric¢in nehody

proti prikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 10
pfi odbocovani vlevo 3
nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato,
atd.) 2
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 2
fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 2
proti ptikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 1
vyhybani bez dostatecné bocni vile 1
nepf. rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 1
Statistika nehod podle zpUsobu zavinéni nehody
fidicem motorového vozidla 22
technickou zdvadou vozidla 0

(zdroj: http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx)
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Tabulka ¢. 8 — Obdobi od 1. 1. 2014 — 31. 12. 2014

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v lokalité - U TFi vézicek

1.1.2014 -
Obdobi 31.12.2014
Vseobecny prehled nehod
Celkem nehod 3
Pocet nehod s nasledky na zdravi 1
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 1
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 0
Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1
upadnuti, ztrata kola vozidla (i rezervniho) 1
Proti ptikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 1
Statistika nehod podle zpUsobu zavinéni nehody
fidi¢em motorového vozidla 2
technickou zdvadou vozidla 1

(zdroj: http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx)
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Vyse uvedené statistické udaje (viz. tabulka ¢. 7 a 8) nehodovosti jsem Cerpala
ze serveru ministerstva dopravy www.jdmv.cz. Na vyse uvedenych tdajich je patrné,
ze hlavni problematikou kfizovatky je vyjezd z vedlejSich pozemnich komunikaci a tim
dochazi k porusovani dopravniho znaceni Stiij, dej prednost v jizde¢! V obdobi od 1. 1.
2007 — 31. 12. 2013 doslo v dané lokalité celkem k 22 dopravnim nehodam, které Settila
Policie Ceské republiky, tudiz podléhaly oznamovaci povinnosti. Ve 14 ptipadech doslo
k dopravnim nehodam s nasledky na zdravi. V obdobi od 1. 1. 2014 — 31. 12. 2014
doslo na kfizovatce ke 3 dopravnim nehodam, u kterych pouze v 1 ptipad¢ doslo ke

zranéni osob. Z vlastni zkuSenosti (z pohledu tidi¢e) mohu fici, Ze kiizovatka se stala

[ 24

rrrrrr

Vv

4.2 Analyza dopravni situace kiiZovatky ,,Kasarna*

V této podkapitole bych rada popsala vySe uvedenou kiizovatku nazyvanou
,Kasarna®. Tato kiizovatka je velmi vyznamna z hlediska dalkovych tras. Jedna se
0 hlavni tah ve sméru na Znojmo a do sousedniho Rakouska. Tento usek je
problematicky hlavné v dobg, kdy je snizena viditelnost (stmivani, svitani, noc) a Spatné
povétrnostni podminky (mlha, snéZeni, husty dést’ atd.) Na kiiZovatce ,,Kasarna“ se
stala jiz fada smrtelnych dopravnich nehod, doslo k t€zkym zranénim na zdravi osob
a zaroven doSlo k vysokym Skodam na zucastnénych vozidlech. Problémovost této
pozemni komunikaci. Tato problematika se tyka hlavné silnice ¢. 1/23- tato silnice je
hlavni v celé trase od JaroSova nad Nezarkou aZ po dalnici D1, ale v misté kfiZovatky
na kfizovatku pomijeji, véas nezareaguji a vznika zde vysoké riziko stretd s vozidly
jedoucimi po hlavni pozemni komunikaci ¢. 1/38. Na této kifiZovatce je nejvyssi

.....

ptipadné vzajemné stiety projizdéjicich vozidel maji fatalni nasledky, a to jak
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na pritomnych dopravnich prostiedcich (pfipadné i nakladech), tak i na zivotech
dotéenych osob. Z divodu zajisténi bezpecéné jizdy vozidel a eliminace piipadného

vzniku dopravnich nehod a jejich nasledki je problematiku dané kiizovatky tieba fesit.

Popis krizovatky ,,Kasarna*

Jedna se o ktizovatku silnic ¢. 1/38 — €. 1/23, zvanou jako ktizovatka ,, Kasarna“ —
extravilan usek silnice ¢. /38 ve sméru stanic¢eni od Jihlavy na Znojmo je komunikace
Vv klesani, rychlost jizdy z obou smért je pted kiizovatkou snizena na 70 km/hod.
Silnice €. 1/23 je rovina, vozovka je tvofena zivici, ktera je v dobrém technickém stavu.
Hlavni silnice ¢. 1/38 patii mezi hlavni trasu mezi méstem Jihlava smérem na Znojmo.
Vedlejsi pozemni komunikace oznacovana ¢. 1/23 je trasa Jindfichiiv Hradec — Ttebic,
na silnici ¢. 1/123. Zde byl v roce 2009 z obou sméra aplikovan povrch Rocbinda pro
zdlraznéni viditelnosti (viz. obrazek ¢. 12).

Jde o prisenou kitizovatku, bez pfidatnych jizdnich pruhd. Kiizovatka
»Kasarna“ je vyznamné kiizeni silnic I. tfidy. K#izovatka je vyznamna z hlediska
dalkovych tras. Komunikace ¢. 1/23 je silnici hlavni v celé trase od JaroSova nad
Nezarkou az po dalnici D1, ale v misté kiizovatky ,,Kasarna“ se zni stava silnice
vedlejsi. Tento faktor mize byt jeden z hlavnich ¢initeld ovliviiujici vznik dopravni
nehody a to hlavné z divodu, ze tidi¢ jede dlouhou trasu stale po hlavni pozemni
komunikaci a poté zfeyjmé& piehlédne, Ze pfijel ke kifiZovatce, kde se nachéazi na vedlejsi
pozemni komunikaci. Dale se na kfiZovatce Casto objevuje mlha a tim je jizda ztiZzena
povétrnostni situaci a Spatnou viditelnosti. Osvétlen je vice Uisek na Znojmo, Usek na
Jihlavu se ztraci ve tmé&. Postihnutelnost a vnimatelnost ze strany fidi¢e ze silnice 1/38,
ze se blizi ke kiizovatce, je vzhledem k jeji poloze problematicka. V ptipad¢ mlhy, ktera
zahali cely prostor kiizovatky a zvlasté hlavni silnici, je rozhled z vedlejsi silnice velmi
Spatny a fidi¢i nezbyva prakticky nic jiného nez do kiiZzovatky vjet a doufat, ze neselze
dostate¢né zrychleni, se dd tento usek zvladnout, ale problém nastavd s ndkladnim
vozidlem a tim jde o nebezpecnou situaci. V dané kiiZovatce ,,Kasarna® se nejCastéjsi
pfi¢inou vzniku dopravnich nehod stava srazka s jedoucim vozidlem — nedani prednosti

V jizde.
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Popis navrhi ke krizovatce ,, Kasarna*

Mezi prvotni a i nizkonakladové feSeni dopravni situace na vyse uvedené
kiizovatce je zrevidovani, obnoveni a doplnéni stavajiciho silni¢niho dopravniho
znaceni — svislého, i vodorovného dopravniho znaceni na komunikaci. Dale umistit
poloportaly se smérovym znac¢enim. Dal§im nédvrhem v daném useku je zizeni jizdnich
pruhli na hlavni silnici za Ucelem zpomaleni projizdéjicich vozidel. Toto zuzeni je
mozné provést pouze vodorovnym dopravnim znaCenim, ale lepSi variantou je
provedeni stavebni upravou — toto feSeni by bylo nakladngjsi.

Dale je mezi navrhy na zlepSeni viditelnosti kfizovatky za tmy, zvysit pocet
svitidel vefejného osvétleni a osvétlit tak prostor kiiZzovatky a jejiho okoli. Osvétleni by
m¢elo kladny dopad hlavné v zimnim obdobi, ve vecernich a brzkych rannich hodinéach.
Tato problematika se tyka nejvice prostoru po levé strané smérem z komunikace ¢. 1/23
na komunikaci ¢. 1/38- pokud jedou fidi¢i za tmy a za mlhy, komunikace je Spatné
viditelnd hlavné na delsi vzdalenost.

Mezi navrhy, které by vyieSily nebezpetnou kiizovatku, je i vybudovani
takzvané okruzni kiizovatky (kruhovy objezd), kterd by byla nepriijezdna ptes stiedovy
ostrov. Jednalo by se o okruzni ktizovatku v extravilanu, ktera by musela byt zaroven
osvétlend, a muselo by se piihlédnout k prijjezdu vozidel nadmérnych nékladd. Toto
feseni je vzhledem k rozsahlym stavebnim Gpravam vysoce nakladové.

Dalsim zpusobem vyfeSeni nebezpecné kiiZzovatky je vybudovani svételné fizené
ktizovatky.

S ohledem na polohu kfiZovatky, jejiho blizkého okoli a vlivu povétrnostnich
podminek se jevi jako jediné feSeni vystavba okruzni kfizovatky, ktera je
vysocenakladova s piihlédnutim na stavebni Gpravy. V pfipad¢ vystavby svételné fizené
ktizovatky by musela byt dostate¢né zajisténa viditelnost dopravniho znaceni, jakékoliv
selhani a prehlédnuti tohoto znaceni by mélo fatalni nasledky v ptipadé nehody.

Pokud dojde u vyse uvedené kiizovatky pouze k feSeni a upravé stavajiciho
dopravniho znaceni, zlep$i to danou situaci, ale nebezpeci vaznych dopravnich nehod
stale zlstane.

V tomto Useku je tfeba provést vyrazné dopravni znaceni, jak svislého, tak
vodorovného charakteru, zabezpecit osvétleni dané kiizovatky a v dostatecném

predstihu na tento usek fidice upozornit.
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Obrazek ¢. 13 — Letecky pohled ki#izovatka ,,Kasarna‘“

(zdroj: www.mapy.cz)

Obrazek ¢. 14- Povrch Rocbinda na vedlejsi pozemni komunikaci

(zdroj: vlastni)
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Fotodokumentace ,, Kasarna“
Na prilozené fotodokumentaci je vySe uvedend ktizovatka , Kasdrna“ pti zhorSené
viditelnosti — mlha. Pro fidi¢e se kfizovatka stiva nebezpetnou z duvodu Spatné

viditelnosti (viz. obrazek ¢. 15, 16,17).

Obrazek ¢. 15 — Vyhledové poméry

(zdroj: vlastni)

Obrazek ¢. 16 — Vyhledové poméry

(zdroj: vlastni)



Obrézek ¢. 17 — Vyhledové poméry

(zdroj: vlastni)

Obrazek ¢. 18 — Vyhledové poméry

(zdroj: vlastni)



Statistika dopravnich nehod ,, Kasarna*

Statistika dopravni nehodovosti na kiiZzovatce ,,Kasarna“ za obdobi od 1. 1. 2007 do 31.
12. 2014. Uvedené dopravni nehody byly Setfeny Policii Ceské republiky (podléhaly

oznamovaci povinnosti).

Tabulka ¢. 9 — Obdobi od 1. 1. 2007 — 31. 12. 2014

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v lokalité - "Kasarna"

Obdobi 1.1.2007 - 31.12.2014

Vseobecny prehled nehod

Celkem nehod 29
Pocet nehod s nasledky na zdravi 19
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 4
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 4
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 23

Statistika nehod podle hlavnich pf¥icin nehody

proti piikazu dopravni znac¢ky STUJ DEJ PREDNOST 19
jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 2
nezavinéna fidicem 1
pfi odbocovani vlevo 1
proti pfikazu dopravni znacky Dej prednost v jizdé 1
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1
pfi predjizdéni doslo k ohroZeni fidice 1
nedodrZel bezpecnou vzdalenost za vozidlem 1
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1
Neprizplsobeni rychlost stavu vozovky 1

Statistika nehod podle zpUsobu zavinéni nehody

fidicem motorového vozidla 28

jinym ucastnikem silni¢niho provozu 1

(zdroj: http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx)
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Vyse uvedené statistiky dopravni nehodovosti jsem cCerpala z internetového
portalu www.jdmv.cz. Jedna se o statistiky dopravnich nehod zpracované na zakladé
podkladt Policie CR. Jde o dopravni nehody, které byly Setieny Policii Ceské
republiky, tudiz podléhaly oznamovaci povinnosti. Z tohoto diivodu, musime brat
V potaz, ze nehodovost v dané lokalité¢ mize byt i vy$$i nez uvadéji statistiky. Pokud
zde dojde k dopravnim nehodam, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti, Fidi¢i si
mohou udalost v silni¢nim provoze vyfesSit sami mezi sebou, napi. sepsanim tzv.
,,Buroformulare*- viz. Pfiloha A.

V dob¢ od 1. 1. 2007 — 31. 12. 2014 je evidovano na kiizovatce ,,Kasarna*“ 29

dopravnich nehod, které 3etfila Policie Ceské republiky (podléhaji oznamovaci
povinnosti), z toho 19 nehod bylo s nasledky na zdravi a u 4 nehod doslo k usmrceni
0sob. Mezi hlavni pfi¢inu vzniku dopravni nehodovosti zde patii nerespektovani
dopravni znacky Stdj, dej piednost v jizdé! Ridi¢i z vedlejsich pozemnich komunikaci
Casto prehlédnou dopravni znaceni a vjedou na kiizovatku ve vys$i rychlosti a uz
nedokézou zabrénit vzdjemnému stietu, coz je hlavni problém tohoto tseku.
V dobé, kdy je na kiiZzovatce ,,Kasarna“sniZzend viditelnost z diivodu Spatnych
povétrnostnich podminek je riziko vzniku dopravnich nehod na vysokém stupni. I kdyz
je pred vjezdem na kiizovatku ,,Kasarna“ sniZzena rychlost z 90 km/hod na rychlosti 70
km/hod., Casto byva tato rychlost fidi¢i nedodrZzovana, a to hlavné pii jizdé na hlavni
komunikaci ¢. 1/38 (hlavni tah Jihlava — Znojmo). V piipad¢ stieti vozidel je zde vyssi
riziko tézkych zranéni osob a vysokych skod na zGcastnénych vozidlech (nakladech).

Na pfiloZzenych fotografiich je patrné, Ze Usek kiiZzovatky ,,Kasarna* se stava pfi
zhorSenych povétrnostnich podminkdch (napf. mlha, husty dést, snézeni atd.)
nepiehledny a Spatné viditelny.

Z vlastni zkuSenosti (z pohledu fidice motorového vozidla) mohu k tomuto
useku fici, Ze navrhovand svételn€ fizend kiiZovatka se mi jevi v dané lokalité, jako
vhodna a situaci feSici volba, ktera bude pfinosem bezpecnosti a eliminace nehodovosti.
V daném useku by vybudovani svételné fizené kiizovatky mohlo vést ke snizeni a riziku
nehodovosti spojené s vysokymi $kodami na vozidlech (nakladech) a piedev§im snizit

riziko zranénych, ¢1 usmrcenych osob.
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ZAVER

Zavérem této bakalarské prace bych si dovolila struéné shrnuti dané
problematiky popsané v jednotlivych kapitolach.

Dopravni nehoda je individualni zalezitost, se kterou mame moznost se setkat
kazdy den na komunikacich a to nejen z pohledu fidiCe, chodce, ¢i jiného ucastnika
silniéniho provozu. V dnes$ni hektické dobé€, neni divu, Ze Castéji selhava lidsky faktor.
Casté selhani ma za néasledek kazdodenni nehodovost a s tim spojené komplikace na
silnicich, jako jsou kolony, objizd’ky, zdsahy integrovaného zachranného systému, tézké
Uujmy na zdravi ¢lovéka, hmotné Skody na vozidlech, nakladech a jinych pfedmétech.

Cilem této bakalaiské prace bylo prvotné vysvétlit, co dopravni nehoda
predstavuje, a jak ji spravné kvalifikovat. Uvést zdkladni rozde€leni silni¢nich
dopravnich nehod a poukazat na zdkladni znaky dopravnich nehod. Déle nastinit pficiny
vzniku dopravnich nehod a to jak z divodu selhavani lidského faktoru, Spatného
technického stavu pozemnich komunikaci, ¢i Spatné technického stavu provozovanych
vozidel.

Tato prace rovnéz obsahuje provedenou analyzu nehodovosti se zaméfenim na
nejéast&jsi priciny vzniku dopravnich nehod a to jak na celém tizemi Ceské republiky,
tak se zaméfenim na kraj Vysocina.

Posledni kapitola této bakalaiské prace byla zaméfena na empirické Setieni dvou
problematickych dopravnich tseka v kraji Vyso¢ina. Jedna se o dvé k¥izovatky, kde je
zvySeny pocet projizdéjicich vozidel a s tim spojena problematika, jak bezpec¢nosti, tak
nehodovosti. Dochazi zde k hmotnym §kodam na zacastnénych vozidlech (nakladech)

a k gjmam na zdravi osob. U zvolenych dopravnich useki (kfizovatek) byl proveden
popis komunikace, dolozena fotodokumentace a doslo k nastinéni dané problematiky,
a to jak z divodu nehodovosti, tak z divodu plynulosti dopravy.

U prvniho dopravniho useku — ktizovatka ,,U Tii vézicek™ jiz byla dopravni
problematika vyfeSena. Dle mého nazoru, z pohledu fidice motorového vozidla,
vzhledem Kk mistnim pomérim a okoli doslo k vhodnému feseni a to jak z finan¢ni
stranky, tak z pohledu bezpecnosti. Na ktizovatce ,,U Tti vézi¢ek™ bylo zfizeno svételné
zafizeni, doSlo k doplnéni dopravniho znaceni, jak vodorovného, tak svislého a prostor

celé kiizovatky byl osvétlen. K¥izovatka je v sou¢asné dob¢ dobte viditelna, piehledna
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a zéaroven pro fidiCe vice bezpe¢na, to hlavné z divodu, bezpecného vjizdéni do
ktizovatky z vedlejSich pozemnich komunikaci.

Druhy empiricky Setfeny usek — kiizovatka ,,Kasarna“ je stale v feSeni. Tomuto
useku je tieba vénovat zvySenou pozornost a provést zde opatieni, ktera by vedla ke
zlepseni bezpec¢nosti dopravy, a tim i eliminaci nehodovych udalosti, ztrat na zivotech
a snizeni hmotnych $kod na dopravnich prostiedcich.

Domnivam se, Ze cil bakalaiské prace byl splnén a prace obsahuje nejdilezitejsi
informace, které se tykaji zvoleného tématu ,,Vznik a pti¢iny dopravnich nehod a jejich

mozna eliminace*
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zméné zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojiSténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nckterych souvisejicich zdkond (zakon pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla) ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdé&jSich

predpisti.

Zakon €. 500/2004 Sb., spravni rdd, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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CR Ceska republika
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