UNIVERZITA PALACKEHO V OLOMOUCI

Pedagogicka fakulta
Ustav pedagogiky a socialnich studii

Diplomova prace

Bc. Jifina Pospisilova

KVALITA VZDELAVANI RIDICU AMATERU

Olomouc 2012 vedouci prace: Mgr. Pavel Neumeister, Ph.D.



Prohlasuji, Ze jsem diplomovou préaci vypracovala samostatné

a pouzila jen uvedené prameny.

V Pferoveé dne



Dé&kuji timto Mgr. Pavlu Neumeistrovi, Ph.D. za konzultace
a rady, které¢ mi jako vedouci mé diplomové prace v prubcéhu jejiho

zpracovani poskytoval, stejné jako za jeho trpélivost a drahocenny cas.



OBSAH
Uvod diplomové prace
Cile prace

TEORETICKA CAST

1 VYCHOVA

1.1 Dopravni vychova

1.1.1 Historie dopravni vychovy
1.2 Besip
1.3 Aktivity

1.4 Informacni kampang

2 UCITEL

2.1Ptiprava ugiteli
2.2 Piiprava ucitelt v autoSkolach

3 VYUKA
3.1 Organiza¢ni forma vyuky
3.2 Metody a vyuka
3.3 Interakce a komunikace ve vyuce
3.4 Styl préace ucitele

4 AUTOSKOLA
4.1 Historie autoSkol

5 VYUKA - UCEBNI OSNOVA
5.1 Vyuka ptedpisti o provozu vozidel
5.2 Vyuka o ovladani a udrzbé vozidla
5.3 Vyuka teorie a zasad bezpecné jizdy
5.4 Vyuka zdravotnické ptipravy

6 VYCVIK - UCEBNI OSNOVA

6.1 Vycvik v fizeni vozidla

6.2 Vycvik praktické udrzby vozidla

6.3 Prakticky vycvik zdravotnické ptipravy
7 HODNOCEN{ VYUKY

7.17Zavérecna zkouska v autoskole

10
11
12
12

14
14
16
19

19
20
22
23

26
27
28
28
29
29
29
31
31
31
32
33

34



8 RIDIC 36

8.1 Mladi tidici 37
8.2 Starsi tidici 38
9 VZDELAVANI 40
9.1 Vzdélavani tidica 41
9.1.1 Kondi¢ni jizdy 42
9.1.2 Skoleni bezpeéné jizdy 42
9.1.3 Skola smyku 42
10 HODNOCEN{ SKOL 43
10.1 Hodnoceni autoskol 44
11 PRIPRAVOVANE ZMENY 46
12 PRAKTICKA CAST 47
121  Vyzkumné problémy 47
12.2  Cil vyzkumu a formulace vyzkumnych problémi 47
12.3  Pouzitd metoda 47
12.4  Charakteristka respondentl 48
13 VYHODNCENI DAT DOTAZNIKU A JEJICH PREZENTACE 49

14 VYHODNOCENI VYZKUMNYCH PROBLEMU A SHRNUTI 60

ZAVER 62
Seznam pouzité literatury a pramenil 64
Seznam pftiloh 67

Anotace



Uvod diplomové prace

Zivot v dnedni dobé¢ si jen t&Zko dovedeme piedstavit bez silniéni dopravy. Ma své
specialni postaveni v zivoté velké vétSiny z nds, nebot’ v silni¢nim provozu se pohybujeme
dennodenn¢ témét vSichni. Kli¢ovym prvkem v silni¢ni dopravé je ¢lovék. Vzdy je to on,
ktery nese odpovédnost za sebe, za jizdu i za ostatni UcCastniky provozu na pozemnich
komunikacich. V poslednich letech se stale vice a vice z riiznych periodik dozvidame, ze se
Ceska republika jiz n&kolik let potyka s vysokou nehodovosti. Na vysoké nehodovosti se
podili nejen nekvalitni silnice a v nékterych ptipadech zastaraly vozovy park, ale také lidsky
faktor. Predevsim pak fidi¢ motorového vozidla. A to svou neznalosti pravidel, ktera provoz
na pozemnich komunikacich upravuji, a také svou nezkuSenosti pfi fizeni vozidla. Je tieba
vzit v ivahu to, ze kazdy fidi€ je jiny, ma jiné fidi¢ské zkuSenosti a osobni pfedpoklady.

Je nepochybné, ze byt drZitelem fidi¢ského opravnéni, které opraviluje k fizeni
motorového vozidla, je v souc¢asné dobé dulezité a prioritni pro spoustu z nas. Stale ¢astéji se
setkdvame v nabidkach na trhu prace stim, ze jednou z podminek je, byt pfinejmensim
drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny B, které opraviiuje k fizeni motorovych vozidel,
jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepfevysuje 3 500 kg.  Ridit jakékoliv motorové
vozidlo pak vyZaduje nejen mit zvlaStni schopnosti, jako naptiklad umét se spravné
rozhodnout, v¢as reagovat na vzniklé situace v provozu na pozemnich komunikacich ¢i
predvidat situace nadchazejici, ale také mit dobré znalosti a ovladat ptedpisy, které provoz na
pozemnich komunikacich upravuji.

Tak jako se ve vSech oblastech hospodaistvi usiluje o zvySovani kvality, usiluje se
1 0 zvySovani vzd¢lanosti. V piipad€ vzdélavani v oblasti Skolstvi je zafazovani zvySovani
kvality vzdélanosti jednou z priorit. S pojmy vzdélanost a vzdélavani se v§ak nesetkavame jen
v oblasti pedagogické, tyto pojmy jsou totiz dnes zcela bézné i v jinych oborech.

V soucasné dob¢ patii mezi priority také zkvalitnéni vyuky V autoskolach mladych
fidi¢u, jako jeden z prvki vedouci ke snizeni nehodovosti. Soucasny stav vzdélavani neni
komplexni a v diisledku toho neni tak efektivni, jak se ¢asto uvadi. Jak ale vyuka a vycvik
zadatell o tidi¢ské opravnéni v autoSkole probihd? Jakeé je vzdélavani fidict amatérii? Probiha
v né¢jakém zafizeni a realizuji ji ucitelé nebo instruktofi? Obvykle je autoskola legislativné
vymezena co do svého prubéhu, ale také jaké jsou pozadované zkousky, délka jednotlivych
urovni vzdélavani. Ve své diplomové praci bych chtéla ptiblizit jak vlastné vzdélavani téch,

kteti chtéji vlastnit fidi¢sky prikaz a byt fidicem, probiha. Cilem vyuky a vycviku v autoskole



je naucit zakladnim dovednostem, které budou potieba k naslednému bezpecnému ovladani
motorového vozidla.

,,Produktem* autoskoly je fidi¢, ktery se stane prvkem silni¢niho provozu, stane se jeho
sou¢asti. Ridi¢ je ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj, fidiCem je i1 jezdec na zvifeti. Ve vétSin¢ ptipadid
absolvuje ¢loveék autoskolu jen jednou a uroven vyuky i vycviku ovlivni jeho budouci

fidi¢sky zivot. Odpovédnost autoskol je tedy obrovska.

Cile prace

Tato diplomova prace se zamétuje na proces vzdelavani fidict amatérii. Nejprve jsou
stanoveny zakladni teoretické koncepty daného tématu, jako je vychova, dopravni vychova,
ptiprava uditeli ¢i pozadavky, které musi spliovat ucitelé vyucujici v autoskolach. Ucitelé
autoskoly jsou zajisté dobrymi fidi¢i, nabizi se vSak otazka, zda jsou také kvalifikovanymi
pedagogy.

Zakladni otazka, kterou si prace klade, tedy zni: Jak, kdy a kde probiha vzdélavani
fidict amatéra? Nejde pfitom jen o prvotni vzdélavani za Gcelem ziskani fidi¢ského prikazu,
ale také o moznosti vzdélavani a zdokonalovani svych znalosti, které ma;ji fidi¢i amatéti po
skonéeni autoskoly. Tato otazka vSak neni jedina, prace se bude snazit podat odpoveéd’ i na
nasledujici otazky, které s tématem uzce souvisi. Jak probiha vyuka a vycvik Vv autoSkole?
Které metody béhem nich ucitelé pouzivaji?

V souvislosti s vyse uvedenym se tedy prace zminuje 0 tom, jak si fidi¢i amatéfi
vybiraji autoSkolu. Jaka kritéria pti volbé autoskoly rozhoduji. Zda k témto kritériim patii
cenova relace nebo skutecnost, Ze autoskola disponuje kvalitnimi vycvikovymi vozidly, ktera
svym technickym stavem odpovidaji soucasnym podminkdm a tymem ucitelli, ktefi maji
odpovidajici pedagogické vlastnosti a dostate¢nou kvalifikaci. Dale pak to, jaké metody jsou
béhem vyuky uciteli autoskol pouzity a zda byli Zaci se zptisobem vyuky a vycviku spokojeni.
V neposledni fadé padne zminka také o tom, zda zaci usilujici o fidi¢ské opravnéni uspéli

v autoskole u zavére¢né zkousky ¢i nikoliv.



1. VYCHOVA

Kazdy jedinec je pii svém rozvoji ovliviiovan mnoha faktory. Jednim z nich je
i vychova. Vychova je predevSim predmétem pedagogiky. V pedagogickych ucéebnicich je
pojem vychova vymezen ruzn€. RUznd pojeti vychovy byla ovlivnéna sociokulturnimi
podminkami, odlisnymi koncepcemi pojeti c¢lovéka. Pricha uvadi, ze vychova je
v pedagogickém pojeti povazovana za zamérné pusobeni na osobnost jednice s cilem
dosahnout zmén v riznych slozkach osobnosti. Ze skript Obecna pedagogika I. autorek
Grecmanova, Holousova a Urbanovskd se o vychové docitdme, Ze se jedna o zamérné,
cilevédomé piisobeni, které se projevuje vSestrannym formovadnim osobnosti, které ma
adaptacni, anticipa¢ni a permanentni charakter. Adaptacni charakter vychovy je vysvétlovan
orientaci vychovného procesu na potieby soucasnosti proto, aby se jedinec mohl uplatnit ve
spoleCnosti. Anticipace je pak ve vychové predvidanim vyvoje lidského poznani a kvalit,
které je u ¢lovéka nutno rozvinout, aby obstal nejen dnes, ale i v budoucnosti. A jelikoz je
¢lovék vystaveny vychovnému pusobeni nepfetrzité, jednd se o plisobeni permanentni.

Nedilnou soucasti vSeobecného vzdélavani déti i dospélych je dopravni vychova.

1. 1 DOPRAVNI VYCHOVA

Kazdy cloveék je uritym zplsobem aktivnim ucastnikem provozu na pozemnich
komunikacich, tudiZ se provozu na pozemnich komunikacich Gc€astni osoby vSech v€kovych
kategorii. Znalost pravidel vztahujicich se k provozu na pozemnich komunikacich je
v disledku zvySeného nérstu motorismu nutna. Dopravni vychovu vSak nelze zuzovat pouze
na znalost pravidel provozu na pozemnich komunikacich, dulezita je i vychova moralnich
a volnich vlastnosti, které jsou z hlediska bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich
nezbytné Limova (2006). Dopravni vychovu charakterizuje Stikar (2003, s. 208) takto: ,,Jako
dopravni vychovu chdpeme tu cast pedagogické psychologie dopravy, ktera se zameéruje na
cilené ovliviiovani chovani vSech ucastnikit dopravy. Pritom jsou opatieni dopravni vychovy
tim ucinnéjsi, ¢im vice se mohou opirat o predchozi viliv dopravni vychovy. Z toho vyplyva

nutnost jeji kontinuity a specifiky vzhledem k veku, zkusenosti a druhu ucasti v doprave .

Zaklady dopravni vychovy déti se vytvareji v rodiné. Tento brzky zacatek, ktery je
zakladem dalsi vychovy k dopravni bezpecnosti, by se nemél podceniovat, nebot’ na tento

zaklad mohou navazovat ucitelé a dalsi vychovatelé mimo rodinu. Postoj ditéte a respektovani
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dopravnich pravidel jsou zavislé na vztahu rodict i dalSich ¢lenti rodiny k dopravni kazni.
Svou ukdznénosti v provozu na pozemnich komunikacich jsou rodi¢e détem vzorem at uz
v kladném nebo zaporném smyslu. Jak uvadi Stikar (2003, s. 189):,, Z pedagogického hlediska
by deti prostrednictvim dopravni vychovy mély ziskat schopnosti obezietného a sebejistého
chovani v silnicnim provozu, mély by si uvedomit a pochopit nutnost partnerskych vztahii,
nutnost zndt a dodrzovat pravidla silnicniho provozu, nejdrive v roli chodce, pozdéji v roli
Fidicii motorovych vozidel“. V mateiské Skole déti ziskavaji zakladni znalosti o silni¢nim
provozu. Tyto znalosti jsou zaméfeny napiiklad na vyznam piechodd pro chodce, jak
bezpecné vozovku piechazet, co znamenaji jednotlivé barvy na svételnych signalech apod.
Déti si vtomto obdobi, v této etapé svého zivota, zacinaji osvojovat prvni navyky ohledné
toho, jak se bezpe¢né chovat na pozemnich komunikacich, jak se na nich orientovat. Dopravni
vychova na prvnim stupni ptfedstavuje ucivo s dopravné vychovnou tématikou, které je
zatazeno do jednotlivych vyucovacich predméti. Jednd se predevsim o pfedméty prvouka,
vlastivéda, pracovni vychova a télesna vychova. Nejdiive na téma ,,Dité¢ jako chodec®, od
ctvrté tfidy navazuje témé ,Dité jako cyklista“. Dopravni vychova na druhém stupni
pokracuje jako vyuka s problematikou cyklisty. Tato vyuka se pak dale rozsituje. Dopliikem
Skolni 1 mimoskolni dopravni vychovy déti mladsiho Skolniho véku jsou détskd dopravni
htisté. Tato htisté¢ jsou bud stala, anebo pojizdnd. To znamend, Ze jsou prechodné
nainstalovana napiiklad bud piimo v aredlu Skoly anebo v domech mladeze, stfediscich
volného Casu. V ramci vyuky dospélych osob, které vlastni fidi¢sky prukaz, se pak setkdvame
S povinnym a dobrovolnym absolvovanim riznych kurzii. Povinné musi svou odbornou
zpusobilost zvySovat fidi¢i z povolani. Dopravni vychova fidi¢i amatérd je pak zalozena na

dobrovolnosti, ochoté a zajmu kazdého jednotlivce.

S provozem na pozemnich komunikacich se kazdy setkava uz od nejutlejsiho détstvi.
Kazdy musi mnohdy feSit i jeho veéku nepiiméfené situace, a to navozuje nutnost, aby
dopravni vychova byla soucasti vychovné vzdélavaciho systému. Limova (2006) pak z tohoto

hlediska charakterizuje zakladni cile dopravni vychovy takto:

- Pochopeni funkce dopravy jako fizeného systému vymezeného zdkonnymi
normami,

- Formovani mravniho védomi a jednani ve smyslu moralni a pravni odpovédnosti
chtize a jizdy v provozu na pozemnich komunikacich,

- Osvojeni zasad bezpetného chovani a jednani v provozu dle zakonnych norem

jako chode, cyklista nebo jiny ucéastnik provozu

9



- Pochopeni vyznamu technického stavu a udrzby vozidel pro bezpecnou jizdu
V provozu na pozemnich komunikacich,

- Pochopeni vyznamu a role policist pro bezpecny a plynuly provoz na pozemnich
komunikacich

- Osvojeni si zakladnich dovednosti a zasad jednani pti dopravni nehodé.

Stikar (2003) pak charakterizuje podminky spolurozhodujici o obsahu, rozsahu a formé

dopravni vychovy takto:

- Silni¢niho provozu se ucastni osoby vSech veékovych skupin, a to jako aktivni,
o svém chovani rozhoduji sami, v zavislosti na danych podminkach.

- Kazdy ucastnik provozu sam rozhoduje, kdy a kde a jak se na silni¢nim provozu
ucastni, zda jako chodec, cyklista nebo fidi¢ motorového vozidla.

- Vedle fidi¢t z povolani se na silnicnim provozu podili i velky pocet individudlnich

f1dicl s rozdilnymi fyzickymi a psychickymi piedpoklady.

Dopravni vychova musi obanim vsech vékovych skupin zprostiedkovat potfebné
znalosti. Stale se zvySujici hustota silniéniho provozu tento pozadavek zdlraziuje. Je tieba
urit konkrétni obsah a ptisluSné normy a metody vychovy pro jednotlivé v€kové skupiny
k dosazeni pozitivnich cili. Kazdého ¢lovéka po cely Zzivot provazi dopravni vychova.
V tomto sméru plisobi na jedince vice ¢i méné rodiCe, mateiska Skola, zakladni Skola,
autoskola a nesmime také opomenout sdélovaci prostfedky. Dopravni vychova byla, je
a 1 nadéle bude spojovana s feSenim negativnich dopadi motorismu, se sniZovanim dopravni
nehodovosti. Dfive nez si predstavime, které subjekty se v soucasnosti dopravni vychovou

zabyvaji, uvedeme zajimavosti a informace z historie dopravni vychovy.
1.1.1 Historie dopravni vychovy

S rozvojem motorismu poc¢atkem 30. let 20. stoleti bylo zfejmé, Ze tento rozvoj nebude
pouze spolecenskym kladem. Policejni statistiky nehod a urazii zptisobenych vozidly byly
varujicim signalem. Protoze nehodovost v roce 1931 stoupla oproti ptedchozimu roku o 6%,
spolecnost vzala tyto skutecnosti na védomi a zacala se timto zabyvat. Vychovou k dopravni
bezpecnosti béhem silni¢niho provozu Se zabyvaly tii stéZejni instituce té doby. Jednalo se
0 Autoklub republiky Ceskoslovenské, Elektrické drahy a autobusy hlavniho mésta Prahy
a Dopravni tiad policejniho Feditelstvi v Praze. Vénovaly se otdzkam, které jsou aktudlni

I v dnesni dob€. Svou pozornost zaméfili napiiklad: na problém nehodovosti déti a mladeze
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spojeny s nutnosti Skolnitho a mimoskolniho dopravné vychovné soustavného vzdélavani,
nedostatky ve vychové fidici motorovych vozidel, nedostatky v metodice a narocnosti
vlastnich fidi¢skych zkouSek, alkohol jako dulezitou pii¢inu nehod. Otazky, kterymi se
zminéné instituce zabyvaly, byly na zaklad¢ védeckych poznatka také prakticky feSeny

a publikovany v motoristickém ¢asopise Autosport.

Zaroven byly v té¢ dob¢ uspotfadavany také vystavy s tématikou dopravni vychovy, aby
se sdanou problematikou seznamila také Siroka vefejnost. Poprvé se pfitom vefejnost
seznamila s dopravni tématikou v zari 1932, kdy uspotradal Narodni komitét pro védeckou
organizaci v Praze ,,bezpecnostni tyden spojeny s 0Chranou pied irazem a pozarem*, v némz
byly prvky dopravni bezpecnosti zaclenény. V roce 1935 byla uspofadana vystava jiz

specificky zamétena na dopravni bezpecnost. Ta méla u vetejnosti veliky ohlas.

Termin dopravni vychova poprvé pouzil Frantisek Alexander Elstner, znamy cesky
motoristicky cestovatel, skaut, ucitel a novinat ve svych ,hodinkdch bezpecnosti“ v roce
1935. Hodinky bezpecnosti bychom mohli charakterizovat jako vyuku dopravni vychovy déti
a mladeze na $kolach a v kursech pfimo v budové Autoklubu, které probihaly od 19. 3. 1935
do 19. 12. 1935. Vyuka byla peclivé pfipravena a provadéna s maximalni nazornosti. Pro
venkov byly tyto hodinky vysilany rozhlasem pro Skoly. Jak mizeme vidét, dopravni vychova
u nas ma bohatou tradici, nebyla nikdy zcela opomijena, spiSe naopak. Byla ji vénovana

znaéna pozornost I ptesto, ze jeji spolecenska potieba tehdy nebyla tak naléhava jako dnes.

V soucasné dobé se dopravni vychovou zabyva celd tada subjektd. Muizeme
vyjmenovat napiiklad $koly a $kolska zafizeni, Ministerstvo dopravy CR a jim iniciované
organizace, kraje, Policie CR, domy déti a mladeZe a nékteré nevladni organizace. Hlavnim
garantem dopravni vychovy v Ceské republice pak je BESIP (tj. bezpeénost silni¢niho

provozu.
1.2 Besip

Oddéleni BESIP je integralni soucasti Ministerstva dopravy, odboru komunikace
s vefejnosti. Provadi preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich Vv souladu se zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich ptedpist. Pfi svych
¢innostech spolupracuje se vSemi zainteresovanymi resorty a organizacemi jako je napf.

Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy, Ministerstvo vnitra & Autoklub Ceské
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republiky. Uzka spoluprace je i se Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) a to v oblasti

prevence dopravnich urazt déti a adolescentti. BESIP je autorem vSech klicovych publikaci

uréenych pro dopravni vychovu déti piedSkolniho véku a zaka zakladnich $kol. Distribuuje

a doporucuje vétsinu metodickych pfirucek dopravni vychovy. Dale spolupracuje

I S ustfednimi organy stani spravy, které pusobi v oblasti prevence dopravnich nehod. Za

pomoci svych regionalnich pracovnikii pak zjistuje aktivity zaméfené na dopravni vychovu

ve viech regionech, méstech a obcich Ceské republiky.

1.3 Aktivity

V ramci dopravni vychovy bychom mohli uvést tyto aktivity.

Dopravni soutéz mladych cyklistii — tato soutéz organizovana ve dvou kategoriich pro
mladsi a star§i zaky probiha v rAmci celé Ceské republiky.

Systematicky vycvik na détskych hfistich — tento vycvik probihajici na 145 détskych
dopravnich hiidtich v ramci celé CR je zaméfen pievazné na zaky 4. a 5. tid
zakladnich Skol, kteti se od 10 let mohou jako cyklist¢ pohybovat samostatné

V provozu na pozemnich komunikacich.

K vyuce dopravni vychovy jsou zajistovany potiebné vyukové materialy a uc¢ebni pomticky.

Z této kategorie bychom mohli zminit:

Dopravni zpivanky pro matei'ské Skoly
Brozura ,,Bezpeci ditéte v doprave®, pomocnik a radce rodictim (pro zakladni Skoly)
Baligek pro zaky 1. tiid ZS

Publikace ,,Dopravni vychova pro 3. roénik ZS-chodec*

Nelze opomenout ani publikaci nazvanou ,,Seniofi v silni¢ni dopravé®, jenz je urena

seniorim a vychovné vzdélavacim subjektiim plisobicich na tuto vékovou skupinu.

1.4 Informacni kampané

Zde bychom mohli zminit naptiklad:

Kampan ,,Nemysli§, zaplati§“. Klicovymi tématy této kampan¢, ktera probihala do
konce roku 2010, bylo zejména dodrzovani rychlosti, agresivita na silnici a pouzivani
zadrznych systémi. Probihala prakticky ve vSech médiich, od televize az po internet.

Plan kampané byl navrzen tak, aby oslovil co nejvétsi procento vSech cilovych skupin.
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e Kampai ,,Domluvme se!*“. Tato kampan je zaméfena na mladé lidi ve véku 17 — 25
let. Zaklada se na statutu ,,domluveného* fidi¢e, ktery na sebe dobrovolné vezme roli
abstinujiciho, aby zajistil odvoz svym pratelim ze zdbavy. Po vyhodnoceni vSech
skute¢nosti vztahujicich se k této kampani, bylo doporuceno v ni pokracovat.

e Na mladé zacinajici fidiCe je zaméten i projekt The Action. Cilem tohoto projektu je
varovani pied hazardovanim na silnici. Projekt promlouva k mladym lidem a snaZi se
jim ukazat nezkreslenou realitu Zivotni tragédie zavinénou zbyte¢nou dopravni

nehodou.

Je také na misté zminit i vysilani televiznich potfadu jako napiiklad TV serial STOP, vysilany
na CT1 a CT2. Je zaméFen na prevenci v oblasti silniéniho provozu pro viechny uéastniky.
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2 UCITEL

I kdyz toto slovo bézné uzivame a jeho vyznam se nam jevi zcela jasny, V odbornych
pedagogickych publikacich v8ak jeho jednozna¢na definice neni. Setkavame se V nich
s riznymi definicemi tohoto v bézném jazyce velmi hojné uzivaného slova.

Grecmanova, HolouSova, Urbanovska (1996, s. 164) k vyznamu slova ucitel uvadi:
»Terminem ucitel oznacujeme clovéka, ktery soustavné odborné vzdeélava a vychovava deti,
mladez nebo dospelé. UCcitel je rozhodujici slozZkou ve vychovném procesu — jeho
iniciatorem “.

Pricha, Walterova, Mares (1995, s. 242) zminuji definici nasledujici: ,,Ucitel — jeden ze
zakladnich  cinitelit  vzdelavactho procesu, profesiondlné kvalifikovany pedagogicky
pracovnik, spolu zodpovédny za pripravu, rizeni, organizaci a vysledky tohoto procesu‘.

V zakoné ¢. 563/2004 Sb., o pedagogickych pracovnicich a o zménach nékterych
zakont (dale jen zdkon o pedagogickych pracovnicich) je uvedeno, zZe ucitel vykonava ptimou

pedagogickou ¢innost.

2.1 Priprava ucitelu

Jak vypadé ptiprava budoucich ucitelti? V teorii ucitelské profese je velkd pozornost
vénovana zalezitostem pfipravy uciteld pro razné druhy Skol. Priprava se realizuje
prostfednictvim vysokoSkolského studia. V riznych formach studia se pak pedagogické
discipliny vyucuji na vysokych Skolach. Pedagogika se pfedevsim studuje na pedagogickych
fakultach vysokych Skol. Jednotlivé studijni obory jejich forma a délka pak urcuji, které
discipliny pedagogiky jsou ve studijnich programech na pedagogickych fakultdch zastoupeny.
Mezi obecné¢ uznavané discipliny pedagogiky patii napiiklad: Obecna pedagogika,
Srovnévaci pedagogika, Teorie vychovy, Pedagogicka psychologie, Pedagogika volného casu,
Obecna didaktika, Technologie vzdelavani, Pedagogicka evaluace, Pedagogickd diagnostika
a mnohé¢ dalsi.

Utitelé v Ceské republice ziskavaji kvalifikaci ve vysokoskolském studiu uréeném pro
ucitele primarnich a sekundarnich Skol, vcetné specialnich Skol, které se uskutecniuje jako
nejméné Ctyfleté. Zakladnim cilem studia ucitelstvi ve vysokoskolskych institucich je

pripravit kvalifikovaného pracovnika pro vykon této profese. Programy ucitelského studia
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jsou konstruovany tak, ze umoznuji studentim ziskat takové znalosti a dovednosti, které

v celku vytvareji ucitelovou profesni kompetenci Pricha (1997).

Grecmanova, Holousova, Urbanovska (1996) uvadi, Ze pro uspéSny vykon ucitelské

profese jsou nutné nasledujici slozky ucitelské kvalifikace:

1. Vseobecné vzdélani a Siroky a filozoficky, védecky a kulturni rozhled.

K tomu bychom mohli podrobngji uvést, ze ucitel ovliviiuje zaka celou svou
osobnosti, svymi vztahovymi postoji. Siroka orientace, znalost praxe, vieobecny
ekonomicky, socialni, kulturni a politicky rozhled umoznuji 1épe chapat vzniklé
jevy a zaujimat k nim stanoviska. Pfi vyucovani ucitel zaka nerozviji jen ve vlastni

discipling, ale ovliviiuje jeho celou osobnost.

Teoretické a praktické odborné vzdélani.
Soubor védnich disciplin daného oboru je soucasti studia profese ucitele.
Ptedpoklada se u né&j samoziejmé zvladnuti pfedméti své aprobace spolu s teorii

jejich vyucovani.

Pedagogické a psychologické vzdélani.
Pro pochopeni a ovliviiovani zaka je dulezité i pedagogicko-psychologické
vzdélani, které se projevuje v hluboké znalosti pedagogické teorie a praxe, i ve

znalostech z oboru psychologie

Jak jiz bylo uvedeno, uclitel vykondva piimou pedagogickou c¢innost. Kromé ucitele

vykonavéa piimou pedagogickou c¢innost také vychovatel, speciadlni pedagog, psycholog,

pedagog volného casu, asistent pedagoga. Pro vykon pedagogického pracovnika musi byt

splnény piedpoklady, které stanovi zakon o pedagogickych pracovnicich. Mezi tyto

predpoklady patfi:

plna zpisobilost k pravnim ukontim,

odbornad kvalifikace pro pfimou pedagogickou cinnost, kterou vykonava, tim se
rozumi védomosti a dovednosti Vv oblasti pedagogickych a oblasti psychologickych
véd, které jsou pro vykon pedagogickych ¢innosti nezbytné,

bezthonnost,

zdravotni zpiisobilost,
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e prokazatelna znalost ¢eského jazyka, pokud nejde o pedagogického pracovnika, ktery
vyucuje cizi jazyk nebo pusobi na Skole s jinym vyucovacim jazykem nez je jazyk

cesky.

Zakon o pedagogickych pracovnicich pak blize stanovi podrobnosti k ziskdvani odborné

kvalifikace u jednotlivych kategorii pedagogickych pracovnikd.

2.2 Priprava ucitelii v autoskolach

Ucitel v autoskole je nepochybné dulezitym prvkem tohoto celého specifického
procesu, tak jako ucitel ve Skolach. Do znaéné miry je efektivnost prace ucitele zavisla na
kvalité jeho pedagogickych dovednosti. Zde je nutné zduraznit, ze zaklady téchto dovednosti
si budouci uditelé ucici na zakladnich ¢i stfednich Skoladch osvojuji na fakultach, které je
pfipravuji na tuto naro¢nou profesi, tak jak bylo blize ktomuto tématu popsano
v predchazejici kapitole. A jaké jsou kladeny pozadavky na ucitele, ktefi u¢i v autoskolach,
a také svym zpusobem vyucuji a ptipravuji po urcitou dobu zaky — budouci fidice k zavérecné
zkousce, které se zak podrobi po ukonéeni vyuky a vycviku. Nabizi se otazka, zda si tyto
pedagogické dovednosti osvojuji také nebo zda jsou pro n€ ur€ena jind specifiky dana
pravidla.

Kdo chce vyuc€ovat jednotlivé pfedméty v autoskole, podilet se na ptipraveé zaki jak ve
vyuce, tak 1 ve vycviku, musi byt drzitelem profesniho osvédceni, o jehoz vydani rozhoduje
krajsky ufad. Drzitelem profesniho osvédCeni miize byt osoba, splitujici urcité predpoklady,
které stanovi zdkon o ziskdvani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych
vozidel. Drzitelem profesniho osvéd¢eni mize byt osoba, ktera ma:

e ukoncené stiedni vzdelavani zakoncené maturitni zkouSkou,

o vk 24 let,

e absolvovala dopravné psychologické vysetienti,

e absolvovala zakladni skoleni a prokazala zkouskou znalosti pfedpisti 0 provozu na
pozemnich komunikacich, o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, o ziskani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel a znalosti ovladani a udrzby vozidla, fizeni vozidla a zasad bezpecné jizdy
vozidla, véetné vozidla konstrukéné ptizpisobeného télesné postizené osobé€, jde-li

o vyuku piedpistt o provozu na pozemnich komunikacich a teorii fizeni a zédsad
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bezpecné jizdy, musi mit osoba fidi¢ské opravnéni k fizeni vozidel té skupiny nebo
podskupiny fidi¢ského opravnéni, k jejimuz ziskani provadi vyuku,
e nema soudem nebo spravnim organem uloZen trest zakazu fizeni motorovych vozidel

a které v poslednich tech letech nebyl takovy trest ulozen.

Zakladni Skoleni pro ucitele vyuky a vycviku je zaméfeno na metodiku vyuky ptedpisii
0 provozu na pozemnich komunikacich a dalSich predpisti souvisejicich s provozem, zaklady
dopravni psychologie, zaklady pedagogiky a rétoriky. Pedagogicka pfiprava je zaméfena na
hlavni pedagogické zasady a metodické postupy vyucovani s dirazem na udrzeni pozornosti,
spravny zpusob vyjadfovani, volby gramatickych vyrazl, spravné vystupovani ucitele. Ucitel
by m¢l zéklady pedagogiky a rétoriky ziskat béhem Skoleni uskute¢nénych ve 22 hodinach
vyuky. Rovnéz pro S$koleni zasad dopravni psychologie orientované na fyziologické
zakonitosti lidské psychiky, psychologie osobnosti a mezilidské komunikace v provozu na
pozemnich komunikacich je vymezen pocet hodin 22, béhem kterych by mél ucitel byt
sezndmen s touto rozsdhlou tématikou. Zkousky uciteld vyuky a vycviku provadi krajsky
ufad. Po uspéSném absolvovani zkousek je jeho zadatel drzitelem profesniho osvédceni.
Profesni osvédceni, jenz se opatfuje fotografii drZitele, je Ctyfstranny tiskopis, opatieny
evidenénim c¢islem. V pfipad¢, Ze drzitel profesniho osvédCeni opakované porusi nebo
jednorazové hrubym zptisobem porusi osnovy, krajsky urad rozhodne o odnéti profesniho
osvédéeni, stejné tak jako v pfipad¢, pokud drzitel pozbyl podminky, za kterych bylo
osv&dceni vydano. Profesni osvéd€eni mize byt omezené jen pro vyuku teorie nebo jen pro
vyuku praktického vycviku nebo miize byt profesni osvédéeni tiplné. Zdravotnickou ptipravu
drzitelé profesniho osvédceni - uditelé - nevyucuji.

To znamend, aby se jedinec stal ucitelem v autoskole, je povinnen absolvovat specidlni
kurz. Nicméné¢ kazdy ucitel v autoskole by mél byt také schopen fadné a objektivné ocenovat
zakovy vykony vzhledem k jeho znalostem a schopnostem, identifikovat Zakovy nedostatky
a byt mu napomocen k jejich odstranéni. Piedat mu své poznatky a taktéz Zaka v jeho
schopnostech podpofit. Neméné dulezitd je jeho dovednost spocivajici ve vybéru nejen
zakladnich metod béhem vyuky, ale také volit vyukové metody vzhledem k urcité specifické
ptiprave fidie. Zvolit si adekvatni styl fizeni v pribéhu vzdélavaciho procesu s ohledem na
zvlastnost a specifiénost vyuky a vycviku fizeni. O tom, Ze by mél ovladat zasady
komunikace, neni Zadnych pochybnosti, stejné tak jako o tom, ze jeho tidi¢ské schopnosti
a dovednosti s dirazem na techniku a spravny zpisob jizdy jsou na vysoké trovni. Na

ptipravé zéka jako budouciho fidice motorového vozidla by mél byt ucitelem kladen diraz
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s cilem, aby zak béhem teoretické vyuky ziskal znalosti, které by byl chopen a dovedl ziskané
teoretické znalosti o predpisech provozu na pozemnich komunikacich a také teoretické
znalosti o udrzbé vozidla, teorie o zpusobu jizdy aplikovat pfedevSim nejen béhem zavérecné
zkousky, kterou zajisté chce abolvovat s vysledkem prospél, ale nasledné¢ v jeho dalSim
fidi¢ském zivoté. Pravé osoba ucitele a jeho odborné znalosti, zkusenosti a pedagogicky takt
hraje po celou dobu piipravy na zavérecnou zkousku béhem vyuky i vycviku dominantni roli
a klade na osobu ucitele v téchto souvislostech velké naroky. Nelze opomenout jesté jednu
dilezitou skute¢nost. V autoskolach se pti skupinovém Skoleni mohou setkat Zaci ve véku 18
— 20 let, kteti vyzaduji ponc¢kud odlisny piistup proti zaktim starSim. I s touto skutecnosti, by
m¢l ucitel pocitat a mél by byt schopen spravné vyhodnotit sviij pfistup k jednotlivym zakim
béhem vyuk y vzhledem k jejich véku.

Pozadavky kladené na ucitele autoSkol jsou v evropskych zemich odlisné. Pro zajimavost
k této tématice bychom mohli napiiklad zminit, ze Velka Britanie se vyznacuje naprostou
benevolenci a v severskych zemich jako Norsko a Finsko je pozadavek dvouletého odborného
kurzu potadaného na vysoké Skole, kdy vstupni minimum do kurzu je uspésné zvladnuti

maturity.
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3 VYUKA

wevr

(2006, s. 47): ,,Jeji kvalita v rozhodujici mire ovliviiuje efektivitu pedagogické prace*. Ucitel
se rozhoduje, které¢ vhodné ucebni ulohy si zvoli, promysli si metody, které pii vyuce pouzije,

jakym zptisobem bude organizovat vyuku v hoding.

Hlavnim ukolem ucitele je pfipravit ¢innost béhem vyuky tak, aby pfi zéaci co
nejefektivnéji ziskali poznatky, které jsou vyukovym cilem dané vyucovaci hodiny. Na
zacatku vyucovaci hodiny by méli mit ucitelé vzdy ptfedstavu o tom, co chtéji v pribehu

vyucovaci hodiny zéky naucit a jak dand hodina bude probihat, aby se tak stalo.

Dle Ch. Kyriacou (1996, s. 31) obsahuje planovani a ptiprava vyucovaci hodiny tyto
¢tyfi hlavni prvky:

1. Vybér vyukovych cill, kterym bude vyucovaci hodina vénovéana.

2. Vybér Cinnosti a rozvrzeni hodiny — sem spada vybér typu a charakteru ¢innosti,
které budou pouzity, potfadi a ¢asové rozvrzeni jednotlivych ¢innosti.

3. Priprava vSech pomicek, které ucitel hodla vyuzit.

4. Rozhodnuti o zpisobu sledovani a hodnoceni postupu prace zaku a jejich vysledki
Vv pribéhu hodiny i po jejim ukonceni, aby bylo mozno zhodnotit, zda Zaci dosahli

zamysSlenych vyukovych cilt.

Dulezitym prvkem, ktery souvisi s pldnovanim a piipravou je nejen jasny cil a tcel hodiny,
ale také to, aby bylo odpovidajicim zptisobem ptihlizeno k potfebam zakl. Dovednosti ucitele
je pak planovat vyucovaci hodiny a pfizptisobovat i pozméniovat jejich realizaci s ohledem na
vzniknuv$i situace béhem vyuky, stejné jako i1 na to, jak na vyuku reaguji rizni zaci. Je

dulezité, aby byl ucitel schopen pruzné reagovat pfi realizaci planu na riizné situace.

3.1 Organizacni forma vyuky

Vyuka se za pomoci rtiznych metod vyuky realizuje v ramci urcité organizacni formy.
Ktery typ organizac¢ni formy vyuky je zvolen pak ovliviluje ¢innost nejen ucitele, ale také
i ¢innost zakl a vysledkd vyuky. VyucCovaci formy nejsou realizovany pouze ve skole, ale
také v mimoskolnich zafizenich jako jsou napt. zajmové krouzky ¢i vzdélavaci kurzy, nebot’

1 tam vyucovaci proces probiha.
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V literatufe se rozliSuji ruzné organizacni formy vyuky. Muzeme uvést jednu z jejich

moznych tiidéni Obst ( 2006):

1. Formy individuédlniho vyucovani

V soucasné dobé tato organiza¢ni forma vyuky se vyuziva napi. v zékladnich
uméleckych Skolach. Tento typ vyuky je vyuzivan i uciteli v autoskolach pfii
praktickém vycviku v fizeni vozidla. Osoba (. zak), ktera se piipravuje k prezkouseni

Z fizeni vozidla, fidi motorové vozidlo pod dohledem ucitele autoSkoly.

Formy hromadného vyucovani

Tato forma vyuky je v souCasné dobé& nejrozsitenéj$i. Také v procesu vzdélavani
fidi¢h amatérii je tento typ organizacni formy vyuzivan. Vyucovaci hodina je
nejcastéj$i formou realizace hromadného vyucovani. Stejné jako ve Skolach, kde trva
vyucovaci hodina 45 minut, tak i v autoskolach je dle platnych pravnich ptedpisi jeji

provozovatel povinen zajistit, aby trvala 45 minut.

SmiSené formy vyucovani
Jak uz ze samotného ndzvu ,,smiSené* vyplyva, jedna se o kombinaci individualniho

a hromadného vyucovani v nékterych etapach vyu€ovaciho procesu.

3.2 Metody vyuky

Ve vyu€ovacim procesu se setkdvame s riznymi vyucovacimi metodami. I kdyZ je

jejich funkce predevSim vzdélavaci, pfizndva se jim 1 charakter vychovny. Metodu vyuky

mizeme charakterizovat jako model ucitelovy ¢innosti, ktery se realizuje vzajemnym vztahem

ucitel — zak, pfi ¢emz dochdzi k osvojeni soustavy uciva zdkem a k dosazeni vyukovych cilti

(Obst, 2006). Je velmi dilezité, aby byl cil vyuky jasn€ a zfetelné¢ vymezen, aby si mohl ucitel

zvolit takovou metodu, ktera by vedla k jeho naplnéni.

Je znama cela fada klasifikaci metod vyuky. Tak naptiklad podle J. Manaka a V. Svece

(2003) je tiidéni metod vyuky nasledujici:

1.

Klasické vyukové metody (metody slovni, metody nazorné-demonstra¢ni, metody
dovednostné-praktické)
Aktivizujici metody

Komplexni vyukové metody
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Obst uvadi tuto klasifikaci vyukovych metod a charakterizuje je takto (2006):
1. Metody informacné receptivni
V informac¢né receptivnich metodach je cinnost ucitele dédna prezentaci hotovych
poznatktli a reprodukci. Ucivo je pfedavano nejen ucitelem, ale také filmem, televizi,
videozaznamem, pocitaCem. Pfedavani poznatkll v hotové podob¢ je podstatou téchto
metod. Podstatou téchto metod je (Obst, 2006). Pti zvoleni téchto metod je po zakovi
pozadovano, aby pozorn¢ naslouchal, pochopil a zapamatoval si pfedavané informace.
Pti této interakce ucitel — zak je ucitel prvkem aktivnim a zdk je aktivni do té miry, ze
si osvojuje postup uceni. Mezi tyto metody fadime piednasSku, vyklad, instruktaz,

feSeni neproblémovych tloh, rozhovor.

2. Metody problémové
Vyuziti téchto metod pfi osvojovani uiva vedou k produktivni Cinnosti. Jejich
podstatou je, Ze ucitel konstruuje pro cil vyuky problémové ulohy, pti kterych probiha
osvojovani poznatkll tvliréi Cinnosti zakl. Mezi tyto metody fadime problémovy

vyklad, heuristicky rozhovor, fizenou diskuse a jiné.

3. Metody vyzkumné
Podstatou téchto metod je ta skutecnost, Ze ucitel konstruuje tlohy, které Zaci tesi
samostatné. Tyto metody, jichZ je vyuZivano pfi osvojovani uciva, vedou ke kreativni

¢innosti zakda.

Ve své realizaci je vyucovaci metoda ovlivnéna primarné obsahem vyufovani. Kazdy
pfedmét ma svou osobitou strukturu, vlastni logiku systému a poznatkil, a to vSe se promita
do charakteru jednotlivych metod. Vyucovaci metoda je ovlivnéna nejen svou skladbou
a naroCnosti, ale také stupném Skoly a charakterem vzdélavaci instituce, na némz je
pouZzivana. Jiné vychovné cile ma niz8i stupenn zakladni Skoly, jiné pak stupné vyssi, jiné
gymnazium a koneckoncll i1 jiné cile méa autoskola. Je nutné respektovat fyziologickeé,

psychické i socialni zvlastnosti zaka, stav védomosti, zkusenosti a dovednosti. Vyucovaci

metoda pak ziskava charakteristiku i u¢itelovou osobnosti.
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3.3 Interakce a komunikace ve vyuce

Zakladnim prostfedkem realizace vyuky jsou pro uclitele komunikativni dovednosti.
Obst (2006) uvadi, ze komunikaci chipeme jako proces vzajemného dorozumivani.
Pedagogicka komunikace je pak specifickym druhem komunikace a probihd pii kazdém
pedagogickém pusobeni. Jedna se o vyménu informaci mezi ucastniky vyuky, tj. mezi
ucitelem (uciteli) a zakem (Zaky). Pedagogicka komunikace je pak podle P. Gavory a kol.
definovana témito tezemi:
- Pedagogicka komunikace je vyména informaci mezi Gcastniky vychovné vzdélavaciho
procesu,
- Informace jsou v pedagogické komunikaci zprosttedkovany verbalné i neverbalné,
- Pedagogickd komunikace se fidi specifickymi pravidly, kterd urcuji pravomoci jejich
ucastnikd,
- Ma prostorové a casové dimenze
Verbalni komunikace (tj. komunikace prostiednictvim jazyka), ktera probihd ve
vyucovani, je uréitym zpisobem odlisna od komunikace probihajici napiiklad v jiné vetejné
instituci nebo Vv rodinném prostfedi. Napadnym znakem pedagogické komunikace je
nesoumérnost komunikacnich partnerd. Jak uvadi Pricha (1997) jedna se o nesoumérnost
jednak kvantitativni a jednak socialni. Na jedné strané stoji subjekt komunikace — ucitel,
jednotlivec, dospéla osoba — a na strané druhé je zpravidla vétsi pocet zaku, Casto socidlné
velmi riznorodych. Je evidentni, Ze vzhledem k tomu, ze zde vystupuje jedinec versus
skupina, tato skutecnost musi vyvolavat ur¢ité specifi¢nosti v komunikaci mezi nimi. Ucitel
nemuze byt v kontaktu pouze a jen s jednotlivym ¢lenem skupiny, nybrz musi pfevazné
komunikovat s celou skupinou. Pedagogicka komunikace tim nabyva do urcitého rozsahu
charakteru masové komunikace, pfi niz jeden subjekt je trvale nebo pomémé trvale v roli
komunikatora a jiné subjekty jsou v roli pfijemce. S komunikaci ve vyucovani je spojena
1 dalsi skutecnost. Uc€itel musi byt dominujicim komunikatorem, protoze vyucuje a s jeho roli
je nevyhnutelné spojena aktivita prezentovani informaci. Jak vsouladu stim uvadi
Ch. Kyriacou (1996, s. 49): ,,Ucitelé pri své praci hodné mluvi, at' uz prednaseji, vysvetluji,

davaji pokyny, kladou otazky nebo 7idi diskusi tridy. Proto neprekvapuje, Ze kvalita

vvvvvv

vvvvvv

vysvétlit u¢ivo jasn€ a na Urovni znalosti zakl.. Jeho dovednost vystizné se vyjadfovat

nepochybn¢ zkvalitituje jeho verbalni ¢innost. S pfihlédnutim k aktualni arovni zakt musi byt
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ucitel schopen zvolit spravnou urovent mluveného projevu. Je dilezité, aby jeho vyjadfovani
bylo vystizné, jasné a plynulé, aby kladl diraz na projev, na dobré pouzivani hlasu, pii
vykladu pouzival spojovaci slova a fraze. Pti vykladu by se m¢l ucitel dale snazit o to, aby
pouzival gramaticky jednoduchy jazyk, dobie pouzival ptiklady, spravné definoval terminy,
hovortil pfesné¢ a v neposledni fad¢, aby nemluvil pfili§ dlouho, jak uvadi Ch. Kyriacou
(1996).

Je zfejmé, Ze ucitel prizpiisobi sviij projev verbalni komunikace podle situace, ktera
vznikne v prubéhu vyucovani. Je nutné rozlisit, zda se jedna o situaci, pfi niz probiha vyklad
ucitele (informovani, popis a vysvétlovani), nebo zda je s vykladem spojeno i kladeni otazek,
anebo zda se jedna o diskusi, pfi niz stfidavé ucitel a zaci vysvétluji, predkladaji své nazory

a kladou otazky.

3.4 Styl prace ucitele

Cinnost ugitele je Fidici ¢innosti. Vztahuje se k tomu, jakych postupti pfi své praci se
zaky ucitel vyuziva a jaky styl vyuky u néj pievlada. Mizeme vymezit celkem tfi styly fizeni
vzdélavaciho procesu: autoritativni, liberalni a demokraticky. Jejich charakteristika je

nasledujici.

e Autoritativni (autoritarsky) styl:
Pfi tomto stylu ucitelovi prace je zak pouze objektem ucitelova pusobeni. Ucitel ma
V tomto piipadé vSe ve svych rukou. Autoritativni pfistup je vysledkem dogmatického
chapani, ze ucitel ma ve vzdélavacim procesu vedouci ulohu. Ucitel je vroli
rozhodujici Cinitele, ktery pfesné planuje a urcuje zaméstnani zakl. Proces fizeni
zacind uvédomeénim si jeho cili. Tyto cile jsou vSak ucitelem formulovany tak, ze zak
se na jejich stanoveni nepodili. Zapomina se na motivaci a taktéz neni respektovano
minéni zakd. Ztoho pojeti vyplyvaji 1 pouZivané metody. Ve vzdélavaci oblasti
prevladaji monologické metody. Ucitel pouzivd nejcastéji metody prednaSek Cci
vykladu, a to z divodu pfemiry uciva. Ve vychovné oblasti jsou to piikazy, instrukce,
disciplina, ptisné plnéni ukold. Pfi autoritarském zplisobu prace ve Skole se zéaci snazi
ne pro svoje vlastni formovani a zlep$ovani, ale pro uéditele. Zéka ani ugitele piitom
nezajima proces, ktery vede k dosazeni pozadovaného vysledku, ale vysledek
samotny. Casto dochazi ke konfliktnim situacim mezi ucitelem a zaky. Vztah ugitel —

zak se vyznacuje vzajemnou nedtvérou Obst (2006).
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Liberalni typ:
Vychovné vzdélavaci proces se Vyznacuje neorganizovanosti, fizeni se predava
zakim. Pfi tomto stylu fizeni ucitel ztraci autoritu, tu ziskavaji silné osobnosti tiidy.
Vétsinou to vSak nejsou jednotlivci s nejlepSim prospéchem ¢i chovanim, ale ti
Lhorsi“. Zaci, ktefi vykazuji nespokojenost, nespolupracuji s ucitelem. Dasledkem
takové atmosféry muaze byt vznik konfliktnich situaci, které nikdo nefeSi, nebot
vSichni ocekavaji, ze se vyresi samy.
Demokraticky styl:
Vedouci postaveni ma ucitel, ale ten své pusobeni zakladd na spolupraci se zaky.
Snazi se individualizovat proces vychovy a vzdélavani, odhalovat moznosti zaka.
Ocefiuje u nich vlastnosti jako odpové&dnost, Cestnost, ochota pracovat s plnym
zaujetim. Déava zadkim piehledy o celkovych cinnostech skupiny i jejich cilech.
Diskutuje s nimi, snazi se byt objektivni, Z4ci mohou navrhovat alternativy. Zakovi se
veri. Pii vyuziti tohoto stylu prace ve vychovné vzd€lavacim procesu pak Zzaci
neskryvaji chyby, obraceji se k uciteli o pomoc, maji k nému divéru, ocenuji ucitele,
jeho hluboké znalosti, vlastnosti jeho osobnosti.
Dusledkem takové atmosféry je pak kvalitni prace, dobré psychické klima a dobré
vztahy. Rozviji se tvofivost a iniciativa kazdého jednotlivce. I kdyz je pro ucitele tento
styl prace nejobtiznéjsi, Zaci jej hodnoti nejvyse.
Situaéni mySleni
Zakladem tohoto stylu fizeni je tcta k ¢lovéku, snaha jej pochopit. Je zalozeno na
poznani, ze kazdy ¢lovek je jiny. Kazdy lidsky vztah se neustale méni. Jde o proces,
ktery je tieba posuzovat podle aktualniho stavu. Lidé maji vzdy dtvod pro své jednani
a chovani, 1 kdyz se ostatnim toto jednani a chovani mizZe zdat nerozumné. Kazdou
vzniklou situaci je tfeba posuzovat ne samu o sobé¢, ale v souvislostech s ostatnimi.
Pruzny ridici styl
Pfi vyuziti tohoto stylu jsou respektovany podminky fizeného procesu. Pedagogicko-
psychologicka kvalifikace by méla uciteli pomoci tyto podminky rozpoznat. Jak uvadi
Obst (2006) za hlavni je mozno povazovat tyto:

v Osobnost pedagoga

v" Osobnost zaka

v" Podminky prace

v Cile, jichz ma byt ve vychovné vzdélavacim procesu dosazeno
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K tomuto stylu fidici prace se ucitel mize dopracovat tak, ze vzniklou situaci
analyzuje a na zaklad¢ této analyzy a urceni jejich hlavnich faktord si zvoli styl, ktery
situaci nejlépe odpovida. Postupné si pak muze vytvaret jakysi soupis opatieni a jejich
aplikaci na konkrétni situace. Vyzaduje se, aby ucitel nad svou praci premyslel,
hodnotil ji a v konfrontaci s teorii a praxi si postupné osvojoval takové postupy, které
povedou Kk vysoké efektivité vzdélavaci prace. Nelze vSak fici, Ze uplatiovanim

pruzného stylu fizeni, by mélo byt vzdani se jakychkoliv zasad.
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4 AUTOSKOLA

Autoskola mé dilezitou pozici v nasi spolec¢nosti, nebot’ poskytuje vzdelavani tidich
motorovych vozidel. Pro osvojeni si fizeni motorového vozidla jsou nezbytné vyuka a vycvik.
Z diivodu rostouci silni¢ni dopravy v soucasné dobé se pozadavky na vyuku a vycvik zvysuji.

Pokud bychom chtéli pfesné uréit, CO Se rozumi provozovanim autoskoly, budeme
citovat § 2 odst. 1 zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti
k fizeni motorovych vozidel, ktery uvadi, Ze ,,provozovanim autoskoly se rozumi poskytovani
vyuky a vycviku k ziskani ridicského opravneni.* Tento zdkon mimo jiné upravuje podminky
pro provozovani autoskol, zplisob provadéni vyuky a vycviku Zzadatelti o fidicské opravnéni,
dale pak to, jakym zptuisobem jsou provadény zavérecné zkousky v autoskole, podminky pro
udélovani osvédceni pro ucitele autosSkol a dalSi naleZitosti vztahujici se k této oblasti.
Piedev§im ¢ast druha tohoto zakona nazvana ,,Provozovani autoskol* vymezuje, jak jiz ze
samotného nazvu vyplyva, co se rozumi provozovanim autoskoly, dale pak jaké nalezitosti
musi obsahovat pisemna zadost o vydani registrace k provozovani autoskoly, za jakych
podminek je mozné rozhodnout o odnéti registrace K provozovani autoSkoly a nelze
opomenout ani zminku vztahujici se k technickym podminkdm provozovani autoskoly,
a vycvik, ucebni pomicky a vycvikové vozidlo. A kdo viitbec miize autoskolu provozovat? Na
zaklad¢ zivnostenského opravnéni vydaného podle zvlastniho zdkona a registrace
Kk provozovani autoskol mize autoskolu provozovat pravnicka nebo fyzicka osoba.

Dne 1. 12. 1995 vzniklo v Ceské republice ob¢anské a profesni sdruzeni Asociace
autoskol Ceské republiky, které usiluje o vytvafeni podminek, které vedou ke zvyseni kvality
poskytovanych sluzeb. Asociace do svych tad ziskala velkou ¢ast diivéjsich sdruzeni, jako
napt. Unie autoskol. Asociace spolupracuje s ostatnimi profesnimi sdruzenimi a S prislusnymi
organy vetejné spravy. Svym ¢lenim poskytuje nejnovéjsi informace o zménach souvisejicich
s &innosti autoskol. Asociace autoskol CR vydava i vlastni noviny — Autogkolské noviny.

V soucasné dob¢ se také autoSkolstvi potyka hned s n€kolika problémy. Jednim z nich
je pocet autoskol v CR. Vzhledem Kk tomu, Ze neni pocet autoskol regulovan, je na trhu
skutecné velké mnozstvi autoskol, které nabizeji své sluzby. Oproti tomu tfeba vV sousednim
Rakousku je podle po¢tu obyvatel pro kazdou lokalitu vypocitan a stanoven piesny pocet
autoskol, ktery nemutze byt prekrocen. DalSim problémem je skute¢nost, Ze zalozit autoSkolu

si muze témét kdokoliv.
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Diive nez se budeme podrobnéji zabyvat tim, co je obsahem vyuky a vycviku

v autoskolach, podivame se na jejich historii.

4.1 Historie autoskol

Vznik prvnich autoskol souvisel s rozvojem motorismu. V roce 1907 byla v Mladé
Boleslavi pii tovarné Laurin & Klement zaloZzena autoSkola, ktera pfipravovala piedevsim
fidi¢e z povolani. Vibec prvni autoskolu, kterd by kromé¢ uceni fidi¢l profesionald vedla
1 kursy pro zijemce ztad vefejnosti, u nas vroce 1910 zalozil Vincenc Chomrak
Vv Pardubicich. Chomrak byl znamy vasnivy cyklista, ktery proslul svymi dalkovymi jizdami,
napt. do italskych Benatek. I pfed sto lety byla vyuka rozdélena na praktickou a teoretickou
&ast. Kurz v autoskole trval 30 dnd. Ugastnici kurzu absolvovali praktickou vyuku fizeni auta,
znalost dopravnich pfedpist a zdkont. Naptiklad zakon €. 81 z roku 1935 o jizd€ motorovymi
vozidly uvadél, Ze ceskoslovenské vozidlo mohla fidit jen osoba, ktera k tomu méla povoleni
pro dot¢enou kategorii motorového vozidla. Toto povoleni mohla ziskat osoba star$i nez
osmnact let, ktera byla uznana télesné i dusevné zpisobilou k dané ¢innosti, byla spolehliva
a prokazala zpiisobilost k fizeni motorového vozidla.

Obdobi autoskol po roce 1948 je spojeno se vznikem Svazarmu. Svazarm neboli Svaz
pro spolupraci s armadou byla Ceskoslovenska branna organizace ustanovena 4. 11. 1951.
Byly ztizeny autouciliS§té a sjednoceny osnovy. Zasadni zménou bylo zavedeni vicefazové
piipravy v roce 1971. Zaci se udili teorii, absolvovali jizdu na trenaZeru, na autocviéisti, dalsi
hodiny byly vénovany tdrzb¢ vozidla a pak reprve byly hodiny vénovany jizdam v silni¢nim
provozu. Tento systém byl povazovan v Evropé za $pi¢kovy. Pod organizaci Svazarm spadaly
veskeré existujici autoskoly az do roku 1989. A az do tohoto roku byl tedy ve
vSech autoskolach jednotny systém vyuky.

Vzhledem k ekonomicko-spolecenskym zménam dochazi po roce 1989 k transformaci
autoSkol. Ze statnich subjekti se staly subjekty soukromé. V soucasné dobé musi vSechny
autoskoly splnovat a dodrZovat zdkonem stanovené podminky. Jak jiz bylo zminéno,
stézejnim zakonem pro autoSkoly je zédkon o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti
k ¥izeni motorovych vozidel. Cast tieti tohoto zdkona pak upravuje zpiisob provadéni vyuky

a vycviku.
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5 VYUKA — UCEBNI OSNOVA

Cilem vyuky a vycviku v autoSkole je naucit budouci fidi¢e zékladnim dovednostem
a znalostem, které¢ budou potieba pro bezpeéné ovladani motorového vozidla na pozemnich
komunikacich. Nejprve probihd osvojeni teoretickych zakladii fizeni motorového vozidla,
poté nasleduje prakticka ¢ast, tj. fizeni motorového vozidla.

Je nesporné, ze vyuka v autoskole je dulezita stejné tak, jako vyuka ve Skole. Co ma byt
obsahem vyuky je dano pfislusnymi platnymi pravnimi piedpisy. Jedna se o tematické celky,
které se vztahuji K pfedpisim provozu vozidel, ovladani a 0drzbé vozidla, teorii fizeni,
zdsadam bezpeéné jizdy a také k vyuce zdravotnické ptipravy. Jak uvadi Stikar (2003, s. 165):
~Proces vyuky zahrnuje osvojeni si znalosti integraci dilcich informaci, vcetné vyuzivani
téchto znalosti k vytvareni pozitivnich postoju a myslenkové resp. predstavové pripravy
chovani, které by bylo vyhovujici pro uspésny a bezpecny vykon. Ziskavani znalosti by mélo
ovlivnit chovani osob v dopravé tak, aby bylo Fizeno pravidly, kterd se uplatiuji v urcitém
okamZiku, v Urcité situaci a za danych podminek*.

Nez si v nasledujici ¢asti predstavime obsah jednotlivych tematickych celkt, vysvétlime
si jesté nékteré pojmy. Ridi¢ské opravnéni opraviuje jeho drzitele k fizeni motorového
vozidla. Nejéast&jsi skupinou, kterd u fidi¢G pievlada je skupina B. Ridi¢ské opravnéni
skupiny B opraviuje k fizeni motorovych vozidel, jejichz maximalni pfipustna hmotnost
neptevysuje 3 500 kg a s nejvyse 8 misty k sezeni, kromé mista fidice. K tomuto motorovému
vozidlu smi byt pfipojeno vozidlo o maximalni pfipustné hmotnosti nepfevysujici 750 kg.
Pro nazornost je v pfiloze €. 1 v jenotlivych tabulkach uveden zékladni pocet hodin a zakladni

pocet vycviku této skupiny.

5.1 Vyuka predpisii o provozu vozidel

V tomto tematickém celku by se mél zdk sezndmit nejen s piedpisy o provozu na
pozemnich komunikacich, ale také s pfedpisy souvisejicimi s provozem Vv rozsahu nezbytném
pro pfislusnou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni, piedpisy o fidi¢ském
opravnéni. Kazdy tidi¢ by mél totiz védét jaké doklady pti provozu vozidla podle ptislusné
skupiny ¢i podskupiny fidi¢ského opravnéni jsou potiebné. Dale jak fesit vzniknuvsi dopravni
situace, které provoz na pozemnich komunikacich piindsi a nezbytnou soucasti tohoto

tematického celku je také obCanskopravni a trestnépravni odpovédnost fidice.
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5.2 Vyuka o ovladani a udrzbé vozidla

Jak uz z nazvu vyplyva, tento tematicky celek je zaméfen na samotna motorova vozidla.
Obsahem vyuky je seznamit zaka s vSeobecnym popisem vozidla pfislusné kategorie,
popisem zékladnich soustav vozidla a jejich charakteristika. Déle pak obeznameni se
zékladnimi provoznimi udaji o vozidle, véetné zasad preventivni udrzby vozidla, s postupem
pti provadéni zdkladni udrzby a jednoduchych oprav vozidla. Nezbytnou soucasti je také
sdélit mu, jaké nejrozsifenéjsi zavady a poruchy se vyskytuji na vozidle, a obeznamit jej se

zakladnimi moZnymi postupy pfi jejich zjistovani.

5.3 Vyuka teorie Fizeni a zasad bezpecné jizdy

Tento tematicky okruh jiz sméfuje k samotné vyuce fizeni a zdsadam bezpecné jizdy.
74k by mél byt obeznamen s tim, ktefi &initelé ovliviiuji bezpenost provozu na pozemnich
komunikacich, co patii mezi faktory ovliviiujici chovani fidiCe, stejné jako s vlivem
technického stavu vozidla na bezpecnost jizdy. Nezbytnou soucasti tohoto celku je, aby si zak
osvojil zékladni postupy fidic¢skych dovednosti pti rozjeti vozidla, fazeni rychlostnich stupnd,
pouzivani brzd, zastavovani a couvani. Dilezitym prvkem je také seznameni se
s nejdulezitéjSimi zasadami tykajicimi se sledovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,
pfilnavosti pneumatik a brzdné drahy v zavislosti na adhéznich podminkach, jizdy s pfivésem,
stejné tak jako uloZeni a piepravu nakladu. Zak se musi dozvédét, co obnasi jizda automobilu
za ruznych povétrnostnich a klimatickych podminek, jaky je vliv zmény pocasi, denni a no¢ni
doby. Nauci se zasady predvidavosti, rozhodovani a reakce, rozpoznani a feSeni kritickych

situaci.

5.4 Vyuka zdravotnické pripravy

Zde je nutné uvést, ze zdravotnickou pfipravu a prakticky vycvik poskytovani prvni
pomoci jsou opravnény provadét ty osoby, které jsou taxativné uvedeny v paragrafu 22
zakona o ziskavani a zdokonalovani odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel. Mezi
tyto osoby patii naptiklad 1ékati, vyssi zdravotnicti pracovnici v oborech ¢innosti (napf.
diplomovana vseobecna sestra, diplomovana détska sestra), nizsi zdravotniéti pracovnici
Vv oboru (napi. oSetfovatel, fidi¢ vozidla rychlé zdravotnické pomoci), ucitelé odbornych

predmétii v oboru oSetfovatelstvi na sttednich a vyssich zdravotnickych skoléach.
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Zdravotnickd ptiprava je zamétena na prevenci dopravnich nehod ze zdravotnich pficin
a obecné zéasady jednani pii dopravnich nehodach. Zak by mél byt seznamen se zadsadami
prvni pomoci a poskytovani prvni pomoci. Mél by ziskat védomosti o tom, jaké stavy

bezprostfedné ohrozuji zivot (nejen) pii fizeni vozidla na pozemnich komunikacich.
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6 VYCVIK — UCEBNIi OSNOVA

Kazdy z nas chee zcela jisté jezdit bezpeénd. Jak uvadi Stikar (1981, s. 8): ,, Bezpecné
Fizeni vozidla predevsim zavisi na tiech zdkladnich faktorech: na spravném zpiisobu vnimani,
rozhodovani a reagovani “. Abychom se mnohému naucili jiz na samém zacatku, je dulezita
nejen vyuka, ale nasledné i vycvik. Rizeni motorového vozidla je komplexni &innosti se
zna¢nym rizikem. Cilem uciteld autoskol by mélo byt toto riziko snizit na minimum. Pokud
vyzadujeme zlepSeni vycviku, je ale nezbytné zkvalitnit pfipravu samotnych ucitell

v autoskolach.

Obsah vycviku je dan prislusnymi platnymi pravnimi piedpisy. Na rozdil od obsahu
vyuky, kterd byla spiSe zaméfena na seznamendi se s teorii dané problematiky, vycvik obsahuje
nasledujici: vycvik v fizeni vozidla, vycvik praktické udrzby vozidla a nelze opomenout
prakticky vycvik zdravotnické ptipravy. Vycvik je tedy vhodnym prostiedkem pro vytvareni
reakci, které odpovidaji vzniklym situacim a podminkam, se kterymi se setkavame pii jizd¢.
Stikar (2003, s. 165) uvadi: ,,Vycvikovy proces se tykd nabyti urcité dovednosti. Z tohoto
hlediska zahrnuje Fizeni dopravniho prostredku zejména Fadu pohybovych celkii a jejich

dilcich casti, osvojovanych postupné ve fazi poznavaci, upeviiovaci a automatizované *“.

S obsahem jednotlivych ¢asti vycviku se seznamime v nasledujici ¢asti.

6.1 Vycvik v Fizeni vozidla

Dle platné pravni upravy konkrétn€ se jednad o vyhlasku €. 167/2002 Sb., kterou se
provadi zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zméndch nékterych zdkonti, ve znéni zakona ¢. 478/2001 Sb., se
Vjejim § 5 odst. 1 uvadi, ze ,,Prakticky vycvik v Fizeni vozidla se provadi ve trech po sobé
Jjdoucich etapach®”. To znamena, Ze jsou taxativné dany tfi na sebe navazujici etapy, ve
kterych zak provadi vycvik v fizeni vozidla a muze tak vyuzit informace a znalosti nabyté

béhem vyuky.

6.2 Vycvik praktické udrzby vozidla
V tomto vycviku, jenz je zaméfen na praktickou udrzbu vozidla, by si mél zak nacvicit
jednotlivé tkony spojené s udrzbou vozidla, jako je napiiklad doplnéni pohonnych hmot,

dodrzovani zasad bezpec¢nosti prace. Nacvicit si odhalovani jednoduchych zavad na vozidle,
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a také pouziti pfipojeni tazného lana nebo tazné tyce, nebot’ se v budoucnu, jiz po absolvovani
autoSkoly a ziskéani fidi¢ského opravnéni, se mize jako fidi¢ motorového vozidla v provozu
na pozemnich komunikacich dostat do takové situace, kdy bude nutné tyto zakladni tkony,
S nimiz se poprvé setkal pii vyuce a vycviku, vyuZit.

Zde je nutné piipomenout, ze v piipadé, kdy je zdkem osoba télesné postizena, je vycvik

pfizpisobeny moznostem vyplyvajicim z jejiho zdravotniho postizeni.

6.3 Prakticky vycvik zdravotnické pripravy
Predmétem tohoto vycviku je pfedev§im nacvik poskytovani prvni pomoci pii riznych
poranénich, nacvik zastavy krvaceni, pouziti jednotlivych nastrojii z vybavy autolékarnicky

a také zvladnuti ukonu neodkladné resuscitace.
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/ Hodnoceni vykonu

Hloubku znalosti a dovednosti méfi hodnoceni. I kdyz byva hodnoceni kritizovano za
to, Zze muze byt nepfesné a nespolehlivé, presto se bez ného nejsou schopni ucitelé ani
spolecnost obejit. Hodnoceni je nedilnou soucasti uceni a vyucovani ve skole. Existuje
Siroka Skéla forem hodnoceni a cela fada postupii pouzivanych pro hodnoceni zaki.
Hodnoceni muze slouzit fad¢ raznych cilii. Pro piiklad mizeme uvést, ze hodnoceni
poskytuje uciteliim zpétnou vazbu o prospéchu zakl, zpétnou vazbu poskytuje i zakim
o jejich zlepSeni, hodnoceni mé& zaky motivovat, hodnoceni umozinuje posoudit
pfipravenost Zaka pro dalsi uceni Chyriacou (2004). Dnes Skoly vyuZivaji nékolik typi

vvvvvv

(2004):

» formativni hodnoceni, které plni predevsim diagnostickou funkci, poskytuje
zpétnou vazbu uciteli 1 zaktim,

* findlni (sumativni) hodnoceni, které se provadi na konci urcitého vyucovaciho
obdobi,

* normativni hodnoceni (hodnoceni relativniho vykonu), které je hodnocenim
vykonu jednotlivych 74kt ve vztahu k vykonlim ostatnich,

* kriterialni hodnoceni (hodnoceni absolutniho vykonu), kterym je posuzovano, zda
byl konkrétni popis vykonu splnén nebo nesplnén,

* interni hodnocenti, které¢ je provadéno ucitelem,

» externi hodnocenti, které je navrhovéano a provadéno osobami mimo Skolu,

* hodnoceni prubchu, které je hodnocenim c¢innosti, kterd pravé probihd napf.
vypocet zdka na tabuli,

* hodnoceni vysledku, které je zaloZeno na vysledku prace.

Ne vsechny typy hodnoceni, se kterymi se setkavame ve Skolach, jsou uzivany i uciteli
v autoskoléach. V autoskole se piedevsim jedna o hodnoceni sumativni neboli finélni, které
probihd na konci vyuky a vycviku. Jeho cilem je shrnout, co se Zak naucil v pribéhu
vyuky a vycviku, nebot’ béhem jejich absolvovani ziskal zdk fadu znalosti a dovednosti,
které nasledn¢ vyuzije b&hem zavérecné zkousky. Hodnoceni probihd formou
ptezkouseni. Setkdvame se ale také s hodnocenim absolutniho vykonu, tedy hodnocenim
kriterialnim, nebot’ dobrym piikladem zkousky tohoto hodnoceni je pravé zkouska

ridi¢skych schopnosti, predevsim pak jeji dil¢i ¢ast - zkouska z pfedpisti o provozu na
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pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy, kterd probihd pomoci ovéetujiciho testu.
Naro¢nost zavérecné zkousky se projevuje piedevsim u zkousky z praktické jizdy, kde je
zék nucen spravné aplikovat znalost predpisti vztahujicich se k provozu na pozemnich
komunikacich, fesit vzniklé dopravni situace a dokdzat svou znalost dopravnich znacek.
Zaverecna zkouska v autoskole ma sva pevné dana pravidla, a tak si ji v nasledujici Casti

blize pfedstavime.

7.1 Zavérecna zkouska v autoskole

Po ukonceni vyuky a vycviku v autoskole se zadatel o fidi¢ské opravnéni podrobi zkousce
z odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla. Provedeni zkouSek zajisti pfislusny
obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti dle mista provozovny autoskoly. Zkouska se tedy
provadi v autoSkole, ktera zajisStovala vyuku a vycvik. Pfislusny obecni tfad obce
S roz§ifenou pusobnosti prostiednictvim autosSkoly sdéli zadateli misto, datum a ¢as konani
zkousky. Provozovatel autoskoly poskytne pro ucely zkousky na naklady zadatele vycvikové
vozidlo. Zkousky provedou zkuSebni komisafi. ZkuSebni komisat je zamé&stnanec obce, je
drzitelem platného prikazu zkuSebniho komisafe. Zkousky se ucastni uclitel vycviku
autoskoly. Zkousky se mize dale ucastnit osoba povétena vykonem statniho dozoru, vrchniho

statniho dozoru a tlumo¢nik. Zkouska je rozdélena do tii casti.

1. Zkouska z pfedpisti o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy.
Zkouska je provadéna testem pomoci vypocetni techniky. Na vykonani zkousky se
stanovi Gasovy limit 30 minut, Zadateli, ktery trpi poruchou dyslexie a dysgrafie,
zkuSebni komisat prodlouzi predepsanou dobu na dvojnasobek, tedy na 60 minut. Test

obsahuje 25 otazek s moznosti ziskani 50 bod.

2. Zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla.
Zkouska se provadi Gstn€ u vycvikového vozidla. Jestlize je zadatel osobou sluchové
postizenou, bude zkouSce ptitomen také tlumocnik. Tlumocnika si zajisti Zadatel na

sv¢ vlastni néklady.
3. Zkouska z praktické jizdy.
Tato zkouska je rozdélena do dvou casti. Prvni ¢ast obsahuje zdkladni znalosti

a dovednosti ukonil pfipravy vozidla k jizd€, rozjizdéni, zastaveni vozidla, couvani
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a otaceni, podélné, Sikmé a kolmé zaparkovani, zastaveni a rozjizdéni. Obecné
bychom mohli tyto ¢innosti charakterizovat jako ¢innosti ovladani motorového
vozidla v konkrétnich situacich. Tato ¢ast zkouSky musi trvat nejméné 10 minut.

V druhé casti zadatel prokazuje znalosti a dovednosti tykajici se bezpecného ovladani
vozidla v provozu na pozemnich komunikacich, dale pak rychlého rozhodovani
v dopravnich situacich, bezpe¢né a spravné reakce na vzniklé dopravni situace. Tato

¢ast zkousky pak musi trvat nejméne 20 minut.

Po ukonceni zkousky provede zkuSebni komisat jeji vyhodnoceni. Vysledek kazdé
zkousky se hodnoti jako ,,prospél“ nebo ,,neprospél®. Jestlize zadatel neprospél v jedné nebo
vice dil¢ich ¢astech zkousky, ma narok na jejich opakovani nejdiive za pét pracovnich dni ode
dne konani neuspéiné zkousky. Neuspél-li pti zkouskach do doby 6 mésicii ode dne zahdjeni
prvni zkousky, je povinen pied dal§i zkouskou absolvovat novou vyuku a vycvik v plném

rozsahu.
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8 Ridi¢

Rizeni motorového vozidla je v dnesni dob& povazovano za b&znou dovednost. Rizeni
vozidla s sebou nese pocit svobody, volnosti, samostatnosti. Aktivity jedince se ve volném
Case zvysuji naptiklad vzdé€lani, kultura, sport aj., tudiz individudlni mobilita je pro Clovéka
dilezitd. Zcela bézn¢ se setkavame stim, ze fizeni motorového vozidla vyzaduji
praci do jinych mést ¢i regiontl a k pfemisténi vyuzivaji motorového vozidla. Dochazi ke
zvyseni dopravni mobility, tudiz dochazi k zvySeni poctu fidict. Tento stav je patrny
z nasledujicich dat — zatimco v roce 1989 bylo v Ceské republice registrovano 4 833 586
fidi¢t v roce 2005 to bylo jiz 6 432 502 Kucerova (2006). Pro zajimavost bychom mohli
uvést pocet 1idicu registrovanych v Pierové, v obci s rozsifenou plsobnosti v Olomouckém
kraji. Data byla ziskana na Magistratu mésta Pierova. K 12.12.2006 bylo registrovano 50 668
fidica a k 31.12.2011 bylo registrovano 58 184 tidich. Tato ¢isla ndm vykazuji, Ze skute¢né
dochazi ke zvysSeni poctu fidici. Neni divu, Zze se problematice zvySovani bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich vénuje zvlastni pozornost.

Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich je ovlivnéna tiemi faktory — fidic,
komunikace a vozidlo. Odpovédnost fidie za bezpe¢nost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich je obrovska. Selhani fidice je pfitom podle statistik ve vice nez 90% pfticinou
dopravnich nehod. Pfi fizeni motorového vozidla musi fidi¢ motorového vozidla pocitat se
vS§im. Od nahlé zmény pocasi, ptes hustotu Silni¢niho provozu, jizdu v ¢asové tisni, az po
nepiedvidané akce ostatnich ucastnikl provozu, at’ uZ jsou to jini fidi¢i anebo chodci, ktefi
hodlaji vstoupit do vozovky a prejit ji. K zdsaddm bezpecné jizdy patii naulit se spravné
v riznych situacich ovladat vozidlo. Podminkou spravného ovladani vozidla je vytvoteni co
nejvhodnéjSich podminek pro fizeni. DlleZité je napiiklad 1 pouhé spravné sezeni ve vozidle.
Je nutné, aby bylo sedadlo dobte sefizené, aby tidi¢ drzel volant pevné, nikoliv kiecovité, aby
byl pfipoutan bezpecnostnim pasem. Z kontrol na pozemnich komunikacich se vsak ukazuje,
7e az 40% 1idi¢t u nas béhem jizdy pfipoutdno neni. Ridi¢ska zptsobilost samoziejmé zavisi
I na psychické strance osobnosti fidi¢e. V popiedi by méla byt vyrovnanost, pfizpusobivost,
sebeovladani. Dilezita je také slozka urovné senzorickych vlastnosti, spjata s funkcemi jako
je vnimani, pozornost, koncentrace, reagovani. Podstatna je i zdravotni a dusevni zptsobilost.
Jak uvadi § 3 odst. 2 zakona o silnicnim provozu, fidit vozidlo miize pouze osoba, ktera je

dostatené télesné¢ a duSevné zpusobild k fizeni vozidla a v potfebném rozsahu ovlada
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ptredpisy o provozu na pozemnich komunikacich. Dle Havlika (2005) komplexni kapacitu
¢lovéka pro Cinnost fidice tvofi:

e zdravotni stav,

e osobnostni vlastnosti,

e schopnosti,

e dovednosti,

e znalosti a zkuSenosti,

e moralni vlastnosti.
Kazda z téchto polozek pak zahrnuje urcité komponenty, které v souhrnu vytvareji dopravni
charakter. Zdravotni stav piedstavuje pfedev§im kvalitu smyslovych organt, z osobnich
vlastnosti dominuje ptizptisobivost ve smyslu rychlé a adekvatni reakce na vzniklou dopravni
situaci, ve schopnostech pak pievlada piedevSsim koncentrace pozornosti, v dovednostech
hraje hlavni roli psychomotorika, znalosti a zkuSenosti, které umoznuji v zavislosti na situaci
oddélit podstatné od mén¢ podstatného a diilezité jsou i moralni vlastnosti, coz je sebekazen,
respektovani. Pokud je jedna z vyse uvedenych slozek néjakym zptisobem narusena, dochazi
Kk tomu, Ze je dopravni zpUsobilost ohrozena a ¢loveék v dopravnim provozu mnohdy selhava.
Kromé télesnych a smyslovych ptedpokladl kazdého fidic¢e pro fizeni vozidla, jsou nezbytné
i jeho osobnostni piedpoklady. Ty jsou (spolu s Fidi¢skymi zkuSenostmi) u kazdého jiné, coz
je nutné brat v potaz.

Pozitivni postoj fidi¢t a jejich zplsoby jednani v provozu umoziuji, ze s& mnoho
fidi¢h mize pohybovat v silni¢ni dopravé bez dopravnich prestupkl aZ do vysokého stafi.
U starSich fidi¢l se mnohdy setkavame s vétsi zodpovédnosti, ukaznénosti, pfedvidavosti na
zakladé zkuSenosti apod. Toho, ¢im se starsi fidi¢i odliSuji od fidi¢t mladych, je vice, tudiz je

vhodné v nasledujicich fadcich charakterizovat fidi¢e vzhledem k jejich véku.

8.1 Mladi ridici
Mladi tidi¢i vytvareji svéraznou skupinu. Od starSich tidict je déli nejen vek, ale také
nezralost, fidicska nezkusSenost, nevyjezdénost. Je vSeobecné zndmo, Ze dopravni charakter
u mladych fidi¢h vyzrava béhem prvnich péti Sesti let. Mladi je pfirozené svymi dobrymi
smyslovymi funkcemi, vykonnostni kapacitou i t€lesnym a psychickym zdravim. Schopnosti
k fizeni vozidla zejména koordinace pohybi, koncentrovanost, pamét’, jim snadnéji dovoluji
ziskat dovednosti a znalosti. Pfiznaéna je také dravost mladi. Ridit auto pro né s sebou nese

pocit svobody a nezavislosti K sobé samym jsou nekritiCti, mivaji sklony k undhlenym
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jednénim, agresivité, nerespektovani autority. Mladi fidi¢i v n€kterych dopravnich situacich
ptecenuji své schopnosti, riskuji. Statistiky uvadéji, ze uroveinn nehodovosti u fidict do 25 let
nebyti fidi¢skych znalosti, pomalejsi uvédoméni si nebezpeCi, piehnand sebejistota
a prizpisobivost k dopravni situaci. Pravé nedostatek zkusenosti, sklon k vét§im rychlostem,
nedostatek vnitiniho sebeovladani mohou byt pticinami dopravnich nehod u této skupiny,
stejné jako kratkd délka fidicské praxe. Poznatky vyvojové psychologie ukazuji, Ze aktivity
mladych se ve volném ¢ase méni. Pfiznacné pro jejich aktivy je jejich rGznorodost, pestrost
a predev§im probihaji mimo domov. Z tohoto divodu se pak mladi lidé nachazeji v pozici

fidi¢e ve veclernich a no¢nich hodinach velmi ¢asto.

8.2 Starsi ridici

Ve stafi pfirozen¢ dochazi k ubytku télesnych 1 dusevnich funkci. Dochéazi ke zménam
ve smyslovych organech a snizeni rychlosti pfenosu informaci, postupné se zhorSuje vnimani.
Klesa citlivost na podnéty, snizuje se ostrost vnimani. Involu¢nimi zménami je také postizen
zrak. Dochazi ke snizeni zrakové ostrosti, zhorSuje se prizptisobeni oka na Sero a tmu, také
rozpoznani barev je hor$i. V obdobi stafi se u jedince mohou objevovat také problémy se
sluchem, ptficemz je velmi dileZité, aby jeho sluchova kapacita byla na takovém stupni, aby
byl schopen reagovat na akustické signaly v provozu na pozemnich komunikacich. Rovnéz
myslenkové procesy se zpomaluji, tudiz na rizné nové podnéty reaguji pomaleji, nastavaji
potiZze pii rozhodovani pfi feSeni novych udélosti v provozu na pozemnich komunikacich.
Kazdy fidi¢ nad Sedesat let musi absolvovat 1ékafskou prohlidku. Tato lékatska prohlidka
slouzi k posouzeni zdravotniho stavu a smyslovych funkci. Jak je taxativné uvedeno v § 87
odst. 3 zakona o silnicnim provozu, drZitel fidi¢ského opravnéni je povinen se podrobit
pravidelné lékatské prohlidce nejdiive Sest mésicti pfed dovrSenim 60, 65 a 68 let veéku
a nejpozdéji v den dovrSeni stanoveného véku, po dovrseni 68 let vékii pak kazdé dva roky.
Po provedeni zdravotnické prohlidky, pokud nejsou zjistény zadné zdravotni problémy
a jedinec je zhlediska zdravotniho stavu zpusobily fidit motorové vozidlo, vyda lékaf
potvrzeni. Pokud by bylo pro zjiSténi zdravotni zplsobilosti nutné dalsi zjiSténi, posuzujici
1ékat mize natidit provedeni odborného vySetieni.

Starsi fidi¢i maji jiné problémy a potieby v oblasti mobility nez mladi fidi¢i. K fizeni
zaujimaji spiSe rozumny postoj. Svou klesajici motorickou i kognitivni vykonnost kompenzuji

zménou své dasti v provozu a svym chovanim Stikar (2006). Vyhybaji se situacim, jako je
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jezdéni v hustém provozu na pozemnich komunikacich, nejezdi v dobé, kdy uz se zacina
stmivat a v noci, pokud jsou nepfiznivé povétrnostni a klimatické podminky, jezdi pomaleji
a opatrnéji, méné riskuji. Nelze také opomenout vysledky rtiznych studii, Zze jen malo seniora
fidi pod vlivem alkoholu.

Muzeme fici, ze pfi¢iny dopravnich nehod se v zavislosti na v€ku lisi. Zatimco
u mladych fidi¢t k nejcastéj$im pficindm dopravnich nehod patii nepfiméfena rychlost,
neopatrnost, tak u fidi¢a starSich bychom mohli uvést moment piekvapeni, a to i pfi malych
rychlostech. Star§i fidi¢i disponuji pifedvidavosti, vyrovnanosti, zkuSenosti, jsou k sob¢
sebekritiCti, co se tykd vlastnich schopnosti. Odpadaji u nich pfi¢iny selhani jako naptiklad
lehkomyslnost, agresivni jizda, riskovani, soutézivost, které jsou spiSe charakteristické pro
mladé fidice.

V nékterych zemich Evropské unie nalezneme autoskoly pro fidice ,téetiho veku®
S programem zaméfenym pro tuto kategorii. Obsahem prednasek jsou rizné dopravné-
psychologické kvizy, videa, na kterych je zndzornén spravny zpusob jizdy, vcetné podminek
pfispivajicich k bezpecnosti silni¢niho provozu. Penzisté jsou pouceni nejen o tom, jak pti

cestach odpocivat, ale také o zaludnostech vnimani ve stari.
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9 Vzdélavani

Pojem vzdélavani je jednim ze zékladnich pojml pedagogické teorie a praxe.
Rozlisujeme nékolik vyznami tohoto uzivaného slova. V osobnim pojeti se vzdélavani chape
jako soucast socializace jedince. Charakterizovat jej mtizeme jako proces ziskévani a rozvoje
védomosti, intelektovych schopnosti a praktickych dovednosti. Lze jej chapat jako proces
vSestranné humanizace a kultivace ¢loveéka jak se dozvidame z skript autorek Grecmanova,
Holousova, Urbanovska. S pojmem vzdélavani se setkdvame nejen v pedagogické teorii
a praxi, ale také i v jinych oborech. Priicha (2000) uvadi, ze termin vzdélavani se nekryje
s obecnym pojem edukace, nybrz oznacuje, Ze jde o edukaci specifickou, ktera je dlouhodoba
a institucionalizovana, to znamena, ze probiha v néjakém vzdélavacim zafizeni, realizuji ji
profesionalni edukatofi (ucitelé, instruktoii, lektofi aj.) a je obvykle legislativné vymezena co
do svého pribéhu a produktu (napf. délka jednotlivych urovni vzdélavani, pozadované
zkousky apod.)

Kazdy znas se pfipravuje na povolani, které je spojené s urcitou kvalifikaci.
V prubéhu Zivota se tato urcitd kvalifikace u jedince mlize ménit. Rychle probihajici socidlni
zmény v nasi spolec¢nosti, mobilita profesi, rozvoj informac¢nich technologii a mnoha dalsi
meéni naroky na vzdé€lanost lidi. Aktudlni zaméstnani pak nemusi vyuzivat kvalifikaéni
predpoklady, a proto hodnota stale se rozsitujiciho vzdélavani neklesa. Jedinci pak poskytuje
vice moznosti dal$iho rozhodovani. Jak tikd Buridnek (2003, s. 91) ,,Vzdélani predstavuje
vyznamnou a samostatnou instituci, ktera rovnéz plni funkci kulturniho prenosu a socialni
integrace tim, Ze zapojuje jednotlivce do socialniho systéemu.

Za vzdélavani dospélych se pokladaji naptiklad nejriznéj$i druhy vzdélavani,
piipravy, rekvalifikace, pracovniho §koleni aj. Radime sem riizné typy vzdélavani v podnicich
a organizacich. Ve vzd¢lavani dospélych muze jit nejen o studium pii zaméstnéni, ale také
0 profesni vzdélavani v podnicich nebo mimo né. V neposledni fad€¢ je nutno také zminit
vzdélavani zajmové. Rozlisuji se rizné formy vzdelavani. CeloZivotni vzdélavani se realizuje
prostfednictvim formalniho, neformalni a informalniho vzdélavani. Ve vzdélavacich
institucich se realizuje formalni vzdélavani. Toto vzdélavani vede k ziskdni diplomu,
vyucéniho listu nebo maturitniho vysvédeni. Poskytuje tedy urcity stupen vzdélani. Neformalni
vzdélavani se realizuje mimo vzdélavaci systém, tedy nevede k ziskani vySSiho stupné
vzdélani. Je poskytovano naptiklad v zatfizenich zaméstanavatelti, soukromych vzdélavacich
institucich a dalSich organizacich. Patfi sem rizné piednasky, kurzy, Skoleni. Ptirozenou

soucasti kazdodenniho Zivota je pak informdlni vzdélavani, které mizeme charakterizovat
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jako vzdélani neorganizované, nesystematické. Clovék ziskdva védomosti, osvojuje
si dovednosti z kazdodennich zkusenosti a ¢innosti v praci, ve volném ¢ase. Tento vzdélavaci
proces zahrnuje také sebevzd€lavani, poznatky, zkuSenosti 2z kazdodenniho zivota.
Celozivotni vzdelavani pak mizeme charakterizovat jako vzdélavani, které jiz neni omezeno
na urcitou fazi zivota, neprobihd jen ve vzdélavacich institucich a jednd se o pfilezitost pro
vSechny bez ohledu na vék, postaveni. Jak uvadi Rabusicova (2008, s.27): ,,Jde tedy o zasadni
zménu orientace vzdelavaciho systemu tak, aby co nejvice vychazel vstric odlisnym potiebam,
zajmum a schopnostem vzdélavanych, o co nejvétsi moznou diferenciaci a individualizaci
vzdeélavani, o zaméreni na maximadlni rozvoj kazdého jedince a na maximalni vyuZiti jeho
potencialu .

Neni pochyb o tom, Ze vzd€lavani, jenz je procesem celoZivotnim, je také vyznamnym
¢initelem v rozvoji lidskych zdrojii. Vzdélavaci potieby ¢lovéka jsou diferencované a jsou
podminény tim, jakou roli ¢loveék zastava v jednotlivé fazi svého zivota. V soucasné dobé,
jelikoz se zdiraziuje vyznam a potfebnost celozivotného uceni, je nabidka moznosti
vzdélavani dospélych Sirokd a rGznorodd. Jaké konkrétni moznosti nabidek lze ocekavat

r

V ramci vzdélavani fidich budeme charakterizovat v nésledujici ¢asti.

9.1 Vzdélavani ridica

Maloktery fidi€ si vystaci se znalostmi, které ziskal v autoSkole. Je tfeba, aby se fidi¢
vzdélaval po cely Zivot. Predpisy usmérnujici provoz na pozemnich komunikacich se neustale
méni tak, aby se co nejvice zvysila bezpecnost v ramci dopravy. Neznamena to pouze potiebu
zlepsit bezpecnost silni¢ni infrastruktury, ale pfedevSim jde o zvySeni bezpe€nosti vSech
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich. V souvislosti s timto jsou zfizovany nové
dopravni znacky, méni se predepsand povinna vybava ve vozidle, méni se pokuty za dopravni
prestupky, méni se bodové hodnoceni za jednotlivé dopravni ptestupky a podobné. Proto je
nutné, aby se kazdy fidi¢ vradmci své vlastni bezpecnosti s novinkami co nejlépe
a nejpodrobnéji seznamil. Vzdélava se ve svém volném case. Volny Cas je naplnén ¢innosti
jedince, kterou si zvoli na zdklad€ svych individuanich potieb, hodnot a z4jmi. Vzdelavani ve
volném cCase zahranuje jednak organizované aktivity a individualni sebevzdélavani.
Vyznamny podil na pfenosu informaci maji média at’ uz se jedna o rozhlas, televizi, dale tisk
a predevSim V soucasné internet, jenz disponuje znacnym mnozstvim informaci. Mohli
bychom uvést ptimo nékteré zdroje, jenz se dopravni problematikou zabyvaji. Jedna se

napiiklad o internetové stranky Ministerstva dopravy - BESIP, Asociace autokol, Cesky
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automotoklubu. Prostfednictvim informacnich technologii jsou zpfistupnény informace a data,
se kterymi muze jedinec pracovat. Valna vétSina informaci je tak v soucasné dobé piistupna
Vv elektronické podobé&. Své soucasné znalosti a dovednosti potfebné k ovladani motorového
vozidla si pak muze vyzkouSet prostfednictvim online testd, které slouzi k procvi¢ovani
a ovéfovani znalosti pravidel provozu na pozemnich komunikacich a jsou zpfistupnéné
kazdému. Jedinec, ktery chce byt dobrym fidicem je k vzdéladvani motivovan svymi
individualnimi potiebami.

Za povSimnuti stoji, ze Fidi¢i profesionalové jsou v souladu s piislusnymi piedpisy
povinni zvysovat si svou odbornou zpusobilost, u fidi¢t amatérti v§ak takova povinnost neni,
jejich vzdélavani je zalozeno na dobrovolnosti. Mezi dobrovolné kurzy pro fidice amatéry

patii napt. kondi¢ni jizdy nabizené autoskolami, $koleni bezpecné jizdy, skola smyku.

9.1.1 Kondi¢ni jizdy

O tento typ Skoleni maji zdjem ptedevsim ti, ktefi jiz delsi dobu nefidili motorové
vozidlo, to je sice nejcastéjsi, nikoliv vSak jediny divod. Mezi dalsi divody patii napiiklad
snaha o zdokonaleni se V fizeni, nebo moznost vyzkouset si fizeni ve specifické dopravni
situaci at’ uz se jednd o dopravni Spicku nebo jizdu na dalnici. Kondi¢ni jizda je jizdou
vozidlem autoskoly za ucasti profesionalniho ucitele autoskoly. Cilem vycviku je odstranéni
nedostatkd v ovladani motorového vozidla. U¢itel pomaha fidi¢i v feSeni dopravnich situaci
a podle pozadavku fidice prizptisobuje vycvik. Kondi¢ni jizda trva bud’ jednu vyucovaci
hodinu, tj. 45 minut nebo hodinu a pul. Ridi¢ si za kondi¢ni jizdu plati, cena je stanovena

podle délky trvani kondi¢ni jizdy tak mohou byt od 290,-K¢ a vyse.

9.1.2 Skoleni bezpe¢né jizdy

Rozsah a obsah $koleni je dan vyhlaskou Ministerstva dopravy. Skoleni provadéji
stiediska bezpecné jizdy, kterym ptislusny krajsky Gfad udé@lil akreditaci K provozovani této
¢innosti. Pfedmétem Skoleni v ramci vyuky je napiiklad prohloubeni znalosti z oblasti teorie
fizeni, nejcastéjsi pficiny dopravnich nehod a jeji predchéazeni, disledky protipravniho jednani
fidice motorovych vozidel. Vycvik je pfedevS§im zaméfen na praktickou jizdu pod dohledem
lektora, ktera je zaméfena na pfedchazeni situaci, pfi kterych je ztizena moznost ovladani
motorového vozidla. Délka Skoleni je stanovena na 7 hodin, pficemz vyuka trva 3 hodiny
a doba vycviku trva 3,5 hodiny. Po ukonceni Skoleni bezpecné jizdy provozovatel strediska

vyda fidi¢i potvrzeni o ukonceni Skoleni. Jedna se sice o dobrovolné Skoleni, av§ak hlavnim
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motivem ucasti Skoleni je ta skuteCnost, Ze potvrzeni o ukonceni Skoleni slouzi fidi¢i jako
podklad k podani zadosti o odecteni bodl (tii bodi) zaevidovanych v systému bodového
hodnoceni Fidi¢t. Zadost je nutno podat nejpozdéji do jednoho mésice na piisluiny ufad.
Skoleni bezpe&né jizdy s odpoétem 3 bodll je mozné absolvovat pouze jednou za kalendaini
rok. V soucasné dob¢ jsou u nas akreditovana stiediska ve méstech Most, Jihlava, Sosnova

a Ostrava.
9.1.3 Skola smyku

V ramci vzdélavani fidiét se miizeme dale setkat i s kurzem nazvany ,, Skola smyku*.
V autoskole se zdk nauci vozidlo ovladat za optimélnich podminek, béhem tohoto kurzu je
fidi¢im nabizena jizda motorovym vozidlem v kritickych nebo az v extrémnich situacich, do
kterych se muze na silnicich dostat. Nekteti fidi¢i pravé z davodu Spatniho pocasi
reagovat na nebezpeci na silnici, brzdit s co nejkrat$i brzdnou drahou, vyzkouset si riskantni
situace, jizda na mokrém, kluzkém povrchu, manévr vyhybani chodciim nebo nenadalé
ptekazce na silnici a jiné. Kurz zahrnuje nejen praktickou ¢ast, to znamena vycvik s vozidlem,
ale také teoretickou Cast. V teoretické Casti se ptipominaji zakladni znalosti z fyziky, jak
pusobi odstiedivé sily na vozidlo, vliv nakladu na vlastnosti vozidla a jiné. Prakticka cast je
pak jiz zamé&fena na jizdu a nacvik, feSeni jednotlivych krizovych situacich ve ztizenych
klimatickych podminkach a ve smyku. Ridi¢ ma moznost prokonzultovat jednotlivé ukony
s instruktorem, ktery mu pak mize poradit a upozornit na nékteré Spatné fidi¢ské vlastnosti za
volantem. Kurz fidi¢ absolvuje svym autem, aby se naucil své auto v krizovych situacich
ovladat. Délka tohoto kruzu, jenz se kona za kazdého pocasi, je v rozmézi od 4 — 7 hodin a od

toho se samoziejmé odviji cena kurzu, ktera se pohybuje od 4.000,-K¢.

V ramci celozivotniho vzdélavani v oblasti dopravni vychovy se setkdvame s témito
vzdélavacimi kurzy s dopravni tématikou. Ridi¢ se sam z vlastni ville rozhodne, zda bude
nckteré z nabizenych Skoleni absolvovat nebo ne. V soucasné dobé si fidi¢i z nabizenych
Skoleni vybiraji a absolvuji pfedev§sim Skoleni bezpecné jizdy, nebot’ lze uvést, ze zcela
jasnym divodem ucasti tohoto skoleni je po jeho absolvovani, moznost podani zadosti

fidicem o odecteni tfi bodli zaevidovanych v systému bodového hodnoceni fidict.
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10. HODNOCENI SKOL

Hodnoceni skol je jednak externi, které je provadéné zvnéjsku a na druhé strané existuje
i interni, pfi niz $kola na zakladé vlastnich kritérii kvality hodnoti sebe sama. Ceska $kolni
inspekce jako spravni ufad s celostatni plisobnosti provadi externi evaluaci na zéklad¢
Skolského zdkona. Ziskava a analyzuje informace o vzdélavani zaki a studentl, sleduje,
hodnoti efektivnost vzd€lavaci soustavy, zjistuje a hodnoti podminky, pribéh a vysledky
vzdélavani, a to podle prislusnych skolnich vzdélavacich programii.

Interni evaluace Skol je v legislativé oznacovana jako vlastni hodnoceni $koly. Pozadavek
na vlastni hodnoceni $koly vychazi ze Skolského zakona a je zpfesnén vyhlaSkou €. 15/2005
Sb., kterou se stanovi nalezitosti dlohodobych zamért, vyrocnich zprav a vlastniho hodnoceni
Skoly Prasilova (2009). V této zminované vyhlasce je pak v prislusnych ustanovenich
uvedena rdmcova struktura vlastniho hodnoceni Skoly, stejné jako pravidla a terminy
vlastniho hodnoceni Skoly. MlizZeme zde pro zajimavost uvést, Zze podle pfedmétné vyhlasky
vlastni hodnoceni Skoly se zpracovava prubézné za obdobi 3 skolnich roku. Je tedy ziejmé, ze
V hodnoceni $kol doslo k tipravé stavajiciho stavu, nebot” diive, a to v diivéjSich desetiletich
spocival jediny zptisob hodnoceni Skol v tom, Ze Skoly byly kontrolovany organy Skolni
inspekce. Kromé jiz nékolik roki zazitého hodnoceni kol ze strany Ceské $kolni inspekce,
tak byl zaveden novy systém vlastniho hodnoceni.

Nelze opomenout, Ze k hodnoceni $koly muze pfistoupit také jejich ztfizovatel. Zde je
nutné uvést, ze se pozaduje, aby kritéria, podle nichz budou Skolu hodnotit, byla vetejné
znama. Jak je to s hodnocenim autoskol a zda také autoskoly provadéji vlastni hodnoceni si

rowr

piiblizime v nasledujici castit.

10. 1 Hodnoceni autoskol

Spise nez hodnoceni autoskol je nutno v této specifické oblasti vzdélavani uvadét
statni dozor. V pftislusnych ustanovenich jsou pak stanovena jeho pravidla a kdo jej vykonava.
Statni dozor muzeme blize vysvétlit, jako druh spravni Cinnosti, pii které organ vefejné
spravy, jemuz je tato plisobnost svéfena, dohlizi nad ¢innosti danych subjektl. Statni dozor ve
vécech ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
vykonavaji obecni tfady obci s rozsifenou pusobnosti a krajské urady, vrchni dozor vykonava
ministerstvo. MiZzeme zde uvést, ze kontrola je zamé&fena napf. , zda autoskola Pokud bychom

chtéli vyjmenovat na jaké ¢innosti je statni dozor zaméien, muze uvést, ze Pti vykonu statniho
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dozoru postupuji prislusné organy podle zadkona o kontrole. (Zakon ¢. 552/1991/Sb., o statni
kontrole, ve znéni pozdéjsich ptredpisti). Zjisti-li osoba, jenz vykonava statni nebo vrchni
dozor néjaka poruseni povinnosti, vyplyvajicich z platnych pravnich piedpisti pro autoskoly
nebo néjaké nedostatky v jejich ¢innosti, podle potieby a povahy zjisténi, stanovi zplsob
a lhitu k odstranéni. O kontrolnim zjisténi se potizuje protokol. To znamena, Ze tato ¢innost
provadéna v ramci stdtniho dozoru ma spiSe charakter kontroly. Nejednd se o hodnoceni
autoskol ve smyslu hodnoceni $kol, o kterém bylo zminovano v ptredchazejici podkapitole.
Jelikoz se v soucasné dobé¢ stale hovoii o pfipravovanych zménach, které vyrazné

autoSkolstvi ovlivni, kratce se o nich zminime.
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11 Pripravované zmény

Bezpecnost provozu ovlivituji predevsim tidi¢, vozidlo a pozemni komunikace. Podil
fidice na mife zavinéni dopravnich nehod oproti zbyvajicim dvéma faktoriim je nejvyssi.
Zajmem kazdé spoleGnosti je minimalizovat dopravni nehodovost a jeji nasledky. Rizeni
motorového vozidla je Cinnost, ke které je potieba spliovat urcité predpoklady. Dominantnim
prvkem je zkouska fidice, kterou absolvuje v autoskola. Na uroven zkousky ma samoziejmé
vliv 1 jeji predchazejici priprava. V soucasné dobé jsme prostiednictvim sdélovacich
prosttedk stale ¢astéji informovani o nutnosti zvySovat pfipravenost absolventti autoSkol pro
bézny provoz, dozvidame se o problematice korupce u zavéreénych zkousek, o poklesu
urovné autoskol, je nam znama ptemira autoskol na trhu. Autoskolstvi u nds bohuzel vykazuje
Vv celém kontextu urcité nedostaty. V soucasné dob¢ se pripravuje novy zakon o autoskolach.
Zakon jest¢ neni hotovy, cilem je, aby byl pfijat vroce 2013 nebo 2014. Jelikoz se
0 ném casto mluvi, zminimé& alesponl nékteré zmény, které se dotknou nejen zdka, ale vSech
zucastnénych tohoto procesu.

Dtlezitou zménou je pro zaka informace, ze zavérecna zkouSka by podle nového
zakona méla mit Ctyii Casti, a to testy z teorie a jizdu na cviné ploSe, kde se ukaze, jestli zak
umi auto ovladat. Pak budou nasledovat cvi¢né jizdy a prakticka zkouska v provozu. Ta by
méla také zahrnout jizdu po délnici nebo v tunelu. DalSi zménou, ktera se dotkne zadka je
pravidlo nazvané tiikrat a dost. To znamend, Ze po tfech nelispéSnych pokusech v jakékoli
¢asti zkouSky bude muset Zak na psychologické vySetfeni.

ZkuSebni komisafi jiz nebudou spadat pod obce s rozsifenou plsobnosti, nybrz pod
zcela novou samostatnou ,,zkuSebni organizaci, kterda bude mit pobocky v krajskych
a okresnich méstech. V nich budou probihat teoretické zkousky. Pocita se s tim, ze by béhem
zkousky byly ve vozidle umistény dvé kamery, mikrofon. Absolvovat zkousku bude mozné
1 o vikendech nebo o svatcich.

Nelze opomenout jednu navrhovanou zménu, kterd by se dotkla pfimo ucitell.
Ptedpoklada se, Ze organizace zkuSebnich komisaii by jednou za pét let kontrolovala ucitele

zda uci spravné
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12 PRAKTICKA CAST

12. 1 Vyzkumné problémy

Teoretickd cCast se =zabyvala teoretickymi koncepty vztahujicimi se k dané
jiz konkrétnéji zaméfuje na skupinu zadatel o fidi¢ské opravnéni — na to, zda a jak se stali
fidi¢i. Mym cilem bylo zjistit, jak probihala vyuka a vycvik, zda byli zadatel¢ o fidic¢ské
opravnéni s probihajici vyukou a vycvikem spokojeni, dale pak to, podle jakého kritéria si
autoskolu vybirali, zda uspéli napoprvé u zavérecné zkousky Ci nikoliv a zda by néjakym

zpuisobem vyuku v autoskole zménili.

12.2  Cil vyzkumu a formulace vyzkumnych problémii

Dotaznik obsahoval nékolik otdzek vztahujicich k tématice. Vzhledem k charakteru otazek
jsem stanovila nésledujici vyzkumné problémy, jejichZ zodpovézeni je cilem mého vyzkumu.
1. Existuje vyznamny rozdil mezi uvedenymi kritérii pro vybér autoskoly? Které
kritérium bylo pro zadatele rozhodujici?
2. Byli zadatelé o tidi¢ské opravnéni se zptisobem vyuky a vycviku v autoskole
spokojeni ¢i nikoliv?
3. Lisi se pocet uciteld, kteti byli ochotni zakiim poméhat i mimo své vyucovaci
povinnosti a pocet uciteld, ktefi takto ochotni nebyli?
4. Lisi se pocet zadatell o fidi¢ské opravnéni, jejichZ vyuka probihala i na PC a pocet
zadatell o tidi¢ské opravnéni, jejichZ vyuka na PC neprobihala?
5. Je vyssi pocet zadateli o fidi¢ské opravnéni, kteti usp€li u zdvérecné zkousky hned

napoprvé anebo pocet zadateld, kteti napoprvé neuspéli?

12.3 Pouzita metoda

K ziskdni potfebnych dat jsem zvolila metodu dotazniku. Tato metoda, uréena pro
hromadné ziskavani udaji, patii k metodam nejfrekventovanéj$im. Pti tvorbé dotazniku jsem
kladla diiraz na to, aby byl srozumitelny, ptehledny, snazila jsem se, aby jednotlivé otazky na
sebe logicky navazovaly. Pti formulovani otazek jsem volila vystizné a jednoduché véty, aby
byla dodrzena jednoznacnost, srozumitelnost a strucnost dotazniku. Dotaznik obsahoval
celkem 12 otazek. Preferovala jsem otazky uzaviené, nebot’ jsou jednodussi k zodpovézeni,

kdy respondent vybira jednu z nabizenych variant. Pouze jedna otdzka byla oteviend. V uvodu
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dotazniku jsem respondentim stru¢né objasnila to, z jakého diivodu se na n¢ obracim, vetné
sd¢€leni, ze zjisténé udaje nebudou vyuzity pro jiny, nez deklarovany ucel. Ujistila jsem je, Ze
dotaznik je zcela anonymni. Na zavér dotazniku nechybélo podékovani vSem respondentim
za jejich trpélivost, ochotu a Cas pii vyplilovani dotazniku. Sbér dat se uskutecnil na konci

ledna a zac¢atkem meésice tinora 2012. Dotaznik je ptilohou této prace.

12.4 Charakteristika respondenti

Cilovou skupinou pro tento vyzkum byli mladi fidi¢i, ktefi GspéSné (at’ uz hned
napoprvé anebo az pozd¢ji) absolvovali vyuku a vycvik v autoskole. Celkovy pocet
respondentti byl 66, pficemz autoskolu tito respondenti navstévovali v letech 2007 — 2011.
Vzhledem k tomu si mohli 1épe a piesnéji vybavit fakta vztahujici se k otazkam kladenym

V dotazniku.

12.5 Zpracovani dat
Po obdrzZeni dotaznikt jsem jednotlivé polozky zpracovala. Nejprve jsem Vv aplikaci
MS Excel vytvofila tabulky, do kterych jsem zapsala odpovédi z dotazniku, abych mohla data

vyhodnotit a vysledky graficky znazornit pro ilustraci a porovnani dat.
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13 Vyhodnoceni dat dotazniku a jejich prezentace
a) Cena
b) Blizka dostupnost mému bydlisti
€) Technicka uroven vycvikovych vozidel, vybaveni a prostiedi autoskoly
d) Ucitelé, kteti vyuku a vycvik v autoSkole vyucu;ji
e) Doporuceni kladnych referenci od svych kamaradu ¢i znamych, ktefi autoskolu
absolvovali

f) Jiny divod - uvedte jaky.......ccoovveieiniinieiiee

Graf ¢. 1 — otazka v dotazniku €. 1
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U této otazky wvétSina respondentii volila kritérium doporuceni kladnych referenci od
kamaraddi ¢i znamych, ktefi autoSkolu absolvovali. Tuto nabizenou variantu zvolilo
z celkového poctu 66 respondentl, kteti dotaznik vyplnili, celkem 36 osob, tedy 53%. To
znamena vice nez polovina. 14% respondentti volilo variantu b) blizkd dostupnost mému
bydlisti a 13 % respondentd volilo kritérium cena a technickou uroven vycvikovych vozidel.
Pouze 6% respondentii zvolilo variantu c) ucitelé, kteti vyuku a vycvik v autoskole vyucuji.
Z vysledk Setfeni této otdzky mizeme tedy odvodit zavér, Ze rozhodnuti uchazect pti vybéru
autoskoly je nejvice ovlivnéno doporucenim kladnych referenci od kamarada ¢i znamych,

ktefi danou autoSkolu jiz absolvovali.

Otazka €. 3: K osvojeni uciva ucitelem ve vyuce byly pouzity?
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a) Tabule Ano Ne

b) Filmy Ano Ne
¢) Video Ano Ne
d) Projektor Ano Ne
e) Vyklad Ano Ne
f) Pouze vyklad Ano Ne

Graf ¢. 3 — Otazka v dotazniku €. 3
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Z grafu lze jednoznacne vycist, které prostiedky ucitel v pribéhu vyuky vyuzival. Je
evidentni, ze ucitel béhem vyuky soucasné se slovnim vykladem nejéastéji pouzival video
a tabuli, nebot’ moznost video volilo 86% respondentii a tabuli 80% respondentti. Dale byly
ucitelem K osvojeni uciva pouzity filmy a projektor. Film zvolilo 68% respondentt a projektor
67%. Z grafu je také patrné, Ze pouze vyklad neni ucitelem v prib&hu vyuky pouZzivan, nebot
tuto moznost neuvedl nikdo z dotazovanych. MiZeme uvést, Ze ucitel tak nebyl jedinym

zprostiedkovatelem uciva zakiim, nebot’ ucivo bylo pfedano i filmem, videozaznamem.

Otéazka ¢ 4: Probihala vyuka 1 na pocitaci?

V souvislosti se skuteCnosti, Ze informacni a komunikacni technologie jsou vyraznym
prvkem, velkd ¢ast informaci je dostupna vyhradné v elektronické podobé& nebo piistupna
prostiednictvim elektonickych siti, a v neposledni fadé vzhledem k faktu, ze zavérecny test
Zaci absolvovali na pocitaci, byla tato otazka zaméfena na zji$téni, zda probihala vyuka na

pocitaci.
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Graf ¢. 4 — otazka v dotazniku ¢. 4

Probihala vyuka i na pocitaci?
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Z grafu mUzeme vycist, ze vice nez 62% respondentli na danou otdzku odpovédelo, Ze jejich
vyuka v autoskole na pocitaci neprobihala. 38% respondentli odpovédélo, ze jejich vyuka na

pocitaci probihala.

Otazka ¢. 5: M¢l jste moznost vyzkouset si zavére¢ny test na pocitaci?

Graf €. 5 — otazka v dotazniku €. 5

Mg¢l jste moznost vyzkouSet si zaveérecny test na pocitaci?
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Zajimalo nas zda bylo zadkim umoznéno vyzkouset si zavéreCny test na pocita¢i béhem
vyuky. Z vysledkl Setfeni zcela jasné vyplynulo, Ze si zavére¢ny test na pocita¢i béhem
vyuky nemohla vétSina zakt vyzkouset. Celkem to bylo 74%. Jedinou moznosti, jak si

zavérecny test na pocitaci pied zkouskou vyzkouset, bylo procvicit si jej na pocitaci doma.
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Z celkového poctu dotazovanych 66 osob mélo moznost vyzkouset si zavérecny test na

pocitaci béhem vyuky jen 24%.

Otazka €. 6: Byl ucitel skutecnym odbornikem na probiranou latku?
Tato otazka byla zaméfena na uéitele v autodkolach. Zaci méli zvolit, zda byl ugitel vyuky
1 vycviku skute¢nym odbornikem na probiranou latku. Ucitelovu odbornost méli respondenti

ohodnotit zndmkou jako ve Skole.

Graf €. 6 — otazka v dotazniku €. 6 - vyuka

Byl ucitel skute¢nym odbornikem na probiranou latku -
vyuka
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Znamkou vyborné ohodnotilo ucitele vyuky celkem 31 respondentli z 66, coz je 47%.
Znamkou chvalitebné by ohodnotilo vykon uditele 30 respondentti, coz je 45 %. Znamkou
dobry ohodnotilo ucitele vyuky pouze 5 z 66 respondentd. Znamkami dostatecné

a nedostate¢né by vykon ucitele, ktery vedl vyuku, neohodnotil nikdo z dotazovanych.

52



Graf ¢. 6a — otazka v dotazniku €. 6 - vycvik

Byl ucitel skute¢nym odbornikem na probiranou latku -
vycvik
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Znamkou vyborné by ohodnotilo ucitele vycviku 37 dotazovanych — 56%, tedy vice nez
polovina. Znamkou chvalitebné by ohodnotilo vykon ucitele 24 dotazovanych, tedy 36%.
Znadmkou dobry by ohodnotilo vykon ucitele vycviku 5 Zdkt z celkového poctu 66
dotazovanych (tj. stejny pocet, ktery touto znamkou hodnotil ucitel vyuky).

Zavérem lze fici, Ze u zaka prevlada nazor, Ze jejich ucitel byl opravdu odbornikem na

probiranou latku a to jak ve vyuce, tak i ve vycviku.

Otazka ¢. 7: Usiloval uditel v pribéhu vyuky a vycviku o pratelskou atmosféru?

| v této otazce méli respondenti ohodnotit ucitele znamkou jako ve Skole.

Graf ¢. 7 — otazka v dotazniku ¢. 7 - vyuka

Usiloval uditel v pribéhu vyuky a vycviku o pratelskou
atmosféru? - vyuka
60 - 52%
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Vidime, ze 52% respondenti vnimalo atmosféru v autoSkole pfi hodindch vyuky jako
pratelskou, nebot’ by ucitele ohodnotilo znamkou vyborné. Celkem 30% respondentt by dalo
svému uciteli znamku chvalitebné, 18% by ohodnotilo snahu ucitele o ptatelskou atmosféru
znamkou dobfe. Znadmkami dostateCné a nedostatecné by ucitele v tomto piipadé neohodnotil

zadny z respondentt.

Graf ¢. 7 — otazka v dotazniku €. 7 - vyevik

Usiloval uéitel v priabéhu vyuky a vycviku o pratelskou
atmosféru? - vycvik
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Hodnoceni ptatelské atmosféry béhem vycviku je s pfedchozim hodnocenim, tj. hodnocenim
atmosféry bé¢hem vyuky, podobné. 47% respondentli by uciteli vycviku a jeho snaze o
pratelskou atmosféru dalo znamkou vybornou, 30% by jej hodnotilo chvalitebné, 21% by mu
dalo zndmku dobfe. V tomto pifipadé byla pouzZita i znamka dostate¢né, nicméné takto
hodnotil svého ucitele pouze 2% z celkového poctu dotazovanych. Nejhors$i moZznou znadmku

nepouzil nikdo z respondentt.

Otazka ¢. 8: Byl ucitel ochoten pomahat Zaklim 1 mimo své vyucovaci povinnosti?
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Graf ¢. 8 — otazka v dotazniku €. 8

Byl ucitel ochoten pomahat Zaklim i mimo své vyucovaci
povinnosti?
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Z vysledkl k této otazce jasné€ vyplynulo, Ze ucitel autosSkoly byl ochoten pomahat zakiim
1 mimo své vyucovaci povinnosti. Odpovéd’ ano zvolilo celkem 48 z 66 dotazovanych, tedy

73%. Odpoved’ ne zvolilo jen 18 dotazovanych, tedy 27%.
Otazka ¢. 9: Byl jste spokojen se zpisobem vyuky a vycviku ulitele v autoskole?
Respondenti méli ohodnotit jako zndmkou ve Skole zda byli se zplisobem vyuky a vycviku

spokojeni.

Graf ¢. 9 — otazka v dotazniku ¢. 9

Byl jste spokojen se zptsobem vyuky a vycviku ucitele
Vv autoskole? - vyuka
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Se zptisobem vyuky v autoskole béhem hodin teoretické vyuky byla, dalo by se fici, vétSina

respondentll spokojena. 52% by ohodnotilo pribéh vyuky zndmkou vyborné, 38% znadmkou
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chvalitebné. 10% respondentli by hodnotilo zndmkou dobfe. Ani jeden z dotazovanych
nepouzil pfi hodnoceni znamku dostatecné ¢i nedostatecné, které by znalily zcela jasnou

jasnou nespokojenost.

Graf ¢. 9a — otdazka v dotazniku ¢. 9 — vyevik

Byl jste spokojen se zpiisobem vyuky a vycviku ulitele
Vv autoskole? - vycvik
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Spokojenost se zplisobem vyuky pii praktickém vycviku je obdobné jako spokojenost se
zpusobem teoretické vyuky. 52% by hodnotilo zptisob vyuky vycviku zndmkou vyborng, 38%
znamkou chvalitebné. 9% respondenti béhem hodnoceni pouzilo znamku dobfe. Jen 1
z celkového poctu 66 dotazovanych, tj. 1%, by hodnotil znamkou dostatecné, tudiz by se dalo
fici, Ze tento respondent byl se zplsobem vyuky praktického vycviku spiSe nespokojen.

Znamku nedostate¢né nevyuZil nikdo z respondent.
Otazka ¢. 10: Zménil byste néjakym zptisobem vyuku v autoskole?

Tato otazka v dotazniku byla jako jedina oteviend. Cilem bylo zjistit, zda-li by zdk zménil

néjakym zplsobem vyuku v autoskole.
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Graf ¢. 10 — otazka v dotazniku ¢. 10

Zmeénil byste néjakym zptisobem vyuku v autoskole?
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Jak je na prvni pohled patrné, z celkového poctu 66 dotazovanych by vétSina, celkem 85%
respondentli, neménila priibéh a styl vyuky v autoskole. Pouze 15% uvedlo, Ze by n&jakym
zpuisobem vyuku zménilo. Mezi nejcastéji uvadéné zmeény respondenti uvadéli zejména vice
praktickych hodin, véetné jizdy na dalnici, zkouska natankovani vozidla, né&ktefi by uvitali
Iépe vybavené ucebny nebo piijemnéjsi instruktory pii zkouSkach. Jeden z dotazovnych
uvedl, Ze by chtél zamezit osobnim zajmim ucitele pfi praktickych jizdach.

Nelze neuvést vyjadieni jednoho respondenta, ktery uvedl v dotazniku, Ze by nezménil nic,

vse probéhlo az ptili§ podeziele dobie a s autoskolou byl nadmiru spokojen.

Otazka €. 11: Uspél jste napoprvé pii zkousce?

Zkouska z predpist a zdravotnické piipravy Ano Ne
Zkouska ze znalosti ovladani a drzby vozidla Ano Ne
Zkouska z praktické jizdy Ano Ne
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Graf ¢. 11 — otazka v dotazniku €. 11 — zkou$ka z predpisii a zdravotnické piipravy

Uspél jste napoprvé pii zkouSce z piedpist a zdravotnické
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Jak je zuveden¢ho grafu ziejmé, 62 z 66 dotazovanych, tedy 94%, uspélo u zkousky
Z ptedpisit a zdravotnické piipravy hned napoprvé. Pouze 4 dotazovani odpovédéli, ze
u zkousky napoprvé neuspéli. Je tedy mozné vyvodit zavér, ze piiprava teoretické Casti

a nésledné jeji zkouska necinila zakim, aZ na 6% neuspeésnych, problémy.

Graf €. 11a — otdazka v dotazniku €. 11 — zkouSka ze znalosti a ovladani a adrzby vozidla

Uspél jste napoprvé pii zkousce
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| z tohoto grafu je evidentni, ze z celkového poctu 66 dotazovanych vétSina dotazovanych,
celkem 67%, odpovédéla, Ze uspéla u této diléi zkousky napoprvé. Pouze 2 respondenti

odpovédeli, ze u této zkousky napoprveé neuspéli.
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Graf ¢. 11b — otazka v dotazniku ¢. 11 - zkouSka z praktické jizdy
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Vysledek u zkousek z praktické jizdy se oproti vysledklim z predchazejicich zkousek znacné
lisi. Z celkového poctu 66 dotazovanych uspélo napoprvé 34 zaku, coz je 52%. Pro velkou
¢ast respondentii vSak byla tato zkouska obtizna, 32 respondenti tedy 48% u zkousky

napoprvé neuspélo, Zaci museli tuto ¢ast zdvérecnych zkousek opakovat.

Graf ¢. 11c — uspél nebo neuspél u zkousky

Uspésnost zavérecné zkousky
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S ohledem na vysledek u pfedchozi otazky, kdy u praktické zavéreéné zkousky uspélo celkem
34 z 66 dotazovanych, tj. 52% a neusp€lo 32 dotazovanych, tj. 48%, mizeme uvést, Ze
u zavérecné zkousky v ramci autosSkoly bylo Uspésnych pravé onéch 52% a neuspelo zbylych

48%.
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14 Vyhodnoceni vyzkumnych problémii a shrnuti

1. Existuje vyznamny rozdil mezi uvedenymi kritérii pro vybér autoskoly? Které
kritérium bylo pro Zadatele rozhodujici?

Na zaklad¢ ziskanych informaci mtizeme fici, ze rozhodujicim kritériem pro vybér autoskoly

bylo pro Zadatele o fidi¢ské opravnéni doporuceni kamaradi ¢i znamych, ktefi danou

autoskolu jiz absolvovali a byli s ni spokojeni. Tuto moznost totiz zvolila vice nez polovina

respondentl z celkového poctu 66 dotazovanych. Mezi ostatnimi kritérii (cena, dostupnost

bydlisti, vybaveni autoskoly, ucitelé, jiny diivod) vyznamny rozdil neni, ani jedno z téchto

kritérii nebylo zbylymi respondenty vyznamné preferovano oproti jinému.

2. Byli zadatelé o tidi¢ské opravnéni se zplusobem vyuky a vycviku v autoskole
spokojeni ¢i nikoliv?

Jak se zplisobem vyuky, tak se zplisobem vycviku, byli zadatelé o fidicské opravnéni

spokojeni. Vice nez polovina respondentii dokonce vyjadfila svou spokojenost nejvyssi

moznou znamkou — tj. vyborng. Zbyla ¢ast respondentl (az na jedinou vyjimku pii hodnoceni

vycviku) hodnotila znamkami chvalitebné nebo dobie, coz znaci také spiSe spokojenost nebo

neutralnost, nikoliv nespokojenost.

3. Lisi se pocet uciteld, ktefi byli ochotni zakliim poméhat i mimo své vyucovaci
povinnosti a pocet uciteli, ktefi takto ochotni nebyli?
Mizeme fici, Ze pocet ulitell ochotnych a neochotnych Zdkim poméhat i mimo své
vyucovaci povinnosti se liSi a to velmi vyznamné. V autoSkoldch navs$tévovanych
dotazovanymi respondenty pievladali uéitelé, kteti byli ochotni svym zaktiim pomoci i mimo

vyu€ovani, nad rdmec svych povinnosti.

4. Lisi se pocet Zadatell o fidi¢ské opravnéni, jejichZ vyuka probihala i na PC a pocet
zadatell o fidi¢ské opravnéni, jejichZ vyuka na PC neprobihala?

Ano, pocet Zadatell, jejichz vyuka v rdmci autoSkoly probihala i na PC a pocet zadateld,

jejichz vyuka na PC neprobihala, se 1i8i. Vice neZ polovina respondenti (62%) navstévovala

autoSkolu, kde probihala vyuka spiSe slovni formou za pomoci rtiznych pomiicek (napf.

tabule, projektor...), nikoliv na PC.
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5. Je vyssi pocet zadateld o tidi¢ské opravnéni, ktefi uspéli u zavéreéné zkousky hned
napoprvé anebo pocet zadatelt, kteti napoprvé neuspéli?

U zavérecné zkouSky uspélo napoprvé 52% dotazovanych respondentti, 48% takové Stésti
nemélo. Muzeme tedy fici, Ze o malinko vyssi je pocet uspésnych zadateli o fidicské
opravnéni, nicméné¢ tento rozdil mezi uspéchem a neuspéchem u zavéretné zkousky
nemuzeme brat jako rozdil vyznamny. Dalo by se tedy fici, Ze pomér mezi UspeéSnosti
a neuspesnosti u zaveérecné zkousky byl u dotazovanych respondentii pomérné vyrovnany (34
: 32). Zde je vSak na misté uvést, ze praktickd zkouSka probihd za plného provozu na
pozemnich komunikacich, kdy zak, ktery je v pozici fidice motorového vozidla je nucen
adekvatng, v souladu s pravidly silni¢niho provozu reagovat na vzniklé dopravni situace, které
silni¢ni provoz pfinasi. Situace, do kterych se at’ uz zak nebo jini zéci pii praktické zkouSce
dostanou neni a nemuze byt stejnd, nebot’ dnes$ni provoz na pozemnich komunikacich nelze
oznacit nez jinak jako dynamicky a je navic ovliviiovan fadou faktord. Pfipomenme alespoil
nékteré z nich: hustota silni¢éniho provozu, neptedvidatelné jednani ostatnich wcastnik
silni¢niho provozu, klimatické podminky, jizda v obci nebo mimo obec aj. Pro nezkuSené
fidice, kterymi z4ci autoskol jiste jsou se jednd o situaci, kterd je pro n€ zatézova a stresujici,
navic zndsobena skutecnosti, Ze se jednd o zkousku, které ve velké vétSiné ptipadi prikladaji
velkou dulezitost. V této Casti se opiram o sva zjisténi vyplyvajici z mé bakalarské prace na
téma Rizeni jakou soudast Zivotniho stylu mladeze, ktera potvrdila, Ze je zejména pro mladez

dilezité pfi této zavérecné zkousce uspét, nebot’ chtéji vlastnit fidi¢sky prikaz.
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ZAVER

V autoskole by mél jeji budouci absolvent ziskat védomosti a navyky, na jejichz
zakladé¢ pak bude dobrym fidicem. To znamena, ze bude odborn¢ zplsobily k fizeni
motorového vozidla. Tato odbornost spoc¢iva nejen ve schopnosti ovladat vozidlo, ale také ve
znalostech pravidel provozu na pozemnich komunikacich a vSech dalSich predpist, které
s provozem souvisi. Je vSeobecné zndmo, Ze iroven znalosti uchazect o fidi¢skéd opravnéni
pfi vstupu do autoskoly je velmi nizkd, nicméné neni se potfeba nad timto pozastavovat
vzhledem ke skute¢nosti, Ze se jednd o pomérné specificky okruh lidského védéni. Mimo to je
opoustéji. V soucasné dobé se stale vice diskutuje o tom, jaka je kvalita vyuky v autoskolach.
Cela spolecnost pak klade diiraz na zkvalitnéni pribéhu tohoto specifického vzdélavaciho
procesu.

Cilem mé préce bylo se touto tématikou blize zabyvat. Podivat se na to, jaké je viibec
kvalita vzdélavani téch, ktefi se prihlasi do autoskoly za ti¢elem ziskani fidi¢ského opravnéni
a pak z ni vychazi jiz jako fidi¢i schopni fidit motorové vozidlo v provozu na pozemnich
komunikacich. Dale pak na to, jaké moZnosti vzdé€lavani maji v priib&hu svého nasledujiciho
fidi¢ského Zivota. Hodnoceni znalosti, dovednosti a védomosti, se kterymi Zaci autoSkolu
opoustéji, je obtizné stanovit, nebot’ piislusné ukazatele jsou nehmatatelné. I kdyz se v oblasti
Skolstvi setkdvame s projekty, ktera jsou zaméfena na zjistovani vzdélavacich vysledkt
napiiklad v oblasti ¢tenaiské gramotnosti nebo v matematické oblasti, podobné projekty
Vv autoskolstvi nenalezneme.

V piipadé¢ autoskoly mizeme hodnotit to, jaké je spokojenost zéka se zplisobem vyuky
a vycviku, jak se ucitelé jevi zdkovi, zda byli ucitelé odborniky na latku probiranou béhem
vyuky a vycviku, zda vytvoftili ptatelskou atmosféru, jaké metody béhem vyuky pouzivali. Je
nezbytné zminit, Ze v ramci tohoto rozsahu ptrevazuje subjektivni hodnoceni. Timto smérem
byla ma prace zaméfena v praktické casti.

V souvislosti s praktickou ¢asti mé prace je mozné prezentovat nasledujici zjisténi.
V autoSkolach, které navstévovali dotazovani respondenti, prevladali ucitelé, ktefi byli
skutecnymi odborniky na danou problematiku, a to jak ve vyuce, tak i ve vycviku. Byli
ochotni pomoci zaktim i mimo své vyucovaci povinnosti a béhem lekci usilovali o pratelskou
atmosféru. Zpiisob vyuky a vycviku by respondenti neménili, nebot’ s nim byli vice ¢i méné

spokojeni.
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U moznosti vzdélavani fidict jiz vlastnicich fidi¢sky prikaz je nutno zduraznit, ze
Vv této specifické oblasti vzdélavani jsou sice nabizena patficna Skoleni, nicméné veskera ucast
na nich je zaloZena &isté na dobrovolnosti a ochoté kazdého Fidi¢e amatéra. Ridi¢ absolvuje
autoskolu s cilem ziskat fidi¢ské opravnéni a pak jiz béhem svého fidi¢ského zivota nemusi
(na rozdil od fidict profesiondltl) byt Gcastnikem zadného formalniho nebo neformalniho
vzdélavani. Kurzt a Skoleni, které v§ak muize fidi¢ v ptipad¢ z4jmi navstivit, je hned nékolik.
Z dostupnych moznosti je v soucasné dobé fidi¢i amatéry stale vice preferovano a nasledné
absolvovano tzv. Skoleni bezpecné jizdy. UrCujicim faktorem pro jeho vybér je to, ze po jeho
absolvovani ma tidi¢ moznost pozadat o odecteni bodii z dosazeného poctu stanovenych bodi
Vv registru fidicu.

Prace pfiblizila jak probihd prvotni vzdéldvani za twcelem ziskdni fidi¢ského
opravnéni, které opraviiuje jeho drzitele fidit motorové vozidlo a jaké vzdélavaci nabidky jsou

pro fidice amatéry.
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Ptiloha ¢. 1. — Zakladni pocet hodin pro vyuku a vycvik skupiny B

V tabulce ¢. 1 je uveden vypis pro zakladni vyuku skupiny B fidi¢ského opravnéni

V tabulce €. 2 je uveden vypis pro zakladni vycvik této skupiny.

Skupina B opraviniuje k fizeni motorovych vozidel, jejichz maximalni pfipustna hmotnost
nepievysuje 3 500 kg a s nejvySe 8 misty K sezeni, kromé mista fidi¢e. K tomuto motorovému
vozidlu smi byt pfipojeno vozidlo o maximalni piipustné hmotnosti nepievySujici 750 kg.

Tabulka ¢. 1
Skupina Pfedmét vyuky fidi¢ského opravnéni CELKEM
fidi¢ského
opravnéni | ppy ouVv TzB] | zZP | OP
B 18 2 10 2 4 36

Vysvétlivky:
PPV Vyuka pfedpisii o provozu vozidel
OUV Vyuka o ovladani a drzb¢ vozidla
TZBJ Vyuka teorie zasad bezpecné jizdy
ZP Vyuka zdravotnické ptipravy
OP Opakovani a prezkouseni
Tabulka 2

Skupina PV-RV PV-UV | PV-ZP = CELKEM

fidicského | 1. etapa | Il. etapa | IIl. etapa
opravnéni |AC MP| SP SP
B 2 |5 12 9 2 4 34

Vysvétlivky:
PV-RV prakticky vycvik v fizeni vozidla
AC autocviciste
MP minimalni provoz
SP sttedni provoz PV-UP prakticky vycvik udrzby vozidla
PV-ZP prakticky vycvik zdravotnické piipravy
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Piiloha ¢&. 2 - DOTAZNIK

Dotaznik, ktery hodlate vyplnit je podkladem pro diplomovou praci na Pedagogické fakulté
Univerzity Palackého v Olomouci. Dotaznik je anonymni. Vami poskytnuté udaje budou

pfinosem pouze pro diplomovou praci s nazvem Kvalita vzdélavani fidict amatéri. V zadném

ptipad¢ zjisténé tidaje nebudou vyuzity pro jiny ucel.

Vami zvolené odpovédi na jednotlivé otazky oznacte kiizkem.

wwvr

variantu.

a) [J Cena
b) [l
c) [
d) [
e) [

absolvovali

) Jiny dGvod - Uvedte JaKY ... .coooviiiieiieiieieeeeeeee e

2. Kolik uéitelti Vas béhem Vaseho vzdélavani v autoskole vyucovalo?

a) Teoreticka ptiprava

3. Kosvojeni u¢iva ucitelem ve vyuce byly pouzity?

a) Tabule

b) Filmy

¢) Video

d) Projektor

e) Vyklad

f) Pouze vyklad

4. Probihala vyuka i na pocitaci?
O Ano

[

O O O O O

Blizka dostupnost mému bydlisti
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Ano
Ano
Ano
Ano
Ano
Ano

Ne

Ucitelé, kteti vyuku a vycvik v autoSkole vyucuji

O 0O 000on

Technicka troven vycvikovych vozidel, vybaveni a prosttedi autoskoly

Doporuceni kladnych referenci od svych kamaradi ¢i znamych, kteti autoskolu

Ne
Ne
Ne
Ne
Ne
Ne

Jifina Pospisilova



5. M¢l jste moznost vyzkouset si zaveérecny test na pocitaci?
[ Ano, v ramci vyuky [ Ne, v ramci vyuky

[ Individualné napt. doma na PC

6. Byl ucitel skute¢nym odbornikem na probiranou latku? Ohodnotte jako ve Skole.
(1 - nejlepsi, 5 - nejhorsi).
Vyuka U1 02 03 U4 U5
Vycvik 01 02 03 U4 U5

7. Usiloval u¢itel v pribéhu vyuky a vycviku o pratelskou atmosféru? Ohodnot’te jako ve

skole.
Vyuka U1 02 03 U4 05
Vycvik g1 02 [0O3 04 [I5

8. Byl ucitel ochoten poméhat zaklim i mimo své vyucovaci povinnosti?

[ Ano N Ne

9. Byl jste spokojen se zptisobem vyuky a vycviku ucitele v autoskole? Ohodnot’te jako

ve Skole.
Vyuka 01 02 03 @04 1[5
Vyevik g1 02 O3 04 05

10. Zm¢nil by jste néjakym zplisobem vyuku v autoskole?

11. Uspél jste napoprvé pii zkouSce?

Zkouska z ptedpist a zdravotnické ptipravy [J Ano [J Ne
Zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla [J Ano [J Ne
Zkouska z praktické jizdy [] Ano (] Ne

12. Uved'te rok, kdy jste absolvoval zavére¢nou zkouSku v autoskole ..........ccccccevvieninnens

Déekuji Vam za Vasi trpélivost a cas pii vypliiovani dotazniku.
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