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Informacni technologie a Zelezni¢ni doprava
v daném regionu

Souhrn

Predmétem prace je poskytnout piehled o vyvoji a souasném stavu informacnich
technologii, které jsou vyuzivany pro organizovani a fizeni drazni dopravy. Na konkrétni
¢asti zelezni¢ni infrastruktury daného regionu ukazat zatim stile podcenovany potencial
tohoto typu dopravy. Déle pak podat pohled, jak zavadéni informacnich technologii
do procesu organizovani a fizeni drazni dopravy ma pifimy dopad do ekonomiky

provozovani regiondlni infrastruktury.

Klicova slova: Zeleznice, doprava, infrastruktura, region, IT, efektivita



Information technology and rail transport

in the region

Summary

The object of this work is to provide an overview of the development and current
state of information technology, which are used for organizing and managing rail transport.
Specific parts of the railway infrastructure of the region show yet underestimated
the potential of this type of transport. Then to show how the introduction of information
technologies in the process of organizing and managing the railway transport has a direct

impact on the economic operation of regional infrastructure.

Keywords: railways, transport, infrastructure, region, IT, efficiency
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1 Uvod

Doprava je pro ekonomiku a spoleCnost zasadni. JelikoZ méa globdlni raz
je pro zajiSténi Ucinnosti nutnd spolupriace na mezinirodni drovni. Mobilita projevuje
svoji dileZitost nejen pro trh, ale i pro svobodu cestovani. Z toho 1ze usuzovat, Ze maji-li
si regiony zachovat schopnost konkurence v ekonomice je nutnd icinna doprava.

Doprava vregionech je velmi vyraznym faktorem, ktery ovliviiuje strukturaci
geografického prostoru. Ve svém dusledku umoziiuje existenci ekonomickych a socidlnich
propojeni mezi vzdilenymi tuzemimi regionii. NahliZime-li na dopravu takto, lze jeji
vyznam pocitit celosvétoveé. V kontinentalnim méfitku pak zaujima jedno z vyznamnych
mist doprava ZelezniCni.

Na dopravnim trhu se jednotlivé dopravni segmenty prosazuji riznym tempem riistu
intenzity. Zeleznice v minulosti ztratila své pozice vosobni i nakladni piepravé,
a to predevSim na ukor silni¢ni dopravy, ktera dokézala 1épe reagovat na rychlost
a kvalitu poskytovanych sluzeb. BohuZel, zde se jednozna¢né projevuje historickd
nevyhodnost nédrodnich Zelezni¢nich systémi.. Tyto byly zdmérné vyvijeny s urcitymi
technickymi odliSnostmi z divodu ochrany statnich z4jmi, coz také pfispélo k lepSimu
vyvoji v odvétvi silni¢ni dopravy, kde se tento ptistup neprojevil. Pfekonani technickych
rozdilu je sice mozné, ale jak ndm ukazuje soucCasnost, velice finan¢n¢ naro¢né. Naprosta
vétSina trati vznikla v dobé mezi roky 1840 — 1900, v dobé kdy ve svété prevladaly
naprosto jiné vzorce prostorového chovani, nez je obvyklé pro soucasnost.

Protoze doprava je pro nasi ekonomiku a spole¢nost zasadni, mobilita je dulezita
pro trh i Zivotni droven obcCant, pfispiva k hospodafskému rastu, da se predpokladat,
Ze bude dochazet ke zvySeni poptavky po logistickych sluzbach, coz urcité zintenzivni
environmentalni problémy generované odvétvim dopravy.

V Ceské republice je zajisténi dopravni obsluZnosti provddéno vefejnou draZni
a autobusovou dopravou. V ramci regiont je vlastnim zajiSténim této sluzby, jako izemné
— samospravny celek povéren kraj.

VySe uvedené skuteCnosti, podpofené negativnimi vlivy silni¢ni dopravy, sniZujici
se zasobou piirodnich zdroji, mohou mit pak vyznamny vliv na recesi v Zelezni¢ni
dopravé.

Jednim z dtlezitych segmentd, ktery ma vyznamny podil na bezchybné funkci

systému Zelezni¢ni dopravy je fizeni a organizovani drdzni dopravy. Aby proces fizeni
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a organizovani drdZni dopravy mohl probihat bezchybné, je nutné zajistit bezpecny pienos
informaci, které tento proces vyzaduje. Kvalitni pfenos informaci je hlavnim ukazatelem
nejen pro zajiSténi bezpecnosti dopravy, ale md vyznam i pro informacni systémy
na udrovni regiondlni, celostatni a v piipadech, kdy Zeleznice ptekracuje statni hranice,
mezinarodni.

V ekonomikich podnikl, které se zabyvaji obsluhou a tudrzbou infrastruktury,
jsou informacni systémy nedilnou soucasti aplikaci, které jsou vyuzivany pro uctovani
poplatkti za uziti Zeleznicni dopravni cesty (obdoba mytného).

Predkladana prace ukazuje vyznam tohoto dopravniho oboru v regionu, jeho vnimani
ve spolec¢né evropské dopravni politice, kterd dava znovuoZiveni Zelezni¢ni dopravy
v celoevropském kontextu vrcholnou prioritu.

M3 predstavit historicky vyvoj Zeleznice v daném regionu, zavadéni informacnich
technologii do procesu fizeni a organizovéani drazni dopravy na Zelezni¢ni infrastrukture.
Zhodnotit dosavadni postup vyuZiti informacnich technologii a prestavit smér, kterym
by se méla ubirat budoucnost tohoto odvétvi.

Na konkrétnim ptfikladu ptiblizZi mozZnosti vyuZziti modernich informacnich
technologii s ohledem na bezpecnost a efektivnost provozu, zhodnoti i dosavadni pfinos
IT pro zminovany obor.

Zpracovdno na zdkladeé informaci publikovanych v [ 18]
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2 (il prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem prace je poskytnout piehled o vyvoji a souCasném stavu informacnich
technologii, které jsou vyuzivany pro organizovani a fizeni drazni dopravy. Na konkrétni
Casti Zeleznicni infrastruktury daného regionu ukézat zatim jeSté stale podcenovany
potencial, ktery Zeleznice v Ceské republice ma. Dale pak podat pohled, jak zavadéni
informacnich technologii do procesu organizovani a fizeni draZzni dopravy ma piimy dopad

do ekonomiky provozu Zelezni¢ni infrastruktury.

2.2 Metodika

V prvni fazi bude predstaven historicky vyvoj Zelezni¢ni dopravy na uzemi Ceské

vvvvv

provozu na této infastrukture.

Druhi ¢ast prace piibliZzi soucasny stav v informacnich technologiich na Zeleznici
daného regionu. Provede zhodnoceni moZnosti uplatnéni IT v dneSni dopravni
infrastruktufe a ukaze smér, ktery je predpokladem pro budouci vyvoj v odvétvi Zeleznicni
dopravy. Na konkrétnim ptikladu ukdZe mozZnosti informacnich technologii s ohledem
na efektivnost provozu, za vyuZiti financovani s piisluSnych fondi EU pro zvySeni
atraktivity daného regionu.

Zaverecna cast zhodnoti moznosti IT sohledem na budouci vyuZiti Zelezni¢ni
dopravy pro dalsi regionalni rozvoj.

JelikoZ jsou v praci pouZité interni informace, jsou nékterd data fiktivni. Princip

provedeni vSak pln€ odpovida feSené tématice.
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3 Prehled reSené problematiky

Prace se soustfedi do Plzeniského kraje (NUTS3) na oblast Zelezni¢ni sité okresu
Klatovy (NUTS4). Tento okres svoji rozlohou 1.946 km? je nejvétsim okresem
zminovaného kraje a dosahuje nejniZ§i hustoty osidleni na jeden kilometr ctverecni,
na ktery pfipada jen 46 obyvatel. Pfi pohledu na mapu zjistime, Ze okres disponuje velice
fidkou Zelezni¢ni siti, naproti tomu disponuje celkem hustou siti silnic. Tento okres
je velmi atraktivni lokalitou, kde je vybudovano vcelku seriézni zazemi pro rekreaci
s velkou hustotou turistickych tras, cyklotras, hippotras a nauénych stezek. Uzemi
je jiz dnes vybaveno kvalitnim informacnim systémem pro tyto aktivity. Dal$i silnou
strinkou je, Ze zhruba 70 kilometrG hranice okresu tvoii stitni hranice se SRN,

kde je pohraniéni piechodova Zelezniéni stanice Zelezni Ruda — Alzbétin/Bayerisch

Eisenstein.

RozloZeni Zelezni¢nich trati a stanice v rdmci klatovského regionu na obrazku €. 1.

e W 7.
ESTLES . S g
L E B K:Ejﬁavfsc(e% (T -
TAgR——

% ;
C«? 4 .
y _' g P Enisai Sy
' Eaﬁma Ruda
\ S ——

-

Obrazek 1: Mapa Zelezni¢ni sité v Klatovském regioriu 7
Zdroj: [19]
Zpracovdno na zdkladeé informaci publikovanych v [ 18]
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3.1 Historie Zelezni¢nich trati klatovského regionu

Pateini Zelezniéni trati klatovského regionu je jednokolejnd trat Zelezni Ruda-
Alzbétin — Klatovy — Plzen hlavni nadraZi v celkové délce 99 kilometrii. Vystavba této trati
byla zahdjena na podzim roku 1874. Koncesni listina byla vydana dne 13. listopadu 1872
cisafem Rakouskym, FrantiSkem Josefem 1., Plzensko-bfezenské spoleCnosti, kterd
jiz 1. fijna 1876 zprovoznila prvni dsek z Plzn¢ do Nyrska. Koncesni listina nafizovala
stavebnikovi dokoncit vystavbu a zahdjit provoz nejpozdéji do Ctyf let ode dne vydani.
Dalsi zajimavosti bylo, Ze pfikazovala vystavét mosty, tunely a viadukty pro dvoukolejny

Vv

mimﬁgeregb_lan

im Reidjsrathe vertrelenen Ronigreide umd Pander.

YIL. Stk — 'i;xmegeﬁm ) ‘verﬂfcnbe! am 22. i'eﬁruar- I873.

19.

CEnnce[ﬁonsurkunbc vom 13 Movember 187~,

fke die Eocomohbsﬁtfcnbnbn %t[fcu:k[attau Eifenftein wnd DRIas Sobnun, ]
— o . o Geprgmﬂabt

?ﬂtr ran; jn[epl) der Qrﬂe,

pon @ottcé Gnaden Kaifer von Oefterreid,
S!Ipoﬁo{:fcf;er Rﬁmg pon nngatn Konig von Vdbhmen, von Dalmatien, Kroatien,
Slavonien, - G’mhglen, Qobometlen und.. JMyrien; &rzherzog von . Vefterreid) ;
Gbroﬁberaog von Krakau, &_)ctaog non Qothringen, Salzburg, Steyer, Kirnthen,
RKrain, Qutomma Dber‘ _und Sihebet@d;le[ien @roffiirit von @ebenburgen
ﬂRatfgmf bon SRafgten, gefutﬁetet G'»mf non @abeburg unb Su:oI L U T

Obrazek 2: Kopie Koncesni listiny
Zdroj: [17]

15



Z divodu néroénosti vystavby, kdy bylo nutné prekonat horsky masiv Sumavy
a vystavét i n&kolik tuneldi z nich ten, ktery protal vrch Spi¢dk, byl donedivna svoji
délkou 1747 metrt nejdelsim tunelem v Ceské republice. Nadmoiska vyska trati se zaéina
vyrazné zvysSovat za Zelezni¢ni stanici Nyrsko a za stanici Zelend Lhota ziskava horsky
charakter. Stanice Spi¢ak leZi v nadmoiské vysce 840 metri. V AlZbétiné/Bayerisch
Eisenstein bylo vybudovéno spolecné Cesko-bavorské nadrazi, coz v dobach Rakouska-
Uherska nepiedstavovalo zadny problém. Byla zde vystavéna pribézna 120 metra dlouha
vypravni budova, na obou stranich statni hranice lokomotivni depa s tocnami a vytopnami.
Pro zajisténi provozu zde bylo zaméstndno celkem 120 Zelezni¢nich zaméstnanci.
Z Al7zbétina trat’ pokracuje do Zwiessellu a Platllingu. Plny provoz v celém useku
byl zahajen roku 1876. V roce 1884 byla trat’ zestatnéna.

Do historie Zelezni¢niho provozu na této Cesko-bavorské trati se neblaze promitlo
politické uspotaddani Evropy po druhé Svétové vialce. To mélo vliv na rozvoj turistiky
celého Sumavského regionu v povalecném obdobi. Bylo zde mnoho omezeni a zdkazi.
Zelezni¢ni infrastruktura v dseku Zeleznd Ruda — mésto a? statni hranice, vietné
unikatniho spolecného pohrani¢niho nadrazi v Alzbétiné byla za Zeleznou oponou a v roce
1954 doslo v tomto useku k uplnému zastaveni provozu. Na némecké stran€ byly v drovni
statni hranice vybudovéany ,kusé*“ koleje a nebyt roku 1989 doslo by pravdépodobné
k absolutnimu zaniku &4sti ZelezniGni traté minimalné v dseku Zeleznid Ruda- mésto —
Zwiessel. Vedeni spolkovych drah koncem osmdesatych let minulého stoleti z diivodu
izolace tohoto prostoru totiZ uvazovalo o ukonceni provozu ve sméru Zwiessel — statni
hranice na pfelomu roku 1991/1992. Provoz se diky polistopadovym udélostem
a naslednym politickym jednanim tehdejSich narodnich vlad obnovit v roce 1991.

Dalsi Zeleznici situovanou do klatovského regionu je jednokolejna trat’ z Domazlic
do Horazdovic, kterd méa celkovou délku 98 kilometrii a v délce 7,6 kilometru je v peazi
strati Zeleznd Ruda — Plzei. Usek, ktery nale?i do okresu Klatovy ma pak délku
58,4 kilometru v dseku HoraZd’'ovice — Pocinovice (mimo). Zde historické prameny fikaji,
Ze dne 23. listopadu 1883 bylo definitivé v fi§ském snému rozhodnuto o stavbé Cesko-
moravské transversalni drahy, ktera byla koncipovidna jako soubor lokalnich drah
na spojnici Domazlice — Klatovy — Strakonice — Tabor — Jihlava — Brno. Se stavbou bylo
zapocato vroce 1885. I pfi budovéani této stavby vzniklo nékolik architektonickych

skvosttl, jako napt. Dobiikovsky viadukt, ktery i v dneSni dob¢ udivuje svymi klenbami.
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Vlastni provoz na dseku Domazlice — Klatovy — Horazd’ovice byl zahijen dne 1. fijna
1888. Z mésta Klatov se tak od tohoto data stala na tehdejsi dobu dilezitd Zelezni¢ni
kiiZzovatka.
V soucasnosti je trat’ Zeleznid Ruda — Plzen, Domazlice — Klatovy kategorizovéana
jako trat’ s celostatnim vyznamem a trat’ Klatovy — Horazd’ovice ma statut trati regionalni.
Po roce 1989 zaznamenal vyvoj na Zeleznici zejména organizacni zmeény
a optimaliza¢ni uspotadani. Liberalizacni proces, ktery byl zahdjen na Zeleznicich celé
Evropské unie vroce 1994, znamenal proces v oddéleni ulohy provozovatele drahy
a dopravce. Cilem téchto krokii bylo dosaZeni oZiveni Zelezni¢ni dopravy a zvySeni
trzniho podilu na dopravnich vykonech. To vedlo ke zméné fady legislativnich opatfent,
v prostiedi Ceské republiky to znamenalo rozdélit zastupce unitarni Zeleznice Ceské drahy
(byvalé CSD) na dva podnikatelské subjekty. Vydanim zdkona &. 77/2002 Sb. a zménou
zdkona &. 266/1994 Sb. vznikly Ceské drahy, akciovéa spoleénost jako narodni dopravce
a Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace jako spravce infrastruktury.
Spravce infrastruktury na zakladé téchto legislativnich opatfeni zajiStuje na tzemi
Ceské republiky:
e provozovani zZelezni¢ni dopravni cesty;
e provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury;
* modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury;
» pridélovani kapacity drdhy na dréze celostatni a drahich regiondlnich
ve vlastnictvi statu.
Seznam veSkerych cinnosti, které spravce Zelezni¢ni infrastruktury kond ve vefejném
z4jmu je déle specifikovan ve Statutu statni organizace Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Zpracovdno na zdkladeé informaci publikovanych v [ 18]
3.2 Pocatek informacnich technologii na Zelezni¢ni infrastrukture

Lze konstatovat, Ze jiZ vlastni zahajeni vystavby Zelezni¢nich trati do raznych lokalit,
statli ¢i regionti, znamenalo velky krok v roz$ifovani informacnich technologii celému
spektru obyvatelstva, i kdyZ v té dob¢ si to takto mnozi jeSt€¢ neuvédomovali. Vzestupem
primyslové revoluce ve druhé poloviné 19. stoleti zaCala obrovska informacni etapa
rozvoje spoleCenstvi lidi. Potfeba komunikovat je stard jako samo lidstvo. Ve svych

pocatcich méla Zeleznice k dispozici lidsky hlas a jednoduché zdroje zvukovych signalt
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jako napf. trubku nebo pistalku. Vyznam signali musel byt pfedem smluven a jejich
vyhodou je nezavislost na viditelnosti. Naopak signal Siteny optickym zpisobem vyZaduje,
viditelnost obou komunikujicich mist. Oba uvedené zptisoby Zeleznice vyuZiva dodnes.
V Zelezni¢ni dopravé je bez rozdilu rozliSeni na regiondlni ¢i celostatni neb dokonce
mezindrodni drovné, kvalitni komunikace a jeji pfenos, jednim z hlavnich piedpokladii
bezpecného fungovani systému fizeni dopravy. Z toho prameni historicka dileZitost
vystavby zZelezni¢nich trati. Vystavba Zeleznice byla a je i v souCasnosti velice naro¢ny
proces, kde je nutno skloubit ¢innost velkého mnoZstvi profesi a odborniku, tak aby byl
zarucen kvalitni vysledek. V neposledni fadé je nutné zminit to, Ze tak jak s vystavbou
dochazelo k vyuZivani nejmodernéjSich technologii, dochédzelo pfirozenou cestou k osvété
pro Sirokou vetejnost, ke které by tyto informace nemély Sanci proniknout.

Prvnim z technologickych zazrakii na poli informacnich technologii, ktery se Sifil
spolu s vystavbou Zelezni¢nich trati, byl elektricky telegraf. Poprvé byl sestrojen v roce
1836 C. F. Gaussem a W. E. Weberem. V Evropé se toto zatizeni objevuje v roce 1843.
Samuel Morse jej v roce 1844 vylepsil a dal vzniknout Morseovu telegrafu. Ten byl pravé
vroce 1844 poprvé pouzit na lince mezi Washingtonem a Baltimorem o délce
64 kilometrt. Neni také nic prekvapivého, Ze byl v riznych modifikacich na Rakouskych
a posléze i Ceskoslovenskych Zeleznicich pouZivan jesté nékolik let po ukonéeni druhé
Svétové valky. Vyvoj komunikacnich technologii se ovSem nezastavil a jak lze vidét
i v souCasnosti pokracoval a pokracuje dal. Pievratnym vyndlezem na poli informacnich
zafizeni byl vynalez pana A. G. Bella z roku 1876 — prakticky pouZitelny telefon. Tehdejsi
Zelezni¢ni spolecnosti brzy poznaly piednosti telefonu a zacaly jej pouzivat jako
dorozumivaciho prostfedku u dopravni a provozni sluzby — tedy pro fizeni a organizovani
drazni dopravy. Prvni tratové telefonni spojeni bylo na nasem tzemi pouzito v roce 1882
za pouziti nejjednodussiho telefonniho piistroje s mistni baterii (jinak také pfistroj mb).

V té dobé urcité nikdo netusil, jakym zplisobem bude tento vyndlez ovliviiovat
lidskou spole¢nost. I v dneSni dobé nelze jednoduSe vyjadfit celospolecensky vyznam
tohoto fenoménu, kdy vyvoj na drovni mobilni komunikace pfichdzi s neustalymi
inovacemi, které zptvodn¢ vyvinutého telefonniho pfistroje dé€laji multifunkéni
informacni zafizeni pro Sirokou vetejnost. Telefon je tedy neopomenutelnym prvkem,
s nejvyssi prioritou pro zajiSténi organizace a fizeni na useku provozovani draZni dopravy.

Zpracovdno na zdkladé informaci publikovanych v [18]
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3.3 Role dopravni infrastruktury v regionalnim rozvoji

Vlivem vystavby Zelezni¢nich trati dochazelo k vyznamnému zlepSeni dopravni
dostupnosti dotcenych lokalit, toto se projevovalo koncentraci obyvatelstva a velkych
primyslovych zavodii do dzemi podél hlavnich trati a vyznamnych dopravnich kfiZovatek.
Zelezni¢ni sit’ ve méstech, kterymi prochazela, pisobila jako katalyzator ekonomického
rozvoje.  Specificky vliv Zeleznice je pak hodnocen vramci rGznych historicko-
geografickych praci zejména v obdobi primyslové revoluce. Vliv dopravni infrastruktury
na regiondlni rozvoj byva Casto sledovanou tématikou. Nazory ekonomt a geografti na roli
dopravni infrastruktury v regiondlnim rozvoji nejsou vSak zcela jednotné. Nékteti povazuji
infrastrukturu za vySe zminény katalyzator ekonomického rozvoje, jini za nutnou,
ale nedostateCcnou podminku tohoto rozvoje. Pasobeni dopravni infrastruktury
na regiondlni rozvoj muZeme d¢lit na vlivy pifimé a nepiimé. Do piimych fadime
vyuZzivani, idrzbu a obsluhu dané komunikace, nepiimé pak zahrnuji dlouhodobé vlivy —
vlivy na produktivitu regionalni ekonomiky, kvalita pracovni sily, lokalizace firem

a chovani domécnosti. Tyto vztahy jsou zjednoduSen¢ zobrazeny na obrazku €. 2.

Nova dopravni
infrastruktura o

Dopravni
dostupnost

Viadni politika
dopravy a spoju

ﬁ:

| Dopravni naklady |

N \
,’
II

Pohyb zboZi » Produktivita firem
a osob a domacnosti

Rozsah a umisténi

it T = aktivit firem a
_________ .z domacnosti

-
Ekonomicky rozvoj /!, *
-

Demografie o
Technologie ~
Viadni politika

Obrazek 3: Vztahy mezi dopravni infrastrukturou a regionilnim rozvojem
Zdroj: [10, 18]
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HlubSim zkouménim dané tématiky zjistime, Ze v souCasnosti pfevlada pozornost
ke vztahu regionalniho rozvoje a dopravnich siti vySsiho fadu, tedy problematika délnic,

mén¢ pak Zeleznic ve vazb¢ na nedostateCnou dopravni obsluZnost venkovskych regiont

vefejnou dopravou a konkurence hromadné a individuélni dopravy.

Dopady Zeleznice v uvedeném ¢lenéni vidime v tabulce €. 1.

Regionalni Lokalni/Mikroregionalni Mezo-/Makroregionalni

droven

Minulost Uvolnéni zavislosti na lokdlnich | Koncentrace  obyvatelstva =  rozmisténi
zdrojich obyvatelstva prakticky fixované pro soucasnost
VyuZiti ploch ZvétSeni zazemi regionu = vyS§i pocet
Koncentrace ekonomickych aktivit a | disponibilnich pracovnich sil
obyvatel Vznik velkych pramyslovych celkt
ZvétSovani regionu Zména vyznamu stfedisek v systému osidleni i
Sifeni inovaci jejich ekonomické a spolecenské vyspélosti
Zvyseni konkurence
Zvyseni polarizace prostoru

Souéasnost Efekty intenzivni dojiZd’ky za praci Efekty dilkové vysokorychlostni dopravy:

Rist aglomeraci a vyznamnych
stiedisek (proces subordinace)
Zajisténi  vnitroaglomeracnich a
regiondlnich dopravnich celkd
Lokéln{ traté:

Rozvoj cestovniho ruchu

Zména polohy stfedisek na rychlostnich tratich
v nidrodnim a zvlast€¢ v nadnarodnim systému
osidleni — novy potenciél rozvoje kontra zvySeni
konkurence, posileni kooperace a konkurence
stiedisek

Hierarchické Sifeni inovaci a koncentrace aktivit

Dopravni  obsluznost  horskych | — posileni polarizace tzemi a vyznam stfedisek
oblasti  (spolehlivost v zimnim | v ndrodnim systému osidleni
obdobi)

Tabulka 1: Dopady Zelezni¢ni infrastruktury na riznych drovnich
Zdroj: [10, 18]

Ceska republika zdé&dila z minulych dob velmi rozsihlou Zelezniéni sit, kterd byla
vystavéna i v horskych oblastech. V klatovském okrese, kde se nachazi horsky masiv
Sumavy, doglo pravé v minulosti k uskuteénéni v celku rozsahlych projektil, které pomérné
dobie, vystavbou funkéni Zelezni¢ni sité zpiistupnily vysoko polozené Sumavské oblasti,
zde se jedna zejména o oblasti v okoli Zelezné Rudy a Susice.

JelikoZ oblast Sumavy patif k turisticky velmi atraktivnim a hojné vyhleddvanym
oblastem, nejen zfad Ceské klientely, mélo by byt jednim z pfednich zdjma udrZeni
ZelezniCnich trati na okresu v provozu a pokusit se do budoucna o jejich ¢aste¢nou financni
samostatnost. Podilet se 1 na regionalni drovni na otevirdni domdaciho trhu Zelezni¢ni
dopravy celoevropské hospodaiské soutéZi. Zajistit nediskriminacni pfistup k Zelezni¢ni
infrastruktufe, vcetné vSech sluzeb, které jsou spojeny se Zelezni¢ni dopravou. Vyvijet
snahy prostfednictvim Ministerstva dopravy na regiondlni ucasti pii zadavani vefejnych

zakazek pro investice do regiondlni infrastruktury.

20




Jednim z dalSich podpirnych argumentii, ktery hovoii pro rozvoj Zelezni¢ni
dopravy je, Ze jde o relativné ekologicky zplisob dopravy oproti ostatnim konkurentim
na dopravnim trhu. V naSem piipad¢ jsou obé Zelezni¢ni traté klatovského regionu vedeny
uzemimi s vysokym piirodnim potencidlem. Tento odkryvd velmi pfitazlivou cast
Nérodniho parku a Chranéné krajinné oblasti Sumava.

Smér regiondlni politiky by proto nemél spocivat v aktivitaich vedoucich k podpote
postupné deaktivace zeleznicniho provozu ve sledovanych oblastech, ale m¢l
by se soustiedit pravé do rozvoje dopravniho trhu v novodobych podminkach s vyuzitim
dostupnych a postupné se zefektiviiujicich kapacit stavajici Zelezni¢ni infrastruktury. Méla
by jednoznacné stanovit priority k zajiSténi udrZitelnosti regionélni dopravni infrastruktury
vcetn¢ vypracovani koncepcnich materialti zabyvajicich se touto problematikou.

Zpracovdno na zdkladé informaci publikovanych v [10], [18]

3.4 Soucasnost IT na Zeleznici daného regionu

V souCasné dobé muzeme Kkonstatovat, Ze urovenn informacnich technologii
na regiondlni Zelezni¢ni siti vychazi z toho, jaké preference jsou kladeny na tento typ
infrastruktury zejména ze strany objednavatele dopravnich sluzeb. V tomto piipade
je to Plzensky kraj. Klatovsky region mohl v uplynulém obdobi téZit zejména z toho,
7e pateini trat’ Plzefi — Zeleznd Ruda je vedena ve velmi atraktivni poloze a umoZiiuje
piistup z krajského mésta do velice oblibenych lokalit Sumavského hvozdu a nasledné
navazuje na Zeleznicni sit’ spolkové republiky Némecko, ve sméru na Regensburg
a Passov. Rozsahlé oblasti v okoli Zelezné Rudy a Sumavského Spi¢aku jsou vyhleddvany
nejen tuzemskymi, ale i zahrani¢nimi navstévniky. Na trati z Klatov do Horazdovic
pak vySe uvedené preference miiZeme sledovat zejména v oblasti Velhartic a SuSice.

Dalsi preferenci, je vcelku velké vyuZiti ze stran obc¢anti k dojiZdéni za praci. Preci
jen Zeleznice prochazi nejvétSimi sidelnimi centry na okrese Klatovy, jimiZ jsou mésta
jako Horazdovice, SuSice, Nyrsko. = Velkou vyhodou je propojeni obou téchto
regiondlnich trati, s trati spojujici vSechna tato centra s krajskym méstem.

Moderni informaéni a ptenosové technologie se proto v prvni fazi nasazuji v dseku
Plzeti — Klatovy — Zeleznd Ruda. K zavadéni dochédzelo v postupnych krocich,
po jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. Zakladnim pfedpokladem bylo polozeni kapacitné

dostate¢ného datového kabelu, ktery je v tseku Plzeti — Klatovy — Zeleznd Ruda veden
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podél Zeleznicni traté. Jeho vyuZiti je v soucasnosti zhruba z 70% cist¢ komercni,
coz se samoziejm¢ velice kladn¢ projevuje na ekonomické efektivit¢ v navratnosti
investice na vystavbu.

Na trati Klatovy — Horazd’ovice byl pro nasazeni IT nejprve upfednostnén usek
Susice — HoraZzdovice, ktery je vytiZené€jsi s vyS$$i intenzitou dopravy. V dnes$ni dobé
jiz vsak nejsou na siti SZDC Zelezniéni stanice, které by nebyly zapojeny do informaénich
systémtli. PoZadavky dnesSni doby na sdileni informaci pfi fizeni a organizovani drazni
dopravy s fidicimi systémy jsou jiZ na takové trovni, Ze neni mozné vynechat v systému

zadny ,,dopravni bod* (Zelezni¢ni stanici).

3.4.1 Portal provozovani drahy

V soucasnosti  jedno z nejdualezitéjSich rozhrani, které hraje hlavni roli
v komunikaci mezi sprivcem dopravni cesty a dopravci. Veskeré informace ziskivaji
dopravci na tomto webovém portalu, otevieny piistup ma vzdy jen dopravce s platnou
licenci. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., zde zvefejiiuje veSkeré aktuality
ze Zeleznicni sité (provozni stav je pfendsen on-line).

Pro vSechny dopravce je zde dle zak. ¢. 266/1994 Sb., zvetejnéno ,,ProhlaSeni
o draze“. V tomto prohlaSeni je dopravcim oznamovéan stav Zelezni¢ni infrastruktury
pro aktudlni rok, vCetn¢ aktudlniho ceniku za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty. Soucasné
musi byt zvefejnéno i prohlaseni na rok nasledujici z diivodu, Ze kazdy dopravce musi mit
moznost vCasné reagovat na piipadné zmény v technicko - provoznich podminkach
Zelezni¢ni infrastruktury, které mohou mit vliv na podnikatelské zaméry jednotlivych
dopravci.

Prostfednictvim rozlicnych aplikaci, ziskaji dopravci on-line informace
o technickych, stavebnich podminkach na jednotlivych tratich, o pfipadnych omezenich
provozu na tratich, vylukdch, mimoradnych udalostech.

Déle jsou zde poskytovany informace o cendch za pouZiti Zelezni¢ni dopravni
cesty dle jednotlivych kategorii vlaki/trati, moZnost provadét objednavky vlak,
které nemaji dopravci sjednany pii aktivaci grafikonu vlakové dopravy, ale vznikla
jim dodatecné potieba na zvySeni dopravni kapacity sohledem na poptivku

na pfepravnim trhu.
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Obrazek 4: Zobrazeni Portalu provozovani drahy
Zdroj: [20]

GRAPP

TESTOVACI PROVOZ

Obrazek 5: Zobrazeni aplikace GRAPP na Portalu provozovani drahy
Zdroj: [20]
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3.4.2 ISOR - Informaéni systém operativniho Fizeni

Nosnym informa¢nim systémem, ktery je vsouCasné dobé vyuzivan
pro komunikaci Zelezni¢nich stanic, obsazenych vypravéimi s dispeCerskym aparatem
apro operativni fizeni Zelezniéniho provozu je tzv. ISOR - informaéni systém
operativniho fizeni. Tento systém tvofi informacni branu mezi informacnimi a fidicimi
systémy Zelezni¢ni dopravy, je pfimo propojen s aplikacemi na Portalu provozovani drahy.
Je zdrojem informaci o jizd¢ konkrétnich vlakl, konkrétnich dopravcli a umoziiuje ptimo
ovliviiovat a ménit organizaci Zelezni¢ni dopravy. Na zaklad€ informaci o aktualnim stavu
Zelezni¢ni dopravy v redlném case umoziiuje dispecerim vyhodnotit prubéh dopravniho
procesu ana zakladé tohoto hodnoceni vytvaiet prognostické modely vlakové dopravy
s ur¢itym vyhledem.

Dispederské Fizeni na siti SZDC mé dvé tirovné. Na tirovni Generalniho feditelstvi
je to ustfedni a hlavni dispeCer. Na urovni Centralniho dispecerského pracovisté Praha
vedouci dispeCefi a provozni dispecefi. Dispecersky apardit ma piimé kontakty
na dispecerské aparaty jednotlivych dopravct, zajist'uje styk se sousednimi Zelezni¢nimi
spravami. Dispecerské aparaty odpovidaji za kvalitni koordinaci procesti, které probihaji
mezi spravcem Zelezni¢ni dopravni cesty a jednotlivymi dopravci. Cilem je realizovat
ve smluvni kvalit¢ objednanou kapacitu drahy, kterd je urCena grafikonem vlakové
dopravy. Dopravce miiZze zasahovat do planu vlakové dopravy prostiednictvim zadosti
o aktivaci ¢i deaktivaci trasy vlaku, informovat o mimotadnostech na vlacich, pfipadné
zadavat ukony, které budou mit pfimy vliv na jizdu vlaku a plnéni grafikonu vlakové
dopravy. V pfipad¢, Ze ma Zadost dopravce do planu vlakové dopravy nepiiznivy dopad,
kterym by doslo k naruSeni bezpecnosti a plynulosti draZzni dopravy, dojde prostfednictvim
ISOR k zamitnuti a sd&leni dopravci.

Soucasti systému je aplikace ,,On-line doprava®, kterd zajiSt'uje rozesilani planu
aktualniho vlakové dopravy, ktery byl zpracovan provoznim dispecCerem na pracoviSté
jednotlivych vypravéich do aplikaci GTN a EDD. Je tedy trvale zajiSténa datova
komunikace mezi dispeCerskym aparitem a vSemi pracoviSti vyprav¢ich na tratich
celostatnich 1 regionalnich. VSechny zadané ukony maji vypravéi ihned k dispozici,
coz velice kladn€ ovliviiuje planovéani dopravy v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich.

Uzivatelé ISOR maji piifazeny role, které jsou nakonfigurovany pro jednotlivé

dotazy a informace v ,uzivatelském profilu®“. Aplikace ma nastaven c¢asovy limit
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pro ukonceni pfipojeni a to v piipadé kdy uZivatel tuto nepouZzil poslednich 30 minut
pfipojeni. Dotazy na tzv. ,Zivou datovou zdkladnu“ maji rychlou odezvu, bézné
do 3 vtefin. Dotazy na ,,archivni data odezvu podstatné pomalejsi, coZ je zplsobeno

hledanim v rozsahlém datovém archivu. Minimdlni poZadavkem pro pouZiti webovych

stranek ISOR je internetovy prohliZe¢ Internet Explorer 9 a vys3i.

UZivatel Stav aplikace Napovéda

Novinky Kontakty

Aktualni stav

Dotaz na vlaky: [Osobni i nakladni |  Stanice: [Domazlice ~| Dopravce: [SZDC (1M) (Spréava zelw
Automatickd obnova za 5 min. Posledn( aktualizace dat v 01.02.2017 22:24

105 - Zpréva o odjezdu viaku J15 - Planované dkony na viaku 116 - Mimofadnosti na viaku 121 - Stav sménoveého plénu 126 - Planované vychozi viaky

vlak |zk|dopravce|druh stanice vychozi| stan lova |vz|pna| dvl hmvl rch|zb/mz nvlzilpz| vedouci HV |1 v/stanice wyskytu| Cas vyskytu piije: anované zastavenil

148329) 0/CD CargolLv |C.Kubice st.hr. [Plzefi hl.n.os.n. 4| 16| 55| 256 90[P | 0| 0[0| 192542 742393-2|2 +Domaflice  |01.02 21:35+0028/+0076|
7236] 0D 05 |Domazlice IPobéZovice 1| 2 14 24 80| 0/95545 810359-0|1) |Domazlice 01.02 22:32
87700 0[CD CargoMn_|Plzen hl.n.os.n. (Ceska Kubice 9| 34/154) 460 90|P | 1| 0/0| 0/92542 742385-8|1/S|-Starikov 01.02 22:22 -0018| -0018|Domazlice
7426 0/CD 0s_|Pizefi hl.n.os.n. Domazlice mésto z| 1| 6 44 96140 0/95545 844015-8|1 S |Pizefi hl.n.os.n.|01.02 10:54
47340] 0AWT_CD |Pn _ |Beroun 0s.n. |€.Kubice st.hr. 136(144/498|2746/100|P | 0| 00| 0/92542 753737 oun gs.n.  |01.02 18:55|

stanice stanice Cas planované dojezd planované dajezd plénované

wychozi stanice cllovd vyskytu vyskytu piijezdjodjezd | dojezd do zastaveni tkony do zastaveni ikony zastaveni ikony
87700 g’rgﬂ Mn f':zfl”;” (Ceska Kubice |-Stafikov g;gg -0018| -0018 g;;gé Domazlice E:; VHY,
148329 g’rgc Lv gt'f]‘:b“’e :}Z'f':’sn +Domatice | 0102 |co028+0076 0102 Domatiice VHY
87701 g’rgﬂ M (teské Kubice :}Zﬂsn Ceskd Kubice gé;gi ggﬁé Domatiice Man

jezd pocet|typ) popis typ |popis|typ|popis|typ popis|typ popis|

vlak zkizakaz|dopravee|druh| stanice vychozi stanice cllova dojezd  |pldnov
48329 0 CD CargoPn ¢ Kubice st.hr. |Dobrd u F-M kolej 9002.02 12:23|Pizefi hl.n.cs.n. 0 0 +0177 Dobré u F-M kolej 90
48330 0 CD Cargo|Nex |Ostrava-Kuncice|C.Kubice st.hr. 02.02 17:31/Plzefi hl.n.os.n. 0| o0ostrava-Kuntice|01.02 12:21] C.Kubice st.hr.
87700, 0 €D Cargo[Mn |Plzefi hl.n.os.n. |Ceskd Kubice 02.02 06:58 DomaZlice MZ 0 0|-Starikov 01.02 22:22 -0018| -0018 Ceskd Kubice

stanice vychozi | viak |zk dopravce druhl  stanice cilovd  |cas odjezduodjezd vz|pnajdvihmvi| rch izb mz nv|zimimoiddnosti pozndmka

(C.Kubice st.hr. 48329, |CD CargolPn |Dobrd u F-M kolej 90/01.02 19:26/+0199

[Domazlice 7236 |tD Os _|Pobéfovice 01.02 22:32| 0000) 1| 2|14 24 80
Domazlice mésto z| 7461 |CD Os |DomaZlice 02.02 00:03] 0000| 1| 6|44 96140
Plzefi hl.n.os.n. 7426/ |CD Os |Domailice mésto z |01.02 22:55 0000| 1| 6|44 96/140

Obrizek 6: Zobrazeni ISOR
Zdroj: [21]
V0803 Informace o jizdé viaku

7552| 7552 Os Klatovy Zel Ruda-Alibétin Zel Ruda-AlZbétin | 21:26 28.02. 0:30 0:00

7552| 7552| Os Kiatovy | ZelRuda-Alzbétin Spicdk | 21:1228.02. | 21:152802, | 200 200  -0:30

7552| 7552| Os Klatovy ZelRuda-Alib&tin | Hamry-Hojsova Stré? | 21:0028.02. | 21:0328.02, | -2:00| 1:30 -0:30

7552 | 7552 05 Klatovy Zel Ruda-Alzbétin Nyrsko | 20:39 28,02, | 20:40 28.02. -0:30 0:00

7552 | 7552 0s Klatovy Zel Ruda-Alzbétin | Janovice n.l:.‘.\'\'c'h.f.a 20:32 28,02, | 20:32 28.02, -0:30 0:00 1:30

7552| 7552| Os Klatovy Zel Ruda-Al#b&in | Janovice nad Uhlavou | 20:2528.02. | 20:3228.02, | -0:30|  3:00 2:00 03
7552 | 7552 0s Klatovy Zel Ruda-Alzbétin Klatovy 20:18 28.02. 0:00 0:00

Obrazek 7: Aplikace ISOR - informace o jizdé konkrétniho vlaku
Zdroj: [21]
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3.4.3 EDD - Elektronicky dopravni denik

Elektronicky dopravni denik je aplikace, ktera slouzi vypravéim k zaznamenavani
prabéhu zelezni¢ni dopravy v konkrétni Zelezni¢ni stanici v redlném cCase. Pomoci
této aplikace vypraveéi vidi veskeré planovani denni price daného dispozi¢niho tdseku.
Dle tohoto planovéni, pak mize vyprav¢i ur€it, jakym zptusobem bude provadét vlastni
organizaci dopravniho provozu v konkrétni Zelezni¢ni stanici a ptilehlych mezistani¢nich
usecich. Nasledné pak probihd naplhovani uvedeného planu. Veskeré ,odjeté vlaky,
vypravci v jednotlivych stanicich eviduji v elektronickém dopravnim deniku a to presné
dle skutecné jizdy — Casové tdaje se uvadéji s presnosti na ,,pil minuty”. Tyto informace
jsou ihned porovnavany a vyhodnocovany ve vztahu k planovanému jizdnimu fadu.
Veskeré plnéni planu se pienasi prostfednictvim ISOR na pracovisté dispecera, ktery vidi
v redlném case plnéni planu. Dispecersky aparat tak ma piesny obraz o pohybu vlakil
jednotlivych dopravcii, na konkrétni Zelezni¢ni trati. Na tomto zdklad¢ se pak miiZe
provadét vlastni vyhodnoceni pro jednotlivé dopravce, zejména ve smyslu naplnéni smluv
o objednané dopravni cesté¢ v ramci platného jizdniho fadu nebo pro jizdy ad-hoc. Jizdy ad-
hoc jsou prodané trasy vlakl, které nejezdi pravidelné¢, dle pfedem nasmlouvaného
jizdniho tadu. Jizdni t4d vlakové dopravy je vZdy vyhlasen pro celou Evropu jednotné
na dobu jednoho roku. Vyhlasuji jej narodni firmy jednotlivych zemi Evropského
spolecenstvi. V Ceské republice je to Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace.

Vysledky ziskané pomoci aplikaci Elektronicky dopravni denik a Informacni
systém operativniho fizeni jsou nadéle zpracovavany, filtrovany a vyuZivany pro dalsi
fidici a ekonomické procesy. Napiiklad je téchto tdajli vyuZito pro vybirani poplatki
za uziti dopravni cesty od dopravct, kde se v plné mife ukazuje efektivnost a operabilita
téchto informacnich systémt. Dalsi vyuZziti zpracovanych vysledki z téchto IS nachazime
v napliovani VyhlaSky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb. — dopravni tad drah,
kterd poZaduje ze strany provozovatele drdZzni dopravy uchovavani zdznamu, ktery
je veden o pribéhu drazni dopravy. Proto jsou data z EDD uchovivéana v datovém
archivu SZDC. Neposledni fad& je nutné na tomto misté zminit, Ze ISOR ma sviij vyznam
i na mezindrodni drovni, kterd se sice az tak nedotyka regiondlnich trati, ale zdiraznuje
to jeho dlohu, kterou je propojeni do mezinirodni aplikace TIS — Train Information

Systém (Vlakovy informacni systém). Tento poskytuje v rdmci celé Evropy informace
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o pohybu mezinarodnich vlakd, tak aby dispecefi vlakové dopravy narodnich spolecnosti

dokézali planovat fizeni dopravy i v konceptu mezinarodniho segmentu.
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Obrazek 8: Aplikace TIS - informace o jizdach mezinarodnich vlaki v ramci Evropy
Zdroj: [22]

Informaéni systém ISOR a EDD je zaloZen na platformé Windows. Jako vstupni
termindly jsou vyuZity persondlni pocitace s operacnim systémem Windows 7, ale neni
Zadnou vyjimkou hojné vyuzivani jiz zastaralého operacniho systému XP. Na vSech
PC pro tyto firemni procesy, jsou nainstalovany piisluSné firemni aplikace. V rdmci
systému efektivniho fizeni a organizovani draZni dopravy jsou vSechna tato PC propojena
prostfednictvim firemni sité, kterd je technicky oddélena od siti vetejnych. V prostiedi
firmy jetato sit nazyvdna TECHLAN. Toto oddéleni mé zajistit vysoky stupeil
bezpe¢nosti TECHLANu. V rdmci bezpec¢nostni politiky firmy je samoziejmosti vyuZivani
i patfi€né antivirové ochrany PC a sité&.

Z téchto nosnych informacnich systémi jsou nadile data vyuZivana pro dal$i
podpiirné fidici procesy. Jednou z aplikaci, ktera napliuje formu podpiirného informaéniho
procesu a rozsifuje moZnosti pro fidici a obsluhujici pracovniky je napiiklad TPV — tratova

poloha vlaku.
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Soubor Up[avy Zobrazeni Mimofadné Planovani Parametry aplikace Komunikace Archivace Okna Napovéda

Vyluky Bezp. stitel Porucha TZZ Komunikace &5 Kvitance Pohyb viaku Smén. plan Zpravy N %]

Eislo o | bat | predv | 5 pro | skut st |V EIV S| V| S| prijead . e e o e

viaku US| ogisad | PO N D | odierd | kol [2]2]3 31 1) odesd | P ° : ceta
Aut. plan.: 02.02.2016 11:00 Sménovy plan: Pohyb viaku: Cekani viaku Aktualizace: 05.01.2016 11:30 02.02.2016 11:30

Obrazek 9: Formular EDD
Zdroj: [17]

3.4.4 TPV - Tratova poloha vlaku

Aplikace je urCena pro provozovatele drdhy jako podpora fizeni dopravniho
procesu na turovni Zelezni¢ni stanice. Grafickou formou znézoriiuje jizdy jizdu vlaka
ve vybraném tratovém useku. Dopravnim zaméstnancim ve stanici poskytuje piehled
o provozni situaci. Aplikace plni funkci prezentacni. Je koncipovana jako sitova, zavisla
na nepfetrzitém pfipojeni k serveru TPV a ISOR, on-line zpracovava piichozi data
a prezentuje jednotlivym uZivatelim. Jakdkoliv editace dat je vyloucena. Cely software
je variabilni a lze jej modifikovat. Jednd se o jednoduchou a pro uZivatelsky pocitac
nenaro¢nou aplikaci. Smyslem systému je informovat klienta a minimalizovat objem
prenasenych dat.

Tuto aplikaci vyuzivaji vyprav¢i v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich k fizeni
a organizovani drazni dopravy. V pfipadé mimofadnosti a vyluk umoZznuje korigovat
dopravni rozhodnuti.

Spusténa aplikace bézi ve svém okné, které ma strukturu klasickych oken
Windows. TPV je samostatny subsystém, ktery piijima z Centrdlniho dispecerského
systétmu (CDS) data o aktudlnim déni na Zelezni¢ni siti. Pfipravena data poskytuje
kazdému klientovi periodicky, nikoliv kontinudlné. Klient tratové polohy vlaku
tak predstavuje v ramci systému ISOR zjednodusenou a na datovy tok nendro¢nou formu
programu. Data jsou zpracovana a pievedena do uzivatelsky pifjemného prostiedi
s prehlednym grafickym zobrazenim. Z tohoto zobrazeni vypravci ziskd celkem efektivni
prehled o pohybu vlakl v redlném case a konkrétni Zelezni¢ni trati. Sledovani vlakové
dopravy je podporou pro dopravni rozhodovani. Pro dalsi koordinaci drdzni dopravy
vyuzivd vypravci sledovani jizdy vlakl na piilehlych tratich, tak aby nedochazelo

k rozvéazani planovanych piipoja.
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Obrizek 10: Schéma sité ISOR se subsystémem TPV
Zdroj: [17]

3.4.5 TRS - Trat’ovy radiovy systém

Dalsi oblasti kde jsou informacni technologie na regiondlni Zelezni¢ni siti
vyuzivéany, je komunikace mezi pracovisti vypravcich, dispecert a strojvedoucich. Region
je kompletné vybaven tratovym radiovy systém, ktery dokédze spojovat hovory vyse
uvedenych pracovnikil. Jeho pfednosti je pak moZnost zastavit vlak v pfipad¢é hroziciho
nebezpe¢i ze strany dispeCera nebo vypravéiho bez ucasti strojvedouciho. Jedinou
nevyhodou tohoto komunikaéniho prostiedku, z pohledu dneSni doby je, Ze vyuziva
analogovou technologii. OvSem, toto je vyvdZeno jeho spolehlivosti a ukazuje
se, ze mnohem sofistikovanéjsi systém, ktery je zavadeén na hlavnich Zeleznicnich tratich

nedosahuje kvalit tohoto analogového systému., zejména co se tyka funkce pro zastaveni
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vlaku. JelikoZ vSak smérnice EU 797/2016 pfistupuje 1 k tratim regionalniho charakteru
jako k Zelezni¢nim tratim jednotného evropského systému, je nutné v pfipadé provadénych
uprav budovat jiz nadnirodni vlakovy komunikac¢ni systém GSM-R. Zde je pak
na jednotlivych Zelezni¢nich spravach zad do tohoto systému dale implementuji svoje
narodni aplikace, tak aby nedochazelo ke znehodnoceni téchto systémd.

I v této oblasti je nutné dodrzet VyhlaSku Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb. —
dopravni tad drah ve smyslu uchovavani zdznamt, proto zde informacni technologie
nachazi dal$i vyuziti jako zdznamova zafizeni. Je nutné uchovavat zejména veskeré
hovory provedené v trovnich strojvedouci — dispecer, strojvedouci — vyprav¢i, vypravei —
dispecer, vyprav¢i — vypravei. Proto veSkeré hovory, které jsou provedeny na sluZebnich
linkdch pfimo urcenych k organizovani afizeni drdzni dopravy jsou monitorovany.
Jako monitorovaci zafizeni jsou pouzity persondlni pocitae s operacnim systémem
Windows nebo LINUX. Ptehravani uloZenych zdznamu je pak moZzné na PC s VMP.
Analyza hovorl je pak hojné¢ vyuZivana pii feSeni mimoradnych udélosti a sporti mezi

dopravcem a spravcem infrastruktury.
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Obrazek 11: Schéma zapojeni TRS
Zdroj: [17]
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3.4.6 ESA - Elektronické stavédlo

Elektronické stavédlo je zafizeni, které slouzi k ovladani wvnéjSich prvki
zabezpecovaciho zafizeni — tedy téch, co jsou umistény piimo v kolejisti. Povelova cast
stavédla je vybavena fidicimi — technologickymi pocitaci, které pomoci rozhrani
provadecich panel a na vzdalenych zatizenich pomoci provadécich pocitact, jednotlivé
prvky v kolejisti ovladaji. Technologické pocitace pracuji ve dvojicich, z divodu
oveéfovani spravnosti zadanych povelt. Kazdy technologicky pocita¢ zpracovava zadané
povely odd¢lené, dojde-li na vystupu ke shodé, je povel dale pfedan pomoci provadécich
panelli nebo pocitacli k provedeni povelu do reléové Casti zabezpecovaciho zafizeni,
ktera nasledn¢ zajisti pozadovany ukon v kolejisti. Kvuli predchizeni vypadkim
technologie, jsou sady technologickych pocitaci u kazdého stavédla osazeny v jedné
aktivni dvojici a druhd dvojice v pasivni funkci (je aktivovdna automaticky pii vypadku
aktivniho technologického pocitace). Pro pfipadné vypadky hlavniho napajeni elektrickym
proudem z vefejné sité¢, je stavédlo vybaveno ,Univerzilnim napijecim zdrojem*,
ktery je schopen zajistit plnohodnotné a stabilni napdjeni aZ po dobu Sesti hodin.
V Zeleznicnich stanicich, s vySsi intenzitou provozu jsou jeSté budovany ndhradni zdroje
v podobé diesel agregatu, ktery dokadZe plné nahradit dodavky zrozvodné sité
po neomezenou dobu (omezeno jen kapacitou nadrze pohonnych hmot — vétSinou je tato
stanovena minimaln¢é na 24 hodin na jedno plnéni).

Logické funkce elektronického stavédla jsou vykonavany 32 bitovymi pocitaci.
Zatizenim lze ovladdat jak velké Zeleznicni stanice, tak i rozsahlé tratové useky.
Vse je uzpusobeno jako stavebnicovy systém, je tedy mozné pristupovat k riznym
modifikacim. Oteviend architektura umoZnuje rozSifovani o nové typy ovladanych
vnéjsich zafizeni. Zakladni sestava dokdze ovlddat az 300 vyhybkovych jednotek.
Jednotlivé sestavy lze propojit do didlkového ovladani. Z jednoho pracovisté je takto mozné
ovladat az dvacet elektronickych stavédel. Stavédla jsou do systému dalkového ovladani
pfipojena pomoci dvou nezavislych komunika¢nich vétvi, coZ zvySuje spolehlivost
pii fizeni drazni dopravy.

Vsechna stavédla jsou vybavena interni diagnostikou, kterd pomoci datové sité
poskytne nezbytné informace servisni organizaci o moznych poruchéch. Piipadny servisni

zésah je jiz tak sméfovan na konkrétni souCast zafizeni a zajiStuje vysoké procento sniZzeni
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chybovosti ve fyzickém vyhledavani divodu poruchy zasahujicim pracovnikem,
pfi provadénych opravéch.

Systém spliuje vSechny poZadavky na kompatibilitu nejen s nirodnimi,
ale i evropskymi kritérii, kterd jsou v celoevropském Zelezni€nim systému v soucasnosti

vyZadovéana. Nasazenim takového systému je zajiSténo efektivni provozovéani drazni

dopravy.

Obrazek 12: Elektronické stavédlo
Zdroj: [17]

3.4.7 JOP - Jednotné obsluzné pracovisté

Jednotnym obsluZnym pracoviStém je provadéna ze zaddvacich nebo dispecerskych
zadavacich pocitac¢li obsluha elektronického stavédla. V zdkladni sestavé je pracoviste
vybaveno zadavacimi pocitaci, které mohou sestdvat aZ ze Ctyf monitord, na kterych
je zobrazen kolejovy reliéf tizeného pracovisté. Zaddvaci pocitace se zfizuji, tak jako
technologie ve dvojicich — jeden je aktivni, druhy pfipraven pro pifipadny vypadek

zadavaciho pocitace ¢islo jedna. Timto zplisobem je vyfeSen problém piipadnych poruch
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jednoho ze =zadavacich pocitaci. Obsluha JOP je umoZnéna jen pracovnikiim
s poZzadovanou odbornou zpusobilosti. Splnéni kvalifika¢nich predpokladii pro obsluhu
je potvrzeno tim, Ze je zaméstnanci vydana persondlni identifika¢ni karta PIK na zakladé
odborné zkousky. PIK musi byt zasunuta v kontrolnim vstupu zadavaciho pocitace, ktery
kontroluje rozsah ptfidélenych prav, kterd definuji povoleny rozsah ukonti a poveli. Timto
zpusobem je odd¢lena administratorska sprava, ddrzba zabezpeCovaciho zafizeni a vlastni
obsluha JOP pro organizovani a fizeni drdzni dopravy.

Zadavaci pocita¢ slouzi vypravéimu také k prenosu dileZitych informaci
z technologickych pocitact elektronického stavédla. Obsluhujici pracovnik ma tak neustéle
celkovy prehled o stavu zabezpeCovaciho zafizeni. V pfipad€, Ze je technologii
vyhodnocena problémova operace, je okamzit¢ na monitoru zadavaciho pocitace

13
1

zobrazeno ,rizikové hlaseni® v textové podob¢, které musi byt pracovnikem potvrzeno,
jinak je znemoZnéna dal§i obsluha. Pfi pifipadnych vypadcich elektrického proudu
je zafizeni napdjeno ,,Univerzalnim napédjecim zdrojem* elektronického stavédla.

Monitor zadidvaciho pocitace plni funkci tzv. indika¢ni jednotky,
jsou zde zpohledu internich piedpisi SZDC zobrazovany indikace — stavy
zabezpecovaciho zafizeni. Parametry zobrazovacich a akustickych indikaci, spravnost
zobrazeni musi odpovidat technickym specifikacim, dle zadani SZDC. Jednim z prvki
technické specifikace, ktery musi byt splnén, je napf. indikitor redundantniho zobrazeni.
Indikator je tvoren symbolem Ctverce, slozenym ze tii barevnych pruhti (Cervend, zelena,
modra), ktery se cyklicky ota¢i rychlosti jednoho otoCeni za sekundu. Je umistén v levém
dolnim rohu monitoru zaddvaciho pocitace. Obsluha musi tento indikator pribézné
sledovat, spole¢né se zobrazenim ostatnich symbold kolejisté. V piipadé, Ze se indikator
redundantniho zobrazeni plynule otaci, je zafizeni pln¢ funkcni a zobrazeni lze povazovat
za spravné. V opacném piipad¢ je nutné piivolat pracovniky udrzby, protoze se jedni
o poruchu obsluhovaciho pracovisté.

Vlastni pohyb vlakl a ostatnich Zelezni¢nich kolejovych vozidel v oblasti ovlddané
pomoci jednotného obsluzného pracovisté je provadén pomoci tzv. &isla vlaku. Cislo vlaku
je nositelem fady stilych i operativnich informaci. Je unikatni a jedinec¢né, slouzi nejen
proo prenos informaci pii obsluze zabezpeCovaciho zafizeni. Je jednozna¢nym
identifikdtorem pro vypocet poplatku za pouZiti dopravni cesty, ktery je uctovan

na zéklad¢ ,,Prohlaseni o draze* jednotlivym dopravciim. Pii zobrazeni v aktudlni poloze
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na JOP slouzi k podpofe ftizeni vlakové dopravy. Vypravéi jako ftidici zaméstnanec
tak pomoci JOP nejen ovladd zabezpecovaci zatizeni, ale pfimo Zelezni¢ni dopravu fidi,
organizuje a je jedinym pracovnikem s pfidélenym opravnénim pro zadivani cisel vlaki
do terminélu obsluzného pracoviité. Cislo vlaku je v reliéfu kolejisté piifazeno k uréenému
kolejovému useku. Prenos cCisla vlaku mezi jednotlivymi kolejovymi useky v reliéfu
je provadén zcela automaticky, presné podle pohybu vlaku nebo Zelezni¢nich kolejovych
vozidel v redlném cCase. Zasah vypravciho je nutny jen ve zcela vybranych technologickych

ukonech.

Obrazek 13: Priklad pracovisté JOP
Zdroj: [17]

3.4.8 GTN - Graficko-technologicka nadstavba

Pracovisté¢ JOP je dale vybaveno graficko-technologickou nadstavbou, kterd ndim
zde plni funkci elektronické dopravni dokumentace — EDD. Aplikace GTN je ur¢ena
pro pfimou podporu fizeni a organizovani draZni dopravy na konkrétnim pracovisti.
Poskytuje vypravéim a dispeCeriim vice Casu a spojitou koncentrovanost pii fizeni

a organizovani draZni dopravy.
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Veskeré tkony, které jsou spojené s jizdou vlaku, se zapisuji do grafické podoby.
Zapis o pohybu vlakll je provadén prenesenim informaci ze zabezpecCovaciho zafizeni,
jelikoZz obé aplikace JOP a GTN jsou vzijemné propojeny. VSe je provadéno
automatizovan¢ a v redlném cCase. Propojeni mezi JOP a GTN je provedeno pomoci GTN
aplikacniho serveru, ktery vytvoifi spojeni se zabezpeCovacim zafizenim vytvoienim
a pfifazenim databdze, nésledné pak Aplikaéni server spousti , ETM-listen®,
coz je program pro vlastni komunikaci GTN a zabezpecCovaciho zafizeni. Soucasti
aplikace GTN je pak schranka i elektronické posty, kterd je nakonfigurovana tak,
aby nebylo mo7né zasilat a piijimat elektronickou postu mimo Intranet SZDC.

Aplikacni server po té provadi kontrolu, zda mé aplikace GTN zapnuto dynamické
odesilani informaci o poloze vlaku do vyssich, fidicich systémt, coZ je v naSem piipadé
ISOR. Aplikace GTN na zakladé pofizenych zdznam® vytvaii denni databéazi archivu,
jehoz velikost je zavisla jen na velikosti pevného disku. Co se tyka archivu, je také dileZzita
skutecnost, Ze aplikace GTN neukladd informace jen o uskuteCnénych jizdach vlaka
a ostatnich kolejovych vozidel, ale zaznamenavd 1 cinnost obsluhy. Sleduje,
zda pofizovani data jsou plnéna automatickym systémem nebo manudlni obsluhou,
ze strany obsluhy. Ke kazdému ukonu, ktery zatizeni provede, ptidéli jednoduchou
pismennou kombinaci a zapiSe ji do protokolu obsluhy. Protokol miZe obsluha kontrolovat
béhem provadéné obsluhy zabezpecovaciho zatfizeni. Z divodu zachovani objektivity
ma obsluha povolenou pouze prohliZeni nikoli editacii To mé opét velky vyznam
pii Setfeni mimotadnych udalosti, urCovani konkrétni zodpovédnosti a vyvozovani
patficnych zavérid. Osoby povéfené Setfenim mimoiaddnych udélosti maji povoleno
v rozsahu osoby povéfené stahovat a kontrolovat uloZené archivy. Na zaklad¢ analyzy
konkrétniho archivu lze pak bezpetné stanovit konkrétni zodpovédnost za provedené
obsluzné ukony.

Na zaklad¢ analyz je pak také mozno upravovat algoritmy pro elektronicka
zabezpecovaci zafizeni. Uvedend aplikace poskytuje dilezité ddaje pro fizeni jizd vlaka
a vykazovani provoznich vykont, jeji zavadéni ma podstatny vliv na racionalizacni
opatfeni oblasti organizovani a fizeni draZni dopravy.

Na pracoviStich dispecert déilkového ovladani podporuje fizeni liniovych
a mistnich dopravnich procest. UmozZiiuje obousmérnou vyménu dat s informacnimi

a fidicimi provoznimi systémy. V reZimu on-line pfimo komunikuje s provoznimi

35



aplikacemi, které vyuZiva provozni dispecer pro planovéni, organizovani a fizeni vlakové

dopravy na siti SZDC. Veskeré zmény provedené provoznim dispeCerem se v redlném case
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Obrazek 14: Graficka podoba zapisu jizdy vlaku v GTN
Zdroj: [17]

3.4.9 INISS - Integrovany informacni systém stanic

Integrovany informac¢ni systém stanice je dalSi aplikaci, kterd je vyuZivana
na regiondlnich tratich klatovského okresu. Program umoziuje tidit vétsi celky, zahrnujici
okolni stanice a prilehlé zastavky. Aplikace INISS slouZzi k informovani cestujicich
v Zeleznicnich stanicich a zastdvkéach o pfijezdech a odjezdech vlakii, o mimofadnostech
ve vlakové dopravé a o dalSich skuteCnostech, s vlakovou dopravou souvisejicich.
Informace jsou podavany hlaSenim stanicniho rozhlasu a vypsanim na elektronické
informacni panely, televizni obrazovky nebo monitory. Program umoziuje fidit vétsi celky
véetné prilehlych zastavek. V rdmci fizenych oblasti vybavenych dalkovym ovladanim
umoziuje poskytovat informace pro celou fizenou oblast. Zde je jedinym prostiedkem
komunikujicim s cestujicim.

Kontrolni a ovladdaci prvky jsou umistény na persondlnim pocitaci s operacnim
systtmem Windows 7, napojenym do firemni sit¢ TECHLAN a vypravéi ma moZnost
sledovat pribéh vyhlaSovanych informaci, piipadné dpravy ze stran obsluhy je pak mozné

provést v jednoduchém a intuitivnim uzivatelském rozhrani. Cely systém je napojen
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prostrednictvim Aplikacniho serveru GTN na tok informaci z GTN a JOP. Tento pienos
informaci umoZznuje automatické korekce ve vlastnich hlaSenich bez zasahu clovéka.
Dodatecnou kontrolu realizovanych hlaseni a vypisii je moZzné uskuteCnit pomoci zaznamt
uloZenych v fidicim pocitaci pfimo nebo pfes webovou sluzbu (v rdmci intranetu).

Tento systém je v Zelezni¢ni dopravé vyuZivin zejména z divodu naplnéni
pravniho rdmce problematiky informovéni cestujicich, ktery vychazi ze zakona ¢.266/1994
Sb., O drahach, ve znéni pozdéjSich pravnich predpisi. Z pridvniho ramce legislativy
Evropské Unie je mozné uvést schvilené nafizeni Evropského parlamentu a Rady
ES ¢. 1371/2007 O pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni ptepravé. Tato norma
definuje povinnosti manaZera dopravni infrastruktury informovat cestujici pfed zahajenim,
béhem a po ukonceni piepravy.

Automatizované zprostiedkovani hlasovych a vizudlnich informaci o piijezdech
a odjezdech se stava standardni formou zajistovani informacniho servisu a podili
se tak vyznamnou mérou na komfortu, ktery dneSni zdkaznik povaZuje za naprostou

samoziejmost. M4 také vliv na minimalizaci pracovni zatéze obsluhujiciho pracovnika.
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Obrazek 15: Priklad zobrazeni na monitoru INISS
Zdroj: [17]
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3.5 Ekonomické naklady v odvétvi organizovani a rizeni drazni dopravy
daného regionu

Jednim ze specifik Zelezni¢ni dopravy jsou vysoké fixni nédklady, za které
lze povazovat predevsim ndklady spojené s infrastrukturou a zdzemim, tedy néklady
tvorené piedevSim dopravni cestou se zabezpeCovacim zafizenim a technologickym
a logistickym zdzemim. Fixni, jinak také utopené naklady jsou pro Zeleznici specifické,
determinuji efektivnost a konkurence schopnost vii¢i ostatnim médim na dopravnim trhu.
Protoze vSak relativni minimalizace fixnich ndkladi souvisi nikoli s hustotou dopravy,
ale s pfijmy z provozu, je pro Zeleznici determinujici i drovenl konkurence. Proto se jevi
jako efektivni, aby infrastruktura zatiZzenad utopenymi naklady byla vyuZivana nékolika
navzijem si konkurujicimi dopravci. Z toho lze usuzovat, Ze snaha statu zajistit dopravni
obsluznost uzemi podporou Zelezni¢ni dopravy pii nedostatecném vyuZiti infrastruktury
bude neefektivni. Hustota dopravy je vSak faktorem, ktery davd Zeleznici konkuren¢ni
vyhodu pfed jinymi druhy dopravy, napt. moZznost vypravovat dlouhé nékladni soupravy
na velké vzdalenosti nebo prepravovat velky pocet cestujicich v pfiméstskych soupravach
v kratkych intervalech.

Pro analyzu Zelezni¢ni dopravy muzeme tedy za zdkladni kritérium efektivnosti
povaZovat moznost dosdhnout tspory z hustoty dopravy — toto je platné jak pro komparaci
intermodalni, tak i pro srovnini jednotlivych Zelezni¢nich dopravct.

Pro Zelezni¢ni dopravu byla vzidy smérodatnd dopravni politika statu. Stat totiz
rozhoduje o cilech, preferencich a do znacné miry i ndkladech jednotlivych dopravnich
modu na zdkladeé nejen ekonomickych, ale i spolecenskych kritérii. SpoleCenska kritéria
ovlivituji jednéni stitu ve snaze omezit negativni dopady dopravy na spolecnost
nebo naopak zvysit spolecensky uzitek. Doprava je v soucasné dob¢ jednim z hlavnich
tvlrcti environmentalnich problému — rast poptavky po dopravé je tzce svazan s tempem
hospodatského ristu. Zelezniéni doprava viak miiZe byt environmentilné Setrn&jsi pouze
v piipad¢€ dostatecného vytiZeni.

Zde je nutné zminit i energetickou naro¢nost dopravy, jako celku, protoze patii
k ekonomicky nejnarocnéjsim Cinnostem a spotiebovava asi 30 % veskeré produkované
energie. A zde je dulezity moment, jelikoZ zde z environmentdlniho hlediska nestoji
komparativni vyhoda mezi Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou, ale mezi dopravou individuélni

a hromadnou. Zde se projevuje vlastni pfistup vefejnosti k hromadné doprave.
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V nékterych Evropskych zemich (Svycarsko, Belgie) je husta sit’ velmi dobfe udrZovanych
ZelezniCnich trati a obyvatelé téchto zemi jsou zvykli vefejnou dopravou cestovat,
v nékterych je naopak situace pro Zelezni¢ni dopravu méné¢ piizniva. Tento piistup je vidét
i vCeské republice — hustd Zelezni¢ni sit, ale v mnoha pifpadech regiondlnich trati
se projevuje silna technickd zanedbanost, vefejnost pak i pod vlivem rtiznym medidlnich
kampani neni tomuto druhu pfepravy plné€ naklonéna.

Cilem je tedy zvySeni konkurence schopnosti Zeleznice a v trvalém disledku
dosdhnout ,trvale wudrZitelné dopravy”“ jako jednoho z faktor dlouhodobé
konkurenceschopnosti evropské ekonomiky. Trendem soucasnych reforem v Zelezni¢ni
dopravé je zejména snaha o co nejvetsi provozni zatiZzeni regiondlnich trati a to i n€kolika
dopravci, kteii by si navzajem konkurovali.

Bohuzel Zeleznice, které kdysi byly ziskovymi odvétvimi a prakopniky
progresivnich manaZerskych technik se v priibéhu ¢asu pfeménily na nepruzné, zastaralé
a neefektivni kolosy, které v fad¢ oblasti pfipominaji, technicky 1 kulturni skanzen.
Tato zastaralost se v nejvétSim méfitku projevuje praveé na siti regiondlnich Zeleznic.

Ekonomické naklady na provoz Zzeleznice sestivaji z mnoha polozek. Prace
se zabyva jen jednou z nich a to ndkladll v segmentu fizeni a organizovani drdzni dopravy.
Jsou to vesmés nédklady na cinnost tzv. operdtora drahy, které jsou tvofeny ndaklady
na zaméstnance, tedy mzdové osobni a ostatni nédklady. Z tohoto vyplyva, Ze velice
vyznamnou polozku tvoii vlastni pocet zaméstnancii v tomto oboru a daném regionu.
Na zmifovanych tratich klatovského regionu je v soucasné dobé zameéstnano celkem
107 pracovnikil. Z diivodu, Ze nelze zvetejnit konkrétni ohodnoceni jednotlivych profesi,
je proveden vypocet primérnych rocnich ndkladii na mzdové, osobni a ostatni ndklady,
na zaklad¢ autorovych znalosti vstupnich udaji a kvalifikovaného odhadu tak, abychom

si dokazali ud€lat predstavu o vysi téchto nakladi.

Trat’ Klatovy (mimo) — HoraZd’ovice (+Pocinovice, Kdyné)
@ Mzda mésic Pocet zam. @ Mzda rok
26.000,- 67 20.904.000,-
Trat’ Klatovy — Zeleznd Ruda - AlZbétin
26.500,- 40 12.720.000,-
Celkem za klatovsky region 33.624.000,-

Tabulka 2: Personalni a mzdové zatiZeni regionalnich Zeleznic na okrese Klatovy
Zdroj: [17]
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4 Vlastni reSeni

Po zhodnoceni soucasné vybavenosti informa¢nimi technologiemi a personalni
naroc¢nosti provozovani ZelezniCnich trati v daném regionu, budeme sledovat, jakym
zpusobem Ize moderni informacni technologie v tomto oboru vyuzit, aby v budoucnosti
doslo spolu se sniZenim nédkladl na fizeni, k lep$i organizaci prace, zvySeni bezpecnosti
a zlepSeni cestovniho standardu pro vefejnost.

DalSim rozhodujicim prvkem je v rdmci technologického pohledu, shrnuti zavéra
ze dvou feSeni a to:

e Varianta bez projektu
Tato varianta je definovdna jako varianta odpovidajici soucasnému
technickému stavu nejen infrastruktury, ale i zabezpeCovaciho zatizeni a jeho
vyvoji po dobu referencniho obdobi. Pocitd se zde pouze s tudrZzbou
a opravami stavajicich technickych zatizeni a investice vedouci ke zlepSeni
parametrii stavajicich zafizeni jsou vylouceny. Technicky je zabezpecovaci
zafizeni na obou sledovanych Zelezni¢nich tratich nevyhovujici a po dobé
Zivotnosti. Na technicky zastaralé infrastruktufe nemulze dojit ke zménam
kladenym na organizaci drdZni dopravy soucasnou spoleCnosti. V této
variant¢ tedy nelze wuvazovat s vyhledovym navySenim poctu vlakl
ani se zrychlenim procesi v fizeni draZzni dopravy nebot. Dojde
k zakonzervovani soucCasného nevyhovujiciho stavu s pravdépodobnosti
dalstho dpadku. Nedojde ke sniZeni nakladii na fizeni provozu, naopak bude
dochézet k narustu.
* Varianta s projektem

V této varianté¢ uvazujeme s realizaci vystavby nového dalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni s centralnim ovladanim dradzni dopravy z jednoho
pracovis$té¢ pro ob€ traté¢ umisténého v okresnim mésté Klatovy. Centralni
ovladani ma jednoznacny pozitivni dopad do ekonomiky fizeni provozu.
Predpoklada se, Ze soucasti této varianty bude soucasnd investice do rozvoje
Zelezni¢niho spodku a svrSku, kterd dale spolu srealizaci nového
zabezpeCovaciho zafizeni prispéje ke schopnosti Zeleznice konkurovat
silniéni dopravé (nmapf. cCasovd vyhodnost oproti autobusové doprave).

Zvysenim atraktivity Zelezni¢ni dopravy pro cestujici 1ze nasledné¢ ocekavat
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pfevod urcitého poctu cestujicich ze silni¢ni autobusové a individudlni
automobilové dopravy na Zeleznici. (Timto pievedenim dojde k uspore
nakladli na ddrzbu a opravu silni¢ni infrastruktury, ndkladi na provoz
a udrzbu silni¢nich vozidel — efekt tzv. prfevedené dopravy). Mezi
environmentalni ucinky pak Ize dale zahrnout sniZeni nehodovosti v doprave,
sniZeni hluc¢nosti z dopravy, sniZeni emisi z dopravy, sniZeni vlivu na zmény
klimatu. Lze také predpokladat, Ze tato varianta najde uplatnéni pii vytvareni

ucinné sit¢ pro multimodalni meziméstskou dopravu  (vystavba

multimodalnich dopravnich uzll pro snadnéjsi cestovani).

4.1 Vseobecné predpoklady

Pfi navrhu feSeni vychdzime na zéklad¢ zkuSenosti z varianty s projektem (bude
se jednat o trvalou liniovou stavbu). Dale se pti hledani podpory vySe uvedené varianty
zaméfime na interoperabilitu Zelezni¢niho systému v Evropské unii. Tu fe$i Smérnice
Evropského parlamentu a rady 2016/797, ktera byla vydana Uiednim véstnikem Evropské
unie 26. 5. 2016. Jiz v zékladnich c¢lancich uvedeného dokumentu se predpoklada,
dotvotfeni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru, sniZeni nékladl, zkraceni
schvalovacich postupl, zajiSténi vEétsi bezpecnosti Zeleznic. Do jednotného evropského
Zelezni¢niho prostoru zahrnuje Zeleznicni traté jak celostétni, tak i1 regionalni na vSech
urovnich, ¢imz dochazi k vymezeni priorit pfi vyuziti sit¢ narodnich Zeleznic Clenskych
stati.

Obchodni provoz vlaki vyZaduje dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury
a vozidel, jakoZ i u¢inné propojeni informacnich a komunikacnich systémul provozovatell
infrastruktury a Zelezni¢nich podnikl. Na této kompatibilit¢ zavisi drovenn vykonnosti,
bezpecnosti, kvalita sluZeb, nédklady a zejména interoperabilita Zelezni¢niho systému Unie.
Pro posileni konkurenceschopnosti odvétvi Zelezni¢ni dopravy na svétové urovni
je zapotiebi otevieného trhu. Smérnice si mimo jiné klade za cil, postupné sniZovéani
riznorodosti stavajicich narodnich systému.

Jelikoz Zeleznicni systém Unie je znacné rozsahly a slozity byl rozdé€len
do nékolika subsystému: infrastruktura, tratové fizeni a zabezpeceni, palubni fizeni

a zabezpeceni, energie, kolejova vozidla, provoz a fizeni dopravy, udrzba, vyuZiti
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telematiky. V praci je feSen subsystém provozu a fizeni dopravy, ktery je ovSem velmi
blizce propojen s ostatnim uvedenymi subsystémy.

Regiondlni doprava slouZi pfirozenym piepravnim potfebam obyvatelii urcitého
regionu, tedy mésta a jeho spadové oblasti. Vlivem intenzifikace zeméd¢€lstvi, pramyslu,
sluzeb 1 Skolstvi doslo k podstatnym zméndm zivotniho stylu a v jejich disledku,
se pro mnoho obyvatel stalo nutnosti kazdodenni cestovini z venkova do mést. V okrese
Klatovy je to zejména dojizdéni do okresniho mésta Klatovy, velkd Cast obyvatelstva
dojizdi za praci, Skolou, dfady i do meésta Krajského — Plzné. V neposledni tadé
je zde navaznost na Zelezni¢ni trat’ do sousedniho Bavorska, coZ vyrazné¢ posiluje vyznam
Zeleznicni sit€¢ v regionu. Proto ma Zeleznice v regiondlni dopravé i do budoucnosti
vyznamnou pozici. Potencidl je ovlivnén dvéma skute¢nostmi:

» Jiz pfed sto padesati lety byly Zeleznice budovany v ose tehdejSiho osidleni
a nasledné svoji existenci vyrazné ovlivnily urbanizaci uzemi. V disledku
toho ma pomérné velka ¢ast obyvatelstva k Zeleznici dobrou piistupnost.

* Diky svému zfizovani v pfedchozich letech si Zeleznice pii prichodu
meéstem vytvorila pomérné kvalitni a souvisly dopravni koridor. Ten nyni
vlakiim umoziiuje relativné rychle a ke svému okoli ohledupln¢ proniknout
z a do centra mésta.

VysSe uvedené argumenty podporuji vhodnost investic do infrastruktury, kterd utvari
mobilitu. Tyto pak maji také kladny dopad na hospodarsky rust, vytvaieji blahobyt
a pracovni pfileZitosti, posiluji obchod, zemépisnou piistupnost a mobilitu obcant.
Tyto myslenky jsou podpoifeny i1 Dopravni sektorovou strategii z31. 8. 2013,
ktera ve svém souhrnném dokumentu ptedkladd kromé formulaci dopravnich strategii
s vyhledem do budoucnosti na zakladé Dopravni politiky CR, také finanéni rozvahy o vysi
investic do jednotlivych druhti ¢eské dopravy.

Cilem je kromé zvySeni efektivnosti v fizeni provozu také vlastni zlepSeni stavebné
technického stavu trati v klatovském regionu, vytvoifeni podminek pro dal§i rozvoj
Zelezni¢ni dopravy, zlepSeni kultury cestovani a zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy
v daném regionu. V neposledni fad€ podstatné zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

Zpracovdno na zdklade informaci publikovanych v [14]
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4.1.1 Trat Zelezna Ruda — Alzbétin - Klatovy

Na zéakladé ziskanych zkuSenosti s vystavbou obdobnych zabezpecCovacich zatizeni

na jinych Zelezni¢nich tratich v Ceské republice, je navrzena koncepce postavena na dvou

elektronickych stavédlech ESA (Cl. 3.4.6), které lze v ptipadé poruch samostatné ovladat.

s s~

Jedno elektronické stavédlo se umisti do Alzbétina k ovladani ZelezniCnich stanic AlZbétin,

Spicak a Hamry. Druhé, umisténé v Janovicich nad Uhlavou bude ovladat jiZz zminéné

Janovice, Nyrsko a Zelenou Lhotu.

Jednotné ovladaci pracovisté JOP (Cl. 3.4.7) se umisti v Zelezni¢ni stanici Klatovy,

z_ s v

kde bude zfizeno dispecerské ovladani ZelezniCnich trati pro cely okres Klatovy. Vybaveni

jednotlivych Zelezni¢nich stanic bude dle TNZ 34 2620 provedeno takto:

ESA Janovice nad Uhlavou — ovlada stanice Nyrsko a Zelend Lhota:

stanice vybaveny zabezpeCovacim zafizenim 3. Kkategorie s prvky
pro vzajemnou soucinnost porovnani poctu ndprav /kontrola volnosti
kolejovych usekl/. Zavisld hlavni i sefad’ovaci navéstidla s rychlostni
navéstni soustavou a vylouenim soucasnych jizdnich cest. VSechny
vyhybky vybaveny elektromotorickymi piestavniky. Vyhybky v hlavnich
kolejich déle vybaveny elektrickym ohfevem z divodu bezporuchového
chodu vyhybek v zimnim obdobi. Vypravni budovy vystrojeny v prostorech
urCenych pro technologii elektronickym zabezpeCovacim systémem
a prostfedky pro hlaSeni pozaru vcetn¢ automatického hasiciho systému
(v prostorech ESA se zvlaStnim hasicim mediem, aby se zabranilo
rozsadhlému poskozeni technologie). Prostory pfistupné cestujici vefejnosti
(zejména nastupiste€) vybaveny kamerovym systémem.

Zde pro zvySeni efektivity dojde obdobnym zpiisobem k vybaveni
a zapojeni do ovladani dalSich stanic Pocinovice a Kdyn¢, na trati ve sméru
do DomaZzlic.

ESA Alzbétin — ovladé stanice Hamry-Hojsova StraZ a Spic¢ak:

stanice vybaveny zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s prvky
pro vzajemnou soucinnost porovnini poctu ndprav /kontrola volnosti
kolejovych usekil/. Zavisla hlavni i1 sefad’ovaci navéstidla s rychlostni
naveéstni soustavou a vylou¢enim soucasnych jizdnich cest. VSechny

vyhybky vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky v hlavnich
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kolejich déale vybaveny elektrickym ohfevem z divodu bezporuchového
chodu vyhybek v zimnim obdobi. Vypravni budovy vystrojeny v prostorech
urCenych pro technologii elektronickym zabezpeCovacim systémem
a prostfedky pro hlaSeni pozaru vcetn¢ automatického hasiciho systému
(v prostorech ESA se zvldStnim hasicim mediem, aby se zabranilo
rozsadhlému poskozeni technologie). Prostory ptistupné cestujici vefejnosti
(zejména nastupisté) vybaveny kamerovym systémem.
Jak uvadi tabulka ¢. 2, je v souCasnosti na této trati 40 zaméstnanci v odvétvi fizeni
provozu. Vybudovanim nového zabezpefovaciho zafizeni, které bude dilkové ovladano
z jednoho pracovisté, dojde k dspofe zhruba 33 pracovnikid. Po vybudovédni ovladactho
pracovisté JOP, zistanou k fizeni provozu na celé trati Ctyfi vypravci, vzdy jeden ve sméné
(neptetrzity provoz), ktery bude ovladat osm Zelezni¢nich stanic a veskera dalsi zafizeni,
s piimym dopadem na fizeni draZni dopravy, rozkladajici se na 49 kilometrech Zelezni¢ni

traté Klatovy — Zelezna Ruda a 32 kilometrech traté Janovice nad Uhlavou — DomaZlice.

4.1.2 Trat HoraZzd’ovice - Domazlice

Na uvedené trati je navrZzend koncepce postavena na taktéZ dvou elektronickych
stavédlech ESA, které lze v ptipadé poruch samostatné ovladat. Jedno elektronické
stavédlo se umisti do Klatov k ovladani Zelezni¢nich stanic Klatovy, BéSiny, Nemilkov.
Kolinec a Hradek u SuSice. Druhé, umisténé v SuSici bude ovladat stanice SusSice,
Zichovice, Velké Hyd¢ice a HoraZdovice s propojenim na hlavni trat Plzeni - Ceské
Budé¢jovice prostifednictvim Zelezni¢ni stanice Horazd’ ovice — ptredmésti.

Jednotné ovladaci pracovisté JOP bude jako u trati Klatovy — Zeleznd Ruda
v Zelezni¢ni stanici Klatovy. Vybaveni jednotlivych Zelezni¢nich stanic bude dle TNZ
34 2620 provedeno takto:

* ESA Klatovy — ovlada stanice B&Siny, Nemilkov, Kolinec, Hradek u SuSice:
stanice vybaveny zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s prvky
pro vzajemnou soucinnost porovnini poctu ndprav /kontrola volnosti
kolejovych usekil/. Zavisla hlavni i1 sefad’ovaci navéstidla s rychlostni
naveéstni soustavou a vylou¢enim soucasnych jizdnich cest. VSechny
vyhybky vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky v hlavnich

kolejich déale vybaveny elektrickym ohfevem z divodu bezporuchového
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chodu vyhybek v zimnim obdobi. Vypravni budovy vystrojeny v prostorech
urCenych pro technologii elektronickym zabezpeCovacim systémem
a prostfedky pro hlaSeni pozaru vcetn¢ automatického hasiciho systému
(v prostorech ESA se zvlaStnim hasicim mediem, aby se zabranilo
rozsadhlému poskozeni technologie). Prostory pristupné cestujici vefejnosti
(zejména nastupiste€) vybaveny kamerovym systémem.

e ESA Susice — ovlada stanice Zichovice, Velké Hydcice a HoraZzdovice:
stanice vybaveny zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s prvky
pro vzajemnou soucinnost porovnani poctu ndprav /kontrola volnosti
kolejovych usekil/. Zavisla hlavni i1 sefad’ovaci navéstidla s rychlostni
navéstni soustavou a vylouenim souCasnych jizdnich cest. VSechny
vyhybky vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky v hlavnich
kolejich déale vybaveny elektrickym ohfevem z divodu bezporuchového
chodu vyhybek v zimnim obdobi. Vypravni budovy vystrojeny v prostorech
urCenych pro technologii elektronickym zabezpeCovacim systémem
a prostiedky pro hlaSeni poZzaru vcetné automatického hasicitho systému
(v prostorech ESA se zvlaStnim hasicim mediem, aby se zabranilo
rozsadhlému poskozeni technologie). Prostory piistupné cestujici vefejnosti
(zejména nastupiste€) vybaveny kamerovym systémem.

Na této trati klatovského regionu pfinese vybudovani dalkového ovladani dsporu vSech
67 stavajicich zaméstnanct.

Navrzené Jednotné obsluzné pracovisté ziizené pro fizeni trati Klatovy — AlZbétin
(Janovice nad Uhlavou — Kdyné&), bude koncipovéno jako spoleéné pro obé traté.
Po vybudovani ovladaciho pracovisté¢ JOP, zlstanou k fizeni provozu pro celou trat’ tfi
vyprav¢i, vzdy jeden v denni sméné, ktery bude ovladat devét Zeleznicnich stanic a veSkera
dalsi zafizeni, s pfimym dopadem na fizeni a organizovani draZni dopravy, rozkladajici

se na 58 kilometrech Zelezni¢ni traté¢ Klatovy — Horazd’ovice.

4.2 Moznosti vyuziti IT na Zelezni¢nich tratich daného regionu

Z ptedchozi kapitoly lze vyvodit, Ze vSechny prvky soucasnych informacnich
technologii najdou Siroké uplatnéni na obou ZzZelezni¢nich tratich klatovského regionu

a to v méfitku nejen regionalnim, celostitnim, ale 1 celoevropském. VyuZiti informacnich
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technologii v podobé dalkového ovladani vcetné vSech podplrnych a doplitkovych procesi
pfinasi na tyto trat€ vyraznou efektivitu v organizovani a fizeni drdZni dopravy daného
regionu. MlizZeme zde spatfovat pfimou umeéru mezi nasazenim informacnich technologii
v procesu fizeni Zelezni¢ni dopravy a =zvySeni prvki efektivity jak ekonomické

tak technické.

4.2.1 Regionalni dalkové ovladaci pracovisté

Jednotné obsluzné pracovisté v Zelezni¢ni stanici Klatovy pro ovladani obou trati
daného regionu vcetné Zelezni¢ni stanice Klatovy bude vybaveno tzv. dispeCerskymi
zadavacimi pocitaci, ze kterych vyprav¢i ovladaji vySe navrZzend elektronickd stavédla.
V naSem piipadé jde o stavédla ESA situované v lokalitich Alzbétin, Janovice
nad Uhlavou, Klatovy a Sugice. Celkem budou fidit provoz v 17 Zelezni¢nich stanicich
s celkovou délkou ZelezniCnich trati klatovského regionu 139 km.

Vypravéi mé tak vétsi prehled o dopravni situaci na fizenych tratich, dostava
dokonalé informace ze Zelezni¢niho provozu, coZz mu usnadiiuje rozhodovani
pii organizaci dopravy v celé oblasti. Zobrazenu ma jak aktudlni, tak vyhledovou dopravni
situaci. Aktualizace zobrazeni reliéfu probihd kazdych 200 m/s. Vedeni dopravni
dokumentace je pln€¢ automatizovano. Plné automatickd je 1 datovd komunikace
se systémem ISOR (¢l. 3.4.2).

Pro zaji§téni bezpe¢nosti v mezistani¢nich dsecich se zfidi dle TNZ 34 2620
integrované tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, které zajiStuje vysokou troven
bezpecnosti provozu. Zafizeni s tzv. vylukou jizdnich cest neumoZni obsluze ,,postavit®
protismérné jizdy vlaku.

Soucasti vybavy dispeCerskych zadavacich pocitactu budou také kontrolni a ovladaci
prvky piejezdovych zabezpetovacich zafizeni, které budou vystrojeny dle CSN 34 2650
zafizenim nejvyS$i bezpecnostni urovné — automatické svételnd prejezdova zabezpecovaci
zafizeni v zavislosti na jizdé Zelezni¢niho kolejového vozidla s prvky, které predepsanym
zpusobem varuji uZivatele pozemni komunikace o bliZzicim se Zelezni¢nim vozidle
na piejezd.

Vypravéi obsluhujici délkové zabezpeCovaci zafizeni z Jednotného obsluzného

pracovisté¢ v Klatovech, bude mit k dispozici samozfejmé 1 ostatni prvky informacnich
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technologii uvedenych v ¢l. 3. Z dispecerského pracovisté v Klatovech budou ovladiny

tyto aplikace:

JOP pro ovladani stavédel ESA Janovice nad Uhlavou, ESA Al7bétin.

JOP pro ovladani stavédel ESA Klatovy, ESA SuSice.

GTN (¢l. 3.4.8) pro pofizovani zdznamu o jizdach vlak v kazdé fizené
oblasti: Klatovy — Alzbétin, Janovice nad Uhlavou — Kdyné, Klatovy —
HoraZzdovice.

INISS (¢l. 3.4.9) pro ovladani informacnich systémt v kazdé fizené oblasti:
Klatovy — Alzbétin, Janovice nad Uhlavou — Kdyng, Klatovy —
Horazd'ovice.

TRS (¢l. 3.4.5) pro spojeni s jednotlivymi vlaky v kazdé fizené oblasti:
Klatovy — Alzbétin, Janovice nad Uhlavou — Kdyng, Klatovy —

Horazd’ovice.

Jednotlivé fidici procesy vedené z takového pracoviSté jsou provadény ve velké mire

automatizované. Celkové navrZzeny pocet sedmi vyprav€ich na toto pracovisté je naprosto

dostacujici. Zarucuje zajisténi vysoké urovné bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy

na ovladanych udsecich.

4.2.2 DDTS - Dalkova diagnostika technologickych systémii

Pro sledovani funkCnosti podplrnych technologii vyuZijeme na Regiondlnim

dalkovém ovlddacim pracovisti v Klatovech nové zavadénou aplikaci — Dalkovou

diagnostiku technologickych systémutl. Tato aplikace umozni vypravéim kontrolovat

a ovladat tyto technologické systémy:

EOV - Elektrické ohtevy vyhybek.

OSV - Osvétleni v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a zastavkach.
EZS — Elektronicky zabezpecovaci systém budov.

ZPDP - Zatizeni pro detekci pozaru.

ASHS — Automaticky hasici systém.

ISC — Stav informacnich tabuli.

ROZ — Stav rozhlasovych vétvi.

KAMS - Stav zapojenych kamer v kamerovém systému.

EE — Stav elektroméra

47



e KOT - Stav vytapénych mistnosti.
e Lnk — Stav komunikace koncentratoru se serverem.

V duasledku zavedeni dalkového ovlddani dojde k opusténi 16 vypravnich budov,
ve kterych budou nadile pln¢ funkéni mnohé technologické systémy. Tyto objekty
je nutné zajistit bezpeCnostnimi systémy, tak aby se predeSlo moZnym Skodam
nebo se alespon dokéizalo zabranit vzniku Skod vysSiho rozsahu. Nasazenim dalkové
diagnostiky ziskd firma on-line pfehled o stavu téchto systému. Aplikaci lze velice
jednoduchym intuitivnim zplisobem vysSe uvedené systémy ovladat, zjiStovat jejich stav,
ptipadné provadét rtiznd nastaveni pro sprdvnou funkci. V piipad¢ kdy aplikace DDTS
ohlési napt. poruchu, poZar, neopravnéné vniknuti do objektu, informuje sluzbu konajici
vypravéi zaméstnance pohotovostni sluzby SZDC, ktery zajisti neprodleny vyjezd
kompetentnich zaméstnancii pro zajisténi napravy (ddrzba, hasi¢i, policie). Jednotlivé
technologické mistnosti s vystroji ESA jsou vybaveny zafizenim pro detekci poZzaru
a automatickym hasicim systémem. V piipad¢ kdy je detekovan jen kout vyhlasi ZPDP
poplach — obsluha vol4 hasice, v piipadé kdy je detekovéna i vysokd teplota zapini
se ASHS. Aplikace umoznuje i propojeni s pulty centralni ochrany, které dozoruje policie

nebo vybrani bezpecnostni agentura.
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Obrazek 16: Priklad zobrazeni stavu technologii DDTS
Zdroj: [17]
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4.3 IT a efektivita v Fizeni provozu na Zeleznicich daného regionu

Budeme-li sledovat soucasnou linii informac¢nich technologii v daném regionu,
muZeme konstatovat, ze stav IT na obou Zelezni¢nich tratich klatovského okresu
je, co se tykd vybavenosti vcelku dobry, s existujicim propojenim vSech stanic
na centralni dispecersky systém, ovSem s vysokou personélni naro¢nosti, takika mulovou
automatizaci pfi pofizovani dat pfi vlastnim fizeni Zelezni¢niho provozu. Obsluzny
persondl je nutny v 17 Zzelezni¢nich stanicich.  Efektivnost ve vztahu k vyuziti
informacnich technologii pro fizeni provozu je tedy velice nizka.

Navrhovanym feSenim dojde v segmentu fizeni provozu Kk automatizaci
pofizovanych dat na nejvy$§i mozZnou duroven, kterou IT na Zeleznici v souCasnosti
umoziiuje. Dojde k odstranéni zastaralého zabezpecCovaciho zafizeni v celém regionu.
Veskeré prvky zabezpeCovacich zafizeni s vlivem na dopravni technologii jizd vlak,
budou ovladany pouze elektronicky, pomoci provadécich pocitaci. K ovladani Zelezni¢ni
infrastruktury v délce 139 kilometri bude slouZit jen jedno pracovisté¢ s celkovym
persondlnim obsazenim v poctu sedmi zaméstnancti. Pifinos novych technologii ma piimy
dopad do zvySeni vykonnosti Zelezni¢nich trati daného regionu, coZ ma pozitivni vliv
na posileni konkurenceschopnosti a miZe byt i néstrojem pro vyrovnavani
meziregiondlnich disparit. Podporu pro takové projekty na regionalni drovni miZeme vidét
napf. v  dokumentu Ministerstva dopravy zroku 2011 ,Strategie dopravy
jako nevyhnutelna souéast rozvoje Ceské republiky do roku 2025,

Délkové ovlddani v podobé modernich informacnich technologii napliiuje jeden
z hlavnich pozadavk, ktery je na IT v tomto odvétvi kladen — dojde optimalizaci fidicich
procest a zvySeni efektivity v fizeni Zelezni¢niho provozu, kterd se projevi jak v efektivite
technické, tak ekonomické.

Efektivitu technickou lze spatfovat v uplatnéni nejmodernéjSich metod pii fizeni
a organizovani drdZzni dopravy spolu s nasazenim prosttedkd vypocetni techniky
ve spolupraci s vyspelymi prvky sd€lovaci a zabezpecovaci techniky vyuZivané v tomto
odvétvi. Jde o jednoznacny piiklon k dosazeni maximalizace vykonu pomoci modernich
technologii.

Efektivitu ekonomickou vidime v dspofe ndkladi v oblasti mzdovych, osobnich
a ostatnich nakladd. Dochazi k optimalizaci vstuptl v poméru k vystuptim v reprodukénim

procesu podniku.
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V ptipadé mzdovych, osobnich a ostatnich nékladii ziskdme porovnanim
dat ztabulek 2 a 3 meziro¢ni dsporu na mzdovych prostfedcich u pracovnikd fizeni

provozu v klatovském regionu zhruba 30.272.000,- K¢.

Trat’ Klatovy (mimo) — HoraZd’ovice (+Pocinovice)
@ Mzda mésic Pocet zam. @ Mzda rok
0,- 0 0,-
Trat’ Klatovy — Zeleznd Ruda — AlZbétin
28.000,- 7 2.352.000,-
Celkem za klatovsky region 2.352.000,-

Tabulka 3: Personalni a mzdové zatiZeni regionalnich Zeleznic po racionalizaci
Zdroj: [15]

KdyZ vezmeme v tvahu, Ze pravidelny rist mezd pracovnikil v Zelezni¢ni dopravée
za poslednich 8 let je 4%, pak za 20 let ndm vychazi dspora jen na mzdovych, osobnich
a ostatnich nakladech zhruba 967.771.674,- K¢.

Nemalé uspory v fizeni provozu vzniknou napf. opuSténim zhruba 16 pracovist
(ndjemné, energie atd.).

Dalsim ukazatelem efektivnosti muze byt produktivita prace, kdy je prace
107 zaméstnanct nahrazena pouze sedmi pracovniky. Tato je pak posilena jesté o prvek
vlastni vykonnosti Zelezni¢nich trati, protoZe nasazenim uvedenych technologii dochéazi
k jejimu zvySeni, zejména pfi zkraceni ,kfiZovacich intervald* v jednotlivych stanicich

a odrazi se 1 v propustnosti Zelezni¢ni traté.
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5 Zhodnoceni vysledki a doporuceni

Z vyhodnoceni uvedenych udajii zjiStujeme, Ze v soucasnosti jsou na okrese Klatovy
provozovany dvé Zeleznicni trat€ s ¢iselnym oznacenim pro cestujici vefejnost 183 Plzen —
Zelezna Ruda a 185 Domazlice - Horazd’ovice. Nachazi se zde celkem 17 Zelezniénich
stanic, které jsou vybaveny dle normy TNZ 34 2620 zabezpetovacim zafizenim
1. nebo 2. kategorie (HoraZzdovice, Zichovice, SuSice, Hradek u SuSice, Kolinec,
Nemilkov, Bé&Siny, Janovice nad Uhlavou, Pocinovice, Kdyné&, Nyrsko, Zelend Lhota,
Hamry-Hojsova-Straz> a Spi¢dk). Pouze tii Zelezniéni stanice jsou vybaveny
dle TNZ 34 2620 zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie (Velké Hyd¢ice, Klatovy
a Zeleznd Ruda — Al7bétin). Viechny stanice jsou obsazeny persondlem, ktery zajistuje
organizovani a fizeni drazni dopravy. Jednd se o Zelezni¢ni stanice na jednokolejnych
tratich, které zde plni funkci dopravny urcené k ptedjizdéni, kiizovani a fizeni sledu vlak.
Z tohoto vyplyva, Ze je zde znacny podil ,lidského Cinitele®, ktery je nutny pro zajiSténi
provozu na tratich daného regionu. Stanice jsou propojeny datovou siti pro zajiSténi
komunikace s dispeCerskym aparatem. OvSem tato komunikace je zavisla na osobnim
pofizovani dat s velmi nizkou automatizaci. Vysoka personédlni naro¢nost v segmentu
fizeni provozu ma negativni dopad na mzdové naklady. S ohledem na vyvoj pracovniho
trhu na okrese Klatovy se zac¢ind v oboru fizeni draZni dopravy projevovat nedostatek
kvalifikovanych a odborn€ zpusobilych pracovnik. Toto je dano i vysokymi naroky
na zdravotni a psychickou zpiisobilost, kdy ne vSichni uchaze¢i o zaméstnani v tomto
oboru pii vybérovych fizenich uspéji.

Resenim pro udrZitelnou regionélni Zelezniéni dopravu je optimalizace vyse uvedeného
stavu, kterou pfedstavuje koncepce dalkové fizenych Zelezni¢nich trati,
které jsou vybaveny elektronickym zabezpefovacim zafizenim, dle TNZ 34 2620
zafizenim 3. kategorie, kterd je nejvySsi mozZnou bezpecnostni kategorii dle uvedené
normy.

Umisténim Regionédlniho déilkového ovladaciho pracovist¢ do Klatov, ziskdme
geograficky optimiln€ umisténé pracovisté. Ovliddanim trati z této lokality dojde
k optimalizaci pracovnich sil zhruba na jednu desetinu soucasnosti, coZ se projevi
pozitivné pii hospodateni firmy dsporou mzdovych nakladi.

Koncept navrZenych elektronickych stavédel napliuje plné pozadavky na zajiSténi

bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Spolu s nasazenim modernich zabezpecovacich zatfizeni
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ve vSech uvedenych Zelezni¢nich stanicich dojde ke zlepSeni technického stavu,
ktery je vsoucasnosti na urovni padesdtych let minulého stoleti. JelikoZ systém
je stavebnicového typu s moznosti dalSich rozSiteni a vysokou kompatibilitou pouZzitych
technologii, je mozné napt. zapojeni dalSich trati do déalkového ovladani z tohoto
pracoviste.

Regiondlni trat¢ mohou v konceptu celorepublikové Zelezni¢ni dopravy nadile
také slouzit jako zkuSebni polygony pro vyvoj a ovéfovani novych technologii v fizeni
provozu, coz muze byt dalsi pfidanou hodnotou. Technologicka inovace umozni G¢inné&jsi
a udrzitelnéjsi piechod k jednotnému evropskému dopravnimu systému. V rdmci sniZovani
riznorodosti stdvajicich narodnich Zelezni¢nich systému je navrZené feSeni zejména svoji
kompatibilitou vyhodné pro propojeni s trati v sousednim Némecku. Zde je vSak nutna
koordinace v noveldch vnitrostatnich predpisii pro provozovani a fizeni drazni dopravy,
které zatim nedosahuji evropského standardu.

NavrZzend koncepce je podporou k vytvoreni podminek pro dalSi rozvoj Zelezni¢ni
dopravy daného regionu. JelikoZ dojde ke zvySeni vykonové kapacity uvedenych trati,
jsou vytvoifeny podminky pro nabidku kapacity driahy dopravcim v rezimu volného
piistupu k infrastruktufe. Volna kapacita vSak nesmi byt v konfliktu se sluzbami v rdmci
zéavazku vetejné sluzby (dopravni obsluZnost objednana statem, krajem).

Provedenym zmapovanim soucasného stavu vyuZziti informacnich technologii v odvétvi
fizeni a organizovani draZniho provozu na tratich klatovského regionu, dochazime
k zavéru, Ze navrzenou realizaci modernizace regionalni infrastruktury bude dosazeno:

* Zvyseni efektivity v fizeni provozu.

* ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

» ZlepSeni technického stavu uvedenych trati.

* Vytvofeni pfiznivych podminek pro dalSi rozvoj Zelezni¢ni dopravy
v regionu.

» ZlepSeni kultury cestovani.
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6 Zavér

Z historického vyvoje lze u€init riznd srovnani, kterd jsou uZitecna pfi posuzovani
vlivu Zelezni¢ni dopravy na rozvoj daného regionu. S pfichodem Zeleznice do regionu
je vidét jednoznacny rozmach a silny ekonomicky vliv na jeho rozvoj. Projevuje
se tendence vyrovnavani regiondlnich disparit, je vidét jednoznacny vliv na urbanizaci
lidskych sidel a to hlavné ve sméru vystavby Zeleznice. V naSem piipad¢ jde zejména
o mésta DomaZlice, Klatovy, Janovice nad Ijhlavou, Nyrsko, Zeleznou Rudu, Susici
a Horazd'ovice. BohuzZel v sidlech kam se Zeleznice nedostala, dochazelo k efektu
opacnému, se zietelnymi meziregionalnimi rozdily.

Ve druhé poloviné 20. stoleti se projevuje urCitd ztrita ekonomického
a spolecenského vyznamu Zeleznice zejména v souvislosti s rozvojem novych druhil
dopravy.

Tento trend vSak bude nutné pro dal$si budoucnost udrzitelného rozvoje zménit.
Podporu toto tvrzeni nachazi v dokumentu Evropské komise — Bila kniha z roku 2011.
Ta charakterizuje dopravu pro naSi ekonomiku a spoleCnost jako stéZejni. Mobilita
prispiva k hospodaiskému rtistu a vytvatreni pracovnich piilezitosti. Doprava ma globalni
rdz a je zde nutnd spoluprdce na meziniarodni turovni. Dle uvedeného dokumentu
se v budoucich desetiletich radikalné snizi zasoby ropy. Zavislost na ropé¢ a jeji nedostatek
muze ohrozit ekonomickou bezpecnost, miiZe mit nedozirné nasledky na inflaci, obchodni
bilanci a celkovou konkurenceschopnost ekonomiky. JelikoZ omezeni mobility neni
feSenim, je nutnd podpora investic do infrastruktury s cilem dosdhnout zmén v doprave.
Tyto cile je mozné spatfovat v novych zptisobech vyuziti dopravy, které dokazou ucinné
prepravovat vyssi objemy nédkladu i cestujicich. Nutna bude podpora informovanosti Siroké
vefejnosti o alternativach ke konven¢ni individualni doprave.

Cilem pro pfisti generace je vytvoieni fadného jednotného evropského dopravniho
prostoru a to odstranénim piekdzek mezi zplsoby dopravy a vnitrostatnimi systémy,
usnadnénim integrace a podporou vzniku multimodalnich provozovateli. Je nutné odstranit
technické, spravni a pravni ptekazky, které brani nadnirodnim dopravcim ve vstupu
na otevieny vnitrostitni Zelezniéni trh. Ukolem bude provést strukturdlni zmény, které
umozni Zeleznici uc¢inné konkurovat a prebrat vyrazné vyssi podil v prepravé. Dopravni
politika EU je stile vyraznéji orientovdna na feSeni klicovych evropskych cilt s diirazem

na zvySovani konkurenceschopnosti a dosazeni environmentalné udrZitelného rozvoje.
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Pro naplnéni vySe uvedenych cild je modernizace Zelezni¢ni sit¢ v daném regionu
jednim z kroka k jejich dosaZeni. Necinnosti miZeme pouze dosdhnout omezeni nebo
dokonce ukonceni provozu. Dalkové ovladani s vybudovanim regiondlniho centra fizeni
Zelezni¢ni dopravy v daném regionu, za vyuziti modernich prvki informacnich technologii
je pravé moznou cestou k jednotnému evropskému dopravnimu systému. Prace predklada
jednu z alternativ pro dopravni feSeni s podporou Zelezni¢ni dopravy v regionu.

Zpracovdno na zdkladé informaci publikovanych v [14], [15], [16],[18]
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