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Abstrakt

Cilem diplomové prace je navrh upravy nastupist’ respektujici pozadavky na pfistup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V této souvislosti byly navrzeny tfi nové nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Dale byly navrzeny potfebné upravy kolejisté
vyvolané¢ vlozenim néstupist a rekonstrukce odvodnéni. Navrzené feSeni také pocita
s opétovnym zprovoznénim traté HruSovany u Brna - Zidlochovice.

Kli¢ova slova
Zelezni¢ni stanice, rekonstrukce, nastupisté, kolej, geometrické parametry koleje, odvodnéni.

Abstract

The aim of this thesis is to present a design of the reconstruction of platforms. The proposed
solution fulfills the requirements of the accessibility by people with reduced mobility and low
vision. Three new platforms with height of 550 mm (measured from rail level) were designed
to meet above requirements. The need of additional modifications, e.g. reconstruction of
drainage network, was also taken into consideration. Solution also takes reopening of the
railway from Hrusovany u Brna to Zidlochovice into account.

Keywords
Railway station, reconstruction, platform, track, track alignment, drainage.
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1 Uvod

Predmétem diplomové prace je vypracovani studie rekonstrukce zelezni¢ni stanice
Hrusovany u Brna z divodu vystavby mimouroviiovych nastupist’ respektujici pozadavky na
pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zelezniéni stanice Hrugovany u Brna se nachéazi v jihomoravském kraji na trati ¢. 320
(250 dle knizniho jizdniho tadu) Lanzhot st. hr. - Brno hl. n., ktera je soucasti prvniho
tranzitniho koridoru. Do stanice je také zausténa trat’ HruSovany u Brna - Zidlochovice a
podle polohy v Zelezniéni siti CR je stanici piipojnou. Provozni uspofadani stanice je

smisSené.

1.1 Zadani

Dle zadéni je tikolem této prace navrhnout Upravu nastupist’ respektujici pozadavky na
pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dale vyfeSit potfebné upravy

kolejiste vyvolané vlozenim nastupiste, odvodnéni stanice a vykaz vymeér.

1.2 Podklady

Jako podklad pro vypracovani prace byla pouzita jednotna Zelezni¢ni mapa, tabulka
vyhybek a nédkresny piehled traté¢ LanZhot st. hr. - Brno hl. n. a HruSovany u Bma -

Zidlochovice.

1.3 Obsah dokumentace
Ptiloha 1: Dopravni schéma
Ptiloha 2: Situace 1:1000
Ptiloha 3: Vyty€ovaci vykres 1:500
Ptiloha 4: Podélny profil 1:2000/200
Ptiloha 5: Vzorové pticné fezy 1:50

Ptiloha 6: Vykaz vymeér
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2 Stavajici stav

2.1 Zakladni udaje

Zelezniéni stanice Hrugovany u Brna leZi na koridorové trati &. 320 (250 dle knizniho
jizdniho fadu) Lanzhot st. hr. - Brno hl.n. v km 125,820. Do stanice je také zatsténa trat
Hrusovany u Brna - Zidlochovice, jedna se tedy o stanici pfipojnou. Tato trat’ viak neni
v soucasné dobé& provozovana. Provoz ve stanici je smiSeny. Do stanice jsou zapojeny 2
vlecky - vlecka Zempomarket (ktera jiz n¢kolik let neplni svou funkci) a vlecka Ytong.

Stanice ma 8 dopravnich koleji a 8 manipulac¢nich, podrobnéjsi popis viz tabulka ¢. 1.
Osova vzdalenost koleji je 4,75 m, mimo to je osova vzdalenost mezi kolejemi 1 a 5b 9,5 m,
mezi 4 a 6a, 6 je 4,8 m, mezi kolejemi ¢. 8 a 10 je 4,8 m a mezi kolejemi 10 a 12a, 12b je
4,9 m.

Vranovské zhlavi se nachazi v pfimé, nasleduje v hlavnich kolejich oblouk o poloméru
R=260000 m, dale stanice pokracuje v piim¢, na kterou navazuje oblouk o poloméru
R=6400 m, dale navazuje kratkd piimd a modiické zhlavi, které se nachdzi v oblouku

0 poloméru R=6400 m.

Tabulka ¢. 1: Koleje ve stanici - stavajici stav

Cislo | Charakteristika koleje | Rychlost [km/h] | Uzite¢na délka [m]
1 |dopravni, hlavni 160 824
dopravni, hlavni 160 801
3 |dopravni, predjizdna 50 325
4 | dopravni, predjizdna 60 706
5 | dopravni, piedjizdna 60 318
5a |odvratna 40 38
5b | dopravni, piedjizdna 60 304
6a |dopravni, predjizdna 50 123
6 |dopravni, piedjizdna 50 468
8 |manipulacni 40 245
8a |manipulacni 40 131
8b |manipulacni 40 38
10 | manipulacni 40 191
12a | manipulacni 40 95
12b | manipulacni 40 31
14 | manipula¢ni 40 67
Z | Vlecka Zempomarket 40 -
Y |Vlecka Ytong 40 -
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Ve stanici jsou v soucasnosti tii nastupisté, z toho dvé tiroviiova a jedno mimotroviove.

Podrobné;jsi popis viz tabulka €. 2.

Tabulka ¢. 2: Popis savajicich nastupist

Cislo Cislo Zalatek Konec Délka Konstrukce néstuni§
nastupisté | koleje [km] [km] [m] P
1, 125626 | 125817 | 191 | Urovhové, jednostranné
4 vnitini
2. 2 125741 | 1250961 | 200 | Uroviiové,jednostranné
vnitrni
3. labb 125,745 125,961 216 Mimotroviiové, ostrovni

2.2 Smérové poméry

Soufadny systém je lokdlni. Smérové pomeéry stavajici stavu jsou znamy pouze

Z jednotné¢ zZelezni¢ni mapy a nakresného piehledu, proto je stavajici stav popsan

zjednoduSen¢ z dostupnych hrubych tdajii pouze pro hlavni stani¢ni koleje.

Kolej ¢. 1

Staniceni [km]

124,812 000

124,812 000 - 124,877 000
124,877 000 - 125,059 000
125,059 000 - 125,124 000
125,124 000 - 125,139 000
125,139 000 - 125,181 000
125,181 000 - 125,364 000
125,364 000 - 125,405 000
125,405 000 - 125,879 000
125,879 000 - 126,047 000
126,047 000 - 126,095 000
126,095 000 - 126,137 000

126,137 000 - 126,152 000
126,152 000 - 126,194 000

Popis

zZU

Vyhybka ¢. 1 J60-1:18,5-1200-11,P,1,b
Piima dl. 182m

Vyhybka ¢. 2 J60-1:18,5-1200-11,L,p,b
Piima dl. 15m

Vyhybka ¢. 3 J60-1:12-500-1,L,1,b
Piima dl. 183m

Levostranny oblouk, R=260000m
Ptima dl. 474m

Pravostranny oblouk, R=6400m
Piima dl. 48m

Vyhybka €. 23
Obl-060-1:12-500(6405/542)-1,P,p,b
Piima dl. 15m

Vyhybka ¢&. 25
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126,194 000 - 126,257 000
126,257 000 - 126,314 000
126,314 000 - 126,355 000

126,355 000

Kolej ¢. 2

Staniceni [km]

124,812 000

124,812 000 - 124,899 000
124,899 000 - 124,965 000
124,965 000 - 124,971 000
124,971 000 - 125,037 000
125,037 000 - 125,159 000
125,159 000 - 125,202 000
125,202 000 - 125,354 000
125,354 000 - 125,395 000
125,395 000 - 125,879 000
125,879 000 - 126,046 000
126,046 000 - 126,096 000
126,096 000 - 126,101 000
126,101 000 - 126,143 000

126,143 000 - 126,209 000
126,209 000 - 126,251 000

126,251 000 - 126,257 000
126,257 000 - 126,299 000

126,299 000 - 126,355 000
126,355 000

DIPLOMOVA PRACE

Obl-j60-1:12-500(6405/464)-1,P,I,.b
Pravostranny oblouk, R=6405m
Pravostranny oblouk, R=3205m
Vyhybka ¢. 28
Obl-j60-1:12-500(3205/432)-1,L,p,b
KU

Popis

zZU

Piima dl. 87m

Vyhybka ¢. 2 J60-1:18,5-1200-11,P,1,b
Piima dl. 6m

Vyhybka ¢. 3 J60-1:18,5-1200-11,L,p,b
Ptima dl. 122m

Vyhybka ¢. 6 J60-1:12-500-1,P,p,b

Ptima dl. 125m

Levostranny oblouk, R=260000m

Ptima dl. 484m

Pravostranny oblouk, R=6400m

Piima dl. 50m

Pravostranny oblouk, R=6400m

Vyhybka ¢. 24
Obl-j60-1:12-500(6400,000/463,705)-1,L,1,b
Pravostranny oblouk, R=6400m

Vyhybka ¢. 26
Obl-060-1:12-500(6400,000/542,446)-1,P,1,b
Pravostranny oblouk, R=3200m

Vyhybka ¢. 27
Obl-060-1:12-500(3200,000/592,753)-1,L,p,b

Pravostranny oblouk, R=3200m
KU
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2.3 Sklonové poméry

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Udaje o sklonovych pomérech byly zjistény

Z jednotné Zelezni¢ni mapy. Vysky nivelety jsou vztazeny k temeni kolejnice.

Kolej ¢. 1

Staniceni [km] Popis

124,812 000 zZU

124,812 000 - 125,240 000 stoupé 1,98 %o, dl. 428 m

125,240 000 R,=13000 m, t,=3,380 m, y,=0,000 m
125,240 000 - 125,700 000 stoupé 2,50 %o, dl. 460 m

125,700 000 R,=13000 m, t,=0,195 m, y,=0,000 m
125,700 000 - 126,020 000 stoupa 2,53 %o, dl. 320 m

126,020 000 R,=26000 m, t,=0,611 m, y,=0,001 m
126,020 000 - 126,335 000 stoupa 3,00 %o, dl. 315 m

126,335 000 KU

Nadmorska vyska
lomu sklonu [m n. m.]
188,820

189,670

190,820

191,630

192,575

Koleje €. 3, 5, 5a, 5b maji na pri¢nych fezech stejnou vysku jako kolej €. 1.

Kolej ¢. 2

Staniceni [km] Popis

124,812 000 ZU

124,812 000 - 125,240 000  stoupa 1,98 %o, dI. 428 m

125,240 000 R,=13000 m, t,=3,380 m, y,=0,000 m
125,240 000 - 125,700 000  stoupa 2,50 %, dl. 460 m

125,700 000 R,=13000 m, t,=0,195 m, y,=0,000 m
125,700 000 - 126,019 350  stoupa 2,53 %, dl. 319,35 m

126,019 350 R,=26000 m, t,=0,6110 m, y,=0,001 m
126,019 350 - 126,335 000  stoupa 3,00 %o, dl. 315,65 m

126,335 000 KU

Nadmorska vySka
lomu sklonu [m n. m.]
188,820

189,670

190,820

191,628

192,575
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Koleje €. 4, 6, 6a, 8, 8a, 8b, 10, 12a, 12b, 14 maji na ptiénych fezech stejnou vysku jako
kolej ¢. 2.

2.4 Zelezni¢ni svrSek

Zelezniéni svriek v jednotlivych kolejich je rizny a odpovida predeslym rekonstrukcim

a opravam. Béhem prohlidky stanice byly zjiStény nasledujici informace o zelezni¢nim

svrsku:

Kolej €. 1, 2:

Kolejnice

Svérka

Prazec

Kolej €. 3.4, 5, 5b:
Kolejnice

Svérka

Prazec

Podkladnice

60E2
Skl14
B91S/1

R65
784
SB8P
R4pl

Kolej &. 6, 6a, 8, 8a, 8D, 10:

Kolejnice

Svérka

Prazec

S49
754
SB8P

Podkladnice S4pl

Kolej €. 12:

Svérka
Prazec

Podkladnice

Kolej ¢. 14:

Svérka
Prazec

Podkladnice

Kolejnice

Kolejnice

S49
rozponova
SB5

rozponova

S49
rozponova
dievény

rozponova

Zelezni¢ni svrsek v piipojné trati tvoii kolejnice A na ocelovych prazcich.

Zelezniéni svriek ve stavajicich vyhybkach je popsan v tabulce ¢. 3.

Tabulka ¢. 3: Tabulka vyhybek - stavajici stav

Cislo | Druh | Svriek | Uhel |Polomér | Transf. Typ | Smér | Pt. | Pr. | Staniceni ZV [km]
1 J 60 |1:18,5| 1200 I P I | b 124,812
2 J 60 |1:18,5| 1200 I P | | b 124,965
3 J 60 |1:18,5| 1200 Il L |[p|b 124,971
4 J 60 |1:18,5| 1200 Il L [p]|b 125,124
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5 J 60 | 1:12 | 500 | L |1]b 125,139
6 J 60 | 1:12 | 500 | P |pl|hb 125,159
7 J 49 | 1:12 | 500 | L |p|b 125,216
8 J 49 | 1:12 | 500 | L |1]b 125,252
9 J S49 | 1:9 190 L |p]d 125,340
10 J 49 | 1:12 | 500 | L |p|b 125,351
11 J S49 | 1:75| 190 L |1]d 125,367
12 J S49 | 1:9 190 P |p]|d 125,432
13 |Obl-o| S49 | 1:75| 190 | (420/348) L [p|d 125,459
14 J S49 | 1:9 190 L |[p]d 125,487
15 |Obl-o| S49 | 1:75| 190 |(1000/235) P |1 ]d 125,523
16 J S49 | 1:75| 190 L |p]|d 125,558
17 J R65 | 1:9 300 L |p]|d 125,746
18 |Obl-o| S49 | 1:75| 190 | (500/307) L [I1]|d 125,805
19 J S49 | 1:75| 190 L |1]d 125,832
20 J S49 | 1:9 300 L |p]|d 125,972
21 J S49 | 1:9 300 P |I|d 126,048
22 |Obl-o| 49 1:9 300 | (693/530) P |I|b 126,087
23 |Obl-o| 60 | 1:12 | 500 |(6405/542)| I P |p|b 126,137
24 |Obl-j| 60 | 1:12 | 500 |(6400/464)| | L |I|b 126,143
25 |Oblj| 60 | 1:12 | 500 |(6405/464)| I P |1 ]b 126,152
26 |Obl-o| 60 | 1:12 | 500 |(6400/542)| I P |I|b 126,251
27 |obl-o| 60 | 1:12 | 500 |[(3200/593)| I L |[p|b 126,257
28 |Oblj| 60 | 1:12 | 500 |[(3205/432)| I L |[p|b 126,355

2.5 Zelezni¢ni spodek

Zemni teleso je v oblasti vranovského zhlavi v nasypu. V oblasti stanice je zemni téleso
na strané vypravni budovy (vpravo po sméru stani¢eni) v tirovni okolniho terénu a na opacné
stran¢ v mirném zafezu. V oblasti modfického zhlavi je zemni téleso v urovni terénu.

Zemina v okoli stanice je dle geologické mapy spra$ a sprasovitd hlina, pfedpokladané

zattidéni F6CL

2.6 Umélé stavby

km 125,151 - trubni propustek DN1000

km 125,833 - aroviovy prechod na 1. a 2. nastupisté, sluzebni piechod

km 125,879 - podchod pro pé&si

km 125,971 - Groviiovy ptechod na 2. nastupiste, sluzebni prechod na 2. a 3. nastupisté
km 126,159 - most
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3 Varianty FeSeni

Dtivodem rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je nahrazeni stdvajicich urovilovych nastupist’
nastupiSti mimouroviiovymi. Stavajici tfeti mimouroviiové nastupisté se ponecha. V navrhu
rekonstrukce stanice jsou minimalizovany nutné zasahy do stavajiciho kolejisté. Nebude se
zasahovat do hlavnich stani¢nich koleji ani do koleji ¢. 3, 5, 5a a 5b. Navrh pocita také
s rekonstrukci a opétovnym zprovoznénim traté HruSovany u Brna - Zidlochovice. Celkem
byly navrZzeny 3 nové nastupni hrany. Nastupi$té spliiuji poZzadavky na pohyb osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Byly navrZeny 2 varianty feSeni.

3.1 Varianta A

Tfi nastupni hrany jsou zajiStény ostrovnim a vnéjSim ndstupiSt€ém. Prvni vné&jsi
nastupisté¢ je navrzeno na strané vypravni budovy podél koleje ¢. 8a. Druhé oboustranné
ostrovni nastupisté je vloZzeno mezi koleje €. 2 a 6, kolej €. 4 je v délce néstupisté zrusena.
Ptichod na néstupisté bude zajistén podchodem ve stavajicim stani¢eni, nové nastupisté vSak
vyvolad jeho rekonstrukci. Nové bude vybudovano schodisté a vytah na 2. nastupisté a
z divodu vlozeni vnéjsiho néstupisté bude upraven i piistup do podchodu na stran€ vypravni
budovy.

Vlozena nastupisté vyvolaji zmeény v kolejisti. Vranovské zhlavi zlistane ve stavajicim
stavu. Stavajici kolej €. 4 se zkrati a pred nastupistém bude zalsténa do koleje €. 6. Stavajici
koleje ¢. 6a a 6 budou prvnimi piedjizdnymi kolejemi umoziujicimi rychlost 60 km/h. Koleje
¢. 8 a 8a se zméni z manipulacnich na dopravni koleje s navrhovou rychlosti 50 km/h. Tyto
upravy vyvolaji rekonstrukci modtického zhlavi. Z divodu zmény koleje €. 8 z manipulaéni
na dopravni dojde také k upravé zhlavi na strané¢ Vranovic napojujici koleje 8, 10, 12a, 14 a
vlecku Zempomarket. Vzhledem ke stisnénym pomérim a nevyuzivani vlecky, je navrzeno
jeji zruSeni a rekonstruované zhlavi umozni napojeni pouze koleji €. 8, 10, 12a a 14. Dale se
upravi napojeni koleje ¢. 10 na strané¢ Modfic. Stavajici kolej 12b bude zruSena z divodu
stisnénych pomért a nemoznosti jejiho napojeni splitujici parametry platnych norem.

Vzhledem k planované rekonstrukci traté Hrusovany u Brna - Zidlochovice je v navrhu

zohlednéno také nové napojeni této trate.
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3.2 Varianta B

V této varianté je navrzeno stejné umisténi nastupist’ jako ve varianté¢ A. Tato varianta
se od predchozi varianty lisi v téchto bodech:
e zachovava vlecku Zempomarket;
e kolej €. 4 je zakoncena jako kusa pred druhym nastupistém;
e manipulacni kolej €. 8 se zméni na kolej dopravni, bude napojena samostatné¢ za
zhlavim napojujici koleje 10, 12a, 14 a vlecku Zempomarket;

e kolej ¢. 8 a 8a je navrzena na rychlost 60 km/h.

3.3 Vybér varianty
Vzhledem k tomu, ze se v soucasné¢ dob¢ vlecka Zempomarket nevyuzivd a Ze se
zvySeni rychlosti v kolejich 8, 8a na 60 km/h jevi jako neopodstatnéné, byla jako vhodné&jsi

varianta vybrdna varianta A. Tato varianta je dale podrobné zpracovana.

4  Navrhovy stav

Navrhovy stav vychazi z pozadavki zadani. Navrzeny jsou tii nastupni hrany, které jsou
zajiStény ostrovnim a vn&j$im nastupistém. Prvni vnéjsi nastupisté s délkou nastupni hrany
100 m je navrzeno na strané¢ vypravni budovy U koleje ¢. 8a a je urCeno pro vlaky piipojné
traté¢. Druhé oboustranné ostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 250 m je vlozeno do
mista stavajici koleje €. 4 mezi koleje €. 2 a 6 a je ureno pro vlaky hlavni traté. Pfichod na
nastupiSté bude zajist€én podchodem ve stavajicim stani¢eni, nové nastupisté vSak vyvolaji
jeho rekonstrukci. Nové bude vybudovano schodisté a vytah na 2. nastupisté¢ a z divodu
vloZeni vnéjSiho néstupisté bude upraven i ptistup do podchodu na strané€ vypravni budovy.

VloZena nastupisté vyvolaji zmény v kolejisti. Vyhybky ve vranovském zhlavi ztstanou
ve stavajicim stavu, pouze v Useku mezi vyhybkou ¢. 7 a 9 dojde ke smérové a vySkové
uprave koleje podbitim do smérového oblouku R=425 m umozitujicimu ndvrhovou rychlost
60 km/h. Stavajici koleje ¢. 6a a 6 budou prvnimi piedjizdnymi kolejemi umozinujicimi
rychlost 60 km/h. Uprava téchto koleji véetn& nového prazcového podlozi za¢ina za zaGatkem
vyhybky €. 9. Stavajici kolej €. 4 se zkrati a pied 2. nastupistém bude zausténa do koleje €. 6.

Koleje ¢. 8 a 8a se zméni z manipulacnich na dopravni koleje s navrhovou rychlosti 50
km/h. Z divodu zmény koleje ¢. 8 z manipulacni na dopravni dojde k tpravé modiického

zhlavi 1 zhlavi na stran¢ Vranovic napojujici koleje 8, 10, 12a, 14 a vlecku Zempomarket.
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Vzhledem ke stisnénym pomérim a nevyuzivani vleCky, je navrzeno jeji zruseni a
rekonstruované zhlavi umozni napojeni pouze koleji €. 8, 10, 12a a 14.

Déle se upravi napojeni koleje ¢. 10 na stran¢ Modfic. Za obloukem o poloméru
R=300 m napojujici tuto kolej, je navrzena smérova a vyskova uprava koleje podbitim pro
zajisténi osové vzdalenosti 4,75 m. Stavajici kolej 12b bude zruSena z diivodd stisnénych
pomérti a nemoznosti jejiho napojeni spliujici parametry platnych norem. Jeji vyuzivani se
nepfedpoklada vzhledem k preruSeni ptivodni koleje €. 12 béhem vystavby obratisté pro
autobusovou dopravu.

Vzhledem k planované rekonstrukei traté Hrugovany u Brna - Zidlochovice je v navrhu
zohlednéno také nové zausténi této traté. Nové feSeni zalsténi trat€ umozituje prijezd
rychlosti 50 km/h i vyhledové zfizeni bezstykové koleje. Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce
ptipojné traté¢ neni soucasti zadani této prace, je v useku od km 0,490 238 do 0,655 798
navrzena pouze smerova a vysSkova tprava podbitim pro napojeni na stavajici stav. V ptipadé
rekonstrukce piipojné traté se vSak piedpoklada vymeéna zelezni¢niho svrSku i spodku.
Ptedlozeny ndvrh umozni bezproblémové budouci zausténi této trate.

Osova vzdalenost koleji €. 6 a 8 je navrzena 4,750 m, koleji ¢. 4 a 6 je 4,803 m, koleji ¢.

2 a 6b je 9,553 m a koleji ¢. 8 a 10 je v rekonstruovaném useku 4,750 m.

Tabulka ¢. 4: Koleje ve stanici - novy stav

Cislo | Charakteristika koleje | Rychlost [km/h] | Uzite¢na délka [m]
1 |dopravni, hlavni 160 824
2 |dopravni, hlavni 160 801
3 | dopravni, piedjizdna 50 325
4 | dopravni, pfedjizdna 60 325
5 |dopravni, predjizdna 60 318
5a |odvratnd 40 38
5b |dopravni, predjizdna 60 304
6a |dopravni, predjizdna 60 88
6 |dopravni, predjizdna 60 180
6b |dopravni, predjizdna 60 309
8 | manipulaéni 50 259
8a | manipulacni 50 154
8b |manipulacni 40 38
10 |manipulacni 40 191
12 | manipulacni 40 95
14 | manipulacni 40 67
Y |Vlecka Ytong 40 -
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Tabulka ¢. 5: Popis novych nastupist

Cislo nastupisté | Cislo koleje | Zacatek [km] | Konec [km] | Délka [m] | Konstrukce nastupiste
1. 8a 125,828 594 | 125,928 768 100 Vn¢éjsi jednostranné
2. 2a6b 125,710 829 | 125,960 890 250 Ostrovni oboustranné

4.1 Smérové poméry

Souradnicovy systém vytyCovacich bodi je lokélni. Pocatek souradnicového systému je

vlozen do zacatku tpravy koleje €. 6. Kladnd osa x je rovnobézna s koleji €. 6. Staniceni je

vztazeno ke koleji €. 1.

Kolej ¢. 4
Staniceni [km]
125,258 851

125,258 851 - 125,637 913

125,637 913 - 125,655 714
125,655 714

Kolej €. 6a
Staniceni [km]
125,258 851

125,258 851 - 125,276 931
125,276 931 - 125,312 214

125,312 214 - 125,312 585
125,312 585 - 125,339 723
125,339 723 - 125,344 666
125,344 666 - 125,377 899
125,377 899 - 125,397 099

Popis

Zacatek upravy koleje €. 4, napojeni na
stavajici stav

Pravostranny oblouk, R=430m, V=60km/h;
D=0mm; 1=99mm; o =5,2959¢; d,=35,771m
Piima dI. 17,939m

Konec upravy koleje €. 4, napojeni na odbo¢nou

vétev vyhybky ¢. 16 J60-1:12-500-1,P,p,b

Popis

Zacatek upravy koleje €. 6a napojenim na
stavajici stav = napojeni na pfimou vétev
vyhybky ¢. 7 J49-1:12-500-1,L,p,b

Piima dl. 18,142m

Levostranny oblouk, R=425m, V=60km/h;
D=0mm; 1=100mm; a,s=5,2912g; d,=35,324m
Piima dl. 0,371m

Vyhybka ¢. 9 JS49-1:9-190,L,p,d

Piima dl. 4,943m

Vyhybka ¢. 11 J49-1:9-300,L,1,b

Piima dI. 19,200m
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125,397 099 - 125,430 706
125,430 706 - 125,655 714

Kolej ¢. 6
Staniceni [km]
125,430 706

125,430 706 - 125,655 714
125,655 714 - 125,698 508
125,698 508

Kolej ¢. 6b

Staniceni [km]

125,698 508

vétev

125,698 508 - 125,879 550
125,879 550 - 125,989 931

125,989 931 - 126,028 385

126,028 385 - 126,033 633
126,033 633 - 126,067 134
126,067 134 - 126,086 674
126,086 674

Kolej ¢. 8
Staniceni [km]
125,430 623

125,430 623 - 125,449 403
125,449 403 - 125,482 955
125,482 955 - 125,798 967

DIPLOMOVA PRACE

Vyhybka ¢. 12 J49-1:11-300,P,p,b

Konec upravy koleje ¢. 6a

Popis

Zacatek upravy koleje €. 6, napojeni na pfimou
vétev vyhybky ¢. 12 J49-1:11-300,P,p,b

Piima dl. 225,008m

Vyhybka ¢. 16 J60-1:12-500-1,P,p,b

Konec tpravy koleje €.6

Popis

Zacatek upravy kole €. 6b, napojeni na ptimou
vyhybky €. 16 J60-1:12-500-1,P,p,b

Piima dI. 181,042m

Pravostranny oblouk, R=6390,447m, V=60km/h;
D=0mm; I=7mm; os=1,0972¢; d,=110,134m
Levostranny oblouk, R=500m, V=60km/h;
D=0mm; 1=85mm; as=4,8912g; d,=38,415m
Piima dI. 5,255m

Vyhybka ¢. 20 J60-1:11-300,L,1,b

Piima dI. 19,610m

Konec upravy koleje €. 6, napojeni na stavajici

stav

Popis

Zacatek upravy koleje ¢.8, napojeni na odbo¢nou
vétev vyhybky ¢. 12 J49-1:11-300,P,p,b

Ptima dl. 18,857m

Vyhybka ¢. 13 J49-1:11-300,L,p,b

Piima dl. 316,012m
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125,798 967 - 125,826 105
125,826 105

Kolej ¢. 8a
Staniceni [km]
125,826 105

125,826 105 - 125,879 394
125,879 394 - 125,970 606

125,970 606 - 125,980 884
125,980 884 - 126,014 099
126,014 099 - 126,030 118

126,030 118 - 126,033 867

126,033 867

Kolej ¢. 8b
Staniceni [km]
126,014 213

126,014 213 - 126,044 291

126,044 291 - 126,057 118
126,057 118

Napojeni koleje €. 10 - smér Vranovice

Staniceni [km]
125,482 873

125,482 873 - 125,498 350

DIPLOMOVA PRACE

VYhybka &. 18 J49-1:9-190,L,1,b

Konec upravy koleje ¢. 8

Popis

Zacatek upravy koleje ¢.8a, napojeni na pfimou
vétev vyhybky ¢. 18 J49-1:9-190,L,1,b

Pfima dl. 53,289m

Pravostranny oblouk, R=6385,697m, V=50km/h;
D=0mm; I=5mm; as=0,90669; d,=90,941m
Piima dl. 10,247m

Odbocna vétev vyhybky ¢. 19 J49-1:9-300,L,p,b
Levostranny oblouk, R=300m, V=50km/h;
D=0mm; 1=99mm; as=3,42769; d,=16,152m
Piima dl. 3,798m

Konec tupravy kolej €. 8, napojeni na odbo¢nou

vétev vyhybky ¢. 20 J60-1:11-300,L,1,b

Popis

Zacatek upravy koleje ¢.8b, napojeni na
odboc¢nou vétev vyhybky ¢. 19 J49-1:9-300,L,p,b
Pravostranny oblouk, R=607,861m, V=40km/h;
D=0mm; 1=32mm; as=3,1423¢; d,=30,003m
Piima dl. 12,837m

Konec upravy koleje ¢. 8b, napojeni na stavajici

stav

Popis

Zacatek upravy, napojeni piimou vétev
vyhybky ¢. 13 J49-1:11-300,L,p,b
Piima dl. 15,541m
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125,498 350 - 125,512 254 Levostranny oblouk, R=275m, V=40km/h;
D=0mm; 1=69mm; as=3,2259¢; d,=13,935m
125,512 254 - 125,523 197 Piima dl. 10,952m
125,523 197 Konec upravy, napojeni na vyhybku ¢. 14

Obl-0S49-1:7,5-190(1000/235),P, |d

Koleje €. 10 - smér Brno

Stani¢eni [km] Popis

125,709 330 Zacatek upravy koleje €. 10, napojeni na stavajici
stav

125,709 330 - 125,719 883 Pravostranny oblouk, R=15000m, V=40km/h;
D=0mm; I=2mm; os=0,0448g; d,=10,553m

125,719 883 - 125,756 287 Piima dI. 36,404m

125,756 287 - 125,789 416 Levostranny oblouk, R=300mm, V=40km/h;
D=0mm; 1=63mm; as =7,0447¢; d,=33,197m

125,789 416 - 125,799 069 Piima dl. 9,713m

125,799 069 Konec tupravy koleje ¢. 10, napojeni na odboc¢nou

vétev vyhybky ¢. 18 J49-1:9-190,L,1,b

Napojeni traté HruSovany u Brna - Zidlochovice
Zména staniceni: km 125,377 899 = km 0,441 967

Staniceni [km] Popis

0,441 967 Zacatek useku=zacatek vyhybky €. 11
J49-1:9-300,L,1,b

0,441 967 - 0,475 164 Odbocna vétev vyhybky ¢. 11 J49-1:9-300,L,1,b

0,475 164 - 0,480 238 Piima dl. 5,074m

0,480 238 - 0,508 718 Pfechodnice, n=8,90V, L\=28,480m, A=74,
m=0,178m; T=99,963m; klotoida

0,508 718 - 0,655 798 Levostranny oblouk, R=190m, V=50km/h;

D=64mm; 1=92mm; o =54,05239; d,=147,080m
Au=12mm; L,=9m
0,655 798 Konec useku, napojeni na stavajici stav -

levostranny oblouk R=200m, D=64mm
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Tabulka ¢. 6: Tabulka smerovych obloukii - cast 1

K&, Polomér Vv D | O L; n, m; T, LK, Typs
[m] | [km/h]| [mm] |[mm]| [g] [m] | [VI| [m] | [m] | [m]
6a | 425 60 0 100 |5,2912g |35,324 |10,00 (0,000 |17,672|0,000
10 | 275 40 0 69 [3,2259g |13,935 |10,00 {0,000 |6,969 |0,000
4 1430 60 0 99 |5,2959g |35,771 |10,00 {0,000 |17,896 |0,000
7' 1190 50 64 92 |54,0523g|147,080(8,90 |0,178 99,963 |28,480 |klotoida
10 | 15000 40 0 2 0,0448g |10,553 (10,00 [0,000 |5,277 |0,000
10 | 300 40 0 63 |7,0447g |33,197 |10,00 {0,000 |16,616 0,000
8a |6385,697 |50 0 5 0,9066g [90,941 (10,00 |0,000 |45,471 0,000
6b |6390,447 | 60 0 7 1,0972g |110,134|10,00 |0,000 55,069 0,000
6b {500 60 0 85 |4,8912g |38,415 |10,00 0,000 |19,217|0,000
8a | 300 50 0 99 |3,4276g |16,152 |10,00|0,000 |8,078 |0,000
8b | 607,861 |40 0 32 3,1423g |30,003 |10,00 | 0,000 |15,005]|0,000
L. kolej pripojné traté Hrusovany u Brna - Zidlochovice
Tabulka ¢. 7: Tabulka smerovych obloukui - cast 2
. |n m T L
k.C. [\2/] [ ni] [nzq] [mKi [km] [km] [km]
6a |10,00 |0,000 |17,672 |0,000 Z0 125,276931 KO 125,312214
10 10,00 {0,000 {6,969 |0,000 Z0 125,498350 KO 125,512254
4 110,00 (0,000 |17,896 |0,000 Z0 125,602183 KO 125,637913
7 10,00 {0,000 |86,119 |0,000 ZP 0,480238 | ZO 0,508718 KO 0,655798
10 10,00 {0,000 |5,277 |0,000 Z0 125,709330 KO 125,719883
10 | 10,00 |0,000 16,616 |0,000 Z0 125,756287 KO 125,789416
8a 10,00 |0,000 |45,471 |0,000 Z0 125,879394 KO 125,970606
6b 10,00 {0,000 |55,069 |0,000 Z0 125,879550 KO/Z0 125,989931
6b | 10,00 {0,000 |[19,217 |0,000 KO/Z0 125,989931 | KO 126,028385
8a 10,00 |0,000 |8,078 |0,000 Z0 126,014099 KO 126,030118
8b 10,00 {0,000 |15,005 |0,000 Z0 126,014213 KO 126,044291

L. kolej pripojné traté HruSovany u Brna - Zidlochovice

4.2 Sklonové poméry

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Vysky nivelety jsou vztazeny k nivelet¢ TK.

Navrzena niveleta pro sudé rekonstruované koleje kopiruje na pti¢nych fezech niveletu koleje

¢. 2 (viz kapitola 2.3). Pouze v km 126,019 350 je polomér zaobleni lomu sklonu oproti

stavajicimu poloméru zmenSen na polomér R=15000 m za Ucelem zkraceni tecny

zakruzovaciho oblouku, tak aby nezasahovala do vyhybky ¢. 19.
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Nasledné popisovana niveleta koleji ¢. 6a, 6 a 6b tedy kopiruje niveletu koleje ¢. 2.

Vzhledem k rozdilnym délkdm rovnobéznych koleji v oblouku a dale ve zhlavi, dochazi

k zménam sklonu. V popisu nivelety jsou kromé skute¢nych lomu sklonu popsany "fiktivni"

lomy sklonu, zptisobené rozdilnou délkou a smérem koleje €. 6 oproti koleje ¢. 2. StaniCeni je

vztazeno ke koleji €. 1.

Kolej ¢. 6a, 6, 6b

Staniceni [km]

125,312 585
125,312 585 - 125,700 000
125,700 000
125,700 000 - 125,879 550
125,879 550
125,879 550 - 125,989 931
125,989 931
125,989 931 - 126,019 350
126,019 350
126,019 350 - 126,086 674
126,086 674

Popis

ZU=KV 9

stoupa 2,50 %o, dl. 387,415 m
Ry=13000 m, t,=0,195 m, y,=0,000 m
stoupa 2,53 %o, dl. 179,550 m
"fiktivni" lom sklonu

stoupa 2,54 %, dl. 110,134 m
"fiktivni" lom sklonu

stoupa 2,53 %o, dl. 29,373 m
Ry=15000 m, t,=3,457 m, y,=0,000 m
stoupa 2,98 %o, dl. 67,516 m

KU

Nadmorska vySka

lomu sklonu [m n. m.]

189,851

190,820

191,274

191,554

191,628

191,829

Koleje ¢. 4, 8, 8a, 8b al0 maji na pti¢nych fezech stejnou vysku jako kolej €. 6.

Napojeni traté HruSovany u Brna - Zidlochovice

Staniceni [km] Popis

0,441 967 ZU=2ZV 11

0,441 967 - 0,522 818  kles4 2,49 %o, dl. 80,851 m

0,522 818 R,=13000 m, t,=0,195 m, y,=0,000 m
0,522 818 - 0,653 798  klesa 15,07 %o, dl. 130,980 m

0,653 798 R,=2000 m, t,=0,275 m, y,=0,000 m

Nadmoiska vyska

lomu sklonu [m n. m.]

190,015

190,820

187,839
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0,653 798 - 0,655 798  klesa 14,80 %o, dl. 2,000 m
0,655 798 KU 187,839

4.3 Zelezniéni svrsek

4.3.1 Soustava Zelezni¢niho svriku v kolejich

Kolej je navrzena jako bezstykova.

Kolej ¢. 4, 6, 6b
Skladba svrsku: kolejnice: 60 E 2
upevnéni: W14
prazce: B 91 S/1 (rozd¢leni prazci: "u™)

kolejovée loze: fr. 31,5/63 tl. 350 mm pod praZzcem

Kolej ¢. 6a, 8, 8a
Skladba svrsku: kolejnice: 49 E 1
upevnéni: KS
prazce: SB 8P (rozd¢leni prazci: "u")

kolejove loze: fr. 31,5/63 tl. 350 mm pod praZzcem

Kolej ¢. 8b, 10
Skladba svrsku: kolejnice: 49 E 1
upevnéni: K
podkladnice: S 4pl
prazce: SB 8P (rozdéleni prazcu: "d")

kolejove loze: fr. 31,5/63 tl. 300 mm pod praZcem

V ostatnich rekonstrukci nedotéenych kolejich je svrSek ponechan stavajici.

4.3.2 Soustava Zelezni¢niho svr§ku ve vyhybkach
Svrsek ve vyhybkach piedjizdné koleje €. 6 a 6b je navrzen soustavy 60 E2, pro ostatni

koleje jsou navrzeny vyhybky soustavy 49 El. VSechny nové navrzené vyhybky jsou na

19



REKONSTRUKCE ZST. HRUSOVANY U BRNA

DIPLOMOVA PRACE

betonovych vyhybkovych prazcich. V rekonstruovaném useku kolej ¢. 6a je vyhybka ¢. 9

ponechana stavajici. Novy stav vyhybek je popsan v tabulce €. 8.

Tabulka ¢. 8: Tabulka vyhybek - novy stav

Cislo |Druh |Svrsek | Uhel |Polomér | Transf. Typ | Smér | Pt. | Pr. | Stani¢eni ZV [km]
1 J 60 |1:18,5| 1200 ] P | | b 124,812
2 J 60 |1:18,5| 1200 I P | | b 124,965
3 J 60 |1:18,5| 1200 I L [p|b 124,971
4 J 60 |1:18,5| 1200 ] L |[p|b 125,124
5 J 60 1:12 500 I L |1 ]Db 125,139
6 J 60 1:12 500 I P |[p|b 125,159
7 J 49 1:12 500 I L |[p|b 125,216
8 J 49 1:12 500 I L |1 ]Db 125,252
9 J S49 1:9 190 L |[p]|d 125,340
10 J 49 1:12 500 I L [p|b 125,351
11 J 49 1:9 300 L |1 ]Db 125,377899
12 J 49 1:11 300 P |p|b 125,397099
13 J 49 1:11 300 L |[p|b 125,449403
15 |Obl-o| S49 | 17,5 190 | (1000/235) P | | d 125,523
16 J S49 | 1:7,5 190 L |p]|d 125,558

16XA| ] 60 1:12 500 I P |[p|b 125,698508
17 J R65 | 1:9 300 L |p|d 125,746
19 J 49 1:9 190 L |1 ]Db 125,826105
20 J 49 1:9 300 L [p|b 125,980884
22 J 60 1:11 300 L [I]b 126,067134
23 |Obl-o| 60 1:12 500 |(6405/542)| |1 P |p|b 126,137
24 | Obl-j| 60 1:12 500 | (6400/464)| 1 L |[I]b 126,143
25 | Obl-j| 60 1:12 500 | (6405/464) | | P | | b 126,152
26 |Obl-o| 60 1:12 500 | (6400/542) | | P | | b 126,251
27 |Obl-o| 60 1:12 500 |(3200/593)| | L [p]|b 126,257
28 | Obl-j| 60 1:12 500 |(3205/432)| | L [p]|b 126,355

Zrusené vyhybky:

11 J S49 | 1:7,5 190 L |[I|d 125,367
12 J S49 1:9 190 P |p|d 125,432
13 |Obl-o| S49 | 1:7,5 190 (420/348) L |p|d 125,459
14 J S49 1:9 190 L |p|d 125,487
18 |Obl-o| S49 | 1:7,5 190 (500/307) L |[I]|d 125,805
19 J S49 | 1:7,5 190 L | I]d 125,832
20 J S49 1:9 300 L |[p]|d 125,972
21 J S49 1:9 300 P | | d 126,048
22 |Obl-o| 49 1:9 300 (693/530) P | | b 126,087
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4.3.3 Piechodové kolejnice

Prechodova kolejnice z kolejnice 49 E1 na kolejnici 60 E2 délky 10 m je umisténa za
pfimou vyhybku €. 12 ve stani¢eni 125,435 706. Prechodova kolejnice z kolejnice 60 E2 na
kolejnici 49 E1 délky 4 m je umisténa za odbocnou vétvi vyhybky €. 20 v oblouku
0 poloméru R=300 m ve stani¢eni 126,024 168. Prechodova kolejnice z kolejnice R 65 na
kolejnici 60 E2 délky 10 m je umisténa v Koleji ¢. 4 v zacatku oblouku 0 poloméru R=430 m
ve stani¢eni 125,602 138. Piechodova kolejnice z kolejnice 49 E1 na kolejnici A délky 10 m
je umisténa na piipojné trati v oblouku o poloméru R=190 m ve staniceni 0,480 238 -

0,490 238.

4.3.4 Kolejové loze

Kolejové loze je navrzeno ze Stérku frakce 31,5/63 mm tfidy kameniva B1l. Navrzené
kolejové loZze mé obdélnikovy tvar a tlouStku pod loZznou plochou prazce min. 350 mm
v kolejich &. 4, 6a, 6, 6b, 8, 8a a trati na Zidlochovice, dale tloustku min. 300 mm v kolejich
¢. 8b, 10.

Kolejové loze bude ve stanici zfizené jako zapusSténé, pficemz vnéjSi svahy krajnich
koleji budou hutnény ve sklonu 1:1,5 a na pozadovanou Sitku volného schiidného a
manipula¢niho prostoru, tj. 3,000 m. Hrana stezky je 1,700 m od osy koleje.

Ve vzdalenosti 5Sm za vyhybkou ¢. 11 v km 0,480 164 bude zfizena ptechodové cast
o délce 6 m na oteviené kolejové loze pro jednokolejnou trat do Zidlochovic se svahy
hutnénymi ve sklonu 1:1,25.

Oteviené kolejové loze s Sifkou 1,700 m od osy koleje a sklonem svahu 1:1,25 bude
provedeno od stani¢eni 0,486 164 do staniceni 0,490 238. Dale nasleduje pouze smérova a

vyskova tprava stavajici koleje.

4.3.5 Namezniky
Néamezniky jsou Zelezobetonové, prefabrikované a jsou umistény do zdkladni osové
vzdalenosti 3,75 m. Pouze ndmeznik vyhybky €. 11 je v osové vzdalenosti od ptilehlych

koleji 3,88 m z divodu rozsiteni dle poloméra ptislusnych oblouki.
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4.3.6 Pochuzna stezka mezi kolejemi
Stezky jsou ziizeny z Stérku frakce 4/16 mm tl. 50 mm a Stérku frakce 8/16 tl. SOmm.
Hrana stezky je 1,700 m od osy piilehlé koleje. Pochtizna stezka vné koleji bude provedena

v §ifce 1,300 m. Stezky jsou ukonceny V misté ndmeznikd.

Tabulka ¢. 9: Tabulka polohy pochiiznych stezek

Poloha Staniceni

vné k. ¢. 6a az K napojeni k. ¢. 10 vpravo km 125,377 899 - km 125,523 197
vné k. ¢. 8a a 8b vpravo km 125,928 767 - km 126,068 752
vné k. ¢. 8b vlevo km 126,027 521 - km 126,068 752
vné k. ¢. 6b vlevo km 125,972 450 - km 126,077 820
vné modfického zhlavi vpravo km 126,027 521 - km 126,086 674
vnék. ¢. 10a8a km 125,757 287 - km 125,826 855
mezi k. ¢. 6a,6 a4 km 125,339 723 - km 125,632 195
mezi k. ¢. 8, 8aa 6, 6b km 125,452 166 - km 126,008 229
mezi k. ¢. 8al0 km 125,505 198 - km 125,780 684
mezi k. ¢. 2 a4, 6b km 125,602 183 - km 125,710 829

4.4 Zelezniéni spodek
4.4.1 Konstrukce praZcového podlozi

Dle geologické mapy se v okoli HruSovan u Brna nachazeji sprase a sprasovité hliny.
Predpokladané zatfidéni této zeminy je FO6CI. Navrh prazcového podlozi byl proveden na
zaklad¢ téchto predpokladi:

Zemina: F6CI

Vodni reZim:  nepfiznivy

Namrzavost:  nebezpecné namrzava

Konzistence: tuha

Konstrukéni vrstva je navrzena ze Stérkodrti 0/32 (Exp=80MPa) tloustky min. 0,300 m
pro kolej ¢. 4, 6a, 6b, 8, 8a a tlouStky min. 0,200 m pro kolej ¢. 8b, 10 vyztuzena geomiizi
pevnosti 30 KN/m. Navrzena konstrukce vyhovuje jak pro piedpokladané provozni zatizeni,
tak proti nepfiznivym uc¢inkiim mrazu. Navrh a posouzeni viz Pfiloha A - Navrh prazcového
podlozi.

Pted realizaci stavby se doporucuje ovéfit stavajici stav podlozi pomoci geotechnického

prazkumu. Dale je vhodné provést zaté¢zovaci zkouSku ve dné kopané Sachtice pro zjiSténi
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ulehlosti podlozi. Na zakladé dosazenych vysledkii pak navrhnout pfipadné zmény
v konstrukcei prazcového podlozi.
Zemni plan je pod jednotlivymi kolejemi na pii¢ném fezu v jednostranném sklonu

5,0 % do prilehlého trativodu (umisténi trativodii viz kapitola 4.4.2) .

Popis zemni plané:

Cislo koleje  Stani¢eni [km] Popis

6a, 6 125,337 806 - 125,482 919 levostranny sklon 5 % do trativodu
6a, 6, 6b 125,482 919 - 125,978 875 pravostranny sklon 5 % do trativodu
6b 125,978 875 - 126,065 215 levostranny sklon 5 % do trativodu
8, 8a 125,482 919 - 125,978 875 levostranny sklon 5 % do trativodu
8a, 8b 125,978 875 - 126,057 027 pravostranny sklon 5 % do trativodu

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na pficném fezu vodorovna.

4.4.2 Odvodnéni

Odvodnéni stanice v rozsahu rekonstruovanych koleji je zajisténo soustavou podélnych
trativodli, povrchové odvodnéni je ponechino stavajici a v rdmci této rekonstrukce neni
feseno. Trativody jsou navrzeny ve sklonu 5 %o a 3 %o, trativodni ryha je Sitky 0,5 m.
Hloubka dna trativodu bude min. 0,4 m, pod urovni zemni plané. Cely trativod bude obalen
filtra¢ni geotextilii. Pfi provadéni musi byt také zajiSténa ochrana trativodu dle pfislusnych

predpisti.

Trativod ma nésledujici skladbu:
Geotextilie filtragni — 400 g/m?
Sterk fr. 16/32 mm
Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Podkladni beton C 12/15 tl. 50 mm

Geotextilie filtraéni
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Z ptipojnych Sachet povede svodné potrubi ve sklonu 8 %o. Skladba svodného potrubi je
nasledujici:
Zasyp zeminou — zhutnéni
Obetonovani, beton C 16/20, tl. 200 mm
Trouba PE-HD DN 300 mm
Podkladni betonovy prah C 12/15, tl. 100 mm
Podkladni beton C 12/15, tl. 100 mm
Sterk fr. 0/32 mm, tl. 100 mm

Skladba Sachet:
Kryt Sachty
Nastavec priméru 350 mm
Sachtova skruz obsypana propustnym nenamrzavym materialem
Dno z prostého betonu C12/15
Vrstva SD fr. 0/32 mm, tl. 50 mm

Ptitok vody do trativodd je zajistén pricnym sklonem zemni plan€¢ 5 %. Propojeni
trativodll je zajisténo piipojnymi, kontrolnimi a vrcholovymi betonovymi Sachtami o priméru
0,8 m a svodnym potrubim ve sklonu 8 %o. Vzdalenost Sachet je max. 50 m. Tato vzdalenost

se u podchodu a u vyusténi v km 125,384 998 zmensuje.

Rozmisténi trativodi mezi kolejemi:
4-6 km 125,337 806 - km 125,482 919
6-8 km 125,482 919 - km 125,874 844 a km 125,881 850 - km 125,978 875

Rozmisténi trativodl vné koleji:
6b vlevo km 125,978 875 - km 126,065 215
8b vpravo km 125,978 875 - km 126,057 027

Vyusténi trativodu: km 125,384 998 na terén vpravo
km 125,863 072 do kanalizace vpravo
km 125,888 305 do kanalizace vpravo
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Vzdalenost trativodu je v pfimé ¢asti stanice 2,375 m od osy koleje. Tato hodnota se
méni v zavislosti na smérovych pomeérech, kde v obloucich dochazi k odchyleni od této
hodnoty. Hloubka trativodu pod zemni plani se pohybuje od 1,641 m pod niveletou, coz je
minimalni hloubka dna trativodu, do hloubky 2,549 m pod niveletou.

Vzhledem k posunuti vyhybky €. 11 a poloze stavajiciho vyusténi trativodu je
navrzeno propojeni stavajiciho trativodu s nové navrzeny pomoci $achet Sk1 a Sp2 a jeho

vyusténi na terén pomoci Sachty Sp3.

Tabulka ¢. 10: Tabulka sachet

Nazev | Stani¢eni Nazev | Staniceni Nazev | StaniCeni

Sk 1 km 125,337 806 Sk 10 |km 125,682 956 Sk 19 |km 125,938 429

Sp 2 km 125,370 451 Sk 11 |km 125,732 956 Sp20 |km 125,978 875

Sp3  |km 125,384 998 Sk12 |km 125782956 |Sp21 |km 125,978 875

Sk 4 km 125,432 956 Sk 13 |km 125,832 956 Sp22 |km 125,978 875

Sp 5 km 125,482 919 Sp 14 |km 125,863 072 Sk23 |km 126,017 984

Sp 6 km 125,482 919 Sv 15 |km 125,874 844 Sk24 |km 126,022 146

Sk 7 km 125,532 956 Sv16 |km 125,881 850 Sv25 |km 126,057 027

Sk 8 km 125, 582 956 Sp 17 |km 125,888 305 Sv26 |km 126,065 215

Sk 9 km 125,632 956 Sp 18 | km 125,888 305

4.4.3 Nastupisté

Ve stanici budou misto Uroviiovych nastupist’ nove ziizena 2 nastupisSté mimoduroviova.
Jedno ostrovni nastupisté s délkou nastupnich hran 250 m a jednou vnéjsi nastupisté s délkou
nastupni hrany 100 m. Vyska nastupni hrany bude 550 mm nad TK. Stavajici ostrovni

nastupisté ziistane zachovano.

1. nastupisté: km 125,828 594 - 125,928 768 (stani¢eno ke koleji ¢. 1)

Nastupisté je umisténo vné koleje 8a podél vypravni budovy v piimé a oblouku
0 poloméru R=6385,697 m. D¢lka nastupisté je 100 m, vySka nastupni hrany je 550 mm nad
TK, vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,670 m. Nastupisté je Sitky 3,00 m od km
125,828 594 do km 125,899 439, nasledné je na délce 3 m plynule z(Zeno na Sitku 2,5 m od
km 125,902 439 do km 125,928 768.

Ptistup na nastupisté je umoznén monolitickymi schody délky 20 m (km 125,841 343 -
125,861 343). Ptistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a pro drazni

voziky je umoznén rampou se sklonem 8,33 %, Siiky 2,0 m a délky 6,6 m. Z urovné
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1. nastupi$t¢ bude rovnéZ umoznén vstup do podchodu. Stavajici vstup do podchodu
(schodiste 1 vytah) se vyskove upravi pro piistup z irovné prvniho nastupisté. Nastupisté je na
obou koncich zakonceno sluzebnimi schody Sifky 1,5 m umisténymi v ose nastupisté a
opatfené ocelovym zabradlim vysky 1,1 m.

Prostor mezi vytahem a schodi$tém do podchodu je zastieSen v délce 6,5m. V celé délce

nastupisté¢ mimo schodist¢ a vytah bude osazeno zabradli vysky 1,1 m.

Konstrukce nastupiste typ L:
Néstupistni prefabrikat typu L
Podkladni beton C12/15 tl. 100 mm
Betonova dlazba tl. 60 mm
Piskové loze fr. 0/4 tl. 30 mm
Sterk fr. 4/8 tl. 150 mm

Zasyp nenamrzavym a propustnym materiadlem

Varovny past opticky a hmatové vnimatelny je umistén ve vzdalenosti 0,800 m od
nastupni hrany v sifce 0,400 m.

Nastupisté je v piicném sklonu 2 % smérem od Koleje. V prostoru pied vypravni
budovou voda stéka do odvodnovaciho zlabu, ktery je pies lapa¢ splavenin (km 125,863 072)
zaustén do svodného potrubi trativodu.

Vzhledem k vloZeni tohoto nastupisSté dojde k rekonstrukci schodisté a vytahu do

podchodu, rovnéz dojde k predlazdeéni prostoru pied vypravni budovou.

2. nastupisté: km 125,710 829 - 125,960 890 (stanic¢eno ke koleji ¢. 1)

Oboustranné ostrovni nastupiste je umisténo mezi kolejemi €. 2 a 6b v piimé a oblouku
o poloméru R=6400 m. Délka nastupisté je 250 m, vyska nastupni hrany je 550 mm nad TK,
vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,670 m. Nastupisté je Sitky 6,213 m.

Pfistup na nastupist€ je umoznén stdvajicim podchodem, nové bude zfizeno vyusténi
podchodu na nastupisté schodistém Sifky 2,4 m a vytahem. Nastupisté je v km 125,710 829
ukonceno schody $itky 3,5 m umisténymi v ose ndstupisté¢ a opatiené ocelovym zabradlim
vysky 1,1 m. V km 125,960 890 je nastupisté ukonceno rampou délky 7 m, Sitky 6,2 m se
sklonem 8 % napojenou na piejezd pro drazni voziky.

ZastteSeni nastupiste je feSeno dvéma pristiesky plochy 24 m?.
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Konstrukce nastupisté typ L:
Nastupistni prefabrikat typu L
Podkladni beton C12/15 tl. 100 mm
Betonova dlazba tl. 60 mm
Piskové loze fr. 0/4 tl. 30 mm
Sterk fr. 4/8 tl. 150 mm

Zasyp nenamrzavym a propustnym materidlem

Varovny past opticky a hmatové vnimatelny je umistén ve vzdalenosti 0,800 m od
nastupni hrany v Sitce 0,400 m.

Nastupisté je v pricném sklonu 2 % smérem od stfedu nastupiste.

3. nastupisté: km 125,744 393 - 125,960 890 (stani¢eno ke koleji ¢. 1)
Stavajici oboustranné ostrovni nastupi$t¢ mezi kolejemi 1 a 5b je ponechdno

V piivodnim stavu.

4.5 Umélé stavby

e Podchod
V km 125,878 505 se nachazi stavajici podchod (svétla Sitka 3,000 m, svétla vyska
2,500 m, délka 40,600 m). Z dtvodu vlozeni novych nastupist’” dojde k rekonstrukci
vstupu do podchodu. Schodisté a vytah na stran€ vypravni budovy se upravi pro piistup

z Grovné 1. nastupiste. Nove se zhotovi schodiste a vytah na 2. nastupiste.

e  Sluzebni piechod
SluZebni ptfechod umoziujici pfistup draZnim vozikiim na druhé a tfeti nastupiSté je
navrzen v km 125,971 098 a navazuje tak na stavajici ¢ast prechodu. Piechod je Sitky
2,700 m konstrukce typu STRAIL, dale je tvofen betonovou dlazbou tl. 0,060 m,

vyrovnavaci vrstvou pisku fr. 0/4 tl. 0,010 m a zhutnénym Stérkem fr. 8/16 tl. 0,150 m.
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e  Prechod pro vypravéiho
Pfechod pro vyprav¢iho je navrzen v km 125,827 177 o §itce 1,000 m. SlouZi pro pristup

na 2. a 3. nastupiste.

e Zabezpecovaci zaFizeni

Vzhledem k provedenym zméndm v kolejisti Zst. HruSovany u Brna, bude nutné provést i

upravy stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni.

e  Vypravni budova

Rekonstrukce vypravni budovy se neptedpoklada. Dojede pouze k predlazdéni prostoru

pfed vypravni budovou z diivodu vloZeni 1. nastupisté.

S Zavér

Predmétem diplomové prace bylo vypracovéni studie rekonstrukce Zelezniéni stanice
Hrusovany u Brna z diivodii vystavby mimotroviiovych néstupist. Byly navrzeny tki nové
nastupni hrany (dvé néastupni hrany s délkou 250 m a jedna néstupni hrana s délkou 100 m).
Nastupiste respektuji pozadavky na piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Dale byly vyfeSeny nutné tpravy kolejist& vyvolané vlozenim nastupisté a odvodnéni stanice.
Navrh také zohlednil pldnované opétovné zprovoznéni traté HruSovany u Brna - Zidlochovice

Upravou zaisténi traté do této stanice. Pfedlozeny navrh vSechny podminky zadani spliiuje.
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Seznam pouZzitych zdroji

[1]
[2]
[3]
[4]
[5]
[6]

[7]

CSN 73 6360-1 — Konstrukcni a geometrické uspordadani koleje Zeleznicnich drah a
Jjeji prostorova poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 73 4959 — Ndstupisté a ndstupistni pristiesky na drahdch celostatnich,
regiondlnich a vleckach

Piedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

Vyhléaska 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

PLASEK, O. ZVERINA, P., SVOBODA, R. a MOCKOVCIAK, M. Zeleznicni
stavby: Zeleznicni spodek a svrsek. Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, 2004,
291 s. ISBN 80-214-2621-7.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

U< U Y
_|<"C$W

parametr klotoidy [-]

prevyseni koleje [mm)]

délka kruznicového oblouku [m]

modul pietvarnosti (pro oblast mechaniky zeminy) [MPa]

staticky modul pfetvarnosti na zemni plani [MPa]

redukovany modul pfetvarnosti [MPa]

ekvivalentni vypoctovy modul pietvarnosti na plani télesa Zeleznicniho spodku [MPa]
vrstva kolejového loze [m]

hloubka promrzani [m]

tloustka vrstvy ze Stérkodrti [m]

tloustka Stérkopiskové vrstvy [m]

dovolena tloustka promrznuti zeminy zemni plan¢ [m]

nedostatek prevyseni [mm]

index mrazu ['C.den]

délka krajni ptechodnice tvaru klotoidy métena v ose koleje [m]
délka vybéhu rozsiteni rozchodu koleje [m]

odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny pfechodnice v jejim pocatku [m]
soucinitel sklonu vzestupnice [-]

soucinitel zmény nedostatku prevyseni [-]

polomér kruznicového oblouku [m]

polomér zaobleni lomu sklonu [m]

Sachta kontrolni

Sachta ptipojna

Sachta vrcholova

délka te¢ny smérového oblouku [m]

délka tecny zaobleni lomu sklonu [m]

rychlost [km/h]

y-ova soutfadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu [m]

opravny soucinitel [-]

vrcholovy tihel smérového oblouku [grad]

roz§iteni rozchodu koleje [mm]
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KO
KV
KU
KzO
LN
NAM
TK
VB
y4o)
ZP
zU
yAY,
ZZO

DIPLOMOVA PRACE

konec oblouk

konec vyhybky

konec useku

koncovy bod zaobleni lomu sklonu
lom sklonu koleje

nameznik

temeno (nepievysené¢ho) kolejnicového pasu
prasecik tecen smeérového oblouku
zacatek oblouku

zacCatek prechodnice

zacatek tiseku

zacatek vyhybky

pocatecni bod zaobleni lomu sklonu
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DIPLOMOVA PRACE

Seznam tabulek
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DIPLOMOVA PRACE

Seznam priloh
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DIPLOMOVA PRACE

Priloha A: Navrh prazcového podlozi

Dle geologické mapy CR M 1:50 000, listu 23 - 34 Ivanéice se v okoli Hru$ovan u Brna
nachazeji sprase a sprasovité hliny. Navrh prazcového podlozi byl proveden na zéklad¢ téchto
predpokladi:

Zemina F6CI

Vodni rezim  nepfiznivy

Namrzavost  nebezpecné namrzava

Konzistence  tuha

Eo 21,1MPa

Imn 300 °C.den

Vypocet pro predjizdné koleje
PoZzadované hodnoty: Eo,p0z=20 MPa

Eor =2 Ep

E,r =0,6-21,1 = 12,66MPa
E,r = 12,66MPa > 0,6 - E, 05 = 0,6 - 20 = 12,0MPa

Redukovany modul pietvarnosti zeminy je vétsi nez 60% minimalni poZadované hodnoty
modulu pfetvarnosti zemni plané Eg,,;=20 MPa. Z tohoto diivodu je navrZena konstrukéni

vrstva Stérkodrti 0/32 (Esp=80MPa) vyztuzena geomiizkou pevnosti 30 KN/m.
Navrh tloustky konstrukéni vrstvy: 0,300m.

Kontrola odolnosti proti mrazu:

hpr < by + hsp + g gon

hyr = 0,045 - /I,

hyr = 0,045 -4/300 = 0,78m
hi = 0,55m



REKONSTRUKCE ZST. HRUSOVANY U BRNA

DIPLOMOVA PRACE
As
hey = hgg - AZ
hsp 30 = 0,345
2 00 oo
hz,dov = 0,15m

hpr = 0,78m < by + hgp + hyq0p =

Vypocet pro ostatni stani¢ni koleje
Eopo»=15 MPa
Epipo»=30 MPa

Pozadované hodnoty:

EOI’ =7 EO
E, =0,6-21,1= 12,66MPa

E,r = 12,66MPa > 0,6 - E, po; = 0,6 + 15 = 9,0MPa

0,55+ 0,345+ 0,15 =

1,045m

Redukovany modul pietvarnosti zeminy je vetsi nez 60% minimalni pozadované hodnoty

modulu pfetvarnosti zemni plané Eg,,;=20 MPa. Z tohoto diivodu je navrZena konstrukéni

vrstva $térkodrti 0/32 (Egp=80 MPa) vyztuzna geomiizkou pevnosti 30 KN/m.

Néavrh tloustky konstrukéni vrstvy: 0,200m.

Kontrola odolnosti proti mrazu:
hpr < hy + hgy + Ay g0

hyr = 0,045 -

hy = 0,045 -4/300 = 0,78m

hy, = 0,55m

h = hsd Asd

he, =02 2,30 =0,23
= 9400 M

hz’dm; = 0,15m

hpT‘ = 0,78m < hk + hgp + hzldov =

0,55+ 0,23+ 0,15 =

0,93m
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Priloha B: Tabulka vyty¢ovacich bodii

DIPLOMOVA PRACE

Cislo X y Poznamka | Cislo X y Poznamka
1 0,000 0,000 ZU6a 41 38,217 | -4,579 NAM
2 264,346 | -12,288 KU10 42 58,702 -6,214 NAM
3 343,332 1,829 704 43 193,315 -4,848 NAM
4 80,872 -2,973 Z\V/9 44 246,346 -9,598 NAM
5 70,349 -2,973 BO9 45 373,344 -1,098 NAM
6 53,733 -2,973 KV9 46 119,046 -2,973 zU
7 53,835 -4,808 KV9 47 -67,89 -86,941 KU
8 119,046 -2,973 ZV11 48 80,873 -5,368 /P
9 102,43 -2,973 BO11 49 52,662 -9,219 Z0

10 85,815 -2,973 KV11 50 -18,478 | -16,408 VB
11 85,916 -4,808 KV11 51 -67,89 -86,941 KO/ZO
12 138,246 -2,973 V12 52 51,169 -9,505 270
13 151,854 -2,973 BO12 53 38,913 -12,332 LN
14 171,854 -2,973 KV12 54 26,872 -15,964 KZO
15 171,772 -4,784 KV12 55 -66,573 | -85,086 270
16 190,552 -6,491 ZV13 56 -66,734 | -85,309 LN
17 204,104 -7,723 BO13 57 -66,894 | -85,533 KZO
18 224,022 -9,534 KV13 60 450,483 | -12,477 zU10
19 224,104 -7,723 KV13 61 809,36 -11,713 KU8b
20 439,657 -2,973 ZV16 62 827,593 0,374 KU6b
21 418,859 -2,973 BO16 63 567,254 -7,723 ZV18
22 396,862 -2,973 KV16 64 556,731 -7,723 BO18
23 396,938 -1,147 KV16 65 540,115 -7,723 KV18
24 18,08 -1,506 Z0 66 540,217 -9,558 KV18
25 35,691 -2,973 VB 67 721,724 -8,517 ZV19
26 53,363 -2,973 KO 68 738,338 -8,753 BO19
27 239,499 | -10,941 Z0 69 754,876 -7,154 KV19
28 246,44 -11,572 VB 70 754,952 -8,99 KV19
29 253,403 | -11,851 KO 71 808,018 -0,794 Z\20
30 343,332 1,829 Z0 72 794,434 -1,605 BO20
31 361,228 1,829 VB 73 774,469 -2,796 KV20
32 379,062 0,343 KO 74 774,659 -4,598 KV20
33 53,363 -2,973 LN 75 450,479 | -12,477 Z0
34 440,462 -2,973 ZZ0 76 455,755 | -12,473 VB
35 440,657 -2,973 LN 77 461,032 | -12,473 KO
36 440,852 -2,973 KZO 78 497,435 | -12,473 Z0
37 440,463 -7,723 ZZ0 79 514,051 | -12,473 VB
38 440,657 -7,723 LN 80 530,565 | -10,638 KO
39 440,853 -7,723 KZ0O 81 620,54 -7,723 Z0
40 23,53 -0,045 NAM 82 666,011 -7,723 VB
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DIPLOMOVA PRACE
Cislo X y Pozniamka | Cislo X y Poznédmka

83 711,478 -8,371 KO 98 756,227 -3,715 ZZ0
84 620,697 -2,973 Z0 99 759,687 -3,587 LN
85 675,765 -2,973 VB 100 763,148 -3,434 KZO
86 730,826 -3,922 KO 101 | 756,158 -7,027 ZZ0
87 730,826 -3,922 Z0 102 759,623 -6,657 LN
88 750,04 -4,253 VB 103 763,09 -6,245 KZO
89 769,223 -3,109 KO 104 | 756,117 -9,008 ZZ0
90 754,876 -7,154 Z0 105 759,573 -9,073 LN
91 762,917 -6,376 VB 106 763,029 -9,159 KZO
92 770,904 -5,167 KO 107 | 521,833 -9,598 NAM
93 754,952 -8,99 Z0 108 | 749,048 -5,78 NAM
94 769,955 -9,204 VB 109 768,26 -7,449 NAM
95 784,93 -10,157 KO 110 818,771 1,726 NAM
96 620,697 -2,973 LN 111 809,36 -11,713 KK
97 730,826 -3,922 LN




