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Abstrakt

Bakalatska prace se zaméfuje na problematiku generované dopravy vyvolané vystavbou
vysokokapacitniho sportovisté s divaky. V teoretické Casti je proveden rozbor metody
progndzy intenzit generované dopravy pouzivané v Ceské republice. V praktické ¢&asti
je uveden ptipad dopadu na dopravni obsluznost pii vystavbé fotbalového stadionu v Brné¢,
ktery je soucasti aredlu Ponava v méstské Casti Brno-Kralovo Pole. Na zédklad¢ studia
informaci z vefejné dostupnych zdroji je vytvofen popis mozného fungovani riznych
dopravnich médiu - individualni automobilové dopravy, vetfejné hromadné dopravy,
pesi a cyklistické dopravy a dopravy v klidu. V piipadé dopravy v klidu jsou zpracovany
naroky na tuto dopravu a proveden ndvrh na Upravu pro zajisténi dostateéné kapacity

parkovist’.

Kli¢ova slova: generovana doprava, dopravni priizkumy, dopravni progn6zy

The impact assessment of civic amenities — sport facilities on a transport

infrastructure

Abstract

The thesis is focused on the traffic generation induced by the construction of a high-
capacity sports area on public transport. The theoretical part analyses methods
of forecasting the intensity of generated traffic used in the Czech Republic. The empirical
engages the case of impact the construction of a football stadium, which is the part
of Ponava’s area in Brno-Kralovo Pole, on transport service in Brno. Based on publicly
available information, a description of possible operating of various means of transport
(e.g. individual automobile traffic, public transport, pedestrian, cycling and parking places)
is created. Requirements of parking places are processed and a proposal for ensuring

the satisfactory parking capacity adjustments is provided.

Keywords: generate transport, traffic survey, transport forecasts
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1 Uvod

Tato bakalarska prace je zamétfena na komplexni posouzeni dopadi na dopravni
infrastrukturu pii vystavbé téchto sportovist s vysokou divackou kapacitou. Realizace
vystavby sportovisté s divaky ma zasadni vliv na narGst nové generované dopravy,
ktera je z velké ¢asti uskute¢novana individualni automobilovou dopravou. Ta ptredstavuje
vyrazné dopravni zatizeni daného Uzemi. V reSerSni Casti prace je charakterizovana
generovand doprava a metoda vypoctu dle oficidlnich technickych podminek, dale pak
nastinéni problematiky tvorby dopravnich progno6z véetné zékladniho rozdé€leni dopravnich
modeld, a nakonec je popsan dopravni prizkum a zplsob jeho provedeni. V kapitole
»Vysledky a diskuze* je pak uveden konkrétni ptiklad dopadd na dopravni infrastrukturu
pfi vystavbé fotbalového stadionu v Brné Za LuZzankami s pfedpokladanou kapacitou
30000 divaki, ktery bude moci plnit veSkerd mezindrodni kritéria pro potfadani
vrcholovych mezinarodnich utkani, véetné¢ findle Evropské ligy a zéaroven jakozto
sportovni areal snejvys§i kapacitou v Ceské republice, ma potencidl stat se zarove
narodnim fotbalovym stadionem na ktery sportovni vetejnost ¢eka dlouhé roky. Postupné
jsou vtéto kapitole rozebrany jednotlivé druhy dopravy fungujici pro dané wzemi
a nasledné je na zéklad¢ studia informaci z vetejn¢ dostupnych zdrojii vytvofen popis
mozného fungovani vcetné vystavby parkovacich ploch.

V Ceské republice dochizelo za poslednich 30 let k vyraznému zanedbavani
vystavby novych a rekonstrukei stavajicich sportovnich zatizeni regionalniho i celostatniho
vyznamu. Je to zptsobeno predevsim dlouhodobym nezdjmem o sportovni usek ze strany
dosavadnich vladnich partaji Ceské republiky. Sportovni usek spadd do gesce resortu
Ministerstva Skolstvi, mladeZe a télovychovy, kterd dlouhodobé tento tisek dlouhodobé
zanedbavala a dochazelo tak ke znaénému podfinancovani. Vysledkem vyse uvedenych
skuteCnosti jsou arealy nespliiujici pozadavky pro pofadani vrcholovych akci
mezinarodniho vyznamu, které jsou obecné€ spojeny s propagaci daného sportu v potadajici
zemi a rozvojem sportovniho odvétvi jako celku. Momentalni situace ekonomického riistu
vsak nahrava vyhledovému zvySeni mnozstvi investic do vystaveb zafizeni podobného
typu. DalSim dualeZitym krokem je zaloZeni Ndarodni sportovni agentury, kterd nyni
Vv oblasti sportu poskytuje podporu ze statniho rozpoctu a stard se o kontrolu vyuziti,
coz vyhledové vytvaii potencidl k vystavbé vétstho mnoZstvi vysokokapacitnich

sportovist'.



2 Cil prace

Hlavnim cilem této bakalarské prace je posoudit vliv sportovnich zatizeni na generovani
dopravy, vznik dopravnich kongesci a narokt na dopravni infrastrukturu véetné dopravni

infrastruktury dopravy v klidu.

3 Metodika

Sbér dat a informaci, jejich nasledna analyza a vyhodnoceni sleduje cil a tim je vytvoieni
kompaktniho celku, dostatecné a vystizné popisujiciho problematiku dopadd na dopravni
infrastrukturu pii  vystavbé a nasledném provozu vysokokapacitniho sportovisté
pro divaky. Pro ucely zpracovani reSers$ni ¢asti je primarné vychazeno z publikaci ptednich
¢eskych odborniki na problematiku v oblasti generované dopravy, dopravnich prognoz
a dopravnich pruzkumu, doplnéné o nékteré skute¢nosti fungovani této oblasti v zahranici.
V ptipad¢ kapitoly ,,Vysledky a diskuze* je uveden konkrétni piiklad dopadl na dopravni
infrastrukturu pii vystavbé fotbalového stadionu Za Luzankami v Brné, s pfedpokladanou
kapacitou 30 000 divakt. Vychodiskem pro sbér relevantnich dat jsou oficialni projekty
zpracované pro statutarni mésto Brno v uplynulych nékolika letech. Jedna o stfednédobé
plany mobility a dopravni politiky mésta Brno, izemni studii arealu Ponava, nebo studii
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno. Studiem vyse uvedenych zdroji a dale i dalSich
informaci z vefejné dostupnych zdroji bude vytvofen popis mozného fungovani riznych
dopravnich moédi — individualni automobilové dopravy, vefejné hromadné dopravy,
péesi a cyklistické dopravy a dopravy v Klidu. V ptipadé dopravy v klidu budou v praci
zpracovany naroky na tuto dopravu a piipadné feSeni pro zajisténi dostateéné kapacity
parkovist. Vysledkem prace bude piehled o komplexnim feSeni dopravni infrastruktury

za ucelem rozvoje potencidlu feSeného tzemi.



4 ReSersni ¢ast

V této kapitole bakalafské prace bude zpracovana literatura, kterd se zabyva
charakteristikou zpiisobu posuzujicich generovani dopravy, dopravni priuzkumy
a progndzy intenzit automobilové dopravy na tuzemskych i1 zahrani¢nich pozemnich

komunikacich.

4.1 Intenzity generované dopravy

Odhad intenzity generované dopravy patii mezi elementarni ulohy dopravniho inzenyrstvi
a zaroven je zasadni soucasti uzemniho planovani na vSech urovnich, feSici predevsim
uzemi obcanského vybaveni s vysokymi naroky na dopravu, které lze po dostavéni
ocekavat v dlouhodobém c¢asovém horizontu. Lze ji definovat jako pocet cest s urcitym
cilem za jednotku casu. Na rozdil od tizemné¢ planovacich dokumentii, které obsahuji
pfesné stavy kapacit vybranych systému technické infrastruktury a na jejimz zakladé lze
vybrané soustavy dimenzovat, byla donedavna schopnost posuzovat infrastrukturu uréenou
k dopravni dostupnosti vyuzivana pouze vyjimecné. Nadmérné pozadavky na dopravni
obsluznost v individualni i hromadné dopravé vznikaji u zastavby s vysokou hustotou
zalidnéni, sportovnich aredlii, velkych obchodnich center, v primyslovych arealech,
prekladistich a logistickych centrech, tzemi dopravniho zafizeni apod. Cilem odhadu
intenzit je co nejpiesnéjsi dimenzovani pro feSené tizemi, aby nedochazelo k pietiZzeni
dopravy a nasledném vzniku pravidelnych dopravnich kongesci z diivodli vyrazné

prevySujici dopravni poptavky nad jeji nabidkou. [1, 2]

Pii vylepSeni dopravni infrastruktury v izemi je nezbytné pocitat se vSemi potencialnimi
druhy dopravy a zajistit mezi nimi optimalni spolupréci. Zpiisoby feSeni jednotlivych

druhti Ize v tomto ptipad¢ popsat takto: [3]

*  Vybér vhodného feSeni k zajiSténi rozvoje tizemi pro potieby vefejné hromadné
dopravy, ktera bude kapacitn€ schopna fesit nejen konani velkych narazovych akei,
ale bude také vhodnym vychodiskem pro kazdodenni dopravni obsluhu

a jeji navaznost na celomé&stsky systém hromadné dopravy.



» V pfipadé¢ individudlni dopravy je potiebné vybrat takové feSeni, které bude
zajisStovat dostatecnou pristupnost do aredlu a zaroveinn nebude vyrazné zasahovat
do bézného provozu méstské dopravy. Jde tedy o hleddni kompromisu,

ktery bude vyhovujici pro lokalni i celoméstské ucely.

= Zajisténi odpovidajici pési dopravy, kterd bude mit ndvaznost na centrum mésta,
vlakové a autobusové nddrazi a dal$i oblasti spojujici pfilehlé Casti mésta,
jako je napfi. lesopark Planyrka. Je také potifebné pocitat s kazdodenni vysokou
intenzitou vyuziti péSi a cyklistické dopravy, a proto je dulezité najit feSeni,

které bude co nejméné zasahovat do v oblasti vytizené automobilové dopravy.

= Reseni kapacitnich pozadavkd na statickou dopravu pro fotbalovy stadion a dalsi
planované sportovni aktivity v Gzemi. Pfi vystavbé parkovacich ploch je nutné
zvazit kazdé fesené uzemi individualné a hledat nasledné optimalni pomér mezi
pozadavky na parkovaci plochy a jeji maximalni moznou kapacitou. Neni proto

mozné vzdy striktné postupovat dle predepsanych norem.

Nyni budou popséany postupy feseni dle certifikovanych technickych podminek spole¢nosti
EDIP s.r.o., konkrétné¢ feSené¢ v publikaci ,Metody progndzy intenzit generované

dopravy*, vychazejici pod zastitou Ministerstva dopravy.

Zakladnim ucelem pfi tvorbé této metodiky je nasledné vyuZziti pfi uzemnim planovani,
projektovani staveb a feSeni dopravni obsluznosti. Postup feseni 1ze rozdélit dle primarniho
pouziti na uzemni plan, regulaéni plan a tzemni studii. Kazda z jednotlivych c¢asti
poskytuje jiné vystupni udaje o vyuzitelnosti lokality. Tyto udaje slouzi k nasledné
specifikaci a charakteristice stavby a také jako podklady k vyslednému odhadu intenzity
generované dopravy. Z hlediska urceni téchto intenzit je jednim z dalSich zakladnich

stavebnich kament také uc¢eni dopravni produktivity tzemi. [1]

Zékladnimi pozadavky na intenzity generované dopravy jsou uvedeni predem
definovanych vstupnich hodnot v ur¢itém intervalu a komplexni feSeni vétStho mnozstvi

druhti dopravy, kdy v prvnim kroku dojde k uréeni kompletni intenzity dopravy v dané



oblasti a v druhém kroku je konkretizovana prepravni prace dle vné&jSich okolnosti,

jako je napiiklad vzdalenost vetejné hromadné dopravy (dale jen VHD) od objektu. [1]

,,Dopravné inzenyrsky posudek resici intenzitu dopravy je realizovan za pomoci téchto na

sebe navaznych kategorii: [1]

» analyza soucasného stavu,

= prognoza intenzity nove (generované) dopravy
= prognoza intenzit celkové dopravy

= kapacitni posouzeni,

‘

»  doporuceni k dopravnimu reseni “.

4.1.1 Vypocet generované dopravy

Zakladni rozdéleni vypoctu intenzit generované dopravy dle technickych podminek EDIP

je uvedeno Vv Sesti na sebe navaznych segmentt, jak je mozné vidét na obrazku 1. [1]

Obr. 1 Postup vypoctu odhadu intenzity generované dopravy

volba Gzemi vymezeného danou funkci a typem zastavby
v

vypocet hodnoty vychoziho ukazatele tzemi U

v

denni intenzita generovane dopravy
AJ

délba pfepravni prace

AJ

intenzita jednotlivych druht dopravy
¥

vanace intenzit dopravy — hodinova intenzita dopravy

Zdroj: Metody prognozy intenzit generované dopravy [1]

Volba uzemi vymezeného danou funkci a typem zastavby

Predpokladem pro zatfazeni Gzemi do kategorie uzemi vymezeného danou funkci a typem

zéstavby je vétSinovy podil ploch, které slouzi k urcité funkci a typu zastavby ke které byla



uréena. Tyto vlastnosti jsou ve vybraném tzemi zdsadnim faktorem k urceni intenzit
generované dopravy. Ostatni kategorie, jako jsou plochy dopravni a technické
infrastruktury, vetfejné prostranstvi, zelené zastavaji minoritni podil funkci feSicich pouze
potifeby uzivateli konkrétniho tzemi. Nespadaji vSak do vypocCtl intenzit generované

dopravy a pokud vyjime¢né ano, tak jen v zanedbatelném mnozstvi. [1]

Dusledkem téchto skutecnosti doslo k omezeni oznaCovani Gzemi vymezenych danou
funkci a typem zastavby a Vv této metodice jsou oznaCovany pouze za monofunkcni,
piestoze to ve skutecném prostfedi neni vzdy pravidlem. Stavby kde vyrazné pievladaji
polyfunkéni tzemi, jako jsou napf. smiSend obytna uzemi, méstska jadra a lokalni centra,
nepatii mezi pfedméty metodiky stanovujici intenzity generované dopravy. Predétem této
prace je dopravni zatiZeni sportovisté pro divaky, konkrétné stadion pro fotbal s divackymi
ochozy a tribunami, jehoz soucasti mohou byt tréninkova hiisté a ostatni kryté i oteviené

prostory urcené k tréninku, ktery je v této metodice veden pod oznacenim OVT-D1. [1]

Za zakladni rozdéleni uzemi vymezenych danou funkci a typem zéastavby mizeme

povazovat:

= | charakter prostorového usporadani zastavby (kompaktni rozvolnénd, oteviend,
Fadova, izolovand, apod.),

= plosny rozsah zastavby,

» obvykld poloha daného typu zdstasvby v ramci struktury osidleni

»  okruh uzivatelii uizemi dominantné se podilejicich na generované dopravé timto
uzemim — obyvatelé, zakaznici, zaméstnanci, zasobovani

=  obvykla délba prepravni prdace

»  dalsi specifické vilastnosti“ [3]

Uréeni vychoziho ukazatele izemi — U

Vychozi ukazatel uzemi U je jednotka udavajici urcity typ tzemi dle jeho ucelu a typ
zastavby slouzici k vytyCeni dopravnich objemid v urcité oblasti vymezenym danym
uzemim a typem zastavby. Stavby ur¢ené pro télovychovu a sport patii mezi individualné

koncipované stavby, kdy kazda stavba ma své specifické parametry a pozadavky, zavislé



na konkrétnim druhu sportu, pro ktery je sportovisté¢ vybudovano. Od toho se odviji
i dispozice objeku, objem a naroky na vnéjsi prostor. V ptipadé fotbalového stadionu

je jednotkou vychoziho ukazatele pocet mist pro divaky v hledisti. [1]

K potiebam vypoctu vychoziho ukazatele izemi je nutné uvést nasledujici rozdé€leni:

Uroveri 1: Uzemni plan [UP]

Polozkou urovné uzemniho planu urcujici hodnoty vychoziho ukazatele izemi U jsou
ve veétsing pripadii znamé zéasady prostorového usporadani a regulativy intenzity vyuziti
uzemi. V situacich, kdy v izemnim planu nejsou obsazeny regulativy pro vyuziti uzemi,

je nutné k vypoctu vychoziho ukazatele izemi U vyuzit postup metodiky. [1]
Uroveri 2 : Uzemni studie / Regulacni plan [UzS / RP]

Na urovni uzemni studie / regulacniho planu jsou jiz povétSinou zndmé vSechny podminky
prostorového uspotadani uzemi (napf. parcelace) i1 regulativy, nezbytné pro stanoveni
hodnoty vychoziho ukazatele uzemi U. Vztah k vypoctu ukazatele uzemi U pro vypocet
generované dopravy je v pfipadé¢ uzemi obCanského vybaveni — Sportovisté pro divaky

feSené prave na této urovni.

Dle kapitoly 6.4. metodiky je vztah pro vypocet vychoziho ukazatele izemi U:

U= si (pocet mist pro divaky)

Kde: S — celkova plocha (vyméra) izemi pro feeny typ zéastavby [m?]

Sm — plocha (vyméra) tizemi pfipadajici na jedno misto pro divaky v hledisti [m?] [1]



Ohad intenzity generované dopravy [1]
Pro stanoveni intenzity generované dopravy je mozné pouzit tyto dva zptsoby:

I. zcelkové intenzity cest generovanych na daném uzemi a délbou prepravni

prace

3.a) Celkovy pocet generovanych cest v tizemi bez ohledu na druh piepravy —

PCCelk

Urcuje celkovy pocet cest generovanych v daném uzemi béhem bézného
pracovniho dne bez ohledu na druh dopravniho prostfedku. K vypoctu slouzi tento

VZOrec:

PCeeye = U * kpcyy
PCeeri — celkovy pocet cest [cest/den]
U — ukazatel uzemi

kpc v — koeficient poctu generovanych cest na jednotku ukazatele U

Tab. 1 Celkovy pocet cest

Koeficient poctu cest na 1 misto pro divaky -
Kategorie zastavby
Kpc/u

OV-T-D (sportoviste s divaky) 0,7-1.2

Zdroj: Metody prognozy intenzit generované dopravy|[1]
3.b) D¢lba piepravni prace — kppp

Metodika uvadi zdkladni rozdéleni délby ptepravni prace na individualni
automobilovou dopravu, méstskou hromadnou dopravu, pé&Si a cyklistickou
dopravu. Pokud je Kk dopravni obsluze vyuzivano i jinych druhti dopravy
(napf. Zelezni¢ni, regionalni autobusova), je potifebné individudlni stanoveni

pfepravni prace.



Tab. 2 Délba prepravni prace

Kategorie zastavby kvalita obsluhy MHD

IAD | MHD | p&i cyklo

Dobra 25 % 45 % 28 % 2%
OV-T-D (sportoviste s divaky)

Spatna 50 % 15 % 33 % 2%

Zdroj: Metody prognozy intenzit generované dopravy [1]

3.c) Pocet cest jednotlivych druhi dopravy — PCpp
PCpp = PCcgrk * kppp = U * kpcyy * Kppp

PCpp — pocCet cest vykonanych uréitym dopravnim prosttedkem v jednom sméru

za 24 hodin

kppp — koeficent piepoctu délby prepravni prace

3.d) Vypocet intenzity automobilové dopravy

Intenzita automobilové dopravy je zvolena dle predpokladané obsazenosti osobnich

vozidel a vypoctena vztahem: [1]

PM}AD

kOBS

Iiap =

Kde: I;,p — intenzita individualni automobilové dopravy [voz/den]
PCiap — pocet cest vykonanych individualni automobilovou dopravou

kogs — prumeérnd obsazenost vozidla (zhruba 1,4)




Il.  primym vypoctem intenzity I;,p [voz/den] [1]

Metoda pifimého vypoctu intezity individudlni automobilové dopravy
(dale jen IAD) je vyuzivana v piipadech, kdy je potiebné zjistit jen intenzitu
automobilové dopravu, ale pouze za piedpokladu, Ze je zndmy parametr k;,p
viz nasledujici tabulka. Paklize je dana hodnota parametru U, je mozné urcit
vyslednou hodnotu, bez potteby provadéni tvodnich tfi krokd, jako bylo nutné

u postupného vypoctu intenzity jednotlivych druhti dopravy.
Iiap = U * kpap * kmup
Kde: I;,p — intenzita automobilové dopravy [voz/den]
kiap — intenzita individualni automobilové dopravy pro jednotku U

kyup — koeficient zavislosti jakosti obsluhy MHD na intenzitu IAD

Tab. 3 Intenzita IAD — pocet vozidel

k;ap - koeficient intenzit Nejcastéjsi
Kategorie zastavby dopravy (osobni vozidla) hodnota (v¢. Kyup

na jedno misto pro divaky VIivu)kyup

Dobra | Spatna

OV-T-D (sportovisté s divaky) 0,1-0,2 0,15 080-1| 1-1,40

Zdroj: Metody prognozy intenzit generované dopravy [1]
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4.2 Dopravni prognozy

Progndzy dopravy jsou dal$im fragmentem patficim do zakladnich uloh dopravniho
inzenyrstvi a zdroven navazujicim tématem na piedchozi kapitolu intenzit generované
dopravy. Urcuje vyhledové objemy dopravy jako jeden z podkladii pro ndvrh a usporadani
komunikac¢ni sit¢ v souladu srozvojem dopravy a tzemi. Predpovéd je téz zaloZena
na stejnorodém chovani urcenych socioekonomickych skupin, kdy kazda vykazuje svou
specifickou mobilitu. Piedpokladem pro nasledné urceni budoucich cili dopravy
je predevsim analyza aktudlnich pfemistovacich vztahti a predikce zmén, napiiklad

V oblasti reprodukce obyvatelstva a vyvoje automobilového priamyslu. [4, 5]

4.2.1 Vyznam a ucel prognozy dopravy

Zpracovani progndz vyvoje silnicni dopravy patfi mezi relativné naroné operace
s ohledem na moznosti zjisténi pottebnych podkladi k vypracovani kvalitni predpovédi.
Mezi zakladni védomost pro planovani a naslednou piipravu projektd, stavbu a ptipadné
rekonstrukce spada znalost aktudlniho stavu dopravnich potizi. Informace o nynéjSim stavu
je mozné fesit pomoci rozborl a dopravnich prizkumi. Stav soucasnych problému vSak
neni jedinou informaci potiebnou pro ziskani vypovidajiciho feseni. Aby bylo mozné tento
model efektivné vyuzivat v horizontu nékolika desitek let, je dtlezité mit mimo jiné
ptehled o budoucich narocich a pozadavcich na dopravu pro danou pozemni komunikaci.
Vyhledov€é mizZe také dochazet k situacim po zavedeni urcitého omezeni, nastavajici
Vv ptipad¢ stavby nové komunikace, nebo budouci omezeni oblasti pro urcitou kategorii
vozidel, proto v dnesni dobé vznika ptedpoklad tvorby téchto modelt zaloZenych
na relevantnich podkladech a s vidinou redlnych vysledkti, a nikoliv idealizovanych.

Obecné se da hovotit o udrzbé a vyvoji silniéni infrastruktury. [4, 6]

Hlavnim ucelem dopravnich prognoz je stanoveni perspektivnich dopravnich narokd, které
Jsou v ur¢itém casovém useku a vymezeném uzemi zavislé na piedpokladaném nartstu
funkci v daném Gzemi. Tyto poZadavky jsou kladeny napfi¢ spektrem celého dopravniho
systtmu — pocinaje nadmétim k feSeni jednotlivych vozovek, odhadim kapacitniho

mnozstvi kiizovatek, pifes méstské a krajské koncepce dopravni sité az k té celostatni. [6]
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Nemén¢ dilezitym a v dneSni dobé aktualnim tématem je také otdzka posuzovani vlivu
dopravy na zivotni prostfedi, které je vyznamnym zdrojem emisi, sklenikovych plynt

a dalSich skodlivin.

Ptredpoklada se taktéz vyvazenost mezi poskytovanou dopravni infrastrukturou (dopravni
sit’, pokryti VHD, parkovisté a jejich umisténi) a s tim spojenymi sluzbami a dopravni
poptavkou (napt. obyvatelstvo a stav automobilizace). Nabidka a poptavka patii mezi
zékladni prvky kazdého dopravniho modelu. Za dopravni nabidku je povazovéana dopravni
sit, kde jsou hlavnimi c¢initeli charakteristiky dilc¢ich usekli a kfizovatek vcetné jejich
pohybti. Dopravni poptavka je vyjadifena pomoci matic prepravnich vztaht, kdy jsou
predmétem vypocti cesty zurcitého zdroje do cile. Matice jsou v dopravnim modelu
zastoupeny vétSinou ve vEétsim mnozstvi, kdy je uvazovano nad ucelem jednotlivych cest
(cesta do skoly, do zamé&stnani apod.). Mezi obecné nejvyuzivangj$i zptisoby modelovani
dopravni poptavky patii ¢tyitazova dopravni progndza. Generalizované naklady mizeme
definovat jako naklad na cestu a Cas, které¢ jsou ptfevedeny na spolecnou jednotku.
Vyuzitelnost naklada pokryva vSechny faze modelu — ur€eni cilové destinace, idedlni trasy

a dopravniho modu. Jednotlivé prvky dopravni matice na sebe vzajemné pisobi. [7, 8]

Dopravni modely funguji na principu simula¢nich technik a jejich vyhodou je ptredevsim
schopnost vytvofit realnou situaci silniéniho provozu bez jakéhokoliv zédsahu
do stavajicitho provozu, na rozdil od vybranych metod prizkumu dopravy. Vytvotreny
model je také mozné libovolné upravovat a dopliiovat dle potieby. Vysledny produkt patii
mezi uzivatelsky piivétivy, takze i pfes relevantni Gdaje a schopnost obsahnout velké
oblasti je snadno pochopitelny pro Sirokou vefejnost. Nevyhody se odrazi predevSim
od schopnosti sbéru kvalitnich vstupnich dat, bez kterych je nemozZné vytvofit precizni
dopravni model. Pokud je jakost dat nedostate¢na, dochdzi k nasledné neptesnosti dat
vystupnich. Nelze tedy tvrdit, Ze s pfibirajicim poctem dat dochazi v kazdém pftipadé

ke zptesnéni modelu. [9]

Mezi klicové sméry tvorby dopravnich prognoéz pak patii osobni doprava, kde je nezbytné
nutné pochopeni chovani obyvatelstva v této oblasti a jejich nasledna analyza na vybraném
modelu. Existuje hned nékolik zplisobli modelovani, pfedstavujici nenahraditelny néstroj
pro vyhodnoceni zamysSlené dopravni infrastruktury. Vysledkem spravné provedeného

modelu je zjiSténi optimalni varianty dopravniho rozvoje v dané oblasti, jejiz dopady
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pusobi nejen na dopravni toky vfeSeném tzemi, ale také na ekonomickém

a environmentalnim. [4]

4.2.2 Druhy simula¢nich modelu

Druhy dopravnich modelti rozliSujeme nckolika zékladnich parametri — rozsah cilové
oblasti, ¢as, mnozstvi vytvaienych dopravnich modi a ucel. Ve skutecnosti se modely
prolinaji ve vyslednou kombinaci vhodnou pro pfedem navrzeny dopravni model. V této
praci bude uvedeno pouze rozdeleni dle rozsahu cilové oblasti s omezenim na dva hlavni
a nejpouzivangj$i modely, pifi kombinaci pak dochazi ke vzniku dalSich okrajovych
modell, jako jsou mezoskopické ¢i nanoskopické viz obrazek 2. Existuji také jesté

simulace hybridni. [7]

Obr. 2 Hierarchie modelu dle zabéru na detail

Makroskopicky model

Mesoskopicky model

Makroskopicky model

¥

Nanlp_s_kopickir maodel

Zdroj: http://projekt150.ha-vel.cz/node/94 [9]
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Makroskopické modely

Makroskopické modely slouzi k vytvareni rozsahlych dopravnich siti na Urovni
metropolitnich oblasti, nebo statnich dopravnich projektt. Jedna se o zplisob modelovani
dopravni poptavky, ktery je velmi ndro¢ny z hlediska pozadavkid na vysoky objem
vstupnich dat, tudiZ se jedna o ¢asové naro¢nou operaci. Data jsou ziskany z dopravnich
prazkumi a zatizeni jednotlivych Gsekli dopravni sité a zaznamti informujicich o dopravni
nabidce a poptavce v feSeném uzemi. Ziskana data jsou zpracovana s konecnym vystupem
v podobé makroskopické situace, schopné nalézt kupiikladu ohnisko dopravnich kongesci.
Kone¢ny vystupem je analyza dopravnich tokl v individudlni dopravé ¢i vytvareni modeli
dopravnich siti, nebo mozné urceni vysledné intenzity dopravy, ptepravnich vztaht a délby
prepravni prace. Nespornou vyhodou makroskopického modelu oproti béznym kapacitnim
vypoétim je predev§im automatizace jednotlivych procesi. Za piedni software
pro makroskopické modelovani 1ze oznacit napiiklad VISUM od firmy PTV Group,
spojujici vSechny podstatné typy dopravy do jednoho soudrzného dopravniho modelu.

[7, 10]

Mikroskopické modely

Mikroskopické simula¢ni modely slouzi k modelovani konkrétnich dopravnich situaci
individualni i vefejné hromadné dopravy v realném case, zohlediujici pfitomnost vozidel
silniéniho provozu, cyklistli, chodcti a dalSich uzivateld feSené lokality, proto kazdy feseny
objekt nachazejici se v modelované simulaci je vyjime¢ny a ma své specifické vlastnosti.
Timto zplsobem lze Sirokou $kalu situaci od konkrétnich kfiZzovatek aZ po rozsihlé
dopravni sit€¢ s vysokym dirazem na detail. Ddle mohou byt modelovany sofistikované
systémy dopravnich signalizacnich zafizeni pro chodce i vozidla. Mikroskopicka simulace
je obzvlast’ vhodna pro posouzeni alternativnich strategii fizeni provozu, protoze interakce
mezi raznymi dopravnimi proudy jsou ihned patrné z obrdzku 3. Mezi nejpouzivané;si

software pro mikroskopické simulace patii VISSIM ¢i PARAMICS. [7, 8]
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Obr. 3 Detailni simulace v prostredi VISSIMu

Zdroj: www.ptvag.com [11]

4.2.3 Ctyifazova dopravni prognéza

Jedna se o obecné nejvyuzivangjsi zpisob modelovani. Mezi elementarni znalosti potiebné
pro tento zpusob realizace se fadi udaje o procesu reprodukce lidské populace,
pod které spada napiiklad pocet obyvatelstva a jejich pozadavky na dopravu. Druhou
védomosti nutnou pro modelovani je znalost aktualniho stavu dopravni sité, mnozstvi

pouzivanych automobild a stav poskytovanych sluzeb hromadné dopravy v dané oblasti.

[4]
Jednotlivé faze, zndzornéné také na obrazku 3, tedy mizeme rozdélit takto:
o Objem ptedpokladané dopravy — D;

= Cilem prvni faze je ptfedpovézeni poctu cest a tim i celkového mnoZstvi
generované dopravy v ur€itém cCasovém useku, naptiklad dne ¢i hodiny,

nezavisle na smyslu cesty.
o UrCeni mezioblastnich vztahl — D;;

» UrCuje mnozstvi cest vurCitém casovém intervalu, pocatky a cile cest.
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o Rozd€leni ptepravni prace

= Zjisténi a podilové procentudlni roziazeni dle zplsobu pouziti dopravniho

prostiedku
o Pfidélovani na sit’

= Urceni jednotlivych segmentti, kudy povede cesta a zda je dostatecné

propustna. Volba zavisi na dopravci a piepravci. [12]

Obr. 4 Jednotlivé faze prognozy dopravy

Objem dopravy

D B
(pocet cest
za den)

Mezioblastni
vztah D;

(pocet cest
za den)

Pridéleni dopravy
na komunikaéni

- sit’

Mezioblastni (priklad pro

vztah MHD/IAD D; D oblast 2)
(pocet cest
za den)
oibe
a :

Zdroj: Prezentace prednasky predmétu — Dopravni inZenyrstvi I. [12]

4.2.4 Metody progndézy v silni¢ni dopravé

Metody prognozy v piipadé automobilové dopravy mohou byt rozdéleny nasledujicim

zpusobem:[6]
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Metoda analogicka

» Vychazi zptedpokladu schopnosti odvozeni soucasného vyvoje pomoci
nejprimitivnéjsiho zptisobu predpoveédi — tzv. extrapolaci jiz znamych udaji,

slouzici naptiklad pro vyhledovy vyvoj automobilizace.

Metoda synteticka

= Uplatiiuje pro zpusob perspektivniho feSeni analyzu chovani ucastniku
dopravniho provozu. Pouziti téchto zékonitosti je nasledné potiebné ovérit

V praxi.

Dal$im zplGsobem ndhledu metody prognoéz, je pfistup k aktudlné feSenému Uzemi.

V takovém ptipad¢ rozpoznavame: [13]
» Prognosticky dopravni model
= Metodu jednotného soucinitele vyvoje

Metodu jednotného soucinitele vyvoje vSak lze vyuzit pouze ptipadl s piiliSnou naro¢nosti
na zpracovani matematického modelu a zarovein za ptfedpokladu postupného rozvoje
posuzovaného Uzemi a stabilizované dopravni sité. Naopak neni vhodné aplikovat

v piipadech, kdy jsou v urcité oblasti o¢ekdvané vyrazné zmény v dopravni infrastrukture.
[12]

4.2.5 Prognosticky dopravni model

Primarni a v tomto piipad€ také jedinou moznou variantou k urceni intenzit automobilové
dopravy na pozemnich komunikacich je prognosticky dopravni model. Tento zpusob

predpovédi vychazi z matematického modelu, ktery zahrnuje jednotlivé vlivy ptsobici

na tvorbu nerovnomérné se rozvijejicich vztahit v izemi. Pfedpokladem spravného
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provedeni je dostatecné mnozstvi pozemnich komunikaci. Jedn4 se o zasadni pozadavek

pro splnéni vSech podminek, které jsou na vytvafeni modelu kladeny. [13]

Vzhledem Kk naro¢nosti na vypocetni techniku pii zpracovani velkého objemu dat
pro navrzeni dopravni sité, bylo mozné vyuzivat matematické modely az od konce 60. let
20. stoleti. Prvni pfipady zavedeni této metody do obecnych postupt se nejdiive objevily
v Némecku a zanedlouho poté nasledovala i snaha o uplatnéni v CSSR. Pravé vypodetni
technika, ktera byla v poc¢atcich velkou prekazkou, prosla od zacatku uzivani této metody
do soucasné doby znacnou evoluci. Aktudlni stav vyvoje pocitacovych technologii
pokrocil do takového stadia, kdy je mozné feSit i velka tizemi fakticky bez omezeni.
Pro ucely zhotoveni prognostického modelu se tak ve velké mife vyuzivaji specifické

software, vychazejici z jiz znamého Ctytstupnového dopravniho modelu. [14]

Vyhodou pro zavedeni matematického modelu je pfedevS§im schopnost zohlednit velké
mnozstvi proménnych, coz ma za disledek kvalitnéjs$i prognostické udaje pii feSeni dané
komunikace v porovnani metodou jednotného koeficientu ristu. Pfinosem se ovSem stava
pouze V piipade, kdy je k dispozici dostatecné mnozstvi relevantnich a davéryhodnych
udajii. Pouziti prognostického modelu je Sirokospektralni, tudiz neni mozné definovat
celou skdlu jejiho vyuziti, avSak dochazi k pouziti této metody ptredevSim v ptipadech,
kdy jiz teSend oblast byla podrobena modelovani, a tak lze vychazet urcitych udaji,
pfipadné pii posuzovani oblasti s vysokou miru zalidnéni a s tim souvisejicim mnoZstvi

pozemnich komunikaci, nebo pfti posudku eventualit rozlozeni dopravni sit’. [13]

4.3 Dopravni prizkumy

Dopravni prizkumy patii mezi jeden z nejvyuzivanéjSich zptisobti pro zjisténi aktudlniho
stavu dopravniho vytizeni, dopravnich proudii a dopravnich poméri na stavajicich
dopravnich zafizeni. V Ceské republice jsou dispozici predevSim tyto zdroje informaci

pro vypocet intenzity dopravy: [15]
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Celostatni scitani dopravy — slouzi jako zakladni zdroj informaci o intenzitdch
automobilové dopravy v Ceské republice. Provadi se na predem uréené dopravni siti,
zahrnujici veskeré dalnice a silnice 1. tfidy, dale konkrétni silnice II. a III. tfidy a nékteré
mistni komunikace. Aktualizace dat z Celostatniho scitani probiha vzdy v pétiletém cyklu.
V zavislosti na této skutecnosti je pro mezilehld obdobi nezbytné provadét extrapolaci,
nebo intrapolaci dat pomoci prepoctovych koeficientli rustu dopravy. To je vSak mozné
pouze v piipadech, kdy béhem sledovaného obdobi nedoslo k vyrazné zméné dopravniho
chovani (nova komunikace, nové zafizeni obCanského vybaveni apod.). Zmény intenzit
v intervalu jednoho cyklu jsou znazornény na obrazku 5. Vystupni udaje intenzit dopravy
jsou uréeny z vysledkt kratkodobych priizkuma danych usekt v pribehu roku. Prizkumy
probihaji 10 dni v roce, kdy jsou vybirany primérné dny v tydnu (utery, stieda a Ctvrtek)
a jsou prezentovany jako odhad ro¢niho priméru dennich intenzit (RPDI) pro 14 druhii

vozidel a jejich skupin. [15, 16]

Obr. 5 Rozdil intenzit dopravy na vybranych usecich dle sc¢itani dopravy 2010 a 2016

Rozdil intenzit
4000 a méne

7~ 3899-0
" 1-4000
1:110 000 7~ 4001-8000
&~ =001-12000 & Okres Bmo-masto
o 25 5 km
& 12 001 & vice o Zastevba

Zdroj: https://www.brno.cz/strategie/indikatorova-soustava/scitani-dopravy-2016/
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Dlouhodobé automatické séitani dopravy — je stanoveni hodnoty intenzit dopravy
na urcitém useku pozemni komunikace pomoci mikrovinnych a magnetickych detektora.
Funkeci detektorii je zaznamenavat intenzitu dopravy a rozlisit o jaky druh vozidla se jedna.
Existuji vSak také detektory evidujici rychlost jizdy, pfipadné takto lze dynamicky fidit
svételné signalizace apod. Provadi se zejména u frekventovanéjSich komunikaci, jako jsou

dalnice a silnice 1. tiidy. [4]

Casto vSak nastavaji situace, kdy nejsou dostupné tidaje dostate¢né pro feSeni dané
problematiky. Dochazi k tomu piedevsim v ptipadech hleddni vychodisek ke zlepsSeni
provozu na obecnich komunikacich. Za téchto ptfedpokladii je nutné provést vlastni

dopravni prizkum, kdy jsou ziskany informace o konkrétni lokalité. [16]

Vysledné hodnoty, naméfené béhem dopravniho prizkumu, jsou poté zakladnim
stavebnim kamenem pfi tvorbé dopravni analyzy, kterd urCuje pozadavek na budouci
dopravni infrastrukturu dané lokality (napf. vystavba nové komunikace, volba typu
ktizovatky). Ackoliv se jednd o pomérné spolehlivou cestu k ziskani relevantnich dat,
nelze brat vysledky dopravniho prizkumu za naprosto piesné, a to piedevsim z divodu,
ze pti jeho provadéni dochéazi pouze k pocitani intenzity dopravy beéhem urcitého ¢asového
intervalu, tudiz je odebran pouze vzorek, ktery je sice dostate¢né vyznamny pro naslednou

analyzu, ale nevytvaii naprosto pfesny obraz feSené lokality (prakticky nelze realizovat).

[4]

Uvodni fazi pti feSeni dopravniho priizkumu, ktera je zaroven povaZzovana za naprosto
nezbytnou, je kvalitné¢ provedené planovani prabéhu prizkumu. Pokud neni prizkum
dostate¢n¢ naplanovan, hrozi nebezpeci, Ze budou shromdzdény nespravné udaje
a problematika dopravni v situace VfeSeném uzemi nebude dostate¢né pochopena.
Pii vybéru dopravniho prizkumu je nutné zvolit konkrétni typ dle nasledujiciho rozdéleni:

[4,17]
= poctu vozidel IAD, MHD, chodcti, cyklistd, ...,
» smeéru cesty vozidel 1 proudu z pocatecni do cilové destinace,

» smyslu vykonavané cesty (prace, skola, kultura...),
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» druhu dopravniho prostiedku (osobni vozidla, nékladni vozidla, MHD...),

= kvality provedeni (tudiz v jakém ¢asovém intervalu, jakou rychlosti...). [4, 17]

4.3.1 Zpisoby prizkumu dopravnich intenzit
Zpusob, metoda provedeni a doba, po kterou dopravni pruzkum trva, zalezi na:[16]
= smyslu dalsiho vyuziti, pro které jsou data ziskavany

= ocekavané kvalité a presnosti vysledkl prizkumu.

Mozné zpusoby provadéni prazkumu:

Ruéni — vtomto piipad¢ provadi pruzkum scita¢, neboli nalezit¢ proskolend osoba
povétena provedenim dopravniho priizkumu. Ukolem séitade je zaznamenavani predem
definovanych 0daji o poctu a slozeni vozidel na pozemni komunikaci a piipadné
I mnozstvi chodct do technického zafizeni, nebo ptipraveného formuléie, jehoZz podoba
zavisi na délce prizkumu a jeho dalSim ¢lenéni na druhy vozidel apod. Hlavni pfednosti
ruéniho prizkumu je moznost operativniho vyuziti, naopak do prizkumu muize negativné
vstoupit lidsky faktor. SloZzité je také timto zpisobem provadét dlouhodobé prazkumy.
[4, 16]

Pomoci automatickych prostifedkii — hodnoty intenzity dopravniho vytizeni
zaznamenavaji pfistroje, které mizeme v zasad¢ rozdélit na detektory intrusivni, detektory
neintrusivni. Detektory intrusivni zasahuji pfimo do vozovky. Zpravidla jsou pfipevnéné,
nebo piimo zabudované ve vozovce (napi. indukéni smycky, magnetometry, pneumatické
trubkové detektory). Naopak neintrusivni detektory jsou umisténé mimo vozovku.

Jde o pfistroje umisténé nedaleko pozemni komunikace schopné kromé vozidel
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zaznamenavat 1 intenzitu pési a cyklistické dopravy (napf. mikrovinné detektory, lasery,

ultrazvukové detektory apod.). [16]

Specialnim prostiedkem dopravniho prizkumu je videodetekce, slouzici k pofizeni,
analyze a vyhodnoceni obrazu a tim i1 provozu. Dopravni tok v oblasti kfizovatek a dalSich
dopravné vytizenych useku byvd velmi dynamicky a pro naslednou analyzu vznika
pozadavek na precizni monitorovaci systémy poskytujici kontinudlni informaci.
Strategicky umisténa kamera s kvalitnim vybavenim miZe byt pouzita ke sledovani
dopravnich i parkovacich aktivit a je schopna pokryt az 400 metrti dlouhy tsek silnice,
proto jsou kamery vétSinou montovany na vyvySené pozice. Klicovou vyhodou
videodetekce je, ze kamera zaznamenava vse, co se po dobu méfeni stane. Lze tak zpétné
pocitat dopravni hodnoty, které pfistroj nezachytil, kviilli vysokému dopravnimu toku.
Videodetekce je schopna soucasné zaznamendvat mnozstvi informaci, které nasledné

slouzi jako vystupni udaje (napf. tok dopravy, rychlost, parkovani). [8, 18]

V poslednich letech se za timto ucelem casto nasazuji autonomné létajici stroje (UAV),
které mohou byt fizeny na dalku, nebo mohou létat pomoci pfedem naprogramovanych
letovych planu, ptipadné¢ komplikovangjSich dynamickych automatickych systémi, maji
tak schopnost monitorovat rozsahlé oblasti. Primérna letova vyska stroje se pak pohybuje
kolem 80 metrd. Vyhodou oproti pevnym dratovym kamerovym systémim a dalSim
zafizenim pro pocitani vozidel a jejich sledovani je predev§Sim finanéni stranka,
kdy pozadavky na néklady pfi mapovani rozsahlych oblasti pomoci pevnych kamerovych
systémi predstavuji zna¢nou polozku rozpoctu, avSak monitorovani pomoci autonomné
1étajiciho stroje, ktery 1ze snadno piestavét na mobilni a spolehlivou senzorickou platformu
poskytujici data v potfebném mnozstvi a kvalité, je povaZzovdno za efektivni a cenové

dostupné feseni pro sbér potiebnych dat k nasledné analyze. [18]

Automatické technické prostiedky jsou vhodné pro dlouhodobgjsi prizkumy v rozsahu
nekolika dna. Kvalita provedeného priizkumu se odviji od funkcnosti a jakosti technického
prostfedku. Za nevyhodu lze povaZovat nutnost instalace a montdz zafizeni pied jejim

pouzitim. [4]

Prizkum intenzity dopravy je obvykle sledovan oddélené po smérech dopravy a v ¢asovém
rozliSeni minimaln¢ jedné hodiny. ZjiStovani intenzit dopravy neni jedinym zplisobem

k charakteristice dopravy. Dalsi bézné pouzivané zpusoby Vv dopravné inzenyrské praxi
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lze kupiikladu povazovat uréeni trasy jizdy vozidel, rychlost dopravniho proudu,

nebo odstupy mezi vozidly. [16]
4.3.2 Posouzeni prizkumu intenzit dopravy

Podrobny popis posouzeni priizkumu intenzit dopravy je nad ramec této bakalaiské prace
a bude uvedeno pouze zakladni rozdéleni zpisobu vyhodnocovéni vyslednych tudajt
Vv ptipad¢ vozidlové dopravy. K posouzeni pruizkumu intenzit vozidlové dopravy slouzi dva
nejvyuzivanéjsi zpusoby pro zpracovani udaji o intenzit€¢ dopravy. Prvnim je primeér
dennich intenzit [vozidlo/den], ktery se dale rozd€luje na primér dennich intenzit
V bé&Zném pracovnim dni (lam) a také na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (RPDI).
Druhym nejcastéji vyuzivanym zpusobem je stanoveni hodinové intenzity dopravy (In)
[vozidlo/hodina], které je mozné fesit bud’ pomoci $pickové hodinové intenzity dopravy

vyuzivaného padesatirazové intenzity dopravy. [19]
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5 Vysledky a diskuse

Predmétem této kapitoly je ukazka dopadu na dopravni infrastrukturu pfi vystavbé nového
fotbalového stadionu Za Luzankami, ktery se bude nachazet na misté stavajiciho, jiz fadu
let chatrajiciho stadionu. Ten patfil s maximalni kapacitou 50 000 divakt (z toho 6 500
k sezeni) k nejvétsim sportovnim zafizenim a zaroven byl vibec nejvétsim fotbalovym
stadionem v tehdejsi Ceskoslovenské socialistické republice. Vybudovan byl v letech 1949
az 1953 v katastralnim Gzemi arealu Ponava na jihu brnénské méstské casti Brno-Kralovo
Pole a slouzil nepietrzité az do roku 2001, kdy vinou nedostate¢né udrzby, zanedbani
technickych podminek a potfebné rekonstrukce, pfestal spliiovat mezinarodni standardy
a tim padem i pozadavky na 1. C¢eskou fotbalovou ligu a v roce 2002 byl definitivné
opustén. [20]

O dva roky pozdé&ji odkoupilo stadion od stavajiciho vlastnika statutarni mésto Brno, které
uvazovalo o kompletni rekonstrukci arealu, avsak i pfes pompézni plany tehdejsiho vedeni
meésta stale nedoslo k jeji realizaci. Vzhledem k aktualnimu technickému stavu aredlu
je v poslednich letech uvazovana demolice stavajicich konstrukci a vybudovani nového
viceucelového zarizeni s kapacitou az 30 000 mist k sezeni, které bude primarné uceno pro
fotbalova utkéni, kdy bude opétovnym domovem fotbalového klubu FC Zbrojovka Brno
a zaroveti, jakozto nejvétsi zatizeni svého druhu v Ceské republice, bude plnit i funkci
narodniho fotbalového stadionu. Za zhotovitele byla vybrana spole¢nost Architekti Hrisa
& spol., Ateliér Brno, s.r.o., kterd v roce 2016 vytvotila dokumentaci stavby k rozhodnuti
0 umisténi stavby, coz bylo zatim poslednim vyraznéj$im posunem smérem k realizaci

stavby. [20]

5.1 Charakteristika mésta Brno

Statutarni mésto Brno je krajské mésto Jihomoravského kraje, které je s ptiblizn€ 380 tisici
obyvateli a témét 600 tis. obyvateli metropolitni oblasti po Praze druhym nejvétSim
méstem Ceské republiky a je zaroveii povazovano za centrum jizni Moravy. Mésto leZi
na soutoku fek Svratky a Svitavy. Dosahuje rozlohy 230,22 km? a skladd se celkem
z 29 méstskych &asti. Brno je centrem soudni moc Ceské republiky a zaroveii vyznamnym
sttediskem, protoze zde sidli statni organy s celostatni plsobnosti, je také centrem
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modernich technologii, primyslu, vyzkumu, sportu a dalSich dutlezitych instituci.
Z dopravniho hlediska se zde nachéazi hned n¢kolik dopravnich siti. Jde o naprosto zésadni
kiizovatku rychlostnich komunikaci (D1, D2, R52) spojujici tfi hlavni mésta (Praha,
Viden, Bratislava). Zaroven je v Brn¢ 1 dulezity zelezni¢ni uzel nadregionalniho vyznamu,
denné¢ obsluhujici pfiblizné 50 tisic pasazérii, které ma vazbu na téz znacné vyuzivané

mezinarodni letisté Tufany. [21, 22]

Na tzemi mésta Brna je hlavnim provozovatelem MHD Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
(dale jen DPMB) provozujici tramvajovou, autobusovou, trolejbusovou a lodni dopravu.
Dopravni sit’ linek DPMB je zaroven soucésti Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje. Tramvajova doprava provozovana na uzemi mésta Brna je s délkou
trati 70,2 km a délkou dennich linek 124,4 km druhou nejvétsi v Ceské republice. Na konci
roku 2017 disponovala po¢tem 327 vozl obsluhujicich celkem 147 zastavek. V ptipadé
méstské autobusové dopravy se jedna celkem o 54 linek, na kterych bylo na konci roku
2018 pod zastitou DPMB provozovano 337 vozu. Trolejbusova doprava je pro dané tizemi,
ale i celé mésto neméné dulezitou soucasti k zajisténi pozadované obsluznosti.
Koneckonctl jedna se o nejvétsi trolejbusovou sit’ na tizemi Ceské republiky dosahujici
na 13 dennich linkdch délky 97,7 km, kterd méla na konci roku 2017 v pravidelném
provozu 147 vozidel a prepravila 44,7 milioni cestujicich. Doprava lodni je v Brné

povazovana jen za dopliikovou, kdy je provozovano 6 lodi na 11 zastavkach. [23]

5.2 Struktura dopravy

V této podkapitole bude nastinéna struktura a vyznam silni¢ni a zelezni¢ni dopravni sité

na uzemi statutarniho mésta Brna.
5.2.1 Silni¢ni sit’

Systém komunikaci statutdrniho mésta Brna je Uzemnim planem definovén jako radialné-
okruzni. Tim je mySlena ochrana mésta pfed tranzitni dopravou pomoci tangencidlni
komunikace, ktera tvofi prvni stupenn zabezpeceni. Mlzeme za ni povazovat déalnici D1
V jizni ¢asti mésta. Do komunika¢niho systému mésta Brna patii délnice, silnice I. Ttidy
vlastnéné statem, silnice II. a III. tfidy vlastnéné Jihomoravskym krajem a mistni a ucelové

komunikace, jejiz vlastnikem je mésto. Specifikum mésta Brno je zplsob rozdéleni
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mistnich pozemnich komunikaci. Jsou totiz déleny na ZKS — zdkladni komunikacni
systém, coz jsou mistni komunikace na kterych je provozovana MHD a ostatni mistni
komunikace. Tim dochazi k rozd€leni kompetenci a vykonu statni spravy. Magistrat mesta
Brma ma na starosti ZKS a ostatni mistni komunikace jsou piidéleny pod spravu
ptisluinych méstskych ¢asti. Uzemim mésta Brna aktualni prochazi na 15 km délnic
a 47 km silnic L. t¥idy, které zajiStuje statni organ. Jihomoravsky kraj spravuje celkem 122
km silnic II. a III. tfidy a Brno ma v kompetenci spravu ptiblizné¢ 900 km mistnich
komunikace a pfes 800 km ucelovych komunikaci. Aktudlné¢ povefenym spravce
pozemnich komunikaci na izemi mésta Brno je akciova spole¢nost Brnénské komunikace.

[24]

Mezi hlavni dopravni tahy prochazejici Brnem jsou fazeny 4 mezinarodni silnice — E50,

E65, E461 a E462, dale délnice D1 a D2 a téchto 6 silnic I. tfidy:

= /23 (Silnice spojujici Brno-Naméest nad Oslavou-Ttebic-Tel¢-Jindfichiv Hradec-
Sobéslav je vyznamnou komunikaci spojujici Brno a stim spojenou Zapadni
Moravu a Jizni Cechy. Ve dvacatych letech 20. stoleti byla pro své strategické
vedeni uvazovana jako jedna z potencialnich variant pro vystavbu v té dobé

planované dalnice D1.), [25]

» [/41 (Pozemni komunikace spojujici silnici I/42 s dalnicemi D1 a D2. Nachazi se na

uzemi mésta Brna v celé své délce a je pfevazné Ctyiprouda.),
» [/42 (Tvoii velky méstsky okruh),

= [/43 (Silnice vedouci po trase Brno-Svitavy-Lanskroun-Kraliky do Polska smér
Vratislav. Vyhledové je naplanované ¢astecné nahrazeni dalnici D43, kterd ma vést
v mistech, kde byla v pfedvalecném obdobi rozestavéna dalnice po trase Viden —
Vratislav. Aktudlni pfedstavou je spojeni dalni¢niho tahu D1 nedaleko Brna

s dalnici D35 mezi Hradcem Kralové a Olomouci), [26]

= [/50 (Patefni komunikace jejiZ pocatek je na méstském okruhu v Brné a vede ptes
Uherské Hradisté aZ na Slovensko smér Zvolen. Slouzi jako dulezitd spojka mezi

Jihomoravskym a Zlinskym krajem.) [25]
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= a I/52 (Silnice vedouci z Brna smérem k Cesko-rakouské hranici u Mikulova,
kde se napojuje na rakouskou dalnici AS. V soucasnosti je snaha o pfetvareni na
dalnici D52, kterd je momentaln¢ v provozu pouze v useku Brno — Pohoielice.).
[27]

Meéstem také prochdzi 9 silnic II. tfidy a dva dopravni okruhy — Maly méstsky okruh (déle
jen MMO) ochranujici historické centrum mésta a Velky méstsky okruh (dale jen VMO)
propojujici dalni¢ni useky a rychlostni silnice v okoli mésta. Oba tyto okruhy slouzi

ke snizeni dopravniho zatizeni. [25]
5.2.2 Zelezni¢ni sit’

Zelezni¢ni uzel Brno (ZUB) jako ostatni uzly na tizemi Ceské republiky patii do sité
Spravy  Zzelezniéni dopravni cesty (SZDC) a je jednim znejvyznamngjsich
a nejvytizengjSich dopravnich uzIlii na nasem uzemi (obr. 6). Slouzi jako kfizovatka pro
celostatni trat¢ i multimodalni hlavni transevropska dopravni sit TEN-T (koridor
Hamburk-Lefkosia a Baltsko-jadersky koridor). ZUB se sklada z Zelezni¢nich trati, stanic,
zastavek, vlecek a dalSich objektu drahy. Z provozniho hlediska jsou zde provozovani
dalkové spoje na celostatni i mezindrodni urovni, dale spoje regionalni zelezni¢ni dopravy,
spoje vnitrostatni nakladni dopravy a tranzitni spoje. V ptipadé¢ Brna se jedna o tyto

Klicové Casti zelezni¢niho uzlu: [28]

= osobni nadrazi a zastavky (hlavni nadrazi, Brno - Kralovo Pole,

Brno — Zidenice, Brno — Horni Her$pice, Brno — Slatina);

= piipojné traté ze 7 smérl, konkrétné od Havlickova Brodu, Ceské Tiebové,

Veseli nad Moravou, Prerova, Bieclavi, Znojma a Jihlavy;

* nakladova nadrazi (Brno — dolni nadrazi, Brno — Malomeéfice, kontejnerovy

terminal aj.);

= vozovd a lokomotivni depa v Brné — Malométicich a Brmé€ — Hornich

Herspicich.
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V soucasnosti probiha zdsadni rekonstrukce ZUB a je uvazovano i ptemisténi brnénského
Hlavniho nadrazi, které je jiz nyni pfetizené a je nutné vyrazné rozsifeni. To je ovSem

otazkou pfistich n€kolika desitek let. [28]

Obr. 6 Schéma Zelezniéniho uzlu Brno
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5.3 ReSené uzemi

Zpusob feSeni dopravniho hlediska je pro rozvoj aredlu Ponava naprosto klicové téma.
Vyhledové se zde totiz kromé vystavby fotbalového stadionu Za LuZankami pocita
I S vybudovanim multifunk¢ni haly, plaveckého stadionu a aquaparku. VSechny tyto stavby
maji vyrazny potencidl zvysené generované dopravy a to predev§im z diivodu, ze se jedna
o volnocasové aktivity regionalniho vyznamu. Aktualni systém IAD a VHD je na hranici
své kapacity, tudiz neni mozné uvazovat nad revitalizaci izemi bez soub&ézného zasadniho
zlepSeni dopravni obsluznosti. Ackoliv je nutné pfistupovat k vylepSeni vSech na tizemi
vyuzivanych druht dopravy, je zdjem na co nejlepsi kvalité obsluznosti VHD, jelikoz ¢im
1épe bude tato doprava vyfeSena, tim mensi bude podil IAD, coz je z vyhledového hlediska
prioritou. VHD tedy musi byt schopna reagovat na velké néarazové akce dostate¢nym
posilenim stavajicich spoji a pfipadné 1 doplnénim o expresni linky S cilovou stanici

na Hlavnim néadrazi. Mapa vSech zastavek VHD nachézejicich se v blizkosti uzemi
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je uvedena na obrazku 7. Zastavky jsou odd€leny barvami dle jednotlivych druhtt VHD.

Oranzové jsou zastavky tramvajové, zelené trolejbusové a modré autobusové. [3]

Obr. 7 Mapa reseného vizemi a jednotlivych linek VHD
- A ; )

5.3.1 Verejna hromadna doprava

Na uzemi mésta Brna je hlavnim provozovatelem méstské hromadné dopravy Dopravni
podnik mésta Brna, a.s. (DPMB) provozujici tramvajové, autobusové a trolejbusové linky
prochézejici, nebo izce souvisejici s feSenym Gzemim. Posileni vefejnd hromadné dopravy

24 7

je strategicky nejdilezitéj$im usekem ke zkvalitnéni dopravy v dané oblasti.

Vzhledem k bohaté historii arealu Za Luzankami, ktery v priub&hu celého 20. stoleti slouzil
ke sportovnim aktivitdm regionalnich rozméra, zde byla pro ucely uspokojeni kratkodobé
dopravni poptavky pti fotbalovych utkénich zfizena tramvajova piipojka ,,Rybnicek*.
Jednalo se o kolejovy trojuhelnik slouzici k moznému oto¢eni jednosmérnych souprav
a dostatecnou kapacitou pro odstaveni tramvajovych souprav. Byla to pouze odstavna

kolej, prodlouzena zulice Rybni¢ek smérem k fotbalovému stadionu. Prospésna byla
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pfedevSim pii vyrazném vytizeni posledni hodinu pfed zacatkem konani akci a nasledné
ptiblizn¢ hodinu od konce utkani. Trojuhelnik byl vyuzivan mezi lety 1948 a 1982 a tedy
70. let minulého stoleti ziskal dosavadni jediny mistrovsky titul a v kterém tzemi zazivalo
nejvyssi vytizenost pfi navstévnosti az 50 000 divakd. Nasledkem zavieni fotbalového
stadionu a demolici hokejové arény vSak doslo k vyraznému upadku dopravniho vyuziti.
V soucasné dobé je nutné hledat jiné alternativy komplexniho feSeni obsluznosti hromadné

dopravy, jelikoZ neni mozné uvazovat o revitalizaci useku. [29]

Stavajici linky vSech druhit VHD prochézejici feSenym tzemim zde momentalné pouze
projizdi. Jedna se o patefni linky mésta, které jsou znacné vytizené nezavisle
na momentélni intenzité vyuziti feSen¢ho tizemi, tudiz linky nemaji kapacitu na ptipadnou
budouci pottebu dopravni obsluhy. Z hlediska prostorového uspotfddani ulicnich profila
neni mozné jednotlivé zastdvky premistit ¢i doplnit. Na zaklad¢ téchto skutecnosti

je potiebné doplnéni systému linek. [3]

Aktudlné vyuzivany systém zasahujici do dané oblasti je sloZen z tangencialni trolejbusové
dopravy (linky 25 a 26), radialni tramvajové (linky 1 a 6) a autobusové dopravy (linka 67).
Umisténi zastavek méstské hromadné dopravy v dochdzkové vzdalenosti od stadionu
Za LuZankami a soucasna charakteristika téchto stanovist' a vypocet hodinové prepravni

kapacity je prezentovana v tabulkach 4 az 6.[3]

Autobus
Tab. 4 Prehled autobusovych zastdavek v dochdzkové vzddlenosti
Autobusova obsluznost
Zastdavka Linka Interval Vzddlenost Kapacita/hodina
Zimni stadion 67 10 minut 250 m 1002 osob
Sportovni 67 10 minut 350 m

Zdroj: viastni zpracovani

Autobusova doprava je v kontextu zajiSténi dopravni obsluznosti povazovana
za doplinkovou moznost. Jeji vytizeni je mozné korigovat dle aktualnich pozadavkl
a Vv pfipad¢€ vrcholové intenzity lze vyuZit i alternativni odstavné plochy pro kratkodobé
¢ekani v ulicich Drobného a Sportovni. V tabulce 4 bylo pro ucely vypoctu hodinové

ptepravni kapacity pocitano s nasazenim autobusi Karosa B 961 s kapacitou 167 osob. [3]
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Trolejbus

Tab. 5 Prehled trolejbusovych zastavek v dochdzkové vzddlenosti

Trolejbusova obsluZnost

Zastdavka Linka Interval Vzddlenost Kapacita/hodina

25 5 minut 250 m 3180 osob
26 5 minut 350 m 3180 osab

Zimni stadion

Zdroj: viastni zpracovani

V tabulce 5 bylo pro ucely vypoctu hodinové piepravni kapacity pocitano s nasazenim
trolejbusti Skoda 25Tr Irisbus s maximalni kapacitou 159 piepravenych osob. Hlavni
vyhodou vyziti trolejbusové dopravy pro dané uzemi je fakt, ze jeji trat€ zajistuji
dostupnost z blizkosti arealu az na okraje mésta, kde se nachazi velka sidlisté. Zaroven
troleje navazuji na tramvajové zastavky. Podobné¢ jako u autobusové dopravy, bude mozné
linky ,,25 a 26* dopliovat a vyuzivat ulice Pionyrska a Drobného jako odstavné (Eekaci)
plochy, kdy dojde po urcitou kratkou dobu k omezeni na jeden jizdni pruh, ktery bude

vyuzivan pro IAD a VHD projizdgjici dle bézného ¢asového harmonogramu. [3]

Tramvaj
Tab. 6 tramvajovych zastavek v dochdzkové vzddalenosti
Tramvajova obsluZnost
Zastavka Linka Interval Vzddlenost Kapacita/hodina
Pionyrska 1 500 m 4080 osob
Hrncifska 5 minut 500 m 4080 osob
VLesnické 6 700 m 4080 osob
Sumavska 900 m 4080 osob

Zdroj: vilastni zpracovani

V tabulce 6 bylo pro ucely vypoctu hodinové piepravni kapacity pocitano s primarnim
nasazenim tramvaji Skoda TI13 s maximalni kapacitou 203 pfepravovanych osob.
Tramvajova doprava je naprosto zasadni pro zajiSténi dostatecné dopravni poptavky
pro uzemi v tésné blizkosti budouciho fotbalového stadionu. Aktudln€ je v dochazkové
vzdélenosti vedena tramvajova linka ,,1 a 6, které jsou ovSem na hranici casové
1 prostorové kapacity, tudiz nelze uvazovat o doplnéni spojii bez vybudovani pottebné

smycky. Za takovych okolnosti by bylo mozné kapacitu zvysit a vyuzivat v piipad¢ potieb
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sportovniho utkdni i odstavnych ploch. Linka 9 a 11 dava urcity prostor ke zvySeni
kapacity pii vyuziti smycky ,Zemédélska™, avSak nejsou v ohledu smeétfovani linek

a dochazkové vzdalenosti pfili§ zajimavé. [3]

Jako feSeni pro zlepSeni dopravni obsluznosti se nabizi vybudovani nového tuseku
tramvajové trati, zadinajici na stavajici trati ve Stefinikové ulici, kde by na kiizovatce
s ulici Sumavska odbogila pies momentalng chatrajici izemi byvalych Jaselskych kasaren,
dale kiizenim ulice Stfedni a pokracovala do D¢lostielecké ulice, kde by piiblizn¢ 300
metr dlouha propojka o jedné zastavce koncila. OtoCeni by bylo mozné diky nové
vybudované dvoukolejné tramvajové smycce. Ta je piedpokladanou soucasti nove
vzniklého polyfunkéniho objektu. Spole¢né se smyckou tak vznikne i nova, v dochazkové
vzdalenosti nejvétsi parkovaci plocha s kapacitou 940 mist ke stani, ddle vzniknou nové
bytové a komer¢ni prostory. V piipadé smycky by jedna kolej vykonavala funkci nacestné
koleje, ktera by fesila dopravu lidi po utkani od stadionu. Druhd by pak slouzila k ¢ekani
tramvajovych souprav. Maximalni pfepravni kapacita ¢ekajicich vozi dosahovala az 4000
0sob. Spole¢né se smyckou by byla délka koleji pfiblizné 500 metrti. Umisténi smycky lze
uvazovat bud’ u parkovist¢ budovy zachranné sluzby, nebo supermarketu Kaufland,
ptipadné vybudovani smycky v blizkosti nedalekého hotelu Avanti. To vSe ve vzdalenosti

do 500 metrd od fotbalového stadionu. [3, 29]
5.3.2 Individualni automobilova doprava

V ptipad¢ individualni automobilové dopravy (dale jen IAD) je dilezité rozdélit feSeni

do dvou urovni:

= ]okalni

= celoméstska

Z hlediska celoméstského je zcela zasadni napojeni na VMO, které je jiz zajisténo pomoci
mimotrovitové kiizovatky (déle jen MUK) Svitavska radiala (silnice 1/43), ktera ptimo
sousedi S Gizemim pro vystavbu fotbalového stadionu v méstské Gtvrti Ponava. MUK
Svitavska radiala je jednou z nejvyznamnéjSich kfizovatek Brna. Spojuje dopravu v celé
severni Casti mésta a zaroven navazuje na Kralovopolsky tunel. PfedevSim ale navazuje

na ulici Sportovni, kterd pfivadi dopravu do centrdlni oblasti az k izemi Za Luzankami.
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Je tak jednim z hlavnich vychodisek pro obsluhu nadmérného dopravniho toku IAD,

vznikajiciho v arealu béhem sportovnich utkani. [30]

Aby bylo moZné dostateéné vyuzit potencidlu nedaleké MUK, je dilezité provést
rekonstrukci nékterych stavajicich komunikaci jak z kapacitniho, tak i bezpe¢nostniho
hlediska. V tomto sméru nejdulezitéjsim tkolem je rekonstrukce rozsifeni dvoupruhé
komunikace II. tfidy v ulici Sportovni na Ctyfi délené jizdni pruhy v seku mezi
kiizovatkou sulici Cimburkova/Reissigova a ktizovatkou s ulici Drobného/Pionyrska
Vv celkové délce 880m. S tim je spojena fada ukontl, jako jsou terénni Upravy, odvodnéni,

osvétleni, Giprava chodniku, ptelozky inzenyrskych siti apod. [31]

J4

Napojeni nové ¢asti komunikace na tyto kfizovatky bude feseno odbocovacim pruhem pro
odboceni doleva. DalS§im podstatnym ukolem je zajiSténi ndvaznosti ¢elové komunikace
sousedici s ulici Sportovni na ulici Délostielecka. Naopak kfizeni komunikaci Sportovni
a Drobného lze povazovat za dostate¢n¢ kapacitni a neni nutné jeji rozsifeni. Dal$im dil¢im
cilem je pak zruSeni navaznosti nové vybudované komunikace na obsluznou komunikaci
vedouci za hotelem Bobycentrum podél celého sportovniho aredlu (v délce cca 430m)
a zruSeni napojeni u ktizovatky ulice Pionyrska ve sméru z centralni ¢asti mésta a ulice
Rybnicek (v délce cca 70m). Zachovany budou dvé napojeni na modernizovany usek
komunikace v ulici Sportovni z ulice Stfedni (v délce 430m a 520m). Dale je potiebné
rozSifeni prisecné tfiramenné kiiZovatky Sportovni a D¢lostielecka o jeden odbocovaci
jizdni pruh pro odboceni doleva. Tim se stane kiiZovatka Ctyframennou a bude opét
zajiSténa  pfistupnost obsluzné komunikace vedené =za hotelem Bobycentrum

ke sportovnimu arealu. [31]
5.3.3 PéSi a cyklisticka doprava

Aktuélni (ale 1 vyhledové) feSeni komunikacni sité v aredlu je dostacujici pro momentalni
dopravni poZadavky. Vznikajici dopravni intenzity jsou vSak pfirozenou piekazkou pro
pési a cyklistickou dopravu, proto je dilezité vytvoreni podminek pro plynuly a bezpecny
chod pé&si a cyklistické dopravy. To miiZze byt zajiSténo opatienim pro lepsi pohyb osob
pomoci lavek, ¢i kapacitnich piechodii pro chodce. V soucasnosti je také uvazovano
vytvofeni plochy pro bezpecné odklddani jizdnich kol v té€sné blizkosti stadionu,

které mize zvysit podil uZivatell -cyklistické dopravy mezi navstévniky arény.
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Déle je také nezbytné jeji svedeni do vhodnych koridort. Nejvyznamnéjsi koridory

a jejich sméry od stadionu jsou: [3]

= do ulice Rybni¢ek spojujici ulice Sportovni a Stefinikova k tramvajové zastavce
Hrncitska (linka 1 a 6),

» podél ulice Sportovni smérem k ulici Délostieleckd k budouci tramvajové smycce
napojujici se na tramvajovou trat’ v ulici Stefanikova,

» K parku Luzanky a dale do centralni ¢asti mésta,

» do lesoparku Planyrka a dale k tramvajové zastavce Bieblova (linka 9 a 11).

Obr. 8 Mapa hlavnich pésich koridorii v aredlu

LENSY FITBAOA STAD (N BIM:

MY A - 2R BTSN

Zdroj: Uzemni studie aredl Ponava [3]

Z vyse zminénych tras budou vyzadovat nejzasadnéj$i upravy trasy od fotbalového
stadionu smérem k parku Luzanky, kterd vede pies kiizovatku ulice Sportovni a Pionyrska
a dale trasa k tramvajové smycce v ulici Délostelecka. V obou pfipadech, vzhledem
k dopravnimu vytizeni komunikace pti bézném provozu, neni mozné bézné feseni formou

prechodi pro chodce a je tedy nutné feSeni mimourovilovym kiizenim.
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Idedlnim vychodiskem je tedy umisténi lavek pro bezpecny a plynuly piechod osob,

ktery zaroven nebude zasahovat do plynulosti dopravy jak je patrné z obrazku 7. [3]

Je tieba brat v avahu i dal$i méné vytizené trasy do ulic Rybni¢ek a Cernopolni. Obé ulice
se kiizi sulici Sportovni. V pfipadé ulice Rybnicek jde nyni o jednu z hlavnich
pfistupovych tras pro pési dopravu, avSak do budoucna bude vzhledem k vybudovani lavek
slouzit jen jako doplitkova trasa mensiho vyznamu. Trasa smérem k ulici Cernopolni

je pak vedena jiz fungujici lavkou pies ulici Drobného. [3]
5.3.4 Doprava v klidu

V soucasnosti nelze predpokladat, ze by kapacita parkovacich mist v aredlu byla
dostate¢na pro ucely konani fotbalovych utkani ¢i hudebnich koncertti dosahujicich
maximalni kapacity arény. Nejedna se vSak o jediné zatizeni vyzadujici vysokou kapacitu
parkovacich mist v dané oblasti. Dal§im aspektem, ktery je nutné zohlednit, je ptedev§im
pfitomnost multifunkéni haly pro 12 000 divakd, primarné uréené hokejovému klubu
Kometa Brno, kterd& ma byt vyhledové vybudovana v tésné blizkosti budouciho
fotbalového stadionu. Mize tak dochéazet k soub&hu udalosti, kterymi se ovSem nelze fidit,
protoze v takovém piipadé budou kapacity dopravy v klidu vzdy kratkodobé pietizeny.
Pro takovy piipad se jevi vybudovani dostate¢ného pocétu parkovacich mist, které by byli
vyuzivany jen pfileZitostng, jako finanéné neefektivni feseni. Refenim dopravy v klidu
se zabyvala uzemni studie (viz piiloha 2 az 5) na zdkladé CSN 73 6110 uvedené v pfiloze
1. [3]

Je tedy nutné zajistit kvalitni a kapacitné vyhovujici VHD a tim dojde ke sniZeni potieby
vyuziti IAD. V tom piipadé bude mozné snizit poZzadovanou kapacitu parkovacich mist
danou dle legislativnich pozadavku. V piipadé pozadavku fotbalové arény je navrzena
parkovaci plocha s kapacitou 435 mist na stani osobnich automobild a cca 10 mist
pro autobusy. Tato plocha se nachazi v tésné blizkosti stadionu (viz pfiloha 6). Hlavni
vyhodou tohoto parkovisté je moznost koordinovat pohyb vétSiny piiznivcl hostujiciho
celku, ktefi pfijedou na zapas individualni automobilovou a autobusovou dopravou.
Autobusy s fanousky hosti budou vzdy sméfovany na toto parkovisté, ze kterého povede
podzemni trasa ke stadionu. Tim se minimalizuje kontakt domécich a hostujicich divéaku,
ktery s sebou pfirozené nese zvysené riziko konflikti. V utrobach fotbalového stadionu

budou parkovaci plochy k dispozici pouze pro privatni ucely potadajiciho celku.
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Vyuzivany budou hraci, VIP hosty, novindfi a zaméstnanci klubu. Parkovaci plochy
u stadionu jsou tedy vefejnosti nepfistupné a to piredevsim z hlediska kapacitniho

a bezpecnostniho. Vyjezd z parkovisté bude situovan do ulice Sportovni.[3]

Vzhledem k vyuziti stadionu i blizké haly pro mezinarodni utkani, je nutné zabezpecit
pfiblizné 200 parkovacich stani pro zaméstnance fotbalovych (FACR, FIFA, UEFA,...)
a hokejovych asociaci (FIH, CSLH), ktefi jsou vzdy na akcich mezinarodniho vyznamu
pfitomni ve velkém poctu. Ocekava se pro tyto navstévniky samostatna parkovaci plocha.
Resenim je vybudovani viceutelového objektu v blizkosti ulice Drobného.
Vyjezd z parkovisté je situovan téz do ulice Drobného, ktery jinak neni otevien vetejnosti

pro béznou dopravni obsluhu. [3]

Dalsi parkovaci plocha s kapacitou 443 mist (viz piiloha 7) se bude nachazet po pfeméné
uzemi v mistech soufasného tréninkového hiist€ za hotelem Bobycentrum.
Lze predpokladat ¢aste¢né omezeni parkovisté pro vetejnost, které bude v ramci benefitii
dostupné pouze drzitelim sezonnich vstupenek. Omezi se tak i riziko pfeplnéni parkovaci

plochy. Vyjezd z parkovisté bude do ulice Sportovni.

Vzhledem k vyslednému pozadavku na kapacitu parkovacich stani je realny navrh velkého
parkovaciho stani v novém polyfunkénim objektu, ktery bude soucasti nové vybudované
tramvajové smycky v ulici Dé&lostfeleckd s kapacitou piiblizn¢ 940 mist k parkovéni

(viz ptiloha 8).
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Zavér
V Ceské republice dochézelo za poslednich nékolik desitek let k podprimérmym investicim
Vv oblasti sportu, pfedevsim pak v pfipadech vystavby novych a rekonstrukci stavajicich
sportovnich zafizeni regionalniho i celostatniho piinosu. To mé za nasledek nedostatecny
pocet modernich hal a stadionti spliujicich ty nejvys$si standardy, které jsou potiebné
pro potadani akci mezinarodniho vyznamu. Realizace sportovisté s divaky ma zasadni vliv
na nartst dopravy a konkrétné individualni automobilové dopravy, ktera vzdy predstavuje
vyrazné dopravni zatizeni daného uzemi. Objem dopravy pii vystavbé vysokokapacitnich

sportovist’ ovliviiuje cela fada faktort.

Cilem této bakalaiské prace bylo posoudit vliv realizace vystavby sportovnich zatizeni
s divaky na generovani dopravy, vznik dopravnich kongesci a narokii na jednotlivé druhy
dopravni infrastruktury vcetné¢ dopravni infrastruktury v klidu. Kvalitni dimenzovani
generované dopravy je zasadnim piedpokladem pro adekvatni dimenzovani dopravy
vV daném Uzemi.

V teoretické cCasti byl rozebrdn popis a zplUsob feSeni generované dopravy,
dale byla nastinéna problematika dopravnich prognéz, véetn¢ tvorby simula¢nich modela.
V posledni podkapitole byly popsany zéasady, které provazi proces dopravnich prizkumd,
zpisob jejich provedeni a zpracovani vyslednych dat.

Pro ucely praktické ¢asti této bakalafské prace byl pfedstaven ptipad dopadi na dopravni
infrastrukturu  pfi  vystavbé fotbalového stadionu Za LuZdnkami v  Brné.
Z hlediska individudlni dopravy bylo nastinéno jako nezbytné provedeni rekonstrukce
nékterych pozemnich komunikaci, pfedev§im pak rozSifeni stavajici dvoupruhé
komunikace v ulici Sportovni na ¢tyfi délené jizdni pruhy v iseku mezi kiiZovatkou s ulici
Drobného/Pionyrska a kiizovatkou s ulici Cimburkova/Reissigova, ktera spojuje sportovni
areal s nedalekou mimouroviovou kiizovatkou Svitavska radidla, napojujici se na Velky
méstsky okruh. V piipadé VHD byl za zasadni povazovan navrh vybudovani nové
tramvajové smycky v ulici Délostfeleckd, ktera se bude nachdzet v dochazkové vzdalenosti
od stadionu jako soucast polyfunkéniho objektu a jejiz kapacita odstavenych vozl
pfipravenych na piepravu osob od stadionu miZe dosahovat aZz 4000 osob. Smycka
v Deélostielecké ulici bude napojena na jiz fungujici tramvajovou trat’ skrze nevyuzivané

uzemi byvalych Jaselskych kasaren. Kromé vybudovani tramvajové smycky je nutné
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pocitat s komplexnim posilenim VHD béhem dopravni S$picky ve dnech konani
sportovnich udélosti s ocekdvanou navstévou dosahujici maximalni kapacity arény.
Vysledkem studia informaci o cyklistické a péSi dopravé v dané uzemi byla u tras
s nejvySSim zatizenim navrZzena vystavba dvou mimouroviovych kiizeni formou lavek.
Konkrétné se jednd o kiizeni ulice Sportovni smérem k budouci tramvajové smycce
a kfizovatka ulic Sportovni a Pionyrska smérem k parku Luzénky. Tento zplsob zlepsi
komfort i bezpecnost cyklistické a pési dopravy a zaroven nebude vyrazné zasahovat
do provozu na silni¢ni komunikaci. V ptipad¢ dopravy v klidu byla uvedena mozna
kapacita potiebnych staini na 1500 parkovacich mist a uveden zplsob rozmisténi
parkovacich ploch s dostatecnou kapacitou a jeji ndvaznost na stdvajici pozemni

komunikace.

Progndza generované dopravy je obtizny ukol, ktery vychazi ze zkuSenosti, dopravnich
prazkumt a prognostickych metod. Projektovani vSech modi dopravy musi reagovat
na vysledky této progndézy a zohlednovat i dal§i pozadavky spolecnosti napiiklad

na ochranu zdravi lidi a zivotniho prostiedi.
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Priloha 1: Vypocet kapacity parkovacich stani

N=0y+kg+Py+kotk,

Kde: N — celkovy pocet stani pro posuzovane uzemi,
0y — zakladni poéet odstavnych stani pii stupni automobilizace (dle tabulky 34)

k, — soucinitel vlivu stupné automobilizace (vybran 1,25 — 450 vozidel/1000 osob)
Py — zakladni pocet parkovacich stani (dle tabulky 34)

k, — soucinitel redukce poctu stani (vybrano 0,6 — pro stavby celomestskeho a zastavéneho
vyznam uvniti zastavéného uzemi obce, mimo centrum mésta s dobrou kvalitou obsluhy

VHD.

Zdroj: CSN 73 6110 (viastni viprava) [32]


file:///C:/Users/student/Downloads/zaverecna_prace.docx%23_Toc5007649

Priloha 2: Vypocet kapacity parkovacich stani

Zarazeni dle CSN

Polet stani

VyuZiti Popis Utelova Jed./1 | Jednotek | Soucinitel
U ¥ Druh stavby . / Vypotet | Navrh
jednotka st.
30000 Sportovisté .
Zemskd o POMYOVISIE | Navitéwnici | 15 | 30000 | 1,25x0,6 | 1500 | 500
X divakl s divaky
fotbalovy 100
stadion . Hotel ¥** LiZko 3 100 1,25x0,6 25
ubytovanych
Multifunkéni
hala = 12000 SPOIOVISE | . stsunici | 12 | 12000 | 1,25x0,6 | 750 | 200
hokejovy divaka s divdky — hala
stadion
Stadiony — Velikost Administrativa __
L Kancelafska
servisni plochy s malou locha m? 35 4520 1,25x0,6 97 200
budova 4520m? névitévnosti | P
Sportovisté
Tréninkova 1 r,mSte,’ trenmk?‘fe’ Navitévnici 2 100 1,25%0,6 38 0
hala zazemi rekreacni —
stadion
Tréninkové Sportovisté
hfisté + s divaky — Navstévnici 15 600 1,25x0,6 30
Fotbalowy tribuny stadion
stadion — Sportovisté 0
tréninkové Hala — mini tréninkoveé,
hristé fotbal + rekreacni — Navstévnici 2 75 1,25x0,6 29
zazemi télocvicna,
hala
Fotbalovy Sportovisté
Stadlon, - Tre,m,nk?.\fev trenmkf’ Ve | Navitavnici 2 100 1,25%0,6 38 410
parkovani umeélé hristé rekreacni -
stadion

Zdroj: Uzemni studie — aredl Ponava (vlastni iiprava) [3]




Priloha 3: Potreba parkovacich mist — Zemsky fotbalovy stadion

RN Celkem K dispozici pfi zachovani funkce
VoS Glfs 3 k dispozici ’ pobjektu

Zemsky fotbalovy stadion 495 495

Stadiony — servisni budova 200 103

Fotbalorvy stadion — 415 415

parkovani

Polyfunkéni objekt 940 506

Celkem 1545

Zdroj: Uzemni studie — aredl Ponava [3]

P¥iloha 4: Potreba parkovacich stani — Multifunkcni hala pro hokej

et s Celkem K dispozici pii zachovani funkce
VoAts S8 2y k dispozici objektu
Muljufunkcm hala - zimni 200 200
stadion
Stadiony — servisni budova 200 103
Polyfunk¢ni objekt 940 506
Celkem 809
Zdroj: Uzemni studie — aredl Ponava
Priloha 5: Potreba parkovacich stani — Tréninkova hristé
s g Celkem : . e s
Vyuzité objekty Kk dispozici K dispozici pro navstévniky

Zemsky fotbalovy stadion 495 0
Stadiony — servisni budova 200 0
Fotbalovy stadion - parkovani 415 415
Celkem 415

Zdroj: Uzemni studie — aredl Ponava [3]
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Priloha 6: Parkovaci plocha s kapacitou 435 mist

’

Zdroj: Uzemni studie — aredl Ponava [3]

v

Priloha T: Parkovaci plocha s kapacitou 443 mist

’

Zdroj: Uzemni studie — aredl Ponava [3]



Zdroj: Uzemni studie — aredl Ponava [3]



