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ABSTRAKT

Autor: Be. Klara Fajkusova

Néazev diplomové prace: Navrh nabytkového objektu pro konkrétniho vyrobce

Tato diplomova préace se zabyva problematikou vetejného prostoru a v ném figurujicich
prvkd méstského mobilidfe. Cilem prace je pro potieby piedniho ceského vyrobce
meéstského mobilidfe mmcitél a.s. navrhnout specificky prvek — stojan na kolo. Navrh
vychazi z pevné teoretick¢ zédkladny a zohlediuje pozadavky a moZnosti vyrobce.
Vychodiska navrhu jsou podlozena zevrubnou reSerSi stavajicich vyrobkd daného
zaméteni na trhu a studiem technologickych moZnosti zpracovani vybranych materiala.
Prace zaznamendva mysSlenkovy vyvoj ndvrhu, jeho sméry a jeho vyusténi. Prace je
zakonCena tvorbou vyrobni dokumentace a zapocetim vyroby prototypu vyrobku, ktery

odhali slabiny navrhu a otevie prostor pro jeho zdokonaleni.

Klic¢ova slova: navrh, design, méstsky mobiliaf, vyroba, stojan na kolo, mmcitél

ABSTRACT

Author: Bc. Klara Fajkusova

Title of master thesis: Design of the furniture object for particular manufacturer

This thesis deals with the issue of public space and elements of street furniture. The aim of
this thesis is to design a bike rack in collaboration with the leading Czech manufacturer
of street furniture mmcitél a.s. The design is based on a theoretical basis and takes into
account the demands and possibilities of the manufacturer. The design is supported by
comprehensive literature search of existing products on the market and by study of
technological possibilities of selected materials. The thesis records the train of thoughts
of the design development, its guidelines and its outcome. The ending of the thesis is
creation of the technical documentation and production of prototype which reveals

weaknesses in the final design and opens space for its improvement.

Key words: design, street furniture, manufacturing, bike rack, mmcité1l
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1 UVOD

Nachazime se v ,,digitdlnim véku*. Lidé se uzaviraji u svych pocitact za dvefmi svého
privatniho prostoru, pracuji z domova. To nastoluje otazku, jakym zptisobem se dne$ni
zivotni styl a rychly technicky pokrok promita a v budoucnu jesté promitne do funkce a
podoby vetejného prostoru, a jak piipadné zabranit jeho skomirani. Vefejna prostranstvi
byla odpraddvna nezbytnou soucéasti kazdého mésta. Byla to mista kontaktu,
shromazd’'ovani a pfedavani informaci. Byla podminkou Zivotaschopnosti mésta.
Modernismus s sebou v prvni poloving 20. stol. pfinesl novy pohled na planovani mést a
potlac¢il tradiéni funkci kompaktniho meésta. Nasledoval rapidni nariist automobill

ktizujicich ulice mést a lidské métitko bylo v procesu planovani ¢asto zcela piehlédnuto.

Dnes znovu o0ziva zajem o Clovéka a vefejny prostor je uzptisobovan jeho potiebam.
Vznikaji strategické plany omezeni automobilové dopravy ve méstech a naopak je
podporovana doprava pési a cyklisticka. S rozvojem této ,,zelené mobility* jsou nakonec
ozdravovdna nejen meésta, ale také sami jejich obyvatelé. Aby cClovék na vetejnych
prostranstvich travil dobu del$i nez nezbytné nutnou a ve mésté tak tepal ptirozeny Zivot,
musi byt prostranstvi pro tento Zzivot vybavena, musi disponovat tzv. méstskym
mobiliafem. Uastnikiim p&si a zejména cyklistické dopravy je tfeba nabidnout solidni
zdzemi — posezeni, bezpecné cyklostezky a moznost kratkodobého i dlouhodobého
ulozeni kola. Mésta by mé¢la cyklistim poskytnout parkovani kol v uzamykatelnych

boxech i1 ve funk¢nich a ke kolu Setrnych stojanech na kola.

Existuji spole¢nosti zabyvajici se vyhradné vyvojem a vyrobou méstského mobiliate.
Nékteré znich si plné uvédomuji dillezitost vyvazeného spojeni funkce a estetiky
vyrobku. Ten musi pfedné kazdému ¢lovéku bez rozdilu dobte poslouzit, i kdyz v§ak neni
Zrovna vyuzivan, vystupuje ve vefejném prostoru mesta jako neoddélitelna soucast, detail
a vytvarny prvek tohoto prostoru a mize dokonce ovliviiovat vkus obyvatel mést.
K designu prvkii méstského mobiliafe je proto nutné ptistupovat se zodpovednosti,

S ohledem na ¢loveka a s poslanim udélat pro néj vetejny prostor mést piijemny a krasny.

Cinnost designéra v procesu navrhovani prvki méstského mobiliate, podobné jako
ptinavrhovani kazdého nového vyrobku, ma interdisciplinarni charakter a vychazi mimo

jiné z pevného teoretického zakladu ziskaného reSerSemi a podrobnym studiem dané
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problematiky. Ulohu designéra méla autorka moZnost si vyzkouset pii navrhovani
specifického prvku méstského mobiliafe — stojanu na kola ve spolupraci s prednim
Geskym vyrobcem méstského mobiliafe, jehoz uspéch saha daleko za hranice Ceské

republiky - mmcitél a.s.

Stojant na kola na trhu existuje cela fada. V sortimentu firem vystupuji jako solitéry
nebo jako soucast produktovych fad. Lisi se materialem, konstrukci, zpiisobem, jakym
fixuji kolo, po¢tem kol, kterd jsou schopny pojmout i stupném bezpeci které mohou
uzam¢enému kolu nabidnout. Problematika hledani podoby optimalniho stojanu na kola
se v soucasnosti t&§i necekané velkému zdjmu, 1 pies to jich fada nespliuje ani zakladni
pozadavky. Funk¢nim stojaniim pak Casto chybi forma, diky které by se staly estetickym
doplikem mést a parkli. Najit cestu, jak v sob& skloubit optimalni funkci 1 formu pii

navrhovani vyrobku pro sériovou vyrobu je stézejnim tikolem této prace.



2 CiL PRACE A METODIKA

Vibec prvnim vytyéenym cilem autorky bylo navazat kontakt s konkrétnim vyrobcem
nabytku a ziskat od n¢j presné zadani prace tak, aby méla prace Co nejvétsi prinos pro
praxi. Po navazani kontaktu se spole¢nosti mmcitél a.s. nasledovala specifikace
pozadavkl na vysledky prace ze strany spole¢nosti. Zadani bylo stanoveno jako navrh
stojanu na kola. Hlavnim cilem této prace je tedy navrh zivotaschopného vyrobku na
zéklad¢ komplexnich védomosti o dané problematice. Cilem prace je zmapovat historii,
soucasnost 1 vyvojové tendence méstského mobiliafe 1 vetfejného prostoru obecné,
vytvofit zevrubnou resersi dan¢ho typologického prvku a pochopit filozofii, pozadavky 1

technické a vyrobni zdzemi spole¢nosti mmcitél.

Prace je rozdélena na €ast teoretickou a praktickou. Teoretické ¢asti predchadzi popis
hledani vyrobce, jeho charakteristika a proces tvorby zadani. Samotna teoreticka cast je
potom kompildtem cerpajicim z odborné literatury tykajici se dané problematiky.
V praktické ¢asti jsou ziskané poznatky zGroCeny pii navrhovani konkrétniho prvku
meéstského mobiliafe. Vychodiska navrhovani jsou podlozena analyzou stavajicich feSeni
a vysledky pozorovani v terénu. Prakticka ¢ast je potom zakoncena tvorbou findlnich

vizualizaci a vykresové dokumentace jako podkladt pro vyrobu prototypu.
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3 HLEDANI VYROBCE

Zadéani této diplomové prace bylo vytvofeno na zékladé pfislibené spoluprace
S konkrétnim vyrobcem — mmcitél a.s. Z divodu velké vytizenosti spolecnosti i ¢lenti
jejiho vedeni a mozného neuspéchu v dalSim jednanim o spolupraci bylo vSak téma

zvoleno obecné — tak, aby nabizelo moznost pripadné spoluprace i s jinymi subjekty.

Vibec prvni styk se spole¢nosti byl uskuteénén diky kontaktu na zakladatele,
hlavniho designéra, dnes ¢lena dozor¢i rady a spolumajitele mmcitél a.s. MgA. Davida
Karaska. Po né€kolika informativnich telefonatech a ptfedani zivotopisu autorky
nasledovala na jafe 2015 osobni schizka, kde byla domluvena externi pracovni
spoluprace autorky se spole¢nosti, mozna pracovni staz v 1ét€ 2015 a také spoluprace pii

vypracovani diplomové prace.

Spole¢nost mmcitél a.s. piedstavuje piedniho vyrobce méstského mobiliate v CR i
v ramci evropského a celosvétového trhu. MozZnost spolupracovat s tak dynamicky se
rozvijejici spolecnosti a navazat osobni kontakt s prednim ceskym designérem spolu
S autor¢inym z4djmem o problematiku vefejného prostoru v podstaté vyloucily nutnost

hledani jiného vyrobce.

Podle domluvy probéhla v mésicich srpen a zafi pracovni staz autorky v sidle
spolec¢nosti v Bilovicich u Uherského Hradisté. Staz probéhla v ramci projektu Staze pro
mladé 2, realizovaného Fondem dalSiho vzdélavani (FDV), piispévkové organizace

Ministerstva prace a socidlnich véci Ceské republiky.

3.1.SPOLECNOST MMCITE1 A.S.

Spole¢nost mmcitél a.s. je spolu se svymi dcefinymi spole€nostmi ze skupiny mmcité
predni ¢eskou spolecnosti orientujici se na vyvoj, vyrobu a dodavky prvkl méstského

mobiliafe, specidlnich kovovych konstrukci a zahradniho nabytku.

Spole¢nost je zarnym piikladem toho, jak se miZe zapojeni designéra do procesu
vyvoje a vyroby doslova vyplatit. Sami zakladatelé spole¢nosti jsou totiz nejen manazefi
a podnikatelé, ale v prvni fadé¢ také designéti. Jak sam David Karasek v propagaéni filmu
Design pro export statni agentury CzechTrade uvadi: ,, Kdyz vezmete dva technicky

srovnatelné vyrobky, ale u jednoho je uplatnén kvalitni design a u druhého ne, tak
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samoziejmé lidi sahnou urcité radeji po tom, ktery k té vynikajici urovni technické

pridava jesté estetickou, designovou.

3.1.1. HISTORIE A SOUCASNOST

Spole¢nost byla zalozena absolventy Vysoké Skoly pramyslové, MgA. Davidem
Karaskem a MgA. Radkem Hegmonem v roce 1994. V lednu 2015 byla pak rozd¢lena na
dnes$ni mmcitél a.s. (dale jen mmcitél) zabyvajici se vyhradn¢ méstskym mobiliafem a
mmcité+ a.s. projektujici specialni stavby?. V soucasnosti se jednd o vyhradn& obchodni
a projekeni spole€nosti, které disponuji vlastnimi design studii a vyvojovymi oddélenimi.
Montaz a vyrobu zajiSt'uje dcetind spole¢nost Kovocité a.s., spole¢nost Wood Cité s.r.o.
se potom zabyva dodavkami a zpracovanim tropickych dfevin pro spole¢nosti celé

skupiny?.

3.1.2. CILOVA SKUPINA

I pies to, ze koncovym uzivatelem vyrobkli mmcitél je Sirokd vefejnost, v zasad¢ neni
soucasné cilovou skupinou, jak tomu obvykle byva. Koncovy uzivatel v tomto ptipadé
totiz dané vyrobky ve vétsin€ piipadii nepofizuje. Prodej méstského mobiliare probiha
pievazné vV ramci vefejnych zakézek. Kupujicim je pak ptfimo odpovédny vetejny subjekt
(stat, obec, samospravny celek, organizace jimi zalozené ad.) nebo stavebni firma jim
povérend. Ta méstsky mobilidi pofizuje na zakladé projektu zpracovaného poveéirenym
architektem, ktery piesné specifikuje pozadované prvky méstského mobiliaie. Zvolena
stavebni firma — realizator projektu se tedy snazi co nejpiesnéji naplnit architektovy
toho musi vyrobek zaujmout a musi podle néj byt pro cely projekt nejvhodnéjSim mezi
konkurenénimi vyrobky. V ten moment se architekt své pozadavky snazi specifikovat
podle piedobrazu konkrétniho vyrobku co nejpiesnéji, tak, aby stavebni firma, resp.

vefejny subjekt k tomuto vyrobku ani nenalezly jinou alternativu a zvolily pravé jej.*

3.1.3.  SORTIMENT

Jak jiz bylo zminéno vySe, spolecnost mmcitél a.s. se zabyva vyvojem a prodejem

typovych prvkli méstského mobiliate a jejich atypickych feSeni podle pfani zakaznika.

! MMcite — design pro export [propagacni film].

2 Mmcité a.s. — Parkové lavicky patii k nejprodavané&jsim. In: Svét Prizmysiu [online].
3 Spole¢nost WOOD CITE s.r.o. Woodcité [online].

* Interni zdroj firmy.
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Z typovych prvki jsou to: zastavkové pristiesky, pristfesky na kola, pristtesky pro
kufaky, parkové lavicky, stoly, odpadkové kose, popelniky a zahrazovaci sloupky,
zabradli a délici prvky, mtize ke stromiim, nddoby na rostliny, pitka, informacni nosice,

osvétleni, dlazba, krajinné prvky a stojany na kola.®

Material vyrobkil je znacné podminén jejich charakterem a pouzitim v exteriéru.
Jedna se zejména o ocel, hlinikové slitiny a dfevo. BliZe se pouzivanymi materialy zabyva

kapitola 8 Material a technologie.

Prvky méstského mobiliafe jsou velmi specifickymi objekty, jejich navrhovani proto
vyzaduje tfadu specifickych védomosti a také cténi skutecnosti, Ze tyto objekty slouzi
vSem lidem pobyvajicim na vefejném prostranstvi. SpoleCnost sama tuto skute¢nost
komentuje na svych webovych strankach a v avodu svého Katalogu: ,, Verejny prostor
mésta je fascinujici misto, setkdavaji se tu lidé i historie. Jsme radi, Ze sviij design
sméfujeme prave sem. Miizeme ovliviiovat vkus lidi bez vybéru a to nds bavi. Zadna
exkluzivita, opravdova rovnost. Pro mmcité nic jiného nez kulturni mise. Prostrednictvim

drobnych prvkii ménime tvar mésta.

Tato mysSlenka je také podstatou Casto citovaného motta spolecnosti: ,, Vazime si

nasich mést a tak se je snazime udélat krasnéjsi, at jsou kdekoliv. ‘'

3.1.4. DESIGN A VYVOJ VYROBKU

Spolecnosti podobného zaméieni jako mmcitél a.s. voli riizné strategie prodeje. Nekteré
sazi na exkluzivitu svych vyrobkd, kterd se ovSem vyrazn€ promita v jejich cené. Jiné se
naopak zakaznika snazi oslovit nizkou cenou, pficemz ¢asto opomijeji dilezitost designu.
Mmcité se ve svych vyrobcich snazi skloubit oba aspekty, zajimavy funk¢éni design a

pfijatelnou cenu.

Svou filozofii navrhovani firma popisuje nasledovné: ,, Na zacdtku je vzdy
designerska skica, pouhy zamer. V silném tymu zkusenych a erudovanych odbornikii pak
vytvarime silné vyrobky. Promyslend funkcnost, peclivé zpracovani a dostupné ndklady

jsou hlavnimi parametry, které hlidame v pribéhu celého procesu. Moderni design a

5 Vyrobky. Mmcitél [online].
® O mmcité: o nas. Mmcitél [online].
" Tamtéz.
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charakteristicky vyraz mmcité je neménnou konstantou. “® Design je podle zakladatelil
spole¢nosti hleddnim kompromisu mezi tvarem a funkci. Stejné jako uzité uméni chce

design tvarem sd¢lit mysSlenku, musi byt vSak zaroven funkéni a nesmi obtézovat.

Hlavnim designérem spole¢nosti mmcitél je David Karasek. SpoleCnost ale také
spolupracuje s renomovanymi designéry a za své vyrobky (obr. 1) ziskala fadu ocenéni.
Jmenujme Czech Grand design 2012 za Vyrobce roku 2012, cenu Good design® a Red
Dot!® 2009 za inovativni stojan na kola Meandre. Za zminku také stoji fada ocenéni od
zaniklého Design centra Ceské republiky, napt. cena Vynikajici design 2005 za fadu

lavi¢ek Radium®?.

Kvalitu a aktualnost designu vyrobkti mmcitél v loiiském roce potvrdila dalsi cena
Good Design, tentokrat za lehatko do vefejného prostoru Rivage. NejaktualnéjSim
ocenénim spole€nosti je cena Red Dot 2016 za ko§ Minium oplastény inovativné

feSenymi hlinikovymi profily. Ten je zainym piikladem toho, jak se spole¢nost snazi i

tém zdanlivé nejobyCejnéjSim veécem ve vefejném prostoru vtisknout Spickovou
estetiku.?
—~s

Obr. 1: Ocenéné vyrobky mmcitél (zleva) Urban Islands, Meandre, Rivage, Minium
Vyvojovy tym spolecnosti se sklada z designéra, konstruktéri, statikii, rozpoctari a
marketingovych poradct. Tym musi byt zna¢né flexibilni a rychle tak reagovat na kazdou
novou zakadzku. Pfi vyvoji novych a upravach stavajicich vyrobkl totiz neexistuje
jednotny pracovni postup. Zakdzky mmcitél mizeme v zdsadé¢ rozdé€lit na tzv.
katalogové, kdy si zakaznik vybere jiz navrzeny produkt z katalogu a atypické, kdy je

tteba zapojeni celého tymu pfi upravach stavajicich ¢i vyvoji zcela novych vyrobki dle

8 O mmcité: o nas. Mmcitél [online].

vvvvvv

vvvvvv

v némeckém Essenu

1 vyrobky. Mmcitél [onling].

2 Good Design Awards: Archive 2015 Furniture. The European Centre for Architecture Art Design and
Urban Studies [online].
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ptéani zakaznika. Potfeba shromazdit odborniky rizného zaméteni v jednom prostoru, kde
probiha vyvoj vyrobkl, poukazuje na komplexnost a interdisciplinarnost procesu

navrhovani.

Finalni navrh je tedy vysledkem kolektivniho skicovani a konzultaci. V zavéru je
tézké vyjadrit podil jednotlivych ¢lenti tymu na vysledné praci, proto jsou pod navrhy
vétsinou podepsani zakladatelé a odpoveédni designéii spole¢nosti David Karasek a Radek

Hegmnon.

Navrh je nejprve ovéten v podobé prototypu. Casto vzniké fada takovych prototypt
do momentu, nez designéti s konstruktéry najdou to spravné feSeni. Do vyvoje vklada
spole¢nost znaCné financni prostfedky. Spole€nost chrani sviij priamyslovy design
registraci u opravnénych organu zajistujicich pravni ochranu. I pfesto se vSak nejednou

setkala s plagiatorstvim svych produkti.®3

3.2.TVORBA ZADANi A PRUBEH SPOLUPRACE

Zadani prace bylo postupné konkretizovano béhem konzultaci s hlavnim designérem
spole¢nosti mmcité1 panem Kardskem v prabéhu druhé poloviny roku 2015. Zde je nutné
si uvédomit, Ze pozadavky na vyvoj a vyrobu tak dynamické spole¢nosti jako je mmcitél,
se V prabehu casu velmi rychle méni. Plivodni zadani kladlo tézisté prace na dievo a jeho
pouziti v exteriéru, respektive na hledani substituti za pouzivané exotické dieviny a
zuroceni vysledkli v navrhu nového prvku nebo konstrukéniho spoje. Brzy vsak potieba
takovéto analyzy pro spoleCnost pozbyla aktualnosti a zadani prace bylo smérovano ryze

na navrh nového prvku méstského mobiliare.

Ani po tomto odklonu od prvotniho sméru diplomové prace vSak nebylo ptesné
definovano, o jaky prvek méstského mobiliaie se bude jednat. Beéhem pracovni staze se
mimo jiné autorka blize sezndmila s problematikou vetejného prostoru a S obecnymi
principy navrhovani objektd v ném figurujicich. Snahou bylo vSak ziskat co
nejkonkrétnéjSi zadani prace tak, aby jeji vysledek byl pro spole¢nost mmcitél co
nejveétSim piinosem, a aby se spoluprace autorky coby designérky s firmou co nejvice

ptiblizila designérské praxi.

13 Interni zdroj firmy.
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V soucasnosti je pro vyrobce soustfed’ujici se na méstsky mobilidf velmi aktualnim
tématem cyklistika. V evropskych zemich jsou postupné zavadény ndrodni cyklistické
strategie s cilem podpofit cyklistickou dopravu ve méstech. Pro vyrobce méstského
mobiliafe je tedy strategické zatradit do svého sortimentu nové prvky pro cyklisty —
cykloboxy, dobijeci stanice elektrokol, které zazivaji velky boom a v neposledni fadé

stojany na kola.

Vzhledem k aktualnosti této problematiky bylo tedy zadani prace definovano jako
navrh stojanu na kola. Firma si pfala rozsitit sortiment stavajicich stojand o tvaroveé
novy prvek, ktery by architektim a projektantim nabidl nové moznosti pouziti na
vetejném prostranstvi. Navrh nebyl z poc¢atku striktné omezen materidlove, velikostné ani
koncepcné. Bylo zapotifebi vSak vziti v uvahu podobu stavajicitho sortimentu,
technologické a materialové moznosti i filozofii spole¢nosti. Mmcité si své postaveni na
trhu ziskala vyvazenou kombinaci designu, funk¢nosti, trvanlivosti a ceny vyrobku. Tyto

parametry tedy musel spliiovat i novy vyrobek.

Jednotlivé pozadavky na novy stojan postupné vyplynuly béhem pribéznych
konzultaci navrhu. Podrobné se procesem vyvoje nového stojanu na kola a jeho

pozadovanych vlastnosti zabyva prakticka ¢ast této diplomové prace.
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TEORETICKA CAST

4 VEREJNA PROSTRANSTVI

4.1.VYMEZENi POJMU

Pojmy vetejna prostranstvi a vefejny prostor se v posledni dobé dostavaji do povédomi
odborné i laické vetejnosti. Je to téma, které se dotyka kazdého z nas. Mezi oba pojmy
Ize najit urcité rozdily. Termin vefejny prostor vychazi z anglického ,,public space®. V
zasadé ho muZzeme chapat jako jakykoliv prostor, ktery je vefejny a neni tak soucasti

soukromého prostoru ¢loveka.*

Pod pojmem vefejna prostranstvi potom miZzeme rozumét zakladni skladebny prvek,
ktery umoziuje Zivotaschopnost obce — spolecensky Zivot, komunikaci, orientaci 1
relaxaci jejich obyvatel. Je to prvek, ktery podminuje jejich soudrznost a identifikaci
s danou obci®®. S terminem vefejnd prostranstvi pracuje také legislativni a pravni ramec
CR. Ze znéni Zakona 128/2000 Sb., o obcich: § 34 Veiejnym prostranstvim jsou viechna
namesti, ulice, trzisté, chodniky, vetejna zelen, parky a dalsi prostory ptistupné kazdému
bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto

prostoru.

Ve vétsin€ piipadi se pravé na takto chiapaném veiejném prostranstvi nachazi
specifické objekty, které slouzi pro pobyt, relaxaci a komunikaci obyvatel obci bez ohledu
na veékové, socidlni i1 kulturni rozdily, dnes zndmé jako méstsky mobiliar. Méstsky
mobilidf se vyvijel spolu s vefejnym prostranstvim urbanistickych celki, a proto je pro
komplexni pochopeni této problematiky vhodné podivat se blize na historii, sou¢asnost a

smér vyvoje vefejnych prostranstvi jako soucasti urbanistickych struktur.

4.2.HISTORIE A SOUCASNOST VEREJNEHO PROSTORU

Od pocatkt lidské civilizace hrala vetfejna prostranstvi v izemnim planovani dileZitou
roli. Tzv. tradi¢ni nebo preindustrialni mésta se svou podobou pfizptisobovala krajiné.

Historicky definované vefejné prostory jako cesty, obchodni kiiZzovatky ¢i brody pres

4 CABLOVA, Markéta. Prostory: privvodce tvorbou a obnovou verejnych prostranstvi. s. 8.
15 DURDIK, Petr. Vefejny prostor a vefejna prostranstvi. In: Verejny prostor Verejnd prostranstvi [online].
s. 7.
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feky byly Casto prvnimi urcujicimi prvky ulic a podoby celého mésta. Mista setkavani,
obchodu a dopravy byla v rovnovaze. Métitko mésta urCoval chodec ¢i kun a za néj
zaprazeny viz a mistné omezena dostupnost materialti na jeho vystavbu determinovala
jeho jednotny raz!®. Mozna pravé proto na nds stara evropska mésta, ta co vyrostla na
antickych troskéch, ptisobi tak silnym dojmem. Znovuobjevena fora vyzatruji dokonalou
harmonii a ¢lovék pIn¢ chape Aristotelova slova, Ze ve spravné vystavéném meésté by
m¢eli byt lidé bezpecni a zaroven Stastni. Ve staroveku, stfedoveku i renesanci bylo totiz
budovani mést nejen technickym, ale také uméleckym ukolem'’. V minulosti byla
namésti kazdého meésta zivotni nezbytnosti, protoze se na nich odehravala vétSina
vetejného zivota. Dnes Casto slouzi jen jakysi kompoziéni prvek v urbanistickych

studiich.

Priimyslova revoluce s sebou béhem 19. stoleti pfinesla bouflivy nartist mest a
méstského obyvatelstva. Tento proces nevidaného rozvoje mést je oznacovan prave jako
urbanizace. Objevuji se nové stavebni techniky 1 materidly — beton, ocel a tabulové sklo.
Vyznamnym meznikem ve vyvoji vefejného prostoru se stdva vynalez spalovaciho
motoru. Architekti a inzenyii reaguji na nehygienické prostiedi prelidnénych mést a
vyzvy doby novymi tendencemi znamymi pod ozna¢enim modernismus'®, Okouzleni
nevidanymi moznostmi s myslenkou zapocati nového povale¢ného veéku rozviji
modernisté zcela novy koncept méstského planovani. V ¢ele s Le Corbusierem aplikuji
Vv urbanistickych planech zasady ,,moderniho urbanismu®, jejichz soubor je znam jako
Athénska charta. Ta byla pfijata na konferenci CIAM (Congreés International
d'Architecture Moderne) roku 1933 v Patizi. Podle téchto zasad vznikaly ve méstech
oddé€lené zony bydleni, prace a rekreace vzajemné propojené zoénou dopravy. Bylo vSak
potladeno tradi¢ni pojeti estetiky a uméni®®. Klasickou formu mésta tvoteného souvislou
zastavbou vystfidalo umistovani solitérnich objekti volné do prostoru. Doslo tak

k rozpadu tradi¢ni ¢itelné formy mésta uzptisobené potiebam a méfitku ¢loveka?.

Po desetileti bylo lidské métitko v procesu planovani mést prehliZzeno, zatimco na

jiné otazky doby, jako byl rapidni nartst automobilové dopravy kolem roku 1960, byl

16 CARMONA, Matthew. Public places - urban spaces: the dimensions of urban design. s. 20.

7 SITTE, Camillo. Stavba mést podle uméleckych zdsad. s. 15.

18 CARMONA, pozn. 16, s. 21.

19 KOPACIK, Gabriel, Evgeniia KUZNETCOVA, Jana ZDRAZILOVA a Pavla KILNAROVA. Moje
namesti. S. 9.

2 CABLOVA, Markéta. Prostory: priivodce tvorbou a obnovou veiejnych prostransti. s. 41.
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kladen obzvlasté velky diraz. Extrémné patrny je tento trend v USA, kde nebyl vyvoj
mést ovlivnén historickymi strukturami, a mésta od pocatku formovala automobilova
kultura. V duchu politiky ekonomického rustu byla vystavena mésta rychle reagujici na
nové technické moznosti ale v podstaté znemoziujici p&si a cyklisticky provoz?l. Na
tento problém ve své knize The death and life of great American cities z roku 1961 poprvé
dirazné poukazala americka novinarka Jane Jacobsova. Ta se ve svych tivahach uchyluje
k radikalnim prognézam, kdy by planovaci ideologie modernismu mohla vést az vzniku

nezivych mést bez 1idi?,

Dnes ve vétsing historickych mést najdeme historické jadro obestavené modernimi
¢tvrtémi. Dochazi k tzv. suburbanizaci, kdy ¢asto monofunkéné slozena zastavba na
okrajich meést postradd piirozené strukturovani uzemi. Na rozdil od historického
kompaktniho mésta, které stale respektuje lidské metitko a lidé se zde citi pfijemné,
moderni méstské Casti s nedefinovanymi vefejnymi prostory a velkymi vzdalenosti
nejsou svym méfitkem k chodctim a cyklistim viibec piivétivé?. Velkou oblibu si ziskaly
polyfunkéni komplexy a obrovska zastfeSena nakupni centra na okraji mést dostupna
automobilovou dopravou. Krom¢ obchodii nabizi tato nakupni stfediska restaurace a
kavarny, Casto i1 zelené plochy a détska hiisté. Automobilova doprava tu naopak chybi a

vzdalenosti jsou piizpisobeny chizi. Pravé proto se nakupni komplexy v USA staly

novodobym piedobrazem fungujiciho vefejného prostranstvi®*.

V poslednich desitkach let se na izemi mnoha mést po celém svété usilovné pracuje
na obnoveni dobrych podminek pro chodce a cyklisty. Kli¢ek k uspéchu je predevSim
omezeni automobilového provozu ve méstech. Paradoxné totiz plati, Ze vice cest a jejich
Velmi vazna je situace zejména v rozvojovych zemich, kde je vétSina populace, na rozdil
od obyvatel mést vyspélych zemi, nucena vyuzivat méstsky prostor k dennim aktivitam.
Diive fungujici tradi¢ni prostor mést dnes spravné neplni svou roli, vefejny prostor
ovladla automobilova doprava a podminky pro méstsky Zivot, pohyb chodci i cyklistl se

stavaji velmi nedfistojnymi.*®

2L KOPACIK, Gabriel, Evgeniia KUZNETCOVA, Jana ZDRAZILOVA a Pavla KILNAROVA. Moje
namesti. S. 12.

22 JACOBS, Jane. The death and life of great American cities. s. 22-25.

2 CABLOVA, Markéta. Prostory: priivodce tvorbou a obnovou veiejnych prostransti. s. 43.

2 KOPACIK, pozn. 21, s. 12

% GEHL, Jan. Mésta pro lidi. s. 6.
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Cilem urbanistd a architektd po celém svété by mélo byt vytvofeni zivych,
bezpecnych ptitom udrzitelnych a zdravych mést. Takova mésta musi vénovat zvySenou
pozornost praveé chodclim, cyklistim a méstskému Zivotu obecné. Je tieba obyvatele mést
motivovat k chizi, k jizd€ na kole a k pobytu na vefejnych prostranstvich v souvislosti
S jejich dennimi Cinnostmi. Tzv. ,.zelena mobilita®, tedy pé&si, cyklistickd a vefejna
doprava vede ke zvySeni trvalé udrzitelnosti mést a jejich zdravi. V ohrozeni je
vV soucasné dob¢ totiz nejen zdravi mést, ale také jejich obyvatel. Prevazna vétSina
obyvatel ekonomicky vyspélych mést dnes Zije sedavym zplisobem Zivota a potyka se
S nejriiznéj§imi zdravotnimi problémy?®. Jejich prevence a zmirnéni podporou pési a
cyklistické dopravy ve mestech zlepSuje zdravotni stav populace a snizuje naklady na jeji

zdravotni péci.

Nachazime se v obdobi renesance zajmu o vefejny prostor. Dochazi k upravam
existujicich a budovani novych vefejnych prostorti. Ukazuje se, Ze i1 za pouziti malych
finan¢nich prostredkil lze dosahnout velkych zmén. Ptikladem za vSechny miize byt
promyslené pojeti vystavby a Uprav veiejnych prostranstvi Barcelony pied olympijskymi
hrami vr. 1992, kdy architekti Oriol Bohigas a Manuel de Sola-Morales ve mésté
iniciovali zrod novych ohnisek, které &asem podnitily obnovu okolnich &tvrti?’.
Povedenym vysledkem hleddni nového mista pro zalozeni vetfejného prostoru je

newyorska High Line, dvoukilometrova promenada na misté byvalé Zelezni¢ni tratiZ.

V novém pojeti vefejného prostoru se ¢asto objevuji pokusy vtisknout mistu néjaky
piibéh. Navrhy uprav maji Casto architektonické a vytvarné ambice, ve kterych se
projevuji obdobné rysy jako v celé soucCasné architektufe — spiSe stiizlivost a
minimalismus nez okézalost a pfedvadéni napadid. Dlraz je kladen na kompozici,

harmonii, funkénost a piehlednost?®. Tyto cile sleduje také design méstského mobiliaie.

Me¢sta méni svou formu také s pfechodem od ,,primyslové™ k ,informacni® éfe.
Pocitaové sit€ se stavaji pro mestsky zivot stejné dilezité jako sit’ ulic. Velké mnoZstvi
ekonomickych, socidlnich, politickych a kulturnich akci se jiz odehrdva pouze

Vv kyberprostoru. Mitchell (1995) tvrdi, Ze digitalni telekomunikac¢ni sité ovlivni podobu

% GEHL, Jan. Mésta pro lidi. s. 6-7.

27 BOHIGAS, Oriol: Rekonstrukce Barcelony.

28 DURDIK, Petr. Veifejny prostor sou¢asného mésta —nové formy, aktualni problémy. In: Verejny prostor
Verejna rostranstvi [online]. s. 23.

2 Tamtéz. s. 22.
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a funkci mésta podobné jako v minulosti vodovod &i elektrické a telefonni site¢®. Rychle
roste obliba virtudlnich prostort pro setkavani a komunikaci lidi. Mohl by Facebook nebo
Twitter natrvalo zménit tvar nasich mést? S rozvojem telekomunikace se oteviely nové
moznosti, jako je tzv. home office. Moznost spojit se s kancelaii prostfednictvim
pocitacové sité v podstaté odkudkoliv pfindsi nové otazky na vyuziti a podobu vetfejnych
prostranstvi. Lze predpokladat, Ze neosobni virtualni kontakt nedokaze nahradit jednani
tvari v tvar a potfebu Clovéka asociovat se prostfednictvim vetfejného prostoru. Se
zménou spolecnosti bude vSak nutné piehodnotit stdvajici urbanistické pfistupy a
poskytnout obyvatelim kvalitni, bezpeéné a krasné vefejné prostory, které budou

vyhovovat jejich aktudlnim potiebam, a ve kterych budou chtit travit sviij Cas.
5 MESTSKY MOBILIAR

Kazdy den lidé v ulicich mésta vyviji nejriznéjsi venkovni aktivity, které ovlivituje fada
podminek, obzvlasté pak hmotné prostiedi. Tyto venkovni aktivity mizeme rozdélit na
aktivity nezbytné, které probihaji za vSech podminek, aktivity volitelné, které Clovek
provozuje pouze, chce-li a umoziuje mu to prostor a ¢as a aktivity spoleCenské, které
zavisi na piitomnosti jinych lidi na vefejném prostranstvi.3! Povaha a objem venkovnich

aktivit tzce souvisi s kvalitou materidlniho prostiedi (obr. 2).

Kva#la materidiniho prostfedi

Spatnd ] dobra

MNezbytnd aktvily . ‘

Volitelng akzivity .

Nysledne® axtivty () .

I‘-;.-' ledanské aktivity) |

Obr. 2: Objem venkovnich aktivit podle kvality materidlniho
prostiedi
Aktivity nezbytné, jako je chiize do prace nebo obchodu ¢i vyzvedavani posty, jsou
na vnéjSim materidlnim prostfedim zavislé jen nepatrn€. Poseddvani na lavickach,

postavani a sledovani okolniho déni naopak vyZaduje nejen p€kné pocasi ale také pckné

30 MITCHELL, Don. "The End of Public Space? People's Park, Definitions of the Public, and Democracy.
s. 107.
81 GEHL, Jan. Zivot mezi budovami: uzivani verejnych prostranstvi. s. 11-13.
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misto, které ndm tyto aktivity umozni®2. Kvalita vefejného prostranstvi ovliviiuje dobu,

kterou na ném stravime.

Vefejna prostranstvi tedy mizeme chapat také jako jakysi méstsky interiér —
mikroprostor vymezeny architektonickymi objekty, ktery se ,.interiérovym® prostorem
stava spolu s vlastnim dotvofenim funk¢énimi a estetickymi prvky — ty vytvari vhodné
podminky pro vykonavani jednotlivych Cinnosti ¢lovéka. Prvky méstského interiéru
muzeme v zasad€ rozdélit na prvky pfirodni, umélé a dynamické. Mezi ptirodni prvky
patii samotny terén, zeleni a voda, dynamické prvky tvoii lidé a jejich ¢innosti, dopravni
prostiedky, stroje a zafizeni nejriiznéjSiho charakteru a kone¢né¢, pod prvky umélymi

chapeme stabilni a mobilni prvky vytvotené ¢lovékem, tzv. méstsky mobiliaf. >

Slovni spojeni méstsky mobiliat se mize zdat pon€ékud matoucim. Vzdyt slovo
mobilni, z latinského mobile, jasné vyjadiuje specifickou vlastnost objektu — jeho
pohyblivost, prenositelnost, pfitom méstsky mobilidi je v zdsadé nepienositelny, pevné
fixovany k podkladu. V angli¢tiné méstsky mobiliaf najdeme pod spojenim street
furniture. Odvozeni slova furniture — nabytek, synonyma pro zminény mobiliaf,
z francouzského fournir — vybavit, poskytnout, osvétluje logiku tohoto pojmenovani.
Meéstsky mobiliat nam poskytuje pohodli ve vefejném prostoru, poskytuje nam posezeni,
informace, osvétleni i ochranu pred vlivy vnéjsiho prostfedi. Je vybavenim veifejného
prostoru, stejn¢ jako je pohovka vybavenim obyvaciho pokoje, ¢ini méstsky prostor

obyvatelnym a legitimné je tak mobilidfem méstského interiéru.®*

Volba prvkt méstského mobiliafe patii k zakladnim a nejjednodus$im moznostem,
jak ovlivnit kvalitu vefejného prostranstvi. Jedna se o feSeni obvykle ekonomicky méné
naro¢né, pritom instalace kvalitniho, dobie feSeného mobiliafe muze ozdravét i nevhodné
feSeny prostorovy koncept. Obecné lze fici, Ze ¢im bohatsi je Skala prvki méstského
mobilidffe umisténé¢ho ve vefejném prostoru, tim vice rlznych aktivit je podporovano.
Jejich sdruZovani v prostoru podporuje vrstveni vykondvanych aktivit a zvySuje tak

atraktivitu mista.®®

382 GEHL, Jan. Zivot mezi budovami: uztvani verejnych prostranstvi. s. 11-13.

3 VINARCIKOVA, Jana. Mestsky interiér a jeho prvky. s. 29-30.

3 CHRIS VAN UFFELEN a [TRANSLATION: COSIMA TALHOUNI]. Street furniture [online]. s. 9.
% CABLOVA, Markéta. Kvalita verejnych prostorii a jeji rozvoj: faktory rozvoje vefejnych prostorii =
Quality of public space and its development : factors of public space development : zkracena verze Ph.D.
Thesis. s. 15.
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Mestsky mobiliaf také tvoti podstatnou ¢ast méstské identity. Aniz by si to ¢lovék
Casto uvédomoval, informacni cedule, oznaceni ulic i dalsi drobné prvky se Vv celych
méstech, ¢tvrtich a ulicich pravidelné opakuji a respektuji jednotny styl, ktery spoluutvari
celkovy dojem a propojuje jednotlivé ulice a budovy do funkénich celkd. Pozornost
obyvatel si takto dokazal ziskat naptiklad Hector Guimard v Patizi, kde podle jeho navrhu
v letech 1900-1912 vyrostly znamé vstupni brany do metra (obr. 3). Ty se rychle staly
symbolem francouzské metropole na bfezich Seiny. Ne tolik zndmym, ale neméné
vyznamnym poc¢inem jSOU pafizské informacni tabule s historickymi udaji Histoire de
Paris od Phillippa Starcka z roku 1998 (obr. 4). Pro své revoluéni pojeti méstského
mobiliafe je znam také Jean-Claude Decaux, francouzsky podnikatel a zakladatel
reklamni spole¢nosti JCDecaux, ktery jako prvni pfiSel s mySlenkou vyuziti méstského
mobiliafe pro reklamni ucely. Instalaci reklamnich ploch na autobusové zastavky nebo
zavedenim zpoplatnénych pIné automatizovanych toaletnich kabin Sanisettes v ulicich

chtél snizit ndklady mést na poiizeni nového mobiliafe.®

Obr. 3: Vstup do metra v Paiizi, Hector Guimard

Veétsina prvkd méstského mobiliafe dnes vznika ve velkych sériich, kdy je zna¢na
pozornost vénovana cené¢ jednoho takového prvku. Druhym neopomenutelnym proudem
produkce méstského mobiliafe jsou potom napadné prvky s jedine¢nym designem a ¢asto
pomerné vysokou vyrobni i pofizovaci cenou. Jejich hlavnim tkolem je vtisknout mistu

punc jedine¢nosti a podtrhnout jeho atmosféru.®’

3% CHRIS VAN UFFELEN a [TRANSLATION: COSIMA TALHOUNI]. Street furniture [online]. s. 9.
37 Tamtéz.
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Mestsky mobiliat miizeme v zasad€ rozdélit na verfejny a soukromy. Jako soukromy
méstsky mobiliaf chdpeme prodejni stanky, letni restauracni posezeni, reklamni zatfizeni
a reklamu ve méstech. K vefejnému méstskému mobilidii patii dopravni znacky a
zatizeni, prvky méstského informacniho systému a méstské infrastruktury, prvky

vefejného osvétleni a koneéné prvky drobné architektury>8,

Je obtizné podat kompletni vycet prvka drobné architektury méstského mobiliate,
nebot’ nové prvky neustale vznikaji a jin¢ zanikaji. Aktuédlni nabidka vyrobk spole¢nosti
mmcitél se vSak snazi pokryt vSechny pozadavky a potfeby mést a je tak mozné prave
sortiment spoleCnosti pojmout jako smérodatny, pfiCemz sem patfi: zastavkoveé
pristtesky, ptisttesky na kola, ptistfesky pro kutaky, parkové lavicky, stoly, odpadkové
kose, popelniky, zahrazovaci sloupky, zdbradli a délici prvky, miiZe ke stromiim, nddoby
na rostliny, pitka, fontany a stojany na kola®. V zasadé se mezi méstsky mobiliaF poéitaji
i krajinné prvky a svou roli v jejich pojeti mize hrat také dlazba. Samostatnou kategorii

potom tvoti umélecka dila a interakéni objekty pro hru déti i dospélych?.

Méstsky mobiliat mize byt koncipovan tak, Ze plni hned nékolik funkci najednou.
Mize se jednat o lavicku s integrovanym stojanem na kolo, zahrazovaci sloupky stejné
jako lavi¢ky mohou skryvat integrované osvétleni apod. Casto je také stirdna hranice mezi
funkénim méstskym mobiliafem a uméleckym dilem ve vefejném prostoru. Napriklad
osobity projekt od znamého nizozemského designérského dua Tejo Remy & Rene
Veenhuizen pro zakladni $kolu v Dordrechtu prolomil stereotyp oploceni, pii¢emz podél
détského hristé vzniklo v ploté nékolik vy¢nélki se sedacimi plochami. Designéfi vyuzili
stavajiciho prvku méstského mobilidfe, kterému piidali novou funkci a povysili ho na

vytvarny objekt (obr. 5).4

38 PRIDAL, Jaromil. Revitalizace veiejnych prostorii v centrech historickych mést: Public spaces
regeneration of historic urban cores : zkracena verze Ph.D. Thesis. s. 18-19.

39 Vyrobky. Mmcitél [online].

40 VINARCIKOVA, Jana. Mestsky interiér a jeho prvky. s. 29-30. s. 61.

41 CHRIS VAN UFFELEN a [TRANSLATION: COSIMA TALHOUNI]. Street furniture [online]. s. 47.
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Obr. 5: Plot s integrovanou lavickou, Tejo Remy & Rene Veenhuizen

5.1.NORMY A LEGISLATIVNi PREDPISY

Zakladnimi pozadavky na konstrukci, material, povrchovou tpravu 1 baleni a dopravu
prvki méstského mobiliafe se prioritné zabyva norma CSN 91 3001 Nabytek pro
venkovni pouziti - Zahradni nabytek - Technické pozadavky. Zakladni bezpecnostni
pozadavky, mechanické bezpecnostni pozadavky na méstsky mobiliai a metody jeho
zkouseni potom uvadgji normy CSN EN 581-1 (91 3010), CSN P ENV 581-2 (91 3010)
a CSN EN 581-3 (91 3010). Souvisici nomy jsou potom uréeny materialem a typem prvki
meéstského mobilidie. Dalsi specifické pozadavky jako jejich kapacita ¢i umisténi jsou

casto definovany v mistnich ptedpisech a vyhlaskach.
6 CYKLISTIKA VE MESTECH

Tato diplomova prace je zaméfena na navrh a vyvoj velmi specifického prvku méstského
mobilidffe — stojanu na kola podle pozadavkll konkrétniho vyrobce — mmcitél a.s.
Abychom Iépe pochopili dileZitou tlohu stojani na kola ve méstech, je vhodné podivat

se na problematiku cyklistiky ve méstech komplexné.

Cyklisté jsou ucastniky méstského vefejného Zivota stejné jako chodci a vetejny
prostor mést musi byt uzptisoben jejich pohybu a musi jim nabidnout stejné moZznosti
vyZiti a relaxace jako chodciim. Jediné tak je plné podporovéana ,,zelend mobilita® a
chranéno zdravi mést. Logicky tohoto nelze dosdhnout ve vSech méstech po celém svéte.
Spousta z nich je pro svoje klima a topografii pro cyklisty nevhodna. Vyjimka vSak
potvrzuje pravidlo, a tak napfiklad zrovna v kopcovitém San Francisku existuje silnd a
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nadSena cyklisticka kultura. Mnoha mésta maji naopak pro podporu cyklistické dopravy
podminky idedlni — strukturu, terén i podnebi, piesto je ndsledkem dopravnich strategii
siln¢ upfednostiiujicich automobilovou dopravu nedokazi zurocit a cyklistickd doprava
se zde stava nebezpecnou, ne-li pifimo nemoznou. V cyklistice oddanych méstech, jako
je napt. Kodan, az 37 % dopravy obyvatel do Skoly a do prace probihd na kole.
Cyklisticky provoz zde zahrnuje vSechny vékové skupiny od $kolaki az po seniory, Zeny,
stejné jako muze. K tomu dojde pouze tehdy, je-1i doprava ve méstech opravdu bezpecéna.
Uspéch cyklistickych stezek spoéiva v jejich bezpecnosti ,,ode dveii ke dveti®, tedy po

celé trase pii prijezdu méstem.*?

Jednim z nejvyznamnéjSich faktorti ovliviiujicich bezpecnost cyklistického provozu
ve méstech je jeho objem. Cim vice cyklistii se po ulicich pohybuje, tim obezietnéj§i musi
byt fidi¢i aut, a tim rychleji toto pojmou za samoziejmost®>. Aby cyklistd v ulicich
piibyvalo, je tfeba jim zajistit nejen bezpecné cyklostezky vedouci celym méstem, ale
také dostatecnou kapacitu vybaveni pro parkovani a uschovu kol — stojany, boxy (obr. 7),
piistiesky i specialni parkovaci domy jako napf. ten, ktery v roce 2013 vyrostl v Hradci
Kralové podle piedlohy z Tchaj-wanu (obr. 6)*.

Obr. 6: Parkovaci véz pro kola, Hradec Krdlové Obr. 7: Cyklobox, Urbania

42 GEHL, Jan. Mésta pro lidi. s. 182-185.
43 Tamtéz.
44 Parkovaci v&z pro kola BIKE TOWER. In: Cyklohradec.cz [online].
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6.1.NARODNI CYKLISKTICKE STRATEGIE

Jak jiz bylo v uvodu prace zminéno, jednim z faktort stimulujicich potfebu vyrobcti
méstského mobiliafe rozsifovat sortiment méstského vybaveni pro cyklisty je zavadéni
vnitrostatnich cyklistickych strategii napti¢ Evropou. Tyto strategie a akcni plany
stanovuji aktivity a cile pro rozvoj cyklistické dopravy na narodni urovni. Evropské zemé

s jejich plany na podporu cyklistiky sdruzuje European Cyclists’ Federation (ECF).*

U nas se jedna o Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro
léta 2013-2020. Zékladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo
a uCinit z néj tak opét rovnocennou a piirozenou soucast dopravniho systému mést,
zejména na kratsi vzdalenosti do 5 km. Splnéni tohoto cile by mohlo pfinést zlepSeni
mobility a bezpecnosti ve méstech, rozvoj cykloturistiky, zlepSeni lidského zdravi a
ochrany zivotniho prostfedi. Strategickym cilem se stalo zvySeni cyklistiky na

piepravnich vykonech v priméru za celou CR do roku 2020 na 10 %.%

Parkovani kol je v soucasné dobé v kompetenci obci, na menSich nadrazich jej ma
pak na starosti CD & SZDC. Ulozeni kol vcili hraje kliovou roli — piedevsim
Vv prestupnich bodech s vefejnou i individualni dopravou je zapotiebi podpora statu a
kraja. Obce mohou zfizovani dostatecné kapacity parkovacich mist podpofit vyhlaskou
stanovujici odpovidajici pocet parkovacich stani pro kola u novostaveb a
rekonstruovanych obytnych a vefejnych budov, domi pro seniory, sportovist’ apod.
Dalsim, v zemich zapadni Evropy osvédCenym zplsobem, jak podpofit intermodalitu
obcan, kdy je vyuzivano riznych dopravnich prostfedki béhem jedné cesty, je podpora
systémil ptj¢oven vefejnych kol. V idedlnim ptipadé tak obcan pro cestu do prace zvoli

kombinaci vefejné a cyklistické dopravy.4’

Pted samotnym navrhovanim nového stojanu bylo tfeba vytvoftit si mimo jiné obecné
poveédomi o konstrukénich 1 vytvarnych feSenich stojantl jiz existujicich a o pozadavcich
na né. Dlkladn4 reSerSe je predpokladem kazdého Zivotaschopného néavrhu, o to vice,

jedna-li se o tak specificky prvek, jako je stojan na kola a méstsky mobiliar obecné.

45 National cycling policies. European Cyclists' Federation [online].
6 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 az 2020 [online].
47 Tamtéz.
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7 RESERSE STOJANU NA KOLA

Uvazujeme-li stojan na kolo, mluvime v zasad¢ o tzv. kratkodobém (par minut) a
sttednédobém (az &tyfi hodiny) parkovani jizdniho kola*®. Stojan ndm slouzi k uloZeni a
uzamceni kola, zatimco odpoc¢ivame na lavicce v parku nebo nakupujeme. K dlouhodobé
uschoveé, napt. béhem pracovni doby, potom primarné¢ slouzi boxy, uschovny nebo
parkovaci domy pro jizdni kola a pro jejich bezpecné ulozeni by zaméstnancim mél také

zaméstnavatel vyhradit specidlni misto v budové.

Stojani na kola, stejné jako vétSiny bézné pouzivanych predmétll, existuje na trhu
nepieberné mnozstvi. Lisi se zpisobem fixovani kola, materialem, konstrukci, velikosti,
tvarem, zptsobem kotveni do podkladu, ptidanymi funkcemi i moZznostmi seskupovani a
rozmistovani na vetejnych prostranstvich. Pfedmétem resSerSe jSOuU stojany ve stavajici
nabidce spole¢nosti mmcitél a velka pozornost je vénovana konkurenci — tuzemské a
piredevS$im zahrani¢ni. Pro obsazeni celého spektra konkuren¢nich vyrobki, nelezeni
jejich prednosti i1 slabin a definovani vychodisek pro vlastni navrh, bylo tfeba vyrobky

urcitym zpusobem rozttidit.

Jednou z moZnosti, jak stojany roziadit do nékolika skupin, je soustiedit se na jejich
materidlovou skladbu. Zde mizeme stru¢né uvést, ze vétsina stojanti a kola na trhu jsou
dnes ocelové konstrukce, pomérné noveé pouzivanym materidlem jsou hlinikové slitiny
odlévané do forem, existuji stojany betonové a v nékterych ptipadech se kovové slitiny
kombinuji se dfevem, plastem ¢i gumou. Vyrabi se také stojany celodievéné, ty se svym
designem uplatiiuji pfedevsim v piirod€ podél cyklistickych tras ¢i v parcich. Ve méstech
pfevazuji ty z odolnych kovovych slitin. Stojany mizeme také rozliSovat podle poctu kol,
které jsou schopny pojmout. Jsou to stojany pro jedno kolo, pro dvé kola a ostatni typy

vét§inou slouzi k ulozeni tii a vice kol.

DalSim zvolenym zplsobem, jak vytvofit n€kolik kategorii, je pro navrh kli¢ovy
zpiisob uloZeni kola ve stojanu — upevnénim piedniho kola, rdimu kola nebo kombinaci

obou variant.

% GALATIK, Jifi a Jaroslav MARTINEK. Cyklistickd doprovodnd infrastruktura: Metodika uplaméni
vysledkii vyzkumu [online].
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7.1.VYROBKY MMCITE1

Jiz zminovany stojan Meandre (obr. 8) od designérského dua Karasek a Hegmon zajistil
spole¢nosti prestizni cenu Good design 2009. Inovativnost stojanu spoc¢iva v uzitém
materialu — pryzovém pasu (Ethylen-Propylen-Dien kaucuk, anorganické a organické
piisady), ktery svymi meandrovitymi zahyby vytvaii mékké drazky pro Setrné upevnéni
piedniho kola. Kolo 1ze uzamknout o priibéznou ty¢, na kterou je pryzovy pas navleden™.

Druhym ze stojani s konstrukei fixujici pfedni kolo je Velo (obr. 9), jednostranny c¢i

oboustranny stojan s madlem pro 4 a 6 kol. Konstrukce je celoocelova®.

Obr. 8: Meandre, mmcitél Obr. 9: Velo, mmcitél

Obr. 10: Bikepark, mmcitél
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Obr. 12: Edgetyre, mmcitél

49 Vyrobky. Mmcitél [online].
50 Tamtéz.

29



Zbylé stojany slouzi k opieni jednoho nebo dvou kol (obr. 10, 11, 12). U fady stojand
Edgetyre (obr. 12) se spole¢nost zaméfila na Setrné ulozeni kola a jednoduchou
zinkovanou ocelovou konstrukei s nastfikem praskového vypalovaciho laku doplnila o

vodorovné umistény pas z odoIné gumy, ktery chrani lak opfeného kola.>!

7.2.STOJANY PODLE ZPUSOBU FIXOVANI KOLA

Jakym zptisobem kolo upevnit ve stojanu je pii jeho navrhovani jednou z kli¢ovych
otazek. Je tak ovlivnéna nejen stabilita kola ve stojanu, ale také moznost jeho uzamceni,

a tedy bezpec¢nost. Z tohoto hlediska mtizeme stojany délit do nasledujicich skupin.

7.2.1. STOJANY FIXUJici PREDNI (ZADNi) KOLO

Stojany fixujici pfedni, popt. zadni kolo jsou stile velmi roz$itené i pies to, Ze Casto
nenabizi dostate¢né stabilni uloZzeni kola a mohou dokonce poskodit n¢které mechanické
Casti fixovaného kola. Jsou vyzadovany zejména tam, kde je tfeba uspofit misto.
Setkavame se s nimi nejcastéji v podob¢ prvku pro vice kol (obr. 13, 14). Tuto kategorii
mmcitél pokryva svymi stojany Meandre a Velo (viz vySe). Mohou mit také podobu
stojanu na jedno jizdni kolo (obr. 15, 16, 17) a byt pfipevnény k vertikalnim plocham ¢i
skryty v dlazbé. Z pohledu materialu pievlada ocel (obr. 19), na trhu jsou vsak i betonové
(obr. 18) a odlévané z hlinikovych slitin (obr. 15).

Obr. 13: Smeraldo cycle rack, Obr. 14: Marty, Citysi Obr. 15: Bay City Bike Rack,
Metalco Forms+ Surfaces

Obr. 16: Hook bycycle rack,  Obr. 17: Bomin, Citysi  Obr. 18: Mitsubai Tokio  Obr. 19: Stojan IKS na 2 kola,
Nola Urbania

51 Vyrobky. Mmcitél [online].



7.2.2.  STOJANY FIXUJiCi PREDNi KOLO A RAM KOLA

Tyto stojany svou konstrukci poskytuji kolu dobrou oporu a zajist'uji jeho stabilni ulozeni.
Casto nabizi upevnéni hned nékolika kol v jednom stojanu. Dani za lepsi stabilitu kola ve
stojanu je vSak Casto neesteticky vzhled takového stojanu. Na obrazcich 20, 21 a 22 jsou

vybrané ptiklady takto feSenych stojant.

Obr. 20: Velofix, Concept Obr. 21:Marguerite bike rack, YHY design Obr. 22: Ekeberg bicycle
Urbain stand, Nola

7.2.3.  STOJANY URCENE PRO OPRENi RAMU KOLA

WV wew

Tyto stojany jsou u renomovanych vyrobcl nejbéznéjsi. VétSinou se jedna o
konstrukci umoznujici dvoubodové opfit jizdni kolo o stojan (obr. 27, 28, 29). Vibec
nejjednodussim, casto pouzivanym feSenim je ohnutd ocelova trubka nebo pasovina
tvofici ramovou konstrukci — idealni pro tento zpasob uloZeni kola. Casto se primarné
jedna o zahrazovaci sloupek (obr. 23-26), ktery diky otvorim v konstrukci mize
soucasn¢ poslouzit jako stojan na kolo. Soucasné miize byt v takovém sloupku
integrované osvétleni (obr. 23). Stojany tohoto typu slouzi k uloZeni jednoho nebo dvou
kol, které se vSak mohou vzajemné dotykat. Dal$i nevyhodou tohoto feSeni je riziko

poskozeni laku ramu kola.

Obr. 23: Solar cell bicycle Obr. 24: Urban Furniture, Obr. 25: Fogdatp Obr. 26: Mikado, Tjado
stand, Nola Ewo bicycle stand, Nola bollard / bike rack, Metalco
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Obr. 27: Artu, Cityst Obr. 28: Imava, Concept Obr. 29: Bicilinea Bike Rack, Landscape
Urbain Forms

7.2.4. STOJANY PRO ZAVESENI KOLA

Vv

Ne tak rozsitenou ale pomérné funk¢éni variantou uloZeni kola ve stojanu je jeho zavéSeni
za sedlo nebo fiditka. Na vefejnych prostranstvich se s nimi setkdvame ojedinéle,
davodem je nutnost kolo nadzvednout a nepfili§ intuitivni pouziti takového stojanu. Své
vyuziti najde jako pfenosny, docasné instalovany stojan s velkou kapacitou pii konani

Vv

nejrazngjSich spolecenskych akci.

7.3. STOJANY S PRIDANOU FUNKCI

Kromé bézného spojeni funkce zahrazovaciho sloupku, osvétleni a stojanu na kola
existuje spousta vyrobku a konceptl spojujicich v sob¢ stojan na kolo s lavickou (obr. 30,
31, 32), dobijeci stanici (nejen) pro elektricka kola (obr. 35) nebo konstrukce stojanu

Vv sob¢ integruje odkladaci plochu na lahev, helmu a jiné drobné piedméty (obr. 33, 34).

Obr. 30: Lavicka Integral, Obr. 31: Vélopark bicycle Obr. 32: Park friend bicycle rack,
Ondrej Elfmark stand, Concept Urbain Nola
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Obr. 33: Bike rack, Obr. 34: MultipliCITY Bike Rack, Landscape Obr. 35: Nabiject stojan pro
Equiparc Forms elektrokola, Urbania

7.4. SPECIALNI PROJEKTY

V nékterych piipadech se designéfi nedrzi konvencniho pojeti stojanli na kola a hledaji
noveé moznosti jejich vyuZiti, formu i umisténi. Napft. chytry dopln€k méstského mobiliate
Cyclepark od spole¢nosti Smartstreets (obr. 37) lze upevnit k libovolnému sloupku
(zahrazovacimu, vefejného osvétleni, ukazateli apod.) a vytvofit z néj tak funk¢ni stojan
uréeny pro opfeni ramu kola®2. Studenti Hyupsung University z Korejské univerzity jako
feSeni nedostatku mista pro stojany na kola ve méstech navrhli oploceni s vyklopnymi
elementy pro uchyceni kola (obr. 36)%3. A nakonec japonské design studio Store MUU se

proslavilo svym ndvrhem prvku, ktery umoznuje cyklistovi zlstat v sedle svého kola,

zatimco popiji kavu nebo pracuje na laptopu (obr. 38).

Obr. 36: Bicycle fence / Bicycle Obr. 37: Cyclepark, Smart Streets Obr. 38: Pit In, Store Muu
racks, Hyupsung University
Korea

2 CYCLEPARK. Smartstreets [online].
%3 Bicycle fence / Bicycle racks. IF World design guide [onling].
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7.5.BEZPECNE UZAMCENI KOLA VE STOJANU

Pro kazdého cyklistu je dilezité mit moznost kolo ve stojanu bezpe¢né uzamknout. Velka
zodpoveédnost v tomto ptipadé lezi na cyklistovi a kvalité jeho zamku, jsou vSak stojany,

které napomahaji kolo uchranit pied zlod¢ji a naopak.

Rozhodujici roli v bezpecnosti stojanu hraje jeho konstrukce — moznost i kratkym
zamkem obemknout ram kola a pevnou uzavienou konstrukci stojanu soucasné
(bezpe€nostni trojuhelnik, obr. 39). V nejlepsSim ptipadé by mél stojan umoznit
uzamknuti rdmu, vidlice, pfedniho i zadniho kola, v opacném ptipadé hrozi kradez kola
(obr. 40). Zamykani kola musi byt pro cyklistu pohodIné. USpinit se o kolo pfi jeho
zamykani miize byt zvlaste v civilnim odévu velmi nepfijemné®. Stojan musi byt také
kvalitn¢ ukotven, aby nemohlo dojit k jeho vytrzeni z podkladu. Problematice kotveni se

blize vénuje kapitola 9 Kotveni.

Obr. 39: Bezpecnostni trojithelnik spravné Obr. 40: Krdadez Spatné uzamceného kola ve
uzamdceného kola stojanu

Existuji stojany navrzené tak, aby poskytly zam¢éenému kolu co nejvétsi bezpedi.
Z ulic geskych mést zndme stojany na kola s FAB® zamkem (obr. 41), ve kterych se ram
kola obemkne trubkou pilkruhovitého tvaru a zamkne. Trubka z oceli zvlasté odolné
proti prepilovani je pro zlodéje mnohem vétsi piekazkou nez klasicky lankovy zamek.
FAB zamek si pak uz musi kazdy cyklista pofidit sdm a stojany pro né&j uréené musi byt
dobte dostupné. Vysledkem je, Ze se toto feSeni pfili§ neuchytilo®®. Dalsi variantou
bezpecného uloZeni kola jsou jiz dfive zminované boxy na kolo, za jejichZ pouziti mize
cyklista dnes zaplatit také bezkontaktni platebni kartou nebo prostiednictvim SMS.

V nékterych konceptech je o téchto moznostech nehotovostni platby za uloZeni kola

5 BOHAC, Mat¢j. Optimalni cyklisticky stojan. In: NaKole.cz [online].
% FAB, ¢eska znacka uzamykacich dveinich systémd, zalozena 1911 Aloisem Faborskym
% ZAKOVA, Radka. Bezpe¢né stojany v Plzni a jak je pouzivat. In: Plzenskonakole.cz [online].
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uvazovano také pfi navrhu specialnich bezpecnostnich stojanti — jeden takovy byl

piedstaven v ramci soutéZe o navrh stojanu na kola pro mésto New York (obr. 42)°7.

Obr. 41: Stojany s FAB zdmkem Obr. 42: Navrh stojanu pro New York,
Nikita Gutsalenko

7.6.OPTIMALNI CYKLISTICKY STOJAN

Centrum dopravniho vyzkumu CR, mésta, ob&anska sdruZeni a organizace se ve
zvetejnénych dokumentech a studiich zabyvajicich se cyklistickou infrastrukturou
shoduji na podobé¢ a vlastnostech idedlniho cyklistického stojanu. Protneme-1i vysledky
jednotlivych studii, ziskame soupis zdkladnich pozadavkli na optimalni cyklisticky
stojan:%8

e moznost stabilniho opfeni ramu jizdniho kola o cyklostojan nejlépe ve 2
bodech — svislice ve vzdalenosti asi 60 cm

e moznost uzamc¢eni ramu — uzaviena smycka nebo ty¢ opatiena smyckou

e vSechny ¢asti stojanu oblé s hladkou nekorodujici povrchovou tpravou

e stojan by m¢l dobie zafixovat kola s riznymi tloustkami pneumatik i kolo
zatizené ditétem v sedacce ¢i plnym kosikem

e nesmi hrozit poSkozeni vypletu, kotoucovych brzd ani jinych mechanickych
casti kola ve stojanu

e kolo Ize ve stojanu pohodIné uzamknout a rychle z néj vyjmout

e stojan musi byt vandaluvzdorny — pevné uchycen do podlozi (Srouby casto
nestaci), idealné¢ s moznosti zabetonovani (zapusténi 25 cm pod povrch zemé),
stojan bez velkych svislych ploch zneuzitelnych pro vylep plakatt a graffity

e minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol i s nimi

e oznaceni stojanu symbolem kola, nejlépe 1 bezpe€nosti uzamceni

e eventudlni moZnost umisténi reklamy

e schudna cena pro potfizovatele (robustni stojany tvaru obracené¢ho U dnes do
10 000,-)

57 CityRacks Design Competition: The next generation of bicycle parking for NYC. [online].
% CYKLOSTOJANY — obecné pozadavky [onling].
DVORAK, Zden&k. CYKLOSTOJANY — cyklistickd doprovodnd infrastruktura [online].
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8 MATERIAL A TECHNOLOGIE

Tato kapitola se zabyva materidly vhodnymi pro vyrobu méstského mobilidfe obecné.
Nakonec hlavni pozadavky na materidly vyrobkl urcenych do exteriéru, potazmo
vefejného exteriéru jsou vzdy stejné — odolnost vuci povétrnostnim vlivim a vlivu
Clovéka. Méstsky mobiliaf je ve venkovnim prostiedi vystaven vodé (kyselému desti),
slunci a v naSem klimatickém pasu ¢asto vyraznym vykyvim teplot. Musi byt ale také
odolny vi¢i vandalismu a dal§im vlivim spojenych s ¢innosti ¢lovéka jako je napf.
posypova stl vV zimnim obdobi. Jsou na n¢j proto kladeny mnohem vétsi naroky, nez na
nabytek v interiéru. V praxi je pro konstrukci méstského mobiliafe typicka kombinace
kovovych slitin a difeva, popf. pryZe, plastu, Casto se pouziva také beton a kdmen. Pro
nékteré specifické prvky meéstského mobilidte, jako jsou zastavkové pftistfesky nebo
informacni nosice, je typické také pouziti skla. Kapitola se blize zamétuje na klicové
materialy a technologie, které b&ézné vyuziva spoleénost mmcitél, a které je optimalni
pouzit pro konstrukci stojanu na kola. Zde je vhodné poznamenat, Ze je Casto obtizné
piesné specifikovat materialy, se kterymi spoleénost mmcitél pracuje (piesné sloZeni
kovovych slitin apod.). Material je dan smluvné s dodavatelem, kterych spolecnost
vyuziva hned nékolik. Na rizné vyrobky jsou ve finale pouzity kovové slitiny riizného
sloZeni a vlastnosti, na rizn¢ tvarované a namahané dievéné dilce vyrobki rizné cenové

kategorie se hodi rtizné dfeviny apod.®®

Mmcitél se snazi pouzivat materialy Setrné k zivotnimu prosttedi. VéEétSinu pouzitych
materiall (oceli, hlinikové slitiny) lze recyklovat. Spole¢nost také nové pracuje
s recyklovanym a recyklovatelnym materidlem Resysta skladajicim se z 60% ryzovych
slupek, 22% soli a 18% mineralniho oleje. Tento material pfipominajici dievo je extrémné

trvanlivy.®

8.1.OCELI

Ocel je pfi vyrobé méstského mobilidfe spolu se dievem vibec nejpouzivanéj$im
materialem. Vznika snizenim obsahu uhliku (méné nez 2%) surového Zeleza (2 az 4%)
tzv. zkujovanim — odstranénim neZadoucich prvkl Zeleza. Pti vyrobé legovanych oceli se

na konci vyrobniho procesu do taveniny dodava vétsi mnozstvi dalsich prvku, jako Mn,

% Interni zdroj firmy.
60 Tamtéz.
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Si, Ni, Cr, W, Co, Al, Mg ad.%! Nelegovana ocel (se stopovym mnozstvim pfidanych

prvki) je mékka, lehce opracovatelna, lepsich vlastnosti potom dosahuje ocel legovana®?.

Jednotlivé oceli se 1isi obsahem legujicich prvki a kvalitou. Podle téchto hledisek a
zpusobu pouziti je rozdélujeme do tzv. tfid. Viibec nejpouzivanéjsi je ocel tiidy 11, dobie
se svafuje a vyrabi se z ni pasy, plechy, trubky, konstrukce nabytku, Srouby a dalsi
vyrobky denni potfeby. Vysoce legované oceli tfidy 17 maji velmi dobré vlastnosti, jedna
se o0 korozivzdorné a zaruvzdorné oceli, které jsou diky obsahu chrému dobte odolné viici
korozi®®. Zvlastnim typem oceli je tzv. patinujici ocel se zvySenou odolnosti proti
atmosférické korozi. Za vhodnych atmosférickych podminek se na povrchu téchto oceli
tvofti vrstva oxidl (patina), kterd vyrazn€ zpomaluje rychlost koroze. Prvni patinujici ocel

byla patentovana v USA v roce 1933 pod obchodnim nazvem Corten®*,

8.2.HLINIKOVE SLITINY

Slitiny hliniku mizeme délit podle zpracovani slitiny — tady nas zajimaji zejména slitiny
na odlévani a protlaCovani, slitiny mohou mit déle rtiznou pevnost i korozni odolnost.
Velkou vyhodou hliniku a jeho slitin je jeho pfirozena odolnost vii¢i korozi. Ta je
zpusobena vznikem samovolné ochranné vrstvy oxidu hlinitého (Al203) po uréité dobé
na povrchu. Uméle se tato vrstva vytvari technologii eloxovani. Velka trvanlivost a
vylouceni nakladi na udrzbu vyrobkt z hlinkovych slitin nakonec vyrovnavaji jejich
vys§i potfizovaci cenu. V posledni dob€ se v designu prvk méstského mobiliare ve velké
mife uplatiuji prave odlitky z hlinikovych slitin — na boc¢nice lavicek ¢i stojany na kolo.
Material se ptipravuje ve vanovych tavicich pecich a je kontinualn¢ odlévan pies
keramicky filtr do formy®. Velkou vyhodou odlévanych dilcti z hlinikovych slitin jsou
jejich bohaté tvarové moznosti a nesnadné napodobovani. S vyrobou formy jsou spojeny
vysoké naklady, které se ale nasledné rozméIni do nizkych vyrobnich nakladt v sériové

vyrob¢.

81 CTHAL, Vladimir. Korozivzdorné oceli a slitiny. s. 232.

62 DUFKA, Jaroslav. Prdce s kovy: déleni, obrabeéni, tvareni a spojovani kovit v domdci dilné. s. 9.
83 Tamtéz.

84 ZAVADILOVA, Petra. Unavové viastnosti patinujici oceli. s. 28.

8 SVOBODA, Lubos. Stavebni hmoty. s. 246.

37



8.3.PRACE S KOVY
Tvareni kovii

Tvareni kovil je technologicky postup, pfi kterém se méni tvar nebo velikost materiali
plsobenim vnéjsich sil bez vzniku tfisek. Probiha za tepla nebo za studena®. Véalcovanim
za tepla vznikaji draty a tyce (kruhové, ¢tvercové, Sestihranné), profilové tyce (prifez T,
I, U), paskova (plochd) ocel nebo uhelniky a kolejnice. Za tepla mohou byt valcované
také ploché vyrobky — plechy a pasy a vznikaji tak také bezesvé trubky. Pti valcovani
prochazi kovovy materidl mezi otacejicimi se valci tzv. valcovaci stolice a za plisobeni
tlaku méni svijj tvar. Valcovani za studena se vyuziva zejména pii postupném valcovani
kone¢nych profilti na profilovych vélcovacich stolicich z polotovart (z pasové oceli).
Hovotime potom o tzv. otevienych Jaklovych tenkosténnych profilech, které maji Siroké
vyuziti (ploty, zabradli, obvodové plasté aj.). Jaklovy profily mohou byt také uzaviené,
vyrabéné nejCastéji tazenim nebo profilovanim za studena. Tazeni je tvafeni
protahovanim specidlnimi privlaky. Polotovary prochazeji kalibrem na taznych stolicich.

Vysledkem je tvarové pfesny vyrobek s vysokou jakosti povrchu.®’

Mezi procesy tvareni kovil patii také rovnani a ohybani. Pfi ohybani se neméni délka
materidlu v ose, ale méni se délky vlaken na krajich. Tyto skute¢nosti jsou limitujici pro
polomér ohybu. Ploch¢ dilce i trubky se ohybaji na specialnich ohybacich strojich. Pasy
plechu se do tvarti profila tvaii pomoci ohranovani. B€zné je dnes ohybani mezi ¢elistmi

CNC ohratiovacich listi (obr. 43).58

g IS0

Obr. 43: Celisti ohrariovaciho lisu

66 DUFKA, Jaroslav. Prdce s kovy: déleni, obrabeni, tvareni a spojovani kovit v domdci dilné. s. 59.
87 SVOBODA, Lubos. Stavebni hmoty. s. 239.
68 DUFKA, viz. 66, s. 61-62.
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Obrabéni kowi

Mezi zakladni procesy obrabéni — tiiskové opracovani kovl patii soustruzeni, frézovani,
vrtani a brouseni. Po operaci vrtani miize nasledovat jesté zahlubovani, kdy se rozsifuje
vyvrtand dira napf. pro zapusténi hlavy Sroubu, vyhrubovanim se potom opracovavaji
vnitini rotac¢nich plochy diry tak, aby se zvysila pfesnost jejich rozmért a jakost povrchu.
Brouseni je potom jednim z nejuspés$néjsich a nejprogresivnéjSich druhti obrabéni kovi.

Dosahuje se jim pfesnych tvart a hladkych ploch.®®
Spojovani kovii

Kovy lIze spojovat riznymi zpusoby, v zasadé spoje miizeme rozd¢lit na rozebiratelné —
Sroubové, zavitové a piirubové a nerozebiratelné — lepené, pajené, svafované a
nytované.’°

Nejcastéji pouzivanou technologii nerozebiratelného spojovani kovi je svatrovani.
Principem svafovani je nastolit takové termodynamické podminky, za kterych vzniknou
nové meziatomové vazby v kovu. K tomu tedy dochazi pouze za ptsobeni vysokého
tlaku, teploty nebo za piisobeni obou téchto faktort. V soucasnosti existuji na dvé desitky
metod svafovani. Ve vyrobé kovovych konstrukci, jako jsou konstrukce meéstského
mobiliare, se uplatiiuje zejména svafovani obloukové a odporové. Obloukové svarovani
patii mezi metody tavného svafovani. Materialy se spojuji v tzv. svarové lazni, potiebna
tepelna energie vznika hofenim elektrického oblouku v prostfedi ionizovaného plynu.’
Metody obloukového svafovani se lisi typem piidavnych materidlii a ochrannych plynt.
Svatovani kovii v ochranné atmosféfe inertniho plynu oznacujeme zkratkou MIG.
V ochranné atmosféte aktivniho plynu, ktery aktivné vstupuje do chemickych reakei ve

svarové lazni, potom probihd tzv. svafovani MAG.
Deleni kovii

Mezi nejpouzivangjsi metody déleni kovi patii fezani — odebirani malych tiisek
mnohazubym ndstrojem, dale stfithani mezi dvéma noZzi bez vzniku tfisek (u mensich

tloustek), vysekavani a fezani libovolnych tvard laserem, kyslikem, vodnim paprskem

89 JAVOREK, Lubomir. Technoldgia obrdbania kovov. s. 100-122.
0 Tamtéz. s. 65-70.
"L CIHAL, Vladimir. Korozivzdorné oceli a slitiny.
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nebo plasmou’?. Laser je zatizeni, které proméiiuje svételnou elektrickou, tepelnou nebo
chemickou energii na energii zafeni. Dochazitedy K fezu materidlu uzkym svazkem
soustfedéné energie. Absorbovana ¢ast energie se méni na energii tepelnou, nastava

destrukce nebo fazovéa pieména formou taveni a odpatovani materialu’3.
Ochrana proti korozi

Koroze kovi je znehodnoceni materidlu zpisobené chemickym nebo fyzikdlnim
plusobenim prostfedi. Vlivem chemického plisobeni vnéjSiho prostiedi probiha chemicka
koroze, jejim typickym piikladem je oxidace’. Pro prvky méstského mobiliafe je nutné
pouzit material, ktery korozi nepodléha, anebo ho oSetfit tak, aby k ni dojit nemohlo.
Vyrobky mmcitél jsou proti korozi nejcastéji oSetteny zarovym zinkovanim ponorem,
metalizaci (také Sopovani, zinkovani) nebo galvanickym zinkovanim. Ve vSech piipadech
musi byt povrch kovového dilce nejprve odmastén a otryskan. Tryskani, téz piskovani, je
zbaveni kovového povrchu rzi a jinych necistot proudem abrazivnich cCastic (pisek,
ocelova drt’ ad.) tryskanych proti povrchu pod vysokym tlakem. Pfi metodé Zarového
zinkovani ponorem je odmastény a otryskany dilec ponofen do lazné¢ se zinkovou
taveninou. Pfireakci kovové cCistého povrchu oceli s roztavenym zinkem vznikaji
slitinové faze zeleza a zinku a pii vytahovani dilce z ldzné na slitinovych fazich ulpi
vrstva Cistého zinku, ktera za ptitomnosti nékterych legujicich prvka déle krystalizuje a
vytvaii krystaly tzv. kvétu. Pii metalizaci vznika na povrchu vyrobku jednolita kovova

vrstva, ktera nekoroduje a brani tak korozi zakladniho materidlu.
Praskové lakovani

Pro findlni upravu povrchu svych ocelovych vyrobkli pouziva mmcitél ndstiiky
praskového vypalovaciho laku. Po otryskani vyrobku je proveden nastiik praskové barvy
v elektrostatickém poli. Nasledné je vyrobek vypdlen ve vypalovaci peci’®. Védeckym
vyzkumem bylo prokazéno, Ze kombinace zinkovéani a lakovéani zabezpecuje ndsobné

vy$§i zivotnost vyrobku neZ v ptipadé pouze jedné z téchto povrchovych tprav’’.

2 DUFKA, Jaroslav. Prdce s kovy: déleni, obrabéni, tvareni a spojovani kovii v domdci dilné. s. 26-34.
® TRAVNIK, Arnost a Jaroslav SVOBODA. Technologické procesy vyroby nébytku.

" MOHYLA, Miroslav. Technologie povrchovych uiprav kovii. s. 2.

> Tamtéz. s. 22.

6 SVOBODA, Lubos. Stavebni hmoty. s. 242.

" Interni zdroj firmy.
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8.4.DREVO

Dievo je tradicnim materidlem pouzivanym ve vyrobé méstského mobilidfe. Plsobi
esteticky, je pomérné¢ lehce opracovatelné, pevné a Vpoméru k ostatnim bé&zné
pouzivanym materialim pevné a lehké. Ma vsak i své nevyhody, jako je anizotropie, vady
dreva a riziko poskozeni biotickymi a abiotickymi ¢initeli. Zvlasté, pouziva-li se dievo
V exteriéru, je tfeba veénovat zvySenou pozornost jeho vybéru a ochrané pied

nepiiznivymi vlivy — konstrukénim nebo chemickym opatienim.’

Ochrana dreva

Abioticti Cinitelé poSkozujici dievo jsou zejména voda, teplota (a jeji vykyvy), slunecni
zéateni, které zvysuje teplotu dieva (vznik trhlin) a UV zafeni, které¢ zpisobuje jeho
Sednuti — pfeménu povrchové vrstvy obsahujici lignin na latky, které jsou vodou
vyluhovatelné. Je-li dfevo naruseno povétrnostnimi vlivy, snadnéji podlehne napadeni
biotickymi ¢initeli. K tém patii zejména plisné a dfevozbarvujici houby, dfevokazné

houby a dfevokazny hmyz.”

Konstrukéni ochrana difeva by méla dievo chranit pfed povétrnostnimi vlivy a
moznym zvySenim vlhkosti — v ten moment je dievo nejvice ohrozeno destruktivni
¢innosti hmyzu a hub. K zakladnim konstrukénim opatfenim patii ochrana pied stykem
se zemi (min. 15 cm nad zemi, pouziti patek), tvarovani a umisténi dievénych prvk tak,
aby v kontaktu s nimi nestala voda a voln¢ kolem nich mohl proudit vzduch a pouzivani
dieva o vhodné vlhkosti®. Norma CSN 91 3001 uvadi vlhkost dfeva pouZitého ve vyrobé
venkovniho nabytku 12 az 19 %, pro klimatické podminky v CR s omezenim na 17 % +
2 % pti 20 °C8L. Chemicka ochrana dieva ma prodlouzit funkéni a estetické vlastnosti
pouzitého difeva. Jedna se o nejriznéjsi oleje, laky, barvy a prostiedky s fungicidnimi,
insekticidnimi a protiplisnovymi vlastnostmi, nc¢které ptipravky také dokdzi potlacit
negativni u¢inky UV zafeni. Dfevo v exteriéru, které neni ve styku se zemi a jehoZ vlhkost
Casto nebo dlouhodobé piesahuje 20 %, se vétSinou oSetfuje nevyluhovatelnymi
chemickymi prostiedky, vyluhovatelné je nutné oSetfit natérovou hmotou. Nejcastéji se

pouzivaji alkydové a polyuretanové natérové hmoty nebo akrylatové disperze®?. Dalsi

8 PTACEK, Petr. Ochrana dieva. s. 7.

™ SEFCU, Ondfej, Jan VINAR a Marie PACAKOVA. Metodika ochrany dieva.

80 PTACEK, viz. 78, s. 39.

8 BRUNECKY, Petr, Marek JICINSKY a Véra JANCOVA. Nabytkdrsky informacni systém "NIS". s. 4.
82 BAIER, Jii a Zden&k TYN. Ochrana dieva. s. 61.
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moznosti ochrany je tepelna Gprava dieva, kdy se Gpravou dieva pfi teplotach 150 az 240
°C vyrazné zlepsuji jeho vlastnosti. To umoziuje v exteriéru pouzit upravené mistni

dfeviny namisto dfevin exotickych®®,
Pouzivané dreviny

Mezi v exteriéru nejcastéji pouzivané dreviny patii modfin - velmi odolné pfitom levné
dfevo, tvrdy a velmi trvanlivy akat, dale borovice, smrk, buk, dub a stale Castéji jejich
severské druhy. Idedlni jsou do exteriéru dieviny exoticke, maji tvrdé a trvanlivé dievo,
diky obsazenym latkam jsou ptirozen¢ odolné proti napadeni biologickymi skidci. Jsou
beztdrzbové, neni nutné je dodate¢né povrchoveé upravovat ani hloubkové impregnovat.
Ptesto je vhodna jejich pravidelna udrzba vhodnym olejem na dievo. Patii sem napf.
teak, iroko, ipé, izombé, meranti, doussie nebo jatoba®*. Jatoba je velmi trvanlivé a
odolné, stfedné tvrdé az tvrdé dievo. Je vhodna na venkovni i vnitini silné namahané

dilce, i pies svou tvrdost se pomérné dobie opracovava, dobie se lepi a spojuje®.

Az 80 % exotickych dievin vytézenych v africkych zemich putuje velké vzdalenosti
do zemi Evropské unie a Ciny. Nadmérnou té&zbou dochazi k devastaci tropickych
destnych pralesti a na nezdkonné tézb¢ dieva zde vydélavaji zlo¢inné gangy Casto ve
spolupraci s diktatorskymi rezimy. Pro vyrobce méstského mobiliate pouzivajici tropické
dievo (nejen z Afriky) to znamena nakupovat zaruCené Setrné dievo — opatiené
certifikatem FSC (Forest Stewardship Council) a snazit se hledat ekvivalent tropickych

dfevin mezi dfevinami domacimi (s jejich moznou modifikaci).®®

Mmcité u svych vyrobkl nejcastéji uplatiuje direvo borové (severskd borovice a
tlakoveé impregnovana borovice), akatové nebo certifikované tropické — zejména jatobu a
garapu. Jednotlivé dfeviny, jejich povrchova uprava i zaruky na né jsou uvedeny

Vv informacni brozufe v ptiloze diplomové prace.

8.5.PRACE SE DREVEM

Vstupnim materidlem pro vyrobu dievénych masivnich dilc uréenych do venkovniho

prostiedi je fezivo s vhodnou vihkosti (12 az 19 %, pro klimatické podminky CR 17 % =+

8 pPTACEK, Petr. Ochrana dieva. s. 1.

8 MULLEROVA, Alena. Zahradni nabytek: Umite si vybrat.

8 BRUNECKY, Petr, Marek JICINSKY a Véra JANCOVA. Nabytkarsky informacni systém "NIS". s. 41.
8 Jak nakupovat Setrné dievo [online].
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2 %°%7). Nasleduje déleni feziva na piifezy s technologicky nutnymi nadmirami, které se
dale ttiskovym a bezttiskovym zptisobem (ohybani, lamelovani) opracovavaji na konecny
dilec. Z metod tfiskového tvarovani kone¢ného dilce prevazuje fezani a frézovani. Dilec
pozadovaného tvaru je nasledné konstrukéné opracovan — frézovanim, vrtdnim a
dlabanim je opatien otvory, drazkami, Cepy, ozuby apod. Povrch dilce se nasledné
urovnava brousenim, lepenim a tmelenim. Takto ptipraveny dilec lze dale povrchové

upravovat za uéelem ochrany dfeva a zvyseni jeho estetické kvality.®
Spojovani

Dievéné spoje miZeme obdobné jako kovové rozdélit na demontovatelné a
nerozebiratelné. Mohou byt klasické tesatské, lepené, vstfikované tvotfené plastickymi
hmotami a mechanické tvofené spojovacim kovanim. Nejjednodussi mechanické spoje
tvoti hiebiky, vruty nebo Srouby. Vruty se uplatni pifi spojovani dieva nebo prave dieva
a kovu. Vkladaji se zpravidla do pfedem piedvrtanych otvord, které by u piipeviiované
¢asti meély byt v priiméru o 0,1 az 0,2 mm vétsi nez je pramér diiku vrutu a hloubka otvoru
pro vrut by méla byt asi 0,6 celkové délky vrutu. Ten by se mél profezat alespoinl
polovinou své délky do spodniho dilce. Vruty mohou mit rizné typy hlav (ptlkulata,
zapustna, ¢ockovitd) i zatezi (rovny, kiizovy, vnitini $estihran ad.).%®

Dle normy CSN 91 3001 musi hlavy zapustnych prvki spojovaciho kovani licovat

s plochou nebo byt zapustény max. 0,5 pod uroven plochy. %

8.6.BETON A UMELY KAMEN

Beton a umély kamen jsou kompozity vznikajici ztvrdnutim smési zakladnich slozek —
pojiva, plniva a dalsich slozek. Beton vznika nejcastéji ze smési cementu (pojivo), pisku,
Stérku nebo drti (pInivo) a vody. PInivem umélého kamene jsou nejcastéji drcené (mleté)
ptirodni horniny nebo dnes také alternativni plniva vyrabéna pramyslové. Pojiva mohou
byt hydraulickd (cement) nebo polymerni (epoxidovéa pryskytice) **. PouZiti betond na
prvky méstského mobiliafe dnes zaziva renesanci, diky novym technologiim z ngj lze

vyrobit velmi pevné (vandalismuvzdorné), pfitom pomerné subtilni konstrukce. Mmcitél

87 CSN 91 3001 (913001) A Nabytek pro venkovni pouZiti - Zahradni nabytek - Technické pozadavky.
8 TRAVNIK, Arnost a Jaroslav SVOBODA. Technologické procesy vyroby nébytku.

8 Tamtéz.

% viz 87

%1 SVOBODA, Lubos. Stavebni hmoty. s. 177.
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zastupuje vyznamné spolec¢nosti Escofet a Bellitalia, které¢ postavily svij vyrobni
program pravé na pouziti betonu, umélého kamene a moderniho vysokopevnostniho

vlakny vyztuzeného ultratenkého betonu na prvky méstského mobiliaie®?.
9 KOTVENI

V zasad¢ existuji dva zptisoby kotveni méstského mobilidfe, potazmo stojand na kola do
podkladu. Jedna se o kotveni na dlazbu a pod dlazbu. Dalsi moznosti je potom kotveni na
sloup nebo na zed a kotveni odnimatelné. Nékteré specifické vyrobky vysoké vahy,

zejména vyrobky z betonu Ize ponechat bez kotveni.
Kotveni na dlazbu

Kotveni na dlazbu (na povrch terénu) muze byt odkotvitelné a neodkotvitelné. Je-li
neodkotvitelné, zavitové tyce pevné spojené s vyrobkem se kotvi chemickou maltou do
piedem vyvrtanych otvort. Neni-li podklad dostate¢né pevny, je tieba pro chemické
kotvy vytvoftit betonovy zaklad (na urovni dlazby nebo pod dlazbou, kterou Ize ptimo do
betonu polozit). V ptipad¢ odkotvitelné kotvy jsou zavitové ty¢e (M8, M10, M12)
kotveny chemickou maltou do pevného podkladu (dlazba + beton) a vyrobky jsou k nim
piipevnény pomoci matic. Po dotaZeni matic jsou zavitové tyCe vEtSinou jesté sefezany.
Piiklad neodkotvitelného kotveni na dlazbu je uveden ve zkracené verzi informacni
brozury mmcité v priloze prace. Vykres odkotvitelného kotveni findlniho vyrobku je

soucasti ptilozené vykresové dokumentace.
Kotveni pod dlazbu

V piipadé kotveni pod dlazbu je prvek pfimo zabetonovan, nebo ptfipevnén skrytymi
Srouby do betonové patky vytvoiené pod trovni terénu a nasledné zasypan a prekryt
dlazbou. Vétsina prvkli méstského mobilidfe je kotvena standardné 100 mm pod dlazbu.

Ptiklad takového kotveni je uveden v infobrozufe mmcité v piiloze prace.

92 Zastupované firmy: Bellitalia. mmcité1 [online].
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10 TEORIE NAVRHOVANI

Existuje spousta zplsobu chapani a zasad dobrého designu i teorii navrhovani. Dieter
Rams, némecky prumyslovy designér, definoval 10 zadsad dobrého designu. Ten by mél
byt inovativni, ¢init produkt uZitenym a pochopitelnym, mél by byt esteticky,
nenapadny, upfimny, nad¢asovy, dikladny do posledniho detailu, Setrny k zivotnimu

prostfedi a minimalni, jak jen je to mozné.%

Design prvkt do vefejného prostoru by navic mél spliiovat specificky pozadavek —
mél by byt maximaln€ univerzalni. Tym specialist ze Statni univerzity severni Karoliny
takovy design oznacuji jako design pro vSechny (Design for ALL). Ten umoziiuje rovnost
a prizplisobivost v uzivani, zabezpecuje jednoduchost a intuitivnost uzivani, jsou pro n¢j

dilezité lidské potieby, snizuje fyzickou naroénost a je dostupny a pfistupny viem.%

10.1. VIZUALNI KVALITA MESTSKEHO MOBILIARE

Vizualni kvalita vefejného prostranstvi znamena soulad vSech jeho elementii a diiraz na
detail kazdého z nich. Hovofime o vizualnim zazitku, estetice, designu a architektuie.
Dobte sladéné barvy, materialy a detaily vefejného prostoru piinasi vizualni uspokojeni,

opravdu kvalitni vefejné misto je viak vzdy vyvazenou kombinaci estetiéna a funkce.®®

Nase oko se automaticky zastavi na objektech, které nas zaujmou. To je moment, kdy
konéi vidéni a zadina pozorovani — utvafeni pozitku z obrazi ziskanych vidénim®e. Pro
dosazeni vizuadlniho komfortu je klicovd nasSe diivéra ve vyrobek a jeho pravdivost,
bezpecnost a Citelnost. Vyrobek by mél byt tvarovan s ohledem na material. Pfedstavu o
materialu by si mél tedy designér vytvaiet spolu s pfedstavou o tvaru budouciho vyrobku.
Atraktivni jsou pro clovéka tvary, které vychdzi z ptirody, vyvéazenost organiky
S geometrii pisobi dobfe na nas§ nervovy systém. Dobry designér by m¢l také umét
v souladu s materialem spravné dimenzovat mnozstvi hmoty objektu. V souvislosti

S pouzitim dfeva na prvky méstského mobiliafe je zajimavé sledovat efekt prirozeného

% Dieter Rams 10 Principles of “Good Design”. ArchDaily [online].

% CABLOVA, Markéta. Prostory: priivodce tvorbou a obnovou veiejnych prostranstvi. s. 55-56.
% GEHL, Jan. Mésta pro lidi. s. 176.

% NEUFERT, Peter a Ludwig NEFF. Dobry projekt - spravnd stavba: diim, byt, zahrada. s. 203.
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starnuti materidlu, ktery mize vyrobku pfidavat na autentiCnosti, ale mize byt také

odmitnut®’.

Meéstsky mobiliaf casto balancuje na hranici mezi uzitkovym piredmétem a
uméleckym dilem, miize v sob¢ spojovat ob¢ tyto polohy. Umélecké dilo mélo odedavna
Vramci vefejnych prostranstvi svoje vyznamné misto — Zz davodu estetickych,
urbanistickych, ideologickych, reprezentativnich a jinych. Hraje svou dilezitou roli pro
obce a jejich umélecky vyraz, je vyjadifovacim prostifedkem a socidlnim fenoménem.
Vyvolava diskuzi a vychovava. Svym zptisobem stira hranice mezi oblasti soukromou a

vefejnou splynutim ob&anské a umélecké svobody.%®

9 KOTRADYOVA, Veronika. Komfort v mikroprostred.
% PAVLICKOVA, Katefina. Umélecké dilo ve veiejném prostoru.

46



PRAKTICKA CAST

11 VLASTNI PRUZKUM A POZOROVANI VE MESTE

Aby na problematiku parkovani kol ve méstech bylo nahlizeno komplexné a bylo mozné
objevit nové cesty pti navrhovani prvkla k parkovani kol urcenych, bylo tieba ziskat
teoreticky prehled, ale také provést prakticky prizkum vetejnych prostranstvi ve meéste.
Pozornost byla soustfedéna na dostupnost stojand na kola v klicovych mistech, jejich
kapacitu a zejména pak kvalitu feseni. Dale bylo pozorovano chovani cyklistd u stojanti
na kola — zda je pouzivaji spravng, jestli je jejich pouziti pro cyklisty intuitivni a pohodlné
a jaké pridané funkce by takovy stojan na kola pripadné mohl mit, aby jeho pouziti bylo
pro cyklisty jesté pohodInéjsi.

Pozorovanim se opét potvrdilo, ze klasické stojany fixujici pouze pfedni kolo jsou
jiZ prezité. Ve vétsing pripadl nebyly prakticky obsazeny, zatimco dopravni zna¢ky a
stromy v okoli byly obskladany koly. Cyklisté nechtéli riskovat poSkozeni kola ani jeho
kradez kviili nezam¢enému ramu kola ve stojanu. Dokonce i stojany Velo od mmcitél
S moznosti uzamceni ramu cyklisté vymeénili za dopravni znacku nebo o stojan kolo
z boku jednoduse opteli (obr. 44). Duvodem je ziejmé nevyhovujici fixace predniho

kola a riziko jeho poskozeni ve stojanu.

Obr. 44: Piiklady nesprdvného pouziti stojanu, Namésti Svobody (nahore), ul. Hrncirskd (dole),
Brno
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Bylo také vypozorovano, ze se Casto lidé ke stojanu pro své kolo vraci obtézkani
taSkami a jinymi predméty, které odkladaji na zem nebo na vodorovné plochy v okoli,
zatimco odemykaji kolo. Soucasné se potvrdilo, ze vétsi hladké plochy objektti méstského
mobiliafe lakaji vandaly k jejich znehodnoceni (obr. 46). Zajimavym pocinem
kreativnich obyvatel Brna jsou hackované navleky na ocelovych stojanech (obr. 45).

Pfinejmensim tak nedojde k odieni ramu kola. Nevhodné feSené stojany nebyly

pouzivany zamySlenym zptusobem (obr. 47).

Obr. 45: (vlevo) Stojany opareny pletenym naviekem
Obr. 46: (vpravo) Projev vandalismu, ul. Ceskd, Brno

Obr. 47: Nesprdvné pouzity stojan na kola, ul. Kounicova, Brno
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12 VYCHODISKA NAVRHU

Jesté pred samotnym navrhovanim byly definovdny mantinely, ve kterych by se mél
navrh pohybovat. Pfedné existovala pfedstava o zakladnim materidlu vyrobku —
Z pohledu jeho vlastnosti, jednoduchosti a rychlosti vyroby, moznosti a tradice firmy i
ceny vyrobku a nakladl na prototypovani se jako idealni material jevila ocel. V uvahu by
piipadalo také odlévani hlinikové slitiny, vyvoj tvaru i prototypovani (vyroba formy) by
Vv takovém piipadeé vSak bylo ¢asové i finanén¢ velmi narocné — mohla by to byt tedy
jedna z moznych budoucich variant vyrobku. Vyrobek by mél byt neprili§ tézky
(doprava, manipulace), jednoduse vyrobitelny a v nejlepSim piipadé spliovat vSechny

pozadavky na stojan definované pro optimalni stojan na kola (viz kapitola 7.6.).

Stojan by mél vizualné fungovat ve mésté i v parku. Musi fungovat jako solitér a
predevSim v radach a sestavach — od 2 asi po 10 prvkii. Obdobné musi spliiovat
estetické naroky volny (bez kol) i obsazeny koly, kter¢ se tak stavaji soucasti celkového
vizualniho vjemu. Z praxe Ceskych mést zlistavaji stojany ¢asto neobsazeny nebo jejich
kapacita neni zcela vyuzita. Objekt by m¢l v architektech a projektantech probouzet
kreativitu p¥i jeho umistovani v prostoru. M¢l by byt intuitivné pouZitelny a pro
zamezeni piipadnych nejasnosti by mél byt oznafen piktogramem kola, ktery se tak

stava soucasti celého designu.

Na pocatku procesu navrhovani stala zevrubna reSerSe stojant na kola, poznatky
ziskané vlastnim prizkumem vefejnych prostranstvi a rozhovory s jejich uzivateli.
Vlastnosti stojanu povazovaného v nescetnych studiich mést a organizaci za idealni
korespondovali s vlastnostmi, které od funkéniho stojanu pozaduje vetejnost. Zakladnim
bodem shody je mozZnost uzamknout kolo ve stojanu o ram a uloZit ho tak, aby
nemohlo dojit k jeho poSkozeni. Casto opakovanym problémem je nedostateéna
stabilita kola ve stojanu dana nevyhovujici Sitkou Stérbiny pro upevnéni ptedniho kola.
Po prvnich skicach nejriznéjsich zptisobt feseni a konzultacich se proto ustanovilo jedno
Z hlavnich vychodisek navrhu — kolo se opira ramem o stojan. Nakonec, jednoduché
stojany tvaru obracené¢ho pismene U se zejména Vv evropskych zemich velmi osvédcily a

rychle nahrazuji vSechna ostatni konstrukéni feSent.

U stojand, které prichazi do bezprostfedniho kontaktu s ramem, i jinymi ¢astmi kola

se potom cCasto setkavame s rizikem odéru laku kola o kovovou konstrukei stojanu.
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Mmcitél napiiklad ocelovou konstrukci stojanti Edgetyre doplnilo pasem gumy, o ktery
se kolo opira. To voln¢ asociovalo otazku, jaky dal$i material by bylo mozné v kombinaci
s kovem pro styk skolem pouzit — mék¢i nez kov a vizualné zajimavy, nabizejici
kreativni pouziti v konstrukci stojanu. Pro odpovéd’ nebylo nutné chodit daleko. Dievo
je nadéasovy material, se kterym dany vyrobce bézné v exteriéru pracuje, je mekéi nez
kov a dobie koresponduje s historickou i moderni méstskou architekturou. Jeho pouziti
v navrhu cyklostojanu (bez vylouceni jinych mozZnosti) se proto stalo dalSim orientaénim

vychodiskem pro navrhovani.

Béhem pozorovani stojanii ve mésté bylo zjisténo, Ze u kol opfenych z obou stran o
stojan tvaru ,,U* dochazi k jejich kontaktu a hrozi nebezpeci jejich vzajemného poskozeni
pedaly a nesnadnému vyjmuti kol do sebe zaklesnutych. Stojan by proto mohl byt
konstruovan tak, aby kola oprena o stojan byla od sebe oddalena. Dale bylo béhem
konzultaci zjisténo, Ze je zadouci nabidnout zakaznikovi dany prvek s moZnosti kotveni
na dlazbu — prvky méstského mobilidfe ,,vystupujici“ z dlazby jsou efektni, ale
dokonceni dlazby kolem konstrukce objektu je Casto zbyteéné narocné, prvky piimo
zabetonované do podkladu je potom obtizné vyjmout, je-li to potieba. S moznosti kotveni

na dlazbu je spojena nutnost dostupnosti kotvicich otvori pro nastroje.

V prabehu prvnich konzultaci a diskuzi nad budoucim vyrobkem byla ze strany
spole¢nosti mmcité1 mimo jiné€ nastinéna piedstava integrace sedaci a odkladaci plochy
do konstrukce stojanu. Nemélo se jednat o hledani nového pojeti jiz existujicich lavicek
s integrovanym cyklostojanem, ale o jakysi skladebny systém prvku, které by nabidly
uzivateli pohodIné a bezpecné ulozeni kola i kratkodobé posezeni nebo odloZeni tasky.
V néavaznosti na analyzu ¢innosti ¢lovéka ve mésté a vyvoje vetejnych prostranstvi spolu
s ptichodem digitdlniho v€ku bylo uvazovano o spojeni funkce odkladaci a pracovni
plochy. Myslenkou bylo vytvofit prvek, ktery by umoznil odloZeni kelimku s kavou, ale
i napf. laptopu, na kterém by uzivatel mohl pracovat. Zhmotnit fadu jednoduchych
objektlh umoZiujicich kombinovat tyto ¢innosti se stalo jednim ze sledovanych cilt pii

navrhovani.
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12.1. ODVOZENi ROZMERU

Byla vytvofena orientacni piedstava o zptsobu fungovani nového stojanu. Pro zachyceni
spravnych proporci objektii bylo tfeba znat rozméry kola — aby doslo ke kyzenému opieni
ramem o dievo a bézné rozméry sedaciho a stolového nabytku — aby prvky mohly

pripadné nabidnout posezeni a praci na laptopu apod.

Dulezitym rozmérem pro spravnou funk¢énost stojanu (urc¢eného pro opieni kola) je
vyska horni trubky ramu (Stand Over SO) a $itka ramu (Top Tube TTH), potazmo celého
kola — ta se uvazuje asi 180 cm. Vyska horni trubky u horskych a crossovych kol se pak
pohybuje asi mezi 75 a 85 cm, Sitka ramu mezi 55 a 65 cm (obr. 48). U silni¢nich kol
uvazujeme horni hranice téchto rozmezi, kola méstska a skladaci lze obvykle opfit
Vv urovni dolni trubky ramu. Pidorysna Siika kola i se fiditky se uvazuje asi 60 cm.

UNITS SIZE TTH STA HTA RC FC WB F OF BBH SO HT BBS FD STACK REACH

inches 16 225 74° 68.5° 17.3 26.2 433 199 19 12 307 43 73mm 349mm 243 15.5

inches 18 235 74° 70° 17.3 266 438 199 19 122 321 47 73mm 349mm 248 16.3
inches 19 24 73° 70° 17.3 267 438 199 19 122 327 51 73mm 349mm 25] 16.3
inches 20 24:5::73% A% 173 268 439 199 19 122 334 55 73mm 349mm 257 16.6
inches 22 255 73° 72° 17.3 274 445 199 19 122 3248 6.3 73mm 349mm 26.6 17.4

\ \H@ad Tube (HT)

Head Angle (HTA)

Seat Angle (STA)

Obr. 48: Orientacni velikosti ramu horského kola

Jana VinarCikova ve své publikaci uvadi jako doporucenou vysku sedaku
exteriérového sedaciho prvku 40 az 46 cm. Jako doporucenou §itku jednotlivych sedéki
uvadi 50 cm a hloubku sedaku 43 az 50 cm®®. Dlabal a kol. doporucuje pro pracovni
plochu vysku 70 — 75 cm pfii vyuziti sedaci plochy ve vySce 42 — 44 cm. Rozdil mezi

pracovni a sedaci plochou by tedy mél ¢init 24 — 32 cm*®,

9 VINARCIKOVA, Jana. Mestsky interiér a jeho prvky.
100 KITTRICHOVA, Emanuela a Stanislav DLABAL. Ndbytek, c¢lovek, bydleni: zdklady navrhovini
nabytku a zarizovani bytovych interiéri. S. 17.
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13 VYVOJ NAVRHU 1

Jednotlivé napady byly zachytavany formou skic. K pomérné piesné piedstavé o funkci
vyrobku bylo tfeba piifadit formu tuto funkci podporujici a respektujici vizualni styl
vyrobkli mmcitél. Z pocatku nebyly FeSeny konstrukéni detaily, i kdyz na moznosti
vyroby a materiald byl po celou dobu navrhovani bran zietel. Vznikl vétsi pocet variant,
které postupné piirozené vyustily v nékolik navrhi s obdobnou hlavni myslenkou. Podle
této nosné¢ myslenky mtizeme navrhy v této fazi rozdé€lit do skupin Dievo jako stycny

prvek a Stojan se sedaci plochou, pticemz oba koncepty se voln¢ prolinaji a dopliuji.

13.1. STOJAN SE SEDACIi PLOCHOU

Cilem tohoto konceptu bylo vytvofit stojan slouZzici k opteni kola, ktery soucasné nabizi
sedaci/odkladaci plochu nebo ji nabidne s upravou nebo doplnénim o dalsi prvek.
Soucasné se opét projevuje snaha o zachovani principu opéru kola o horizontaIn¢ ulozené
,,m&kké* dievo. Dal§im od zacatku promyslenym detailem byl hacek na povéSeni tasky,

kterou by tak uzivatel nemusel pokladat na zem (zvI1asté po desti, obr. 49).

Obr. 49: Skica navrhu "stojan se sedaci plochou”

13.2. DREVO JAKO STYCNY PRVEK

Zakladni myslenkou tohoto konceptu je pouZiti dieva jako sty¢ného prvku s konstrukci

kola. Dfevo jako symbol ptfirody napovidd o mozZnosti pouziti v parcich ¢i podél
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cyklostezek kolem mést. Jednoducha konstrukce by méla nechat vyznit material a spojit
funkénost s tvarové novym pojetim — tak, aby stojan soucasné slouzil jako krajinny
prvek, ozdoba parkti a mést. Cilem tohoto konceptu totiz nebylo vytvofit dalsi ptisné
funk¢ni prvek podobny tém, které v nabidce mmcitél i konkurence jiz existuji. Vychozi
inspiraci se staly kmeny stromtl volné rostoucich v lese nebo vysazenych ve stromofadi.
Jednoducha myslenka, kdy cyklista v lese kolo stabilné opie 0 sStrom, aniz by se bal, Ze
kolo poskodi, ptedurcila tvaroslovi budouciho stojanu. Z pocatku byly napady
zachytavany formou skic (obr. 50, 51), pro lepsi komunikaci se zastupcem firmy béhem

dalsich konzultaci byly vyvateny rychlé, pozdéji detailnéjsi vizualizace navrhi.

Obr. 51: Skica ndavrhu "drevo jako stycny prvek” 2
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14 VYVOJ NAVRHU 2

V dal§i fazi vyvoje ndvrhu byly vybrané varianty zpracovdny formou rychlych
vizualizaci, pfi¢emz na renderovani byly pouzity materidly a odstiny barev, se kterymi

realné pracuje mmcité1202,

14.1. STOJAN SE SEDACIi PLOCHOU

Tento koncept je postaven na pouziti dvou prvki — stojanu, ktery soucasné slouzi jako
stolek, a sedaciho prvku tvarové ptimknutého k jednoduché konstrukci stojanu. Diky
piesahu a vySce dievéné desky stojanu se kolo opira pravé o ni. Soucasné muze deska
stojanu poslouzit jako odkladaci plocha — zasune-li ¢lovék kolena pod stojan, poslouZzi

mu horni deska pravé jako pracovni stolek, nechybi ani vySe zmifiovany hacek (obr. 52).

Obr. 52: Vyvoj navrhu "stojan se sedaci plochou", zpiisob pouZiti, integrovany hacek a piktogram kola

101 Dostupnost knihovny pouzivanych VRay materiald.
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Obr. 53: Orientacni rozméry stojanu s pridanym sedacim prvkem

Z konzultaci navrhu vyslo najevo, Ze se tvarove blizi stavajici fad€ parkovych lavicek
mmcité1 Blocq. Mohlo by se proto jednat o dopln¢k této fady vyrobki (obr. 54), pficemz
jejich vyvoj je véci mozné dalsi spoluprace autorky se spolecnosti mmcitél za hranicemi

této diplomové prace — z divodu velké casové a finanni naroCnosti vyvoje a

prototypovani.

Obr. 54: Vyvoj ndvrhu "stojan se sedact plochou” jako soucdst stavajici fady mmcitél - Blocq
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14.2. DREVO JAKO STYCNY PRVEK

U téchto variant navrh vychazel z ptesahu dievénych dilci pies ocelovy ram — kolo by
tak bylo opfeno pouze o dievo, ale uzaméeno o kov. Prvni variantu (obrazek 55 vlevo),
ktera navazuje na tvaroslovi lavicky Woody od mmcitél, bylo tfeba odlehcit, aby
nedochdzelo k borceni ocelového ramu pod tihou dieva. Jednim z vysledkl je potom
varianta s dievénymi kiizi (obr. 55 vpravo), ktera balancuje na hrané¢ uzitkového a

uméleckého objektu.

4 4

4

4 >

4 4
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Obr. 55: Vyvoj navrhu "direvo jako stycny prvek” 1

Po nékolika konzultacich se zastupcem firmy byl dale rozpracovan pravé nasledujici
koncept (obr. 56), ktery rusi stereotyp jednoduché ramové konstrukce stojanu. Tvarova
inspirace vychazi primarné z vétveni stromi. To se ve stylizované podobé objevuje u
vodorovnych ocelovych dilct, ze kterych nendasilné vyrustaji dilce dievéné, tvorici opérné

prvky pro kolo o stojan opiené.

Obr. 56: Vyvoj navrhu "dievo jako stycny prvek” 2
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15 VYVOJ NAVRHU 3

Ukolem této faze navrhovani bylo tvarové i konstrukénd upfesnit vybranou variantu
navrhu. Prvné bylo tfeba dievéné prvky odsadit od zemé tak, aby nebyly vystaveny
nadmérné vlhkosti. Po zvazeni n€kolika variant feSeni (obr. 57, 58), bylo zvoleno
odsazeni dfeva pomoci nadzemnich ,,patek®, které tvarové koresponduji s dievénymi

hranoly a nenarusuji tak zamyslenou celistvost objektu.

Obr. 57: Skica hleddani Feseni odsazeni direvénych dilcii od zemé

Pfedn¢ byla rozpracovdna tvarova varianta ,pismena Y, kterd je citelnéjSi a
jednodussi nez varianta ,,Z* (viz obr. 56). Nebylo vSak vylou¢eno pouziti obou, piipadné

1jinych tvarovych variant v fadé takovych stojanti.

Obr. 58: Vizualizace riznych zpiisobii odsazeni direvénych dilcii od zemé
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Pro demonstraci funkce byl vytvofen model stojanu v redlném métitku (obr. 59)1%2,
Jeho ozkousSenim se ukazalo, ze pfi opéru kol z obou stran stojanu tvaru ,,Y* dochazi ke

kolizi kol (v teoretické roviné funkci neohrozujici), ktera funk¢nost stojanu omezuje.

Obr. 59: Model stojanu v redlném méritku

Nasledovalo hledani jinych tvarovych feSeni (obr. 60), ktera by, pii zachovani
myslenky konceptu, umoznila bezproblémové ulozeni dvou kol a souc¢asné svym tvarem

nabadala uzivatele k opieni kola, nikoliv k jeho zasunuti mezi svislé pticky stojanu.

Obr. 60: Hleddani optimdlniho tvarového reseni

102 pracovni model byl vytvoien z kartonovych trubek priméru 55 mm a kartonu tloustky 3 mm.
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16 FINALNi NAVRH

Pro ucely vytvoteni prototypu a ovéteni funkce, konstrukce i vizualniho ptisobeni takto
feSeného stojanu na kola byla zvolena varianta ,,oteviené Sipky“ (obr. 61). Tvarové
vyrobek evokuje zminénou Sipku, leticiho ptaka ¢i ptivodné zamyslené vétveni stromu.
Tvarem je tedy vyrobek velmi symbolicky a ve vetejném prostoru tak miize pasobit také
jako vytvarny prvek. Rozlozeni svislic vyrGstajicich z podstavy zabezpecuje
dostate¢nou pevnost konstrukce. Oteviena ,kiidla“ stojanu potom vybizeji k opreni
kola. Ve spiSe ojedin¢lém pripadé obsazeni stojanu dvéma koly jako opora druhého kola
poslouzi ,,hrot Sipky*“. Konstrukci jsou kola oddalena a vzajemné se neproplétaji. Pro
Setrné a stabilni optfeni svého kola muze tedy cyklista vybirat ze dvou variant — opieni o
jednu nebo o dvé svislice. Tvar horniho vypalku navic umoziuje tolik zminované
odloZeni cyklistické helmy nebo jinych drobnosti. Neni proto tieba konstrukei stojanu
zakryvat plnou odkladaci plochou (viz obrazek 56), ktera by nakonec jen zbyte¢né
potlacovala dynamiku tvaru objektu. Pro zavéSeni nakupni tasky bylo uvazovano

vytvofeni ha¢ku jako soucasti nezbytného piktogramu kola.
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Obr. 61: Zdkladni pohledy a zdkladni rozméry findlniho navrhu
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Spravnost zvolenych rozmérti vyrobku byla opét ovérena na modelu v realném
métitku (obr. 62)1%%, Bylo také tieba odladit zakladni tvar podstavy a horniho dilce. Sitka
ramen zakladniho tvaru vychézi z vyvazeného poméru hmoty a rozméri vyrobku a
rozméri polotovar standardné pouzivanych pti vyrobé vyrobkli mmcitél — 60 mm
s oblenim R20. Vyska kovovych patek byla zvolena tak, aby patky dotvarely kompozici
vyrobku a chranily dfevo pied pfizemni vodou a snéhem'® — 160 mm. Jmenovité rozméry

vyrobku jsou k nalezeni v pfilozené vykresové dokumentaci.

Obr. 62: Model findlniho navrhu stojanu v redlném méritku, zkouska funkcnosti odkladact plochy

16.1. PROSTOROVE USPORADANI

Stojan na kolo je jednim z prvkli méstského mobiliate, ktery jen ziidkakdy vystupuje ve
vefejném prostoru jako solitér. Usp&sny design objektu proto musi umoznit jeho
seskupovani v rizném poctu i v riznych kompozicich bez ztraty kvality vizualniho vjemu
— ten by mél byt seskupovanim takovych objektti naopak podpoten, bez kol i s nimi (obr.
63).

103 Rozméry byly porovnavany s rozméry existujicich stojanti na kola spole¢nosti mmcité1 i konkurenénich
S obdobnym zptisobem pouziti.
104 PTACEK, Petr. Ochrana dreva.
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16.2. KONSTRUKCNI DETAILY

Poslednim krokem bylo vyfeSit konstrukéni detaily stojanu a vytvofit vyrobni
vykresovou dokumentaci. Rozhodujicim bodem byla konstrukce patky a zptsob
ptipevnéni dfevénych hranoli na svafovanou ocelovou konstrukci. Bylo uvazovano hned
nékolik variant feSeni. V piivodnim navrhu byly dfevéné hranoly piipevnény vruty ke
standardni ploché (pasové) oceli (spoj ocel=>dievo, obr. 64, 65 A). Objekt by bylo v§ak
mozné vizualné odleh¢it pouzitim ocelového L nebo T profilu a dievéné hranoly
piisazené drazkou ke kovovému profilu upevnit vruty ze strany (spoj dievo=>0cel, obr.
64, 65 C), zapusténé otvory pro vruty ve dievé by nasledné bylo mozné skryt pod
dievénymi zatkami. Takové feSeni by bylo vizudlné nejCistsi, ale v pfipad¢ nutnosti
vymeény poskozeného dievéného dilce nepraktické. Obdobné feSeni pii pouziti ploché
oceli (namisto profilu) pfivaiené kolmo k delsi stran¢ difevéného hranolu (obr. 64, 65 B)
by vyzadovalo zvolit vétsi tloustku oceli tak, aby svafena kostra byla dostate¢né pevna i
bez dievénych hranoli a mohlo s ni byt bez rizika poSkozeni manipuloviano béhem

procesu piepravy a povrchové tpravy.

Obr. 65: Vizudlni piisobeni jednotlivych FeSeni, moznosti FeSeni
piktogramu
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Druhym diilezitym momentem v konstrukci stojanu je vyroba samotné ,,patky*
vyrobku a zptisob jeho kotveni do podkladu. V zésad¢ se pro takto feSeny stojan nabizi
dvé moznosti kotveni — vytvoteni kotevni patky navafenim trnu na podstavu stojanu a
jeho vtlaceni do betonu (bez viditelného spojovaciho kovani) nebo upevnéni konstrukce
na zavitové tyce jisténé chemickou kotvou v betonu a ukoncené nad zemi matici se
zavitovou hlavou. Druhy, zvoleny, zptisob feSeni umoznuje cely objekt v ptipadé potieby
pomérné¢ snadno odinstalovat a vypodlozit kovovymi podlozkami (ve 3 bodech) pii
nerovném podkladu. Pro vystup a zakonCeni kazdé ze zavitovych tyCi byl vytvofen
prostor v ,,patce” konstrukce (obr. 66). Kovani je tak alespon Castecné skryté a patku

netvoii zespodu uzaviena dutina, ve které by se mohla hromadit voda.
N N [D

YA

~=

Obr. 66: Moznost Feseni a rozpad "patky" konstrukce

Pro vyrobu prototypu byla zvolena varianta s rovnym zakon¢enim ocelového pasu
min 57 mm nad urovni podstavy'®. Jako zaobleny profil ,patky* lze pouzit standardné
vyrabény profil (viz podkapitola 7.3. Prace s kovy, s variantni tpravou obleni patky a
dievéného hranolu) nebo do pozadovaného tvaru ohybany ocelovy plech. Ten je potom
vyztuzen vodorovnym ocelovym dilem s ponechanim otvorii pro ptipadny odvod vody
od dieva a inik vzduchu pii Zarovém zinkovani ponorem (viz podkapitola 16.4. Material

a technologie vyroby).

105 Empiricky ziskanéa hodnota spole¢nosti mmcitél zabezpecujici dobrou dostupnost pro néstroje.
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16.3. PIKTOGRAM KOLA

Nezbytnou soucasti takto atypického vyrobku je piktogram kola utvrzujici o jeho funkci.
V tomto pripad¢ mize byt piktogram vypalen do ocelové desticky, ktera v sobé soucasné
integruje hacek na zavéseni tasky. Dva prazdné kruhy navic evokuji logo spolec¢nosti
mmcitél. Takto feSeny piktogram mtize byt soucasti vSech stojanti v fadé nebo napt. jen
prvniho a posledniho (viz obr. 63 Moznosti prostorového uspofadani stojanu). Druhou

moznosti je gravirovani piktogramu pfimo do dfevénych hranolu.

©0 5%7@

Obr. 67: Moznosti umisténi piktogramu kola, paralela s logem spolecnosti (vievo)

16.4. MATERIAL A TECHNOLOGIE VYROBY

Na tivod této podkapitoly je nutné uvést vyrobni vztahy ve spolec¢nosti mmcité1 na pravou
miru. V misté sidla spolecnosti je zastiténa pouze ¢ast celého vyrobniho procesu vyrobki.
Opracovani dievénych a ocelovych dilct zajistuji samostatné spoleCnosti ze skupiny
mmcité, pricemz nékteré pracovni ukony zaddvaji dalSim externim firmam. Mmcitél
kontroluje pfedevsim vyslednou kvalitu provedeni vyrobki. Vyrobni proces prototypu se
také muze liSit od postupli piipadné sériové vyroby. NiZze je strucné popsan
pfedpokladany postup vyroby stojanu na kola u smluvniho partnera mmcitél —
JONTECH s.r.o. K dalSim vét§im partnerskym firmam zabyvajicich se kovovyrobou
patii TIGEMMA s.r.0. nebo SKROMET s.r.0.

16.4.1. POUZITY MATERIAL

Vychozim materidlem konstrukce je ocel. Mmcité standardn€ pouZziva svafitelné
nelegované konstrukéni oceli S235JR. S vyuZitim bohatych zkuSenosti konstruktérti
mmcité byla pro vodorovné i svislé plosné dilce pouzita tloustka plechu 6mm. Ohybany
dilec spolu z vyztuzi je vypalovan z plechu tloustky 3 mm, tato tlouStka nasledné

umoziuje bezproblémovy ohyb do pozadovaného tvaru ,,U*.
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Konstrukce stojanu je potom doplnéna o dievéné hranoly z trvanlivého tvrdého
dreva, které dobfe odolavd povétrnostnim vlivim i mechanickému naméhani pii
pouzivani vyrobku (opirani kola o dievo, vznik vrypu a zaseki). Bylo rozhodovano mezi
akatem a jatobou, na vyrobu prototypu bylo zvoleno difevo jatoby. Dfevo jatoby je mozno
nechat diky jeho vysoké trvanlivosti a odolnosti viiéi povétrnostnim vlivim bez
povrchové upravy se zamysSlenym efektem ptirozeného starnuti dreva, kdy ziskava
stiibrnou patinu. Byly pouzity hranoly o prifezu 40 x 60 mm, standardni polotovary
pouzivané ve vyrobé nabytku mmcitél. Rovnéz jejich obleni R20 bylo voleno podle
dostupnych nastroji. Pouzité spojovaci kovani i kotevni prvky jsou z nerezavéjici oceli
tiidy A2 (vruty, zavitové tyce, ploché silné kruhové a pruzné (pérové) podlozky a

Sestihranné matice).

Standardni odstiny pouzivanych praSkovych barev 1 dalSich pouzivanych dievin
S moznymi povrchovymi Upravami dfeva jsou k nalezeni V informac¢ni brozuie

spole¢nosti mmcité v ptiloze prace.

16.4.2. TECHNOLOGIE VYROBY

Rezani laserem

Pomoci CNC paleni plechii 1ze rychle ziskat ptesné tvarove vypalky slozitych tvart. Tato
technologie byla vyuzita na tvarovani vSech ocelovych dilcti prototypu. V sériové vyrobé
by bylo zvazovano nahrazeni svislého vypalku konstrukce ocelovou pasovinou ¢i
profilem. Vykresy mohou byt do vyroby dodény ve formatu DXF, popt. DWG, piicemz
kazdy soubor je urCen pro jednu tloustku plechu. Plech je fezan pomoci zafizeni
spole¢nosti JONTECH s.r.o (déle jen JONTECH). NiZe jsou uvedeny zékladni parametry

laserového centra:

Typ zafizeni: BySprint Pro 2200
Material: maximalni rozmér: 1500 x 3000 mm
¢ernd ocel: do tl 15 mm
nerez: do tl. 6 mm
Vyhody: hladky fez - Setfi se tak dodate¢né opracovani feznych ploch,
mala §ifka fezné spary,
74dna deformace obrabéného predmétu,
vhodné 1 pro mensi série

65



Ohybani plechu

Zaobleny plechovy dilec ,,patky” (obr. 70) vznika ohybanim tvarového vypalku na
ohranovacim lisu. Plech se ohyba zasadné napii¢ sméru vlaken polotovaru. Spole¢nost

JONTECH pracuje s CNC ohranovacim lisem (obr. 69) nasledujicich parametr:

Typ zatizeni: Amada HFE 100.3M2, Amada HFE 80.25M2 a Colgar 160/3000 CNC
Material: do tl. 8 mm pti 3000 mm délky
radius 0,2 : 25 mm
ohyb a lemy jiz od 5 mm
Siroké Skéla specidlnich 1 standardnich nastroji pro slozité ohyby
specialni nastroje pro ohybani materidlti do tl. 12 mm pti délce ohybu
do 800 mm
Vyhody: Siroké Skéla specidlnich 1 standardnich nastroji pro slozité ohyby,
stroje jsou vhodné pro velké série i prototypy slozitych tvart.

Obr. 69: (vlevo) CNC ohraniovaci lis spolecnosti JONTECH s.r.o
Obr. 70: (vpravo) Vzorek ohybaného plechu ,,patky ““ stojanu

Svarovani a povrchova uprava kostry

Tvarové vypalky jsou do pevné konstrukce spojeny pomoci technologie svafovani
MIG/MAG (viz kapitola 8.3. Prace s kovy). Spole¢nost JONTECH pouziva ke svatrovani
agregaty Migatronic SIGMA2 (400) PULSE pro impulsni svafovani nelegovanych i
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legovanych oceli. K zabrouSeni svart jsou pouzivany pasové a ru¢ni brusky nebo pIné

automaticka brousici linka Lissmac.

Korozivzdorna uprava je provedena metodou zarového zinkovani ponorem. Hrany
vyrobku se na hraniach povlakem zarového zinku castecné zaobli, nemusi byt proto
piedem obleny na normovany polomér 2 mm. Duté ¢asti konstrukce musi byt opatfeny
vtokovymi, vytokovymi a odvzdu$novacimi otvory, které piedchazi riziku vybuchu a
roztrzeni konstrukce pti ponoru do roztavené¢ho zinku. Nasledné je kostra upravena
praskovym vypalovacim lakem — komaxitem. Podrobny postup protikorozni povrchové

upravy uvadi informacéni brozura mmcité v ptiloze diplomové prace.
Opracovani dreva a montaz

Dievény ptifez je do kone¢n¢ho tvaru opracovan technologiemi fezadni, frézovani,
brouSeni a jsou V ném po presném zaznaceni pfi montaZzi na kostru ptedvrtany otvory pro
spojovaci vruty. Woodcité s.r.o. zabezpecujici zakladni dievovyrobu pro mmecitél
pouziva k vyrobé prifezii zkracovaci a rozmitaci pily, k vyrob¢ findlniho dilce slouzi
Ctyfstrannd a standartni jednovietenova spodni frézka pro tvarové frézovani. Montaz
zajistuje Kovocité a.s. Na kostru s vypalenym praskovym lakem jsou pfiSroubovany
dievéné hranoly. Dievény dilec je po délce K oceli ptitazen vzdy tiemi nerezovymi vruty,

které zamezuji riziku krouceni ocelového pasu.
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16.5. FINALNi VYSTUPY

Vyrobek je prezentovan ve formé vizualizaci pouzitelnych soucasné jako propagacni

material spole¢nosti mmcité1 — respektuje tedy styl prezentacnich vizualizaci. Stojan byl

V navaznosti na zplisob pojmenovavani vyrobki mmcité11% pojmenovan Albero (z it.

strom).
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Obr. 72: Finalni vizualizace navrhu

Obr. 73: Findlni vizualizace navrhu, barevné varianty

106 zvugny, vétsinou z ciziho jazyka odvozeny dvoj- nebo tislabi¢ny nédzev s eliminaci rizika zkomoleni
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17 DISKUZE

Vychozim bodem této diplomové prace se stala navdzana externi spoluprace se
spole¢nosti mmcitél a.s., ktera se dnes jiz prakticky na celosvétové urovni zabyva
vyvojem, potazmo vyrobou prvki méstského mobilidfe. Vetejny prostor, jako misto
odbytu méstského mobiliafe, je pfimo fascinujici misto. Je to srdce a jevisté kazdého
meésta. Prostor pristupny vSem, bez rozdilu. Je to misto, kde ¢lovek ziskava tolik pottebny
kontakt a pocit, Ze je nedilnou soucasti lidské spole¢nosti. V prubéhu Casu se vetejny
prostor meénil spolu se spoleCenskymi 1 vyrobnimi vztahy. V historii osvédcené
kompaktni mésto se s pfichodem modernistli a automobilové dopravy zménilo na podle
pravitka navrzend meésta, ktera pii svych vysokych obzorech ptehlédla métitko Cloveka.
Mésta spolu s jejich vefejnymi prostranstvimi je dnes proto tfeba navrhovat a upravovat
tak, aby podporovala piirozeny tok zivota, ne naopak. Pravé zajem autorky o
problematiku vefejného prostoru byla impulsem k dalSi, intenzivngj$i spolupraci se

spole¢nosti mmcitél v ramci této diplomové prace.

V ramci vypracovani diplomové prace absolvovala autorka nékolikatydenni
pracovni stdz ve vyvojovém tymu mmcitél s cilem seznamit se blize s procesem
fungovani spole¢nosti, zejména pak se samotnym procesem vyvoje novych produktt, kdy
je nezbytnd efektivni spoluprace vSech clenit tymu od designérii, konstruktéra a
rozpocCtait az po odborniky na marketing a propagaci. Princip prace ve vyvojovém tymu
spolecnosti jen potvrdil, do jaké miry je proces navrhovani a vyroby novych produktt
interdisciplinarni. Mmcitél je jeden z mala ¢eskych vyrobcu, ktery si toto uvédomuje a
svij uspéch stavi na promysSleném designu svych vyrobki, ktery dokladd také tada
prestiznich ocenéni. Béhem stdZe se autorka seznamila se zadkladnimi pozadavky na
nabytkové prvky uréené do méstského interiéru — prostoru vytyceného architektonickymi
objekty doplnéného funkénimi a estetickymi prvky méstského mobilidte, které ho Cini
obyvatelnym. Na méstsky mobiliat jsou kladeny specifické pozadavky dané jeho
umisténim v ¢asto nehostinném venkovnim prostfedi mést s rozmanitou zastavbou i
anonymitou jeho uZivatele. Méstsky mobiliai musi byt odolny viici povétrnostnim vliviim
1 vandalismu, a protoZe je ur€en vSem, bez rozdilu pohlavi a v€ku, jeho design musi byt
maximalné¢ demokraticky. Musi také dobfe komunikovat s moderni i historickou

architekturou, dotvaret prostor industridlni ¢tvrti i parku.
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Po né€kolika konzultacich s hlavnim designérem a zakladatelem spole¢nosti mmcité1
MgA. Davidem Karaskem byl vysloven pozadavek na navrh nového stojanu na kola.
Zrovna tento specificky prvek nebyl ze strany spolec¢nosti zvolen ndhodné. Cyklistika ve
méstech, jeji podpora a budovani zdzemi pro cyklisty je velmi aktualni téma. V tfadé
evropskych zemi véetné Ceské republiky jsou zavadény narodni cyklistické strategie,
které si za hlavni cil kladou zpopularizovat jizdni kolo a navysit podil cyklistiky na
prepravnich vykonech ve méstech. Logicky je tedy vyhodné z pozice vyrobce méstského
mobilidfe nabidnout projektantim a architektiim vefejnych prostranstvi Sirokou skalu
prvkl pro cyklisty — cykloboxy, dobijecich stanice pro stale popularnéjsi elektrokola a
cyklostojany, které se zakonité¢ stanou soucasti kazdého kli€ového dopravniho a

setkavaciho bodu ve mésté.

Nebyly specifikovany konkrétni pozadavky na vyrobek a autorce tak byla
Vv navrhovani ponechéna relativni volnost omezena zakladnimi principy tvorby
méstského mobiliaie a poznatky ziskanymi zevrubnou reSer$i problematiky. Volnost
smérovana filozofii spole¢nosti a vizualnim stylem vyrobkt mmcitél tak, aby byl stojan
volné kombinovatelny s jinymi prvky ze sortimentu a vyjadioval identitu spolecnosti.
Mozna pravé tato volnost a nezkuSenost autorky v roli primyslové designérky vedla
k pocateéni tvorbé velkého mnozstvi navrhii, z nichz se pfi pravidelnych konzultacich se
zastupcem firmy fada ukazala jako lichd. Postupné byly vSak eliminovany nedostatky a
omyly zptusobené nedokonalou znalosti oblasti méstského mobiliafe a jeho zatizenim
v exteriéru a vzniklo n€kolik obstojnych navrhii. Navrh ocelového stojanu s dievénymi
opérnymi prvky inspirovany projizd’kami lesem a kolem opfenym o kmen stromu, ktery
kolo neposkodi, byl po pomérné dlouhém procesu hledani optimalni konstrukce a tvaru
ustalen na objektu rozvétvené ramové konstrukce, ktery v sobé spojuje objekt uzitny a
vytvarny. Jako vedlejsi produkt této diplomové prace potom vznikl stojan s ,,posezenim
a pracovnim stolkem® s moznosti dal$iho vyvoje mimo tuto préaci (z diivodu Casové a

finan¢ni narocnosti).

Vysledny objekt primarn€é nepfipomind klasicky stojan na kola, zamérné je az
sochaisky tvarovan. Pfitom pravé netradicné zalomend ramova konstrukce a pouZziti
svislych dievénych prvkl zabezpecuje dostatecnou pevnost a odolnost proti porusent jeji
rovnobéznosti a pravouhlosti. Dilezitym aspektem vyrobku je intuitivnost jeho pouziti.

Kazdé netradi¢ni pojeti tradi¢niho vyrobku (stojan ve tvaru obraceného ,,U*) s sebou nese
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riziko nedokonalého pochopeni jeho funkce, a stojan tak musi byt oznacen piktogramem
kola. Z pozorovani ve mésté bylo zjisténo, ze lidé vracejici se ke stojanu pro kolo ¢asto
nevi, kam odlozit taSku, zatimco odemykaji kolo. V ocelové desti¢ce navaiené na
konstrukci byl proto jako soucast piktogramu vytvofen hacek na povéseni tasky. Po
analyze vlastnosti existujicich stojant a stojanu podle vlastniho navrhu Ize jeho vyhody

a nevyhody shrnout nasledovné:

+ pevna konstrukce odolna proti vyboceni
Setrné opteni kola o dfevéné dilce bez rizika odéru laku a poskozeni mechanickych
¢asti kola (vyplet, kotoucové brzdy)
moznost uzaméeni ramu kola ptip. ptedniho 1 zadniho kola
oddaleni z obou stran opfenych kol bez rizika jejich propleteni a poskozeni
odkladaci plocha na drobné predméty
hacek na zavéSeni tasky
zajimavy esteticky prvek fungujici jako solitér i ve skupinach
vice moznych tvarovych variant v produktové fadé vyrobku
dobra komunikace s moderni 1 historickou architekturou a zeleni ve méstech
odkotvitelné kotveni na dlazbu (do betonové patky)

- vy$sivéaha i cena vyrobku (ve srovnani se stojany elementarnich tvart, pouziti dieva)
(zména vzhledu dievénych dilcii v ¢ase vlivem pusobeni faktori vnéjsiho prostiedi)
nebezpeci presného nepochopeni funkce a pouziti vyrobku (jind nez standardni
konstrukce stojanu na kola)

Jednim z moznych podnétii k diskuzi o optimélni funkci stojanu je pravé riziko
nedokonalého pochopeni jeho pouziti. To je dano zejména jeho neobvyklou podobou,
ktera vSak neni nahodila, nybrz peclivé navrzena tak, aby vyzdvihla jeho dalsi vlastnosti.
Tuto domnénku je proto potieba vyvratit (nebo naopak) pozorovanim objektu umisténého
Vv terénu. Autorka vSak tvaroslovi vyrobku navrhovala se snahou o co nejintuitivné;jsi
pouziti vyrobku (,,kiidla“ stojanu vybizi k opfeni kola) a pozorovanim bylo zjisténo, Ze
lidé kolo radéji opiraji dokonce 1 o stojany, které k tomu evidentné nejsou primarné

urceny. Pro¢ by tedy uzivatel hledal jiny nez prave tento zplisob pouziti.

Zména vzhledu dfevénych prvkil je mezi ptipadnymi slabinami vyrobku uvedena
zejména proto, Ze 1 pies piirozenost tohoto jevu miize byt ,.Sednuti” dieva vefejnosti
povazovano za nezadouci ztratu kvality. Ve skutecnosti tomu tak samoziejmé neni. Na
dfevo jatoby bez povrchové Upravy poskytuje mmecitél delSi zaruku neZ na ocelové

prvky. Cenu vyrobku lze do urcité miry regulovat dievinou pouzitou na vyrobu dievénych
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dilcii. Jatobu spole¢nost mmcitél pouzivd zejména u vyrobkll vyssi cenové kategorie.
Cenu srazi pouziti borového dieva, otdzkou je ovsem jeho odolnost viici mechanickému

poskozeni (opirani kola) a trvanlivost.

I ptes vizualné jednoduchou konstrukei stojanu podle vybraného navrhu se autorka
delsi dobu potykala s hledani feSeni konstruk¢nich detaili v ndvaznosti na moZznosti
vyroby. Zde je na misté dodat, Ze spole¢nost je velmi vytizend a kompletni vyroba navic
neni soustfedéna v sidle firmy, nybrz v podob¢ outsourcingu roztfisténa po celé republice.
Spole¢nost zadava praci vybranym vyrobctiim, které nahrazuje, nedokéaze-li dany vyrobce
splnit pozadavky na finalni vyrobek. Dopétrat se presnych informaci napt. o konkrétnim
slozeni pouzivanych materiali (kovil) nebo presnych parametrech pouzivanych stroji a
postupt proto bylo o néco komplikovanéjsi. V praxi se vyrobky mmcitél sice vyrabi
podle vypracované technické dokumentace, vyrobni postup je vSak béhem vyroby Casto
pozménovan podle moznosti a zkuSenosti konkrétniho vyrobce a mmcitél nasledné

kontroluje kvalitu finalniho provedeni vyrobku a vyrobni postup zpétné reguluje.

Z diivodu  vysoké vytiZzenosti oslovovanych vyrobci 1  zdlouhavého
administrativniho procesu evidence a zadavani objednavek byla vyroba prototypu
smluvena na druhou polovinu mésice dubna. Do momentu odevzdani této prace byla
vykresova dokumentace pfeddana vyrobci a byla zapocata vyroba. Prvni z oslovenych
vyrobcil v§ak svymi vyrobnimi moznostmi nebyl schopen splnit pozadavky na polomér
obleni plechového ohybaného dilce. Namisto poloméru 20 mm byl vyvzorkovan dilec
S maximalnim moZznym polomérem obleni 13 mm. Mmcitél proto nasledné zacala
oslovovat dalsi z vyrobct, se kterymi bézné spolupracuje s dotazem, zda jsou schopni za
pouziti dostupnych technologii dodrzet zadéni a cely proces tvorby prototypu se
pozastavil. Polomér ohybu plechové ,patky” je vychozim bodem vyroby, podle néj se
dale opracovava dievo a tvaruji vodorovné vypalky. Findlni vyrobek je tak vzdy uréitym
kompromisem mezi piedstavou designéra a vyrobnimi moZnostmi, pficemz by tento
kompromis nemél pozménovat poZzadovanou funkci ani vzhled vyrobku k horSimu.
Sériova vyroba navrZzeného stojanu by s sebou pravdépodobné piinesla urcité zmeény ve
vyrobnim procesu (vyroba piipravku na ohyb plechu) i konstrukci vyrobku. Definovani

nutnych zmén je véci zkouseni prototypu.
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Kromé¢ finaln¢ tvarovaného objektu vznikly pii vyvoji dalsi tvarové varianty (obr.
74), které by se daly pfipadné vyuzit k vytvofeni celé fady takovych stojant, pticemz
konstrukce ,,patky* ziistava stejnd a méni se pouze tvarovy vypalek podstavy a horni
plochy a analogicky pocet z nich vyrustajicich svislych pricek. Otdzka zachovani vSech
kladnych vlastnosti stojanu je impulsem k dal§imu vyvoji. Rovnéz byla v ndvaznosti na
definované vlastnosti ,,optimalniho“ stojanu na kola uvazovdna varianta s moznosti
umisténi reklamni plochy (digitalni tisk na vysokotlaky laminat, obr. 75). V ramci
rozvijeni celé produktové fady byla na¢rtnuta jednoducha lavicka vychézejici z tvaroslovi

stojanu (obr. 76).

Obr. 74: Tvarové varianty "X" a "I" jako doplnéni findlniho vyrobku

Obr. 75: Tvarovd varianta jednoduchého tradicniho "I"(vlevo), moznost instalace reklamni plochy (vpravo)

73



Obr. 76: Nacrt reSeni lavicky jako rozsiFeni produktové rady

Hlavnim pfinosem této diplomové prace je vytvoreni prvku méstského mobilidie,
ktery je funk¢ni a vzhledoveé zajimavy soucasné. Na rozdil od fady stojanti na kola na trhu
navrh zvazuje rizika poskozeni kola 1 jeho kradeZze a snazi se jim svou konstrukci zabranit.
Ptesto je pravdou, Ze ani ten sebelepsi stojan bez integrovaného bezpecnostniho systému
(v avahu dnes piipada hlavné elektrifikovany, dnes spiSe v podobé konceptil) nezajisti
kolo proti pfekonani pouzitého zamku a jeho odcizeni. Stojan by mohl byt soucasné
vybaven dobijenim pro elektrokola. Cena elektrokol, zejména jejich baterii je vSak stale
velmi vysoka a ponechat takové kolo u stojanu bez dozoru je riskantni. Moznym feSenim
téchto nebezpeci je zavadéni uzavienych cykloboxi, které mohou byt souc¢asné vybaveny

dobijeci stanici.

Stojany na kolo primarné slouzi ke kratkodobému ulozeni kola a podle vysledka
pozorovani jsou €asto koly neobsazeny. Proto by mély soucasné fungovat jako esteticky
dopln€k vetfejného prostoru. Funkéni prvek, ktery si dobfe rozumi s okolni zastavbou,

ktery zaujme a vyvola pocity.
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18 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo na zékladé co nejpodrobnéjsi reserSe a analyzy dané
problematiky vytvofit navrh a prototyp konkrétnim vyrobcem pozadovaného
nabytkového objektu a obstat tak v roli primyslového designéra. Autorka méla moznost
zabyvat se vyvojem prvku méstského mobiliafe — stojanu na kola pod vedenim piedniho
ceského vyrobce mestského mobiliafe — mmcitél s.r.o. Jedna se o spole¢nost, kterd si
dobtfe uvédomuje dulezitost zapojeni designéra do procesu vyvoje novych produkti,
nakonec 1 samotni zakladatelé spolecnosti jsou primarné designéfi. Vysledkem proto mél

byt funkéni, ale také vizualné neotiely a urCitym zptisobem inovativni nabytkovy objekt.

Me¢stsky mobiliaf je vybavenim vefejného prostoru mést obdobné, jako je kieslo
vybavenim pokoje. Cini jej obyvatelnym a pro &lovéka pohodlnym a sou¢asné se ho snazi
poté&sit svou vizualni podobou. Nevtira se a neobtézuje. Na rozdil od nabytkovych objekti
urc¢enych vyhradné do interiéru musi prvky méstského mobilidfe spliiovat specifické
pozadavky dané prostfedim, ve kterém vystupuji a uzivateli, kterym slouzi. Povétrnosti

podminky mohou byt rozmanité, uzivatelem vyrobku mtze byt prakticky kdokoliv.

Jedin¢ na zakladé pochopeni vSech souvislosti a pfedstav zadavatele je mozné
navrhnout zivotaschopny vyrobek. Autorka se nechala voln¢ inspirovat pfirodou a snazila
se do stereotypni ocelové konstrukce stojanu na kola zakomponovat mékké, ke kolu i k
Clovéku pratelské dievo. Dievéné hranoly slouzici ve findlnim navrhu jako opérné a
styc¢né prvky pro ulozené kolo soucasné ztuzuji konstrukci a posouvaji objekt od Cisté
uzitného k objektu vytvarnému. Stojan byl navrhovan tak, aby dobie poslouzil a sou¢asné
se stal estetickym doplitkem parkil a namésti, snad aby motivoval obyvatele mést zpesttit

Si svlij Casto sedavy zivot jizdou na kole.

Zakoncenim procesu navrhovani bylo vytvotfeni konstrukéni dokumentace, jeji
uprava podle moZnosti a poZadavkl vyroby a zapocati vyroby prototypu. Po ozkouseni
prototypu lze pojmenovat jeho konstrukéni, funk¢ni i vizualni nedostatky a vytvoftit tak
prostor pro jeho zdokonaleni. U€eni se z chyb je nakonec typické nejen pro zacatecniky,

ale 1 pro zkuSené profesionaly.
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19 SUMMARY

The aim of this thesis was to create a functional and aesthetic bicycle rack. The design
was created for a particular manufacturer — mmcité1 a.s. The theoretical part of the thesis
examined the issue of public space and the principles of urban furniture. Street furniture
should be mainly functional and resistant to weathering and vandalism. These objects are
designed for anyone regardless of age and gender. Based on the ascertained information
and thorough research of existing bike racks was created a base of designing. It was
monitored during the entire practical section and to the clear function was searched
optimum form. The product must respect the technological possibilities of production of

the company mmcitél and it must take into account the nature of the used materials.

It was found in the search that many bike racks don’t properly fulfill their function.
The bicycle is not stably fixed and the stand does not allow to lock the bicycle frame and
there is even danger of damaging the wheel in the stand. It has been observed that people
using these stands did not have often any possibility to place their bags and small objects.
These where put on the ground. The aim of the author was to create a stand that is
simultaneously offering user a shelf for small items and as part of the structure was
designed a hook for bags. There was also a need to solve the problems of the anchor
element into the base. The rack was designed not only as a solitaire but also to be used in
groups. The aim was to create a functional object that is also an aesthetic complement of
the city. Rack must be easy to install, it should not be too heavy (handling, transport), and
its price should be reasonable. The proposed solution enables a lot of shape variations of
the final product and opens the door for additions to the product line. The visual effect
changes along with the color of powder paint and wood pattern. Jatoba wood was
primarily chosen fot the product. Jatoba is very hard and resistant to weather. Jatuba wood
over time gains a silver patina. There is a pictogram of a bike at the rack. The pictogram
is here used for better understanding of function on the rack and it is laser carved into a

steel plate or directly into wooden panels of the rack.

Despite the seeming simplicity of the product and its production the design of the rack
is a very complex issue. The designer must respect in the design a large number of

different factors and must possess interdisciplinary knowledge and skills.

76



20 POUZITA LITERATURA A ZDROJE

BAIER, Jiti a Zdenék TYN. Ochrana dreva. 2. aktualiz. vyd. Praha: Grada, 2001. ISBN 80-247-0050-6.

Bicycle fence / Bicycle racks. IF World design guide [online]. 2016 [cit. 2016-03-08]. Dostupné z:
http://ifworlddesignguide.com/entry/116911-bicycle-fence

BOHAC, Matgj. Optimalni cyklisticky stojan. In: NaKole.cz [online]. NaKole, o0.s., 2007 [cit. 2016-03-
09]. Dostupné z: http://www.nakole.cz/clanky/231-optimalni-cyklisticky-stojan.html

BOHIGAS, Oriol: Rekonstrukce Barcelony. In: GALARDOVA, Alena — KRATOCHVIL, Petr (eds.).
Praha — budoucnost historického mésta. Praha 1992.

BRUNECKY, Petr, Marek JICINSKY a Véra JANCOVA. Nabytkatsky informaéni systém "NIS". Brno:
Ircaes, 2013. ISBN 978-80-87502-11-2.

CARMONA, Matthew. Public places - urban spaces: the dimensions of urban design. 1st ed. Oxford:
Acrchitectural Press, 2003, vii, 312 s.

CityRacks Design Competition: The next generation of bicycle parking for NYC. [online]. New York,
2008 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z: https://nycityracks.wordpress.com/

CYCLEPARK. Smartstreets [online]. 2014: Smartstrees Ltd. [cit. 2016-03-07]. Dostupné z:
http://gallery.smartstreets.co.uk/cyclepark/#!prettyPhoto

CYKLOSTOJANY — obecné pozadavky [online]. Plzen: pracovni skupina o. s. Plzensko na kole, 2008 [cit.
2016-03-12]. Dostupné z:

file:///C:/Users/KI%C3%Alra/Downloads/CY KLOstojanyObecn%C4%9B+z%C3%AlhlavyeC3%ADPD
F.pdf

CABLOVA, Markéta. Kvalita vefejmych prostorii a jeji rozvoj: faktory rozvoje veiejnych prostorii =
Quality of public space and its development : factors of public space development : zkracena verze Ph.D.
Thesis. [Brno: VUTIUM], ¢2005, 31 s. ISBN 80-214-3073-7.

CABLOVA, Markéta. Prostory: pritvvodce tvorbou a obnovou veiejnych prostranstvi. 1. vyd. Brno:
Partnerstvi, 2013, 123 s. ISBN 978-80-904918-6-1.

CIHAL, Vladimir. Korozivzdorné oceli a slitiny. Vyd. 1. Praha: Academia, 1999. Cesk4 matice technicka
(Academia). ISBN 80-200-0671-0.

(;’SN 91 3001 (913001) A Nabytek pro venkovni pouziti - Zahradni nabytek - Technické pozadavky. Praha:
Cesky normaliza¢ni institut, 2008.

Dieter Rams 10 Principles of “Good Design”. ArchDaily [online]. ArchDaily, 2012 [cit. 2016-03-23].
Dostupné z: http://www.archdaily.com/198583/dieter-rams-10-principles-o0f-%25e2%2580%259cgood-
design%25e2%2580%259d

DUFKA, Jaroslav. Prdce s kovy: déleni, obrdbéni, tvdreni a spojovani kovii v domdci dilné. 1. vyd.
Praha: Grada, 1999. ISBN 80-7169-755-9.

DURDIK, Petr. Vefejny prostor a vefejna prostranstvi. In: VEREJNY PROSTOR VEREJNA
PROSTRANSTVI[online]. Znojmo: Ustav Gizemniho rozvoje 2013; Ministerstvo pro mistni rozvoj CR
2013; Asociace pro urbanismus a tizemni planovani CR 2013, 2013, s. 7 [cit. 2016-02-8]. ISBN 978-80-
87318-27-0. Dostupné z: http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2013/2013-
06/30_verejny%20prostor.pdf

DURDIK, Petr. Vefejny prostor soutasného mésta —nové formy, aktualni problémy. In: VEREJNY
PROSTOR VEREJNA PROSTRANSTVI[online]. Znojmo: Ustav izemniho rozvoje 2013; Ministerstvo pro

77


http://ifworlddesignguide.com/entry/116911-bicycle-fence
http://www.nakole.cz/clanky/231-optimalni-cyklisticky-stojan.html
https://nycityracks.wordpress.com/
file:///C:/Users/KlÃ¡ra/Downloads/CYKLOstojanyObecnÄ�+zÃ¡hlavÃ­PDF.pdf
file:///C:/Users/KlÃ¡ra/Downloads/CYKLOstojanyObecnÄ�+zÃ¡hlavÃ­PDF.pdf
http://www.archdaily.com/198583/dieter-rams-10-principles-of-%25e2%2580%259cgood-design%25e2%2580%259d
http://www.archdaily.com/198583/dieter-rams-10-principles-of-%25e2%2580%259cgood-design%25e2%2580%259d
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2013/2013-06/30_verejny%20prostor.pdf
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2013/2013-06/30_verejny%20prostor.pdf

mistni rozvoj CR 2013; Asociace pro urbanismus a uzemni planovani CR 2013, 2013, s. 7 [cit. 2016-02-
8]. ISBN 978-80-87318-27-0. Dostupné z: http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-
knihovna/casopis/2013/2013-06/30_verejny%20prostor.pdf

DVORAK, Zden&k. CYKLOSTOJANY — cyklistickd doprovodnd infrastruktura [online]. Jihlava: pracovni
skupina o. s. Plzenisko na kole, 2011 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
http://www.cyklomesta.cz/cms_soubory/mesta/20.pdf

GALATIK, Jiti a Jaroslav MARTINEK. Cyklistickd doprovodnd infrastruktura: Metodika uplatnéni
vysledkii vyzkumu [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010 [cit. 2016-03-12]. ISBN 80-865-
0225-2.

GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012, xi, 261 s. ISBN 978-80-260-2080-6.

GEHL, Jan. Zivot mezi budovami: uzivani veiejnych prostranstvi. Vyd. v &estiné 1. Boskovice: Albert,
2000, 202 s. ISBN 80-85834-79-0.

Good Design Awards: Archive 2015 Furniture. The European Centre for Architecture Art Design and
Urban Studies [online]. 2013 [cit. 2016-02-19]. Dostupné z: http://www.europeanarch.eu/good-design-
awards-archive/2015/12/18/rivage-2015/

CHRIS VAN UFFELEN a [TRANSLATION: COSIMA TALHOUNI]. Street furniture [online]. 1st ed.
Salenstein: Braun, 2010 [cit. 2016-02-26]. ISBN 978-303-7680-438. Dostupné z:
https://www.scribd.com/doc/133235945/Street-Furniture

JACOBS, Jane. The death and life of great American cities. New York: Alfred A. Knoff, 1961, 458 s.

Jak nakupovat Setrné dievo [online]. FSC CR, o.s.; Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky [cit.
2016-03-23]. Dostupné z:http://www.czechfsc.cz/data/jak_nakupovat_setrne_drevo.pdf

JAVOREK, Lubomir. Technoldgia obrabania kovov. Vyd. 1. Zvolen: Technicka univerzita, 1998. ISBN
80-228-0702-8.

KITTRICHOVA, Emanuela a Stanislav DLABAL. Nabytek, clovek, bydleni: zdklady navrhovdni nabytku
a zarizovani bytovych interiérii. Vyd. 1. Praha: Ustav bytové a odévni kultury, 1977.

Kontakt: Zastoupeni. Mmcitél [online]. 2016 [cit. 2016-02-06]. Dostupné z:
http://www.mmcite.com/kontakt

KOPACIK, Gabriel, Evgeniia KUZNETCOVA, Jana ZDRAZILOVA a Pavla KILNAROVA. Moje
nameésti. 1. vyd. Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, 2014, 183 s. ISBN 978-80-7204-894-6.

Kovocité — specialni konstrukce a méstsky mobiliat. Kovocité [online]. [cit. 2016-02-05]. Dostupné z:
http://www.kovocite.cz/

MITCHELL, Don. "The End of Public Space? People's Park, Definitions of the Public, and Democracy."
Annals of the Association of American Geographers 85.1 (1995): 108-33. JSTOR. Hekman Library,
Calvin College. 12 Mar. 2006.

MMocite - design pro export [propagacni film]. CzechTrade. VideoBrothers s.r.o. Cesko, 2011. Dostupné
prostiednictvim YouTube z: https://www.youtube.com/watch ?v=r§ BQEwKwmO0

Mmcité a.s. — Parkové laviéky patii k nejprodavanéjsim. In: Svét Prizmysiu [online]. Smart Connections,
2012 [cit. 2016-02-05]. Dostupné z: http://www.svetprumyslu.cz/mmcite-as-parkove-lavicky-patri-k-
nejprodavanejsim/

MOHYLA, Miroslav. Technologie povrchovych tiprav kovii. 1. vyd. Ostrava: VSB-Technicka univerzita,
1995. ISBN 80-7078-267-6.

78


http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2013/2013-06/30_verejny%20prostor.pdf
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2013/2013-06/30_verejny%20prostor.pdf
http://www.cyklomesta.cz/cms_soubory/mesta/20.pdf
http://www.europeanarch.eu/good-design-awards-archive/2015/12/18/rivage-2015/
http://www.europeanarch.eu/good-design-awards-archive/2015/12/18/rivage-2015/
http://www.czechfsc.cz/data/jak_nakupovat_setrne_drevo.pdf
http://www.mmcite.com/kontakt
http://www.kovocite.cz/

MULLEROVA, Alena. Zahradni nébytek: Umite si vybrat. 1. vyd. Brno: ERA, 2007, 82 s. ISBN 978-80-
7366-082-6.

Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 az 2020 [online]. [cit. 2016-
02]. Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/file/cyklostrategie-2013-final/

National cycling policies. European Cyclists' Federation [online]. [cit. 2016-02-07]. Dostupné z:
https://ecf.com/what-we-do/cycling-all-policies/national-cycling-policies

NEUFERT, Peter a Ludwig NEFF. Dobry projekt - spravna stavba: dim, byt, zahrada. 2., rev. Ceské vyd.
Bratislava: Jaga, 2005. ISBN 80-8076-022-5.

O mmcité: o nas. Mmcitél [online]. 2016 [cit. 2016-02-07]. Dostupné z: http://www.mmcite.com/o-
mmcite

Parkovaci véz pro kola BIKE TOWER. In: Cyklohradec.cz [online]. Hradec Kralové, 2014 [cit. 2016-03-
02]. Dostupné z: http://www.cyklohradec.cz/4/Cyklovez_BIKE_TOWER_prvni_v_Evrope/

PAVLICKOVA, Katefina. Umélecké dilo ve veiejném prostoru: [katalog 4. vyroéni vystavy Sorosova
centra souc¢asného umeni : 2.10.1997-2.11.1997, Veletrzni palac, Praha]. Praha: Sorosovo centrum
souc¢asného uméni, 1997.

PRIDAL, Jaromil. Revitalizace verejnych prostorii v centrech historickych mést: Public spaces

regeneration of historic urban cores : zkracena verze Ph.D. Thesis. Brno: Vysoké uceni technické v Brné,
Fakulta architektury, c2005. ISBN 80-214-2846-5.

PTACEK, Petr. Ochrana dieva. 1. vyd. Praha: Grada, 2009. Profi. ISBN 978-80-247-2326-6.

SITTE, Camillo. Stavba mést podle uméleckych zdsad. 2. Geské vyd. Brno: UUR, 2012, 111 s. ISBN 978-
80-87318-21-8.

Spole¢nost WOOD CITE s.r.o. Woodcité [online]. [cit. 2016-02-05]. Dostupné z:
http://www.woodcite.cz/spolecnost-woodcite.html

Stojany na kola: Meandre. Mmcitél [online]. 2016 [cit. 2016-03-04]. Dostupné z:
http://www.mmcite.com/#!stojany-na-kola/meandre

SVOBODA, Lubos. Stavebni hmoty. 2. pteprac. a dopl. vyd. Bratislava: Jaga, 2007. ISBN 978-80-8076-
057-1.

SEFCU, Ondfej, Jan VINAR a Marie PACAKOVA. Metodika ochrany dreva. Praha: Jalna, 2000. ISBN
80-86234-14-2.

TRAVNIK, Arnost a Jaroslav SVOBODA. Technologické procesy vyroby ndabytku. Vyd. 1. V Brné:
Mendelova zemédélska a lesnicka univerzita, 2007. ISBN 978-80-7375-056-5.

VINARCIKOVA, Jana. Mestsky interiér a jeho prvky. 1. vyd. Bratislava: Nakladatel'stvo STU, 2009, 152
s. ISBN 978-80-227-3222-2.

Vyrobky. Mmcitél [online]. 2016 [cit. 2016-02-06]. Dostupné z: http://www.mmcite.com/vyrobky

Zastupované firmy: Bellitalia. mmcitél [online]. 2016: mmcité a.s. [cit. 2016-03-24]. Dostupné z:
http://imww.mmcite.com/zastupovane-firmy#!bellitalia

ZAVADILOVA, Petra. Unavové viastnosti patinujici oceli. Brno, 2011. Diplomova prace. Vysoké uéeni
technické v Brné. Vedouci prace Prof. RNDr. Ludvik Kunz, CSc., dr. h. c.

ZAKOVA, Radka. Bezpeéné stojany v Plzni a jak je pouzivat. In: Plzenskonakole.cz [online]. Plzef,
2007 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z: http://www.plzenskonakole.cz/cz/bezpecne-stojany-v-plzni-a-jak-je-
pouzivat-44.htm

79


http://www.cyklodoprava.cz/file/cyklostrategie-2013-final/
https://ecf.com/what-we-do/cycling-all-policies/national-cycling-policies
http://www.mmcite.com/o-mmcite
http://www.mmcite.com/o-mmcite
http://www.cyklohradec.cz/4/Cyklovez_BIKE_TOWER_prvni_v_Evrope/
http://www.woodcite.cz/spolecnost-woodcite.html
http://www.mmcite.com/#!stojany-na-kola/meandre
http://www.mmcite.com/vyrobky
http://www.mmcite.com/zastupovane-firmy#!bellitalia
http://www.plzenskonakole.cz/cz/bezpecne-stojany-v-plzni-a-jak-je-pouzivat-44.htm
http://www.plzenskonakole.cz/cz/bezpecne-stojany-v-plzni-a-jak-je-pouzivat-44.htm

21 SEZNAM OBRAZKU

Obr. 1: Ocenéné vyrobky mmcitél — Urban Islands, Meandre, Rivage, Minium ............ccccocceevinnnnnnne 14
Zdroj: <http://www.mmcite.com/vyrobky>
Obr. 2: Objem venkovnich aktivit podle kvality materialniho prostiedi ............ccocoveriiiriiiiniciiicies 21

Zdroj: <GEHL, Jan. Zivot mezi budovami: uzivani verejnych prostranstvi. Vyd. v &eitiné 1. Boskovice:
Albert, 2000, 202 s. ISBN 80-85834-79-0.>

Obr. 3: Vstup do metra v Patizi, HECtOr GUIMAIG............cooiiiiiiiiiiieiece e 23
Zdroj: <https://en.wikipedia.org/wiki/Hector_Guimard>

Obr. 4: Informacni cedule, Phillippe Starck ...........cccccoiiiiiiiiiii e 23
Zdroj: <http://chanvrerie.net/tourguide/paris/laforce/>

Obr. 5: Plot s integrovanou lavickou, Tejo Remy & Rene VEeenhuizen ..........cccocceeviiiiiieeiceneeic e 25
Zdroj: <http://www.nederlandsdesign.com/dutch-design/tejo-remy/>

Obr. 6: Parkovaci véz pro kola, Hradec Kralove...........cocoiviiiiiiiiiiicii e 26

Zdroj:>http://www.gizmodo.com.au/2013/06/5-robotic-bike-parking-systems-that-solve-an-urban-
dilemma/>

(@] o S A 0V o] o0 L U 4 o T - L PR OUSR 26
Zdroj: <http://www.urbania.cz/html/archiv-newsletteru.html?newsletter=108&page=4>

Obr. 8: Meandre, MIMCITEL...........oooiiiiiiiiiiiiiiieee ettt eeeeeeeee e eeaeeeaaeeaaassssessassssssssssssssssssssssnssssnnnns 29
()0 S VA< (O T 41V 4 1o) L (< PP SUPRURRURPPPPRRE 29
Obr. 10: Bikepark, MMCILEL .......oviiiiiieiiiiiie ettt e et e e st e e e s et e e e snbae e e s snbeeeeannneeens 29
Obr. 11: Lotlimit, MIMCITEL .......oeiiiiiiiiiiiiieieieeeee ettt e e eaaaaeasasaasssessassssssnssssssssnssssnnne 29
Obr. 12: EA@etyre, MIMCILE]........eiiiiiiiiiiiiiiee ittt ettt sn e e b e e snne e snneeen 29
Zdroj: <http://mww.mmcite.com/vyrobky#!stojany-na-kola/>

Obr. 13: Smeraldo cycle rack, MELAICO ..........cveiiieeiieeie e srae e snae e 30
Zdroj: <http://metalco.it/prodotto/smeraldo-cycle-rack/?lang=en>

(@ o) R B R ) {5 A O3 13 ) (P TP PP PPRPTPURPRPPRTRIN 30
Zdroj: <http://mwww.citysi.it/html/product.php?lang=eng&type=3&mod=marty>

Obr. 15: Bay City Bike Rack, FOrmMs+ SUITACES ..........ccoiiviiiiiiiie it 30
Zdroj: <https://www.forms-surfaces.com/bay-city-bike-rack>

Obr. 16: HOoK byCYCIe rack, NOIA..........coiiiiiiie et e e srae e aneeeen 30
Zdroj: <https://nola.se/en/products/27914/>

ODBI. 17: BOMIN, CIEYST c..tviiiiiiiiiieitie ettt ettt ekttt e eb e ekt esab e e e be e e nbn e e nbbeennneean 30
Zdroj: <http://mww.citysi.it/html/product.php?lang=eng&type=3&mod=bomin>

ODbr. 18: MItSUDAE TOKIO ... .ccviiiieirieiieeie ettt ettt b e bbb be et e nbe b e 30
Zdroj: <http://mww.mitsubai.com/tokyo/detail/tk013600.html>

Obr. 19: Stojan IKS na 2 Kola, UrDania..........cceeeiieeiiiiiiec et stee ettt e srne e snae s snnee s 30
Zdroj: <http://www.urbania.cz/stojan-iks-na-2-kola-lak-14697.html#>

Obr. 20: Velofix, ConCept UrDaIN..........cciiiiiiiiiiie it ste e sare e ste e sbe e e sta e e snae e snneeans 31
Zdroj: <http://mwaww.concept-urbain.fr/Velofix,233.html>

Obr. 21:Marguerite bike rack, YHY deSIgN.......ccoiiiiiiiiiiiiiic ettt srae e 31
Zdroj: <http://www.coroflot.com/yhy/MARGUERITE-bike-rack>

Obr. 22: Ekeberg bicycle stand, NOIQ............ccoiiiiiiiii e 31
Zdroj: <https://nola.se/en/products/ekeberg-bicycle-stand/>

Obr. 23: Solar cell bicycle stand, NOIG...........cooveiiiiiii e 32
Zdroj: < https://nola.se/en/products/solcellspollare-2/ >

Obr. 24: Urban FUMNITUIE, EWO .......cooiiiiiicieee ettt ettt 31
Zdroj: <http://mww.ewo.com/urban-furniture/up-by-norway-says>

Obr. 25: Fogdatp bicycle Stand, NOLA..........ccciveiiiiieiieie e 31
Zdroj: <https://nola.se/en/products/27912-2/>

Obr. 26: Mikado, Tjado bollard / bike rack, MetalCo...........cccveiieiieii e 31

Zdroj: <http://metalco.it/prodotto/mikado-bollard-bike-rack/?lang=en>


file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887755
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887756
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887758
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887757
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887759
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887760
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887761
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887765
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887764
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887763
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887766
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887762
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887769
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887772
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887771
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887773
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887767
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887770
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887768
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887774
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887775
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887776
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887778
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887777
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887780
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887779

L@ 1o g N 413 I 5173 PO TP RPN 32
Zdroj: <http://www.citysi.it/html/product.php?lang=eng&type=3&mod=artu>

Obr. 28: Imava, CONCEPL UPDAIN ... ..coiiiiiiiiiiie ettt ettt sbb e e st e e b e e sbneesnneean 31
Zdroj: < http://lwww.concept-urbain.fr/Bicycle-stand,139.htmI>

Obr. 29: Bicilinea Bike Rack, LandsCape FOrMS .........ccoiviiiiiiiiee e eee et siee e snee e sneee e 32
Zdroj: <http://mwww.landscapeforms.com/en-US/product/Pages/SantaCole-Bicilinea-Bike-Rack.aspx>
Obr. 30: Lavicka Integral, Ondie] EIfmark...........ccccociiriiiiiiiiii e 32
Zdroj: <http://mwww.elfmark.cz/projects/parkova-lavicka-se-stojanem-na-kola-integral>

Obr. 31: Vélopark bicycle stand, Concept UTDaIN ..........cceieeriieiiieiieiieieeiieee e 33
Zdroj: <http://www.concept-urbain.fr/Bicycle-stand,398.html h>

Obr. 32: Park friend biCYCle raCk, NOIA.........ccueiiiieiiieiiee et ee e s sneeeens 32
Zdroj: <https://nola.se/en/products/park-friend-bicycle-rack/>

Obr. 33: BiKe raCK, EQUIPAICT ......ccivieiiieeiiiee ettt ettt stee e see et et e et e e snbe e snteesnbeeenneaesneeesnneeans 33
Zdroj: <http://equiparc.com/products/ep-5630/>

Obr. 34: MultipliCITY Bike Rack, LandSCape FOIMS.........coiieiieiieiieieeie et 32
Zdroj: <http://mwww.landscapeforms.com/en-US/product/Pages/MultipliCITY -Bike-Rack.aspx>

Obr. 35: Nabijeci stojan pro elektrokola, Urbania............cccocvviiiiiiiiiiiiiiiise e 33
Zdroj: <https://ekolo.cz/nabijeci-stojan-pro-elektrokola>

Obr. 36: Bicycle fence / Bicycle racks, Hyupsung University KOrea...........ccoocveveeiiiiiiieenceicciceene 33
Zdroj: <http://ifworlddesignguide.com/entry/116911-bicycle-fence>

Obr. 37: Cyclepark, SMArt SIEETS.......ccoiiiiiiiee e e 33
Zdroj: <http://gallery.smartstreets.co.uk/cyclepark/#!prettyPhoto>

ODBF. 38 Pit IN, STOME IMIUU ..cceeviiiiiiiiieieieeee e ettt ettt ettt ettt e e e e e e aae et e as e e e s ae s s asesssaaaassssssnnsnnnnnn 33
Zdroj: <http://www.storemuu.com/pitin2.htmI>

Obr. 39: Bezpecnostni trojuhelnik spravné uzamceného Kola ...........ccoceeviiiiiiiiiiiciiie e 34
Zdroj: <https://www.missionbicycle.com/blog/lock-and-roll-secrets-rear-triangle>

Obr. 40: Spatné zamEene KOIO V& SEOJANU..........cvevevrereeiereeseeeesseessesesesesssse s essssssesessssssesesssssesesssesesans 34
Zdroj: <http://bikepgh.org/resources/bike-parking/>

Obr. 41: Stojany s FAB ZAMKEM .......ccviiiiiiiiiiiiie et 35
Zdroj: <http://www.plzenskonakole.cz/cz/bezpecne-stojany-v-plzni-a-jak-je-pouzivat-44.htm

Obr. 42: Navrh stojanu pro New York, Nikita Gutsalenko...........ccccoeeriiiiiiiiiiiiciiiciiecee e 35
Zdroj: <http://www.industrialdesignserved.com/Gallery/City-Racks-for-NY/130362>

Obr. 43: Celisti ONFANOVACTNO LISU.......c.evivveeeieieieieieeee ettt en s s s s nas 38
Zdroj: <http://mwww.ferrum-mb.cz/cnc-ohrnovaci-lis/>

Obr. 44: Priklady nespravného pouZiti stojanu, Namé&sti Svobody, ul. Hrnéiiska, Brno...........ccoevenneene. 47
Obr. 45: Stojany opaieny pletenym navlekem, ul. Ceska, BINO ..........cccvvevevecerieieriesieiesieceeeseseseeienans 48
Obr. 46: Projev vandalismu, ul. Ceska, BINO.........c.ovvrueveeieiesieesiesssessse s esesissssesssesesssessesessseseesesans 48
Obr. 47: Nespravné pouZity stojan na kola, ul. Kounicova, BIno .........ccccevieiieiiiniiisieeieeicencese e 48
Obr. 48: Orientacni velikosti rAmu horsk€ho Kola ..........ccccovviiiiiiiieciie e 51
Zdroj: <http://mww.cyclorama.net/viewArticle.php?id=239>

Obr. 49: Skica navrhu "stojan se sedaci PloChOU"...........cooiiiiiiiiieiee e 52
Obr. 50: Skica navrhu "dievo jako StyENY Prvek" 1....coiviiiiiiieiieiieie e 53
Obr. 51: Skica navrhu "dievo jako StYENY PrVeK" 2 ...ciiiiiiiiiieieeie et 53
Obr. 52: Vyvoj navrhu "stojan se sedaci PlOChOU" ..........cceiiiriieiieieee e 54
Obr. 53: Orientaéni rozméry stojanu s pridanym sedacim prvkem ..........cccoceviiiiiiniiiii i 55
Obr. 54: Vyvoj navrhu "stojan se sedaci plochou" jako soudast stavajici fady mmecitél - Blocq............. 55
Obr. 55: Vyvoj navrhu "dievo jako StyEny Prvek™ 1...ooiiiiiieiieiieieeeeie e 56
Obr. 56: Vyvoj navrhu "dEevo jako StyENY Prvek™ 2...coiiiiiiiieieeie et 56
Obr. 57: Skica hledani feSeni odsazeni dievénych dilcti od zeme.........occveviiiieiiiiieiieneere e 57
Obr. 58: Vizualizace rtiznych zplsobt odsazeni dievénych dilct od zems..........ccoocvvviveiiiiieiiiciene 57
Obr. 59: Model stojanu v reAIném MEFItKU.........ceiviiiiiiiiiiieriee e 58
Obr. 60: Hledani optimalniho tvaroveho FESEN ........civeiiiiieiieieie st 58
Obr. 61: Zakladni pohledy a zakladni rozmeéry finalniho NAVINU.........coooviiiiiiiic e 59


file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887783
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887781
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887782
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887785
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887784
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887786
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887787
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887789
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887788
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887792
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887791
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887790
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887793
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887794
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887796
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887795
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887797
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887801
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887802
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887802
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887803
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887804
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887805
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887807
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887806
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887808
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887810
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887809
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887811
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887812
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887813
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887814
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887815
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887816
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887817

Obr. 62: Model finalniho navrhu stojanu v realném métitku, zkouska funkénosti odkladaci plochy....... 60
Obr. 63: Moznosti prostorového usporadani STOJANUL.........cveervieriierieeiie et 61
Obr. 64: Moznosti konstrukéniho Feseni svislé 0celoveé VYZtUNY ......ccceeiiiiiiiiiiieiecceeee e 62
Obr. 65: Vizualni pisobeni jednotlivych feseni, moznosti feSeni piktogramu..........ccoccveveeienienieennenn 62
Obr. 66: Moznost feseni a rozpad "patky" KONSIIUKCE .........covviiiiiiiiiiiiiieicce e 63
Obr. 67: Moznosti umisténi piktogramu kola, paralela s logem Spolecnosti..........cccveverreeieiieiieennenn 64
Obr. 68: CNC laserové centrum, JONTECH S.I.0.......cccoiiiiiiiiiiiie ettt e evae e eavee s 66
Zdroj: <http://jontech.cz/cs/technologie-a-sluzby/laserove-rezani/>

Obr. 69: CNC ORIaNOVACE 1S .....veivviiiiiiiiiiie et nbe e 66
Zdroj: <http://jontech.cz/cs/technologie-a-sluzby/cnc-ohybani/>

Obr. 70: Vzorek ohybaného plechového dilce ,,patky™ StOJantl ........cccceeiiriieieeiiiiiene e 66
Obr. 71: Pribéh svafovani pomoci svafovacich agregitll, JONTECH S.1.0........cccoeiieiiiiiniiiiiciceicnn 67
Zdroj: <http://jontech.cz/cs/technologie-a-sluzby/svarovani/>

Obr. 72: Finalni vizualizace NAVINU .......ooiiiiiiiiiiie ettt saee e snae e sneee e 68
Obr. 73: Finalni vizualizace ndvrhu, barevné Varianty ............ccocveereeiiiieeieeie e 68
Obr. 74: Tvarové varianty "X" a "I'" jako dopInéni finalniho VyrobKu.........ccccevveiiiiiiiiiicecc 73
Obr. 75: Tvarova varianta jednoduchého tradi¢niho "I", moZnost instalace reklamni plochy ................. 73
Obr. 76: Nacrt feseni lavicky jako roz§iteni produktove fady ..........ccoovveveiiiiniiiciisc e 74

82


file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887818
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887819
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887821
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887820
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887822
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887823
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887824
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887825
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887825
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887826
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887828
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887827
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887829
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887830
file:///C:/Users/Klára/Desktop/DP/DP.docx%23_Toc447887831

