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Dopady rozvoje elektromobility na daňové výnosy ČR 
Abstrakt 

Bakalářská práce se zabývá zhodnocením vlivů na daňové výnosy České republiky 

s přechodem na elektromobilitu. Hlavním cílem je srovnání příjmů za daň z elektřiny 

a spotřební daně, které budou nejvíce ovlivněny. 

Teoretická část se zabývá vysvětlením teorie zdanění, zdanění pohonných hmot, 

elektromobilitou, jejími trendy a cíli a obsahuje výčet inkasa za daň z minerálních olejů 

a DPH z let 2009 až 2022. 

V praktické části je popsán přístup Evropské unie k elektromobilitě a také přístup 

vybraných států E U k restrikcím, které udává právě Evropská unie. Dále je popsán trend 

elektromobility v České republice a jsou sledovány příjmy státního rozpočtu spojených 

s dopravou a prodejem pohonných hmot. V rámci práce je vytvořená vlastní predikce 

registrací nových elektromobilů pro rok 2023 až 2025 v programu IBM SPSS. Za elektrické 

vozidlo se v rámci této práce považuje takové vozidlo, které splňuje hodnotu emisí C O 2 do 

50 g/km a má označení B E V . Obsahuje dále i existující odhad počtu elektromobilů až do 

roku 2040. 

V neposlední řadě je provedeno srovnání příjmů do státního rozpočtu, neboli o kolik 

by stát mohl přijít, pokud by se zvyšoval počet elektromobilů v ČR a snižoval počet aut se 

spalovacím motorem, což by ovlivňovalo především D P H a spotřební daň. 

Klíčová slova: 

elektromobilita, daň, daňové výnosy, spotřebitel, elektrická energie, životní 

prostředí, Evropská unie, spalovací motory, státní rozpočet, trh 



Impact of electromobility development on tax revenues 
of the Czech Republic 

Abstract 

The bachelor thesis deals with the assessment of the effects on tax revenues of the 

Czech Republic with the transition to electromobility. The main objective is to compare the 

revenues for electricity tax and excise duties that will be most affected. 

The theoretical part deals with an explanation of the theory of taxation, fuel taxation, 

electromobility, its trends and objectives and includes an enumeration of collections for 

mineral oil tax and V A T from 2009 to 2022. 

The practical part describes the European Union's approach to electromobility and 

the approach of selected E U countries to the restrictions imposed by the European Union. 

Furthermore, the trend of electromobility in the Czech Republic is described and the state 

budget revenues related to transport and fuel sales are monitored. Within the framework of 

the thesis, a custom forecast of new electric vehicle registrations for the years 2023 to 2025 

is developed in I B M SPSS. In the context of this thesis, an electric vehicle is defined as a 

vehicle that meets the C 0 2 emission value of up to 50 g/km and has the B E V designation. 

It also includes an existing estimate of the number of EVs up to 2040. 

Last but not least, a comparison is made of the revenue to the state budget, or how 

much the state could lose if the number of electric vehicles in the Czech Republic increases 

and the number of cars with internal combustion engines decreases, which would mainly 

affect V A T and excise duty. 

Keywords: 

electromobility, tax, tax revenue, consumer, electric energy, environment, European 

Union, internal combustion engines, state budget, market 



Seznam použitých zkratek 
ČR - Česká republika 

DPH - Daň z přidané hodnoty 

ELMOB - Elektromobily 

EU - Evropská unie 
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1 Úvod 

Snad již od samého začátku objevení kola se lidé snažili přijít na způsob, jak si ulehčit 

práci a jak přepravit v co nejkratším čase co nejvíce nákladu s nulovým úsilím. S postupnými 

objevy a technologickým vývojem nám pro tyto účely v dnešní době slouží automobilová 

přeprava. K běžným činnostem, jako je například cesta do práce, do obchodu nebo do školy, se 

využívá každý den. V současné době je opravdu těžké se bez auta obejít, což potvrzuje i fakt, 

že v České republice připadá na jednoho člověka přibližně 0,5 auta (Plachý, 2022). 

Tradiční auta pro svůj pohon využívají pohonných hmot ve formě benzinu či motorové 

nafty. Jelikož se stát snaží regulovat spotřebované množství pohonných hmot, které mají 

negativní dopad na životní prostředí, je na tuto komoditu uvalena spotřební daň. Každý jeden 

litr P H M je dále zatížen i DPH, neboli daní z přidané hodnoty (ČSOB, 2019). 

Tyto daňové výnosy, které vznikají vlivem stále rostoucí poptávky, j sou dále předmětem 

státního rozpočtu. Stát poté tyto peníze přerozdělí mezi sektory - školství, zdravotnictví, 

armáda, policie, infrastruktura atd. Ze státního rozpočtu se platí například důchody, sociální a 

nemocenské dávky a náklady na vzdělání (Peníze.cz, 2023). S přechodem na ekologičtější 

způsob pohonu aut, tedy na elektrický proud, se nebude do státní kasy odvádět srovnatelná 

suma peněz a stát bude muset hledat nové cesty, jak financovat veřejný rozpočet (Hejl, 2022). 

Elektromobilita v posledních letech nabírá velkou popularitu. Ve skutečnosti to taková 

novinka není. První použitelný elektromobil měl na svědomí francouzský vědec Gustave 

Trouvé roku 1881 a již v roce 1886 Karl Benz postavil první automobil se spalovacím motorem 

(Mokříš, 2022b). 

V ČR bude muset být vyřešeno mnoho problémů, které dnes uspokojivě řešeny nejsou, 

jako například nedostatečná nabíjecí infrastruktura pro elektromobily a již zmíněný výpadek na 

příjmové stránce státního rozpočtu vyplývající z postupného útlumu prodeje P H M a na ně 

navázaných spotřebních daní a daně z přidané hodnoty (Hejl, 2022). 
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2 Cíl práce a metodika 

2.1 Cíl práce 

Hlavním cílem této bakalářské práce je odhadnout dopady rozvoje elektromobility na 

daňové výnosy České republiky. Konkrétně je tato práce založená na sledování změn 

v souvislosti s přechodem dopravy na elektromobilitu od tradičního způsobu pohonu s využitím 

minerálních olejů, ze kterých plyne výnos do státního rozpočtu v podobě spotřebních daní 

a DPH. Sekundárním cílem je vytvoření vlastní predikce nových registrací elektromobilů 

v České republice v roce 2023 až 2025 za použití předpokládaného vývoje elektromobility a 

jeho dopadem na daňové výnosy ČR. V neposlední řadě je cílem identifikovat možná nahrazení 

finančních toků do státního rozpočtu, pokud by došlo k poklesu příjmů. 

12 



2.2 Metodika 

Bakalářská práce je rozdělena na dvě části. 

První teoretická část obsahuje literární rešerši je popsána teorie zdanění, dále se zabývá 

otázkou, co to je daň, jaké má daň sazby, hlouběji popisuje zdanění pohonných hmot. Následně 

je v rešerši vysvětlena DPH, neboli daň z přidané hodnoty, jelikož D P H je, stejně jako daň 

z minerálních olejů, součástí konečné ceny pohonných hmot. Součástí jsou grafy, které 

znázorňují vývoj inkasa obou daní od roku 2009 do roku 2022. 

Ve druhé části práce obsahuje popis aktuální situace v oblasti elektromobility některých 

Evropských států a jejich postoj k balancování státního rozpočtu s přechodem na E L M O B . 

Dále je v práci popsán aktuální stav v České republice a následně obsahuje vlastní predikci 

možného vývoje počtu aut E L M O B v ČR pro roky 2023-2025. Pro predikci budoucího vývoje 

počtu E L M O B je použita metoda analýzy časových řad v nástroji I B M SPSS. Za elektromobil 

se považuje takové vozidlo, které splňuje požadavky pro udělení registrační značky "EL". 

Požadavky se rozumí splnění emisního limitu produkce C O 2 do 50 g/km a dále, že pohon 

vozidla je výhradně na elektřinu, případně vodík. Požadavky splňuje elektromobil s označením 

B E V . 

V kapitole Výsledky se práce zabývá výpočtem deficitu D P H a spotřební daně z prodeje 

pohonných hmot a vlivem na D P H prodejem elektromobilů. V dílčích krocích je počítáno s daty 

z vlastní predikce. Je vyčíslen odhad vlivu na daňové výnosy České republiky s přechodem na 

elektromobilitu. 

Ke zjištění stanovených cílů je využita analýza veřejně dostupných dat z Ministerstva 

obchodu a průmyslu, Celní správy České republiky, Čisté dopravy, Ministerstva financí 

a Svazu průmyslu a dopravy České republiky. 
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3 Teoretická část 

3.1 Teorie zdanění 

Daň je zákonem stanovená, povinná, nenávratná, opakující se platba, kterou platí 

domácnosti i podniky v zákonem stanovené výši a stanoveném čase (Chválová, 2022). 

Daně se rozdělují na dva základní typy. Prvním typem jsou tzv. přímé daně, neboli daně 

důchodového typu, které plátce platí přímo do státního rozpočtu prostřednictvím příslušných 

státních institucí. Druhým typem jsou tzv. nepřímé daně, které plátce zaplatí prodávajícímu 

jako součást ceny za statek a prodávající je následně odvede do státního rozpočtu (Chválová, 

2022). 

Daňovým poplatníkem je fyzická či právnická osoba, která je daní zatížena a platí j i 

sama nebo v ceně výrobku a následně daň odvede prodejce (Buček, Hamuľáková, lile et al., 

2019, str 199). 

Českou soustavu daní obsahuje: 

Daň z přidané hodnoty (DPH) 

Spotřební daně 

Daně z příjmů fyzických a právnických osob 

Daň z nemovitých věcí 

Daň silniční 

Daň z hazardních her 

- Ekologické daně (Seyfor, a.s., 2023) 

3.2 Zdanění pohonných hmot 

Tradiční P H M (benzín, motorová nafta, LPG, CNG) jsou v České republice zdaněny 

dvěma daněmi, a to spotřební daní z minerálních olejů a daní z přidané hodnoty (ČAPPO, 

2021). 

Obě daně náleží do skupiny nepřímých daní, což znamená, že je zde osoba plátce rozdílná 

od osoby poplatníka. V zásadě jde o to, že daň je uložena na vrub poplatníka, který nese vlastní 

tíži zdanění, nicméně daň platí prostřednictvím ceny daného výrobku zahrnujícího tyto nepřímé 

daně plátci daně, který peněžní prostředky na tyto daně opravdu fyzicky platí prostřednictvím 

správců daní do státního rozpočtu (Česká republika, 2022, str. 235). 
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3.2.1 DPH 

Daň z přidané hodnoty je nepřímá daň všeobecná, to znamená, že je uložena na velkou 

většinu statků a služeb a spotřebitelé jí platí v konečné ceně spotřebovávaných statků a služeb 

(Procházka, 2023). 

Daň z přidané hodnoty je od 1.1.2024 dále rozdělena do dvou sazeb: 

základní sazba D P H ve výši 21 %, kterou je zdaněna většina statků a služeb včetně 

pohonných hmot a ostatních vybraných výrobků zdaněných spotřebními daněmi 

(ČAPPO, 2023), 

snížená sazba DPH ve výši 12 %, která se uplatňuje např. na dodání novin a časopisů 

(Bílý, 2023) 

Daň z přidané hodnoty je daní, která zdaňuje nikoliv příjmy, ale spotřebu, a proto je ze 

společenského hlediska spravedlivější, protože nezdaňuj e úspěch například v podobě vysokého 

příjmu a tím i vysokého základu daně z příjmů, ale je jí zatížena až následná spotřeba v podobě 

spotřebovávaných statků a služeb, které jsou daní z přidané hodnoty zdaněny (Echaudemaison, 

1995, str 40). 

3.2.2 Inkaso DPH v ČR v letech 2009-2022 

V následujícím grafu jsou pro znázornění růstu příjmy za jednotlivé roky, ve kterých stát 

vyinkasoval do státního rozpočtu výběrem daní z přidané hodnoty v mld. Kč. 

Graf č. 1: Vývoj inkasa DPH v ČR v letech 2009-2022 

600 

500 
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0 

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Finanční správy (2023) 
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3.2.3 DPH z prodeje pohonných hmot 

Daně na paliva všech zemí E U vycházejí ze Směrnice 2003/96/ES, která stanovuje pro 

benzín minimální sazbu 369 EUR/1000 litrů, pro naftu je daň 330 EUR/1000 litrů. DPH na 

jednom litru nafty byla v roce 2023 přibližně 6,35 Kč, na benzínu 6,52 Kč (Mokříš, 2023). 

3.2.4 Spotřební daň 

Spotřební daně jsou stejně jako daň z přidané hodnoty daně nepřímé, jsou jimi však 

zdaněny pouze vybrané výrobky, u kterých je primárním účelem regulace spotřeby statků, 

jejichž spotřebou dochází ke škodám, jejichž následky musí nést někdo jiný nežli jejich původce 

(Echaudemaison, 1995, str. 43). 

Původce negativní externality je tak nucen nést alespoň část nákladů s ní spojených. 

Například spotřebou alkoholických nápojů dochází k poškozování zdraví spotřebitele, které je 

v řadě případů nutné řešit medicínsky. Spotřebitel tedy společnosti zvyšuje náklady na 

zdravotní systém, neboť pokud by alkohol nekonzumoval v nadměrném množství, pak by jeho 

zdravotní obtíže nevznikly nebo by byly méně závažné (Mlčoch, 2019). Spotřeba minerálních 

olejuje pak spojena s produkcí emisí CO2, NOx, pevných částic a dalších škodlivin, které mají 

negativní vliv na životní prostředí a zdraví. V průměru vzniká při spálení jednoho litru benzínu 

2,39 kilogramu oxidu uhličitého, u nafty je tato hodnota 2,64 kg (Sajdl, 2022). 

Sazby spotřební daně jsou dány zákonem č. 353/2003 Sb. O spotřebních daních. 

Spotřební daň z bezolovnatého benzinu je aktuálně 12 840 Kč/1000 litrů a z nafty 

9 950 Kč/1000 litrů (ČAPPO, 2021). 

Celní správa v roce 2021 za daně z minerálních olejů vyinkasovala do státní kasy 

82,4 mld. Kč. Z toho 9 % putuje do Státního fondu dopravní infrastruktury, tedy na budování 

a opravy silnic (Celní správa ČR, 2022). 

Účelem spotřebních daní je též naplnění veřejných rozpočtů. Vybrané finance pomocí 

daní se využívají pro zabezpečení nejenom základních funkcí státu. K výdajům státního 

rozpočtu se řadí například výdaje na důchody, sociální a nemocenské dávky, školství, nebo 

úroky ze státního dluhu (Peníze.cz, 2023). 

Elektrická energie pro účely dopravy není zdaněná zvláštní sazbou, ale platí se daň 

z elektřiny, která pro rok 2024 činila 28,30 Kč/MWh (Porovnej24.cz, 2024). 
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3.2.5 Inkaso spotřební daně z minerálních olejů v ČR v letech 2009-2022 

V následujícím grafu jsou pro znázornění příjmy za jednotlivé roky, ve kterých stát 

vyinkasoval do státního rozpočtu výběrem daní z minerálních olejů v mld. Kč. 

Graf č. 2: Vývoj inkasa spotřební daně z minerálních olejů v ČR v letech 2009-2022 
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Zdroj dat: Vlastní zpracování dle dat Celní správy ČR (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 

2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023) 

3.2.6 Spotřeba pohonných hmot 

Dle České asociace petrolejářského průmyslu a obchodu dosáhla spotřeba pohonných 

hmot za rok 2021 8,058 mld. litrů, což bylo o 6 % více než za předešlý rok (ČAPPO, 2022). 

V roce 2022 spotřeba pohonných hmot opět vzrostla oproti předešlému roku. Za rok 2022 

dosáhla celková spotřeba pohonných hmot 8,228 mld. litrů (6 763 tis. tun), tedy o 2,1 % více 

než v roce 2021. U automobilových benzinů stoupla spotřeba na 2,109 mld. litrů, což je 

1 592 tis. tun a u motorové nafty za hodnocené období vzrostla spotřeba na 6,120 mld. litrů, 

tedy 5 171 tis. tun. Spotřeba vzrostla i v roce 2023 (ČAPPO, 2024). Zaokrouhleně 75 % ze 

spotřeby činí motorová nafta a zbylých 25 % motorový benzin. Nejvíce naftu spotřebovávají 

kamiony, autobusy, lodě, zemědělské stroje a část osobních automobilů (ČAPPO, 2022). 
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Tabulka č. 1: Spotřeba pohonných hmot v tisících tunách v ČR v letech 2021-2023 

PHM 2021 2022 2023 

Motorový benzin 1 267 1 327 1416 

Motorová nafta 4 280 4310 4 381 

Zdroj dat: Vlastní zpracování dle dat ČAPPO (ČAPPO,2024) 

V České republice v roce 2023 jezdilo přes 6,56 milionu osobních aut. Průměrné stáří aut 

se odhaduje na 16,1 let (ČAPPO, 2023). 

3.3 Elektromobilita 

V oblasti dopravy se elektromobilita stále rozvíjí. Ke své činnosti nepotřebuje tradiční 

pohonné hmoty, například motorovou naftu či benzín, nýbrž elektrickou energii. 

3.3.1 Vliv Evropské unie na elektromobilitu 

Evropská unie se má snahu jít s elektromobilitou světu příkladem, proto Europarlament 

definitivně schválil povinné nulové emise aut od roku 2035. Cílem je snížit emise v Evropě, 

kde právě automobilová doprava způsobuje čtvrtinu všech emisí (Dvořák a Česká tisková 

kancelář, 2023). Přechod mobility z automobilů se spalovacím motorem na elektromobily je 

jedním z kroků, jak lze omezit skleníkové plyny (Evropská komise, 2021). V Evropské unii 

byla dále v roce 2019 představena dohoda známá pod názvem Zelená dohoda pro Evropu, jejíž 

hlavní iniciativou je dosáhnutí klimaticky neutrální Evropské unie do roku 2050 (Kolouchová, 

2022). V roce 2021 Evropská unie přijala evropský právní rámec pro klima, který začleňuje cíle 

klimatické neutrality Evropské unie do roku 2050 do právních předpisů. Prvním bodem, kterého 

chce teď Evropská unie do roku 2030 docílit, je snížení emisí skleníkových plynů o 55 % 

v porovnání s rokem 1990 (Fakta o klimatu, 2023). Kroky pro dosažení tohoto cíle jsou 

obsaženy v balíčku Fit for 55. Balíček Fit for 55 obsahuje mnoho řešení a opatření, jak daný 

problém vyřešit. Jedná se například o přísnější předpisy pro osobní automobily a dodávky, dále 

o budování infrastruktury pro alternativní paliva a také snaha o udržitelnější a čistší paliva 

(Evropská komise, 2021). 

Mnoho zemí světa již oznámilo restrikce spojené s prodeji aut se spalovacím motorem. 

Radí se mezi ně například Norsko, Švédsko, Dánsko, Německo, Velká Británie či Francie 

(Matoušek, 2019). Již nyní tvoří v Norsku klasická auta jen nepatrnou část z prodaných vozidel, 

v roce 2023 tvořily elektromobily a vozy s palivovými články 82,4 % všech nově prodaných 

aut. Do konce roku 2022 byly elektromobily v Norsku osvobozeny od 25% DPH, od ledna 2023 
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je zavedena daň ve výši 25 % z části ceny vozu nad práh 500 tisíc norských korun 

(1,09 mil. Kč). Levnější elektromobily jsou stále zcela osvobozeny od DPH. Navzdory nižší 

podpoře se ale předpokládá, že již v roce 2025 se klasická vozidla se spalovacím motorem 

nebudou prodávat vůbec (Bednář, 2024). 

3.3.2 Provoz elektromobilu 

Jako jedna z výhod pro koupi elektromobilu bylo například parkování v Praze v modrých 

a ve fialových zónách zdarma (Parking.praha.eu., 2022). Od 1.1.2024 toto zvýhodnění přestává 

platit a majitelé elektroaut budou platit stejnou částku za parkování, jako majitelé spalovacího 

auta (Stehlík, 2023). 

V roce 2024 mají bezemisní vozidla na elektrický pohon daňová zvýhodnění, respektive 

jsou osvobozeny od poplatků za užívání silnic a dálnic. Veškeré tyto elektromobily nebudou 

platit za dálniční známku, která pro spalovací vozidla je od 1.3.2024 nově zvýšená na částku 

2 300 Kč za rok. Cena pro hybridy s emisemi C O 2 do 50 g/km bude také zvýhodněna, nicméně 

cena za dálniční známku bude činit 25 % sazby časového poplatku. U vozidel poháněných 

zemním plynem nebo biometanem zůstane míra zvýhodnění na úrovni 50 % sazby časového 

poplatku (Ministerstvo dopravy, 2023). 

Česká republika na začátku roku 2022 patřila mezi země, kde provoz elektromobilů nebyl 

tak vysoce dotován, jako v j iných zemích E U . Rozdíl mezi cenou za provoz E L M O B 

a klasického auta se snižuje (Macurová, 2022). 

Negativním v dnešní době je fakt, že na jedno nabití baterie auto neujede mnohdy ani 

500 km, což je velmi omezující faktor. Dlouhou dobu byly ale E L M O B mnohem výhodnější 

na provoz. Při spotřebě 15 kWh na 100 km řidič zaplatil za 100 km přibližně 68 Kč, za stejný 

počet kilometrů ale řidič auta na pevné pohonné hmoty se spotřebou 8 litrů na 100 km zaplatil 

přibližně 240 Kč (Skála, 2021). 

Vše se změnilo v době, kdy cena za energie i za P H M začala prudce stoupat. Výhledově 

je také třeba vzít v úvahu aktuální dění mezi Ruskem a Ukrajinou. Rusko se na dovozu ropy do 

České republiky podílelo 50 %, což v roce 2021 odpovídalo zhruba 3 500 tis. tunám. Druhý 

největší dovozce do České republiky dodával třetinu množství ropy, co Rusko (Ministerstvo 

průmyslu a obchodu, 2022). Cena elektřiny stoupla za poslední rok více než čtyřnásobně, a to 

se projevilo i na provozu E L M O B . V případě stanic od ČEZ s výkonem nad 100 kW stojí jeden 

kilowatt 18 Kč a nabití baterie na sto kilometrů tak vychází na 234 Kč, tedy podobně jako cena 

benzínu na stejnou vzdálenost. Aktuálně ale nejsou vyšší ceny elektřiny hlavním problémem 
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z hlediska nákladů na provoz, ale na výrobu elektroaut. Je tedy možné, že se o pár let opozdí 

úplný nástup elektromobilů (Klíma, 2022). 

Pro podniky i domácnosti je jedním z problému dokazování nákladů spojených 

s užíváním elektromobilu v okamžiku dobíjení, protože se za dobití auta nelze prokázat 

paragonem, jakožto je zvykem u nákupu pohonných hmot. Daňové předpisy i pracovně právní 

předpisy jasně vycházejí z toho, že zaměstnanec má povinnost prokázat veškeré náklady, které 

mu má zaměstnavatel uhradit. Na základě tohoto problému vznikl koncept tzv, referenční ceny. 

Tato cena se používá pro nejasné řešení této záležitosti. Pro rok 2021 stanovila referenční cenu 

elektřiny § 4 písm. D) Vyhlášky MPSV č. 589/2020 Sb., o změně sazby základní náhrady za 

používání silničních motorových vozidel a stravného a o stanovení průměrné ceny pohonných 

hmot pro účely poskytování cestovních náhrad, kde byla pro celý rok 2021 stanovena referenční 

cena 5 Kč za 1 kWh (Svaz průmyslu a dopravy České republiky, 2021). 

Nová referenční cena pro rok 2022 se stanovila z průměrné ceny v listopadu 2021 uvedené bez 

D P H ve výši 4,08 Kč za kWh, což oproti roku 2021 byl pokles. Tato nízká úroveň odrážela 

efekt dočasného prominutí D P H u elektřiny a plynu, který platil v listopadu a prosinci 2021. 

Takto enormně snížená cena, zapříčiněná externím vlivem, tak neodpovídala reálným cenám 

elektřiny v roce 2022 (Svaz průmyslu a dopravy České republiky, 2022). 

20 



4 Vlastní práce 

4.1 Trend elektromobility v Evropě 

Trend elektromobility v Evropě roste a zrychluje se v posledních letech. V celé Evropské 

unii se v roce 2022 prodalo celkem 1 123 778 čistě bateriově poháněných elektromobilů, o 

čtvrtinu více než v roce 2021. Ve stejném roce bylo celkem 5 zemí v EU, které měly více než 

100 000 elektrických osobních vozidel, a to konkrétně Německo, Francie, Nizozemsko, Itálie a 

Švédsko (Bureš, 2023). 

V Evropě existuje také řada iniciativ a programů, které mají podpořit nárůst počtu 

elektromobilů na silnicích. Například Evropská unie stanovila cíl, aby do roku 2030 bylo na 

silnicích v E U alespoň 30 milionů elektromobilů (Zemánek, 2020). 

Celkově lze říci, že elektromobily mají v Evropě velký potenciál a očekává se, že 

v příštích letech bude jejich počet na silnicích výrazně růst (Mokříš, 2022c). 

4.1.1 Norsko 

Norsko se zapíše do historie automobilismu, ačkoliv nemá vlastní výrobu aut (Blažek, 

2022b). Ostatně v době, kdy se v ČR neprodávalo ani 1 % E L M O B ze všech prodaných aut, 

v Norsku byla většina nově registrovaných automobilů právě na elektřinu (Mokříš, 2022a). 

Elektromobily mají v Norsku výrazný vliv na daňové výnosy. Norsko se již několik let 

snaží podpořit trh elektromobilů, a to zejména daňovými úlevami. Tyto úlevy jsou jedním 

z hlavních důvodů, proč je v Norsku tak vysoký podíl elektromobilů na celkovém počtu 

prodaných vozidel (Němec, 2023). 

V roce 2021 si obyvatelé Osla mohli dobít automobil téměř zadarmo, respektive 

elektřina byla zadarmo ale platilo se za parkování na nabíjecích místech zhruba 230 Kč za 

hodinu. Norsko bylo dlouhou dobu považované za ráj elektromobilů (Bartek, 2022). Avšak 

v roce 2022 přišla státní pokladna kvůli úlevám pro řidiče o 39,4 mld. norských korun, tedy 

v přepočtu o více než 90 mld. Kč (Němec, 2023). 

A také ceny za dobíjení na městských nabíjecích stanicích vzrostly minimálně sedmkrát. 

Podle norské automobilové federace začnou mít někteří uživatelé elektromobilů vyšší provozní 

náklady, než by tomu bylo v případě používání automobilů se spalovacím motorem. Roční 

rozdíl by mohl být až bezmála 60 000 norských korun (Bartek, 2022). 

Podpora elektromobilů sebou přinesla i nečekané problémy, například že Norové 

přestávají využívat městskou hromadnou dopravu. Sice tedy klesly lokálně emise, ale ve 
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městech se nyní pohybuje daleko více aut, která mimo jiné potřebují někde parkovat (Blažek, 

2022b). 

Od roku 2023 platí majitelé E L M O B v Norsku také daně, od kterých byli do konce roku 

2022 osvobozeni. Čím dražší a větší elektromobil je, tím z něj je odváděna větší daň. DPH je 

ve výši 25 % z aut, jejichž cena přesáhne 500 000 norských korun. Dále bude nově platit pro 

E L M O B silniční daň - 12,5 norské koruny, v přepočtu zhruba 27,5 Kč, za každý kilogram 

z váhy auta nad 500 kilogramů. Například, v případě dvoutunové Škody Eniaq vychází daň 

v přepočtu na 43 000 Kč. Jedná se o jednorázovou platbu, nikoliv opakující se. Norská asociace 

elektromobility požaduje zpoplatnění silnic, které by vyřešilo ubývající peníze z výběru silniční 

daně. To je podle asociace spravedlivější, jelikož majitelé aut zaplatí na daních částku podle 

toho, jak silnice používají (Sůra, 2022). 

Paradoxně Norská ekonomika stojí z velké části na příjmech z ropy a zemního plynu. 

Nicméně od roku 2025 chtějí splnit cíl, kterým je zákaz prodeje aut se spalovacím motorem, 

který se jim zatím velmi úspěšně daří (Mokříš, 2022a). V roce 2023 tvořily elektromobily a 

vozy s palivovými články 82,4 % všech nově prodaných aut (Bednář, 2024). 

V následujícím grafu je procentuální znázornění zájmu Norů o elektromobily od roku 

2013 až do roku 2023. 

Graf č. 3: Roční procentuální vývoj prodejů nových elektromobilů v Norsku v 

letech 2013-2023 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Mokříše (2022a) a České tiskové kanceláře (2024) 

4.1.2 Velká Británie 

Daňové příjmy ze silniční dopravy tvoří ve Velké Británii 4 % všech státních příjmů, 

což odpovídá 35 mld. liber. Sedm mld. liber z vybraných peněz jde zpátky do silniční 

infrastruktury, zbytek slouží například k výstavbě a provozu škol či nemocnic. 
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Huw Merriman, předseda poslaneckého výboru za Konzervativní stranu, varoval, že vláda musí 

začít jednat rychle a omezit vzniku velkého deficitu ve státním rozpočtu. Platit by tak ve Velké 

Británii mohlo silniční zdanění, založené na množství mil a dále po jaké silnici daný řidič 

pojede. Tím chce Velká Británie vyřešit propady v daňových příjmech, zejména na spotřební 

dani (Blažek, 2022a). 

Majitelé většiny vozů se spalovacím motorem platí 165 liber ročně silniční daň. 

Elektromobily mají osvobození od daně, což by státní pokladnu mohlo stát odhadem 

1 mld. liber ročně. Do roku 2026 až 2027 se sníží daňový příjem podle propočtů až 

o 2,1 mld. liber (Šidlák, 2022). 

Elektromobilita je ale ve Velké Británii podporovaná vládou. Vláda trhu nastavila 

povinné kvóty, že v roce 2024 musí být 22 % všech nově prodaných automobilů bezemisních, 

od roku 2025 je hranice nastavena na 33 %. S každým rokem kvóta roste až do roku 2035, kdy 

si občané Velké Británie auto se spalovacím motorem již nebudou moct zakoupit. Problémem 

zůstává, že Velká Británie nemá vybudovanou nabíjecí síť pro E L M O B , nicméně majitelé nově 

zakoupených elektromobilů si budou moci zažádat o dotaci ve výši 350 liber na jejich soukromé 

pořízení. Jiné dotace pro E L M O B Velká Británie z ekonomických důvodů nenabízí (Dohnal, 

2023). 

4.1.3 Island 

Island je země, která má vysoké ambice v oblasti elektromobility. Vzhledem 

k přírodním podmínkám na Islandu, vlivem kterých Island vyrábí zejména geotermální energii, 

je Island jednou ze zemí, která chce být nezávislá na využívání fosilních paliv. Tento 

předpoklad chtějí zcela splnit do roku 2050 (Košta, 2022). Nyní na Islandu je veškerá elektrická 

energie z obnovitelných zdrojů, 90 % ze spotřebované energie je právě geotermálního původu 

(Bochove, 2023). Na Islandu se projevuje síla tří faktorů, které podporují rozšíření 

elektromobilů. Jsou jimi vysoké ceny fosilních paliv, levná elektřina a vstřícná veřejná politika. 

Pokud se tyto faktory spojí, je zavádění elektromobilů rychlé, a to i v místech s řídkým 

osídlením, drsným klimatem a členitým terénem. (Autovista24, 2022) 

V roce 2020 se na Islandu prodalo více elektroaut než klasických aut se spalovacím 

motorem. Kolem roku 2027 by na Islandu mělo být dosaženo cíle, že by všechny nové osobní 

automobily měly vypouštět nulové emise. Lze očekávat do roku 2040 úplné vyřazení 

benzinových a naftových aut, jelikož islandská vláda si dala za cíl učinit zemi uhlíkově neutrální 

(Autovista24, 2022). Od roku 2012 byly elektrická vozidla osvobozena od DPH, avšak od roku 

2024 byla na Islandu zavedena daň za každý ujetý kilometr pro všechny řidiče elektroaut, 
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plug-in hybridů a vodíkových vozů. Daň činí u E L M O B a vodíku 6 islandských korun, 

v přepočtu 1 Kč, a u plug-in hybridů 2 islandské koruny, v přepočtu 0,33 Kč. Řidiči na Islandu 

naj edou ročně 14 000 km, což znamená, že maj itelé E L M O B a vodíkových aut ročně státu navíc 

zaplatí v přepočtu 13 744 Kč, u plug-in hybridů přibližně 4 581 Kč. (Majurník, 2024) 

Celkově lze říct, že přechod na elektromobilitu na Islandu by mohl mít jak mírný 

negativní vliv na daňové příjmy z prodeje tradičních vozidel s pohonnými hmotami, tak i také 

pozitivní vliv na státní kasu v dlouhodobém horizontu, pokud se podaří rozvinout průmysl 

elektromobilů a zvýšit poptávku po elektřině (Autovista24, 2022). 

4.1.4 Německo 

Německá vláda poskytovala dotace pro nákup elektromobilu. Tyto dotace sice způsobují 

nižší daňové výnosy pro stát, ale podporují poptávku po E L M O B , a tedy i rozvoj trhu 

elektromobilů. Ačkoli byla elektromobilita na vzestupu, Německo od roku 2023 omezilo tyto 

dotace na pořízení E L M O B (iDNES.cz, Česká tisková kancelář, 2023). Od ledna 2023 byla 

výše státního příspěvku snížena z původních 6 000 EUR na nižší maximální částku 4 500 EUR 

(Bergmann, 2023). 

Zakoupený vůz musel podle čisté ceníkové ceny stát méně než 40 000 eur (970 000 Kč), 

aby dosáhl na příspěvek 4 500 EUR. Pro elektromobil s cenou mezi 45 000 až 65 000 EUR byl 

příspěvek 3 000 EUR (73 000 Kč). Zájemci o elektromobil scénou převyšující limit 

65 000 EUR museli již platit celou částku. Pro tuto kategorii se jakékoliv příspěvky zrušili. Od 

1. září 2023 bylo nově získávání podpory na nákup E L M O B omezeno na soukromé osoby 

(Havlín, 2022). 

Vlivem změny dotací od roku 2023 se tak v prosinci 2022 registrovalo rekordní počet 

E L M O B na území Německa. Nově bylo zaregistrováno 104 325 elektromobilů (Bergmann, 

2023). 

Od prosince 2023 však Německo dotace na nákup elektromobilu zcela zrušilo. Příspěvek, 

s nímž se původně počítalo ještě po celý rok 2024, se vláda rozhodla zrušit kvůli úsporám 

(iDNES.cz, Česká tisková kancelář, 2023). Další velká omezení dotací se chystají v roce 2024 

(Havlín, 2022). 

4.1.5 Holandsko 

Vývoj elektroaut v Holandsku za posledních pár let byl velmi progresivní. Holandsko 

je jednou z předních zemí v oblasti elektromobility a zavádění udržitelných dopravních řešení. 
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Vláda prijala řadu opatření a podporujících politik, které mají podporovat růst 

elektromobility. Holandsko nabízí různé finanční podpory, jako jsou dotace na nákup E L M O B . 

Na rok 2023 vláda vyčlenila na podporu E L M O B 99,4 mld. EUR (Richter, 2023). Dále byla 

zahájena výstavba nabíjecí infrastruktury po celé zemi, včetně rychlonabíjecích stanic na 

hlavních silničních trasách a v městských oblastech. Země tak nabízí jednu znejlepších 

infrastruktur pro nabíjení E L M O B v Evropě (Jelínek, 2022b). Podle nizozemské Národní 

agendy je v zemi vybudováno přes 100 000 veřejných dobíjecích stanic a dále přes 250 000 

soukromých dobíjecích stanic. Nicméně elektrická síť začala kolabovat vlivem dobíjení 

elektromobilů, proto operátor nařídí vypnutí dobíjecích stanic elektromobilů od 16 do 21 hod. 

V Nizozemsku je tedy proto třeba položit dalších 105 000 km kabelů a postavit 54 000 dalších 

transformátorových domů, aby se posílila elektrická síť. V současné době v Holandsku jezdí 

přibližně 450 000 elektromobilů, ale v roce 2030 už by to podle odhadů mohly být až 2 miliony. 

Proto bude třeba elektrickou síť posílit opravdu výrazně. (Polák, 2024) 

v 

4.2 Trend elektromobility v České republice 

Česká republika, oproti jiným státům Evropy, nemá tak vysoký podíl registrací nových 

osobních bateriových elektrických vozidel. Česká republika skončila mezi zeměmi Evropské 

unie s 2,8% podílem na předposledním místě. Na posledním místě je Slovensko (Česká tisková 

kancelář, 2023). 

Počet registrovaných vozů na čistě elektrický pohon v České republice byl 20 323 ke 

konci třetího čtvrtletí 2023. Jednalo se jak o vozy nově registrované v ČR, tak i o ojeté 

elektromobily dovezené ze zahraničí. Počet nově E L M O B se tak za necelý rok 2023 v České 

republice zvýšil o 6 268 (Česká tisková kancelář, 2023). Na konci roku bylo celkem 

registrováno 6 640 nových čistě elektrických vozidel. Celkový počet se tak ke konci roku zvýšil 

na 20 695 aut (Čerpačka, 2024). 

V následujícím grafu č. 4 je zobrazeno, jak se vyvíjel počet nově registrovaných 

elektroaut v České republice od roku 2012 až do roku 2023. Ačkoli v roce 2020 svět procházel 

pandemií Covid-19, na prodej nových E L M O B v ČR ani v Evropě to negativní vliv nemělo. 

Mezi roky 2019-2020 narostl prodej nových elektromobilů o 431,5 % (Čistá doprava, 2023). 
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Graf č. 4: Vývoj prvních registrací nových elektromobilů v ČR v letech 2012-2023 

7000 

6000 

5000 

4000 

3000 

2000 

1000 

o 
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Čisté dopravy (2023) a Čerpačky (2024) 

4.2.1 Vlastní predikce počtu nově registrovaných elektromobilů v ČR do roku 2025 

K vytvoření predikce budou použita data z let 2000 až 2022, tedy 23 sledovaných let. 

K modelování trendu bude zvolena vhodná trendová funkce. K modelování byly použita 

lineární, kvadratická, logaritmická a inverzní funkce. Exponenciální funkce nemohla být 

použita z důvodu nulových hodnot v některých letech. Z výsledků níže lze vidět, že jako 

nej vhodnější vychází kvadratická funkce. Kvadratická funkce má nej vyšší hodnotu indexu 

determinace 

(12 = 0,881) a dle F-testu je funkce statisticky významná (F=73,917 a p-hodnota = <.001). 

Tabulka č. 2: Výsledky aplikovaných trendových funkcí 
Trendové funkce 

Dependent Variable: Registrace nových elektromobilů 

Model Summary Parameter Estimates 

Equation R Square F df1 df2 Sig. Constant b1 b2 

Linear ,578 28,734 1 21 ,000 -900,759 131,009 

Logarithmic ,313 9,551 1 21 ,006 -1103,168 790,864 

Inverse ,100 2,330 1 21 ,142 953,215 -1736,056 

Quadratic ,881 73,917 2 20 ,000 703,123 -253,923 16,039 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Čisté dopravy (2024) v SPSS 
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Hodnoty regresních koeficientu a jejich významnost lze vidět v následujícím výstupu. 

Konstanta i regresní koeficienty jsou na 5 % hladině významnosti statisticky významné. 

Kvadratická funkce bude použita k predikci vývoje počtu nově registrovaných elektromobilů 

vletech 2023 až 2025. 

Kvadratická funkce má následující podobu: 

T= 703,123 - 253,923t + 16,039t2 (1) 

Tabulka č. 3: Výsledky regresních koeficientů kvadratické funkce 
Regresní koeficienty kvadratické funkce 

Unstandardized Coefficients 

Standardized 

Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta t Sig. 

Case Sequence -253,923 55,587 -1,473 -4,568 ,000 

Case Sequence ** 2 16,039 2,249 2,300 7,132 ,000 

(Constant) 703,123 289,565 2,428 ,025 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Čisté dopravy (2024) v SPSS 

Kvadratickou funkci je možné vidět v bodovém grafů č.5: 

Graf č. 5: Kvadratický trend počtu nově registrovaných elektromobilů 
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Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Čisté dopravy (2024) v SPSS 
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Predikce pro roky 2023 až 2025 je uvedena v tabulce č.4. V tabulce jsou jak bodové 

odhady, tak intervalové. Z výsledků lze vidět, že počty nově registrovaných elektromobilů mají 

rostoucí tendenci. Predikce na rok 2023 je 3847 nově registrovaných elektromobilů, dle 

intervalového odhadu by se počet nově registrovaných elektromobilů měl pohybovat mezi 2778 

až 4917. Pro rok 2024 jsou predikce 4379 nových registrací E L M O B v intervalu mezi 3245 až 

5514. A pro rok 2025 jsou predikce 4943 nových registrací E L M O B v intervalu 3730 až 6157. 

Celkem by v roce 2025 mělo v ČR jezdit 27 485 elektroaut. 

Tabulka č. 4: Bodová a intervalová predikce pro roky 2023-2025 
Rok Predikce Dolní hranice 95 % IS Horní hranice 95 % IS 

2023 3847 2778 4917 

2024 4379 3245 5514 

2025 4943 3730 6157 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Čisté dopravy (2024) v SPSS 

Vývoj počtu nově registrovaných elektromobilů je možný vidět ve spojnicovém grafu. 

Nej větší absolutní nárůst je z grafu viditelný v roce 2020, kde počet nově registrovaných 

elektromobilů činil 3 115, zatímco v roce 2019 se jednalo o 1 301. Z grafu lze dále vidět, že 

predikce na rok 2023 vychází nižší, než je počet nově registrovaných elektromobilů v roce 

2022, pro další roky jsou již odhady vyšší a dochází k postupnému růstu. 

Graf č. 6: Vývoj počtu nově registrovaných elektromobilů s predikcí na rok 2023-2025 
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Zdroj: Vlastní zpracování v SPSS dle dat Čisté dopravy (2024) 
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4.2.2 Sezónnost vývoje nově registrovaných elektromobilů 

K určení sezónnosti byly použity měsíční údaje od ledna 2000 do srpna 2023. Jedná se o 

284 pozorování. Sezónnost byla modelována pomocí aditivního přístupu, multiplikativní 

dekompozice nebyla možná z důvodu výskytu nulových hodnot v některých měsících. 

Nejvíce se elektromobily registrují v červenci, v tabulce č. 4 má tento měsíc zápornou 

hodnotu -9,361. Naopak hodnota nejvyšší čili 19,720 v prosinci znamená nejnižší počet 

registrací E L M O B . 

Tabulka č. 5: Sezónní odchylky v registraci nových elektromobilů 

Sezónní odchylky 

Měsíc Sezónní odchylky 

Leden ,492 

Únor -8,493 

Březen 8,617 

Duben -4,948 

Květen -8,487 

Červen 6,668 

Červenec -9,361 

Srpen -7,530 

Září 3,088 

Říjen -6,390 

Listopad 6,624 

Prosinec 19,720 

Zdroj: Vlastní zpracování v SPSS dle dat Čisté dopravy (2024) 

4.2.3 Existující odhad počtu elektromobilů v České republice v roce 2025, 2030, 2035 a 
2040 

Pro budoucí rozvoj elektromobílily v ČR je zásadní otázkou, jaký podíl na nových 

registracích a na celkovém vozovém parku ČR budou mít E L M O B . Růst počtu osobních aut 

v ČR byl v období 1990-2017 průměrně o 3,12 % za rok. Pokud by tento trend růstu pokračoval, 

v roce 2040 by v České republice jezdilo 8,8 mil. Osobních aut (Novák, 2019). 

Na nové prodeje můžou působit i protichůdné faktory, jimiž může být sdílení aut, trend 

autonomních vozů či dostupnější taxislužby. Počet lidí by podle projekce ČSU měl v České 

republice do roku 2041 vzrůst o 1,2 % na 10,74 mil. Za předpokladu, že by platily uvedené 

odhady, tak by počet nově registrovaných vozů na elektrický pohon v roce 2040 činil 235 553. 
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Podíl všech čistě E L M O B na celkovém vozovém parku ČR by vystoupal na 25,2 %, čili 

2 223 853 E L M O B v provozu (Novák, 2019). 

V uvedené tabulce č.5 jsou odhady na počet nově registrovaných aut v ČR v roce 2025, 

2030, 2035 a 2040. Ve druhém sloupci je odhad podílu nově registrovaných elektromobilů na 

celkových nových prodejích aut v ČR v roce 2025, 2030, 2035 a 2040. Ve třetím sloupci je 

odhad počtu elektromobilů celkem v provozu v ČR v roce 2025, 2030, 2035 a 2040. 

A v posledním sloupci j e odhad podílu elektromobilů na celkovém vozovém parku v ČR v roce 

2025, 2030, 2035 a 2040 (Novák, 2019). 

Tabulka č. 6: Odhady podílů elektromobilů v ČR v roce 2030, 2035 a 2040 

Rok 

Počet nově 

registrovaných 

ELMOB v ČR 

Podíl nově 

registrovaných 

ELMOB na 

celkových nových 

prodejích aut 

v ČR 

Počet ELMOB 

celkem v provozu 

v ČR 

Podíl ELMOB na 

celkovém 

vozovém parku 

v ČR 

2025 35 004 11 % 135 642 2,1 % 

2030 98 374 28 % 496 013 6,9% 

2035 166 799 43 % 1 188 256 14,9 % 

2040 235 553 55 % 2 223 853 25,2 % 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Nováka (2019) 

4.2.4 Vývoj aut se spalovacím motorem v České republice 

V České republice bylo nejméně registrací aut se spalovacím motorem od roku 2013 za 

rok 2022 (Kadera, 2023). Pro znázornění je dále uveden graf č. 7, který zobrazuje první 

registrace nových automobilů se spalovacím motorem. 
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Graf č. 7: Vývoj prvních registrací nových automobilů se spalovacím motorem v ČR 

v letech 2015-2022 
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Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Ministerstva dopravy (2023) 
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5 Výsledky a diskuze 

Spotřební daň a D P H vybrané v sektoru automobilismu tvoří část státních rozpočtů. 

Snížení jejich nominální hodnoty může mít negativní vliv na finanční bilanci jednotlivých zemí. 

V případě přechodu na elektromobilitu by evropským státům mohly v pokladnách chybět až 

stovky mld. E U R (Šidlák, 2021). 

5.1 Výsledky 

5.1.1 Výpočet deficitu DPH z prodeje pohonných hmot 

E L M O B = elektromobily (čistě elektrické vozy) 
SPAL = automobily se spalovacím motorem 
P U K M = počet ujetých kilometrů celkem všech automobilů 
P U K M E L M O B = počet ujetých kilometrů elektromobily 
P U K M SPAL = počet ujetých kilometrů auta se spalovacím motorem 
Sp E L M O B = spotřeba elektromobilu 

V roce 2019 Češi ujeli přes 81 mld. kilometrů (Niedermayer, 2019). K podobnému číslu 

lze dojít i vlastním výpočtem. Data jsou z roku 2022, jelikož z roku 2023 ještě nejsou v době 

odevzdání bakalářské práce potřebná data k dispozici. V ČR bylo ke konci roku 2022 

přihlášeno 6,425 milionu osobních aut (Urbánek, 2023). Ke stejnému datu bylo v České 

republice celkem registrováno 14 316 osobních bateriových elektrických vozidel (Čistá 

doprava, 2023), což vychází na 0,223 % z celkového počtu osobních aut v České republice, 

zbylých 99,777 % jsou auta se spalovacím motorem. Dále průměrný roční nájezd vozidla do 

3,5 tuny je mezi 13 000 a 14 000 km, s tím že 65 % vozidel tvoří podprůměr, a naopak 35 % 

nadprůměr (Majurník, 2021). V této práci bude použit průměrný roční nájezd 13 500 km. 

Když se vynásobí 6,425 mil. aut s 13 500 km, vyjde 86,737 mld. kilometrů za rok 2022. 

Tento výsledek je dále použit v rámci této práce. 

P U K M = 86,737 mld. km/rok 

Dále se tyto kilometry rozdělí mezi 2 zástupce. Pro účely výpočtu řidič 

s elektromobilem ujede v průměru stejné kilometry jako řidič s autem se spalovacím motorem. 
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Tudíž elektromobily ujedou za rok přibližně 193,424 milionů kilometrů a automobily se 

spalovacím motorem 86,544 mld. kilometrů. 

P U K M E L M O B = P U K M x podíl E L M O B = (86,737 mld. / 100) x 0,223 
P U K M E L M O B = 193, 424 mil. km/rok 
P U K M SPAL = P U K M x podíl SPAL = (86,737 mld / 100) x 99,777 
P U K M SPAL = 86,544 mld. km/rok 

V následující tabulce č.7 jsou uvedeny průměrné uživatelské ceny za llitr pohonných 

hmot v roce 2022 (Český statistický úřad, 2024) 

Tabulka č. 7 Průměrné uživatelské ceny v Kč za 1 litr pohonných hmot v roce 2022 

Období 2022 Benzín Nafta 
1. týden 35,88 35,01 
2. týden 35,92 34,94 
3. týden 36,01 35,04 
4. týden 36,18 35,23 
5. týden 36,39 35,44 
6. týden 36,79 35,87 
7. týden 37,13 36,18 
8. týden 37,40 36,47 
9. týden 38,86 38,18 
10. týden 43,58 46,02 
11. týden 46,09 49,21 
12. týden 43,83 45,89 
13. týden 44,34 47,25 
14. týden 44,12 46,84 
15. týden 42,86 45,41 
16. týden 42,38 44,58 
17. týden 42,56 44,70 
18. týden 42,90 45,14 
19. týden 44,16 46,39 
20. týden 44,75 46,24 
21. týden 46,06 46,14 
22. týden 46,55 46,03 
23. týden 45,90 45,32 
24. týden 47,33 46,62 
25. týden 47,83 47,83 
26. týden 47,82 48,19 
27. týden 47,89 48,02 
28. týden 47,63 47,70 
29. týden 47,18 47,18 
30. týden 46,16 46,48 
31. týden 44,85 45,39 
32. týden 42,81 44,01 
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33. týden 40,81 42,52 
34. týden 40,31 42,36 
35. týden 40,53 44,96 
36. týden 40,46 45,48 
37. týden 39,21 44,75 
38. týden 38,53 44,19 
39. týden 37,76 43,10 
40. týden 38,23 42,95 
41. týden 41,00 44,33 
42. týden 42,60 46,48 
43. týden 42,90 47,35 
44. týden 42,45 47,18 
45. týden 42,05 46,30 
46. týden 41,75 45,05 
47. týden 40,86 43,28 
48. týden 39,81 41,46 
49. týden 38,57 40,06 
50. týden 37,00 38,34 
51. týden 36,44 37,90 
Průměrná cena 
1 litru PHM za celý 
rok 2022 

41,79 Kč/l litr 43,47 Kč/l litr 

Zdroj: Vlastní zpracování na základě dat Českého statistického úřadu (2024) 

Celkem za rok 2022 dosáhla spotřeba pohonných hmot 8,228 mld. litrů. U 

automobilových benzinů činila spotřeba 2,109 mld. litrů a u motorové nafty byla spotřeba 

6,12 mld. litrů (ČAPPO, 2024). 

V následující tabulce č. 8 jsou vypočtené celkové částky, za které se prodal 

automobilový benzin a motorová nafta v roce 2022 a dále také výše D P H z prodeje P H M 

(Český statistický úřad, 2024). 

Tabulka č. 8 Celková částka za prodej P H M a z toho odvedené D P H za rok 2022 

PHM 
Průměrná 
cena v roce 

2022 za 1 litr 

Celková 
spotřeba za 
rok 2022 v 

litrech 

Celková částka DPH 21 % 

Automobilový benzín 41,79 Kč/l litr 2,109 mld. 88,135 mld. Kč 18,508 mld. Kč 
Motorová nafta 43,47 Kč/l litr 6,120 mld. 266,036 mld. Kč 55,867 mld. Kč 

Celkem 354,171 mld. Kč 74,375 mld. Kč 
Zdroj: Vlastní zpracování na základě dat Českého statistického úřadu (2024) 

34 



Jak je patrné z tabulky č.8, v roce 2022 se prodaly pohonné hmoty celkem za 

354,171 mld. Kč. (Český statistický úřad, 2024) Celkové D P H v sazbě 21 % z této částky bylo 

ve výši 74,375 mld. Kč. 

V teoretické rovině, pokud by počet elektromobilů odpovídal předchozím predikcím 

počtu nově registrovaných E L M O B v ČR v roce 2025 z této bakalářské práce, celkový počet 

automobilů byl neměnný a do výsledku by nezasahovala žádná vnější okolnost, například výše 

spotřební daně či zdanění elektřiny na provoz E L M O B , klesla by do roku 2025 celková výše 

vybrané částky na D P H z prodaných P H M o 149,306 mil. Kč (vlastní výpočet). 

Při 50 % poklesu spotřebitelů P H M by celková částka z prodeje P H M klesla o 177,09 

mld. Kč a D P H by kleslo o 37,19 mld. Kč (vlastní výpočet). 

Rovnice pro výpočet výše D P H z prodaných P H M v roce 2025 má následující podobu: 

DPH z PHM 2025 = (Celkový počet nově registrovaných elektroaut mezi lety 2023-2025) 
* (celková výše DPH za prodej PHM v roce 2022 / Celkový počet aut v ČR) (2) 

V následující tabulce č. 9 je zobrazeno o kolik se sníží výše D P H z prodeje P H M při 

snížení spotřebitelů P H M . 

Tabulka č. 9 Výše vybraného D P H ku poměru elektromobilů 

Poměr DPH 21 % z prodeje PHM v Kč 
Predikce na rok 2025 146,306 mil. 
10 % pokles spotřeby P H M 7,44 mld. 
25 % pokles spotřeby P H M 18,59 mld. 
50 % pokles spotřeby P H M 37,19 mld. 
75 % pokles spotřeby P H M 55,78 mld. 
100 % pokles spotřeby P H M 0 

Zdroj: Vlastní zpracování na základě dat Českého statistického úřadu (2024) 

5.1.2 Negativní dopady na spotřební daň s přechodem na elektromobilitu 

Spotřební daň z benzinu je aktuálně 12 840 Kč/1000 litrů a z nafty 9 950 Kč/1000 litrů 

(ČAPPO, 2021). U automobilových benzinů byla v roce 2022 spotřeba 2,109 mld. litrů a u 

motorové nafty spotřeba dosáhla 6,120 mld. litrů (ČAPPO, 2024). Pro rok 2022 byla od 30.09. 

snížena sazba spotřební daně o 1,5 Kč na litr (Ministerstvo financí, 2022), ale pro účely 

bakalářské práce s touto sníženou sazbou nebude počítáno, jelikož by zkreslovala predikci 

deficitu spotřební daně s přechodem na elektromobilitu. 
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Celkem se za rok 2022 na spotřební dani mělo vybrat do státního rozpočtu 

87,97 mld. Kč. Reálná částka byla nižší právě vlivem snížené sazby v posledních čtyřech 

měsících daného roku. Tato částka vychází ze sazby spotřební daně a z celkového 

spotřebovaného množství P H M . Za benzin se na spotřební dani vybralo 27,08 mld. Kč a za 

naftu 60,89 mld. Kč. 

V následující tabulce č. 10 je znázorněná změna inkasa při změně spotřeby pohonných 

hmot v České republice. 

Tabulka č. 10 Vl iv poklesu spotřebovaného množství P H M na inkaso spotřební daně 

Změna spotřebovaného 

množství P H M 

Změna inkasa 

spotřební daně 

z minerálních olejů 

Pokles o 10 % Pokles o 8,8 mld. Kč 

Pokles o 25 % Pokles o 21,99 mld. Kč 

Pokles o 50 % Pokles o 43,99 mld. Kč 

Pokles o 75 % Pokles o 65,98 mld. Kč 

Pokles o 100 % Pokles o 87,97 mld. Kč 

Zdroj: Vlastní zpracování na základě vlastního výpočtu 

5.1.3 Vliv na DPH z prodeje elektromobilů 

S přechodem na elektromobilitu bude D P H ovlivněno dvěma faktory. Prvním bude 

prodej pohonných hmot, které j sou zatíženy DPH. Druhým faktorem bude počet prodaných 

elektromobilů. Elektromobily j sou dražší než klasické vozy, tudíž i D P H j e vyšší (Niedermayer, 

2019). Kompenzovat ztrátu D P H by tedy měla vyšší D P H z prodeje nových elektroaut, jelikož 

průměrný daňový základ z prodeje E L M O B je vyšší jak z prodeje klasického auta. Zároveň 

jednou zmožných variant je naopak navýšení daní při nákupu automobilů se spalovacím 

motorem. Stejnou taktiku chtějí zavést v sousedním Německu. Podle německého ekonoma 

Ferdinanda Dudenhöffera by tak Němci měli při nákupu automobilu se spalovacím motorem 

zaplatit na D P H 26% místo současných 19 % (Jelínek, 2022a). 

V České republice se v posledních letech registrovalo ročně kolem 200 000 nových 

osobních aut. V roce 2022 se registrovalo nejméně aut od roku 2013 a to celkově jen 

36 



192 087 kusů, z toho 3 892 aut byla čistě na elektrický pohon, na naftu a benzin se registrovalo 

175 140 kusů, zbytek j sou automobily poháněné dalšími alternativními pohony (Pelikán, 2023). 

Pokud bychom brali v úvahu průměrnou cenu za auto se „spalovákem" 612 500 Kč 

(Cernohlávek, 2023), celkově se za rok 2022 prodala auta v hodnotě 107,27 mld. Kč. Z toho 

22.53 mld. Kč bylo odvedeno na DPH. 

Pro rok 2030 je odhad nových registrací E L M O B 98 374 kusů (Novák, 2019). Nové 

registrace elektromobilů v roce 2030 by podle odhadu měly dosahovat 28 % ze všech registrací. 

Čili v roce 2030 by se celkově mělo registrovat 351 335 aut. Průměrná cena za elektromobil by 

činila 1 207 213 Kč, která je průměrem získaným z údajů z tabulky č. 11. Celkově by se prodalo 

98 374 E L M O B cca za 118,76 mld. Kč. Pokud by DPH činilo 21 %, do státní kasy by bylo 

odvedeno 24,94 mld. Kč. Další možností je navýšení DPH na 25 %, v takovém případě by D P H 

bylo 29,69 mld. Kč (vlastní výpočet). 

Zbylých 72 % registrací by představovala ostatní vozidla. Nových registrací ostatních 

vozidel by mělo být 252 961. V případě průměrné ceny 612 500 Kč (Cernohlávek, 2023), se 

registrují vozidla celkem za 154,94 mld. Kč, z toho by D P H při sazbě 21 % činilo 

32.54 mld. Kč (vlastní výpočet). 

Podíl nově registrovaných elektromobilů ku „spalovákům" převažuje pro spalováky, 

výnos na D P H se ale liší v jednotkách miliard Kč. Toto je způsobeno vyšší cenou elektroaut. 

Při vyšším počtu nově registrovaných elektroaut ku automobilům se spalovacím motorem se 

bude s každým navíc prodaným elektroautem zvyšovat inkaso z D P H z prodeje elektroaut. 

Za předpokladu, že by platil odhad Nováka, by se celkem na D P H při 21% sazbě 

z prodeje aut mělo v roce 2030 vybrat 57,48 mld. Kč. Pokud by se neregistrovalo žádné 

elektroauto, pouze vozidla za průměrnou cenu 612 500 Kč (Cernohlávek, 2023), tak by se 

v roce 2030 vybralo na DPH z prodeje vozidel 45,19 mld. Kč, tedy o 12,29 mld. Kč méně než 

za výše uvedeného předpokladu zahrnující elektromobily. Elektroauta při prodeji tudíž 

představují zisk do státní kasy, jelikož vlivem vyšší prodejní ceny se bude odvádět vyšší suma 

DPH. 
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Tabulka č. 11 Aktuální ceny elektromobilů v Česku pro rok 2024 

Automobil Cena pro rok 2023 

Jaguar I-PACE R - D Y N A M I C SE od 2 441 453 Kč 

Renault Megane E-Tech Techno od 990 000 Kč 

Nissan Leaf od 859 000 Kč 

Volkswagen ID.3 Od 1 036 900 Kč 

Hyundai Kona Electric od 849 990 Kč 

SKODA Enyaq i V od 1 239 900 Kč 

Zdroj: Vlastní zpracování na základě dat Jaguar (2024), Renault (2024), Nissan (2024), 

Volkswagen (2024), Hyundai (2024), Škoda (2024) 

5.1.4 Daň z elektřiny 

Elektrická energie pro účely dopravy není zdaněná zvláštní sazbou, ale platí se daň 

z elektřiny, která pro rok 2024 činila 28,30 Kč/MWh (Porovnej24.cz, 2024). 

Pokud by se rozdělovala elektřina čistě na elektromobily a byl by jasný přehled o tom, 

kolik kWh se přímo využívá pro dopravu, mohla by se elektřina pro elektroauta zdanit. Tím 

pádem by platili skuteční uživatelé elektroaut a majitelé aut se spalovacím motorem by takovou 

daň platit nemuseli. 

Spotřeba průměrného elektroauta je přibližně 15 kWh/100 km (ČEZ, 2023). Aby 

všechny elektromobily v České republice mohly za rok ujet dohromady 193,424 mil. km, 

potřebují k tomu 29 014 M W h (vlastní výpočet). 

Na daních z elektřiny, která by se využila čistě pro přepravu, by tak stát za současného 

stavu vybral do státní kasy 821 096,2 Kč (vlastní výpočet). Pro porovnání, spotřební daň 

z minerálních olejů v roce 2022 dosahovala hodnoty 71,8 mld. Kč. (České noviny, 2023) 
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5.2 Diskuze 

Elektromobilita v České republice je, na rozdíl od některých jiných států Evropské unie, 

poměrně méně rozvinutá. Největšího rozmachu v počtu prvních registrací dosáhla ČR mezi 

rokem 2019 a 2020, ačkoliv trh s elektromobilitou nepříznivě zasáhla pandemie Covid-19. V 

absolutních hodnotách je přírůstek v roce 2020 o 2 506 E L M O B vyšší než v roce 2019. 

Důkazem, že ČR se s počtem elektromobilů řadí v E U na poslední příčky, jsou statistiky 

ostatních států, kde počet elektromobilů dosahuje mnohem vyšších hodnot. Některé země 

poskytovaly finanční pobídky nebo daňové výhody pro nákup elektromobilů, zatímco v České 

republice byla podpora pro elektromobilitu méně výrazná. Mnohé zájemce o nákup vozidla 

může odradit i vyšší pořizovací cena elektromobilu oproti autu se spalovacím motorem. Na 

prodej elektromobilů může působit několik faktorů, jedním z nich je například dostupnost 

dobíjecích stanic, která je jedním z klíčových faktorů při rozhodování spotřebitelů. 

Elektromobily by v současnosti měli ujet najedno nabití kratší vzdálenost, než ujede auto se 

spalovacím motorem na jednu plnou nádrž, proto málo rozvinutá dobíjecí infrastruktura snižuje 

komfort spotřebitelů při provozu elektroauta, a tudíž může odrazovat zájemce o koupi vozidla. 

Dále jsou to pravidla týkající se emisí CO 2 , které také mohou ovlivnit preference spotřebitelů a 

výrobu automobilů. Podpora ze strany vlády a nastavení cílů od Evropské unie pro snížení emisí 

mohou podněcovat výrobu a prodej elektromobilů. Vliv může mít i konzervativní zvyk 

obyvatelstva na klasické vozy se spalovacím motorem. 

5.2.1 Počet elektromobilů v ČR v následujících letech 

Česká republika se řadí mezi státy E U s nižším procentuálním zastoupením elektrických 

vozů na vozovém parku státu. Například oproti Norsku, kde se v roce 2023 registrovalo 82,4 % 

elektromobilů ze všech nově prodaných aut (Bednář, 2024), se v České republice registrovalo 

jen 2,8 % nových E L M O B (Česká tisková kancelář, 2023). 

Podle dat, které jsou volně dostupné od Radka Nováka pro společnost 

Česká spořitelna, a.s., bude v roce 2025 na českých silnicích jezdit 135 642 elektroaut 

(Novák, 2019). Jedná se poměrně o vysoký odhad, jelikož ke konci roku 2023 byl počet 

registrovaných vozů na čistě elektrický pohon 20 695 (Čerpačka, 2024). Tudíž by do roku 2025 

muselo být registrováno dalších 114 947 E L M O B , aby se predikce naplnila. Dle vlastní 

predikce autorky v této práci vývoj nových registrací nebude tak prudký, jako v predikci od 

Radka Nováka. 
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5.2.2 Negativní dopad na státní rozpočet a možnosti navrácení deficitu 

Prodejem pohonných hmot se do státní kasy odvádí spotřební daň a DPH. Při poklesu 

prodeje pohonných hmot nebude odváděna stejná spotřební daň a DPH, a tudíž příjmy státu 

klesnou. A jedná se o významné příjmy, které se budou muset nahradit jiným způsobem. Pokud 

trend elektromobility v České republice bude nadále konzervativní, pokles příjmů ze spotřební 

daně a z DPH z prodeje pohonných hmot bude taktéž pozvolný. Je nepravděpodobné, že by se 

vybraná suma za tyto daně meziročně propadla například na polovinu své aktuální výše. 

Dále jsou uvedeny možnosti, jak lze případný deficit vrátit do státního rozpočtu. 

Silniční daň 

Do roku 2022 podle § 3 odst. 1 písm. F) Zákonu o silniční dani platilo, že vozidla pro 

dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nákladů s nej větší povolenou hmotností méně než 12 

tun, která mají elektrický pohon nebo hybridní pohon kombinující spalovací motor 

a elektromotor, jsou od daně silniční osvobozena. Prakticky tak elektromobily nebyly touto 

daní zatíženy, ale uváděly se v daňovém přiznání k silniční dani (Machala, 2022). 

Od roku 2023 je silniční daň zcela zrušena pro osobní auta a dodávky do 12 tun a pro 

vozidla nad 12 tun se výrazně snižuje. Výpočet zálohy na silniční daň se počítá od objemu 

motoru v cm 3, u nákladních vozidel je rozhodující počet náprav a také součet nej větších 

povolených hmotností nápravy (Moneta, 2022). 

Do roku 2022 se platila daň i na osobní vozidla, která sloužila pro podnikání. Pro osobní 

vozidla byla sazba silniční daně ustanovena na základě objemu motoru. Rozdělení je uvedeno 

v následující tabulce č.6 (Ministerstvo financí, 2023). 

Tabulka č. 12 Sazba silniční daně pro osobní vozidla do 1.1.2022 
Do 800 cm3 1 200 Kč 

800-1 250 cm3 1 800 Kč 

1 250-1 500 cm3 2 400 Kč 

1 500-2 000 cm3 3 000 Kč 

2 000-3 000 cm3 3 600 Kč 

Nad 3 000 cm3 4 200 Kč 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Ministerstva financí (2023) 

Výběr silniční daně je administrativně náročný a daň není příliš efektivní. Za jednu 

korunu stát vybere v porovnání s ostatními daněmi čtyřikrát méně (NKÚ, 2022). 
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V následující tabulce č. 13 je přehled inkasa za silniční daň v České republice. 

Tabulka č. 13 Inkaso silniční daně v letech 2014-2022 

2014 5,54 mld. Kč 

2015 5,54 mld. kč 

2016 5,97 mld. Kč 

2017 6,19 mld. Kč 

2018 6,28 mld. Kč 

2019 6,48 mld. Kč 

2020 5,96 mld. Kč 

2021 5,43 mld. Kč 

2022 1,73 mld. Kč 

Zdroj: Vlastní zpracování dle dat Finance.cz (2023) 

Mýtné pro větší skupinu vozidel 

Mýto má výhodu vtom, že stejně jako daň z pohonných hmot, se jedná o zdanění 

skutečné spotřeby, které je jednoznačné a snadno vymahatelné (Hejl, 2022). V roce 2024 stále 

platí, že mýtné neplatí vozidla s pohotovostní hmotností do 3,5 tuny. Těmto vozidlům stačí 

dálniční známka. Mýtné platí tedy typicky pro kamiony, autobusy ale i těžší karavany a další 

vozidla (Bureš, 2022). Za mýto v roce 2022 dopravci v Česku zaplatili 14,85 mld. Kč (iDNES 

a Česká tisková kancelář, 2023). 

Vyšší DPH z prodeje elektromobilů 

Dalším způsobem, jak se kompenzuje deficit ve státním rozpočtu jsou vyšší ceny 

E L M O B . Elektromobily jsou totiž dražší než automobily se spalovacím motorem 

(Niedermayer, 2019). 

Pokud si zájemce o auto pořídí automobil se spalovacím motorem v nižší střední třídě, 

cena se bude pohybovat okolo půl milionu Kč. Za stejný vůz v elektrické verzi zaplatí o několik 

statisíc více. Například cena za Citroen C4 je cca 500 000 Kč, za elektrickou verzi je cena od 

875 000 Kč, což je navýšení o 77 % (Citroen, 2023). 

D P H činí 21 % a v případě verze auta se spalovacím motorem by D P H činilo cca 

105 000 Kč, u té elektrické by DPH činilo cca 185 850 Kč. Samotná vyšší cena elektromobilu 

zvýší příjem do rozpočtu díky vyššímu D P H z prodeje. Pokud by se zvýšila daň pro koupi 

elektromobilů například na 25 %, při ceně vozidla 885 000 Kč, by D P H činilo 221 250 Kč. 
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Snižování dodatečných nákladů 

Příjem ze spotřební daně by měl, mimo jiné, pokrýt dodatečné náklady, které státu 

způsobuje osobní doprava založená na spalovacích motorech. Do dodatečných nákladů se 

počítá například práce zdravotníků či policistů během autonehody. Evropská komise vydala 

v roce 2019 studii znázorňující náklady různých typů doprav a podle této studie všechny externí 

náklady představují v osobní automobilové dopravě v Česku částku 2,22 Kč na kilometr 

a pasažéra. Vezme-li se v úvahu, že v roce 2019 Češi ujeli v osobních automobilech 81 mld. 

kilometrů a tyto kilometry se vynásobí 2,22 Kč, tak se dojde k částce necelých 180 mld. Kč., 

což odpovídá části externím nákladům na osobní automobilovou dopravu v České republice za 

rok 2019. Pokud bychom uvažovali, že se s elektromobilitou sníží hladina hluku, a tedy 

i zdravotní problémy s tím spojené, dále že environmentálni náklady při výrobě a distribuci 

elektrické energie jsou o něco nižší než u benzínu, můžeme předpokládat snížení externích 

nákladů celkem o cca 55 mld. Kč ročně (Niedermayer, 2021). 

Kombinace předchozího 

Bez ohledu na zvolenou formu zdanění majitelů E L M O B je celkem jednoznačné, že 

v budoucnu řidiči s přechodem na elektromobil budou muset zajistit minimálně stejný objem 

prostředků na dopravní infrastrukturu jako dosud. Je nezbytné nahradit ušlý daňový příjem 

z benzinu a nafty za nový příjem z elektromobilů (Hejl, 2022). 

Deficit by bylo možné navrátit kombinací výše zmíněných variant, ať už se jedná 

o zavedení silniční daně, zavedení daně na elektřinu, nebo zavedení mýta. Další variantou může 

být daň z elektromobilů nebo daň z nabíjecích stanic. 
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6 Závěr 

Elektromobilita je v současnosti ve světě, i v České republice, velmi aktuálním tématem, 

jehož popularita se neustále zvyšuje. 

V roce 2019 byla představena dohoda známá pod názvem Zelená dohoda pro Evropu, 

jejíž hlavní iniciativou je dosáhnutí klimaticky neutrální Evropské unie do roku 2050 

(Kolouchová, 2022). Cílem, kterého chce Evropská unie do roku 2030 docílit, je snížení emisí 

skleníkových plynů o 55 % v porovnání s rokem 1990 (Fakta o klimatu, 2023). Kroky pro 

dosažení tohoto cíle jsou obsaženy v balíčku Fit for 55, jedná se například o přísnější předpisy 

pro osobní automobily, dále o budování infrastruktury pro alternativní paliva a také snaha 

o udržitelnější a čistší paliva (Evropská komise, 2021). 

Postupně se i v České republice zvyšuje trend prvních registrací elektromobilů, nicméně 

stále oproti jiným státům E U j e v porovnání až na posledních příčkách. Nej většího růstu v počtu 

prvních registrací dosáhla Česká republika mezi rokem 2019 a 2020, ačkoliv trh 

s elektromobilitou nepříznivě zasáhla pandemie Covid-19. V roce 2020 se registrovalo 

o 431,5 % více elektroaut než v roce 2019 (Čistá doprava, 2023). V absolutních hodnotách je 

přírůstek v roce 2020 o 2 506 E L M O B vyšší než v roce 2019. 

Ve této práci je pomocí statistické predikce vypočten odhad nových registrací 

elektromobilů v ČR do roku 2025, který je dále používán v rámci celé bakalářské práce. 

Predikce naznačuje, že registrace nových E L B O B do roku 2025 budou růst pozvolna, nikoliv 

jako v predikci Nováka pro Českou spořitelnu zmíněné v této práci. V jeho predikci je 

uvažováno s velkými přírůstky do roku 2025, konkrétně v roce 2025 má na českých silnicích 

jezdit 135 642 elektroaut (Novák, 2019), což neodpovídá tempu růstu, které vychází z vlastní 

predikce. Výsledkem vlastní predikce realizované v této práci na základě historických dat je 

počet 27 485 elektroaut v ČR v roce 2025. 

Přechod na elektromobilitu by mohl mít vliv na daňové výnosy České republiky, zejména 

na spotřební daň z minerálních olejů a daň z přidané hodnoty, které jsou uvaleny na pohonné 

hmoty. Vzrůstající procento počtu elektromobilů v České republice bude mít dopad na výši 

inkasa těchto daní, jelikož klesne spotřeba pohonných hmot. Na druhou stranu elektromobily 

jsou v současnosti obecně dražší než klasická vozidla se spalovacím motorem, tudíž při jejich 

nákupu se odvádí vyšší D P H než při nákupu auta se spalovacím motorem. 

Pokud by stát na zvyšující se trend E L M O B nereagoval vůbec, již při 25% zastoupení 

elektroaut ve vozovém parku ČR by se inkaso spotřební daně z prodeje pohonných hmot snížilo 

o 21,99 mld. Kč a dále vybraná částka z D P H z prodeje P H M by se snížila o 18,59 mld. Kč. 
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Nicméně dle dat je patrné, že se zatím E L M O B nepřiblížili ani k 1 % z celkového vozového 

parku ČR, tudíž vliv na daňové výnosy ČR je zatím velmi nepatrný. 

Možností, jak navrátit deficit do státní kasy, může být například silniční daň, která je 

aktuálně v ČR zrušená, ale v případě znovuzavedení a efektivnějším výběru by tato daň mohla 

částečně deficit kompenzovat. Další varianty jsou zavedení daně na spotřebu elektrické energie 

elektromobily, zavedení mýtného, nebo zvýšení D P H na nákup elektromobilů. 
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