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ABSTRAKT

V ramci této prace jsem proved| navrh zkousSek jiztimamiky motocyki véetns
vlastnich test a vyhodnoceni. Toto téma jsem si vybral protoZéoeykly jsou mym
konickem a samotného énzajimalo jak takové zkouSky dopadnou. Cilem prigce
ziskani hodnot p&tbnych ke srovnani dynamickych parametrotocykfi pro jizdni
stavy brzdni a akcelerace.

Kli éova slova

Dynamické vlastnosti, zrychleni, brad, brzdové systémy, propojené brzdové
systémy

Abstract

The contain of this work is to make suggestiodywfamic tests of motorbikes.
I included my owns tests and results. | chosethi@me because motorbikes are my
hobby. | was really interested in these tests amaltwrill the results turn out.

The main part of this theme is to get the necessanes to compare dynamic
parameters of motorbikes for braking and accelemati

Key words

Dynamic properties, akceleration, braking, brakisgstems, conested braking
systems
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Uvod

Tato prace pojednava o zkouskach dynamickych paranmaotocykii raznych
kategorii, jejich navrhem, realizaci a vyhodnocenim

V prvni ¢asti je proveden teoreticky rozbor jizdni dynammkgtocykli, ve druh&asti
navrh a piprava jizdnich zkouSek dynamiky a v posleghsti vyhodnoceni.

Jizdu na motocyklu a zatiZzeni na koled¢bdmi a zadni ndpravy oviivje v nej\&tsi
mire fidi¢ zpasobem ovladani stroje. Motocykl se liSi od autorlwoli mnoha bodech. Jde
vlastre o naprosto nesrovnatelné stroje. Motocykl m& mdimwotnost oproti uzZitgému
zatizeni, ma kratky rozvor naprav &istt stroje je relativa vysoko. Zalezi tedy hodnma
hmotnosti jezdce a na jeho schopnostech telmat tyto vlastnosti. # velkém zrychleni
jezdec pesouva &zist smerem vged aby zabranil fifliS velkému zvednuti figdniho kola a
naslednému fevrhnuti stroje. B brzdéni jezdec reaguje naopakiepouva dlo smerem
dozadu a napmuje se aby vyuzil aerodynamického odporu ke svénaggchu. Podobé to
plati i pro zn&nu snéru, jezdec seiesouva na sedle do stran podle toho do jakékaajade.
Kdyz jede doleva, vyseda vlevo a kdyz jede dopravgseda vpravo. Toto je velmi di@b
vidét pii profesionalnich zavodech motocgkha okruzich, kde jezdci jezdi na samé hranici
fyzikalnich vlastnosti motocykl Toto plati pro vSechny kategorie motodyk

DalSimi faktory ovliviujicimi jizdni vlastnosti je vlastni konstrukceapr a pouzité
komponenty. B akceleraci je nejilezitéjSi vykon motoru, hmotnost, poloh&zist a
schopnost zadni pneumatikyepést vSechnu silu motoru na vozovku. Pro d&mizge teba

opt nizka hmotnost, poloh&#ist a brzdna soustava. A pro ovladatelnost motocykiu p
zmeéné seru jizdy ot hmotnost a jeji rozlozeni.

Obr 1: Ukazka extrémniho braai
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1. Technika brzdovych systénid motocykli

Konstrukce bubnovych a kotdavych brzd je mimo jiné zdroje zpracovana
nag. v elektronické encyklopedii Wikipedia.org [3].

V sowasné konstrukci motocykinachazeji uplatimi dw zakladni skupiny brzd:
= Kotowova brzda s hydraulickym ovladanim
» Bubnové&telistova brzda s mechanickym ovladanim

Bubnova brzda byla pouzivana u vSech kategorii ay#td az do 70.let minulého
stoleti. Postuphbyla nahrazovana u velko&hovych motocyki na edni napra¥ brzdou
kotowovou. V sodasné konstrukci motocykl se bubnova brzda uptafe v kategoriich
mopedy, skutry nebo maloobjemové motocykly.

Kotowova hydraulicka brzda Zma byt uplaiovana od 70.let zavadim na
silnicnich zavodnich motocyklech. Zprvu se katova brzda pouzivala nalguni naprad,
pozcji na obou. V dnesni deébse pouziva ve vSech kategoriich motoaykietné kubatury
50 ccm a skut.

1.1 Kotoutova brzda

Pfenos brzdné sily na kotéavou brzdu byva neéastji hydraulicky. Stisknutim
brzdové péky vznikne tlak v brzdovém systému. Brzdova kagalitati na brzdovy pist,
ktery pitlacuje brzdové destky kolmo na kotod. Vznikla teci sila mezi kotatem a
desttékami pasobi proti otéeni.

Kind RES BN AMID o1k 57icz 2005

Obr 2: Ukazka kotatové brzdy [6]
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Hlavni sowasti kotoucove brzdy:
kotoué.

Kotow je v drtivé ¥tSing pripadi kovovy, ale u nejdrazSich sportovnich automabyl
muze byt i s pimési keramickychéastic. Vyhodou keramického brzdového kagewproti
kovovému je vyraz& nizSi hmotnost a také se mdéppotebovava. Tyto kotaie se u
motocykli nepouzivaji. Motocykl méa brzdové kotmunechraéné ged proudicim vzduchem,
tim se kototie dostaten¢ chladi i fi opakovaném brzshi. A v neposlednifac jsou vyrobni
naklady €chto kotowu piiliS vysoké v porovnani s paovaci cenou motocyklu. Brzdovy
kotow je pripevren na brzdny rotor a otéi se spolu s nim.iPbrzdéni se kineticka energie
vozidla neni na teplo a dochazi ke zm&mu zakivani brzdového kotde. Proto byvaji
kotowe opateny otvory, kterymi prochazi vzduch, coZz napomaiiazeni. To ma vyhody za
desSt, kdy otvory pomahaji odvétvodu (a odpaujici se vodni paru) a tim zlepSuji brzdny
acinek.

brzdovy tfmen

Tfmen je sodtastka, do které je namontovan brzdovy pist (byvaykle jeden, u

sportovnich motocykl 4 nebo 6) a sunpripevnéné brzdové destky. Tato sodastka je
pevre pripojena k vidlici.

brzdovy pist

Pist je sotastka zamontovana do brzdovéltménu. Na B8 je pripojena tlakova
hadicka s brzdovou kapalinou. Vripad seSlapnuti brzdového pedalu nebo stisknutkypa

vznikne v brzdovém systému (v brzdové kapglitiak, ktery gitlaci pist a s nim brzdove
destiky k brzdovému kotati.

brzdové desttky

Destiky jsou gitlacované brzdovymi pisty. Jsou konstruovany tak, abigntaktu s
brzdovym kotodem vznikalo velkéreni. Bhem provozu dochézi Kisimu opotebovavani
téchto destiek nez je tomu u brzdovych kotau

vyhody a nevyhody oproti bubnovym brzdam

Kotowové brzdy jsou oproti bubnovym brzdam vyrazehei, vykonrgjsi a Iépe se
chladi. Na druhou stranu jsou drazsi a naai§ima poruchy vzniklé zg&tenim. Pro své
vyhody se pouzivaji u&sSiny dnesSnich motocykl

Brno, 2009 10
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1.2 Bubnovagéelistova brzda

Bubnova brzda je brzda, u niz brzdové pakrigaobi na vnitni povrch bubnu.
Bubnové brzdy pouzivané u motorovych vozidel js@eits vnitnimi brzdovymicelistmi.
Bubnova brzda se sklada z brzdového bubnu, brzaeliéti, Stitu brzdy, rozgrného
mechanismu a vratnych pruzin. Brzdovy buben je pesppojen s kolem motocyklu.fiP
brz&ni jsou brzdoveelisti pritlacéovany na vnitni plochu bubnu a tim vznik&eni, ¢imz se
pienenuje kinetickd energie na energii tepelnou stégko u brzdy kototové. Ritlatna sila
muze byt vytvdena déma zpisoby:

» hydraulicky pomoci rozprného valéku (provozni brzda)

» mechanicky pomoci rozprné paky (parkovaci a nouzova brzda).

brzdove celisti

vratné pruZiny

brzdové
obloZeni

pohon
tachometru

Obr 3: Popis bubnové brzdy [4]

brzdovy buben

Buben se vyrabi z takovych kiwaby nEl vysokou odolnost proti étu. Bubny musi
byt tvarow i tepelré stalé a musi ddb odvadt teplo vznikajici i brzdeéni. Brzdné plochy
musi byt jemd a g'esré opracované aby se zajistil co nejlepsi styk s jad celistmi a
zamezilo se vibracimipbrzdeni.

brzdové éelisti

Celisti byvaji vyrobeny z ocelového plechu a jsoms$touovany do tvarutpmesice s
profilem "T" aby se fi brzdéni nekroutily. Na brzdovyclelistech je nalepenotipadré
piinytovano brzdové oblozZeni. Brzdové obloZeni je gomitni material vyrany praskovou
metalurgii z pilin eznych kovi a pojidel.

Brno, 2009 11
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rozpérné zarizeni

je podle konstrukce brzdy jeden nebo dva &oa@ val€éky acep. Rozgrny valeek
muze mit jeden nebo dva pistky. SeSlapnutim brzdopé&ualu se tlak kapalinyignese na
plochu pistku, ten se vysune #@laci brzdovowelist k bubnu.

vyhody
= Celé Ustroji brzdy je umisto uvnit¥ bubnu a tak je chré&no proti nepiznivym
vlivaim neistot z okoli

= Snadné spojeni s parkovaci brzdou

nevyhody

» P¥i zahati vlivem delSiho brzshi klesa brzdny d&inek. Ri priliSném gehiati mize
dojit k deformaci brzdového bubnu a nerovéomosti brzéni

» NakeZna brzdov&elist je tecim momentem ifilacovdna k bubnugimz se stale
zvySuje brzdna sila aigorekrateni ukité hranice mze dojit k tzv "zakousnuti" brzdy
a vyvolani smyku vozidla.

» Naopak ubznécelist je fecim momentem ze z&o vytlatovana,cimz se sniZuje jeji
brzdna sila a dochazi k nerovnemmemu opatebeni brzdovyckelisti.

Brno, 2009 12
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2. Propojené ovladaci systémy
2.1 Brzdovy systéem Dual CBS

Honda vyvinula dualni kombinovany brzdovy systémaDCBS v roce 1993 a
okamzit jen nasadila na cestayvsportovni motocykly typu CBR 1000F a VFR 750. Dals
modely vyuZivajici tento systém jsou cestovni eadic 1000 Varaderro a sportovni CBR
1100XX Superblackbird.

Motocykl Honda VFR 800 FI pouziva na kazdém brzadouwotowi Sestipistkoveé
t‘'meny, kteréridi dvojice nezavislych, aigsto propojenych hydraulickych okiul{Dual
CBS). VrejSi pistky fmenu pedni brzdy se ovladajitipno pa&kou nafiditkach, zatimco
stredni pistkyitmenu zadni brzdy je aktivovan sekundarnim brzdovgtoem uchycenym na
levém gednim kluzaku vidlice. V&Si pistky zadnihotfinenu a sedni pistky pedniho
t‘menu jsou ovladanyipno brzdovym pedalem. Odpovidajici tlak na&edhich pistcich
zadniho brzdovéharenu regulujeifstupiovy redukni ventil. Systém Dual CBS je dole
vybaven zpozd'ovacim ventilem ungisfm mezi brzdovym vat&em nozni brzdy a &dnim
pistkem pravého brzdovéhémtenu levy brzdovyitnen je aktivovan {imo bez zpoZehi.
Pravy brzdovyitmen je aktivovan postuprs natistem tlaku na pedal. Diky tomu nedochazi
pii mirném brzdni noZnim pedalem k tzv. pofovani idé supersportu a s tim souvisejici
ztrat ovladatelnosti.

| SCHEMA KOMBINOVANEHO BRZDOVEHO SYSTEMU
DUAL CBS

[ - Epaidavaci venti
LEI -
T
[‘( lI.-' Higri bregoed vales
i
I

Hiaeri brasiawy vake
4

Ay

Pfedni brrdovi oy ;
limeny K\E\
¥ 4

Sekurddmi hlasmi
nradoy wales

Obr 4: Schéma systému Dual-CBS
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Vyhody systému Dual CBS:

* Rozdleni brzdnych sil na fiedni a zadni kolo sefiplizuje optimalnimu
proporcionalnimu roz#leni nezavisle na zigobu ovladantidicem

e Zustavaji zachovany navyky 2inych motocyki
* Ovladani systému nevyzaduje zvlastni zacvik

Firma Honda je jediny, motocyklovym vyrobcem powagioim v sériové vyrob
propojené ovladaci systémy brzikg@ni a zadni napravy. PouZiti systému bez elektkgoh
prvki s pevnym nastavenim mechanickyddni je omezeno na stroje vysSich hmotnostnich
kategorii.

2.2 MOTO GUZZI Integral

Firma MOTO GUZZI zavedla jiz v roce 1976u modellD83 tzv. integralni brzdovy
systém.

NoZni pedal ovlada zadni kotoa jeden koto& dvoustranné igdni brzdy. Druhy
kotoww ma oddlené ovladani pkou nafiditkach. Smyslem tohoto systému jasténé
brzdéni prednim kolem fi kazdém pouziti zadni brzdy a mozZznogindého vyuziti pedni
brzdy samostathovliadanou pé&ou.

Ve spoléném okruhu neni mezirgdni a zadni brzdou vloZzen Zadny regnigrvek.
Rozdleni tlaku mezi pedni a zadni brzdu je stale linearni.

3. Elektronické protiblokovaci systémy
3.1 ABS

Tyto regul&ni systémy (ABS) maji za ukol vhodnou regulaci laydického tlaku
v ovladacim systému brzdy zamezit blokovani kdlazachovani vysoké brzdné sily na kole.
Pii brzdéni niZSi intenzitou jsou systémy mimonnost a brzéni probihd za stejnych
podminek jako u systéimeregulovanych

Elektronické reguléni systémy maji obe¢ryto zakladniasti:
* Snima&e ot&ek kol
» Elektronické vyhodnocovaci #iaeni
* Modulator hydraulickeho tlaku

Jednotlivé systémyuaenych vyrob&é motocykii se |iSi pouze konstrukciéahto
zakladnichiasti. Za dobrych podminek bezd (sucha, rovna asfaltova silnice, zkuSédig)
ne@inasi ABS zkraceni brzdné drahy motocyklu. VyhodBSAse projevi za zhorSenych
podminek brzéni:

* Nepiznivé adhezni pony (nizky sodinitel adheze napvoda nebo pisek na
silnici)

Brno, 2009 14
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e Krizové situace jizdy (i nezkuSenfidi¢ mize k odvraceni sttu plnou
intenzitou zméknout pedal brzdy)

Nevyhody systému ABS u motocykje:
» VySSi hmotnost motocyklu (cca 10kg)
» Narok na zastavbovy prostor na motocyklu

» VySSi cena motocyklu

Obr 5: Brzdovy systém ABS [2]

3.2 C-ABS

Zatim poslednim revolinim krokem, ktery Honda uvedla mezi séiovyrakEnymi
motocykly je elektronickyizeny kombinovany brzdovy systém s ABS (C-ABS¥enry pro
supersportovni motocykly, ktery nalezneme na matlel€BR600RR a CBR1000RR
Fireblade. Zakladni vyhoda systému ABS, kterou abrarni zablokovani kol, a hlavni
piinos CBS, spdvajici ve snazSi ovladatelnosti a vySSi stabiljsou jiz dolse znamy.

U tohoto nového systému jsou uvedené vlastnosiespaozsieny o specialni prvky gené
pro pouziti u supersportovnich motoaykl/zhledem ke kratkému rozvoru kol maji sportovni
motocykly tendenci "stai se na fedni kolo". Novy pokréily kombinovany brzdovy systém
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s elektronickoufidici jednotkou tento jev potigje, ¢imZ je dosaZzena vynikajici stabilita
a ovladatelnost,ipdevsim vSak vynikajici zpomaleni za vSechépowstnich podminek.

Standardni ABS pracuje na bazi hydrauliky, zatinnooového systému je v&ézeno
elektronicky. Tlakové ventily, které wipad potreby snizi tlak, vyvijeny na brzdové
obloZeni, nejsou u noveho systému ovladany hydiayliale pes elektronickouridici
jednotku, ktera vyhodnocuje a analyzuje veSkeraa dativisejici s jizdou a aktivaci
brzdového systému. Vysledkem je nejen vyggnbrzdny @inek, ale diky elektronickému
ieSeni zde také odpada ctdda komponeit které jiZz nejsou zapiwbi.

Soucasne ABS
-tlakovy kontrolni ventil
-3pistové brzdové timeny
-paralelni brzdové okruhy
- sekundérni hlavni brzdovy vélec

Nové C-ABS
-#adny tlakovy kontrolni ventil
-standardni brzdovy timen
-#ddna dodatefna neodpruiend
hmota
- iddny sekundérni hlavni brzdovy
valec

Obrazek 6
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4 .Prakticka méreni

Mérteni, kterd byla v ramci této prace provedena a dghoena, byla provedena na
sériovych motocyklech bez jakychkoli Uprav. Pouzetonykl Honda CBR 929 RR byl
osazen laghym vyfukem zna&ky Arrow. Tuto Upravu vSak Ize povaZovat za zanezlhau.
Tento vyfuk nehraje velkou roli v hmotnosti ani #iegSi citelny vykon, aby tato Uprava
néjak vyrazré ovlivnila nangrené hodnoty. Skupina dfenych motocykl dale obsahovala
stroj Honda CBR 1100 XX vybaveny systémem DUAL-CH®a motocykly Kawasaki er6-n
a jeden sitr zastupujici dnes velmi popularni kategorii. Memtocykly Kawasaki byl rozdil
pouze ve vykonu motoru. Jeden motocykl dosahovajghl 53KW oproti tomu @& druhy
motocykl vykon omezeny na 25 KW.

Testovaci jezdec nebyl Zadny zavodni jezdec, kjgrgchopen z motocyklu dostat
maximalni hodnoty. Jezdcem byl upnérny fidi¢. NeSlo nam o to dostat z motocyklu
maximum ale cldi jsme zjistit brzdné a akceleni@ vlastnosti motocykl v rukou
primérného jezdce, protoze prétakovi si tyto motocykly kupuiji.

Méiili jsme brzdni z relativié nizkych rychlosti, konkrétnz 50 a 70 knh™’. Toto
jsou rychlosti kterymi se motocykl pohybuje vés# respektive na okresnich komunikacich.
Zrychleni jsme nili do rychlosti 35, 50, 75 a 100 kh'. DosaZenidchto rychlosti bylo pro
testované motocykly, s vyjimkou #ku, otazkou #kolika malo vtéin. VSechny motocykly
byly vybaveny kototiovymi brzdami s dostataym vykonem pro &nné opakované
zastaveni bez projéuzv. vadnuti.

Testovaci draha #a souvisly povrch bez prasklingda bez zrsny drsnosti povrchu.
Drsnost povrchu je zobrazena na obrazku nize. Sktmovky, 2,5, byl zohled#n pi
nastaveni rxiciho gistroje.

Obr 7: Drsnost povrchu testovaci drahy

Pro meteni jsme pouzivali Z&Zeni zvané XL-meter. Toto Haeni zaznamenava
hodnotu zrychleni kazdych 0,005s a je schoptiedaqt ziskané hodnoty do dice.
Vyhodnoceni zaznamenanych dat se provadi pomogjrgrau XLVision. Tento program
v plné verzi vytvei pozadované grafy pro zrychleni, rychlost a drataavislosti nacase.
Dale ma mnoho funkci na vyhodnocefsisu zrychleni nebo zpomaleni aipbné drahy.
Pracovni prosedi XLVision a grafy které vyti@d muzete vidt na obrazku. Tento program
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ovSem neni vokh dostupny v plné verzi. Pro jsem pro vyieni potebnych grai pouzil
program Microsoft Excel.

B XL Vision - [E\skolaktesty motorekixd 31\ 10-4.xdt] | B | |
Sdbor Editovanie Zobrazit MNastreje Ckno  Pomoc [ =] =]

B <l iew | [

Service Brake

D E| &0 ¢ BE|| I«

Lo}

ni [

.'-_::'hla

kmm]|Podéing

st

2 4 6 il nm 12 16 18 20 22 24 2% 28 30 2 34
Iso: 85,59 [m] - Vo: 124,87 [km/h] - Tbr: 4,61 [=] - MFDD: 7,82 [m/s2]
Diagram #, ¥astrosti (5L View [ Service Brake /

| Service Brake ' ;-' ] ﬂ,f]B ..[se'c.]' B - 40,96 -[.s.ec]. J:--.'-

Obr 8: Pracovni prostdi programu XLVision
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Umisgni pristroje XL meter na motocykly se provadi pomadsavky.

Obr 13: Honda CBR 929 RR

Kazdou z ndtenych disciplin budeme éfit pro kazdy motocyklitkrat.
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5. Testované motocykly

5.1. Kawasaki er6-n

Hmotnost: 174 kg
Typ ramu: trubkovy

Material rdmu: ocel

Motor, pohonn& soustava motocyklu

Druh motoruiadovy

Takt motoru:ctyrdoby
Chlazeni: kapalinou
Sekundarni fevod:retz
Rozvod: 2x OHC (2x w&kovy hridel v hlaw valce)
Startér: elektricky spou&t

Zdvihovy objem: 649.0 ccm

Pctet valai: 2

Paiet ventili: 8

Patet rychlostnich stup (manual): 6

Jizdni vykon motocyklu

Tocivy moment: 66.0 Nmip 7000 oté&kach

Vykon motoru: 53.0 kW / 72.0 koniiB8500 ot&kach
Max. rychlost: 200 km/h _
Zrychleni z 0 na 100 km/h: 3.9 s Obr 14: llustrani foto

Ostatni vlastnosti a parametry

Brzdy predni: dvojité kototiové

Brzdy zadni: kotoéové

Pramér kotowti u grednich brzd: 300 mm
Primér kotowt u zadnich brzd: 220 mm
Sériovy rozmdr pneu vgedu: 120/70 - 17

Sériovy rozmdr pneu vzadu: 160/60 — 17
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5.2. Honda CBR 900 RR Fireblade

Hmotnost: 170 kg
Typ ramu: dvojity pateovy

Material rdmu: hlinikova slitina

Motor, pohonné soustava motocyklu
Druh motoruiadovy

Takt motoru:ctyidoby

Chlazeni: kapalinou

Sekundarni fevod:retz

Rozvod: 2x OHC (2x w&ovy hridel v hlaw valce)
Startér: elektricky spou&t

Objem: 929 ccm

Vykon: 112 kW / 152 koniip 11000 otékach
Kroutici moment: 103 Nmip9000 ot&kach

Patet valai: 4

Pctet ventili: 16

Paet rychlosti 6
Max. rychlost: 285 km/h

Obr 15: llustréni foto

Sekundarni fevod etz

Pneu pedni: 120/70-ZR 17

Pneu zadni: 190/50-ZR 17

Praimér kotowa u prednich brzd: 330 mm

Pramér kotowt u zadnich brzd: 220 mm
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5.3. Honda CBR 1100 XX Blackbird

Hmotnost: 223 kg
Typ ramu: dvojity pateovy

Material rdmu: hlinikova slitina

Motor, pohonné soustava motocyklu
Druh motoruiadovy

Takt motoru:ctyidoby

Chlazeni: kapalinou

Sekundarni fevod:retz

Rozvod: 2x OHC (2x w&ovy hridel v hlaw valce)
Startér: elektricky spou&t

Zdvihovy objem: 1137.0 ccm

Potet valdi: 4

Patet ventili: 16

Pctet rychlostnich stupii (manual): 6

Jizdni vykon motocyklu _
Tocivy moment: 119.0 Nmip 7250 oté&kach Obr 16: llustrani foto
Vykon motoru: 112.0 kW / 152.0 konfid 0000 otékach

Max. rychlost: 290 km/h

Zrychleni z 0 na 100 km/h: 3.0 s

Ostatni vlastnosti a parametry

Brzdy predni: dvoijité kototiove

Brzdy zadni: kototové

Praimér kotowa u prednich brzd: 310 mm
Pramér kotowa u zadnich brzd: 256 mm
Sériovy rozmdr pneu vgedu: 120/70 - 17
Sériovy rozmdr pneu vzadu: 180/55 - 17
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5.4. Daelim S-five 50

Hmotnost: 87 kg
Typ ramu: dvojity pateovy

Material rdmu: ocel

Motor, pohonné soustava motocyklu

Druh motoruiadovy

Takt motoru: dvoudoby
Chlazeni: vzduchem
Sekundarni fevod: gimy
Rozvod: membrana

Priprava snisi: karburator
Startér: elektricky/nozni spowst
Zdvihovy objem: 49.5 ccm
Patet valdi: 1

Pctet rychlostnich stupii (automat): 1

Jizdni vykon motocyklu
Vykon motoru: 2.5 kW / 3.2 konitp6000 ot&kach
Max. rychlost: 50 km/h

Ostatni vlastnosti a parametry

Brzdy predni: kotodova

Brzdy zadni: bubnova

Sériovy rozmdr pneu vpedu: 120/70 - 12
Sériovy rozmdr pneu vzadu: 130/70 - 12

Obr 17: llustréni foto
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5.5. KTM SX 85

Hmotnost: 68 kg
Typ rdmu: Centralni trubkovy

Material rdmu: hlinikova slitina

Motor, pohonné soustava motocyklu
Takt motoru: dvoudoby

Chlazeni: kapalinou

Sekundarni fevod:iettz

Startér: Startovaci paka

Zdvihovy objem: 84,9 ccm

Patet valai: 1

Pccet ventili: O

Pazet rychlostnich stup (manual): 6

Jizdni vykon motocyklu

Tocivy moment:

Vykon motoru:

Max. rychlost: podle Zigvodovani

Zrychleni z 0 na 100 km/h: podlefgpodovani

Ostatni vlastnosti a parametry

Brzdy predni: kotodové Obr 18: llustrani foto
Brzdy zadni: kototové

Sériovy rozndr pneu vpedu: 70/100x19

Sériovy rozndr pneu vzadu: 90/100%x16
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Obr 37: Opatebeni zadni pneumatiky po testech
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9. Tabulka vysledki zrychleni

Vislednd hodnoly Lt %
km-h ] [s] [m="] gl
Motocykl
rozsah rychlosti 0-75km*h
anasar & 1 75 575 | 362 | D37
ert-n 25 | méfeni E 75 5.63 | 3.70 | 0.38
3 [ 569 | 3,66 | Q3F
pramérnd hodnotg 75,00 | 569 | 3,66 | 0.37
rozsah rychlosti 0-100km*h™
sl s 1 100 | 565 | 492 | 0,50
oibn | mareni | 2 | 100 [ 575 [ 483 | 0.49
3 100 | 567 | 4.90 [ 0.50
fprimérna hodnot4 100.00| 5.69 | 488 | 0.50
rozsah rychlosti 0-100km*h™
S Eislo 1 100 | 475 | 585 [ 060
cBR 929 | mzreni | 2 | 100 | 409 [ 679 | 0.68
3 100 | 3,93 | 7.07 | 0,72
primérma hodnotd 100,00 4 26 | 657 | 067
rozsah rychlosti 0-100km*h™
H . 1 100 | 417 | 6.66 [ 068
onda cislo
CBR1100| mefen | 2 | 100 | 3.82 | 7.27 | 0.74
3 100 | 3.69 | 7.53 | 077
primérna hodnot4 100,00 3.89 | 7.15 | 0.73
rozsah rychlosti 0-30km*h
Eislo 1 35 698 | 1.39 | 14
Skutr | . o] 2 35 | 7.09 | 137 | 014
3 35 | 6,89 | 1.41 | 034
primérna hodnotd 35.00 | 6,99 | 1.39 | 0,14
rozsah rychlosti 0-100km*h™
kv sk | esio 1 100 | 581 | 478 | 0,49
a5 | mareni | 2 | 100 [ 593 [ 468 | 048
3 100 | 575 | 483 | 0,49
prumérna hodnotgd 100,00 583 | 4.77 | 0.49
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Zavér

Pro provadné testy byly vybrdny motocyklyaznych kategorii. VSechny zkousky
probihaly v jeden den, tedy za stejnéhogsd, a na stejném povrchu.

Testy ukazaly, Ze ip brzdkni predni brzdou, dosahl nejlepSich vyslédk
supersportovni motocykl Honda CBR 929 RR. S hodngttmérného zpomaleni 8,96 87
kdy? pi jedné jizé dokonce dosahl 9,48 -gf ,tato hodnota je jiz velmi blizka hodgot
gravitasniho zrychleni 1g, a v pbshu brzdni atakoval hranici 12 rg? &mz hranici 1g
prekragil.

Pti brzdéni zadni brzdou dosahoval ve srovnanfesipgizznymi odhady neuitelnych
hodnot druhy motocykl zgay Honda, tedy model CBR 1100 XX. Motocykl byl vy
systémem propojenit@dni a zadni brzdové soustavy, a diky tomu byles svoji vysokou
hmotnost, okolo 300kg s jezdcem, schopen generpwanirné zpomaleni 6,66 Y.

V jedné zeit jizd piekrasil pii brzasni dokonce hodnotu 9 87 a to za pouZiti pouze nozni
brzdy. Ri pouziti gedni brzdy a obou brzd systém dual-CBS také vyjepfadnoty
zpomaleni a tim se motocykl dokazal drzet &bphu vSech tefit vysledki svych mnohem
leh¢ich konkureni.

Oba motocykly znéky Kawasaki se svymi hodnotamiiporzdéni predni brzdou
pohybovali na arovni motocyklu Honda CBR 1100 XX.téétu brzdni zadni brzdou
dosahoval hodnot podobnych hodnotdm supersportaddGBR 929 RR.

U srovnani brzéhi predni, zadni nebo éa brzdami vysSlo nejlépe pouziti obou brzd
s ténet stejnymi vysledky jakoip pouziti brzdy pedni. Brzéni zadni brzdou se ukazalo jako
velmi neefektivni. ZkuSeny jezdec pouziva zadndbrzpiSe ke korigovani chovani strofe p
extrémnim brzéni.

Prekvapenim testu @ize pro kkoho byt skitr Daelim. SKitr nedokazal v brzshi
piekonat ani zavodni motokrosovy motocykl KTM SX 88otocykl KTM byl piitom
vybaven zavodnimi terénnimi pneumatikami.

Pokud by bylo snahou sestavitradi testovanych motocykipti zkouskach zrychleni,
testy zrychleni ukazaly jako nejlepSi motocykl Har€@BR 1100 XX, ktery jiz f tietim testu
doséhl nejlepsiha@asu hodnotou 3,69s. Jako druhy skbrstroj Honda CBR 929 RR
s hodnotou 3,93s. Motocykl KTMigkvapiv drzel do rychlosti 100 km™ krok se strojem
Kawasaki s vykonem plnych 53kW. ddse, ktery stal témto dwma motocykhm k dosazeni
hranice 100 knin™, motocykl Kawasaki s omezenym vykonem na 25kW hiilyna pouhych
75 kmh'. Skitr poteboval dlouhych 7s k pokeni 35 kmh™. U nejrychlejsich fech
motocykli byla kazda dalSi jizda rychlejSi nefeg@chozi. Da se tedyigdpokladat Ze po
dostaténém tréninku by nas testovaci jezdec dosahi jesiohem lepSichagi.

Zawrem prace lze tedyici Ze supersportovni Honda CBR 929 RR a spogovn
cestovni Honda CBR 1100 XX jsou mnohem beémp8i neZ testovany skr Daelim. S
.velkymi“ motocykly je vetSi Sance odvratit krizowcsituaci & uz prudkym brzéhim nebo
vyuzitim jeho vykonu ke zrychleni.
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Seznam pouzitych symbail

Vo

&L

Vi

pocateini rychlost

cas

pramérné zpomaleni

zrychleni v nasobcich grav. zrychleni
draha

konena rychlost
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