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Cilem bakaléiské prace je charakteristika vyvoje Zelezni¢niho
uzlu v Bohuminé od historie po soucasnost, ktera je tizce spjata
S historickym vyvojem mésta Bohumin. Dil¢im cilem je
zachyceni vyznamu tohoto Zelezni¢niho uzlu, jelikoz se nachézi
na k¥izovatce ¥ zemi — Polsko, Slovensko, Ceska republika, dale
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zelezni¢ni sit’, Zelezni¢ni stanice, doprava, dopravni obsluznost

The aim of the thesis is to characterize the development of the
railway junction in Bohumin from history to the present, which is
closely associated with the historical development of city
Bohumin. Partial aim is to capture the meaning of a railway
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1 Uvod

Zelezni¢ni uzel v Bohuming je unikatni svou polohou na kiiZovatce i zemi —
Slovensko, Polsko, Ceské republika. Jeho rozvoj ovlivnil charakter a celkovy raz mésta.
Zelezniéni stanice slouzi nejen k osobni prepravé, ale i k nakladni dopravé. Zelezni¢ni
uzel v Bohuminé nezije pouze historii, ale i zde se zacalo s opravami a modernizaci.
V soudasnosti je Zelezni¢ni uzel Bohumin technologickou pi¢kou v Ceské republice.
Vyvoj mésta ovlivnil v minulosti, ovliviiuje jej Vv soucasnosti a bude jej ovliviiovat i
v budoucnosti.

Bakalafska prace se vénuje vyvoji zelezni¢ni infrastruktury na Bohuminsku s
dirazem na vznik a vyvoj Zelezni¢ni stanice Bohumin s ohledem na historicky vyvoj
spjaty s méstem pied a po vystavbé zeleznice. Déale popisem zakladnich dopravné-
geografickych charakteristik uzlu s dirazem na jeho polohu uvnitf narodni i
sttedoevropské ZelezniCni sité. Prace je rozdélena do dvou ¢asti. Prvni Cast se zabyva
vznikem a vyvojem Zelezni¢ni stanice Bohumin a Kosicko-bohuminskou drahou. Druha
¢ast se zabyva soucasnou polohou a vyznamem Zelezni¢ni stanice Bohumin

v stiedoevropskeé zeleznicni siti.

,,Stavbou drahy a nadrazi zménila krajina razem svij vzhled. Zacaly se stavéet domy pro
uredniky, remesiniky, obchodniky a Zeleznicni zaméstnance. Pozdéji vznikly tovarny.
Prvni viak prijel do rozvijejici se aglomerace 1. kvétna 1847.

(Hons, J. Cteni o severni draze Ferdinandové, 1990)



2 Cile prace

Hlavnim cilem bakalédiské prace je popis vyvoje zelezni¢niho uzlu v Case
s diirazem na polohu v ramci Ceské republiky a Evropy, jeho vliv na vyvoj Bohumina a
celkové ovlivnéni rozvoje a zivota ve mésté. Bakalaiska prace vystihne historicky vyvoj
a soucasny stav zelezniCni stanice a také celkovy vyvoj soucasného mésta Bohumin,
ktery je uzce spjaty s vyvojem Zeleznice. V neposledni fad¢é se prace zabyva popisem
zékladnich dopravné-geografickych charakteristik uzlu s dirazem na jeho polohu uvnitt
narodni i stfedoevropské zelezni¢ni sit€¢ a popisem dopravni obsluznosti Zelezni¢ni
stanice Bohumin, jak po strance kvantitativni, tak po strance kvalitativni. Dil¢im cilem
je rozbor problematiky Zelezni¢ni dopravy obecn& vramci Ceské republiky a
konkrétnéji Zelezni¢ni stanice Bohumin V soucasnosti, ale také s vyhlidkami do

budoucna.



3 Pouzita metodika a reSerse literatury

Pti zpracovani bakalaiské prace byly vyuzivany zékladni geografické zdroje.
Tyto zdroje lze rozdélit na regionalni literaturu, odbornou literaturu a internetové
zdroje. Déle byly pouzity bakalafské a diplomové prace, které jiz byly obhajeny. Ty
byly prostudovany a brany jako vzor a poslouzily také k inspiraci. Soucasti prace je i
fyzicko-geograficka charakteristika Bohumina, jelikoZz pravé poloha mésta je urCujicim
faktorem rozvoje zZeleznicni dopravy v této lokalité. Prace je doplnéna mapami,
historickymi fotografiemi zelezni¢niho uzlu a vlastni fotodokumentaci.

Regionalni zdroje vychdzi predevs§im z materiali ziskanych z Méstského tradu
vV Bohumin¢ — dopravni odbor, vedouci Bc. Pavel Vavrecka, ktery mé odkazal na
literaturu tykajici se historického vyvoje mésta Bohumin a snim spjaty vyvoj
zelezni¢niho uzlu — Od Bogunu k Bohuminu. Jednim z autort knihy je kronikai mésta
Bohumin Mgr. Zden€k Vesely a Mgr. Jan F. Teister. Dal§i pouzitou publikaci jsou
Studie a materidly kdéjinam a vystavbé mésta Bohumin, které byly uspofadany
Andélinem Grobelnym a Bohumilem Cepeldkem a vydany jako sbornik.

Konkrétni tdaje k problematice dopravni obsluznosti zelezni¢ni stanice
Bohumin, které monitoruji intenzitu prijezda vlakd v jednotlivych stanicich v CR, byly
ziskany ze statistik Spravy zelezni¢nich dopravnich cest (viz pfiloha ¢. 1 — tabulkova
dokumentace) a zjizdnich ¥adt spole¢nosti Ceské drahy. Dopravni obsluznost
zelezni¢ni stanice Bohumin vychazi z Setfeni skute¢nych prijezdt vlakd béhem 24
hodin, konkrétné ze dne 20. 9. 2016 od 9:30 hod do 9:30 hod dne 21. 9. 2016. Intenzita
vlakové dopravy byla zkoumana ve dvou tratovych usecich: Bohumin os. n. — Ostrava
hl. n. a Bohumin — Chalupki (PL). Pied nadrazni budovou na ulici Adama Mickiewicze
se nachazi tfi autobusové zastavky, kde navazuji tyto autobusové spojeni: Bohumin —
Ostrava, Bohumin — Rychvald — Orlova, Bohumin — Dolni Lutyné — Orlova, Bohumin —
Petivald — Orlova, Bohumin — Dolni Lutyné a Bohumin — Dolni Lutyn¢ — Détmarovice.
Cetnost autobusovych spojti vyplyva zjizdnich fad@i spole¢nosti CSAD Karvina
platnych od 11. 12. 2016 do 9. 12. 2017. DalSim autobusovym dopravcem je spole¢nost
Leo Express, ktera ma autobusovou zastavku také na ulici Adama Mickiewicze.
Poskytuje tyto autobusové spoje: Viden — Brno — Olomouc — Bohumin — Katovice,
Viden — Brno — Olomouc — Bohumin — Katovice — Krakov — Lvov, Viden — Brno —
Olomouc — Bohumin — Katovice — Lodz — Var§ava, Bohumin — Katovice — Krakov,

Bohumin — Katovice — Krakov — Lvov. Soucasti spole¢nosti Leo Express je dopravce

10



Tiger Express, ktery umoznuje tyto spoje: Ostrava — Bohumin — Rybnik — Katovice
Airport, Ostrava — Bohumin — Rybnik — Katovice — Krakov Airport, Ostrava — Bohumin
— Rybnik — Vratislav Airport, Bohumin — Ostrava — Olomouc — Brno — Viden
Flughafen. Tyto udaje jsou ziskany z jizdnich fadu, které jsou zvefejnény na
internetovych stankach www.le.cz a informacni tabuli, ktera se nachazi u zastavky (viz
ptiloha ¢. 3 — fotodokumentace, Obr ¢. 19: Jizdni rad spolecnosti Leo Express a Tiger
Express).

Terénni vyzkum probihal v rdmci akce Den zeleznice v Bohuming, pti které byly
zptistupnény veskeré prostory zelezni¢niho arealu a depa pro vefejnost — to¢na vlak,
myci linka vlak, opravna lokomotiv a vagonu. Prohlidka aredlu probihala individualné
a byla doplnéna o odborné informace od zamé&stnancti Ceskych drah a.s. Mimo jiné byla
pofizena vlastni fotodokumentace (viz piiloha ¢. 3 — fotodokumentace).

Druhou fizi terénniho vyzkumu byla navitéva Zelezniéniho muzea
moravskoslezského, které v soucasné dobé publikuje brozuru o Zelezni¢ni stanici
vV Bohumin¢ — Historie nddrazi Bohumin. Dal§im bodem vyzkumného Setfeni a
navstévy muzea byl fizeny rozhovor s panem Ing. Vojtéchem Hermannem (tfeditel
Zelezni¢niho muzea moravskoslezského, autor publikace Historie nadrazi Bohumin),
ktery poskytl nejen cenné informace o vyvoji a souasném stavu Zeleznicni stanice a
zelezniéniho uzlu v Bohuminé, ale také historické dokumenty a podklady pro
zpracovani této bakalaiské prace.

V publikaci Uvod do geografie dopravy od J. Brinkeho (1999) je popsana
veskera charakteristika dopravni geografie. Dale se publikace zabyva dopravnimi
systémy, metodami hodnoceni dopravy, piehledem dopravnich odvétvi, dopravou a
jejim vlivem na Zivotni prostfedi. V rdmci problematiky Zzelezni¢ni dopravy je
V publikaci popsdn procentudlni podil trakci a rozdil 1wzkorozchodnych a
Sirokorozchodnych trati na mezinarodni urovni (viz kapitola 5). Za G¢elem pochopeni
problematiky Zeleznic byla pouzita publikace: Zeleznice — historie a soucasnost (Rebo
International, 2009), kterd dokumentuje historicky vyvoj Zeleznice od prvnich parnich
lokomotiv az po nejmodernéjsi supervlaky soucasnosti. Na internetovych strankach
Spravy zZeleznicnich dopravnich cest je uvedena zakladni charakteristika Zelezni¢ni sité
v CR, soucasna dopravni obsluznost a déle jsou zde statistické udaje o celkové délce a
jednotlivych usecich Zeleznice v ramci CR.

Dopravni  geografickou charakteristiku Zelezni¢nich koridori popisuje

internetovy portal Kk-report.net, ktery informuje o jednotlivych tratich uréenych
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predevsim k dalkové a tranzitni osobni i nakladni dopravé. I. tranzitni Zelezni¢ni koridor
je dalkovy Zelezni¢ni tah mezi D&¢inem a Bieclavi, ktery vede na trati D&¢in — Usti nad
Labem — Kralupy nad VItavou — Praha, Praha — Ceska Tiebova — Brno, Brno — Bieclav
— Rakousko a Bteclav — Kuty. Piedstavuje vyznamné vnitrostatni spojeni, ale takeé
tranzitni spojeni Berlina a Drazd’an s Bratislavou. Jedna se tedy o ¢ast 4. panevropského
koridoru. II. tranzitni zelezni¢ni koridor je hlavni dalkovy zelezni¢ni tah mezi Bfeclavi
a Petrovicemi u Karviné (viz kapitola 6.1). IIl. tranzitni zelezni¢ni koridor vede pies
Mosty u Jablunkova do Chebu (viz kapitola 6.1). IV. tranzitni zelezni¢ni koridor spojuje
mésta Dolni Zleb — D&in — Praha, Praha — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté, také
vytvaii vyznamné tranzitni spojeni Berlina a Drazdan s Lincem. Pro zakladni
charakteristiku Zelezni¢ni sit¢ v Ceské republice byla pouzita nasledujici odborna
literatura: Zrozeni Zeleznic v Cechdach, na Moravé a ve Slezsku (Schreier, P., 2004).

Pro zkoumani dané problematiky je stézejni predevSim regiondlni literatura,
ktera se zabyva tématem konkrétnéji. Publikace Od Bogunu k Bohuminu (Teister, J.,
Vesely, Z., 2006) byla vydana jako historicky privodce méstem. Je zde popsan vyvoj
jednotlivych méstskych ¢asti — Stary Bohumin, Vrbice, Zéblati, Skiecon, Pudlov,
Kopytov, Sunychl a Novy Bohumin. Vyvoj Zeleznice je tizce spjaty se vznikem
samotného meésta a konkrétnéji s méstskou ¢asti Novy Bohumin. Autofi zachycuji
vystavbu v okoli nové postavené Zeleznice v roce 1847, kdy doSlo k vybudovéni
administrativnich objektl a pozdéji také délnickych kolonii. Diky zfizeni nadrazi se
uprostfed bazin a lesti zrodilo mésto. Rozvoj zeleznic souvisi s rozvojem primyslu na
zaCatku 19. stoleti, kdy vznikla potifeba dopravy vétSiho mnozstvi lidi a zbozi. Dalsi
regionalni literaturou jsou publikace Uzkorozchodné drahy na Ostravsku 1902 - 1973 1.
a II. Dil (Garba, K., 1974), ktera je rozdélena do dvou dilt. Tyto publikace se zabyvaji
vyznamnym postavenim tzkorozchodnych drah v historii ostravsko-karvinského
kamenouhelného reviru a vystavbou KoSicko-bohuminské drahy a Severni drahy
Ferdinandovy. Dopad politickych pfemén na Zeleznici od roku 1918 aZ po rozdéleni
Ceskoslovenska v roce 1993 zachycuji kapitoly publikace: Zeleznice Cech, Moravy a
Slezska (Hlavacka, M., Jakubec, I. a kol., 1995). V ramci oslav 150 let od zalozeni
banské Zelezni¢ni drahy vznikly publikace, které shrnuji vznik, vyvoj a provoz banské
zelezni¢ni drdhy na Ostravsku. Hlavnim tématem publikace 150 let Banské drahy
(Sladek, P., Vavracova, M., a kol., 2014) je historie vle¢nych drah v ostravsko-
karvinském reviru, které vedly k dolim a zdvodim a déle vztah provozu k Zelezni¢ni

dopravé na Ostravsku. Publikace Elektrické jednotky EM 475.1 na Ostravsku
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(Adamovsky, J., a kol., 2015) popisuje postupny vyvoj jednotky az po uvedeni do
provozu na Ostravsku, dale rozifeni provozu mezi Bohuminem (Karvinou, Ceskym
TéSinem) a Slovenskem. Sbornik Bohumin — studie a materialy k déjinam a vystavbe
mésta (Grobelny, A., Cepelak, B., 1976) obsahuje podrobny popis vyvoje mésta
Bohumin. Daéle jsou zde popsany spravni a hospodaisko-geografické poméry
Bohuminska a spravni vyvoj mésta, pocatky mésta a jeho okoli od poloviny 15. stoleti a
v neposledni fadé stavba zeleznice a rozvoj nadrazi. DalSim pouZitym regionalnim
zdrojem zabyvajici se historii zeleznice jsou nau¢né tabule, které jsou soucasti expozice
Vv Zelezni¢nim muzeu moravskoslezském v Ostravé. Tyto tabule popisuji: Vznik a vyvoj
bohuminského nadrazi, Vznik a historie KoSicko-bohuminské drahy, Co dala Kosicko-
bohuminska draha Slezsku, Lokomotivy a vozy v provozu na KoSicko-bohuminské draze,
Zastavky a stanice na Kosicko-bohuminské draze v useku Bohumin — Tesin.

Mezi literaturu zabyvajici se soucasnym stavem a vyvojem zeleznic v zajmové
lokalité patii publikace: Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského
kraje, (Necas, B., Andrysek, Z. a kol., 2008), ktera se vénuje analyze dopravni
infrastruktury jednotlivych dopravnich médu vcéetné definice vzajemnych vazeb a
pozadavkl na jejich dalsi rozvoj v daném ¢asovém obdobi. Na internetovych strankach
moravia.cz popisuji vyvoj zeleznice v Moravskoslezském kraji v soucasné dobé¢,
konkrétné je zde popsana optimalizace zelezni¢niho uzlu v Bohuminé a plan

vysokorychlostni traté¢ (VRT) pies stanici Bohumin do budoucna.
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4 Vymezeni a vybrana fyzicko-geograficka charakteristika izemi

Zelezni¢ni uzel Bohumin se nachazi na katastralnim izemi SO ORP Bohumin
vV méstské casti Novy Bohumin. Mésto Bohumin lezi v Moravskoslezském kraji
Vv okrese Karvind. Mésto se skladd ze sedmi méstskych casti, avSak zelezni¢ni dréha
prochazi pouze Vrbici, Pudlovem, Novym Bohuminem a SkfeConi. Mésto se rozklada

na 3 109 hektarech a primérna nadmoiska vyska je 198 m n. m. K 1. 1. 2015 m¢lo

mésto 22 129 obyvatel. (M&U Bohumin, 2015)
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Obr. 1: Vymezeni zdjmové lokality — Zeleznicni uzel Bohumin (zdroj: www.mapy.cz

2015)

Obr. 2: Postaveni Bohumina a I. a II. tranzitniho koridoru v ramci CR
(zdroj: www.trainz-msk.g6.cz, upravil Skokan, 2016)
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Z hydrologického hlediska patii vybrané zajmové Gizemi do povodi feky Odry.
Odra protéka okolo mésta podél hranic s Polskou republikou. V méstské casti Kopytov
Reka dale pokraduje na tizemi Polska. V Bohuminé je plocha povodi 4 665,47 km?.
(www.pod.cz, 2015)

Z pedologického hlediska byla vybrana oblast pro vystavbu nového nadrazi a
zelezni¢ni traté ptivodné na bazinach a bazinatych lesich. Pied samotnou vystavbou
bylo nutnosti tuto oblast vysusit, az poté mohlo dojit k vystavbé. V dnesni dobé zde
nalezneme luvické pseudogleje a fluvické gleje. (Klasifikace.pedologie.czu.cz, 2004)

Z hlediska geologie se zajmové uzemi nachazi na nivnich sedimentech.
Konkrétné zelezni¢ni trat’ lezi pfevazné na navazkach a haldach. Dale se v okoli
zelezniéniho uzlu nachdzi pidy s pisCito-hlinitymi az hlinito-pis¢itymi sedimenty.

(www.geology.cz, 2015)
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5 Zakladni charakteristika Zeleznic¢ni sité v Evropé

Roku 1991 na konferenci v Praze byl zahajen evropsky projekt Panevropskych
dopravnich koridorti. V bfeznu 1994 v ramci druhé Panevropské dopravni konference
na Krété bylo definovano devét koridort, které tvoti hlavni dopravni osy mezi EU a
staty stfedni a vychodni Evropy. Po zklidnéni konfliktlh mezi staty byvalé Jugoslavie na
konferenci v Helsinkach v roce 1997 byl navrzen desaty koridor. Devét koridora je
zelezniénich, devét je silninich a desati koridor je vodni. (www.az-encyklopedie.info,
2017) Tento systém Panevropskych koridord vznikl paralelné se siti TEN-T
(Transevropska dopravni sit’), ktera zahrnuje sit’ silni¢nich a Zelezni¢nich koridort,
mezinarodnich letiSt” a vodnich cest v Evropské unii. Hlavnim diivodem bylo zlepSeni
dopravni infrastruktury v mezinarodni sféfe. DalSim cilem byla interoperabilita —
sjednoceni Zelezni¢nich prvki vramci EU a jednotné technické parametry
infrastruktury a vozidel, bezproblémové vedeni mezinarodni Zelezni¢ni dopravy a
napojeni diilezitych evropskych koridori. (www.silnice-zeleznice.cz) Pies uzemi CR

vedou trasy dvou panevropskych koridorti - Panevropsky koridor IV a Panevropsky

koridor VI.
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Obr. 3: Zeleznice v Ceské republice - soucast evropské Zeleznicni site (Komarek, J.,

www.szdc.cz, 2017)
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Pan-Evropské koridory
(patefova sit' TINA)

DEUTSCHLAND Doplriikova sit’ TINA

=== Doplikova sit’ TINA, zarazena
po projednani mezi prioritni
projekty TEN-T

DEUTSCHLAND

OSTERREICH SLOVENSKO

Obr. 4: Zeleznicni sit CR zarazend do evropského Zeleznicniho systému (Komérek, J.,

www.szdc.cz, 2017)

Tab. &. 1: Prehled Panevropskych koridorii

nazev koridor Zeleznice |  silnice
Koridor | Helsinki — Tallinn — Riga — Kaunas — Varsava 1655 km | 1 630 km
. Berlin — Var§ava — Minsk — Moskva — Niznij
Koridor Il 2313 km | 2200 km
Novgorod
Koridor 111 Drazd’any — Vratislav — Lvov — Kyjev 1650 km | 1 700 km
) Drazd’any — Praha — Bratislava/Viden — Budapest —
Koridor IV 4 340 km | 3640 km
Arad
. Benatky — Terst/Koper — Lublan — Budapest’ —
Koridor V 3270 km | 2850 km
Uzhorod — Lvov
. Gdansk — Grudziadz/Varsava — Katovice — Bilsko —
Koridor VI . 1800 km | 1880 km
B¢la — Zilina
Koridor VII | feka Dunaj pozn. vodni 2 415 km
Koridor VIII | Dra¢ — Tirana — Skopje — Sofie — VVarna/Burgas 1270 km | 960 km
Helsinky — Petrohrad — Pskov/Moskva — Kyjev —
Koridor 1X Ljubasevka — Chisinau — Bukurest — 6 500 km | 5850 km
Alexandroupolis
. Salzburg — Lublan — Zahteb — Bélehrad — Nis§ —
Koridor X ) 2528 km | 2 300 km
Skopje — Veles — Solun

zdroj: www.wikipedie.org, 2017
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5. 1 Charakteristika Zelezni¢ni sit¢ v CR

Za dopravu se povazuje organizované a zamérné piemistovani osob a nakladu
pomoci dopravnich prostiedkl, které se pohybuji po dopravnich cestich. Dale se
pomoci dopravnich prostfedkii zajisStuje odesilani a pfijimani zprav a informaci.
Zelezniéni doprava slouzi zejména k piepravé osob a nakladu a to na stiedni a velké
vzdalenosti. Mizeme ji také rozdélit na zelezni¢ni dopravu vnitrostitni a mezistatni.
(Brinke, 1999) V Ceské republice je celkova délka Zelezniéni sité 9,4 tis. km.
(www.szdc.cz, 2016)

Tab. & 2: Zdkladni charakteristika Zeleznicni sité v CR

Délka trati celkem 9 458 km

Stavebni délka koleji celkem | 15 464 km

Pocet vyhybkovych jednotek | 23 756

zdroj: www.szdc.cz, 2016

Tab. ¢&. 3: Traté celostatni drahy zarazené do evropského Zel. systému — koridorové

Délka trati celkem 1329 km

Stavebni délka koleji celkem | 3 670 km

zdroj: www.szdc.cz, 2016

Tab. ¢&. 4: Traté celostatni drahy zarazené do evropského Zel. systému — ostatni

Délka trati celkem 1265 km

Stavebni délka koleji celkem | 3 022 km

zdroj: www.szdc.cz, 2016

Tab. €. 5: Trate celostatni drahy — ostatni

Délka trati celkem 2 430 km

Stavebni délka koleji celkem | 3 633 km

zdroj: www.szdc.cz, 2016
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Mezi dulezité znaky zelezniCni sité patfi, zda jsou traté jedno, dvou nebo
vicekolejné na jeji celkové délce. Tento znak je ukazatelem kvality Zelezni¢nich siti. Ve
svété jsou nejroziitendjsim typem traté jednokolejné. V Ceské republice je podil dvou a
vicekolejnych trati 20 %. (Brinke, 1999) Vsechny traté, které prochazely bohuminskym
nadrazim, byly ptivodné jednokolejné. Nedostacujici kapacita ptepravy si vSak vynutila
vystavbu druhé koleje, a to jak na Severni draze cisafe Ferdinanda, tak i na drdze
Kosicko-bohuminské. (Hermann, 2016)

Provoz na Zelezni¢nich tratich zalezi na pouzité trakci. To znamena, jakym
zptisobem pohonu je tazené Zzeleznicni vozidlo. Pouzivaji se troji trakce: parni,
elektrickd a motorova. Ekonomickd vyhodnost jednotlivych trati vedla k pfechodu
zparni trakce na elektrickou, zejména ve vyspélych zemich. V CR je podil
elektrifikovanych trati okolo 29 %. Nejvétsi podil ma Svycarsko, kde elektrifikace
zeleznic je na 99,4 %. Podil elektrifikovanych trati v celkové svétové Zelezni¢ni siti je

pouhych cca 12 %. Trakce také ovlivituje i rychlost Zelezni¢ni dopravy. (Brinke, 1999)

5. 2 Dopravné-geograficka charakteristika Zelezni¢niho uzlu Bohumin

Zelezni¢ni uzel Bohumin patii do II. a III. tranzitniho Zelezniéniho koridoru. Il.
tranzitni zelezni¢ni koridor oznacuje Zelezni¢ni tah mezi Bfeclavi a Petrovicemi u
Karviné (viz ptiloha ¢. 2 - obrazkova dokumentace, obr. ¢. 1: Tranzitni Zeleznicni
koridory v CR). Délka koridoru je 213 km. Koridor se sklada z téchto trati: Bieclav —
Pierov (trat’ 330), Pferov — Ostrava — Bohumin (trat’ 270) a Bohumin — Petrovice u
Karviné (¢ast traté¢ 320). Druhy Zelezni¢ni koridor neni diilezity pouze pro vnitrostatni
spojeni, ale je také vyznamnym tranzitnim spojenim s Vidni, Bratislavou nebo
Var$avou. Jde o ¢ast 6. panevropského koridoru. (www.k-report.net, 2006)

III. tranzitni Zelezni¢ni koridor je Zelezni¢ni tah mezi Mosty u Jablunkova a
Chebem (viz piiloha ¢. 2 - obrazkova dokumentace, obr. ¢. 1: Tranzitni Zeleznicni
koridory v CR). Délka koridorové traté je 665 km. Koridor je slozen z téchto trati:
Mosty u Jablunkova — Bohumin (&4st traté 320), Bohumin — Olomouc — Ceska Tiebova
(ast tratd 270), Ceska Tfebova — Pardubice — Praha (tratd 010 a 011), Praha — Plze —
Cheb (traté 170, 171 a 179). Tento koridor je vyznamny pro spojeni s Zilinou a
Norimberkem. (www.k-report.net, 2006)

Zelezni¢ni stanici v Bohuminé prochazi trat’ &. 320, ktera vede z Bohumina do

Mostti u Jablunkova. Trat’ &. 270 vedouci z Bohumina do Ceské Tiebové a trat’ & 151
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z Bohumina smérem na Polskou republiku (Chalupki, Kedzierzyn-Kozl). Zelezni¢ni
stanice Bohumin je jednou z nejvyznamnéjSich stanic nejen v Moravskoslezském kraji,
ale také v celé CR. Z této stanice je moznost se dostat pfimymi vlaky do Vidné,
Varavy, Ziliny, Kosic, Prahy, Budapesti, Moskvy atd. Je tedy velmi vyznamnou
zelezni¢ni kiizovatkou. Na bohuminském nadrazi stavi nékolik mezinarodnich vlaki.
Prikladem jsou: EC Sobieski (Gdynia Glowna — Wien Hauptbahnhof a zpét), EC
Polonia (Warszawa Wschodnia — Wien Hauptbahnhof a zpét), EN Silesia (Krakow
Glowny — Wien Hauptbahnhof a zpét), R 409 (Moskva Belorusskaja — Nice Ville a zpét
R 406), EN Vltava (Praha- Moskva Belorusskaja a zpét), EC Varsovia (Budapest-Keleti
palyaudvar — Warszava Wschodnia a zpét), EN Slovakia (Praha — Kosice a zpét), EN
Bohemia (Praha — Humenné a zpét). Ptehled vSech projizd&jicich vlaka viz piiloha:
Tabulkova dokumentace Tab. €. 1: Skutecné prijezdy viakii v useku Bohumin — Ostrava
(zdroj: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, 2016) a Tab. ¢. 2: Skutecné prujezdy viakii v
useku Bohumin — Chalupki (PL) (zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)
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6 Stavba Zeleznice v Bohuminé

Od 18. stoleti bylo bohuminské panstvi povySeno na svobodné. V roce 1844 byl
majitelem panstvi polsky hrabé Rudnicky, po jehoz smrti prodala jeho manzelka ¢ast
pustého a bazinatého lesa na katastralnim uzemi obce Sunychl pro stavbu trati Severni
drahy cisaie Ferdinanda. Tim se vytvofil pfedpoklad pro vznik obce Bohumin-nadrazi.
(Chovanec, 1997). V tézko prostupném a bazinatém terénu, stranou od rozvijejici se
ostravsko-karvinské pramyslové oblasti vznikla béhem nékolika let jedna
z nejdilezitéjsich kiizovatek tfi mezinarodnich zeleznic: Severni drahy cisare
Ferdinanda (KFNB), pruské drdhy prince Viléma a KosSicko-bohuminské drahy (KBD).
(Friwirt, 1976) S vystavbou Zeleznice a nddrazi Gizce souvisi 1 rozvoj mésta, protoze
prave v této oblasti se zacal rozvijet primysl a zdhy se zde budovaly také ufady, Skoly,
domy a meésto vzkvétalo. Svym vyznamem brzy zastinilo pivodni Bohumin, jehoz
jméno pievzalo. Vyvoj nadrazi a Zeleznice nebyl zcela jednoduchy, jelikoz se zde
stietavaly zdjmy dvou konkurencnich drah, ale také plany Ctyf rtiznych zemi, které
chtély zaclenit tuto strategicky dilezitou ktizovatku do svych vlastnich dopravnich siti.
V té dob¢ se stal Bohumin nejvyznamnéjsi Zelezni¢ni kiizovatkou ostravsko-karvinské
oblasti a nejdulezitdjsi prechodovou stanici mezi tehdejsim Ceskoslovenskem a

Polskem. (Hiibek, 1968)

E 7"".‘:‘-".[\; (RN o A

(P riisse vom LBahnhof? Oderbesg

No, 07, Kunst- o Foxtkarten-Verlag von 100, Feitzinger i. Teschen

Obr. 5: Bohuminské nadrazi po roce 1904 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské,

2016)
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6. 1 Severni draha cisare Ferdinanda

Severni draha cisafe Ferdinanda byla zaloZena v roce 1836 videniskym bankérem
S. M. Rothschildem. Jejim hlavnim ukolem bylo vytvofit pfimé spojeni hlavniho mésta
mocnafstvi Vidn¢ s Hali¢i, kde se nachazely solné komory, ohromné zdroje dobytka a
dalsi dulezit¢ suroviny. Z hospodaiskych divodi méla trasa drdhy prochazet
vyznamnymi obchodnimi a primyslovymi mésty. V naSem kraji méla sledovat smér
staré obchodni Cisaiské silnice, ktera byla pojmenovana jako Hali¢ska cesta (prochéazela
Ji¢inem, Piiborem, Frydkem a TéSinem). Avsak vidensky profesor F. X. Riepel (jeden
ze zakladateli Rudolfovy huté¢) pokladal za velmi dilezité propojit huté a doly
ostravsko-karvinské oblasti. (Friiwirt, 1976)

Ke zméné ptivodniho projektu doslo az v dobé, kdy se stavba drdhy na dva roky
pozastavila z divodu krize. V té dobé¢ jiz byla v provozu pruska draha prince Viléma.
Moznost propojeni obou drah se obéma stranam jevila velmi vyhodna a proto na
mimotadné schlizi 12. prosince 1843 bylo dohodnuto, ze ke spojeni obou drah dojde

mezi rakouskym méstem Bohuminem a pruskou osadou Annaberg. (Chovanec, 1997)
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Obr. 6: Severni draha cisare Ferdinanda (zdroj: promoravia.blog.cz, 2015)
Do Bohumina dorazil z Lipniku prvni vlak 1. kvétna 1847. AvSak aZ od roku
1849 mohli jezdit ptimé vlaky z Vidné€ do Vratislavi, Berlina, Hamburk 1 PaftiZe, nebot’

jesté dva roky od piijezdu prvniho vlaku do Zelezni¢ni stanice Bohumin trvalo napojeni

22



na pruskou drahu a vystavba Zelezni¢niho mostu pies pohrani¢ni feku Odru. (Hermann,
2016) Zbozi i cestujici se do té doby pievazely vozy nebo pies feku pramicemi. Viden
ziskala potfebné piipojeni s Hali¢i pies Pruské drahy a drahy Krakovsko-hornoslezské.
Od roku 1854 spolecnost KFNB opét zapocala stavbu drahy z Bohumina smérem na
vychod ptes Petrovice do Dédic, ktera byla dokoncena roku 1855. Tato spolecnost se po
zakoupeni drahy Osvétim-Ttebina- Krakov stala majitelkou 412 km dlouhé magistraly

z Vidné do Krakova s pfimym spojenim s Hali¢i, Polskem a Ruskem. (zmms.cz, 2016)

6. 2 KoSicko-bohuminska draha

Kosicko-bohuminské draha byla trat’ vybudovand mezi Bohuminem a KoSicemi.
Jako prvni pfiSel s navrhem Ludwig Hohenegger, ktery byl v té dob¢ feditelem T¢&Sinské
komory. Té&Sinska komora tehdy vlastnila huté v Liptové a Spisi a také v Ttinci.
(zmms.cz, 2016) Proto ukolem této drahy mélo byt zjednoduSeni a zlevnéni dopravy
surového zeleza z huti v Liptoveé a Spisi do Ttineckych Zelezaren a dale doprava zZelezné
rudy z této oblasti. Dil¢im cilem bylo vytvofit konkurenceschopnost Zelezarnam v
Prusku. K podpore této stavby ptispél ,,Pametni spis o uzZitecnosti drahy*, vydan v roce

1864 a také zvlastni zakon ze dne 14. Cervence 1865. (Hermann, 2016)

6S.
Gefets vom 10. Ruguft 1863,
betreffend die Vegiinftiqungen fiiv die der @i bn von Kafchau nach

Obderberg mit einer Jweigbabn nacy Eperics,
Biltig fir dad gange Reidy.
Dt Jujtimmung der beiden Haufer Meines Neidyerathes verordne Jh, wie folgt:
Artifel L
Die Regierung wird ermichtigt, bei der Grtheilung einer Conceffion um Bave umd
Betriche einer an dic £. £, privilegirte Theifi: und Kaifer FerdinandgNordbahn anjdlichenden
Actibel VL

Die vorftehenve Vewilligung dev Juficherung ciner Staatdgarantie fiir die erjuftellende
Qocomotiv:Gifenbahn von Kafdau nad Oderberg mit einer weighabhn nad) Eperies, fowie die
fibrigen in diefem Gefege enthall giinftigungen find an die Bedi gebniipft, daf
neben denfelben b i in die Gi funde aufg n werden :

1. Die Hauptbahn ift von Kafdhan ducdh das Hernaththal dber Abos und Poprad, von
da iiber Sunyava durd) das Thal ver fwarzen Waag nad) Hradet und im Waagthale weiter
big Sillein und von da iber Jablunfau, Tefdhen, RKarwin, Orlau nad) Oderberg ju fiibren.
Die Bweigbahn nady Gperiee hat von Abog audjugeben.

2. Die Bavarbeiten follen im Veelaufe von Einem Jahre, von der Auéfertigung dec Gon-
cefflonurtunde gerechnet, begonnen und binnen fiinf Jahren, vom namlidhen Tage gerecynet,
vollendet und die fectige Bahn dem Sifentlicen Bertehre libergeben werden.

Der Gonceffionir hat fii vie Erfiillung dicfer Werpflichtungen der Staatdvermaltung in
der von ihr ju befti Act und Weife entipre Sidjerheit gu leiften.

3. 68 wird geftattet, dap der Unterdau der Babn, inclujive der vorfommenden Tumnels,
RBriiden und fonjtigen Bauobjecte auf die Augfibrung fir die Anfage nur Eines Geleifes mit
ven erforderlidhen Answeidygeleifen befdyrdntt werde.

Den lnterbau fiix ein yweited Geleife heruftellen umd diefed Geleife ju legen, ift der Eon=-
ceffionir crft dann verpflichtet, wenn ver jiheliche Rohertrag der Bahn wabhrend gwei auf ein:
anver folgender Jahre die iffer von Ginhumdertfiinfzigtaufend Gulden in Sifber per. Meile
erreidyt.

Artitel VIL

Mit der Durdjfiibrung diefed Gefeged werden der Finanyminijter und der Minifter fite
Handel und Boltawirthidaft beauftragt.
Wien, am 10. Auguft 1865.

Frang Jofeph m. p.
©raf Weleredi m. p. Graf Larifch:WMoenich m. p.

Auf Allerhdchite Anordnung:
Blitter von Sdyurda m. p.

Obr. 7: Zacatek a konec zviastniho zdkona, ¢ast zakona o cené a trasovani drahy z

Kosic do Bohumina (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)

23



Po zahajeni provozu 18. dubna 1860 na Tiské draze z Miskolce do Kosic,
uvazovaly rakouska a uherska vlada o prodlouZeni pies Zilinu, Tfinec a T&in do
Bohumina, kde se méla napojit na pruskou drahu Vilémovu. Trasa drahy méla ptivodné
probihat idolim Olse do Détmarovic a od severu vstupovat do bohuminského nadrazi.
Avsak roku 1864 byla definitivné pfijata trasa odklonénd, vedend Karvinskem,
Doubravskem a Orlovskem vstupujici do Bohumina od jihu. (Friiwirt, 1976) Se stavbou
dréhy se zapocalo 15. fijna 1867 a jiz béhem let 1869 — 1872 byla postupné
zprovoznéna. Na celé trati, dlouhé 368 km byl zahdjen provoz 18. bfezna 1872.
(Chovanec, 1997) Bohuminské nadrazi se rozsifilo kvuli nesouhlasu videnské vlady,
kdyz spole¢nost KBD zadala o zfizeni pfipojky Rychvald — Annaberg, ktera by vedla
mimo bohuminské nadrazi. A tak byla na severni strané¢ nddraZzi postavena dalsi
jednopatrova budova KBD, ktera byla pozdé&ji nahrazena dalsi budovou. Vlaky z KoSic

zde koncily a cestujici si po Zelezné lavce nad kolejemi museli piejit do stani¢ni budovy

,Ferdinandky* nebo Pruské drahy, podle toho, kam chtéli dale cestovat.

Obr. 8: Pirechodnd ldvka na nddrazi KoSicko-bohuminské drahy (zdroj: Zelezni¢ni

muzeum moravskoslezské, 2016)

-

Obr. 9: Piivodni stanice a kolejisté na KBD v Bohuminé (zdroj: zmms.cz, 2016)
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Obr. 10: Protokol ze dne 21. dubna 1868 o zahdjeni politické pochiizky z Tésina az po

uherskou zemskou hranici (zdroj: Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské, 2016)

Po skonceni prvni svétové valky Rakousko-Uhersko zaniklo. Pro vznikajici
Ceskoslovensko méla Kosicko-bohuminska dréha velky vyznam. Jako jedina totiz
spojovala Ceské zemé s vychodnim Slovenskem. (Friiwirt, 1976) O tuto ¢ast Slovenska
se vedly spory, avSak v ramci Trianonské smlouvy byly vymezeny hranice a tato ¢ast
tizemi byla ponechana Ceskoslovensku. V této dobé se také vedly pfe s Polskem o
oblast Té&Sinska, kudy vedla Zeleznice, jelikoZz byly dva ndzory na upravu hranic. Ze
zacatku tohoto sporu bylo TéSinsko obsazeno Polskem, ale po Sedmidenni vélce se tato
oblast pripojila k Ceskoslovensku. K Ceskoslovensku byla pfipojena ostravsko-
karvinské thelna panev, Zelezni¢ni trat’ Bohumin — T¢&8in — Jablunkov. Definitivné pak
bylo rozhodnuto na velvyslanecké konferenci ve Spa, kdy T¢&Sin, kterym protéka feka
Olse, byl rozdélen na dvé ¢asti: T€Sin na stran¢ Ceskoslovenské - v této oblasti vzniklo

pozdgji nové mésto Cesky Tésin a Ciezsyn na strané polské. (Hermann, 2016)
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6. 3 Pruska draha prince Viléma

Jedna se odbo¢nou drahu Bohumin — Annaberg-statni hranice (dne$ni Chatupki)
smér Prusko. Rothschildiiv z4jem a usili pruskych kralovskych drah vedlo po predchozi
mezinarodni dohod¢ k urychlené realizaci vzdjemného propojeni Severni drahy cisaie
Ferdinanda s témito drahami.

Na Pruské stran¢ byl v roce 1845 zahajen provoz na Hornoslezské draze prince
Viléma z Berlina do Opole. Dne 9. biezna 1846 byla podepsana mezistatni smlouva
mezi rakouskou a pruskou vlddou o propojeni obou Zeleznic v rakouském pohrani¢nim
meésté Bohuming a poté 3. zati 1849 byl pres Odru otevien zelezni¢ni most. Most ve své
pivodni podob¢ vydrzel do roku 1866. (www.parostroj.net, 1999)

V ramci vojenskych operaci Prusko-Rakouské vélky roku 1866 pronikli prusti
vojaci vlakem na nadrazi Bohumin a most vyhodili do povétii. V srpnu 1867 byl most
pres Odru opét uveden do provozu. Pocatkem tohoto stoleti nejdilezitéjsi ¢ast useku
ptestala vyhovovat narokiim provozu a 28. kvétna 1909 byl zahajen provoz na druhé
koleji véetné nového mostu. Po vzniku Ceskoslovenského statu byl tento piechod
vyuzivan k mezindrodnimu provozu. (Friwirt, 1976)

Dne 10. fijna 1938 necekan¢ obsadila Bohumin polskd arméda. Tento stav trval
do 1. zafi 1939, kdy zahajeni operaci Némecka proti Polsku zaznamenal novou likvidaci
mostu tentokrat polskou armadou. Jiz 10. zafi byl uveden do provozu provizorni most.
Dvojkolejny most v pivodni podobé byl obnoven v bieznu 1940. Do konce valky
slouzila trat’ intenzivnimu vale¢nému provozu az do 30. dubna 1945, kdy byl ustupujici
némeckou armadou opét vyhozen do vzduchu. Pro Zelezni¢ni uzel Bohumin znamenal

vyvoj do roku 1945 rozvoj. (www.parostroj.net, 1999)

Obr. 11: Zeleznicni most pres reku Odru (zdroj: www.meandryodry.wz.cz, 2015)
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Na konci valky nebyla ani stanice Bohumin uSetfena bombardovani a po naletu
29. srpna 1944 byla tézce poskozena. Mirovy provoz po valce znamenal zménu
zatézovych proudi a pokles piepravy. Soucasny most byl obnoven po likvidaci
provizoria az v roce 1955. Vznikem Ceské republiky se stal Bohumin mezinarodni
zelezni¢ni kiizovatkou a zaroven i depo posililo ptevedenim elektrickych lokomotiv pro
osobni dopravu.

Posledni zkouskou pro most pies feku Odru byly povodné v roce 1997, kdy 7.
¢ervence 1997 kulminovala zaplava stoleté vody na fece Odfe. Béhem této ptirodni

katastrofy byly zficeny dva pilife na Ceské stran¢ a sedm pilift na polské stran¢. Té¢hoz

roku 4. fijna byl obnoven provoz, ale pouze na druhé koleji. (www.parostroj.net, 1999)

Obr. 12: Soucasnd podoba zeleznicniho mostu (zdroj: www.meandryodry.wz.cz, 2015)
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7 Vliv vystavby Zeleznice na vznik a vyvoj mésta Bohumin

Vyvoj mésta Bohumin bezprostfedné souvisi s vystavbou Severni drahy cisafe
Ferdinanda a jejim napojenim na pruskou Zeleznici. Pivodné méla drdha vést pies
Bohumin (dnesni Stary Bohumin), avSak na popud faradfe Plasuna a tehdejSich
bohuminskych més$tani musela byt draha trati pfesunuta do katastru sousedni obce.
(Drkalova V., 1976) Stary Bohumin tehdy odmitl pfi stavbé umistit nadrazi na svém
katastru. Novy Bohumin vznikl roku 1847 na katastru obce Sunychl. Na mistg&, kde byly
puvodné baziny a luzni lesy, bylo vystavéno nadrazi. Az do roku 1924 se pozdéjsi Novy
Bohumin jmenoval Sunychl. Pfi nadrazi vyrostla zahy osada. Roku 1924 doslo ke
spojeni Sunychlu se vsi Kopytov a nové vzniklou obci. Na jejim tzemi lezelo nadrazi
sousedni obce Bohumina, tato obec pfijala ndzev Novy Bohumin, pfi¢emzZ se stala
méstem. V letech 1948 — 1954 tvotily obce Novy Bohumin a Stary Bohumin spojenou

obec Bohumin. Novy Bohumin se poté jesté jednou osamostatnil, avSak v roce 1973 byl

znovu spojen se Starym Bohuminem pod soucasnym nidzvem Bohumin. (Hosak L.,
1967)

Obr. 13: Prednddrazni prostor stanice Bohumin po roce 1904 (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

Osada vyrGstajici v okoli nadrazi pfildkala mnoho lidi vcetné ufednikd,
femeslnikl, délnik. V prvé fadé byly vystavény dvoupatrové Cinzaky pro zelezni¢ni
ufedniky a celniky rakouského celniho Ufadu. Postupem Casu zacaly vznikat obchody,
soukromé i sluzebni domy, dokonce byla vybudovana i prvni Skola v Bohuming-

nadrazi. Roku 1848 byl zfizen v blizkosti nadrazi poStovni ufad, aby se zjednodusila
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manipulace se zéasilkami. Od 1. srpna 1850 byla na trati Viden — Bohumin zavedena
vlakova posta. V roce 1852 bylo zfizeno policejni komisaistvi. Neustale ptibyvaly
domy obchodnikli a femeslnikli, pozdéji i tovarny, které lakala blizkost ostravsko-

karvinského kamenouhelného reviru a vyhodné polozeni na diilezité Zeleznicni draze.

(Grobelny A., Cepelak B., 1976)

7.1 Znak mésta Bohumin

Znak mésta a jeho vyvoj je uzce propojeny se vznikem a vyvojem Zeleznice.
Symbolizuje, jak je pro mésto tento Zelezni¢ni uzel vyjimeény. Tvofeni velkych
spravnich celkd bylo divodem k uskute¢néni integrace obci Bohuminska v jednu obec
S nazvem Bohumin. Jadrem této sloucené obce byl byvaly Novy Bohumin, ktery jiz
dlouho byl centrem bohuminského obvodu po strance hospodaiské, kulturni a obchodni.
Po slouceni s obci Kopytov byly do obecniho znaku pfidany znaky byvalych obci a
znak Bohumina nadrazi. V hornim ¢erveném poli se nachazelo Zelezni¢ni kolo — znak
Bohumina nddrazi, v pravém dolnim zeleném poli byla stiibrna péticipa hvézda a pod ni
stiibrna radlice — znak Sunychlu a v levém dolnim zeleném poli byl st¥ibrny ry¢ — znak
Kopytova. Do roku 1924 méla tato obec nazev: Obec Sunychl — Bohumin nddrazi —

Kopytov. V roce 1924 byl nazev zménén na Novy Bohumin. (Sima B., 1976)

Obr. 15: Znak obce Sunychl — Bohumin nadrazi — Kopytov (Baletka L., Louda J., 1980)
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V soucasnosti mésto Bohumin disponuje historickym méstskym znakem, avSak
v ramci veétsiny méstskych znakt v ¢eskych zemich jde o symbol velice mlady, jehoz
vznik se datuje k roku 1967, kdy jej na zaklad¢ navrhu Jitiho Loudy schvalilo dne 22.
Cervna 1967 plenarni zasedani tehdejsiho MENV. Po slouceni Nového a Starého
Bohumina v roce 1973 se tento znak stal méstskym znakem Bohumina a svou podobu si

zachoval dodnes. (Tejkal J., www.mesto-bohumin.cz, 2007)

Obr. 16: Soucasny znak mésta Bohumin (heraldikamest.wz.cz, 2007)
Popi znaku: V Cerveném poli na obracené stiibrné vidlici se uprostfed nachazi ¢erné
ozubené kolo, na modré hlavé §titu znaku je situovano zlaté okfidlené kolo. Obracena
vidlice jako hlavni znameni vyjadiuje Zelezni¢ni cestu z ¢eskych zemi na Slovensko a
na sever do Polska. Ozubené kolo na vidlici, pak zdlraziuje polohu obce Novy
Bohumin na tomto rozcesti a jeho primyslovy charakter. Hlava S§titu, ktera patfi mezi
heraldické kusy, je v barvach T¢&Sinska a vyzdvihuje vyznam Bohumina a jeho ptivod

pfi stavbé drahy a Zeleznice. (Sima B., 1976)

7.2 Nadrazi v Bohuminé

Podle projektu se mélo nadrazi v Bohuminé stavét nedaleko dvora Kréalovec, kde
jiz byla vyty€ena parcela, ale radni v cele s farafem Plasuném byli proti. Proto se
komise svého zaméru ziekla, a zacalo se stavét v jiz zminéné lokalit€ na uzemi obce

Sunychl.

Obr. 17: Planek odbavovact haly bohuminského nadrazi uréend pro celni odbaveni

cestujicich (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)
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Prvni budova bohuminského nadrazi byla spolu s kolejistém dostavéna kratce po
slavnostni jizd¢ prvniho vlaku v kvétu roku 1847. Byla postavena podle vzoru tfedniho
stavitele Severni drahy Ferdinandovy p. Jiinglinga. Stani¢ni budova sestavala ze dvou
jednopatrovych kiidel, vzajemné propojenych stiedni pfizemni casti, jejiz stfecha
ptesahovala a kryla otevieny prostor pro cestujici. Vlaky vjizdé€ly do stanice vraty, ktera
se pred prijezdem kazdého vlaku otevirala. (Teister, Vesely, 2006)

Po zdvojkolejnéni traté Ostrava — Bohumin v roce 1860 byla postavena nova
stanicni budova. V roce 1867 mélo nadrazi jiz 12 koleji a 2 skladistni budovy.
Pozadavky na prepravu vzristaly velmi prudce, ze mnozstvi muselo byt limitovano
omezenou propustnosti trati. Jednotlivé drahy se snazily vzniklou situaci fesSit
zdokonalovanim Zzelezni¢niho svrsku, rozsSifovanim a zlepSovanim lokomotivniho a
vozového parku, déale rozvojem sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni a predevsim
stavbou vyhyben, novych stanic a rozsifovani stanic pivodnich. VSechny traté byly
postupné zdvoukolejniovany. (Friiwirt, 1976)

V roce 1883 bylo vystavéno levé prfednadrazi a postavena valecnd rampa, v roce
1887 doslo na severni stran¢ stanice k prodlouzeni vSech koleji. Prestavéno bylo i
osobni nadrazi. Starou nadrazni budovu v létech 1902—1904 nahradila budova nova. Ani
to vSak pro stile narGstajici prepravu jak osobni, tak nékladni nestailo. Nedaleko
Bohuminského nadrazi byla v roce 1907 spravou Severni drahy cisafe Ferdinanda
postavena i pfizemni budova, urcena pro Zadatele o vystéhovani do zamofi, ktefi odtud
houfné odjizdéli. V budové byla jak celni sprava rakouska, tak i pruskd, vydejny
cestovnich dokladi, oSetfovna a maly bufet. V roce 1908 se zacalo s vystavbou vnéjSiho
nadrazi na jih od levého prednadrazi s vlastni vytopnou, sklddkou uhli pro zbrojeni
lokomotiv a vodarnou. (Teister, Vesely, 2006)

V roce 1910 zde byla vystav€na i spojovaci kolej do Annabergu na Pruskou
dréhu prince Viléma a spojka na KoSicko-bohuminskou drdhu. Po ptestavbé celé
bohuminské stanice po roce 1915, se stala nejvétsim Zelezni¢nim uzlem. Svou roli zde
melo 1 napojeni primyslovych vle¢ek z nové vznikajicich podnikli, které tak mély
moznost vyhodné dopravy materialu a svych vyrobki k zdkaznikovi. Mezi prvni patfila
vlecka do rourovny Alberta Hahna, k ni pfibylo spojeni do Moravsko-slezskych
dratoven, rafinerie mineralnich oleji Larische-Monnicha, cihelny aj. (Teister, Vesely,

2006)
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Obr. 18: Vlecka do chemickych zivodii v Bohuminé (zdroj: Zelezniéni muzeum

moravskoslezské, 2016)

Nejstarsi vytopnou byla tzv. pruskd vytopna, ke které byla v roce 1891
pfistavéna novd, jiz pulkruhova s tfemi kandly a vétsi tocnou pro otdceni delSich
lokomotiv. Mezi 1éty 1912—-1915 poté piibyla i dalsi vytopna pro lokomotivy o deseti
stanich. (Teister, Vesely, 2006)
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Obr. 19: Plan bohuminské stanice o roku 1915 (zdroj: Zelezniéni muzeum
moravskoslezské, 2016)
Piivodni nadrazni budova KoSicko-bohuminské drahy na severni stran¢ dnesSniho
pravého piednéadrazi byla postavena v roce 1868. Do roku 1872 zde byla umisténa 1
sprava provozu KoSicko-bohuminské drahy pro usek z Bohumina do T¢Sina. Od roku

1898 v ni zustala jen kancelar prednosty KoSicko-bohuminského néadrazi a ostatni
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kancelafe byly umistény v nové stani¢ni budové postavené blize k rourovné firmy
Hahn, a dodnes stojici na rohu ulic Bezru¢ovy a Lidické. KoSicko-bohuminska draha
méla v Bohuming€ i1 svou vlastni vytopnu pro odstaveni lokomotiv a jejich udrZbu,
nachazela se tam i skladka uhli, palivového dfivi, odpopelovaci kandl a vodérna.
Pivodni vytopna byla v roce 1902 doplnéna plilkruhovou remizou s to¢nou. V roce
1922 byla ob€ nadrazi, jak KoSicko-bohuminské drahy, tak i Severni drdhy cisafe
Ferdinanda sloucena, a vlaky ve sméru od KoSic zajizd¢ly az k nastupiStim hlavni

stani¢ni budovy. (Hermann, 2016)

NOVY BOHUMIN. NEU ODERBERG.

Obr. 20: Stanice Bohumin v r. 1923 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)

......

V letech 1902 az 1904 byla pfestavéna v novorenesan¢nim stylu a tuto podobu si

zachovala az dodnes. Déle probé&hla vystavba nastupist’ a zdzemi nadrazi.

Obr. 21: Soucasnd podoba ndadrazni budovy v Bohuminé (zdroj: www.mesto-
bohumin.cz, 2016)
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8 Optimalizace Zelezni¢niho uzlu

Zelezni¢ni stanice Bohumin progla ve svych d&jinach nejvétsi rekonstrukci na
zacatku nového milénia. Prace byly zahajeny v roce 2003. Stavba trvala dva roky a
Vv listopadu roku 2005 byla ukoncena kompletni modernizace vcetné nastupist,
podchodii, zabezpeceni apod.

Hlavnim cilem a G¢elem stavby bylo kromé optimalizace vlastni kolejové drahy,
tj. rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, spodku a umélych staveb, optimalizovat i
zabezpecovaci, sdélovaci a energetické zafizeni a trakéni vedeni. Béhem této akce
zanikla odbocka Pudlov a vznikl novy areal pro odstaveni, oCi$téni a predtapéni
osobnich vozi, aredl technicko-hygienické drzby. Ten byl realizovan jako prvni, uz v
roce 2003, v prostoru byvalého odstavného nadraZi. Bylo vybudovano také nové
ustiedni stavédlo, které nahradilo pivodnich 14 stavédel a nachazi se zde nové SZZ
ESA 11, ovladajici u nas patrné rekordnich 190 vyhybek. (zdroj: www.moravia.cz,
2010)

Obr. 22: Projekt optimalizace Zeleznicniho uzlu Bohumin (zdroj: www.moravia.cz,
2010)
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Obr. 23: Optimalizace zZelezni¢niho uzlu Bohumin (zdroj: www.moravia.cz, 2010)
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9 Soucasny stav uzlu

Zelezni¢ni doprava na tizemi Ceské republiky ma své po&atky v prvni poloving
19. stoleti. Tuto sit’ pak pievzala po rozpadu Rakouska-Uherska jiz pii svém vzniku
Ceskoslovenska republika. Dominantnim vlastnikem, stavitelem a provozovatelem
zelezni¢nich drah na naSem tzemi v prib¢hu historie byl nejcastéji stat, 1 kdyz zeleznice
zazila i obdobi, kdy tomu tak nebylo. V soucasné dobé je vlastnikem vétSiny
7elezni¢nich trati na tzemi Ceské republiky stat, zastoupeny statni organizaci Sprava
7elezni¢ni dopravni cesty. Ceské drahy, akciova spole¢nost jsou nejvét§im narodnim
dopravcem.

Zelezni¢ni osobni doprava v Moravskoslezském kraji je zajisténa piiméstskymi
spoji osobnich a spésnych vlaki a dalkovou Zelezni¢ni dopravou s kategorii vlaku
rychlik, expres, Euronight, Intercity, Eurocity a Supercity. Osobni zelezni¢ni dopravu
v kraji zajistuji Ceské drahy a.s., Viamont Regio a.s., RegioJet a.s. a LEO Express a.s.
Délka provozni sité na Gizemi kraje ¢ini 583 km a délka Zelezni¢nich linek ¢ini 739 km.
Na uzemi Moravskoslezského kraje se nachazi 162 stanic a zastavek. Zelezniéni sit’ v
Moravskoslezském kraji tvoti hlavni (patetni) traté a do nich zausténé traté vedlejsi.

(www.msk.cz, 2016)

9.1 Ceské drahy a.s.

Akciova spole¢nost Ceské drahy vznikla 1. ledna 2003 na zakladé zikona
77/2002 Sb. jako jeden z vySe uvedenych nastupnickych subjekt. Byla zaloZena jako
spolecnost integrujici v sob¢ ¢innosti dopravniho podnikéani v piepravé osob a zbozi
spolu s podnikdnim v oblasti provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu
celostatnich a regionalnich drah vlastnénych stitem. Jedinym akcionafem je Ceské
republika. Stat vykonavéa préva akcionaie v této spolecnosti prostfednictvim fidiciho
vyboru. Ridici vybor tvoii, tii vladou pisemné povéfeni zaméstnanci Ministerstva
dopravy a po jednom vladou pisemné poveéfeném zaméstnanci Ministerstva financi,
Ministerstva obrany, Ministerstva primyslu a obchodu a Ministerstva pro mistni rozvoj.
Tato narodni firma zajiStuje tyto sluzby:

e regionalni, ddlkovou a mezinarodni Zelezni¢ni osobni dopravu

e komplexni zajiSténi Zelezni¢ni ndkladni dopravy po celé Evropé

e [CT podporu zelezni¢nim dopravctim a spravcim zelezni¢ni infrastruktury
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e komplexni opravarenstvi v oblasti kolejovych vozidel a zelezni¢ni infrastruktury
o zkuSebnictvi, provadi vyzkum a vyvoj v oblasti Zelezni¢ni dopravy

e zelezni¢ni catering

9.2 LEO Express a. s.

Zelezni¢ni stanici Bohumin vyuZiva kromé Ceskych drah také soukromy
dopravce Leo Express. LEO Express a. S. je Cesky Zelezni¢ni a autobusovy dopravce,
ktery od roku 2012 provozuje osobni zelezni¢ni dopravu vlaky kategorie InterCity. Tato
nizkonakladova soukroma spole¢nost zajistuje spojeni mezi hlavnim méstem, Moravou
ale také Slovenskem. V soucasnosti nabizi i ndvaznou autobusovou dopravu. Od 7.
listopadu 2014 zavedl LEO Express svoji prvni autobusovou linku, a to spoje z
Bohumina do Krakova a zpét. Je na ni mozné jet na jednu jizdenku pfi prestupu z vlaku
z Prahy. Délkou jizdni doby na trase Praha-Ostrava-Bohumin se vlaky Leo Expressu
fadi mezi Pendolino a klasické expresy. V Bohuminé¢ LEO Express provadi i vétSinu
servisnich tkonl souvisejicich s provozem. Pro tuto ¢innost vyuzivd po dohod¢ s

Ceskymi drahami Zelezni¢ni depo.

9. 3 Dopravni obsluznost Zelezni¢ni stanice Bohumin

Dopravni obsluznost Zelezni¢ni stanice v Bohuminé je vysoka. Stanici denné
projede velké mnozstvi vlakid. V zaii roku 2015 to bylo primérmé 260 vlaka za den.
V zafi roku 2016 se primérny denni pocet vlakl projizdgjicich stanici Bohumin snizil o
1 vlak, z toho vyplyva, Ze stanici denné projelo 259 vlakl. Provoz vlakt osobni dopravy
se nepatrné zvysil, av§ak pocet nakladnich lokomotivnich vlaku se snizil.

Stanici projizdi tyto druhy vlakl: osobni vlaky (Os), rychliky (R), expresy (Ex),
lokomotivni vlaky (Lv), soupravové vlaky (Sv) expresni nédkladni vlaky (Nex),
manipulacni nédkladni vlaky (Mn), pribézné ndkladni vlaky (Pn) a sluzebni vlaky (Sluz).
Vétsina vlakd projizdéjici touto stanici ma elektricky druh trakce, nékteré ndkladni
vlaky jsou vSak dieslové. Osobni vlaky (Os) slouzi k pfepravé cestujicich na kratsi
vzdalenosti. VéEtSinou zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach své trasy. Rychliky (R)
patii také mezi vlaky prepravujici osoby. Tyto vlaky jsou ur€eny pro stfedni a delsi
vzdalenosti a cestujici si mohou zakoupit mistenku. Expresy (Ex) jsou vlaky nejvyssi

kategorie. Jsou urCeny pro piepravu cestujicich na delSi vzdalenosti. Na své trase
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zastavuje pouze ziidka a to zejména ve stanicich vét§ich mést. Ukolem soupravovych
vlaku (Sv) je zajistit pfemisténi soupravy osobnich vozil do vychozi stanice nebo do
stanice koncové. Tyto vlaky nepfepravuji cestujici. Dalsim vlaky projizdéjici
Vv Bohuming patii mezi ndkladni vlaky. Lokomotivni vlaky jsou vlaky slozeny z hnaciho
vozidla nebo z nékolika hnacich vozidel jedoucich jako vlak. Expresni nakladni vlaky
(NEx) jsou urceny k ptfepravé prednostnich zésilek. Jedna se zejména o mezistatni
prepravu. Manipulacni nakladni vlaky (Mn) jsou urené k svozu a rozvozu zatézi
v ramci mezilehlych stanic. Vlaky urCené pro piepravu zatéZze mezi vlakotvornymi
stanicemi a pfimé ucelené vlaky nazyvame jako prubézné nakladni vlaky (Pn). Dal$im
druhem vlaku projizdéjicich ve stanici Bohumin jsou sluzebni vlaky (Sluz). Tyto vlaky
slouzi pro potiebu provozovatele dréhy.

V tseku Bohumin — Ostrava praimérné projede béhem 24 hodin cca 230 vlaki.
Ve vybraném ¢asovém rozmezi (24 hodin) dne 20. 9. 2016 od 9:30 az 21. 9. 2016 do
9:30 se na intenzité vlakové dopravy v tomto useku podilelo 49 vlaki osobnich, 29
rychlikd, 49 expresi, 18 soupravovych vlakl, 33 lokomotivnich vlakl, 10 expresnich
nakladnich vlakl, 31 pribéznych ndkladnich vlakii, 3 manipula¢ni nakladni vlaky a 3
vlaky sluzebni. Konkrétni vlaky viz ptiloha ¢. 1 — Tab. ¢.1: Skutecné prujezdy vlaka v
useku Bohumin — Ostrava.

Dal$im sledovanym usekem byla trat’ mezi Bohuminem a Chalupkami (PL). Na
tomto useku projelo béhem stejného vybraného ¢asového rozmezi 10 vlaki. Jednalo se
o 8 vlakl osobnich a 2 expresy. Konkrétni vlaky viz ptiloha ¢. 1 — Tab. ¢.2: Skute¢né

prujezdy vlaka v iseku Bohumin — Chalupki (PL).

Tab. &. 6: Prizmérny denni pocet viakii v ZST Bohumin za 9/2015 a 9/2016

Druh vlaku 9/2015 9/2016
Osobni Dalkova Ex, R 85 86
doprava

Regionalni Os, Sv | 85 87
Nakladni | Nakladni vlaky 51 52
doprava

Lokomotivni vlaky | 35 29

SluZebni vlaky 4 5

zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016

(poznamka: Vypocet je proveden nasledujicim zptsobem - z Centralniho dispecerského systému jsou sumarizovana

data vSech vlaki podle pozadovanych kategorii za vybrany mésic, jednotlivé sumy jsou vydéleny poctem dni)
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Zelezni¢ni obsluznost ve stanici Bohumin zabezpecuji dvé dopravni spolecnosti:

Ceské drahy a.s. a Leo Express a.s. Detailni popis vlakovych spojii obsahuje tabulka

Tab. &. 7: Cetnost viakovych spojit platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Ceské drahy a

Tab. &. 8: Cetnost viakovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Leo Express.

Velmi vyznamnym propojenim Zeleznicni a letiStni obsluznosti je vlakovy spoj:

Mosty u Jablunkova — Cesky T&in — Karvina hl.n. — Bohumin — Ostrava hl.n. —

Ostrava-Svinov — Studénka — SedInice — Mosnov-Ostrava Airport, ktera byla uvedena

do provozu 13. 4. 2015.

Tab. &. 7: Cetnost viakovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Ceské drdhy

trat’ typ vlaku — dny v tydnu Cetnost

osobni vlak — kazdy den 24

osobni vlak — pouze pracovni dny 2

rychlik — kazdy den 16

trat’ 270 Bohumin — rychlik — pouze pracovni dny 2
Pierov — Ceska Tiebova | Express — kazdy den 5
(— Praha), Studénka — Express — pouze pracovni dny 2
Mosnov, Ostrava Airport | EuroNight 3
EuroCity 6

SuperCity (Pendolino) 3

R409 (Moskva — Nice)

pouze patek

osobni vlak — kazdy den 19

osobni vlak — pouze pracovni dny 4

trat’ 320 Bohumin — rychlik — kazdy den 4
Cadca Express — kazdy den 3
EuroCity 1

EuroNight 2
rychlik — kazdy den 11

trat’ 300 (Bohumin) — | rychlik — pracovni dny + sobota 2
Pterov — Brno rychlik — pracovni dny + ned¢le 1
rychlik — pouze nedéle 1
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Tab. & 8: Cetnost viakovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Leo Express

i . odjezd z vychozi piijezd do omezeni jizdy
Spoj cetnost . oo . o
stanice cilové stanice vlaku
Kosice — Cadca — 501 1319 v useku KoSice —
Ttinec — Bohumin — 2 . . Ke}rwr}a neJ ed?
Vv utery a ve stiedu
Olomouc — Praha 23:06 7:19 bez omezeni
4:55 8:19 nejede v utery
Bohumin — Olomouc — A 10:55 14:19 nejede v utery
Praha 11:55 15:19 bez omezeni
19:55 23:19 bez omezeni
Karvina — Bohumin —
1 15:38 19:19 bez omezeni
Olomouc — Praha
Praha — Olomouc — 14:13 22:38 bez omezeni
Bohumin — Cadca — 2 v useku Karvina —
. 20:13 4:32 Kosice nejede
Kosice . "
Vv utery a ve stiedu
Bohumin — Karvina 1 14:45 15:02 bez omezeni

zdroj: www.le.cz, 2016

Bohumin je vyznamna Zelezniéni kiizovatka, coz se pfiznivé projevuje v jeho
dostupnosti vlakovymi spoji. Na dopravu vlakovou navazuje doprava autobusova. Pred
nadrazni budovou se nachédzi digitalni informaéni tabule, kterou zabezpecCuje
Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje — ODIS. Nachazi se zde
aktualni autobusové spoje (viz ptiloha ¢. 3 — fotodokumentace, Obr ¢. 20: Informacni
tabule ODIS). I kdyz v Bohuminé neexistuje méstskd hromadna doprava, roli MHD
nahrazuje pifiméstska autobusova doprava tvofena témito linkami: Bohumin — Ostrava
(délka trasy 18 km, pocet zastavek 23), Bohumin — Rychvald — Orlova (délka trasy 15
km, pocet zastavek 22), Bohumin — Dolni Lutyné — Orlova (délka trasy 10 km, pocet
zastavek 17), Bohumin — Petivald — Orlova (délka trasy 19 km, pocet zastavek 27),
Bohumin — Dolni Lutyné (délka trasy 11 km, pocet zastavek 23) a Bohumin — Dolni
Lutyné¢ — Détmarovice — Karvind (délka trasy 27 km, pocet zastavek 37). VSechny
autobusové linky, zacinaji nebo konc¢i na autobusovém stanovisti v Novém Bohuming,
druhou nejfrekventovanéjsi zastavkou je Novy Bohumin — Zelezni¢ni stanice, kterd se
nachazi na ulici Adama Mickiewicze. Pfiméstskou autobusovou dopravu provozuje

dopravce CSAD Karvina. (Www.idos.cz)
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Tab. & 9: Cetnost autobusovych spojii platnd od 11. 12. 2016 do 9. 12. 2017

linka ¢etnost spojit béhem cetnost spoji
pracovnich dni béhem vikendu

Bohumin — Ostrava 28 12
Bohumin — Rychvald — Orlova 9 6
Bohumin — Dolni Lutyné — Orlova 14 11
Bohumin — Petivald — Orlova 17 8
Bohumin — Dolni Lutyné 11 )
Bohumin — Dolni Lutyné — Détmarovice — 12 9
Karvina

zdroj: www.3csad.cz, 2017

Dalsi dopravni spolecnosti je Leo Express, ktera zajiStuje mezistatni spoje do
Polska a Rakouska. Jeji soucasti je také Tiger Express, ktery poskytuje dopravu na
letist¢ v Polsku a Rakousku. Autobusova zastdvka se nachdzi na ulici Adama
Mickiewicze v bezprosttedni blizkosti nadrazi. Uvedené autobusové spoje jsou bez

omezeni a jezdi kazdy den vcetné vikendu.

Tab. & 10: Cetnost autobusovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Leo Express

linka ¢etnost spoju/den
Var$ava — Lodz — Katovice — Bohumin — Olomouc — Brno — Viden 1
Viden — Brno — Olomouc — Bohumin — Katovice — Lodz — VarSava 1
Lvov — Krakov — Katovice — Bohumin — Olomouc — Brno — Viden 1
Viden — Brno — Olomouc — Bohumin — Katovice — Krakov — Lvov 1
Bohumin — Katovice — Krakov — Lvov 1
Bohumin — Katovice — Krakov 2
(poznamka: usek Videfi — Bohumin bude uveden do provozu od 17. 1. 2017) zdroj: www.le.cz, 2016

Tab. & 11: Cetnost autobusovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost TigerExpress

linka ¢etnost spoji/den

Ostrava — Bohumin — Rybnik — Katovice Airport 6

Ostrava — Bohumin — Rybnik — Katovice — Krakov Airport

3
Ostrava — Bohumin — Rybnik — Vratislav Airport 1
1

Bohumin — Ostrava — Olomouc — Brno — Viden Flughafen
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zdroj: www.le.cz, 2016, jizdni fad platny od 11. 12. 2016

Propojeni zelezni¢ni dopravy s dopravou osobni je zajisténo dvéma parkovisti

pro osobni automobily. Kapacita parkovacich mist parkovisté na ulici 9. kvétna je 60 a
parkovist¢ na Masarykové ulici je 100. Pfed nadrazni budovou je také vyhrazené
parkovisté pro taxi sluzbu, kterou mohou cestujici také vyuzit. Zde je parkovaci plocha

pro 4 vozidla taxi sluzby.

S
&é&'
r-":}‘"ba
5°

A
C_'] - r 4 d \‘\.
e . \\ ..

||
||
@
é@cﬁ”
A
@F-'
P

Legenda
i autobusova zastavka CSAD Karvind
autobusova zas eo £s5a
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Obr. 24: Mapa dopravni obsluznosti (zdroj: www.mapy.cz, upravil Skokan, 2016)
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10 Vyhled do budoucna

Zeleznice bude i nadale vyznamnou soudasti dopravniho systému, ktery ma
zabezpecit udrzitelnou a G¢innou dopravu v trznim prostiedi, za situace nestability
zasob a cen ropy, prispét novou technikou a novymi technologiemi ke snizovani
sklenikovych plynti, s potfebou znacnych investic do ptretizené dopravni infrastruktury a
do modernich vozidel. Ukolem je provést v Zelezniéni dopravé strukturalni zmény,
jejichz smyslem je zvysit konkurenceschopnost a ziskat vyrazné vétsi podil v zelezni¢ni
osobni i v nakladni dopravé na stfedni a dlouhé vzdélenosti. Konkrétné¢ to znamena
prevést do roku 2030 zejména na Zeleznici 30 % nakladni silni¢ni dopravy s pfepravni
vzdalenosti nad 300 km a do roku 2050 pak vice nez 50 %, pii vybudovani odpovidajici
dopravni infrastruktury.

V osobni dopravé ma byt podstatnd cast prepravy cestujicich na stfedni
vzdalenost do roku 2050 realizovana po Zeleznici. Do téhoz roku ma byt dobudovana
evropskd vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’ a napojena vSechna hlavni (klicova) letiste
pokud mozno na vysokorychlostni Zeleznici.

DalSim ukolem je rozvinout systém fizeni zelezni¢ni dopravy ERTMS a do roku
2020 vytvotit rdmec pro informacni, fidici a platebni systém multimodalni dopravy,
jehoz je Zeleznice dulezitou soucasti. Také v Zelezni¢ni dopravé je potfebné uplatiiovat
zasady ,,uzivatel plati“ a ,,zne€iStovatel plati“. Dale je Zadouci vice zapojit soukromy
sektor do odstrafiovani finan¢ni disharmonie vcetné¢ neopodstatnénych dotaci, do
vytvareni ziski a zajistovani financovani budoucich dopravnich investic. (www.cdis.cz,
2016)

Snaha o zvyseni konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy a Ceské republiky
jako celku vedla Ministerstvo dopravy CR pfi diskusich s Evropskou komisi k zafazeni
novych trati pro rychlou dalkovou dopravu do névrhu revidované sit¢ TEN-T.
Vychodiskem nové navrzené podoby zelezni¢ni sit€ byl komplexni pfistup k
problematice vysokorychlostnich trati (ddle VRT) na tizemi CR zahrnujici nové
nejenom otazky infrastruktury, ale také provozni aspekty celého budouciho systému.

(www.cdis.cz, 2016)
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10. 1 Plan vysokorychlostni traté (VRT) pies stanici Bohumin

Uzemn¢ technické studie (UTS) fesi variantné konkrétni trasu nebo jeji ¢ast, jeji
zaclenéni do izemi, technické aspekty, provozni vlastnosti, priichodnost izemim, vliv
na Zivotni prostiedi a investi¢ni naro¢nost. Mezi dokumenty, které jsou jiz zpracované,

pati ,,UTS VRT Bohumin — Pierov*. (www.railvolution.net, 2016)

Hlavni cile této uizemni studie jsou:
e navrh nové trati v parametrech VRT v tseku Bohumin — Pterov, ktera bude
pfijatelnd pro organy vetejné spravy s cilem jejiho zpiesnéni a stabilizaci,
e umoznit plnou provozni segregaci dalkové dopravy (nejen vysokorychlostni)
V priichodu uzlem Ostrava, véetné navrhu dostatecného poctu nastupnich hran
pro uvazované relace,
e provétit moznosti umisténi pfipadnych stanic pro osobni dopravu a piipadné

zapracovat do feseni, provétit vice moznosti sjezdii z VRT na stavajici traté.

Trasa je rozdélena na ucelené seky jednak z divodu moznych variant a také z
divodu zmény statutu trati po jeji délce (vysokorychlostni vs. konvenéni):
e Klopotovice/Chropyné — Prosenice (VRT)
e Prosenice — Polanka nad Odrou (VRT)
e Polanka nad Odrou — Bohumin-Vrbice (konven¢ni trat)

e Bohumin-Vrbice — Polska republika (VRT)

Pii prujezdu uzlem Ostrava (mezi Jistebnikem a Bohuminem) je trat’ vedena
jako konvenc¢ni v soub&hu se stavajici trati a je s ni propojena tak, aby byla umoznéna
segregace veSkeré dalkové osobni dopravy (z VRT 1 ostatni) na tuto trat. V zelezni¢ni
stanici Bohumin je trat’ navrzena v hloubeném tunelu pod stanici, v ostatnich tsecich
prijezdu uzlem je na urovni stavajici traté. Planuji se zde nejrozsahlejsi kolejové upravy
a redukce stavajicich koleji. Pro VRT se vyuzije prostor koleji 403 — 407. Je zde
navrzen prijezd VRT s tunelem délky 620 m pod stavajicim kolejistém v prostoru
osobniho nadrazi. Musi zlstat propojeni osobniho nédrazi se skupinou odstavnych
koleji ¢. 409 az 437 a jejich propojeni ke stavajicimu oSetfeni vozovych souprav a OPJ.
Nadale je nutno ponechat vytaznou kolej pro obsluhu vlecek. Déale budou pro VRT

zruSeny koleje ¢. 203 az 209. (www.railvolution.net, 2016)
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Tato studie navrhla technické feSeni nové vysokorychlostni trat¢ Pierov —
Ostrava — Bohumin s navrhovou rychlosti 350 km/h, ktera ma byt soucéasti RS 1 Praha —
Brno — Ostrava. Studie navrhla dv¢ varianty napojeni u Pferova (v zavislosti na feSeni
modernizace trati Brno — Pierov) a 5 variant v iseku Bohumin — st. hranice. Téchto 5
variant bude mozné zuzit az na zaklad¢ stabilizace vedeni VRT na tizemi Polska.

(www.railvolution.net, 2016)
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11 Zavér

Zelezni¢ni uzel Bohumin v minulosti mél a dnes jako moderni stanice mé
strategickou polohu v narodni i stfedoevropské zelezni¢ni siti, coz dokladaji jak
historické, tak souCasné poznatky zregiondlnich i odbornych zdroji. Vystavba
zeleznice méla zasadni vliv na premisténi centra mésta z katastralniho izemi dneSniho
Starého Bohumina do lokality lesi a bazin obce Sunychl. Srozvojem Zelezniéni
dopravy a rozvojem prumyslu se obyvatelstvo zacalo koncentrovat v jizni ¢asti
vymezeného izemi, dale od bieht feky Odry, ktera tvori hranice s Polskem. Dynamicky
proces koncentrace obyvatelstva zpusobil zastaveni rozkvétu Starého Bohumina.
Naopak rozvoj nového primyslového mésta byl uzce spojen s rozvojem zelezni¢ni
dopravy a toto propojeni pokracuje az do soucasnosti.

Nedilnou soucasti bakalaiské prace je dopravné-geograficka charakteristika uzlu
Bohumin v systému tranzitnich koridord. Rozsahlé investice, které v praci byly
popsany, zatadily tuto Zelezni¢ni stanici mezi Spickova zelezni¢ni centra. Bohumin ma
V soucasnosti nezastupitelnou ulohu v ¢eské a evropské Zelezni¢ni dopravé a jeho
vyznam nadale poroste.

Budoucnost Zeleznice se bude nadale odvijet od narokt cestujicich a komercné
od konkurence. Cestovani vlakem je nejen pohodIné, ekologické, ale také vyhodné
finann€ v porovnani se stdle rostoucimi cenami pohonnych hmot. DalSi rozvoj

Zelezni¢niho uzlu je velkou Sanci pro rozvoj mésta Bohumin
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12 Summary

The main objective was to introduce a railway junction Bohumin as a modern
station, which has a strategic position in the national and Central European railway
network. At the same time | was in my work | tried to capture a major impact on the
construction of the railroad relocation of the center of the cadastral area of today's Stary
Bohumin flights to the forests and swamps of the village Sunychl. With the
development of rail transport and industrial development, the population began to
concentrate in the southern part of the defined territory is farther from the banks of the
river Odra, which forms the border with Poland. The dynamic process of concentration
of population caused a halt heyday Stary Bohumin. Conversely, the development of
new industrial cities was closely associated with the development of rail transport links
and this continues to the present.

An integral part of my work is traffic-geographical characteristics Bohumin
node in the system of transit corridors. Given the large investments that | described in
my work, which included this railway station between the top rail center, it can be stated
that Bohumin currently has an irreplaceable role in Czech and European railway

transport and its importance will continue to grow.

Key words: railway, railway station, railway network, transport
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Priloha €. 1 — tabulkova dokumentace

Tab. €. 1. Skutecné priijezdy viakit v useku Bohumin — Ostrava
(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)

Tab. €. 2. Skutecné prijezdy viakii v useku Bohumin — Chalupki (PL)

(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)
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Tab. €. 1: Skutecné prijezdy viaku v useku Bohumin — Ostrava

Intenzita vlakové dopravy v tratovém Useku Bohumin os. n. - Ostrava hl. n.
dne 20. 9. 2016 od 9:30 hod. - 21. 9. 2016 do 9:30 hod.

dne druh &islo viaku oé_as druh h:;:,:() délka hmotnost
vlaku prGjezdu |trakce . vlaku vlaku
vozidla
20.9. Os 2931 9:43 E 471 80m 180t
20.9. R 825 9:54 E 362 166 m 359t
20.9. Ex 1358 9:55 E 480 90m 169t
20.9. Lv 72533 10:01 E 123 18 m 85t
20.9. Ex 241 10:07 E 681 185m 412 t
20.9. Ex 116 10:08 E 151 174 m 360t
20.9. Ex 145 10:10 E 151 176 m 392t
20.9. Os 2930 10:18 E 471 80m 180t
20.9. Lv 72503 10:34 E 123 18 m 85t
20.9. R 838 10:35 E 362 166 m 359t
20.9. Os 2933 10:42 E 471 80m 180t
20.9. Ex 103 10:43 E 380 150 m 341t
20.9. Lv 70444 11:02 D 754 17m 75t
20.9. Os 2932 11:16 E 471 80m 180t
20.9. Nex 43205 11:29 E 123 589 m 1063t
20.9. Ex 104 11:41 E 380 149 m 331t
20.9. Os 2935 11:43 E 471 80m 180t
20.9. R 827 12:00 E 362 166 m 358t
20.9. Ex 150 12:08 E 151 149 m 314 t
20.9. Ex 147 12:09 E 151 123 m 286t
20.9. Os 2934 12:18 E 471 80m 180t
20.9. Os 3363 12:31 E 650 53 m 115+t
20.9. R 836 12:35 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2937 12:43 E 471 80m 180t
20.9. Os 3056 12:43 E 650 53 m 115+t
20.9. Pn 60097 12:55 D 731 395m 675t
20.9. Sv 28932 12:59 D 754 91m 181t
20.9. Os 2936 13:18 E 471 80m 180t
20.9. Pn 48243 13:21 E 182 46 m 152t
20.9. Lv 146730 13:24 E 140 16 m 82t
20.9. Nex 40513 13:28 D BR 189 558 m 1059t
20.9. R 834 13:35 E 362 166 m 358t
20.9. R 829 13:42 E 362 166 m 358t
20.9. Sluz 269370 13:42 D SHV 16 m 341
20.9. Os 2939 13:44 E 471 80m 180t
20.9. Lv 372531 13:48 E 181 19m 125t
20.9. Ex 1357 13:55 E 480 90m 169t
20.9. Ex 149 14.05 E 151 149 m 339t
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20.9. Ex 130 14:09 E 380 231m 5291t
20.9. Ex 148 14:10 E 151 176 m 362t
20.9. Ex 131 14:17 E 380 203 m 473t
20.9. Os 2938 14:22 E 471 80m 180t
20.9. Os 3306 14:24 E 163 91m 212 t
20.9. Mn 80226 14:27 E 130 335m 1155+t
20.9. R 832 14:35 E 362 166 m 358t
20.9. Lv 72508 14:40 D 731 l6m 69t

20.9. R 831 14:45 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2943 14:45 E 471 80m 180t
20.9. Ex 1359 14:54 E 480 90 m 169t
20.9. Ex 1364 15:07 E 480 90m 169t
20.9. Pn 60391 15:10 E 181 452 m 2591t
20.9. Os 2940 15:16 E 471 80m 180t
20.9. Pn 60014 15:28 E 181 603 m 845t
20.9. Lv 172531 15:34 D 741 28 m 144t
20.9. R 830 15:35 E 362 166 m 358t
20.9. R 833 15:40 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2945 15:43 E 471 80m 180t
20.9. Pn 260011 15:57 E 182 497 m 707 t
20.9. Nex 47855 16:01 D BR 189 388 m 6251
20.9. Ex 151 16:06 E 151 149 m 339t
20.9. Ex 146 16:08 E 151 123 m 286t
20.9. Sv 21966 16:11 D 810 28 m 35t

20.9. Os 2942 16:17 E 471 80m 180t
20.9. R 828 16:35 E 362 166 m 358t
20.9. R 835 16:41 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2947 16:44 E 471 80m 180t
20.9. Ex 105 16:53 E 380 150 m 342 t
20.9. Ex 1366 16:57 E 480 90 m 169t
20.9. Ex 102 17:13 E 380 149 m 341t
20.9. Os 2944 17:24 E 471 80m 180t
20.9. Lv 72599 17:26 E 181 19m 125t
20.9. Lv 70436 17:27 E 380 18 m 89t

20.9. Lv 72597 17:29 E 123 18 m 85t

20.9. R 826 17:35 E 362 166 m 358t
20.9. Pn 45781 17:40 E 2x 130 456 m 2494 t
20.9. Ex 1361 17:47 E 480 90 m 169t
20.9. R 837 17:52 E 362 191 m 404 t
20.9. Os 2949 17:55 E 471 80m 180t
20.9. Ex 144 17:58 E 151 149 m 339t
20.9. Pn 260083 18:03 D 740+741 | 449m 2543
20.9. Ex 117 18:13 E 151 147 m 335t
20.9. Os 2946 18:17 E 471 80 m 180t
20.9. Pn 348225 18:22 D 741+740 | 448 m 1581t
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20.9. Lv 70437 18:28 E 151 17m 82t

20.9. Lv 172500 18:31 E ET 22 20m 120t
20.9. R 824 18:36 E 362 166 m 358t
20.9. R 839 18:37 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2951 18:42 E 471 80 m 180t
20.9. Mn 80225 18:57 E 130 482 m 1182 t
20.9. Lv 72501 18:59 D 731 l6m 69t

20.9. Ex 511 19:05 E 680 185 m 412t
20.9. Ex 240 19:08 E 680 185m 412 t
20.9. Lv 100102 19:09 E BR 193 20m 89t

20.9. Lv 179701 19:15 D 771 18 m 116t
20.9. Os 2948 19:17 E 471 80m 180t
20.9. Lv 143206 19:21 D 749 17m 75t

20.9. Lv 72531 19:37 E 363 17m 87t

20.9. R 841 19:42 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2953 19:46 E 471 80m 180t
20.9. Ex 142 19:59 E 151 149 m 339t
20.9. Sluz 202947 20:00 D SHV 14m 24 t

20.9. Pn 160260 20:11 D 749 44 m 121t
20.9. Ex 155 20:16 E 151 147 m 331t
20.9. Os 3349 20:32 E 650 53m 115t
20.9. R 820 20:36 E 362 191 m 398t
20.9. R 843 20:39 E 362 164 m 352t
20.9. Sv 28911 20:44 E 471 80m 155t
20.9. Sv 29142 20:47 E 151 149 m 314t
20.9. Os 3062 20:49 E 650 53m 115t
20.9. Pn 245774 20:55 E 2x131 631 m 1242t
20.9. Os 3073 21:02 E 460 123 m 265t
20.9. Ex 100 21:11 E 380 98 m 160t
20.9. Ex 515 21:17 E 680 185 m 412 t
20.9. Sv 28913 21:19 E 471 80m 155t
20.9. Os 2952 21:20 E 471 80m 180t
20.9. Pn 47005 21.28 D 771 387 m 2045t
20.9. R 845 21:41 E 362 166 m 359t
20.9. Os 3367 21:46 E 650 53m 115t
20.9. Ex 140 21:59 E 162 96 m 239t
20.9. Nex 46765 22:03 E 363 458 m 553t
20.9. Ex 541 22:04 E 151 149 m 339t
20.9. Os 2964 22:23 E 471 80 m 180t
20.9. Pn 47819 22:26 D 771 17m 114t
20.9. Os 2957 22:40 E 471 80 m 180t
20.9. Ex 1367 22:48 E 480 90 m 169t
20.9. Sv 29110 22:50 E EP 09 121 m 266t
20.9. Sv 29140 22:54 E 162 96 m 224 t
20.9. Ex 517 23:00 E 680 185 m 412 t
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20.9. Pn 380225 23:09 E 130 439 m 7591
20.9. Lv 70445 23:18 D 754 17m 75t

20.9. Sv 28919 23:21 E 471 80m 155t
20.9. Os 3385 23:27 E 163 91m 212t
20.9. R 849 23:37 E 362 166 m 359t
20.9. Pn 46980 23:45 E 363 318 m 5671
20.9. Pn 45772 23:46 E 2x130 608 m 18521t
20.9. Nex 160083 23:51 E 122 588 m 1262t
20.9. Lv 72535 23:58 E 130 18 m 85t

21.9.2016

21.9. Os 3065 0:08 E 650 53m 115t
21.9. Ex 1371 0:37 E 480 90m 169t
21.9. Lv 72532 0:38 E 363 17m 87t

21.9. Pn 246980 0:48 E 121 501 m 813t
21.9. Lv 172534 0:50 E 122 18 m 85t

21.9. Pn 147855 1:17 E BR 193 645 m 998 t
21.9. Pn 47818 1:23 D 753.7 520 m 1049t
21.9. Lv 100820 1:30 D 754 34m 157t
21.9. Pn 60013 1:36 E 130 362 m 1561t
21.9. Lv 72531 1:41 E 122 18 m 581t

21.9. Pn 247815 1:50 E 2x131 631 m 3429t
21.9. Lv 69281 1:54 D BR 189 20m 871

21.9. Nex 269510 1:55 E 130 605 m 1321t
21.9. Pn 52039 1:57 E 130 541 m 12951t
21.9. Ex 444 2:12 E 150 303 m 590t
21.9. Ex 406 2:15 E 380 256 m 562 m
21.9. Ex 407 2:21 E 380 255 m 574t
21.9. Os 3066 2:29 E 650 53m 115t
21.9. Lv 170410 2:30 E 140 16m 821t

21.9. Lv 69283 2:32 D 740.5 27 m 144t
21.9. Pn 60012 2:32 E 181 633 m 14391t
21.9. Ex 445 2:36 E 151 283 m 620t
21.9. Pn 69370 3:05 D 740.5 373 m 805t
21.9. Ex 443 3:24 E 362 306 m 663 t
21.9. Pn 69372 3:32 D 740.5 392 m 836t
21.9. Nex 46738 3:35 E 363 299 m 744 t
21.9. Ex 442 3:47 E 362 251 m 537t
21.9. Os 3067 3:49 E 650 53m 115t
21.9. Sv 28900 3:51 E 471 80m 155t
21.9. Os 3050 3:57 E 650 53m 115t
21.9. Lv 70442 4:15 D 754 17m 75t

21.9. R 848 4:36 E 362 166 m 359t
21.9. Sv 29111 4:41 E 162 217 m 490t
21.9. Os 3052 4:44 E 650 53 m 115t
21.9. Sv 28902 4:45 E 471 80m 155t
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21.9. Ex 1352 4:58 E 480 90 m 169t
21.9. Lv 72503 4:59 E 182 19m 120t
21.9. Ex 516 5:07 E 680 185 m 412t
21.9. Sv 21963 5:10 D 810 28 m 35t

21.9. Pn 60391 5:11 E 130+122 | 450m 2558t
21.9. Nex 46754 5:17 E 363 559 m 612t
21.9. Os 3302 5:20 E 163 91m 212 t
21.9. Os 3051 5:24 E 650 53 m 115t
21.9. Sv 28906 5:25 E 471 80m 155t
21.9. Pn 60010 5:29 E 130 87m 204 t
21.9. R 846 5:35 E 362 164 m 352t
21.9. Sv 1306 5:40 E 111 137 m 308 t
21.9. Os 3301 5:51 E 163 91m 212t
21.9. Ex 540 5:59 E 151 149 m 314t
21.9. Ex 141 6:04 E 162 96 m 239t
21.9. Os 2960 6:11 E 471 80m 180t
21.9. Os 3054 6:21 E 650 53 m 115t
21.9. Sv 28910 6:28 E 460 123 m 233t
21.9. Pn 60097 6:33 E 182 425 m 904 t
21.9. R 844 6:36 E 362 191 m 404 t
21.9. Sluz 102924 6:38 D SHV 37m 88t

21.9. Os 2925 6:48 E 471 80m 180t
21.9. R 101 6:52 E 380 98 m 243t
21.9. Ex 1356 6:56 E 480 90 m 169t
21.9. Sv 29143 7:00 E 151 149 m 314t
21.9. Ex 512 7:07 E 680 185 m 412 t
21.9. Os 2924 7:20 E 471 80m 180t
21.9. Os 3307 7:29 E 163 91m 212t
21.9. Nex 46777 7:29 E 363 551m 843t
21.9. Lv 270431 7:36 D 753.7 33m 144t
21.9. R 842 7:36 E 362 166 m 358t
21.9. R 821 7:45 E 362 166 m 358t
21.9. Lv 72504 7:46 E 182 19m 120t
21.9. Os 2927 7:48 E 471 80 m 180t
21.9. Sv 28931 7:57 D 754 140 m 253t
21.9. Ex 143 8:09 E 151 149 m 339t
21.9. Ex 154 8:13 E 151 174 m 360t
21.9. Sv 128919 8:14 D 810 14m 20t

21.9. Lv 70441 8:24 D 754 17m 75t

21.9. Os 2926 8:27 E 471 80m 180t
21.9. Nex 46721 8:30 E 363 470 m 500t
21.9. Pn 60011 8:38 E 130 555 m 985t
21.9. R 840 8:40 E 362 166 m 358t
21.9. Pn 360083 8:41 E 183 455 m 813t
21.9. Pn 45774 8:43 E 131 371 m 1588 t
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21.9. R 823 8:51 E 362 166 m 358t
21.9. Os 2929 8:54 E 471 80m 180t
21.9. Lv 70434 9:02 E 151 17 m 82t

21.9. Ex 510 9:07 E 680 185 m 412 t
21.9. Lv 70435 9:12 E 380 18 m 89t

21.9. Mn 89220 9:15 D 753.7 403 m 833t
21.9. Os 2928 9:24 E 471 80m 180t
21.9. Pn 49218 9:28 E 183 581m 1036t

(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)
Tab. €. 2. Skutecné prijezdy viakii v useku Bohumin — Chalupki (PL)

intenzita vlakové dopravy v tratovém Useku Bohumin os.n. - Bohumin st. hr.
dne 20. 9. 2016 od 9:30 hod. - 21. 9. 2016 do 9:30 hod.

druh » cas druh dru’h délka hmotnost
dne vlaku cislo viaku prijezdu | trakce hnac‘:lho vlaku vlaku
vozidla
20.9. Ex 116 9:45 E EP 09 147 m 335t
20.9. Os 3353 11:49 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3352 11:53 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3355 14:18 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3356 14:29 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3357 16:10 E EN 57 65 m 138t
20.9. Ex 117 18:25 E EP 09 147 m 335t
20.9. Os 3358 19:08 E EN 57 65 m 138t
21.9.
21.9. Os 3351 8:37 E EN 57 65 m 138t
21.9. Os 3350 8:54 E EN 57 65 m 138t
(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)
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Priloha €. 2 — obrazkova dokumentace

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

¢.

(@3

(@3

(@3

1:

Tranzitni Zeleznicni koridory v CR (zdroj: Sprava Zeleznicni dopravni cesty,

2016)

: Dobovd pohlednice Bohumina s nadrazni budovou Kosicko-bohuminské

drdhy z roku 1899 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)

: Stanice Bohumin po roce 1910, v pozadi ndkladni rampa (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

: Stanice Bohumin v roce 1913 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské,

2016)

: Oznaceni viastnictvi Kosicko-bohuminské drdahy na ndkladnim vagoné (zdroj:

Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské, 2016)

: Osobni vagon 1. tFidy Kosicko-bohuminské dréhy (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

. Prednadrazni prostor s vozy mistni drdhy v roce 1923 (Www.parostroj.net,

1999)
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Obr. ¢. 1



Figantham & Variog von Victor Lusig. Odarbarg - Bupnhes.

Obr. €. 2: Dobovd pohlednice Bohumina s nadrazni budovou KoSicko-bohuminské

drahy z roku 1899 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)

Oderberg, Bahnhof m. Réhrenwalzw

Obr. &. 3: Stanice Bohumin po roce 1910, v pozadi néikladni rampa (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

Oderberg (Ost.-Schiesien). Bahnhofsanlage.

Obr. &. 4: Stanice Bohumin v roce 1913 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské,

2016)
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Obr. €. 5: Oznaceni viastnictvi KoSicko-bohuminské drahy na ndakladnim vagoné (zdroj:

Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské, 2016)

Obr. &. 6: Osobni vagon I. tiidy KoSicko-bohuminské drahy (zdroj: Zelezniéni muzeum

moravskoslezské, 2016)

Obr. ¢. 7: Prednddrazni prostor s vozy mistni drahy v roce 1923 (Www.parostroj.net,
1999)
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Priloha ¢. 3 — fotodokumentace

Obr. ¢. 1: Nadrazi Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 2: Pohled na stanici Bohumin z zZelezdrenského mostu (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 3: Nadrazni budova zeleznicni stanice Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 4: Vestibul nadrazni budovy stanice Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 5: Ocelovy lavka pro pési - technickd pamdtka (Skokan, 12/2016)

Obr &. 6: Zeleznicni trat ve sméru Karvind (Skokan, 12/2016)

Obr &. 7: Zeleznicni trat ve sméru Ostrava a Chalupki (Skokan, 12/2016)

Obr &. 8: Aredl THU (Technicko-hygienické tidrzby) tvori étyii casti hala THU, mycka,
fekalni kolej a cisticka odpadnich vod (Skokan, 12/2016)

Obr ¢. 9: Mycka vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Obr ¢. 10:
Obr¢. 11:
Obr ¢. 12:
Obr ¢. 13:
Obr ¢. 14:
Obr ¢. 15:
Obr ¢. 16:
Obr ¢. 17:
Obr ¢. 18:
Obr ¢. 19:
Obr ¢. 20:
Obr ¢. 21:
Obr ¢. 22:
Obr ¢. 23:

Obr ¢&. 24:

Mpyci linka vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Opravna lokomotiv - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Opravna vagonii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Prostor pro opravu a udrzbu podvozku viaki (Skokan, 9/2015)

Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Tocna a budova rotundy v aredlu depa Bohumin (Skokan, 9/2015)
Tocna vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Den zeleznice - stanice Bohumin (Skokan, 9/2015)

Historicka parni lokomotiva - Den Zeleznice Bohumin (Skokan, 9/2015)
Jizdni 7ad spolecnosti Leo Express a Tiger Express (Skokan, 1/2017)
Informacni tabule ODIS pred budovou nadrazi (Skokan, 1/2017)
Parkoviste na ulici 9. kvétna (Skokan, 1/2017)

Parkovisté na Masarykove ulici (Skokan, 1/2017)

Autobusové zastavky CSAD Karvind a spolecnosti Leo Express a Tiger

Express (Skokan, 1/2017)

Parkovaci mista pro taxi sluzbu (Skokan, 1/2017)
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Obr ¢. 1: Nddrazi Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr ¢. 3: Nddrazni budova zeleznicni stanice Bohumin (Skokan, 12/2016)
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Obr &. 6: Zeleznicni trat’ ve sméru Karvind (Skokan, 12/2016)
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Obr &. 7: Zeleznicni trat' ve sméru Ostrava a Chalupki (Skokan, 12/2016)

Obr &. 8: Aredl THU (Technicko-hygienické iidrzby) tvoii ctyri éasti hala THU, mycka,
fekalni kolej a cisticka odpadnich vod (Skokan, 12/2016)
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Obr ¢. 9: Mycka vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)
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Obr ¢. 12: Opravna vagonii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)
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Obr ¢. 15: Tocna a budova rotundy v aredlu depa Bohumin (Skokan, 9/2015)
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Obr ¢. 16: Tocna viakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Obr ¢. 17: Den zeleznice - stanice Bohumin (Skokan, 9/2015)

Obr ¢. 18: Historickd parni lokomotiva - Den Zeleznice Bohumin (Skokan, 9/2015)
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Obr ¢. 20: Informacni tabule ODIS pred budovou nadrazi (Skokan, 1/2017)

Obr ¢. 21: Parkovisté na ulici 9. kvétna (Skokan, 1/2017)
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Obr ¢. 22: Parkovisté na Masarykove ulici (Skokan, 1/2017)

=R =

Obr &. 23: Autobusové zastavky CSAD Karvina, spolecnosti Leo Express a Tiger
Express (Skokan, 1/2017)

Obr ¢. 24: Parkovaci mista pro taxi sluzbu (Skokan, 1/2017)
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