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Cestovni ruch v regionu Stredni Asie
Abstrakt

Cilem diplomové prace je porovnani rozvojového potencialu cestovniho ruchu
Kyrgyzstanu a Uzbekistanu na zakladé analyzy predpokladi jeho rozvoje v regionu Stiedni
Asie avyzkumu provedeného prostiednictvim dotaznikového Setfeni. Teoreticka Cast
predkladaného textu je vénovana predevS§im literarni reSerSi a studiu odborné literatury,
jejimz cilem bylo pochopit problematiku zkoumaného tématu a charakteristiku pojmu
cestovni ruch, jeho vyznam, typologii se zaméfenim na formy, druhy a specifika cestovniho
ruchu a jeho historicky vyvoj a dale na predpoklady jeho rozvoje, mezi néz patti lokalizacni,
realizacni a selektivni predpoklady. Dotaznikové Setfeni bylo provedeno mezi obyvateli
srovnavanych zemi a mezi udastniky letni $koly pofadané PEF CZU na AUCA v Biskeku
amezi obCany obou zemi béhem autorovy soukromé cesty po regionech v letech 2019
a2022. Vysledky zobrazuji, Ze cestovni ruch je dilezitym zdrojem ekonomického ristu
atvorby pracovnich mist anavzdory svému dosud nizkému podilu na HDP je ve
zrychlujicim se trendu jednou z klicovych priorit ekonomiky. Pro mistni obyvatele,
ekonomiku, krajinu a kulturu hraje dulezitou roli rozvoj agroturistiky, kde se diky své

autenticité rozviji udrzitelny cestovni ruch respektujici mistni kulturni tradice.



Tourism in the Central Asia Region

Abstract

The objective of the thesis is to compare the development potential of tourism of
Kyrgyzstan and Uzbekistan based on the analysis of assumptions of its development in the
Central Asia region and research conducted using surveys. The theoretical part of the
presented text is dedicated mostly to literary research and study of professional literature,
aim of which was to grasp the problematic of the researched topic and characteristics of the
term tourism, its meaning, typology with focus on the forms, types and specifics of tourism
and its historical development and on the assumptions of its development among which
belong localization, realization and selective assumptions. The survey was done among
residents of the compared countries and participants of the summer school organized by the
Faculty of Economics and Management of Czech University of Life Sciences Prague at
American University of Central Asia in Bishkek and among citizens of both countries during
a private journey of the author through regions in the years 2019 and 2022. The results show
that tourism is an important source of economic growth and job creation and despite
its hitherto low share of GDP it is one of the key priorities of the economy in an accelerating
trend. The development of agritourism plays an important role for locals, economics,
landscape and culture, where thanks to its authenticity sustainable tourism develops while

respecting local cultural traditions.
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1 Uvod

Oblast cestovniho ruchu predstavuje jednu z nejdalezitéjSich socioekonomickych aktivit
souvisejicich s rozvojem na mistni, regionalni, narodni i globalni trovni. Cestovni ruch je
relativné novym a globalné vyznamnym socialné-ekonomickym fenoménem, ktery zaznamenal
nejvetsi vzestup jiz v prub€hu minulého stoleti, pficemz pravé cestovni ruch se stal jednim
z hlavnich zdroju pfijmt pro mnoho zemi (Mubinovna, 2019).

Cilem diplomové prace je, na zakladé analyzy predpokladi rozvoje cestovniho ruchu
regionu Stfedni Asie a provedeného vyzkumu prostrednictvim dotaznikového Setieni, porovnat
potencial cestovniho ruchu Kyrgyzstanu a Uzbekistanu.

Prace je roz¢lenéna do péti hlavnich kapitol, pficemz prvni z nich se zabyva literarni
reSer§i a vymezenim zakladnich pojmu z oblasti cestovniho ruchu. Je zde nastinén pojem
cestovniho ruchu, pfiblizen jeho vyznam, opomenuta nezistava ani typologie cestovniho ruchu
se zaméfenim na formy a druhy cestovniho ruchu.Déle jsou zminéna specifika cestovniho
ruchu, historicky vyvoj a rovnéz predpoklady rozvoje cestovniho ruchu, konkrétné lokalizacni,
realizacni i selektivni.

Druha kapitola je vénovana charakteristice regionu Stfedni Asie, kde jsou strucné
popsany pojmy geografie, demografie a cestovni ruch tohoto regionu. Jsou zde kratce
charakterizovany vsSechny zemé regionu Stfedni Asie — tedy Kazachstan, Kyrgyzstan,
Tadzikistan, Turkmenistan a Uzbekistan.

Ve tfeti kapitole je nastinén cil predlozené prace, vcéetné metodiky k jeho
vypracovani; jsou zde také stanoveny hypotézy, které budou v zavéruzhodnoceny.

Ctvrta kapitola je vénovana analyze rozvoje cestovniho ruchu v Kyrgyzstanu
a Uzbekistanu. V ramci této kapitoly jsou nastinény predpoklady rozvoje cestovniho ruchu
s ohledem na lokalizacni, realizacni a selektivni pfedpoklady. Déle je struéné€ zminéna statistika
cestovniho ruchu obou zemi.

Posledni kapitola ja zaméfena na konkrétni vyzkumné Setfeni, jez bylo provedeno
prostiednictvim dotaznikového Setfeni mezi obyvatelstvem porovnavanych stati, tedy mezi
obyvateli Uzbekistanu a Kyrgyzstanu. Zavérem kapitoly jsou na zakladé provedené analyzy
predpokladli rozvoje cestovniho ruchu a dotaznikového Setfeni zjiSténé informace shrnuty
a vyhodnoceny prostiednictvim analyzy SWOT ajsou zde také vyhodnoceny jednotlivé

stanovené hypotézy.



Informace ke zpracovani predlozeného textu byly Cerpany ze sekundarnich zdroji,
piedeviim 7z tisténé Ceské i zahrani¢ni literatury, odbornych cizojazy¢nych prament,

dostupnych internetovych zdroji, statistik apod.



2 Cil prace a metodika

Cilem diplomové prace je prostiednictvim analyzy predpokladii rozvoje cestovniho ruchu
regionu Stfedni Asie a provedené¢ho vyzkumuna zakladé dotaznikového Setfeni porovnat
potencial cestovniho ruchu Kyrgyzstanu a Uzbekistanu.

Teoreticka ¢ast prace je vénovana predevsim literarni reSersi a studiu odborné literatury,
jehoz cilem byly pochopeni problematiky feseného tématu a charakteristika pojmu cestovni
ruch, vyznam cestovniho ruchu, typologie cestovniho ruchu se zaméfenim na formy a druhy,
specifika cestovniho ruchu, historicky vyvoj cestovniho ruchu ataké predpoklady rozvoje
cestovniho ruchu se zaméfenim na lokalizacni, realizacni a selektivni predpoklady. Informace
ke zpracovani teoretické ¢asti byly Cerpany predevsim z odborné Ceské a zahranicni literatury.

Na pocatku praktické (analytické) Casti je vymezen cil prace a hypotézy, na jejichz
zakladé budou nasledné tvoreny zavéry. Prakticka Cast textu zahrnuje analyzu predpoklada
rozvoje cestovniho ruchu vybranych regiont a vyzkum, jenz je prostiednictvim dotaznikového
Setfeni. V ramci praktické Casti je vyuzito téz sekundarnich zdroji, a to nejcastéji zahranicnich
¢lankt a internetovych zdroj, ale také primarnich dat ziskanych vyhodnocenim dotaznikového
Setfeni.

Pro potieby predlozeného textu byly stanoveny nasledujici hypotézy, které budou na
zakladé analyzy rozvoje cestovniho ruchu potvrzeny, nebo vyvraceny:

e NejcastejS§im ucelem navstévy regiont jsou predevSsim kulturné-historické nebo

pfirodni atraktivity.

e Cestovni ruch neni jednim z hlavnich zdroju pfijmt v regionech a sluzby zde nejsou

dostate¢né rozvinuté.



3 Vymezeni zikladnich pojmi

Zpocatku je nezbytné vymezeni zakladnich pojma z oblasti cestovniho ruchu, které
celkové podtrhuyi.

Soucastmi této kapitoly bude charakteristika pojmu cestovni ruch, vyznam cestovniho
ruchu, typologie cestovniho ruchu se zamétrenim na formy a druhy, specifika cestovniho ruchu,
historicky vyvoj cestovniho ruchu a také prfedpoklady rozvoje cestovniho ruchu se zaméfenim

na lokaliza¢ni, realizacni a selektivni predpoklady.

3.1 Cestovni ruch

Vzhledem k tomu, Ze se cestovni ruch projevuje v mnoha aspektech a formach, neexistuje
pro tento pojem zadna jednotna definice, a je tedy charakterizovan a definovan mnoha zptisoby,
pficemz zadny z nich neni zcela vycCerpavajici. Nejpfesn€jsi definice cestovniho ruchu je
nezbytna a velmi dulezita z hlediska moznosti sledovani, vyhodnocovani, planovani a fizeni
cestovniho ruchu.

O definici pojmu cestovniho ruchu a odliSeni od samotného cestovani se jiz do roku
1927 pokousela fada odborniku, pficemz v té dobé€ se o cestovnim ruchu hovorilo jako o novém
spoleCenském jevu; pozdéi se v definicich zacaly objevovat snahy o zahrnuti ekonomické
stranky. Prukopnikem definice pojmu cestovniho ruchu, kdo rovnéz poukazal na jeho
ekonomické aspekty, byl Hermann von Schullard, podle néhoz je cestovni ruch
charakterizovan jako soubor operaci zejména ekonomického charakteru vztahujici se pfimo na
vstup, pohyb a pisobnost cizinct vné i uvnitt urcitého uzemi (Beranek, 2016, s. 14).

Frederick Wolff Ogilvie v roce 1933 charakterizoval cestovni ruch jako ekonomicky
jev, ktery souvisi se spotfebou hmotnych a nehmotnych statkt, jez jsou hrazeny z prostiedku
ziskanych v misté trvalého bydlisté. Jde tedy o takovou definici, podle niz je cestovni ruch
soucCasti spotieby obyvatelstva, ktera je doprovazena presunem kupnich fondi do mista
cestovniho ruchu (Ryglova, Burian, Vaj¢énerova, 2011, s. 17).

Zacatek formovani cestovniho ruchu, jako teoretické discipliny, je spojen se Svycarskymi
veédci (Walterem Hunzikerem a Kurtem Krapfem), podle nichz je cestovni ruch definovan
jako soubor jeva a vztaht plynoucich z pobytu na cizim misté, kdy cilem pobytu neni vykon
vydélecné Cinnosti ani trvalé usazeni (Kotikova, 2013, s. 15-16).

Cestovni ruch je kategorii nachazejici se pod silnym vlivem ekonomiky, a z tohoto
divodu je chapan jako zvlastni masova forma cestovani nebo také innost spojena s organizaci

a uskutecnénim samotného cestovani. K zakladnim rysim cestovniho ruchu tak patii doCasna
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zmeéna mista trvalého pobytu, nevydélecny charakter cesty (tudiz cesta neni vykonavana za
ucelem placeného vykonu prace) a pobyt a tvorba mezilidskych vztaht, které jsou cestovnim
ruchem vyvolany (Beranek, 2016, s. 9).

Podle této definice tedy za ucastniky cestovniho ruchu nejsou povazovani (Beranek,
2016, s. 17-18):

e cestujici obCané v ptihrani¢nich oblastech hledajici praci,

e cestujici projizdéjici bez zastavek,

e diplomaté, sluzebnictvo,

e migranti,

e 0soby cestujici za icelem studia,

e posadka letadel,

e posadka vlakti a namornich lodi, ktera zde nocuje,

e tranzitni cestujici,

e ucastnici skupinovych zajezdu cestujicich a nocujicich v autobuse,

e ucastnici skupinovych zajezda cestujicich a nocujicich ve vlaku,

e uprchlici, vystehovalci, koCovnici,

® vojaci,

e zahraniCni pracovnici.

Rozdil mezi cestovanim a cestovnim ruchem spociva piedev§im v premisténi lidi ve
velmi kratkych casovych intervalech. Cestovni ruch, jakozto masovy jev, vznikl vlivem
politicko-ekonomické situace ve vyspélé spoleCnosti, kdy zaméstnanci ziskali pravo na
kazdoro¢ni kratkou dovolenou v délce obvykle dvou az tii tydnd. Po skonceni druhé svétové
valky doslo také ke zlepSeni financni situace lidi, coz umoznilo vynakladat financni prostfedky
na odpocinek a kratkodobé cestovani za ucelem relaxace. Také rozvoj dopravnich prostredki
zapocal éru transkontinentalnich lett, kdy se témér kazdy kousek svéta da navstivit v kratkém
casovém horizontu. Cestovani a cestovni ruch jsou tak v soucasné dobé chapany jako dva
souvisejici pojmy odrazejici urcity zivotni styl lidi, jako jsou napfiklad zadbava, odpocinek,
sport, lécba, obchod, poznani apod. (Beranek, 2016, s. 10).

Vyznamnym meznikem se stala definice Svycarského profesora Kaspara v roce
1975, ktery cestovni ruch definoval jako souhrn veskerych vztahd ajevi plynoucich
z cestovani nebo pohybu osob, pfiCemz misto pobytu neni trvalym mistem bydleni i

zaméstnani (Beranek, 2016, s. 14-15).
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Za zminku stoji také definice cestovniho ruchu z roku 1978, jejimz autorem byl profesor
Marian Gucik z Vysoké Skoly ekonomické v Bratislave, podle néhoz je cestovni ruch formou
uspokojovani potteb reprodukce fyzickych a psychickych sil ¢lovéka, k némuz dochazi ve
volném Case a mimo bézné zivotni prostredi. Tato definice se nesnazi popisovat cestovni ruch
jako specificky jev, nybrz zduraziuje potieby, které se béhem ucasti na cestovnim ruchu
uspokojuji (Kotikova, 2013, s. 15-16).

Mezinarodné uznavanou definici se stala definice Svétové organizace cestovniho ruchu
UNWTO v roce 1991, ktera cestovni ruch charakterizuje jako ¢innost osoby cestujici na dobu
prechodnou do mista mimo bézné zivotni prostredi, a to na dobu kratsi, nez je stanoveno,
s tim, ze hlavni ucel cesty je jiny nez vykon vydéle¢né cinnosti v nav§tiveném misté
(Beranek, 2016, s. 14-15).

Podle Jakubikové (2009, s. 18-19) byva cestovni ruch nékdy oznaCovan jako bily
prumysl.

Vymezeni koncepce cestovniho ruchu je nezbytné z mnoha duvodu (Beranek,
2016, s. 14-15), konkrétne:

e ke zkoumani, analyze a prognézovani rozvoje cestovniho ruchu jako socialné-

ekonomického jevu,

e Kk aplikaci ekonomickych a legislativnich ulev stanovenych zakony fady zemi,

o ke statistickému zkoumani cestovniho ruchu s nejvys§si moznou presnosti.

Cestovni ruch zahrnuje tyto sluzby (Ryglova, Burian, Vaj¢nerova, 2011; Palatkova,
2011):

e dopravni sluzby (sluzby letecké, silni¢ni, lodni, Zzelezni¢ni dopravy, sluzby
autopujCoven apod.),

e informacni sluzby (turistickd informacni centra),

e ostatni sluzby (pojistovnictvi, bankovnictvi, prekladatelstvi, prode; letenek
a jizdenek, sménarenské sluzby apod.),

e pravodcovské sluzby,

e rekreaCni a zabavni sluzby (zébavni parky, aquaparky, sportovni centra, botanické
zahrady, zoologické zahrady apod.),

e sluzby zprostiedkovatela (cestovni kancelafe, cestovni agentury apod.),

e stravovaci sluzby (restauracni zafizeni, bary, vinarny, kavarny apod.),

e ubytovaci sluzby (hotely, penziony, motely, botely, rotely apod.).
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3.2 Vyznam cestovniho ruchu

Cestovni ruch je velmi slozitym socioekonomickym fenoménem, ktery je vzhledem ke
své prufezovosti a mnohostrannosti predmétem zkoumani mnoha védnich disciplin (sociologie,
ekonomie, ekologie, geografie, psychologie apod.); kazda z nich na cestovni ruch nahlizi ze
svého uhlu pohledu (Beranek, 2016, s. 11-12).

Cestovni ruch patfi k nejvyznamnéj§im ekonomickym odvétvim, nebot’ dokaze vytvaret
prilezitosti bez vétSich investic a v mnoha smeérech iohledech pfinasi znacnou piidanou
hodnotu. Cestovni ruch mé ovSem takové prinosy tehdy, je-li spravné rozvijen. Pfinosy se tak
promitaji v fadé podnikatelskych odvétvi souvisejicich s cestovnim ruchem, v tvorbé novych
pracovnich mist nebo v makroekonomickych vztazich. Cestovni ruch je povazovan za
prufezové odvétvi, které tak svym pusobenim ovliviiuje dalsi hospodarska odvétvi, jez pro n¢j
pracuji — dopravu, zemédélstvi, stavebnictvi, bankovnictvi, pojistovnictvi, potravinarstvi,
prekladatelské sluzby, vyrobu nabytku, fotograficky prumysl apod. Na kazdé¢ jedno pracovni
misto v cestovnim ruchu vznikaji pramérné dalsi tfi pracovni pfilezitosti. Cestovni ruch dale
napomaha oziveni ptirodnich, kulturnich, historickych nebo technickych atraktivit a diky nému
dochazi k vyznamnym strukturalnim zménam i hospodarskému rozvoji. Pro celou fadu zemi
ma navic cestovni ruch strategicky vyznam (Ryglova, Burian, VajCnerova,
2011, s. 15; Bunghez, 2016).

Diky cestovnimu ruchu pfibyva pfilezitosti ke zvelebovani nebo revitalizaci obci a mést,
cestovni ruch je tak zdrojem pfijmi pro obce, prosttedkem zvySovani zivotni urovné
apod. (Jakubikovéa, 2009, s. 18-19).

Ackoliv cestovni ruch skyta fadu vyhod a pozitiv, existuji zde také negativni dopady,

které budou shrnuty v nize uvedené tabulce.

Tabulka 1: Pozitiva a negativa cestovniho ruchu

Pozitiva Negativa
slouzi jako zdroj pfijma, ekonomicka zavislost na cestovnim ruchu,
vytvaii zaméstnanost, poskozeni kulturnich a pfirodnich atraktivit,
pfispiva mistnim ekonomikam (regiontim, | degradace kulturniho prostredi,
obcim), zneCistovani vody, ovzdusi a pudy,
rozviji infrastrukturu, riziko Sifeni nemoci,
zvySuje hruby narodni produkt, hluk,
podnécuje ochranu kulturniho dédictvi, odpadky,
vede k rozvoji femesel, sezonnost,
prispiva k aktivnimu saldu platebni bilance, | zvySeny vyskyt kriminality,
zlepSuje zivotni troven v dané destinaci. komercializace kultury,

globalni oteplovani.

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajii (Goeldner,Ritchie, 2014; Sauer a kol., 2015 )
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3.3 Typologie cestovniho ruchu

V praxi existuje nepfeberné mnozstvi riznych kritérii pro definici a tfidéni cestovniho
ruchu.Mezi nejCastéjsi patfi rozdeleni na druhy a formy, pficemz formy odpovidaji potfebam
ucastnika cestovniho ruchu; druhy jsou ureny mistem Cerpani sluzeb cestovniho ruchu i jinymi

charakteristikami (Ryglova, Burian, Vaj¢nerova, 2011, s. 19).

3.3.1 Formy cestovniho ruchu

Formy cestovniho ruchu mohou byt rozdéleny na zakladni a specifické, kdy ty zakladni
odpovidaji nejSirSim potfebam a specifické uspokojuji specifické pozadavky jednotlivych
ucastnikt cestovniho ruchu. Mezi zakladni formy cestovniho ruchu tak patii (Ryglova, Burian,

Vajcénerova, 2011, s. 19-20):

e kulturné-poznavaci cestovni ruch zaméfeny na poznavani kultury, historie, tradic
apod.,

o lazensky aléCebny cestovni ruch, ktery se zaméfuje predevsim na lécbu, relaxaci,
prevenci a celkovou fyzickou i psychickou obnovu sil ¢loveka,

e rekreacni cestovni ruch, diky némuz dochazi k regeneraci fyzickych a psychickych sil
¢lovéka. Tento cestovni ruch je realizovan ve vhodném rekreanim prostiedi (hory,
more, lesy apod.),

e sportovni cestovni ruch, vyuzivajici predevsim zajem lidi o aktivni odpocinek, ucast

na sportovnich ¢innostech nebo pasivni ti¢ast na sportovnich akcich.

Mezi specifické formy cestovniho ruchu pak patii naptiklad venkovsky, méstsky, rodinny,
seniorsky, mladeznicky, ekoturisticky, ekoagroturisticky, chatarsky, chaluparsky, kongresovy,
gastronomicky, incentivni, nakupni, nabozensky, cykloturisticky, mototuristicky cestovni ruch,
cestovni ruch zaméfeny na sportovni lov, rybolov, karavanovou turistiku nebo dark

turismus (Ryglové, Burian, Vaj¢nerova, 2011, s. 20).

3.3.2 Druhy cestovniho ruchu
Pro lep$i piehlednost budou druhy cestovniho ruchu nastinény v nize uvedené tabulce.

Tabulka 2: Druhy cestovniho ruchu podle riznych hledisek

Hledisko Charakteristika

- domaci cestovni ruch,

Zakladni ¢lenéni A ,
- zahrani¢ni cestovni ruch.

Podle délky pobytu - kratkodoby,
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- stfednédoby,
- dlouhodoby.

- organizovany (napiiklad prostfednictvim cestovni
Podle zpiisobu organizace kancelare),
- neorganizovany.

- kulturné-poznavact,

- rekreacni,

- 1éCebny, zdravotnicky,
- sportovni,

- nabozensky,

- nakupni.

Podle motivace

- mladeznicky,
Podle véku ucastnikt - seniorsky,
- rodin s détmi.

- individualni,

Podle poctu acastnikt .,
- skupinovy.

- zahranic¢ni cestovni ruch aktivni,

Podle platebni bilance statu e , .
- zahraniCni cestovni ruch pasivni.

- komer¢ni,

Podle zptisobu financovani 1
- socialni.

- silnicni,

- autobusova,
Podle dopravy - zelezniCni,

- letecka,

- kombinovana.

- v ubytovacich zafizenich,
- v kempech,

- v soukromi,

- v chatach a chalupéch.

Podle ubytovani

- spolecné,

Podle stravovani o
- individualni.

- staly,
Podle sezonnosti - sezonni,
- mimosezonni.

- meéstsky,
Podle prostiedi - venkovsky,
- lazensky.

Podle vlivu na sociokulturni a zivotni | - mékky (odpovédny, Setrny),
prostredi - tvrdy (masovy turismus).

Zdroj: Viastni zpracovdni podle dostupnych udajii (Jakubikova, 2009, s. 20; Ryglova, Burian,

Vajcnerovd, 2011, s. 22),; viastni uprava autorem prdce
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3.4 Specifika cestovniho ruchu

Cestovni ruch je velmi specifickym odvétvim v mnoha ohledech (Jakubikova,
2009, s. 21; Ryglova, Burian, Vajénerova, 2011, s. 22):

e je spojen s velkym podilem lidské prace,

e je vyrazné€ sezonni,

e existuje zde mistni vazanost, bezprostfedni spojitost s mistem, kde je cestovni ruch
realizovan,

e existuje zde velmi tésny vztah nabidky a poptavky,

e nabidka je velmi siln€ ovlivnéna rozvojem a vyuzivanim technologii a techniky,

e poptavka je velmi silné ovlivnéna fondem volného Casu, dichody obyvatel, cenovou
hladinou, motivaci, prestizi, spotiebitelskymi preferencemi a celkovym zivotnim
stylem,

e produkt cestovniho ruchu neni mozné vyrabét na sklad,

e rozvoj cestovniho ruchu je podminén politicko-spravnimi podminkami,

e trh cestovniho ruchu je determinovan pfirodnimi faktory a jinymi nepfedvidatelnymi

vlivy.

3.5 Historicky vyvoj cestovniho ruchu

Konven¢nimu pohledu na historicky vyvoj cestovniho ruchu dominuje predevsim
historicky vyvoj zapadni spolecnosti. Cestovni ruch zacinal u bohatych a prestiznich navstév
primoiskych letovisek nebo lazeriskych stiedisek, které souvisely pfedevsim s podnikatelskymi
aktivitami (Towner, 1995).

Pokud by pojem cestovni ruch zahrnoval cestovani do vzdalen&jSich mist od mista
bézného nebo trvalého sidla, byla by historie cestovniho ruchu velmi bohat4, protoze timto
zpiisobem cestovali jiz Rekové, Persané, Egyptané, Sumerové a jiné starovéké civilizace. Prvni
dolozené popisy cest pochazi pravé z Recka, konkrétng z obdobi let 480425 pi. n. 1. Samotny
rozvoj cestovniho ruchu je pak spojen s pocatkem objevitelskych a obchodnich cest do zamotfi,
pfiemz jednim z prvnich cestovatelti byl na prelomu 13. a 14. stoleti benatsky kupec Marco
Polo. Ze zminéného obdobi pochazi také mnozstvi cestopisi a map dosud znamého svéta.
Zhruba v poloviné 16. stoleti byly zdokumentovany piipady obyvatel severni Evropy, ktefi
pravidelné navstévovali jizni Evropu za ucelem lazeriské 1écby, studia ¢i navstév mistnich

vyznamnych pamatek.
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Pocatky moderniho cestovniho ruchu jsou ovSem datovany na zacatek 18. stoleti, kdy
z dvodu prumyslové revoluce doslo k vyznamnému rozvoji dopravy. V 19. stoleti se zacaly
poradat prvni organizované cesty, jejichz zprostfedkovatelem byl Thomas Cook, ktery byva
oznaCovan za zakladatele cestovniho ruchu, nebot si povsiml komer¢ni perspektivy cestovniho
ruchu a nasledné zalozil prvni cestovni kancelar, zavedl klasifikaci hoteli, jako prvni pfisel
s moznosti rezervace mist v hotelich a dopravé€, zavedl cestovni Seky a zacal vydavat pravodce
s vyCerpavajicimi informacemi. Ve 20. stoleti byla cestovnim ruchem zasazena mnohem Sirsi
vrstva obyvatel, nebot’ byly splnény zakladni predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu, a tedy
svoboda pohybu, dostatek financnich prostiedkt k uspokojeni méné zbytnych potieb, a hlavné
fond volného casu (Beranek, 2016, s. 9-10; Ryglova, Burian, Vaj¢nerova, 2011, s. 25).

Na uzemi Ceské republiky se cestovni ruch stal soudasti ekonomiky az po roce
1989 v souvislosti s uvolnénim hranic, zpfistupnénim devizového trhu a svobodou podnikani,
coz mélo za nasledek zvyseni poptavky tuzemskych rezidenti po vyjezdech do zahraniéi,
a naopak zvySeni poptavky po Ceskych destinacich ze strany zahrani¢nich u¢astnikt cestovniho

ruchu (Ryglova, Burian, Vaj¢nerova, 2011).

3.6 Predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Kazda destinace cestovniho ruchu musi mit urcity potencial; tedy musi disponovat
ur¢itymi predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu. Ten je dan rozdilnosti podminek rozvoje
cestovniho ruchu, predevsim pak diverzifikaci jeho atraktivit (Kotikova, 2013, s. 91).

Predpoklady rozvoje cestovniho ruchu predstavuji predev§im pfirodni, kulturni,
antropogenni nebo mnohé jiné aspekty tvorici predpoklady pro realizaci cestovniho ruchu,
pficemz je 1ze rozdélit do ti skupin (Mariot, 1983), konkrétné na:

e lokalizacni,

e realizaCni,

e selektivni.

Rozhoduyjici roli cestovniho ruchu maji predpoklady realizani a selektivni;
neopomonutelnou soucasti jsou vSak i predpoklady lokalizacni, které vSak nemaji takovy

vyznam, jako ostatni zimnéné.

3.6.1 Lokaliza¢ni predpoklady
Lokaliza¢ni predpoklady rozvoje cestovniho ruchu jsou pro vybér destinace (lokality)
velmi dulezité a neopomenutelné, nicméné€ maji az druhotny vyznam a vyjadiuji schopnost

poskytovat urcité hodnoty. Lokaliza¢ni predpoklady rozvoje cestovniho ruchu lze ¢lenit na
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ptirodni a kulturni, pficemz mezi pfirodni atraktivity patfi predevsim fauna a flora, povrch
areliéf (hory, sopky, niziny, skalni mésta apod.), podnebi (tropicka oblast, horska oblast),
klima, vodstvo (mofe, feky, jezera, rybniky apod.), podzemni vody. Prirodni faktory maji témér
neménny charakter. Kulturni predpoklady plynou z historického uzemniho vyvoje dané lokality
i z vysledka lidské Cinnosti;lze sem naptiklad zatadit architektonické pamatky (zamky, hrady,
ziiceniny, klastery, sakralni stavby apod.), archeologické a historické pamatky, mésta, parky,
technické pamatky, kulturni, zabavni a sportovni akce, galerie, muzea apod. (Geografie
cestovniho ruchu, 2014).

Lokaliza¢ni predpoklady cestovniho ruchu tak rozhoduji o funkénim vyuziti konkrétni
lokality nebo destinace z hlediska pfirodnich, historickych, kulturnich a spolecenskych
moznosti a maji bud’ kladny, nebo zaporny vliv na jeho dalsi rozvoj, nebot’ jsou limitujicim

faktorem (HAMARNEH Iveta, 2012, s. 14-15).

3.6.2 Realizacni predpoklady

Realiza¢ni predpoklady rozvoje cestovniho ruchu zabezpecuji realizaci cestovniho ruchu
v jednotlivych lokalitach, pficemz vytvareji vhodné podminky pro funkéni vyuzivani
lokalizacnich predpokladii. Realizacni predpoklady je mozné rozdélit na infrastrukturu
a suprastrukturu, pri¢emz mezi suprastrukturu se fadi naptiklad ubytovaci a stravovaci sluzby

(HAMARNEH lveta, 2012, s. 18).

Tabulka 3: Realiza¢ni predpoklady cestovniho ruchu

Materialné technické predpoklady

T L ) Dopravni predpoklady (infrastruktura)

ubytovaci zafizeni,
stravovaci zafizeni,
informacni centra a zafizeni,
zabavni zafizeni,

sportovni zatizeni.

dopravni dostupnost lokality,
kvalita dopravni sité,
hustota dopravni sit¢.

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé dostupnych udajiit (HAMARNEH Iveta, 2012, s. 18)

3.6.3 Selektivni predpoklady

Narozdil od lokalizanich ptedpokladi rozvoje cestovniho ruchu maji selektivni
predpoklady hlavni roli, jejich prostfednictvim je ztoho divodu mozné naplno vyuzivat
predpoklady pro cestovni ruch v dané lokalité (Mirvald, 1996).

Selektivni pfedpoklady rozvoje cestovniho ruchu byvaji oznacovany také jako stimulacni,

nebot napomahaji stimulaci vzniku cestovniho ruchu ve funkci poptavky, pficemz vyjadiuji
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zpusobilost dané lokality podilet se aktivné i pasivné na cestovnim ruchu (HAMARNEH Iveta,
2012, s. 12).

Tabulka 4: Objektivni a subjektivni selektivni predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Objektivni predpoklady Subjektivni predpoklady
politické (bezpecnostni situace, politicka
situace), charakterové vlastnosti obyvatelstva,
demograficko-sociologické - (struktura zkuSenosti s cestovanim,
obyvatel, hustota zalidnéni), psychologické pohnutky vedouci k ti¢asti
ekonomické (zivotni uroven, ekonomicka na cestovnim ruchu,
uroveri), propagace lokality a jeji modnost.
ekologické, vCetné trovné zivotniho prostredi,
urbaniza¢ni Uroveri.

Zdroj: Vlastni zpracovani podle dostupnych udajii (HAMARNEH Iveta, 2012, s. 12)
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4 Region Stiredni Asie

Region Stfedni Asie (n€kdy nazyvany také Centralni Asie) podle nékterych zdroju
zahrnuje oznaceni oblasti byvalého Svazu sovétskych socialistickych republik(SSSR), oblasti
Ciny a Mongolska (Cowan, 2007).

Obnoveni nezéavislosti zemi Stfedni Asie odemklo dvete staroveké Hedvabné stezce jako
turistického produktu. Region Stfedni Asie se podilel na svétovém cestovnim ruchu nejen
v ramci jednotlivych statd, ale predevsim jako celku, kdy oblast hrala v d&jinach zasadni roli
v propojovani Vychodu a Zapadu. Hedvabna stezka se zaCala rozvijet jiz v dobach starovékého
Rima, a vytvoiila tak mimoradné d&dictvi a turistické atraktivity pro svétovy cestovni ruch
(Kantarci et al., 2016).

Region Stfedni Asie se rozprostira od Kaspického mote na zapadé k hranici zapadni Ciny
na vychod&. Oblast je z jihu a jihovychodu ohrani¢ena Afghanistanem, Cinou a Irdnem, na
severu pak Ruskem. Jak je jiz zminéno v uvodnim odstavci, region tvoii byvalé sovétské
republiky: Kazachstan(KAZ), Kyrgyzstan(KGZ), Tadzikistan(7JK), Turkmenistan (TKM)
a Uzbekistan(UZB). (Cunningham, 2021; The World Bank Group, 2022b).

Obrazek 1 - Region Stredni Asie
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Zdroj: Pariona, 2022

KAZACHSTAN
Kazachstan se nachéazi v severozapadni Casti Stfedni Asie ajedna se o kontinentalni

region (Sala, Deom, 2015). Kazachstan sousedi na severu a zdpadé s Ruskem (Cast zapadni
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hranice omyvaji vody Kaspického mofte), na jihu s Kyrgyzstanem, Turkmenistanem
a Uzbekistanem, na vychodé pak s Cinou. Kazachstan je socialné i hospodai'sky nejvyspélejsim
statem regionu Stfedni Asie; zaroven se svoji rozlohou patfi mezi 9 nejrozlehlejSich statt svéta.
Zemé disponuje vyznamnymi zasobami ropy, kovi a mineralt, které z vétSiny tvoii exportni
zakladnu. Vzhledem k rozsahlym stepim poskytujicim prostor pro péstovani obilovin a chov
hospodarskych zvifat ma zemé také pomérné velky zemédélsky potencial. Kazachstan je

prezidentskou republikou a hlavnim méstem je Astana (Kazachstan, 2022;Advameg, 2022).

KYRGYZSTAN

Kyrgyzstan je vnitrozemskym hornatym statem regionu Stfedni Asie nachdzejicim se
mezi Cinou a Kazachstanem, a je rovnéz druhou nejchudsi republikou byvalého SSSR v tomto
regionu. Na severu sousedi Kyrgyzstan s Kazachstanem a Tadzikistanem, na vychodé& s Cinou
ana za zapad¢ s Uzbekistanem. Hospodarstvi zemé je zalozeno predev§im na tézbé zlata.
Kyrgyzstan je prezidentskou republikou, coz ostatné potvrdilo referendum zroku

2021. Hlavnim méstem je Biskek (Kyrgyzstan, 2022; Advameg, 2022).

TADZIKISTAN

Tadzikistan patii k vyznamnym zemim regionu Stfedni Asie mezi Uzbekistanem a Cinou,
a to z hlediska strategické polohy na pomezi Asie a Evropy. Stat ma bohaté pfirodni suroviny
(bavlna, zlato, hlinik). Tadzikistan je suverénnim, pravnim, demokratickym a svétskym statem
s prezidentskou formou fizeni, jde tedy o autoritativni prezidentsky rezim. Tadzikistan
vykazuje jednu z nejnizsich hodnot hrubého doméaciho produktu na obyvatele. Hlavnim méstem

je Dusanbe (Tadzikistan, 2022).

TURKMENISTAN

Turkmenistan se nachazi ve Stiedni Asii mezi Uzbekistanem a Iranem. Na severu sousedi
s Uzbekistanem a Kazachstanem, na jihozapadé s franem, na jihovychodé s Afghanistanem
a na zapadé s Kaspickym motem. Vice nez tfi Ctvrtiny izemi Turkmenistanu pokryva poust,
podnebi je zde mirn€ kontinentalni a zemé se muze chlubit intenzivnim zemédélstvim (bavlna,
pSenice) a vyznamnym nerostnym bohatstvim v podobé¢ ropy a zemniho plynu. Turkmenistan
je prezidentskou republikou a hlavnim méstem je ASchabad (Turkmenistan, 2022; Advameg,

2022).
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UZBEKISTAN

Uzbekistan se rozklada uprostied Stfedni Asie u Aralského jezera mezi Kazachstanem
a Turkmenistanem a jeho uzemim prochazeji dilezité silnicni i zeleznicni dopravni tahy.
Uzbekistan sousedi na severu s Kazachstanem a Afghéanistanem, na vychodé s Tadzikistanem
a Kyrgyzstinem ana jihozépadé s Turkmenistanem. Uzbekistan je unitarni republikou
a hlavnim méstem je Taskent. Svoji rozlohou 447.400 km? zaujima Uzbekistan 56. misto na

svete (Uzbekistan, 2022; Advameg, 2022).

4.1 Geografie

Region Stredni Asie se rozklada ve vnitrozemi asijského regionu. Na severu je ohrani¢en
Ruskem, na jihu Afghanistanem, na zapadé Kaspickym motem a na vychodé Cinou. Stredni
Asie byva n€kdy oznaCovana také jako Turkestan, coz reflektuje pievazujici etnické slozeni
(AMO, 2011).

Region Stredni Asie je témer ze dvou tietin tvofen poustnimi oblastmi, pficemz mezi
hlavni pousté patii Karakum, =zabirajici pfevaznou cast Turkmenistanu, a Kyzylkum,
pokryvajici velkou ¢ast izemi Uzbekistanu. Témer vSechny poustni oblasti jsou zcela nevhodné
k zemédé€lskému vyuzZiti, s vyjimkou okraju fi¢nich systémt Syrdarja a Amudarja. Obé tyto
feky odtékaji do Aralského jezera a poskytuji vétsSinu vodnich zdroji. Stfedni Asie je oblasti
s velmi suchymi klimatickymi podminkami a nedostatkem srazek.Léta zde byvaji horka,zimy

chladné(Cunningham, 2021).

4.2 Demografie

V regionu Stfedni Asie se nachdzi fada jazykovych skupin a nejvice jsou provazany
predevsim hranice jednotlivych republik. Nejsilngjsi koncentrace etnik odlisného ptivodu je
ovsem ve Ferganské kotlin€, coz je dano komplikovanym teritorialnim rozdélenim. S vyjimkou
Tadzikistanu, jehoz obyvatelstvo ma indoarijsky ptvod, jsou jinak vSechna originalni etnika

tohoto regionu turkického pivodu. Nejpocetnéjsi etnikum tvoii Uzbekové (AMO, 2011).

4.3 Historie

Pocatky osidleni regionu Stfedni Asie jsou datovany zhruba do doby pred 25 000-
35000 lety. V 6. stoleti zde poté prvni turkicCti lidé zalozili fisi, kterd trvala dvé stoleti
a vyraznym zpusobem ovlivnila nasledny etnicky charakter regionu. Ten byl piiblizné od
11. stoleti pozvolna islamizovan a tento proces byl dokoncen v 15. stoleti. Ve 13. stoleti ovladli

témér cely region Mongolové, ruské dobyvani regionu zacalo v 17. stoleti a pokraovalo az do
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sedmdesatych let 19. stoleti, kdy byly pfeménény nebo anektovany posledni nezavislé casti.
Sovétska vlada nasledné po ruské revoluci vroce 1917 region stale vice integrovala do
sovétského systému prostrednictvim planované ekonomiky. Ve tficatych letech bylo vytvoreno
pet sovétskych socialistickych republik — Kazasska, Kyrgyzska, Tadzicka, Turkmenska
a Uzbecka. Po zhrouceni Sovétského svazu v roce 1991 ziskaly vSechny sovétskeé socialistické
republiky svoji nezavislost a staly se suverénnimi staty (Cunningham, 2022).

Stfedni Asie v dobé, kdy tvofila soucast Sovétského svazu, patfila k nejchud$im
a nejzaostalejSim Castem. Velké rozdily v zivotni urovni byly dany odliSnymi vychozimi
podminkami, které se ovSem snazila sovétska vlada odstrafiovat. Stfedoasijské republiky

zaostavaly ve vétsin€ ekonomickych i socialnich ukazatelt (Kokaisl, 2006, s. 85).

4.4 Cestovni ruch regionu Stredni Asie

Jedine¢né historické, piirodni, kulturni nebo archeologické atraktivity stfedoasijskych
statll predstavuji vyznamnou pfilezitost stat se hlavni turistickou atrakci, coz ovSem bude
s nejveétsi pravdépodobnosti vysledkem naro¢ného, nakladného a komplikovaného procesu,
pfiCemz uspéch do znacné miry zavisi na dostupnosti domaciho izahrani¢niho kapitalu.
Vzhledem k tomu, ze domaci kapital je v mnoha stfedoasijskych statech vyrazné omezeny,
hraje pfedevsim zahrani¢ni kapital vyznamnou kli€¢ovou roli (Kantarci, 2007a).

Stiedoasijské zemé nebyly schopny dosahovat potencialu asvych cili v oblasti
cestovniho ruchu od své nezavislosti na Sovétském svazu v devadesatych letech 20. stoleti
(1991). Tyto staty maji jen velmi maly podil na mezinarodnim cestovnim ruchu, pfi¢emz
divodem muze byt bud $patny existujici obraz o regionu mezi pfipadnymi navstévniky, nebo
zadny obraz (Kantarci, 2007b).

Naptiklad pro Kazachstan a Turkmenistan, coz jsou staty bohaté na suroviny, nema

cestovni ruch v ramci ekonomického hlediska téméf zadny vyznam (Baar, Kopecek, 2012).
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Tabulka 5: Zakladni informace o jednotlivych statech regionu Stfedni Asie

Kazachstin | Kyrgyzstin | Tadzikistan | Turkmenistin | Uzbekistin
Rozloha (v km?) 2 724 900 199 951 143 100 488 100 447 400
Umisténi podle 9. 84. 93, 51, 55.
velikosti
i 19002586 | 6694200 ° 490623 6117933 | 34915100
e 6.97 33,5 68 125 78
Il islam
‘1w , (70 %), islam . islam
Nabozenstvi Kfestanstvi (75 %)1, 1 (96 %) islam (90 %) 95 %)
(20 %) pravoslavné
S, kazastina, kyrg{/z‘stma, L (v turkmenStina, | uzbectina,
Uredni jazyk o uzbectina, tadzictina " .
rustina » rustina rustina
rustina
Hlavni mésto Astana Biskek Dusanbe Aschabad Taskent
Stétni ziizeni prezidentska | prezidentskd | prezidentska | prezidentska prezidentska
republika republika republika republika republika
Hruby domaci
USD) 2021
g?;)podarsky rust 41 3.6 5 3.5 74
Inflace (v %) 8 11,5 9,2 15,2 10,7
EZ;““"““*‘“"“ 49 2,9 7.5 45 6.6

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajit (Nguyen, 2018; Czech Trade, 2022a; The World
Bank Group, 2022)

4.4.1 Lokaliza¢ni predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Region Stfedni Asie je tvofen tfemi velkymi geografickymi celky — na severu se nachazi
pasmo stepi, vychod ajih jsou tvoreny pasemnym pohofim alpsko-himalajské soustavy
a severozapadné od nich lezi pas pousti. Stfedni Asie je oblasti s nejvice kontinentdlnim
podnebim na nasi planeté, pfi¢emz zde panuji mrazivé zimy bez snéhu a horka sucha 1éta. Pro
horské oblasti je pak typické vysokohorské podnebi s dostatecnym mnozstvim srazek
i snéhovou pokryvkou a nejvyssi horské polohy jsou zalednény. Mezi nejdilezit€jsi pohofi patii
Tan-San a Pamir, jejichz nejvyssi vrcholy piesahuji 7 000 metrd, a staly se tak expedi¢nimi
horolezeckymi terény. Klasicka vysokohorska turistika se pak nabizi v pohoii Alatau. Jiz
zminiovany pas pousti — na rozdil od horskych oblasti — nenabizi zajimavé ptirodni atraktivity,

s vyjimkou vysychajiciho Aralského jezera(diive znamého také i jako ,, Aralské more “) divoké
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polopoustni krajiny poloostrova Mangyslak. Vétsina stepi byla pfeménéna tak, aby mohla byt
zemédélsky vyuzivana.

Z hlediska kulturné-historickych atraktivit na izemi Stfedni Asie prevladaji mésta, ktera
byla zastavkami na Hedvabné stezce, a zaroven patfila k centrim stfedovékych muslimskych
statd, z nichz cela fada se navzdory Cetnym zemétiesenim v oblasti Stiedni Asie dochovala do
soucCasnosti, néktera jsou dokonce zapsana v Seznamu svétového kulturniho dédictvi
UNESCO. Vyznamnym technickym unikdtem je pak kosmodrom Bajkonur na uzemi

Kazachstanu (Baar, Kopecek, 2012).

4.4.2 Realizacni predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Stredni Asie je pomérné odlehlym regionem s nevyhovujici turistickou infrastrukturou,
nicméné tyto podminky se pomérné rychle zlepSuji. Navstévnici regionu do oblasti mifi
predevsim prostiednictvim letecké dopravy, pfi¢emz mezi nejvyznamnéj§i mezinarodni letisté
této oblasti patfi ta v méstech Taskent a Almaty.

Rozvoji cestovniho ruchu brani nejen horsi stav verejné dopravy asilnic, ale také
dostupnost suprastuktury, ktera je roztfisténa, nevyrovnana a napiiklad hotely jsou orientovany

predev§im na obchodni klientelu (Baarr, Kopecek, 2012).

4.4.3 Selektivni predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Ani jeden stat z oblasti Stfedni Asie neni klasickou liberalni demokracii, jsou to zemé
s autoritafskymi rezimy, coz s sebou sice na jedné strané prinasi niz§i miru kriminality, ovSem
na druhé strané piipadné otfesy rezimu mivaji podobu ozbrojenych konflikti. V nedavné dobé
si proSel obCanskou valkou Tadzikistan, pfiCemz jeji dasledky jsou odstrafiovany dodnes.
Turkmenistan je pomérné slozité dostupny, nicméné situace se zlepSuje a omezeni se pomalu
snizuji.

Co se tyka ekonomické situace, ta je ve vSech statech Stfedni Asie pomerné neuspokojiva
a existuji zde vyrazné ekonomické rozdily mezi jednotlivymi staty (Baar, Kopecek, 2012).
Podle aktualnich tidaji Ministerstva zahraniénich véci Ceské republiky je do viech stata Stiedni

Asie zapottebi vizum.

4.44 Konkurenceschopnost na trhu svétového cestovniho ruchu

Svétové ekonomické forum zpracovava udaje o konkurenceschopnosti jednotlivych
ekonomik vramci sveétového cestovniho ruchu, pficemz vznikl rovnézindex
konkurenceschopnosti cestovniho ruchu (TTCI = The Travel and Tourism
Competitiveness Index), jehoz ukolem je posouzeni piekazek rozvoje cestovniho ruchu. Index

zahrnuje celkem 14 pilifd, podle kterych se nasledné vypocitava celkové skore.
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Ke zminovanym pilifim patfi:

e bezpecCnost,

e cenova konkurence,

e infrastruktura letecké dopravy,

e kulturni zdroje, obchodni cesty,

e lidské zdroje a pracovni trh,

e mezinarodni otevienost,

e podnikatelské prostredi,

e pozemni a piistavni infrastruktura,

e prioritizace cestovniho ruchu,

e pfipravenost informacnich technologii,

e piirodni zdroje,

e turisticka infrastruktura,

e udrzitelnost zivotniho prostfedi,

e zdravi a hygiena.

Za rok 2021 bylo hodnoceno celkem 117 zemi, pficemz Kazachstan se celkoveé umistil
na 66. misté, Kyrgyzstan na 90. a Tadzikistan obsadil 92. pozici.

V otazce konkurenceschopnosti ekonomiky jednotlivych statd byl vytvofen index
globalni konkurenceschopnosti (GCI = Global Competitiveness Report), ktery je tvoren
dvanacti pilifi a zahrnuje:

e efektivitu pracovniho trhu,

e cfektivitu trhu zbozi,

e infrastrukturu,

e inovace,

e instituce,

e makroekonomickou stabilitu,

e obchodni sofistikovanost,

e technologickou pfipravenost,

e velikost trhu,

e vysokoskolské vzdélavani a odbornou piipravu,

e vyvoj na financnich trzich,

e zdravi a zakladni vzdélavani.
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Tabulka 6: Index globalni konkurenceschopnosti zemi Stfedni Asie za rok 2019

Pilir Kazachstan | Kyrgyzstan | Tadzikistan
efektivita pracovniho trhu 25. 81. 70.
efektivita trhu zbozi 62. 115. 123.
infrastruktura 67. 103. 91.
inovace 95. 129. 120.
instituce 64. 93. 78.
makroekonomicka stabilita 60. 74. 98.
obchodni sofistikovanost 35. 78. 100.
technologicka pfipravenost 44. 65. 121.
velikost trhu 45. 125. 123.
vysokoskolské vzdelavani a odborna priprava 57. 87. 71.
vyvoj na financnich trzich 104. 112. 117.
zdravi a zékladni vzdelavani 95. 90. 99.
CELKOVE SKORE 55. 96. 104.

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajit (Schwab, 2019)

Hodnoceni globalni konkurenceschopnosti se zucCastnilo celkem 141 zemi. z péti

zminovanych statd regionu Stfedni Asie se hodnoceni globalni konkurenceschopnosti

nezucastnily Turkmenistan ani Uzbekistan.

Nejlepsi hodnoceni ze zbyvajicich zemi ma Kazachstan, ktery se umistil na celkové

55. pozici, pticemz ve vSech oblastech (pilifich) dosahuje nejlepsiho hodnoceni, s vyjimkou

zdravi a zékladniho vzdé€lavani, kde se umistil az na 95. misté (Kyrgyzstan obsadil 90.).
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5 Analyza predpokladi rozvoje cestovniho ruchu v Kyrgyzstinu

a Uzbekistanu

V ramci této kapitoly je podrobnéji analyzovan potencial cestovniho ruchu Kyrgyzstanu
a Uzbekistanu, pficemz tyto dvé zemeé budou nasledn€ vzajemné porovnany.

Uzbekistan s Kyrgyzstanem maji mezi sebou vymezeno celkem 130 km hranic, ovSem
vSe bylo ztizeno vaznymi spory kolem enklav(#j. oddélenych casti iizemi obklopenych uzemim
jiného statu) adalSich oblasti. Vroce 2021 jednani na hranicich mezi uzbeckymi
a kyrgyzskymi predstaviteli nastolila moznost dohody o vyméné pozemkd, ovSem na dohodé

nebyla do dne$ni doby shoda (Suh, 2022).

5.1 Kyrgyzstan

V ramci této kapitoly autor aplikuje teoretické informace a poznatky na Kyrgyzstan

a predklada podlozena statisticka data tykajici se této sttedoasijské republiky

5.1.1 Predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

V ramci podkapitoly autor detailn€ rozebira jednotlivé druhy predpokladu, které se tykaji
urcité zeme

LOKALIZACNi PREDPOKLADY

Kyrgyzstan byl v 80. letech, tj. v dobé, kdy byl soucasti Sovétského svazu, oblibenou
turistickou destinaci s téméf milionem navstévnikli ro¢né (pfevazné z jinych sovétskych
republik). V té dobé zde vznikla Siroka Skala ubytovacich zafizeni s podptarnou infastrukturou,
nicméné s rozpadem Soveétského svazu se cestovni ruch zcela zhroutil a do konce devadesatych
let se pocet navstévnikt Kyrgyzstanu snizil téméf o 90 procent (Trade, 2022).
Kyrgyzstan je malou vnitrozemskou zemi ve Stfedni Asii, jejiz izemi z vice nez 90 % pokryvaji
hory. Nachazi se zde také druhé nejvétsi horské jezero na svété(hned po jezete Titicaca) Issyk-
kul (viz obrazek €. 2), nejvyssi vodopad ve Stfedni Asii — Shaar. Navzdory své pomérné malé
rozloze je Kyrgyzstan relativné biologicky rozmanity, pfi¢emz na 0,13 % svétové rozlohy zije
témet 1 % vSech znamych druht. Biologicka rozmanitost neni dilezita jen v ramci statu, ale
také celosvétove, nebot’ na Gizemi statu se nachéazi nejvétsi ofechové lesy na svéte (rostou zde
pistaciovniky, mandlovniky), dale také jalovec, dfistal, divoka rize, zimolez, Cerny rybiz,
smrky, jedle, tulipany, 1écivé byliny, houby apod. Také zdejsi fauna je pomé&rmné rozmanita
- vyskytuje se tu na 80druhd savct, 30 druhd plazi aobojzivelniki a 300 druha

ptaka(Turdumambetov, 2014).
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Obrazek 2 - Druhé nejvétsi jezero svéta Issyk-kul

Zdroj: vlastni fotografie autora prdce

Pro Kyrgyzstan je typické vysokohorské podnebi s dostate€nym mnozstvim srazek, velmi
kratkymi 1éty a snéhovou pokryvkou, ktera Casto pretrvava az do pocatku letniho obdobi. Na
kyrgyzsko-kazassko-Cinskych hranicich se nachazi soustava horskych hiebent, ktera je vhodna
zejména pro vysokohorskou turistiku. V zimé jsou zde vyhovujici snéhové podminky a také
mistni feky nabizi zajimavé vodackeé terény (Baar, Kopecek, 2012). Oproti tomu vysokohorsky
reliéf ataké poloha na seismicky aktivnich zénach pfispivaji k moznostem vzniku fady
ptirodnich rizik (Casta zemétreseni, zaplavy, sesuvy pudy apod.), pficemz mezi nejohrozenéjsi
oblasti patii pravé okoli hlavniho mésta Biskek, oblast Ferganské kotliny a oblast u jezera
Issyk-kul (Geomin, 2022).

Na uzemi Kyrgyzstanu jsou celkem tfi pamatky zapsané v Seznamusvétového deédictvi
UNESCO, mezi néz patii jedna pfirodni pamatka a dvé kulturni pamatky (UNESCO, 2022a):

1) Hedvabna stezka — sit' koridoru Chang an—Tianhan (2016) — jedna se o staroveékou
trasu, Gsek dlouhy 5 000 km, tahnouci se od Cchang-an v Ciné aZ k oblasti Zhetysu ve
Stredni Asii. Trasa se formovala mezi 2. stoletim pf. n. 1. a 1. stoletim naseho letopoctu
a byla vyuzivana az do 16. stoleti, kdy se spojovalo vice civilizaci, jez si navzajem
usnadiiovaly vyménu v oblastech nabozenstvi, obchodu, technologickych inovaci,

veédeckych poznatkd, kultury auméni. Soucasti trasy je 33 mist zahrnujicich hlavni
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mesta, palacové komplexy, ¢asti Velké Cinské zdi, nabozenské stavby, buddhistické
jeskynni chramy apod.

2) Sulajman Too (2009) — jde o posvatnou horu, ktera dominuje Ferganskému udoli
atvori kulisu pro mésto Osh. Nachazi se na kfizovatce dualezitych cest pfi trase
Hedvabné stezky, po které po dlouhd staleti putovali cestovatelé a obchodnici napfic
celou Asii. Hora disponuje péti vrcholy, na nichz se nachazi Cetné skalni jeskyné
s petroglyfy a mesitami ze 16. stoleti. V&ii se, ze tato kultovni mista davaji pozehnani
dlouhovékosti, 1é¢i bolesti hlavy, zad a neplodnost.

3) Zapadni Tan-San (2016) — jedna se o stiedoasijské pohofi nachazejici se na uzemi
Kyrgyzstanu, Kazachstanu a Uzbekistanu, které se vyznaCuje rozmanitou krajinou
s mimotadné bohatou biologickou rozmanitosti. Zapadni Tan-San ma celosvétovy
vyznam jako centrum ptuvodu fady ovocnych plodin. Cely areal je tvofen tfinacti parky

a prirodnimi rezervacemi (WHS, 2022).

REALIZACNi PREDPOKLADY

Pro Kyrgyzstan hraje dulezitou roli rozvoj ekoagroturistiky v oblasti kolem jezera Issyk-
kul, kde se rozviji udrzitelny cestovni ruch respektujici mistni kulturni tradice. Navstévnici si
tak mohou vyzkouset tkani koberct, spat v tradi¢nich jurtach, udélat si vylet do hor na konich
apod. (Baar, Kopecek, 2012).

Pandemie koronaviru zdiraznila naléhavou potiebu transformovat odvétvi cestovniho
ruchu a pouze urychlila trendy, které se zacaly objevovat jiz dfive — tedy potieba udrzitelného
cestovniho ruchu, ktery je idealni nejen pro mistni obyvatele, navstévniky i domaci ekonomiku,
ale také pro planetu (UNDP, 2022).

V roce 2009 fungovalo v Kyrgyzstanu pfiblizné¢ 150 ubytovacich zafizeni, pfiCemz
pétina z nich se nachazela v hlavnim mésté Biskeku.

V Kyrgyzstanu je registrovano celkem pét leteckych dopravct a zemé disponuje celkove
28 letisti. Uzemim tohoto statuvede celkem 424 km Zeleznic; v celosvétovém srovnani se tak
umistil na 118. pozici. Dale zemé& disponuje 34 000 km silnic, ve srovnani s ostatnimi staty
svéta je tak na 93. misté, 576 km vodnich cest (89. misto v celosvétovém porovnani) (Suh,
2022).

Nejjednodussi doprava do Kyrgyzstanu je letecka. Kyrgyzstan nedisponuje ptj¢ovnami
automobill, nicméné existuje moznost pronajmout si viz sfidicem. Silni¢ni sit je

v Kyrgyzstanu neudrzovana s vyjimkou rekonstruované silnice z hlavniho mésta. V zemise
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nedodrzuji dopravni predpisy, v noci neni zavedena povinnost, a ¢asto diky témto divodim
dochazi k dopravnim nehodam. Dopravu po Kyrgyzstanu zajist'uji starsi autobusy, které ovSem
byvaji v letnich mésicich velmi pfeplnéné. Tyto vozy vSak spojuji vS§echna dulezita mésta na

severu a jihu zemé a patii k levn&jsim zptusobtim cestovani (Hedvabnastezka, 2016).

SELEKTIVNI PREDPOKLADY

Kyrgyzstan si v nedavnych letech proSel etnickymi stfety (Baar, Kopecek,
2012).Kyrgyzska republika patii mezi nejchudsi staty ze vSech nékdejSich sovétskych republik;
vice nez tietina jejich obyvatel zije dokonce pod hranici chudoby, pfi¢emz chudoba je vidét pri
navstéve prakticky vSude (Fatlandova, 2021, s. 310).

Odvétvi cestovniho ruchu se na kyrgyzském hrubém domacim produktu podili piiblizné
5 %. Celosvétova pandemie koronaviru v roce 2020 vyrazné ovlivnila cestovni ruch, ktery se

propadl pfiblizné na 2,5 % hrubého domaciho produktu zemé (Trade, 2022).
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Ekonomické faktory

Graf 1: Vyvoj hrubého domaciho produktu Kyrgyzstanu v letech 2010-2021 (v mld. USD)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zdroj: The World Bank Group, 2022c

Z vySe uvedeného grafu je zfeymé, ze hruby domaci produkt Kyrgyzstanu v letech
2010 az 2019 — s vyjimkou roku 2015, kdy doslo k jeho vyraznéj§imu poklesu — pomérné
prudce rostl, pficemz v roce 2019 dosahl 8,871 miliardy dolard, coz byla také nejvyssi hodnota
hrubého doméaciho produktu za sledované obdobi. V nasledujicim roce 2020 doslo vlivem
pandemie koronaviru k jeho razantnimu poklesu, ov§em od roku 2021 je opét ziejmy rust.
V roce 2021 ¢inil hruby domaci produkt na jednoho obyvatele 1 276 dolara. Kyrgyzstan tak

podle Svétové banky patii mezi staty s nizkym piijmem.
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Graf 2: Podil cestovniho ruchu na hrubém domacim produktu Kyrgyzstanu v letech 2011-2020
(v %)

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zdroj: The Global Economy, 2022a

Ackoliv hruby doméaci produkt Kyrgyzstanu neustale roste, podil cestovniho ruchu na
hrubém domécim produktu pomérmé kolisa. Zatimco v roce 2013 se cestovni ruch podilel na
hrubém doméacim produktu témét osmi procenty, v roce 2020 se jeho podil snizil na 2,51 %.

Cestovni ruch je dulezitym zdrojem hospodarského ristu itvorby pracovnich
mist.Navzdory nizkému podilu na hrubém domacim produktu patii cestovni ruch ke klicovym
prioritam pro ekonomiku Kyrgyzstanu, coz je také uvedeno v programu kyrgyzské vlady pro
rozvoj cestovniho ruchu do roku 2023, jehoz cilem je pfedevsim zlepseni image Kyrgyzstanu,
jako destinace cestovniho ruchu,a to predevSim pro agroturistiku, ekoturistiku nebo
dobrodruzny cestovni ruch. Potencial pro dobrodruzny cestovni ruch dosud nebyl plné€ vyuzit
vzhledem k nedostate¢né rozvinuté infrastruktuie, nedostatku plnohodnotné turistické nabidky
a propagace, a také kvuli nedostatku kvalifikovaného personalu. VétSina turistd pochazi ze
sousednich zemi a odhaduje se, ze je vyuzivana maximalné pétina celkového turistického

potencialu zemé& (UNDP, 2022).
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Graf 3: Podil cestovniho ruchu na zaméstnanosti Kyrgyzstanu v letech 2019-2021 (v %)

Zdroj: World Travel & Tourism Council, 2022

Cestovni ruch se na celkové zaméstnanosti Kyrgyzstanu podili téméf jednou desetinou,
pficemz v roce 2021 zaméstnaval cestovni ruchu celkem 9,6 % obyvatel.

Po ziskani nezavislosti vroce 1991 zacal v Kyrgyzstanu proces pfechodu na trzni
ekonomiku, pficemz v té dobé krachovaly velké sovétské zavody, dochéazelo k privatizaci,
rapidné rostla nezamé&stnanost, ménil se systém kolektivniho zemédélstvi a také struktura
hrubého doméaciho produktu. Teprve po péti letech (v roce 1996) zacalo dochazet k pozitivhimu
vyvoji podle ukazateld hrubého domaciho produktu. V soucasné dobé je ekonomika
Kyrgyzstanu ovladana predevSim zemédélstvim atéZbou nerostd, pfiCemz mezi hlavni
zemeédéelské produkty patii naptiklad bavina. Kyrgyzstan dale vyvazi zlato, uran, zemni plyn
nebo rtut’. Po ziskani nezavislosti provedl Kyrgyzstan trzni reformy (zavedeni pozemkové
reformy, zlepSeni regula¢niho systému apod.) a byl piijat do Svétové obchodni organizace.
Navzdory témto reformam doslo v zemi pocatkem devadesatych let k poklesu produkce vlivem
sveétové financni krize. V soucasné dobé je hospodaisky rozvoj Kyrgyzstanu zpomalovan
nedostatecnou rozmanitosti pramyslovych odvétvi, problémy pfi ziskavani zahrani¢ni pomoci

a investic, nedostatecnou transparentnosti a predev§im korupci (Suh, 2022).
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Graf 4: Struktura zamé&stnanosti Kyrgyzstanu

Bzemédélstvi @ pramysl sluzby

Zdroj: Suh, 2022

Vyse uvedeny graf dokumentuje podil jednotlivych oblasti na celkové zaméstnanosti,
pficemz je zfejmé, ze téméf polovina veSkerého obyvatelstva (48 %) pracuje v zemédé&lstvi.
Ctyficet procent lidi je zaméstnano v oblasti sluzeb a nejméné (pouze 12 %) pak pracuje

v primyslovém odveétvi.

Zivotni prostiedi

I ptes velmi dobry turisticky potencial Kyrgyzstanu je cestovni ruch limitovan postupnym
zhorSovanim zivotniho prostiedi, které se netykd pouze znecisténého ovzdusi, ale také
zneCisténych odpadnich vod (Kalinova, 2022). Vice nez 40 % zemédélské pudy je
znehodnoceno atéméf 90 % pudy je vystaveno erozi, coz piedstavuje zasadni ohrozeni
zemédélské vyroby a potravinové bezpecnosti. Ocekava se, ze zmeéna klimatu bude mit dopad
nejen na zivotni prostiedi, ale také na zdsobovani vodou, coz negativné ovlivni zemédélstvi,
a prisp&je tak ke zvySeni vysoké urovné chudoby (UNPEI, 2022d). Mezi nejcastéjsi zdroje
zneci§téni ovzdusi v hlavnim mésté patfi predev§im pouzivani uhli k vytapéni (uhli vyuziva
témer 75 % domacnosti), provoz tepelnych elektraren, méstské skladky a mistni doprava.
Meésto je v soucasné dob€ na druhémmisté na svété, co se tyka miry znecisténi ovzdusi (UNEP,

2022).
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Politické faktory

Ministerstvo zahrani&nich véci Ceské republiky na svych webovych strankach jiz od roku
2016 upozoriiuje na zvySené bezpecnostni riziko v Kyrgyzstanu z divodu moznych socialnich
nepokoju s ohledem na mistni politicky vyvoj.

Ackoliv je cestovni ruch pro Kyrgyzstan vitanym zdrojem piijmu, v disledku nestabilni
politické situace nedokaze svij potencial a lokaliza¢ni pfedpoklady rozvoje cestovniho ruchu
vyuzit naplno (Baar, Kopecek, 2012).

Na zaklad posledniho referenda vroce 2021 doslo k pfechodu z dosavadniho
parlamentniho systému na prezidentsky systém vlady, byla pfijata nova ustava a zasadni
legislativni zmény v mnoha oblastech. V soucasné dob¢ tak prezident vykonava funkci po dobu
dvou pétiletych obdobi namisto jednoho Sestiletého. Kromé téchto udalosti doslo ke vzniku
vefejného poradniho sboru a snizeni poctu kiesel v kyrgyzském zakonodarném sboru. Timto
krokembyl zavrSen proces transformace politického systému a pfechodu k centralizované
forme vlady (Suh, 2022).

V Kyrgyzstanu pisobi fada organizaci, které se zabyvaji regionalnim rozvojem v oblasti
cestovniho ruchu, pfedevsim ekoturismu. Mezi nezjznaméjsi patii naptiklad organizace Unison
(zalozena vroce 2002), Kyrgyz Community Based Tourism Association ,Hospitality
Kyrgyzstan® (KCBTA), Ecotrec, IsysKul Guides and Porters Association (IGPA) nebo

NoviNomad.

5.1.2 Statistika cestovniho ruchu

V roce 2022 vznikl Fond na podporu rozvoje cestovniho ruchu v Kyrgyzské republice,
jehoz cile jsou (Kudaiberdieva, 2022):

e tvorba pracovnich mist v odlehlejSich regionech zemé, zvySovani zaméstnanosti,

e zlepSeni turistické infrastruktury,

e poradani vzdélavacich programi,

e podpora socialné zranitelnych skupin obyvatelstva,

e zlepSeni vzdélanostni urovné obyvatel,

e zlepSeni kvality poskytovanych sluzeb v oblasti cestovniho ruchu,

e tvorba atraktivnich a konkurenceschopnych produktti cestovniho ruchu,

e zvySeni poCtu turistd navstévujicich Kyrgyzstan,

e zlepSeni image zemé na mezinarodni Grovni.
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Graf 5: Pocty navstévnika Kyrgyzstanu v letech 20102021 (v tis.)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zdroj: 145 Key Tourism Statistics (2022)

Jak doklada vyse uvedeny graf, je ziejmé, ze az do roku 2019 — s vyjimkou let 2014
a 2016, kdy doslo k mirnému poklesu poctu piijezdi turisti —se zvySsil pocet turisti cestujicich
do Kyrgyzstanu. V roce 2020 pak dosSlo v souvislosti s pandemii koronaviru k razantnimu
poklesu, nicméné od nasledujiciho roku (2021) je patrny opétovné rostouci trend. Zatimco
v roce 2020 navstivilo Kyrgyzstan 2 079 000 turistti, o rok dfive (v roce 2019) tento pocet
dosahl 8 508 000, coz predstavuje pokles o tfi ¢tvrtiny.
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Graf 6: Struktura piijezdového cestovniho ruchu Kyrgyzstanu podle oblasti pivodu za rok 2021

Severni a Jizni

Amerika; 0,40%

Stredni Vychod;
0,20%

vychodni Asie a

Pacifik; 0,40%

Jizni Asie ; 1,50%

Evropa; 97,50%

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajii (145 Key Tourism Statistics, 2022)

Podle udaju z grafu €. 6 je patrné, ze nejvice turistd mificich do Kyrgyzstanu pochazi
z Evropy, ato 97,5 %. Druha piicka (s 1,5 %) patii jizni Asii, coz pfestavuje témér
zanedbatelny podil na cestovnim ruchu Kyrgyzstanu. Severni a Jizni Amerika, vychodniAsie
a Pacifik se na cestovnim ruchu podileji shodné 0,3 %, Stfedni vychod pak pouze 0,2 %.

Podle adaji UNWTO se turisté do Kyrgyzstanu vroce 2021 v 99,7 % dostavali
prostfednictvim letecké dopravy, pfi¢emz jesté napiiklad v roce 2010 se letecka doprava délila
s pozemni dopravou. V roce 2000 naopak leteckd doprava predstavovala pouze 8 % a 92 %

turistd do Kyrgyzstanu zavitalo prostfednictvim pozemni dopravy.
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Graf 7: Pfijmy z cestovniho ruchu Kyrgyzstanu v letech 2010-2021 (v mil. USD)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajii (145 Key Tourism Statistics, 2022)

Vyse uvedeny graf dokumentuje piijmy z cestovniho ruchu Kyrgyzstanu v letech 2010 az
2021, kdy je zfejmé, ze az do roku 2013 piijmy rostly, ovSem od nasledujiciho roku je patrné
kolisani, ato az do roku 2017. V roce 2018 byl zaznamenan velmi prudky pokles piijmu,
nicméné v roce 2019 doslo k rapidnimu zvySeni na nejvyssi ¢astku za sledované obdobi. V roce
2020 vlivem pandemie koronaviru ovSem doslo k nejprudsimu poklesu za sledované obdobi
a pfijmy se snizily na nejniz§i ¢astku za sledované obdobi. Od roku 2021 je opét ziejmy

pomalejsi rust piijmu.
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Graf 8: Ptijmy z cestovniho ruchu Kyrgyzstanu na jednoho turistu (v USD)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajii (145 Key Tourism Statistics, 2022)

Ptijmy z cestovniho ruchu Kyrgyzstanu na jednoho turistu od roku 2010 vyrazngji klesaji,
nejvyraznéji je to patrné v roce 2018, kdy pfijmy na jednoho turistu dosahly pouze 75 dolart,
coz je také nejnizSi Castka za celé sledované obdobi. Paradoxné rok 2020 (pandemie
koronaviru) se na utratach turistd nijak zvlast nepodepsal, pfijmy z cestovniho ruchu na

jednoho turistu byly dokonce nejvyssi za obdobi 2018-2021.

5.2 Uzbekistan

5.2.1 Predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Podle britského deniku Financial Times byl v roce 2017 Uzbekistan vyhlasen za jednu
z deseti nejlepSich zemi na svét€ z hlediska cestovniho ruchu a pfirodnich a kulturnich
atraktivit(Khamidov, 2017).

Cestovni ruch, jako rozvijejici se sektor, v Uzbekistanu Celi od roku 2016 neustalym
a soustavnym reformam, jejichz cilem je diverzifikace obchodnich pfilezitosti, nicméné
celosvétova pandemie koronaviru tyto plany zcela narusila a ptijmy podniki se vyrazné snizily.
Vlada se snazi napomoci prumyslu cestovniho ruchu ozivenim po pandemii, nicmén¢ situace
je kriticka, a je tak zapotfebi vybudovat spoluprace mezi fadou turistickych zatfizeni tak, aby se

vyrovnaly s neptiznivymi dasledky (Saidmamatov et al., 2021).
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LOKALIZACNI PREDPOKLADY

Od rozpadu Sovétského svazu v roce 1991 se byvalé sovétské republiky vyrovnavaly
s nove nabytou nezavislosti a fungovanim v trzni ekonomice. Ttebaze transformace cestovniho
ruchu méla pred sebou pomémé dlouhou cestu, potencial ptirodnich a kulturnich atraktivit
irozvoj sluzeb cestovniho ruchu predstavovalynezanedbatelnou vyhodu (Airey, Shackley,
1997).

Uzbekistan je vnitrozemskym statem, jehoz hranice vede podél Aralského jezera. Uzemi
statu tvori prevazné pousté a horskd pasma s arodnou udolni oblasti, které maji kulturné-
historické predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu. Jihovychodni ¢asti Uzbekistanu prochazi
pohoti Tan-San, nejvyssim bodem v zemi je Adelunga Toghi (4 301 m n. m.) (Baar, Kopegek,
2012; Olimovich, 2015).

Na uzemi Uzbekistanu se nachazi celkem pét pamatek zapsanych v Seznamusvétového
dédictvi UNESCO, mezi néz patii jedna pfirodni a Ctyfi kulturni pamatky, Ze zminénych
kulturnich pamaétek je jedna na seznamu ohrozenych (UNESCO, 2022¢; UNESCO, 2022b):

e Zéapadni Tan-San (2016),

e Historické centrum mésta Buchara (1993) — mésto Buchara se nachazi na Hedvabné

stezce a je staré vice nez 2 000 let, pficemz se jedna o priklad stfedovékého mésta ve
Stiedni Asii s téméf nedotCenou méstskou strukturou. Mezi nejvyznamnéjsi pamatky
patii naptiklad hrobka Ismaila Samaniho, dilo muslimské architektury desatého
stoleti.,

e Historické centrum Sachrisabz (2000) — centrum se nachazi na jihu zemé& na
Hedvabné stezce a je staré vice nez 2 000 let. Mésto obsahuje sbirku vyjimecnych
pamatek a starovékych ctvrti dokladajici rozvoj meésta predevsim v obdobi jeho
vrcholného rozkvétu za vlady fise Temur béhem 15.—16. stoleti,

e Ichan Kala (1990) — jedna se o vnitini mésto chranéné cihlovymi zdmi vysokymi
piiblizn€¢ deset metrd, které bylo poslednim mistem odpocinku karavan pied
prechodem pousté do Iranu. A&koliv se dochovalo jen velmi malo pamatek, jde
o uceleny a dobfe zachovany ptiklad muslimské architektury Stredni Asie,

e Samarkand — kfizovatka kultur (2001) — historické mésto je kiizovatkou svétovych
kultur. Bylo zalozeno v 7. stoleti pfed nasim letopoctem, priCemz nejvétsi rozvoj byl

patrny v obdobi 14.—15. stoleti.
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REALIZACNi PREDPOKLADY

S rozvojem domaciho cestovniho ruchu v Uzbekistanu existuje realnd Sance predev§im
na propagaci ekoturistiky, rozvoj ekologickych aekovychovnych aktivit, zapojeni
venkovskych obyvatel do vyrobniho sektoru, a také zvySeni nav§tévnosti chranénych uzemi
(Yakhshieva, 2019).

Uzbecka vlada vytvari strategii cestovniho ruchu do roku 2030 s pfihlédnutim ke globalni
krizi a konkuren¢nim podminkam v odvétvi cestovniho ruchu. Rozvo;j tak bude vyzadovat
predevsim netradi¢ni piistup k prilakani turistd (Usmanova, 2022).

Od prvnich dni nezavislosti vroce 1991 disponoval Uzbekistan pouze Ctyfmi
turistickymi spolecnostmi, v roce 2017 zde fungovalo na 800 hoteld s celkovou kapacitou cca
30 000 lazek. Klednu roku 2021 bylo podle Statniho statistického vyboru v Uzbekistanu
evidovano jiz témér 1 200 hotelt (KUN.UZ, 2021).

V této zemi jsou registrovany celkem dvé letecké spolecnosti a zemé celkové disponuje
53 letisti. V Uzbekistanu funguje celkem 4 642 km zeleznic, pfiCemz v celosvétovém srovnani
se tak umistil na 42. pozici. Dale zemé& disponuje témér 90 000 km silnic,v celosvétovém
méfitku je diky tomu na 56.misté, 1100 km vodnich cest (66. misto v celosvétovém
porovnani) (Explore All Countries — Uzbekistan, 2022).

Nejjednoduseji se 1ze do Uzbekistanu dopravit letecky, ponékud zdlouhavéjsi cesta je po
zeleznici. Zelezniéni spojeni funguje také mezi daleZitymi mésty v zemi. Dopravu zajistuji

rovnéz autobusy (Hedvabnastezka, 2016).

SELEKTIVNI PREDPOKLADY

Ekonomické faktory

Uzbekistan je, stejné jako Kyrgyzstan, chudym stitem, ovSem ve srovnani
s Kyrgyzstanem je na tom z ekonomického hlediskaa 1épe. Uzbecky rezim patii mezi
nejtotalitarn€jsi, je témer srovnatelny napiiklad stim, ktery panuje v Severni Koreji

(Fatlandové, 2021 s. 310).
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Graf 9: Vyvoj hrubého domaciho produktu Uzbekistanu v letech 2010-2021 (v mld. USD)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zdroj: World Development Indicators; viastni uprava autorem(2022)

Z vySe uvedeného grafu je patrné, ze hruby domaci produkt Uzbekistanu v letech 2010 az
2015 pomérn¢ prudce rostl, pficemz prave v roce 2015 dosahl 86,2 miliardy dolard, coz byla
také nejvyssi hodnota hrubého domaciho produktu za sledované obdobi. V nésledujicim roce
2016 doslo k velmi mirnému poklesu, v roce 2017 byl pak zifeymy velmi prudky propad. Roku
2018 se hruby domaci produkt dostal na své minimum za sledované obdobi. Od roku
2019 hruby domaci produkt opét roste (s vyjimkou roku 2020, kdy bylo zaznamenano témér
nepatrné snizeni). V roce 2021 ¢inil hruby domaci produkt na jednoho obyvatele 1 983 dolart.

Uzbekistan tak podle Svétové banky patii mezi staty s niz§im stfednim piijmem.
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Graf 10: Podil cestovniho ruchu na hrubém domacim produktu Uzbekistanu v letech 2014—

2020 (v %)

Zdroj: The Global Economy, 2022b; viastni uprava autorem prdce

Ackoliv hruby domaci produkt Uzbekistanu az na nékolik vyjimek roste, podil cestovniho
ruchu na hrubém domécim produktu mél rostouci tendenci do roku 2019. Nejvyssi podil
cestovniho ruchu na hrubém domacim produktu byl zaznamenan prave v roce 2019, kdy dosahl
2,8 %, nejnizsi naopak o rok pozdéji (v roce 2020), kdy doslo vlivem pandemie koronaviru
k poklesu na 0,66 %.

Jen pro srovnani — celosvétovy prumér podilu cestovniho ruchu na hrubém domacim

produktu (na zakladé hodnoceni 125 zemi) v roce 2020 ¢inil 3,4 %.
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Graf 11: Podil cestovniho ruchu na zaméstnanosti Uzbekistanu v letech 2019-2021 (v %)

Zdroj: World Travel & Tourism Council, 2022; viastni uiprava autorem prdce

Cestovni ruch se na zameéstnanosti podili zhruba péti procenty, pfiCemz v roce 2021 se
tento podil drzel na 4,8 %.

Od své nezavislosti si vlada Uzbekistanu do zna¢né miry udrzuje ptikazové hospodatstvi
sovétského typu s dotacemi a prisnymi kontrolami vyroby, cen a také pfistupu k zahranicni
méné. Navzdory pokracujicim snaham o diverzifikaci plodin ziistava zemédélstvi zaméreno
pfevazné na bavlnu, pficemz Uzbekistan je patym nejvétSim svétovym vyvozcem baviny
a sedmym nejvétsim producentem. Rust Uzbekistanu byl tazen predevsim statem vedenymi

investicemi a vyvoz zemniho plynu, bavlny a zlata predstavuje vyznamny podil na piijmech.
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Graf 12: Struktura zaméstnanosti Uzbekistanu

W zemédélstvi pramysl @ sluzby

Zdroj: Explore All Countries — Uzbekistan (2022), viastni tiprava autorem

Vyse uvedeny graf dokumentuje podil jednotlivych oblasti na celkové zaméstnanosti,
pri¢emz je zfejmé, ze témét dveé tietiny veskerého obyvatelstva (61 %) pracuji v odvétvi sluzeb.
Ctvrtina lidi (26 %) je zamé&stnana v zem&dé&lstvi, nejménd (pouze 13 %) jich pak pracuje

v primyslovém odveétvi.

Zivotni prostiedi

Mezi hlavni ekologické problémy Uzbekistanu patii slanost a znecisténi pudy i vody,
k nimz pfispivaji predev§im chemikalie pouzivané v zemédélstvi (hnojiva, pesticidy
apod.). Zasadnim problémem je také vysychani Aralského jezera, kde se také koncentruji

chemikalie, nebo riziko vyhynuti mnoha druht savci a ptakt (Advameg, 2022).

Politické faktory

Uzbekistan si v nedavnych letech proSel etnickymi stiety (Baar, Kopecek, 2012).

V uzbecké autonomni republice Karakalpakstan byl v Cervenci roku 2022 vyhlasen
vyjimecny stav z divodu probihajici demonstrace, pficemz Ministerstvo zahrani¢nich véci
Ceské republiky doporudilo &eskym ob&anim odlozit cestu. Hrani¢ni prechod mezi

Uzbekistanem a Kazachstanem byl doCasné uzavten.
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Prezident je v Uzbekistanu volen pfimo vétSinovym hlasovanim na pétileté funkcni
obdobi (v roce 2002 bylo toto funk¢ni obdobi prodlouzeno na sedm let, a nasledné bylo v roce
2011 opét vraceno na pét let). Posledni prezidentské volby se konaly v roce 2021 (Explore All
Countries — Uzbekistan, 2022).

5.2.2 Statistika cestovniho ruchu
Graf 13: Pocty navstévniki Uzbekistanu v letech 2010-2021 (v tis.)
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Zdroj: Tourism in Uzbekistan (2020), viastni uiprava autorem

Jak doklada vySe uvedeny graf, je zfeymé, ze az do roku 2019 — s vyjimkou roku
2014, kdy doslo k mirnému poklesu poctu piijezda turistG —pfibyvalo turistd cestujicich do
Uzbekistanu. Roku 2020 pak doslo v souvislosti s pandemii koronaviru k razantnimu poklesu,
nicmén€ vroce 2021 se projevil mirn€ rostouci trend. Zatimco vroce 2020 navstivilo
Uzbekistan 1 500 000 turistt, o rok diive (v roce 2019) jich bylo 6 749 000, coz predstavuje

pokles témer o Ctyfi pétiny.
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Graf 14: Struktura piijezdového cestovniho ruchu Uzbekistanu podle oblasti pivodu za rok

2021

M Evropa

M Jizni Asie

M vychodni Asie a Pacifik
Severni a Jizni Amerika

B Stfedni Vychod

Evropa; 95,50%
Jizni Asie ; 3%

vychodni Asie a
Pacifik; 0,70%

Severni a Jizni
Amerika;
0,50%

Stiedni Vychod;
0,30%

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajii (145 Key Tourism Statistics, 2022)

Na zakladé udaju z grafu ¢. 14 je patrné, Ze nejveétsi poclty turistd smeéfujicich do
Uzbekistanu pochazi z Evropy, ato 95,5 %. Druha pricka (s 3 %) patfi jizni Asii, coz itak
predstavuje témét zanedbatelny podil na cestovnim ruchu Uzbekistanu. Vychodni Asie
a Pacifik se na cestovnim ruchu podileji 0,7 %, Severni a Jizni Amerika0,5 % a Stiedni vychod
pak pouze 0,3 %.

Podle udaji UNWTO se turist¢ do Uzbekistanu vroce 2019 v90 % dostavali
prostfednictvim pozemni dopravy, pouze kazdy desaty navstévnik pak pricestoval letadlem.
Jeste naptiklad v roce 2010 se letecka doprava na pfijezdovém cestovnim ruchu podilela témét

jednou ¢tvrtinou (23 %). Roku 2000 pak naopak letecka doprava predstavovala 93 %.
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Graf 15: Ptijmy z cestovniho ruchu Uzbekistanu v letech 2010-2021 (v mil. USD)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajii (145 Key Tourism Statistics, 2022)

Ptijmy z cestovniho ruchu Uzbekistanu — s vyjimkou roku 2016, kdy doslo k mirnému
poklesu — vyrazné rostly, a to az do roku 2019, kdy dosahly 1,679 miliardy dolart, coz je také
nejvyssi Castka za sledované obdobi. V roce 2020 byl vlivem pandemie koronaviru zaznamenan

prudky pokles pfijma, ovSem nasledujiciho roku (2021) se pfijmy opét vyraznéji zvysily.

Graf 16: Ptijmy z cestovniho ruchu Uzbekistanu na jednoho turistu (v USD)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zdroj: Vlastni zpracovani z dostupnych udajii (145 Key Tourism Statistics, 2022)
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Ptijmy z cestovniho ruchu Uzbekistdnu na jednoho turistu od roku 2014 vyrazngji
kolisaly, nejvyraznéjsi pokles byl patrny v roce 2018, kdy pfijmy na jednoho turistu dosahly
pouze 246 dolard, coz je také nejnizSi Castka za celé sledované obdobi. Paradoxné rok
2020 (pandemie koronaviru) se na atraté turisti nijak zvlast nepodepsal, pfijmy z cestovniho
ruchu na jednoho turistu byly dokonce vyssi nez v roce 2018 nebo 2019. V roce 2021 byly
ovSem zaznamenany nejvyssi pfijmy z cestovniho ruchu na jednoho turistu za celé sledované

obdobi a dosahly hodnoty 361 dolart.
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6 Vyzkumné Setieni

Soucasti predlozeného textu je také vyzkumné Setieni, které hraje dilezitou roli.
Vyzkumnym Setfenim se rozumi urcity nastroj, v jehoz ramci se vyuzivaji metody registrace,
vypracovani a zhodnoceni zkoumanych jevu.

Vyzkumné Setfeni bude provedeno prostfednictvim dotazovani, coz je podle Kozla,
Mynatové a Svobodové (2011) také jednim z nejrozsitenéjSich metod sbéru dat. Dotaznikové
Setfeni je kvantitativnim zptusobem sbéru dat a rozumi se jim pfedem pfipraveny formulaf
urceny k vypliiovani. Dotaznikové Setfeni by melo byt srozumitelné a anonymni. Vysledky
dotaznikového Setieni se obvykle zpracovavaji prostfednictvim statistickych metod a vyuzivaji

se nejcCasté)i grafy nebo tabulky.

6.1 Metodika a vybér respondentii

Dotaznikové §etieni bylo piipraveno a provedeno mezi mistnimi obyvateli jednotlivych
stath — tedy v Uzbekistanu aKyrgyzstanu — béhem Summer School poradané
PEF CZU v Kyrgyzstanu na AUCA v Biskeku a b&hem autorovy soukromé cesty regiony v 1ét&
roku 2022. K tomuto tcelu slouzil elektronicky dotaznik Sifeny prostfednictvim serveru Survio,
v némz byly kombinovany uzaviené a oteviené otazky ajehoz cilem bylo zjisténi silnych
i slabych stranek regiont a pfistupu mistnich obyvatel k cestovnimu ruchu. Dotaznik byl

distribuovan mezi mistni obyvatele, a to pfedevSim mistni studenty pfi navstéve univerzit.
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6.2 Vyhodnoceni vyzkumného Setreni

Graf 17: Ze které zemé& pochazite?

M Kyrgyzstan W Uzbekistan

Zdroj: Vlastni zpracovani

Uvodni  otazka ukazuje, Ze vice dotazovanych respondentd (69) pochazi

z Uzbekistanu,zatimco 54 respondent z Kyrgyzstanu. Ugelem této otazky bylo predeviim
rozdeleni do dvou skupin, pfiCemz nasledujici odpovédi jiz budou hodnoceny zvlast pro
Uzbekistan a zvlast pro Kyrgyzstan takovym zpisobem, aby mohlo dojit k porovnani vysledku

dotaznikového Setfeni pro obé zemé.

Graf 18: Jaké silné stranky v ramci cestovniho ruchu ma vase zeme?

Uzbekistan

A

Kyrgyzstan

g

@

0%

= kulturné-historické pamatky

= prirodni atraktivity

= kvalitni silnice

= spolehliva verejna doprava

m kvalitni a rozmanité mozZnosti ubytovani

= komunikace - dostatek anglicky nebo rusky hovofricich

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Druha otazka se zabyvala pohledem mistnich obyvatel na silné stranky jejich zemé
pavodu v souvislosti s cestovnim ruchem, pfi¢emz bylo mozné vybirat vice odpovédi. Témer
tfetina (32 %) obyvatel Uzbekistanu vybrala jako silnou stranku kulturné-historické pamatky.
Druhou nej¢astéji volenou silnou strankou (21 %) byla spolehliva vefejna doprava. Pomyslnou
treti pricku (s 18 %) obsadily kvalitni a rozmanité moznosti ubytovani. Pfirodni zajimavosti
byly zvoleny 27krat (13 %) a komunikacni schopnosti 23krat (11 %). Za nejméné vyznamnou
silnou stranku povazovali Uzbekové kvalitu silnic.

Na druhé strané v Kyrgyzstanu mistni obyvatelé nejcastéji uvadeli jako silnou stranku
predev§im pfirodni atraktivity, ato ve 43 %. Tretina obyvatel (32 %) pak jako druhou
nejsilngjsi stranku zminuje komunikacni schopnosti. Tinact procent obyvatel se domniva, ze
silnou strankou Kyrgyzstanu jsou kvalitni a rozmanité moznosti ubytovani. Kulturné-historické
pamatky byly zvoleny osmkrat (8 %) a spolehliva vefejna doprava cCtytikrat (4 %). Kvalitu

silnic jako silnou stranku neoznacil zadny dotazovany respondent.

Graf 19: Jaké slabé stranky spojené s cestovnim ruchem ma vase zeme?

Uzbekistan Kyrgyzstan

=q

me]

&

= kvalita cest

= kvalita cest
) = vefejna doprava
= verejnd doprava

- ubytovani
ubytovani v

= nedostatek prirodnich atraktivit = nedostatek pfirodnich atraktivit

= nedostatek kulturné-historickych atraktivit = nedostatek kulturné-historickych atraktivit

m komunikace - nedostatek anglicky nebo rusky mluvicich = komunikace - nedostatek anglicky nebo rusky mluvicich

Zdroj: Vlastni zpracovani

Uzbekové povazuji za vyznamny problém kvalitu cest (55krat vybrano, jde
0 42 % odpovédi). Ostatni odpovédi jiz nebyly tak vysoce procentudlné zastoupeny — vefejna
doprava byla zvolena 28x (21 %), jazykova vybavenost obyvatel 19x (15 %), 15 odpovédi
(11 %) poukazovalo na nedostatek pfirodnich atraktivit, 12 odpovédi (9 %) na problémy
s ubytovanim a pouhé tfi odpovédi (2 %) ukazaly na nedostatek kulturné-historickych

atraktivit.
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V ptipadé Kyrgyzstanu jeho obyvatelé jako nejvétsi problém zminovali v témét shodném
zastoupeni jako Uzbekové (tj. 41 %) také kvalitu cest. Druhou nej¢astéji zmiiovanou odpoveédi
(28 %) byla vetejna doprava. Jako pomyslna tieti nejslabsi stranka se jevi ubytovani
(11 %). Kazdy desaty obyvatel (10 %) si mysli, Ze v zemi je nedostatek kulturné-historickych
atraktivit. Problém s komunikaci zminilo pouze 8 % dotazovanych respondenti. Pouha

2 % (tj. dv€ odpovedi) poukazuji na nedostatek pifirodnich atraktivit.

Graf 20: Myslite si, ze rozvoj turismu by pro vasi zem byl dobry? Pokud ano, proc
(napf. pracovni prilezitosti, zvySeni pfijmu, zlepSeni ekonomiky zemé, predstaveni vasi zemé

dal§im narodnostem apod.)?

Uzbekistan Kyrgyzstan

Wano Bne Bano Bne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tato otazka se zabyvala nazorem mistnich obyvatel na rozvoj cestovniho ruchu.
S rozvojem cestovniho ruchu se poji nejen pozitivni, ale také negativni dopady na mistni
obyvatele, ekonomiku, krajinu nebo kulturu. Touto otazkou byl zjistovan pozitivni dopad
rozvoje cestovniho ruchu. V Uzbekistanu se 97 % dotazovanych respondenti vyjadfilo
k rozvoji cestovniho ruchu kladné. Respondenti méli dale moznost vyjadfit se k této otazce
formou volné odpovédi, pficemz veskeré odpovédi zmifiovaly predevsim pozitivni dopad
cestovniho ruchu na ekonomiku zemé, jedenact respondentli uvedlo vytvofeni novych
pracovnich mist, pét respondentd vyssi piijmy v oblastech s rozvinutym cestovnim ruchem.
Dvaadvacet respondentd zminilo jako dilezity aspekt moznost pfedstavit svou zemi ostatnim

narodnostem.
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Celkem 89 % obyvatel Kyrgyzstanu povazuje rozvoj cestovniho ruchu ve své zemi za
kladny, pficemz mezi nejcastéjsi duvody patfily téz predev§im pozitivni dopad na ekonomiku

zemé nebo prilezitost k rozvoji infrastruktury.

Graf 21: Myslite si, ze rozvoj cestovniho ruchu muze vasi zemi ohrozit? Pokud ano, jaké hrozby
za timto rozvojem vidite (napf. ztrata narodni kulturni identity, globalizace, zvySeni cen,
zni¢eni piirodnich oblasti ¢i kulturné-historickych pamatek turisty, Cerpani pfirodnich zdroja,

napf. pitné vody apod.)?

Uzbekistan Kyrgyzstan

Bano Bne Bano Bne

Zdroj: Vlastni zpracovani

V ramci otazky tykajici se negativnich dopadi nebo hrozeb rozvoje cestovniho ruchu
uvedlo 90 % obyvatel Uzbekistanu, ze cestovni ruch nepovazuje za hrozbu. Zbyvajicich deset
procent dotazovanych respondentt (celkem sedm) jako divod zminilo obavy z nardstu cen
v oblasti, jeden respondent uvedl strach ze zniCeni pamatek a znecisténi piirody turisty.

V Kyrgyzstanu povazuji cestovni ruch za hrozbu ve vice pfipadech, ato rovnou ve
20 % (80 % dotazovanych respondentii nepovazuje cestovni ruch za hrozbu), pfiCemz mezi
nejcastéji uvadéné davody patfily, stejn€ jako v Uzbekistanu, ni¢eni pfirodnich atraktivit a také

ztrata autenticity.
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Graf 22: Myslite si, ze je vaSe zemé zajimava pro turisty vyhledavajici pfirodni atrakce? Muzete

doporucit takové misto ve vasi zemi?

Uzbekistan Kyrgyzstan

Bano Bne Bano Bne

Zdroj: Vlastni zpracovani

V ramci této otazky bylo zjistovano, zda maji zemé dostateCné lokalizacni podminky
rozvoje cestovniho ruchu. Dotazovani mohli dale doporucit zajimavé misto ve své domoving,
které by mél turista navstivit. V Uzbekistanu se 65 % respondenti vyjadiilo kladné na otazku,
zda muaze jejich zemé zaujmout turisty svymi pfirodnimi atraktivitami. Sedmnact procent
respondenti dokonce uvedlo vlastni doporuceni, ptficemz sedm dotazovanych doporucilo
navstévu Aralského more, Sest respondenti poukazalo na narodni pfirodni rezervace, tfi
odkézali na horské, blize nespecifikované oblasti a jeden respondent upozornil na horska udoli
pohofi Nuratau a Ferganské udoli.

Celkem 57 % dotazovanych obyvatel Kyrgyzstanu je presvédCeno, ze jejich zemé ma
dostate¢nou nabidku prirodnich atraktivit, pfi¢emz nejcastéji bylo k navstévé doporucovano

jezero Issyk-kul.
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Graf 23: Myslite si, ze vase zemé ma dostatek kulturné-historickych pamatek? Pokud ano,

které/kde?

Uzbekistan Kyrgyzstan

Bano Bne Bano Ene

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tato otazka byla polozena jako obdoba predchozi; v tomto pfipadé vSak byla pozornost
upfena na nazor dotazovanych respondent na vybavenost jejich zemé kulturné-historickymi
pamatkami. Celkové 97 % obyvatel je pfesvédCeno, ze v Uzbekistanu je nabidka kulturné-
historickych atraktivit dostate¢na, v¢etné bohaté historie. Veskera doporuceni k navstéveé pak
zminovala pamatky Hedvabné stezky.

Podobny nazor maji také obyvatelé Kyrgyzstanu, nicméné 13 % jeho obyvatel nesdili
nazor, ze je vzemi dostatek kulturné-historickych pamatek. Doporuceni k navstévé pak

odkazovala také na pamatky Hedvabné stezky nebo na hlavni mésto.
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Graf 24: Pomohl(a) byste zahrani¢nimu turistovi v nouzi (pokud se ztrati, je okraden apod.)?

Uzbekistan Kyrgyzstan

0% 0%

Bano @ne BMano Ene

Zdroj: Vlastni zpracovani

Zminnénou otazkou mél autor prace zjistit ochotu obyvatel dané zem& pomoci turistovi
v nouzi. Jejim cilem byl vyzkum selektivnich pfedpoklada rozvoje cestovniho ruchu, do nichz
patii mimo jiné také mentalita mistnich obyvatel nebo ochota komunikovat s turisty. VSichni
dotazovani (Uzbekové i Kyrgyzové) souhlasili, ze by v ptfipadé nouze turistovi pomohli. Jeden

z respondenttt dokonce zminil piislovi , Host je stejné vyznamny jako tviij otec”, z cehoz lze

dovodit, Ze je v Uzbekistanu zcela bézné nabidnout turistim svoji pohostinnost.
Graf 25: Jakym smérem si myslite, ze je vaSe zemé geopoliticky orientovana?

Uzbekistan Kyrgyzstan

M Sever (Rusko)

@ Vychod (Cina) B Sever (Rusko)
M Jih (zemé Perského zalivu) @ Vychod (Cina)

Zéapad (EU) MJih (zemé Perského zélivu)
M|jiné Zépad (EV)

Zdroj: Vlastni zpracovani
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V ramci této otazky byla pozornost soustiedéna na zjisSténi stavu geopolitického
sméfovani zeme, jak je vnimano z pohledu mistnich obyvatel, pficemz toto sméfovani mize
ovlivnit dalsi rozvoj cestovniho ruchu, vcetné jeho forem. V Uzbekistanu se nadpolovicni
vétSina dotazanych respondentd (58 %) domniva, ze jejich zemé sméfuje predevs$im ke
geopolitickému severu, tedy k Rusku. Jedenact dotazanych respondent (16 %) si mysli, ze
jejich zemé sméfuje spise na zapad, tedy smérem k Evropské unii. DalSich jedenact procent
dotazanych respondentd vidi Uzbekistan jako sméfujici k vychodu, tedy k Cing, a jen 9 % ma
za to, ze smétuji k jihu (tedy k zemim Perského zalivu). Respondenti, ktefi uvedli sméfovani
své zemé jako jiné, do povinné dopliujici odpovedi uvedli Stiedni Astii (3x) a Uzbekistan (1x).

V Kyrgyzstanu je 76 % obyvatel piesvédceno, ze jejich zemé sméfuje k severu, tedy
k Rusku. Sestnact procent dotazovanych respondentd soudi, 7e Kyrgyzstan sméfuje spise
k jihu, coz jsou zemé& Perského zalivu. Shodné 4 % dotazovanych respondenti ma za to, ze

jejich zem& sméfuje k Cing nebo k Evropské unii.
6.3 Shrnuti a SWOT analyza

Cilem této kapitoly je shrnuti a vytvoifeni SWOT analyzy, tedy analyzy silnych a slabych
stranek, prilezitosti arizik obou statd na zakladé provedené analyzy piedpokladi rozvoje
cestovniho ruchu a vyzkumného Setfeni, které bylo provedeno prostfednictvim dotaznikového
Setfeni.

6.3.1 Kyrgyzstan

Kyrgyzstan je lokalitou s rozmanitou krajinou a ekosystémy, ktera mimo jiné disponuje
alpskymi pastvinami, nadhernym pohofim s horskymi S§tity, ledovci, jezery, vyprahlymi
kanony, polopoustémi a kvétinovymi udolimi. Kromé toho se Kyrgyzstan mize chlubit bohatou
historii a rozmanitym kulturnim dédictvim, zahrnujicim asijské nomadské tradice a fadu
starovékych civilizaci podél Hedvabné stezky, pfi¢emz tfi pamatky jsou zapsany v seznamu
UNESCO. Navzdory této Siroké nabidce a ptfihodnym lokaliza¢nim pfedpokladim je cestovni
ruch Kyrgyzstanu porad spiSe okrajovym sektorem kyrgyzské ekonomiky s niz§im podilem na
celkovém hrubém domacim produktu. Oblast sluzeb je velmi uzka a kapacita nedostate¢né
rozvinutd (nedostatek ubytovacich zafizeni, nedostatek kvalifikovaného personalu,
nedostateCné rozvinuta infrastruktura). Turisticka infrastruktura se pomalu zlepSuje, ovSem je
zapotiebi velkych kapitalovych investic, a to predev§im ze zahrani¢i. Vyznamné se zlepSuje
také propagace. Zasadnim nedostatkem je skuteCnost, ze je Kyrgyzstan od roku 2006 na Cerné

listiné Evropské unie, to evropskym dopravcim brani provozovat piimé trasy do zemé, coz
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znacné brzdi dalsi rozvoj cestovniho ruchu. Tiebaze je povédomi o Kyrgyzstanu zatim pomérné
malé, vyhlidky na rist v odvétvi cestovniho ruchu jsou velmi povzbudivé, se znanym

potencialem a mnozstvim nevyuzitych zdroji (Jenish, 2018;Trade, 2022).

Tabulka 7: SWOT analyza predpokladii rozvoje cestovniho ruchu Kyrgyzstanu

Silné stranky Slabé stranky
e bohatd historie, e nestabilni politicka situace,
e rozmanitd krajina, e zvySené bezpecnosti riziko pro turisty,
Interni e Dbiologick4 rozmanitost, e vyznamnd chudoba,
(Vnitini) e tfi pamatky zapsané . nlzke poveédomi o destinaci,
vlivy v seznamu UNESCO, e nizky podil cestovniho ruchu na
e snaha o rozvoj udrzitelného hrubém domécim produktu,
cestovniho ruchu e nedostatek kvalifikovaného personalu,
e nemoznost provozovat pfimé lety
z Evropy
Prilezitosti Rizika/hrozby
e r1ozvoj udrzitelné¢ho
cestovniho ruchu,
e obrovské mnozstvi
nevyuzitych zdroju,
e  ziskdvani zahrani¢nich e neustalé zhorSovani zivotniho
investic, prostredi (zejména ovzdusi v hlavnim
Externi e rozvoj infrastruktury, LnéSté),
oy . e rozvoj nabidky sluzeb C orupce,
(Vnéjsi) vlivy cestoém’ho (iukzrhu, e  problémy pfi ziskdvani zahrani¢nich
e  potencial pro rozvoj investic,
dobrodruzného cestovniho e Kklesajici vyznam silni¢ni dopravy.
ruchu,
e zvySeni povédomi
o destinaci,
e  moznost provozovani
ptimych letii z Evropy.

Zdroj: Vlastni zpracovani

Kyrgyzstan je lokalitou s rozmanitou krajinou a ekosystémy, ktera mimo jiné disponuje
alpskymi pastvinami, nadhernym pohofim s horskymi S§tity, ledovci, jezery, vyprahlymi
kanony, polopoustémi a kvétinovymi udolimi. Kromé toho se Kyrgyzstan mize chlubit bohatou
historii a rozmanitym kulturnim dédictvim, zahrnujicim asijské nomadské tradice a fadu
starovékych civilizaci podél Hedvabné stezky, pfi¢emz tfi pamatky jsou zapsany v seznamu
UNESCO. Navzdory této Siroké nabidce a pfihodnym lokalizacnim predpokladim cestovni
ruch Kyrgyzstanu zlstava stale spiSe okrajovym sektorem kyrgyzské ekonomiky s niz§im
podilem na celkovém hrubém domacim produktu. Oblast sluzeb je velmi slaba a kapacita
nedostateCné rozvinuta (nedostatek ubytovacich zafizeni, nedostatek kvalifikovaného
personalu, nedostatecné rozvinuta infrastruktura). Turisticka infrastruktura se pomalu zlepsSuje,

ovSem je zapotiebi velkych kapitdlovych investic, a to pfedevs§im ze zahrani¢i. Vyznamné se
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zlepSuje také propagace. Zasadni nedostatekpredstavuje skutecnost, ze je Kyrgyzstan od roku
2006 na Cerné listiné Evropskeé unie, coz evropskym dopravcim brani provozovat piimé trasy
do zem¢, coz vyrazné brzdi dalsi rozvoj cestovniho ruchu. i kdyz je povédomi o Kyrgyzstanu
zatim pomérné malé, vyhlidky na rast v odvétvi cestovniho ruchu vypadaji velice povzbudivé,

se znacnym potencialem a fadou nevyuzitych zdroji (Jenish, 2018; Trade, 2022).

6.3.2 Uzbekistan
Tabulka 8: SWOT analyza predpokladii rozvoje cestovniho ruchu Uzbekistanu

Silné stranky Slabé stranky
e bohatj historie, e neustalé reformy,
e potencial pfirodnich e nekvalitni infrastruktura (pfedevsim
Interni a kulturnich atraktivit, dopravni), .
(Vnitini) e p&t pamatek zapsanych e chudoba (ne tak velkd jako
li v seznamu UNESCO, v Kyrgyzstanu),
Vivy e propagace ekoturistiky, e zanedbatelny podil cestovniho ruchu
e pomérn¢ Sirokd a rozvinuta na hrubém doméacim produktu,
Zelezni¢ni sit’. e totalitni stat,
e  slanost a zneCi$téni pudy a vody.
Prilezitosti Rizika/hrozby
e rostouci piijmy z cestovniho
ruchu na jednoho turistu,
Externi * zapojeni mistnich obyvatel do o  ctnické stiety,
vyrobniho sektoru, L v z
2857 c S e rostouci zneCiStovani zivotniho
(vnéjsi) vlivy e r0zv0j turistické rostiedi
infrastruktury i mimo hlavni prostiedl, | g
N e klesajici vyznam letecké dopravy.
mesto,
e zahraniCni investice do
infrastruktury.

Zdroj: Vlastni zpracovani

Uzbekistan je stat uprostred Stfedni Asie a diky své bohaté historii, pfirodnim i kulturnim
atraktivitam a pratelskym lidem ma znaCny potencial pro rast cestovniho ruchu (disponuje
celkem péti pamatkami zapsanymi v seznamu UNESCO). Uzbekistan byl po dlouhou dobu
turistim uzavien avlada zahajila reformy, aby oteviela pfistup ke svému historickému
a kulturnimu dédictvi, aby umoznila rozvoj cestovniho ruchu. Cilem je tak rozsifit sluzby
cestovniho ruchu, coz ovSem vyzaduje masivni investice do infrastruktury, pfi¢emz plan pocita
s vystavbou tfi, potazmo Ctyfhvézdickovych hotelt. Zemé se dale snazi prilakat zahrani¢ni
turisty modernizaci letisté. Zahranicni investofi nachéazeji nejvice prilezitosti v oblasti
pohostinstvi. Mezinarodni hotelové znacky 1ze najit pouze v hlavnim mésté Taskentu, nicméné
poptavka po globalnich franSizach a hotelech je zna¢na iv jinych méstech (Uzbekistan —

Country Commercial Guide, 2022).
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Zavérem autor vyhodnocuje stanovené hypotézy:

1) Nejcastéjsim ucelem navstévy regionu jsou predevsim kulturné-historické nebo
prirodni atraktivity.

Tuto hypotézu je mozné potvrdit u obou zemi, nebot’ na bazich analyzy predpoklada

rozvoje cestovniho ruchu i dotaznikového Setfeni vysla shoda v tom, Ze staty maji relativné

dostate¢nou nabidku kulturné-historickych i pfirodnich atraktivit.

2) Cestovni ruch neni jednim z hlavnich zdroju prijmua v regionech a sluzby zde

nejsou dostatecné rozvinuté.

Ackoliv ma cestovni ruch znacny potencial v obou zemich, ani vjedné znich neni
vyuzivan dostatecné, nebot’ zde vyznamné zaostava jak kvantita, tak i kvalita infrastruktury
cestovniho ruchu, predevs§im praveé dopravni infrastruktura, ale také suprastruktura (ubytovaci
zatizeni apod.). Ze zminénych divodi nemuiZe cestovni ruch v regionech generovat dostatecny

prijem.
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7 Zavér

Cilem diplomové prace bylo porovnani potencialu cestovniho ruchu Kyrgyzstanu
a Uzbekistanu na zakladé analyzy predpokladu rozvoje cestovniho ruchu regionu Stiedni Asie
a provedeného vyzkumného Setieni prostfednictvim dotaznikového Setfeni.

Prace je Clenéna do péti kapitol, pfiCemz prvni znich se zabyvala literarni resSersi
a vymezenim zakladnich pojma z oblasti cestovniho ruchu. Byly zde nastinény pojem
cestovniho ruchu, jeho vyznam, typologie cestovniho ruchu se zaméfenim na formy a druhy
cestovniho ruchu. Dale byly zminény specifika cestovniho ruchu, historicky vyvoj ataké
predpoklady rozvoje cestovniho ruchu, mezi které patii lokalizacni, realiza¢ni a selektivni
predpoklady.

Druhéa kapitola byla vénovana charakteristice regionu Stfedni Asie, kde byly stru¢né
popsany geografie, demografie a cestovni ruch tohoto regionu. Byly zde kratce
charakterizovany vSechny zemé regionu Stfedni Asie — tedy Kazachstan, Kyrgyzstan,
Tadzikistan, Turkmenistan a Uzbekistan.

Ve tfeti kapitole byl nastinén cil prfedlozeného textu, v€etné metodiky k jeho vypracovani,
a byly zde také stanoveny hypotézy.

Ctvrta kapitola si kladla za cil seznamit &tenafe s analyzou rozvoje cestovniho ruchu
v Kyrgyzstanu a Uzbekistanu. V ramci této kapitoly byly nastinény predpoklady rozvoje
cestovniho ruchu s ohledem na lokaliza¢ni, realizacni a selektivni pfedpoklady. Déle byla
stru¢né zminéna statistika cestovniho ruchu obou zemi.

V paté, zaveérecné kapitole bylo uskutecnéno vyzkumné Setfeni. To bylo provedeno
prostiednictvim dotaznikového Setfeni mezi obyvatelstvem porovnavanych stati, tedy mezi
obyvateli Uzbekistanu a Kyrgyzstanu. Na zavér kapitoly byly na zéklade€ provedené analyzy
predpokladti rozvoje cestovniho ruchu (ze Ctvrté kapitoly) a dotaznikového Setfeni zjisténé
informace shrnuty a vyhodnoceny prostiednictvim analyzy SWOT, tedy analyzy silnych
a slabych stranek, pfilezitosti arizik, abyly zde také potvrzeny stanovené hypotézy.
z provedenych analyz tedy vyplynulo, Ze nejcastéj$im ucelem navstévy regiont jsou kulturné-
historické a pfirodni atraktivity, Ze cestovni ruch neni ani v jednou regionu hlavnim zdrojem
pfijmu a sluzby cestovniho ruchu jsou zde nedostatecné rozvinuté.

Informace ke zpracovani predlozené prace byly Cerpany ze sekundarnich zdroju,
predevsim z tisténé Ceské i zahraniCni literatury, odbornych cizojazy¢nych zdroju, dostupnych

internetovych zdroj, statistik apod.
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10 Priloha ¢. 1 — Statni symboly stata Stiredni Asie
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Obrazek 3 - Statni vlajka a statni znak Kazachstanu

KYRGYZSTAN

Obrazek 4 - Statni vlajka a statni znak Kyrgyzstanu

TADZIKISTAN
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Obrazek 5 - Statni vlajka a statni znak Tadzikistanu




TURKMENISTAN

Obrazek 6 - Statni vlajka a statni znak Turkmenistanu

UZBEKISTAN

Obrazek 7 - Statni vlajka a statni znak Uzbekistanu
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Obrazek 8 - Jezero Issyk-Kul

Zdroj: autorova viastni fotografie

Obrazek 9 - Pohoti v okoli jezera Issyk-Kul
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Zdroj: autorova viastni fotografie
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Obrazek 10 - Priblizeny pohled na pohoti v okoli jezera Issyk-Kul

Zdroj: autorova viastni fotografie
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Zdroj: autorova viastni fotografie
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Zdroj: autorova viastni fotografie
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Zdroj: autorova viastni fotografie
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UZBEKISTAN

Obrazek 14 - mesita Bibi Khanum, Samarkand, Uzbekistan

Zdroj: autorova viastni fotografie
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Obrazek 15 - Mésto Samarkand, Uzbekistan

Zdroj: autorova viastni fotografie
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Zdroj: autorova viastni fotografie
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Zdroj: autorova viastni fotografie
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