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1 Uvod

Téma této diplomové prace jsem si vybral pro mij kladny vztah k dopravé
a problematice dopravy. S vékem se méni profil fidi¢e, coz jsem poznal sam na sob¢.
To mné donutilo 1 k zamysleni nad bezpecnosti ve svém okoli. Od péti let véku pro mne
hraly vyznamnou roli kola, motory, rychld kola, hlu¢né motory! Rev motorti mng&
naprosto ucaroval! Pokud se zamySlim nad svym détstvim, vzpomindm na blaznivé
jizdy na kole a i na par nchod. S pubertou piisli prvni jednostopa vozidla
s maloobjemovym dvoudobym motorem. V obdobi dospé€losti jsem se zacal zajimat
o dvoustopa vozidla. Nyni hodnotim své napiiklad trojnadsobné ptrekracovani rychlosti
Vv ulicich no¢niho mésta za nedbalé a lehkomyslné. S vékem jsem zodpovédny k sobé
samému. Nemohu si svym urazem dovolit vypadnout z pracovniho procesu a zlstat si
doma, v nemocnici. Jsem zodpovédny také ke svému okoli. Snazim se piedvidat,

prepravovat osoby blizké bezpeénym vozidlem.

Nikdy nezapomenu na lasku k motocyklim a obcas vyrazim do otevien¢ho
prostoru zaZzit adrenalinové zazitky se stddem koni na zadnim kole. OvSem dnes jiZ

S bezpecnym overalem, chranici a kvalitni helmou.

Bezpecnost nenachdzime pouze v dopravé, ale ve veskerych souborech lidskych
¢innosti. Dnesni doba umoznuje tisice druhd ¢innosti, sportii a zptisobti dopravy, clovék
nardZi na problém casu. Moderni technizovand doba nam ulehcuje praci a ¢as. VSak
pozadavky pravé této doby nam ubiraji ¢as. V modernim ¢asovém spéchu roste riziko.

S rostouci technikou roste i zavislost na vyvoji bezpecnosti.

Inovace a novinky jsou béZnou soucasti svéta. Nové poznatky a opatieni zachraiuji
denné lidské Zivoty. M¢ studijni zaméfeni je na ekonomii a tak vidim bezpecnost i po
ekonomické strance. Bezpecnost a inovace vidim i jako hybnou silu ekonomie. Kazda
nova vyroba zajistuje lidem praci. V trzni ekonomice jde o boj se zakazniky. Nova
inovace prodava v oblasti marketingu. Firmy se ptfedhanéji v bezpec¢nosti, ekologii
svych produktli a poslednim trendem je boj o cenu.

S vyvojem se méni i potieby €loveka, Castéji realizuje pravidelné nakupy velkého
vV automobilech. Méni se obsluznost na venkové, ¢imz musi vétsi pocet lidi vyuZivat pfi
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cest¢ do zaméstnani soukromé automobily. Dochazi k atlumu hromadné dopravy, lidé
se prepravuji satelitnich vystaveb v okoli velkych mést, kde na malém prostoru zije
velky pocet lidi s rozdilnym casovym pozadavkem na mobilitu. Roste individudlni
rekreace a turistika s vyuzitim osobnich automobili. Krize a cenové valky stlacily ceny

automobilli na historicky nejnizsi ceny, pro vétSinu lidi jsou tak dostupnéjsi.

Takovychto mnoho faktorti ovliviiuje pozadavky na vychovu fidi¢t. Neustéle je, co

vyvijet, zdokonalovat a nastavovat nova pravidla ¢i ptizpiisobovat ty stara.

Kurz autoskoly jsem absolvoval celkem ttikrat. Dle moznosti dané vékem jsem si
postupné zadal o rozsifeni fidi¢ského opravnéni. Proto bych se v praci rad zaméfil 1 na
vyuku a vycvik zadatell o fidi¢ské opravnéni.

Pro muj zajem jsem byl letos nominovan a nasledné zvolen do regionalni komise

dopravy.

2 Prehled souc¢asného stavu

2.1 Legislativa

2.1.1 Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu motorovych vozidel

Zakon vymezuje zakladni pojmy, jako jsou definice druhli vozidel a upravuje tyto

podminky provozu na pozemnich komunikacich:
a) registraci vozidel a vyfazeni z registru obcemi s rozsifenou ptisobnosti

b) technické pozadavky na provoz vozidel vCetné zvlaStnich vozidel a zptsob
schvalovani jejich technické zpisobilosti Kk provozu na pozemnich

komunikacich
¢) homologaci a vyrobu novych vozidel,
d) prava a povinnosti vlastnikl a provozovatelt vozidel,
e) prava a povinnosti stanic technické kontroly a stanic méfeni emisi,

f) kontroly technického stavu vozidel. [1]



2.1.2 Vyhlaska €. 167/2002 Sb. o ziskavani zpisobilosti k Fizeni motor. vozidel

Tato vyhlaska zapracovava prislusné predpisy Evropskych spolecenstvi (Smérnice

Komise 2000/56/ES, kterou se méni smérnice Rady Evropského spolecenstvi

91/439/EHS o tidi¢skych prikazech) a upravuje:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

)
K)

zpusob oznaceni vycvikového vozidla podle druhti vycvikovych vozidel,
zpusob oznaceni osadky vycvikového motocyklu a material, ze kterého

musi byt oznaceni vyrobeno,
vzor zadosti o fidi¢ské opravnéni,
obsah a rozsah jednotlivych druhii vyuky a vycviku k ziskani odborné

zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel,

ucebni osnovu zdkladniho S$koleni, zpisob provadéni a organizovani
zkousky pro ucitele vyuky a vycviku k ziskani fidi¢ského opravnéni,

vzor profesniho osvédceni ucitele vyuky a vycviku,

zpusob vedeni evidence vyuky a vycviku a vedeni zdznamii v prikazu
zadatele o tidi¢ské opravnéni,

ucebni osnovu zakladniho Skoleni, zplisob provadéni a organizovani
zkouSky pro zkuSebni komisate a vzor prikazu zkuSebniho komisafte,
uCebni osnovu zdokonalovaciho Skoleni zkuSebnich komisaiti, rozsah
pfezkouseni a zpusob jeho organizovani,

pocet otazek v testu z predpisi o provozu na pozemnich komunikacich a
zdravotnické ptipravy, jejich bodové hodnoceni, sloZeni testu z predpist o
provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické piipravy podle
bodového hodnoceni a minimélni pocet bodli nutnych k ziskani jednotlivych

skupin a podskupin fidi¢ského opravnéni,
rozsah pozadovanych znalosti pro zkousku z ovladani a udrzby vozidla,

vycet jednotlivych znalosti, dovednosti a chovani a podrobnosti o

pozadavcich na zkouSku z praktické jizdy,



I) zpusob a rozsah piezkouSeni fidi¢t v ramci zdokonalovani jejich odborné
zpusobilosti a vzor osvédceni profesni zplsobilosti fidice,

m) nalezitosti Zadosti a vzor povéfeni k provadéni prezkouSeni fidict v ramci
zdokonalovani jejich odborné zptisobilosti,

n) nalezitosti potvrzeni pro dolozeni udaju pro pokra¢ovani vyuky.

[1]
2.1.3 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provezu motorovych vozidel na

silnicich - prevence

Hlavnim cilem strategie do roku 2012 je snizeni poctu usmrcenych v silni¢nim
provozu na 50 % urovné& roku 2002. Strategie obsahuje zakladni cil a prostfedky pro
jeho dosazeni. Tyto prostfedky jsou dale rozpracovany do opatfeni a nasledné do
konkrétnich nastroji. Zadani dostavaji kraje, které je koordinované rozpracovavaji do

plant. [2]

Nérodni strategii zajiStuje Ministerstvo dopravy v projektech Védy a vyzkumu,
napf. s nazvem ,,Ceska observatoi bezpeénosti silni¢niho provozu®. Integralni soudasti
Ministerstva dopravy je oddéleni BESIP. Vlada Ceské republiky zfidila také Radu vlady

Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho provozu.

Ugelem projektu Observatoi bezpeénosti silni¢niho provozu je snizeni nehodovosti
provozu na pozemnich komunikacich a nésledné pfijeti efektivniho opatieni.
Druhotnym ucelem je sbér doposud chybégjicich dat, jako jsou nepiimé ukazatele
bezpecnosti provozu na vSech Urovnich statni spravy. Pro vytvoieni Observatofe byla
jako vzor pouZita nizozemskd informacni databdze RSIS. Observatof ma dvé
souvisejici, ale relativné samostatné ¢asti: informacni a datovou. Pro datovou ¢ast jsou
vstupnimi informacemi data Policie CR (nehodovost), RSD (silni¢ni sit’) a tzv. nepfimé
ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu. Pro informacni ¢ast Observatoie byl

vstupnim podkladem vySe zminén holandsky systém RSIS a jeho struktura informaci.

3]
BESIP provadi preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. Hlavnim cilem strategie je sniZzeni po¢tu usmrcenych osob v silni¢nim
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provozu do roku 2010 na 50 % trovné roku 2002. Strategie ma ovlivnit pravni védomi
ucastnikli silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich népravou soucasného stavu
koordinovanym pfistupem v oblasti represe 1 prevence, vCetné piijeti nékterych nutnych

zmén v pravni Gpraveé provozu na pozemnich komunikacich. [4]

Rada vlady Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho provozu je stalym poradnim
organem vlady a vrcholnym koordina¢nim orgdnem v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho
provozu. Cilem je maximalné podpofit zvySovani silni¢ni bezpecnosti, zvlasté plnéni
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu. Koordinuje ¢innost tstfednich organa
staitni  spravy, Parlamentu, krajli, obci, nestatnich neziskovych organizaci

i podnikatelskych subjektid aktivnich v této oblasti. [4]

2.1.4 Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel

Vyhléaska se zabyva technickou zpiisobilosti vozidel dle jednotlivych typa karoserii,
technickymi pozadavky a podminkami, povinnou vybavou a umisténim registracni

znacky. [5]

2.1.5 Vyhlaska ¢. 302/2001 Sb. o technickych prohlidkach a méreni emisi

Vyhlaska fesi rozsah a zpiisob technické kontroly a méteni emisi, stanice technické

kontroly a méfeni emisi, protokoly, schvalovani ptistroji pro méteni a limity emisi. [6]

2.1.6 Zakon ¢. 361/2000 Sb. o silni¢énim provozu

Zakon upravuje prava a povinnosti Ucastniki provozu na pozemnich komunikacich
podle zvlastniho pravniho ptfedpisu (Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpist.), pravidla provozu na pozemnich komunikacich, apravu a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské prikazy a
vymezuje piisobnost a pravomoc organtl statni spravy a Policie Ceské republiky ve

veécech provozu na pozemnich komunikacich.
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2.1.6.1 Bodovy systém

Soutasny systém bodového hodnoceni byl v CR zaveden 1. &ervence 2006
na zaklad¢ zakona €. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., kterymi byl novelizovan zékon

¢. 361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zakon o silniénim provozu).

»Irestné” body zaznamenava v registru fidici obecni ufad obce s rozSifenou
pusobnosti. Body se zaznamendvaji jen do celkového pocétu dvanécti, po dosazeni
tohoto poctu trad neprodlen¢ vyzve fidice k odevzdani fidi¢ského prikazu do 5 dnli po
doruceni vyzvy. Uplynutim této lhlty zanika fidicské opravnéni i v ptipadé, ze tfidi¢sky

prikkaz neni odevzdan.

Tabulka 1 — Pfehled bodii za poruseni piredpist o provozu na pozemnich

komunikacich
Pocet
Poruseni predpisu o provozu na pozemnich komunikacich
bodu

fizeni motorového vozidla bez drzeni ptislusné skupiny nebo podskupiny

7
fidi¢ského opravnéni
fizeni vozidla ve stavu vylu€ujicim zpusobilost, ktery si fidi€ ptivodil
7
pozitim alkoholu nebo uZzitim jiné navykové latky

odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu dechové zkousce ke zjisténi, neni-li

7
ovlivnén alkoholem
odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu lékarskému vySetteni ke zjisténi, neni-
li ovlivnén alkoholem v ptipadég, Ze dechova zkouska byla pozitivni, a¢koli 7
to nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi

odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu odbornému Iékaiskému vysetieni ke

zjisténi, neni-1i ovlivnén jinou ndvykovou latkou, ackoli to nebylo spojeno s 7
nebezpecim pro jeho zdravi
zpusobeni dopravni nehody poruSenim povinnosti fidice, pii které doslo k .
usmrceni nebo k t€Zké Gjmé na zdravi

pfi dopravni nehodg, pti které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k 7
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hmotné skod¢ pievysujici zfejmé na nékterém ze zGcastnénych vozidel
vcetné prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢, nebo pii které doslo k
poskozeni nebo zni¢eni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace,
neprodlené nezastaveni vozidla nebo neohlaseni dopravni nehody policistovi
nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni
se na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo po

ohlaseni dopravni nehody

fizeni vozidla bezprostfedné po poziti alkoholu nebo v takové dob¢ po poziti
alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho vlivem, je-li zjistény obsah alkoholu v
téle fidice vyssi nez 0,3 %o, nebo fizeni vozidla bezprostiedné po uZziti jiné
navykové latky nebo v takové dobé po uziti jiné ndvykové latky, po kterou je fidi¢
jesté pod jejim vlivem
predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zdkonem zakazano
pfi jizd€ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda v
protisméru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno
vjizdéni na zelezni¢ni ptejezd v piipadech, ve kterych je to zakazano
fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen tidi¢sky prikaz
fizeni vozidla, které je technicky nezplsobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlaStniho pravniho piedpisu tak zavaznym zpiisobem, Ze
bezprostiedné ohrozuje ostatni ti€astniky provozu na pozemnich komunikacich
fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni profesni zptisobilosti
fidice
fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zptisobilosti

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou

0 40 km/h a vice v obci nebo o 50 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktery ptikazuje fidici zastavit vozidlo, nebo
nezastaveni vozidla na pokyn ,,Stij* dany pfi fizeni provozu na pozemnich

komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu

pfi fizeni vozidla neumoznéni chodci na piechodu pro chodce nerusené a bezpe¢né

piejiti vozovky
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pii fizeni vozidla ohrozeni chodce piechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou
fidi¢ odbocuje
ohrozZeni chodce pti odboCovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni

komunikaci, pti vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pii ota€eni a couvani
nedani pfednosti v jizd¢ v piipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat pfednost v
jizde
prekroCeni nejdelsi ptipustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené bezpecnostni

prestavky v fizeni vozidla podle zvlastnich pravnich piedpist

fizeni vozidla, které uziva jinou registracni znacku, nez ktera byla vozidlu

pridélena

pti dopravni nehodg, pii které byla zptsobena na né¢kterém ze zacastnénych
vozidel véetn¢ piepravovanych véci hmotna Skoda nizsi nez 100 000 K¢ nebo pti
které doslo k poSkozeni nebo zniceni soucasti nebo piislusenstvi pozemni
komunikace, neprodlené nezastaveni vozidla a prokézani totoznosti navzajem
véetné sdeleni Gdaji o vozidle nebo odmitnuti sepsat spole¢ny zaznam o
dopravni nehod¢ nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo
neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo piivolani

pomoci nebo po ohldseni dopravni nehody

drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zatizeni
v ruce nebo jinym zptuisobem pfi fizeni vozidla

A4

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zédkonem nebo dopravni

znackou o 20 km/h a vice v obci nebo o 30 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla pfed pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi¢

povinen tak uc€init
ohroZeni jiného fidice pfi ptejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

pfekroceni povolenych hodnot stanovenych zvlaStnim pravnim piedpisem pii

kontrolnim vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho pfedpisu
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fizeni vozidla bezprostfedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé€ po poziti
alkoholu, po kterou je fidi€ jesté pod jeho vlivem, pii zjisténém obsahu alkoholu | 3
v téle fidice ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o
nedovolena jizda po tramvajovém pasu 2

poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit

ochrannou pfilbu

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pii

preprave déti
neoznaceni prekdzky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ zptisobil | 2
poruSeni ustanoveni o omezeni jizdy nékterych vozidel 2

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni

znackou o méné nez 20 km/h v obci nebo o méné nez 30 km/h mimo obec

nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla nemotorovym
vozidlem nebo jizdni soupravou, jejichz konstrukce nebo technicky stav
neumoziuje dosazeni rychlosti stanovené v § 35 odst. 1 zakona o silni¢nim

provozu
neopravnéné uZziti vyhrazeného jizdniho pruhu 1
poruseni ustanoveni § 32 zédkona o silnicnim provozu o osvétleni vozidla 1

PoruSeni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo ptikazové znacky (kromé vyse
uvedenych ptipadl prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni
znackou, poruseni zédkazu predjizdéni stanovené¢ho dopravni znackou a

zakazovych znacek B 28 — zdkaz zastaveni a B 29 - zakaz stani)

neopravnéné uziti zvlaStniho vystrazného svétla modré barvy, popiipadé

doplnéného zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim

neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy

[7]
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2.2 Vozidlo
2.2.1 Konstrukce

2.2.1.1 Podvozek

Podvozek je tvofen riznymi jednoduchymi i slozitymi mechanismy. Jsou to
odpruzeni (tlumice a stabilizatory), napravy, kola a pneumatiky, brzdy a fizeni.
K podvozku miizeme zatadit i jiné souvisejici soustavy jako jsou chladici ¢i topna
soustava, palivova soustava, vyfukova a spojkova, pfevodova soustava. V soucasném
trendu tvoii podvozek vozidla i elektricka soustava pro provoz systému kontroly smyku

a asistentll pro brzdéni.

OdpruZeni: tlumice, stabilizatory, torzni tyce
Napravy: ramena, napravnice, t¢hlice, upinaci zatizeni
Upinani kol: disk, pneumatika

Brzdy: brzdovy kotoué/buben, posilova¢ brzdného ucinku, potrubi, nadrz brzd.
kapaliny, pedalovy mechanismus, parkovaci brzda, regulator brzdného G¢inku, systémy

ABS a brzdovych asistentt.
Rizeni: volant, ty¢ fizeni, pfevod fizeni, ¢ep

Chladici a topna soustava: chladi¢, potrubi, vodni pumpa, ventilator, ¢idlo, radiétor,

vyparnik, nadrzky, kompresor, termostat

Palivova soustava: nadrz, potrubi, filtr, Cerpadla, vstiikovani, fidici jednotka
Vyfukova soustava: svody, drzaky, katalyzator, potrubi, tlumice, lambda sondy,
tésnéni

Spojkova a prevodova soustava: setrvacnik, lamela, spojkové lozisko, lamela,
ptitla¢ny talif, pfevodovka, diferencial, poloosy

Elektricka soustava: akumulator, alternator, el. vedeni, fidici modul, pojistky
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2.2.1.2 Karoserie

Karoserie je ¢ast automobilu, uréend k prepravé osob a nakladu a k jejich ochrané
pred vn&jSimi vlivy. Je nejdulezitéjsi Casti automobilu - skeletu, na které je uvedeno
zakladni vyrobni/evidencni ¢islo minimalné na jednom misté. Skelet je zpravidla svaten
laserovou technologii z profilovanych plechti a vyliski. Bezpecnostni a deformacni
zony jsou tvoreny z lehkych vysokopevnostnich oceli, mnohdy jsou profily zdvojovany.
Svatreny skelet je hlavnim prvkem aktivni bezpecnosti automobilu. Dale se po svateni

a lakovani montuji ¢asti jako kapota, dvete, ¢alounéni.

2.2.1.3 Agregaty

Hnaci agregat se skladd z motoru se spojkou a pievodovkou. Tato samostatna
jednotka je umistuje do karoserie na gumohlinikové silentbloky z divodu tlumeni
vibraci. Velmi ¢asto ma motor pomocny ram slouZici i jako ¢ast podvozku. Toto feSeni
se vyuziva v bezpecnosti k pohlceni energie mimo kabinu posadky v ptipadé¢ narazu

(velmi ¢asto v pripad¢ vozi MPV).

2.2.2 Ergonomie

Ergonomie jako védni disciplina ptispiva ke zlepSovani podminek ¢lovéka pti jeho
¢innostech. Zkoumd vzijemné plsobeni slozek pracovnich systémi. Z hlediska
bezpecnosti fesi konflikty ve vztazich CLOVEK — STROJ — PROSTREDI. Jejich
konflikty vedou k nehod¢. Ergonomie neni pouze nauka o tvaru prvku a celych
technickych vyrobk, ale také o jejich umisténi. Ergonomie zkouma vztah ¢loveka a
techniky ve vSech souvislostech 1 s ohledem na ptlisobeni prostiedi, ve kterém je vztah

realizovan. [8]

Mezinarodni ergonomickd asociace definuje ergonomii jako védni disciplinu
zalozenou na porozuméni ¢lovéka, jeho interakci a dalSich slozek systému. Spravna

aplikace vhodnych metod, teorie i dat zlepSuje lidské zdravi, pohodu i vykonnost. Jeji
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uloha je i v feSeni designu a hodnoceni prace, tikoll, produkti, prostiedi a systémtl, aby
byly kompatibilni s potfebami, schopnostmi, vykonnostnim omezenim lidi a s celkovou
bezpecnosti. Ergonomie jako systémové orientovana disciplina pokryva vsechny
aspekty lidské cinnosti. V ramci holistického pfistupu zahrnuje faktory fyzické,

kognitivni, socialni, organiza¢ni, prostiedi a dalsi relevantni faktory. [9]

2.2.2.1 Ovladaci prvky

Ovladaci prvky automobilu musi byt co nejlépe dosazitelné tak, aby zaroven

nerozptylovaly fidice.
Ovladaci prvky rozdéluji na:
a) mechanické — volant, pedaly, voli¢ pfevodovky/iadici paka

b) elektronické — ovladani osvétleni, audio soustavy.

V posledni dobé se vyrobci soustfedi na elektronické ovladace, jsou to volice
pievodového stupné, elektronicky plyn, elektronické servotizeni. S elektronickou
brzdou experimentoval Mercedes-Benz, ale pro nespolehlivost a nebezpecnost od
systétmu upustil. Umisténi ovladacli co nejblize kfidi¢i napf. na volant a jejich
indikatory v zorném poli fidice je jiz béZnou praxi. Vyrobci se soustiedi na dalsi
vyvojovou etapu automatizovaného svéta. Bézné je jiz mozno poiidit automobil, ktery
sam stira, prepina dalkové svétlomety, udrzuje bezpecnou vzdalenost mezi automobily
nebo umi sdm zaparkovat. Velmi zajimavou zkuSenost madm s hlasovym ovladanim

automobilu.

Vsechny tyto ovladaci prvky musi byt co nejvice pfizplsobitelné jednotlivym

individualnim odli$nostem uzivatelu.
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2.2.2.2 Konstrukce interiéru

Dalsim dualezitym prvkem je kromé ovladani a nastaveni sedacek je uspotradani
interiéru jako celku. Tvary napt. palubni desky nesmi byt v piipad¢ nehody nebezpecné
pro lidské télo. Pouzité materialy je zapotiebi otestovat na hotlavost, toxické a alergenni

vypary.

2.2.3 Bezpecnostni prvky

2.2.3.1 Aktivni bezpecnostni prvky

Aktivni bezpecnost zahrnuje technické prvky, zafizeni a vlastnosti vozu, které
dokazi predejit nebo zabranit havarii. Svoji ¢innosti 1 podporuji komfort fidice, €ili také
pomahaji k bezpetnému ovladani vozidla. Nékteré tyto prvky svoji komplexnosti
mohou zasahovat az do oblasti pasivni bezpe€nosti, rozdéleni dnes mnohdy nelze

striktné dodrzet.
ABS

Antiblock Braking System zabranuje zablokovani kol pfi brzdéni. Vznik tohoto
systému je datovan do roku 1978, kdy byl vynalezen firmou BOSCH. Soucasti ABS je
ABS automaticky reguluje brzdnou silu pusobici na jednotliva kola vozu tak, aby
nedoslo k jejich zablokovani a s tim souvisejici nefiditelnost vozu. Ridici jednotka ABS
méfi rychlost otaCeni kol (senzory na poloose nebo lozisku a to zubové nebo
magnetické) a porovnava ji s rychlosti vozidla a ostatnich kol, po spravném
vyhodnoceni 12-16x za sekundu zvysi tlak v brzdové soustaveé a tim zajisti stale otdceni

kol a fiditelnost vozu. ABS je vhodné pro nezkuSené fidice a na nesoumérné povrchy.
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Protiprokluzové systémy (ASR, ASC, DTC, EDS, ETC, ETS, TCS, TC)

Tyto systémy elektronické kontroly prokluzu hnanych kol optimalizuji pfenos
toivého momentu motoru na kola a tim zlepSuji vlastnosti automobilu pii rozjezdu

na kluzkém povrchu nebo pii rychlych prijjezdech zatackou.

Oznaceni EDS znamena elektronickd uzavérka diferencidlu. Nejde piimo
o protiprokluz, ale o snizeni to¢ivého momentu o 50 % na hnaném kole na vozovce se
snizenym tienim, jako je mokry ¢i zledovatély povrch vozovky.

Systém ASR je vylepsené EDS. Umi navic kolo piibrzdit a zasdhnout do elektroniky
motoru - ubrat otacky motoru. Vyhodou pro fidice vozidel, které jsou vybaveny systémem ASR,
je to, ze se muze plynule rozjet do svahu na velmi kluzké vozovce a to i se se§lapnutym
plynovym pedalem, aniz by doSlo k vyraznému prokluzu hnacich kol. Vedle toho
protiprokluzovy systém umoziuje stabilnéjsi prujezd zatackou ,,pod plynem®. Ze zakona musi
byt tento systém vypinatelny, jsou pfipady, napt. ve velkém snéhu, kde se nelze rozjet bez
deaktivace ASR.

Elektronické stabiliza¢ni systémy (AHS, DSC, ESP, VDC, VSC)

Jedna se dosud o nejlepsi prvky aktivni bezpe€nosti automobilu. Tyto systémy
zajiStuji bezpecné chovani vozu v kritickych situacich, zejména pti prijezdech zatacek.
VétSina automobilek pouziva oznaceni ESP. Prvnim vozem, ktery byl vybaven
syst¢tmem ESP (BOSCH), se stal v roce 1995 Mercedes E. Systém ESP poméha tidic¢i
zvladnout kritické situace pii pritjezdu zata¢kou. Cinnosti ESP dojde k tipravé to¢ivého
momentu motoru a k zdsahu do brzdového (ptibrzdéni kola) systému, ESP je schopné
korigovat nedotaivost a pietaCivost vozu pii jizdé¢ v zatdCkach. Nedotacivy pohyb
automobilu je korigovan ptibrzdénim zadniho vnitiniho kola. PfetaCivy pohyb se
koriguje pfibrzdénim ptedniho vnéjSiho kola. Zaklad ESP tvoii fidici jednotka spole¢na
pro ABS. Ridici jednotka zpracovava data 143x za sekundu, to je kazdych 7 milisekund,
a témet 30x rychleji nez ¢loveék. Pro ¢innost ESP je potfebna fada snimact, jako je:
snima¢ brzdéni, otacek kol, Uhlu natofeni volantu, pficného zrychleni.

Systém ESP umoznuje jisté posunuti hranice fyzikdlnich zakont a tim zvySeni aktivni
bezpec¢nosti. Soucasny ndzor tika, ze dokaze zabranit az desetin¢ nehod. I s ESP

musime vSak respektovat fyzikdlni zdkony. ESP dokdze posunout rychlost prijezdu
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zatdickou az o 20%. V mnohych automobilech jiz neni moZno zcela vypnout

elektronicky stabiliza¢ni systém.

Asistencni systémy brzd
Pomahaji tidici pii brzdéni nebo dokazi eliminovat podvédomé chyby fidice.
EBV znamena elektronicky rozde€lovac¢ brzdné sily, toto zafizeni samocinné rozd€luje

brzdny uU¢inek mezi napravy. Systém je soucCasti ABS. Nahrazuje tak diive pouzivany

mechanicky zaté¢Zzovy regulator brzdné sily dle zatiZzeni na zadni napravu.

Brzdovy asistent (BAS) je dnes velmi obliben. Vyzkumy ukazaly, ze ¢lovek pii rychlé
reakci neseslapne pedal dosti rychle a dostatecnou silou. Asistent zvysi po vyhodnoceni brzdny

ucinek. Brzdna draha se snizi az o 20%.

Aktivni podvozek (ADS)

Adaptabilni systém odpruZeni vozu, ktery se ptizpisobuje zatizeni vozu a zajistuje
idedlni jizdni podminky i pfi plném zatizeni vozu. Odpruzeni méni charakteristiku

tlument.

Inteligentni pohon v§ech kol

Pohon vSech kol musime rozdélit na inteligentni (Quattro, 4matic, X drive,
Subaru...) a pak na ten, co pouze pomaha v trakci (Synchro, Haldex...). Inteligentni
pohon dokaze regulovat trakéni schopnosti (pomér to¢ivého momentu kazdého kola se

méni se stavem silnice a vozu), oddaluje tak hranici zasdhnuti ESP.

Systém poutani

Ttibodové pasy na kazdém sedadle se dnes stdvaji béZznou vybavou. Jisté znate
situaci, kdy sednete do auta a po rozjezdu jste nuceni varovnymi signdly se poutat.
V ptipad¢ (aktivni a pasivni bezpecnost se dnes prolind) nehody mame napinace
a omezovace tlaku pasu, aktivni opérky hlavy, pyrotechnické vystielovace past (slouzi
k automatickému odpoutani). Zhruba jen 60% cestujicich v automobilech na ptednich

sedadlech a asi jen 30% cestujicich na zadnich sedadlech.
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Klimatizace

Odbornici zafazuji dnes i1 klimatizaci mezi prvky bezpecnostni vybavy. Pisobi
V horku pro piijemné klima uvnitf vozu, fidi¢ se mize 1épe soustfedit na jizdu. V zimé

pomaha odmlzovat a vysuSovat vzduch.

Ostatni

Do ostatnich jsem zaradil podptirné prvky pro komfort a bezpecnost jizdy. Jsou to
veskeré prvky, které nam usnadiuji jizdu, zvySuji pohodli cestovani a tim nepiimo
vytvareji vyssi stupenn aktivni bezpecnosti v silni¢ni dopravé. Struéné je pouze
vyjmenuji: spravné uspotradani mista fidice, dobry vyhled do vSech stran, stérace, svétla,
xenonové a bi-xenonové svétlomety, adaptivni svétlomety, svételny a destovy senzor,
zpétna zrcatka s automatickou clonou, sada hands-free, kontrola tlaku v pneumatikach,
upozornéni na viiz v tzv. mrtvém thlu zpétného zrcétka, ukazatel vnéjsi teploty a dalsi.

Podle mého nazoru by se dal zatadit i vykon motoru pro bezpecné ptredjizdéni. [10]

2.2.3.2 Pasivni bezpecnostni prvky

Prvky pasivni bezpegnosti pfichazeji na fadu v okamziku nehody. Ukolem je
minimalizovat nasledky nehody. V Evropé se zabyva pasivni bezpecnosti Evropsky
program hodnoceni novych vozii (Euro NCAP), poskytuje spottebiteli informace
o bezpecnosti jednotlivych vozidel a jejich vyrobce motivuje, aby problematice pasivni
bezpecnosti vozidel vénovaly vétsi Gsili a nemalé financni prostiedky. Jedna se
0 komplexni program narazovych zkouSek za shodnych podminek. Automobily jsou
podrobeny zkouskam ¢elniho narazu, bocniho narazu, narazu na sloup a stietu
s chodcem. Uvnitt vozu sedi figurina se senzory v nejvice sledovanych mistech.
Vysledky jsou udavany bodovym ziskem od 0 az 38 bodti a tomu odpovidajicimu poctu

hvézdicek (nula az pét).

Statistiky z dopravnich nehod a vysledky z ndrazovych zkousSek dokazuji, Ze
velka ¢ast vaznych a smrtelnych zranéni vznikad pisobenim velkych sil a to zejména

setrvacnych a pfetiZzeni. Pii narazu rychlosti okolo 50 km/vzniké ptetizeni ptes 20G, to
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znamend, ze vSechny casti téla jsou dvacetkrat t€z8i. Nestejnomérné silové zatizeni
lidského t€la a setrvacné sily, které piisobi naptiklad na spojeni hlava-krk, jsou ptic¢inou

vaznych poranéni a v fadé¢ ptipadh i smrti.

Airbag

Kazdy znd vzduchovy vak, ktery spolecné s bezpeCnostnimi pésy patii k
nejucinnéjsim bezpecnostnim prvkiim automobilu. Pti ndrazu chranéna ¢ast téla pada na
vak s plynem, ktery se pomalu uvoliiuje. Télo tak nenarazi na tvrdé nebo ostré casti.
Senzory zpomaleni umisténé v jednotlivych ¢astech vozu vyhodnocuji nutnost spusténi
tohoto bezpecnostniho zafizeni. V soucasnosti se stdle vyraznéji prosazuji tzv.
inteligentni airbagy, jejichz funkce je regulovana podle sily ndrazu. Moderni auta mivaji
¢elni, boc¢ni, hlavové, okenni airbagy i kolenni. Kazdy airbag se sklada z vlastniho vaku
z polyamidové tkaniny a plynového generatoru (dusik). Samoziejmosti je fidici
jednotka airbagti. Pro Celni airbagy je snimac¢ zpomaleni zabudovan v fidici jednotce.
Snimace zpomaleni pro bo¢ni, hlavové a okenni airbagy jsou umistény na pii¢nicich
pod piednimi sedadly blize ke dvefim. Airbag fidi¢e ve tvaru nizkého valce je umistén
ve volantu pod plastovym krytem. Objem nafouknutého airbagu je v pfipad¢ fidice
priblizné 65 litrt, u spolujezdce 90 litrGi a boc¢ni airbagy, které jsou ukryty na vnéjsi

stran¢ opéradel piednich sedadel, maji objem okolo 15 litrt.

Naplnéni airbagii probiha velmi rychle a cely cyklus trvd 150 ms (60 ms u
bocnich). Cyklus ma tyto faze: néaraz, odpaleni roznétky plynu, plnéni vaku, trhani

krytu, naplnéni, zachyceni cestujiciho do vaku a vyprazdnéni.

Programové deformovatelna karoserie

Pii narazu se karoserie automobilu musi deformovat s co nejmensim rizikem
ohroZeni zivotl a zdravi pasazéri. Karoserie se musi deformovat tak aby po narazu byl
zachovan prostor pro cestujici bez vyraznych zmén. Vyzaduje to konstrukci vyrobenou
z plechii rizné tloustky, z rlznych profild a v nejvice exponovanych mistech je

vyztuzena vysokopevnostni oceli (pro nizkou hmotnost).

Dal$im ukolem programové deformovatelné karoserie je pohlceni co nejvétsi ¢asti
narazové energie. Cast karoserie, kde je zmatena nejvétsi ¢ast narazové energie, Se
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nazyva deformacni zona. Karoserie se deformuje vlivem postupné premény narazové

energie v deformacni.

Torzni tuhost vozu

Obecné je tuhost definovana jako pomér sily a deformace, kterou tato sila vyvola.
Je-li ovSem deformace zplsobena krouticim momentem (uhlova vychylka, uhlové
zkrouceni), oznacuje se jako torzni tuhost. Jednd se o dilezity parametr u automobila,
ktery sice vétSin€ uzivateld automobild nic nefikd, ale ovliviluje nékteré dulezité
vlastnosti vozu. Pfi provozu automobilu piisobi na jednotlivé ¢asti nebo cely automobil
sily, které v ptipad¢ plisobeni na rameni vzhledem k podélné ose automobilu vyvolaji
kroutici moment, a to znamend, Zze vznikaji také jisté deformace. Ty plsobi na
automobil pfi zcela bézném provozu a nelze se jim tedy vyvarovat. Z divodu zachovani
vyhovujicich jizdnich vlastnosti v celém rozsahu provoznich rezimi, pro néz je
automobil urcen je kladen i pozadavek na uréitou torzni tuhost karoserie i celého

automobilu.

Bezpecnostni uloZeni pedala

V piipadé ¢elniho narazu se pedaly spojky, brzdy a plynu uvolni ze svého ulozeni
a vyrazn€ tim snizuji riziko poranéni nohou fidi¢e. Vedle moZnosti zabranit vaznému
poranéni téchto ¢asti lidského téla je kladen pozadavek, aby bylo mozné automobil po

nehodé¢ rychle opustit a nezistat tak zaklinén nohama v pedalové oblasti.

Détské autosedacky

Dnes jsou autosedacky pro déti povinné. V zésadé je nékolik typa odlisitelnych
dle hmotnosti ditéte, nebo dle konstrukce. Konstrukéné jsou sedacky urcené pro pouziti
na zadnich sedadlech, na ptednich sedadlech, nebo univerzalni. Vyskytuji se 1 détské
sedaCky integrované do zadnich opéradel. Rozd€luji se do nékolika hmotnostnich
skupin: (0-13) kg, (9-18) kg, (15-25) kg a (22-36) kg. Sedacky pro déti do cca 5 az 6 let
véku (do 25 kg) vypadaji klasicky, pro vétsi a starsi déti se pouzivaji uz jen podsedaky.

Klasicka détskéd autosedacka je automobilovymi pasy nebo pomoci zvlastnich systémi
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(napt. ISOFIX) upevnéna k sedadlu automobilu a dit€¢ je v détské sedacce zajiSténo
vlastnimi pasy détské autosedacky. U podseddkl se vyuziva pouze pasti automobilu,

kdy podsedak umozni zvySenim posedu ditéte spravné vedeni pasu. [10]

2.3 Ridi¢

Kazdy tidi¢ by mél byt zdravotné zptisobily, legislativné znaly a technicky zru¢ny
k jizd¢ motorovym vozidlem. Tyto vlastnosti a dovednosti provéfuje proces udélovani
fidi¢ského opravnéni. O fidi¢ské opravnéni jsem zadal i s rozSifenim celkem tfikrat.
Z vlastni zkuSenosti bych doplnil, ze dulezity je i psychicky stav, vyrovnanost, emoc¢ni
stabilita, ptedvidavost, sebereflexe, koncentrace a v neposledni fadé mysleni, pamét’ a

inteligence.

V systému CLOVEK — STROJ — PROSTREDI je pravé fidi¢ nejvétsim vinikem.
Bylo zjisténo, ze kazdy tieti havarovany vz byl ve $patném technickém stavu. Za tyto

nehody miiZe fidic, ktery odpovida za technicky stav.

Clovék je smyslové vybaven od piirody pro sviij pfirozeny pohyb. N&které smysly
a reflexe jiz v civilizovaném svété ztratil a jiné zase ziskal. Jeho smysly jsou vSak
ovlivitovany Uinavou, toxickymi a navykovymi latkami jako je napt. alkohol. Jizda pod
vlivem alkoholu je zakazana, ur¢ité mnozstvi je tolerované pro odchylky méteni a malé
mnozstvi neni prokazatelné. Velkou pfi¢inou nehod byva tnava fidice, ¢ili jeho
nepozornost nebo mikrospanek. Zvlaste pti dlouhé a monotonni jizd€é. Moderni systémy
jako automatickd pfevodovka, automatické stirani, automatickd regulace dalkovych

svétel nebo aktivni tempomat také negativné ovliviiuji pozornost fidice.

Dnes jiz vyrobci napiiklad Mercedes do automobilti montuji zatizeni, které sleduje
pozornost fidice. Systém monitoruje Unavu fidice, pfipadné¢ dava zvukové povely
i dokonce sam aktivuje brzdy. Princip spoc¢iva v infraCervené nebo jiné kameie Ci
v diodach, které snimaji pohyby oci nebo celého obliceje fidi¢e. V piipadé nebezpeci
fidici jednotka na kratky okamzik aktivuje brzdy, ¢imz by méla fidice piimét
K ostrazitosti. Pokud fidi¢ okamzit¢ nezareaguje, systém pokraCuje v postupech
vedoucich k zabranéni nehody, stejn€ jako u adaptivni kontroly jizdy. To vSe je
propojeno s celym systémem Pre-Safe, systém také dokaze identifikovat nebezpeci
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kolize a jesté pred vlastnim narazem aktivuje specialni ochranny systém. K nému patii
napinaky bezpecnostnich pasti, nastaveni sedadel, samocinna aktivace ABS nebo ESP.

Smyslem je piedejit nebo moznost snizit zranéni cestujicich pii havarii.

2.3.1 Zdravotni zpusobilost

K zadosti o fidi¢ské opravnéni je potieba dolozit Iékaisky posudek o zdravotni
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel (dle § 85 a 88 zakona ¢. 361/2000Sh.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti). Prohlidky
provadi prakticky lékat, u n¢hoz je tidi¢ registrovan, piipadné 1ékai zafizeni zavodni
preventivni péce. Nema-li fidi¢ takového l€kare, miize pozadat o zdravotni prohlidku
kteréhokoliv praktického 1¢ékate. Je na 1ékafi, jestli fidi¢e poSle na dalsi vysetfeni, napft.
o¢ni, usni, a dal$i, napt. toxikologické. V priloze ¢. 3 vyhlasky ¢. 277/2004 Sb. jsou
uvedeny nemoci, vady nebo stavy, které vylucuji nebo podminuji zdravotni zpisobilost
k fizeni motorovych vozidel. V praxi 1€kati tuto ptilohu malo respektuji a podrobné

nezkoumaji zdravotni stav zadatele.

Ridiéi starsi 60 let potiebuji doklad o zdravotni zpasobilosti, ktery musi vozit ve

vozidle. Psychotesty zatim nejsou povinné, o jejich zavedeni se hovoii jiz nékolik let.

2.3.2 Vyuka a vycvik k Fizeni

Vycvik k fizeni se provadi v autoskolach a tidi se dle zédkona ¢&. 247/2000 Sb.
o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Zakon
fesi tyto nejdilezité;si casti:
a) podminky pro provozovani autoskol,
b) zpisob provadéni vyuky,
¢) podminky pro udélovani a odnimani osvéd¢eni pro ucitele vyuky,
d) zplisob provadéni zkousek k ziskani fidi¢ského opravnéni.

Provozovanim autoskoly se rozumi poskytovani vyuky a vycviku k ziskani

fidi¢ského opravnéni. Provozovat autoskolu miZe pravnickd nebo fyzicka osoba na
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zakladé Zivnostenského opravnéni, registrace k provozovani autoskoly u méstského

uradu a splnéni technickych podminek.

Technickymi podminkami pro provozovani autoskoly se rozumi

b) prostory pro vyuku a vycvik,
C) ucebni pomiicky,

d) vycvikové vozidlo.

Autocvi€iSté nebo jind cvicnd plocha musi mit zpevnény povrch (beton, astalt nebo
dlazba). Zpevnény povrch musi mit takové rozméry, aby na ném bylo mozno provadét
nacvik. Osoby ve vozidle na cvi¢isti museji byt pfipoutany bezpecnostnim pasem

s vyjimkou nacviku couvani. Nacvikem se rozumi:

a) rozjizdéni a zastavovani vozidla na vyznac¢enych mistech,

b) piimé jizdy vpied a vzad s prokluzem spojky,

C) jizdy s vozidlem v omezeném prostoru,

d) jizdy slalomovou trati vpied a vzad,

e) jizdy ve tvaru osmicky vpted a vzad,

f) couvani do omezeného prostoru,

g) parkovani vodorovné v fadg¢, §ikmé, kolmé a opusténi parkovaciho prostoru vpied
a vzad,

h) fizeni vozidla v jednotlivych rizikovych situacich (intenzivni brzdéni z rychlosti
nejméné 40 km.h™, objizdéni prekazky, nahla zména sméru jizdy spojena s
ovladanim ostatnich ovladacich prvki vozidla).

Vyuka praktické Udrzby se provadi na vycvikovém vozidle. Vyuka praktické

udrzby muze byt provadéna takeé:

a) na modelu palivové, elektrické, brzdové, chladici a mazaci soustavy nakladniho
automobilu,

b) na modelu zazehového a vznétového motoru,

¢) na modelu pfevodovky a spojky, nebo

d) na modelu jednotlivych ¢asti ndkladniho automobilu se zachovanymi funk¢énimi

vlastnostmi.
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Vycevikové vozidlo svoji konstrukei a technickym stavem odpovidéd pozadavkim

stanovenym zvlastnim prdvnim predpisem, musi byt vybaveno nejméné dvojim

zafizenim schvaleného provedeni umoziujici ovladani spojky a provozni brzdy vozidla.

V autoskole Ize pouzit jako vycvikové vozidlo konstrukéné piizptisobené osobam

s télesnym postizenim. Vycvikové vozidlo, s vyjimkou motocyklu, a osadka motocyklu

musi byt pfi vycviku v fizeni vozidla a pii zdvéreéné zkousce fadné oznaceny, tak aby

oznaceni bylo viditelné ostatnimi ucastniky provozu vozidel na pozemnich

komunikacich ze vSech stran a u osadky motocyklu zeptedu a zezadu na vzdalenost

nejméné 50 metri.

Prakticky vycvik v fizeni vozidla a zkouska z praktické jizdy se provadi

a)

b)

pro skupinu Al na motocyklu s objemem valci od 75 cm® a do 125 cm?
aovykonudo 11 kW,

pro skupinu A (bez omezeni) na motocyklu bez postranniho voziku o vykonu
pfevysSujicim 25 kW nebo s pomérem vykon/véha ptevySujicim 0,16 kW/kg
nebo motocyklu s postrannim vozikem s pomérem vykon/hmotnost
prevysujicim 0,16 kW/kg,

pro skupinu B s osobnim automobilem, jehoz celkova hmotnost nepievysuje

3 500 kg a jehoz konstrukéni rychlost je nejméng 100 km.h™,

Zadatel mutize ziskat zdkladni vyukou a vycvikem fidicské opravnéni na tyto

skupiny nebo podskupiny fidi¢skych opravnéni

a) skupina AM,

b) podskupina A1,

c) skupina A,

d) podskupina B1,

e) skupina B,

f) skupina T.

Provozovatel autoSkoly piijme k vyuce a vycviku k ziskdni fidicského opravnéni

osobu, ktera spliuje zakonné podminky — vé€k, zplsobilost k pravnim tkonlm,

zdravotni zpisobilost k fizeni motorového vozidla spolehlivd k fizeni motorového
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vozidla podle zvlaStniho zdkona. K zadosti o fidi¢ské opravnéni musi byt dolozen

doklad o zdravotni zpusobilosti zadatele, ktery nesmi byt starsi vice nez 3 mésice.

Provozovatel autoskoly poskytuje tyto formy vycviku:

a) zakladni vyuku a vycvik,

b) sdruzenou vyuku a vycvik (kombinace skupin a podskupin fidi¢skych),
C) rozsifujici vyuku a vycvik,

d) vyuku a vycvik podle individualniho studijniho planu,

e) kondi¢ni a zdokonalovaci vyuku a vycvik.

Pfi individualnim studijnim planu si Zadatel teoretickou piipravu osvoji
samostatnym studiem a povinnymi konzultacemi v rozsahu stanoveném ucebni
osnovou. Pfi vycviku podle individudlniho studijniho planu musi byt provedena
nejméné jedna vyucovaci hodina konzultaci na kazdé ¢tyfi hodiny vyuky stanovené

ucebni osnovou pro danou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni.
Ucebni osnova vyuky obsahuje:

a) vyuku piedpisti o provozu vozidel 5 hodin,

b) vyuku o ovladani a udrzbé vozidla 1 hodina,

C) vyuku teorie fizeni a zasad bezpecné jizdy 3 hodiny,

d) vyuku zdravotnické ptipravy 1 hodina.

Ucebni osnova vycviku obsahuje

a) vycvik v Fizeni vozidla 28 hodin - 1. etapa 7 hodin, 2. etapa 12 hodin, 3. etapa 9 hodin,
b) vycvik praktické Gdrzby vozidla 2 hodiny,
c) prakticky vycvik zdravotnické piipravy 4 hodiny.

Vyevik musi navazovat na teoretickou piipravu, ¢ast vycviku v fizeni vozidla mtuze

provozovatel autoskoly nahradit vycvikem na fidi€ském trenazZéru.
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Vyucovaci hodina trvd 45 minut, vycvik v fizeni vozidla netrvd déle nez dvé

vyucovaci hodiny denng¢.

Povinnosti provozovatele autoskoly je zajistit vyuku, tak aby zadatel o fidi¢ské
opravnéni ziskal vyukou a vycvikem teoretické znalosti a praktické dovednosti tak, aby

byl schopen

a) tidit vozidlo v souladu s piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

b) ovladat vozidlo tak, aby nevytvarel nebezpecné situace a pfiméfené reagovat na
jejich vznik,

C) rozpoznat provozni nebezpeci a jeho zavaznost a dokazat na tyto situace vcas a
spravné reagovat,

d) rozpoznavat u vozidel technické zavady, které piedstavuji ohrozeni bezpeénosti,

e) reagovat na faktory ovliviiujici jednani pfi fizeni vozidla a uchovat si schopnosti
potiebné pro bezpecné fizeni vozidla,

f) poskytovat i¢innou prvni pomoc zranénym pfti dopravni nehode¢.

Nejméné jedna vyucovaci hodina musi byt vénovana nacviku spravného jednani
v jednotlivych rizikovych situacich (napfiklad intenzivni brzdéni, objizdéni ptrekazky
nebo nahla zména sméru jizdy spojend s ovladanim ostatnich ovladacich prvki vozidla).
Tato ¢ast vycviku musi byt provadéna tak, aby nemohlo dojit k naruseni bezpecnosti

a plynulosti silni¢niho provozu.

Vyuku a vycvik Zadatele ukon¢i provozovatel autoSkoly pii absolvovani
minimalniho poctu hodin vyuky a vycviku stanoveny u€ebni osnovou pro pfisluSnou

skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni.

Zkouska z predpisi o provozu na pozemnich komunikacich se provadi testem
pisemné nebo pomoci vypocetni techniky. Test obsahuje otazky z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, z ptedpisu o technickych podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich a dale z ptedpisii souvisejicich s provozem na pozemnich

komunikacich. Na vykonéni zkousky je stanoveno 30 minut.

Zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla se provadi Gstn€ u modelil ¢i

vycvikového vozidla.
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U zkousky z praktické jizdy musi zadatel prokdzat znalosti, dovednosti a chovani
véetné specifickych pozadavkli pro jednotlivé skupiny a podskupiny fidi¢skych

opravnéni. Zkouska z praktické jizdy je rozdélena do dvou ¢asti.

V prvni ¢asti zkousky zadatel o fidic¢ské opravnéni prokazuje zejména zakladni
znalosti a dovednosti ukont pfipravy vozidla pied jeho pouzitim, rozjizdéni, couvani
zajizdéni do omezeného prostoru a vyjizdéni z néj. Ve druhé casti zkousky zadatel
o fidi¢ské opravnéni prokazuje zejména znalosti v bezpecném fizeni vozidla, spravné
reakce na vzniklou dopravni situaci.

Zkouska z praktické jizdy musi trvat v prvni ¢asti nejméné 10 minut a v druhé ¢asti
nejméné 30 minut pro fidi¢ska opravnéni skupin AM, A, B, B+E a T a podskupin
fidi¢skych opravnéni Al a B1. Pro ostatni skupiny a podskupiny zkouSka z praktické

jizda trva nejméné 50 minut fidi¢skych opravnéni. [11]

2.3.3 Profil Fidice

Prchlivy, vznétlivy fidi€¢ je oznacovan jako cholerik, naopak flegmatikem byva
oznacovan vyrovnanéjsi motorista, ktery dokaze jezdit s klidnou hlavou. Dodnes se déli

typologie temperamentu dle Hippokrata.
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Obrazek 1 - Typologie temperamentu dle Hippokrata

flegmatik b melancholik
introvert
hchy\
nespolelensky
rezervovany
mirumilovny pesimisticky
oviadajici se strizhvy
spolehlivy ngidni
vyrovnané ndlady (zkostlivy
Klidny ndladovy

stabilni labilni
WIdCi urazhvy
bezstarostny neklidny

agresivni

vzrusivy

tvamy

impulzivni
optimisticky

cholerik

[11]

Dopravni psychologové pii sestavovani profilu fidi¢e se opiraji 1 o Eysencklovu
typologii temperamentu — extroverze a introverze. Introvertem se da oznacit ¢loveék
Zijici pfedev§im svym vnitinim Zivotem, avSak velmi vnimavy ke svému okoli,
pfemyslivy, empaticky pozorovatel, rozvazny ve svém jednani a opatrny ve svych
citech, sklony k mlc€enlivosti v pfipadé neexistence relevantniho tématu. Hufe se
pfizplsobuje, je neduvétivy. V piipadé nutnosti je po urcitou dobu schopen se chovat
extrovertng, v labilni poloze ma blize k melancholikovi. Extrovert je ¢loveék zijici
navenek — povrchni a spontanni, snadno komunikuje, ale je i zavisly na svém okoli.
Po citové strance je velmi otevieny, ale jeho city jsou taktéZz povrchni a je méné
vnimavy ke svému okoli. Ke spokojenosti potfebuje byt v centru deéni, nejlépe i
pozornosti, tudiz se rad objevuje na akcich s vétSim mnozstvim lidi. V labilni poloze

kopiruje charakter cholerika.

Emocni labilita a stabilita pfedstavuje odezvu na emocidlni podnéty. Emocné

labilni ¢loveék snaze reaguje na emocionalni podnéty, vzrusuje se, ma sklony k tizkosti,
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naladovosti. V chovani pfevazuje neptizplisobivost, neklid, precitlivélost a neschopnost

setfast vtiravé myslenky.

U profesnich fidict se mizeme setkat i s piipady, kdy fidi¢ odchazel do duchodu
bez jediné nehody. Jedna se o fidi¢e s motivaci. Jednoducha definice zni: ,,Motivace je
pohnutka k ¢innosti*“. Pozna se z chovani ¢lovéka — schopnost nasadit své sily, usmérnit

energii a to v§e u uspokojeni potieb a dosazeni cile.
Znaky takového fidice jsou:
a) nevSedni péce o vozidlo,
b) trvale dobry technicky stav,
c) znalost dopravni infrastruktury,
d) jizda bez ptestupku.

Cilem motivovaného fidice je potéSeni z cestovani, mzda, uzndni. Naopak u fidica,
ktefi maji nehody a dopoustéji se ptestupkil, jsou cilem penize (rychle vydé¢lané),

uspéch spojeny s hmotnou odménou, cestovani a zmeéna.

Ridit vozidlo znamen4 nepietrzité reagovat na proménlivé dopravni prostiedi a plnit
jeho pozadavky. Ridi¢ musi pfijimat informace z provozu, rychle spravné hodnotit
a vsouladu s nimi dirigovat své chovani. Rozdily tidi¢t jsou v rychlosti zpracovani

podnétii. Schopnosti vyjadiuji Sirokou Skalu osobnich dispozic.
Cleni se na:

a) Rozumové — mysleni, poznavani, pamét’, hodnoceni, feSeni, hodnocent,
b) Psychomotorické — zru¢nost, koordinace o¢i a rukou, reagovani,
€) Mechanické — porozuméni vztahu mezi predméty,

Zakladni schopnosti je obecna inteligence.

Dopravni psycholog posuzuje Uroveint schopnosti pro fizeni, strukturu, kapacitu,

vyvazenost, druh dopravy a to v sepéti s celou osobnosti. [12]
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2.3.2 Vék a rizeni

V¢ek tidice je jednim z faktort, které hraji roli v otazce fizeni a také nehodovosti.
U mladych fidich casto byva pii¢inou dopravnich nehod nedostatek ftidi¢skych
zkuSenosti, z psychologickych faktorGi pak snizend schopnost vnimani rizika
a rozpoznani nebezpeci, touha po nezavislosti a tendence k poruSovani pravidel, potfeba
znasobit svoji silu ¢i tendence zvySovat si fizenim sebevédomi. Z vyzkumu vyplyva, ze
mladym fidicm trva déle, nez rozpoznaji nebezpeci a zareaguji na néj.

Mladi lidé Iépe piijimaji informace a zkuSenosti od svych vrstevnikl Castéji nez
od starSich osob (rodi¢u, uciteltl autoskol, zdravotniktl). Zména stylu fizeni, chovani

a odpovédnost prichazi s vékem nebo po vlastni zkusenosti (¢ast na dopravni nehodg¢).

[13]

2.4 Pozemni komunikace

Dle zékona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich je Pozemni komunikace
dopravni cesta urCena k uziti silni¢nich a jinych vozidel, chodcl, véetné pevnych
zafizeni nutnych pro zajisSténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace se

déli na tyto kategorie:
a) dalnice,

b) silnice,

¢) mistni komunikace,
d) ucelova komunikace.

Daélnice je pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dadlkovou a mezistatni dopravu
silnicnich motorovych vozidel, kterd je budovana bez urovilovych kiizeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma sméroveé oddélené jizdni
pasy. Dalnice je pfistupnd pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi

povolena rychlost neni niz$i, nez stanovi zvlastni predpis.
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Silnice je vetejné pfistupnd pozemni komunikace uréend k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit. Silnice se podle svého uréeni a dopravniho

vyznamu rozd¢luji do téchto tiid:

a) silnice I. tfidy, kterd je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice II. tfidy, ktera je urc¢ena pro dopravu mezi okresy,
¢) silnice III. tidy, ktera je ur€ena k vzajemnému spojeni obci

nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Silnice 1. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urcena pro rychlou dopravu a je
pfistupna pouze silni¢énim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni
nizsi, nez stanovi zvlastni predpis. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické

vybaveni jako dalnice.

Mistni komunikace je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, kterda slouzi
pfevazné mistni dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace mize byt vystavéna jako
rychlostni mistni komunikace, ktera je uréena pro rychlou dopravu a pfistupna pouze
silnicnim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni niz$i, nez
stanovi zvlastni ptedpis. Rychlostni mistni komunikace méa obdobné stavebn¢ technické

vybaveni jako dalnice.

Mistni komunikace se rozd€luji podle dopravniho vyznamu, ur¢eni a stavebné

technického vybaveni do téchto t¥id

a) mistni komunikace 1. t¥idy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

b) mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace

s omezenim piimého ptipojeni sousednich nemovitosti,
€) mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu

silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz.

Provadéci ptedpis blize vymezi znaky pro rozdéleni mistnich komunikaci

do jednotlivych tfid.
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Ucelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich
pozemk. Ptislusny silni¢ni spravni ufad mize na navrh vlastnika tcelové komunikace
a po projednani s piislusnym organem Policie Ceské republiky upravit nebo omezit
vetejny piistup na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné¢ nutné k ochrané
opravnénych zajmu tohoto vlastnika. Uéelovou komunikaci je i pozemni komunikace
V uzavieném prostoru nebo objektu, kterd slouzi potiebé vlastnika nebo provozovatele
uzavieného prostoru nebo objektu. Tato ti¢elova komunikace neni piistupna vetejné, ale
v rozsahu a zplsobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru
nebo objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny

prostor nebo objekt, rozhoduje prislusny silni¢ni spravni Gfad. [14]

2.4.1 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni se rozdéluje na svislé a vodorovné. Svislé dale se rozdéluji na

vystrazné, zakazové, ptikazové, informativni, upravujici prednost a dodatkové.

2.4.2 Stavebni stav

Stavebnim stavem silnice se rozumi jeji kvalita, stupeil opotfebeni povrchu,
podélné nebo piicné viny, vytluky, které nelze odstranit béZnou udrzbou, Unosnost
vozovky, krajnic, mostil a mostnich objektli a vybaveni pozemni komunikace soucastmi

a pfislusenstvim
Klasifikace stavebniho stavu je nasledujici:
a) vyborny bez zjevnych vad
b) dobry drobnéjsi vady neovliviujici funk¢nost a bezprostiedné ani Zivotnost

€) vyhovujici zavaznéj$i poruchy majici Casteény vliv na funk¢énost a bez

provedeni udrzby také na zivotnost
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d) nevyhovujici zavazné poruchy, témét znemoziujici funkCnost, Zivotnost je

minimalni
e) havarijni prvek je nefunkéni

V ramci stanovené klasifikace je ur€ovan dalsi postup nasledujicim zplisobem:

a) vyborny zadna opatieni

b) dobry bézna udrzba dle planu

C) vyhovujici béZzna nebo souvisla tidrzba, zatazeni do planu oprav
d) nevyhovujici provedeni opravy nebo souvislé udrzby
e) havarijni okamzité provedeni opravy, rekonstrukce, dopravné

organizacni opatieni

[15]

2.5. Ostatni

2.5.1 Klimatické podminky

Rozdily v klimatickych podminkéch jsou zna¢né ve vSech ro¢nich obdobi. VétSina

podminek ovliviiuje adhezi pneumatik.

V jarnim obdobi zlstavaji pozistatky zimniho posypového materidlu (hlavné mimo
stopu). V mistech ochranného hydro pasma se nesmi uzit chemického posypu, proto
Vv téchto mistech nalezneme $térk. Pro bezpecnou jizdu musime sniZit rychlost vozidla.
Po zim¢ se objevuji vymoly, na které je potiecba davat pozor hlavné z hlediska
poskozeni vozidla. Jiz suchy asfalt byva po zimé stale prochladly a do prvniho velkého

deste kluzky, je poteba se pomalu seznamovat s ménicim se charakterem vozovky.

V letnich mésicich je asfalt rozehtaty natolik, Ze hrozi ,,roztékdni* a pti prudkém
brzdéni hrozi podobné nebezpeci jako v rozbiedlém snéhu. Horké prasné 1éto nanese na
silnici jemny prach, ktery s prvnimi kapkami dest€ tvoii velmi kluzky film. Pfehlednost

usekl a kiizovatek ztéZzuje bujnd vegetace. Dle zdkona nesmi zemédélskd vozidla
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zne€iStovat vozovku, na konci léta a zacatku podzimu byva ¢asto vozovka zneciSténa

blatem.

Podzim pfinds$i ranni mlhy, které mohou zpusobit i vlhkost vozovky. Teploty
klesaji pod 7 °C, letni pneumatiky ztraceni na pfilnavosti, zimni pneumatiky by se m¢li

pouzivat od doby, kdy je pfevazna ¢ast dne praveé pod timto teplotnim limitem.

V zimnim obdobi d€la nejvétsi potize namraza, zejména v prvnich dnech, kdy
nemaji fidi¢i sva auta pfipravend. Na sné¢hu a ledu je zapotifebi zachovat nejvétsi
opatrnost. Ddéle castym problémem byva usekové zhorSeni podminek (nédmraza

Vv tsecich lemované stromy).

Pii jizd€ v noci je nejdulezitéjsim faktorem Cistota predniho skla, Cistota svétlomett
zejména u typtl s vybojkami (xenon) a spravné nastaveni sklonu svétlometil. Ridici jsou
Casto osliiovani, vtomto by mél fidi¢ zachovat chladnou hlavu, snizit rychlost a
orientovat se podle bilého pasu u pravé krajnice a odrazek patnikd. Pro jizdu v noci jsou
uréeny specialni bryle zbarvené do zluta. Tyto bryle jsou vhodné i za desté pii pouziti
xenonovych svétlometii, barva vybojem byva bild az lehce do modra, pti desti se

vozovka prilis leskne.

Dést’ provazi vSechny ro¢ni obdobi, jiz bylo vySe zminéno a déale upozornim na
tvorbu kaluzi, vodu ve vyjetych kolejich asfaltu a nebezpeci vzniku aquaplaningu.
Aquaplaning je ztrata kontaktu mezi pneumatikou a vozovkou. Vozidlo je neovladatelné
jako pfi jizd€ na ledu, pneumatika nesta¢i odvadét pomoci drazek v dezénu vodu leZici
na vozovce a pfed pneumatikou se proto tvoii tzv. vodni klin, voda se dostane mezi
pneumatiku a vozovku, tim vznikd aquaplaning. V tomto piipadé je tieba uvolnit
plynovy pedal, nebrzdit ani se nepokouset zatacet a pockat, dokud se obnovi kontakt

pneumatiky s vozovkou.

2.5.2 Organizace, media a kampané

2.5.2.1 Medialni vliv

Medialni vliv v této zemi je znamenity. Usilim elit je ovlivnit priibéh plisobeni

médii ve svlj prospéch dosazenim pfedem naplanovanych efektli plisobeni
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(propaganda). Mozno tak dosahnout manipulace médii s cilem dosazeni spolecenské
kontroly. Nejvice se da hrat na poli politické propagandy za ucelem ziskani politické
moci. Organizace usilujici o bezpetnost v dopravé vyuzivaji formu didaktickou.
Prosazuji u populace sviij spoleCensky zadouci cil jako je snizeni nehodovosti. Tim, Ze
média vénuji néjakému tématu zvySenou pozornost, zvysuji v kratkodobém horizontu
jeho dulezitost. Na moznosti dosahnout pfedem naplanovanych ucinka je zaloZena i
reklama. Mnohdy se voli dvoustupfiovy model komunikace, v némz se sd¢leni z médii
dostavaji nejprve k ,,nazorovym viadcim a ti je predavaji dalsim. Takovymi vidci jsou
dopravni experti, zavodnici ¢i medidln¢ znami lidé. Pokud média potvrdi néco, o ¢em se

¢lovek pouze domniva, ze to tak je, pfijme to doty¢ny jako pravdu.

2.5.2.2 Team BESIP

BESIP Team vznikl jako ojedinély projekt Ministerstva dopravy - BESIP, ktery
klade diiraz na piimy kontakt s ucastniky silni¢niho provozu. Jednotlivé akce BESIP
Teamu se odehravaji takzvané "pfimo na ulici". BESIP Team déla kaZzdoro¢né akce na

desitkach mist po celé republice. [16]

2.5.2.3 Nova pravidla

Nejveétsi osveétou zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je
webova stranka www.NOVAPRAVIDLA.cz, osahuje detailni informace k platné pravni
Gipravé v oblasti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

Dale web piehledné informuje o zménach. [17]

2.5.2.4 Nemyslis, zaplatis

Jednu z nejvnimavéjSich celostatnich kampani odstartovalo Ministerstvo dopravy
V dubnu 2009. Kampan ve spolupraci s né€kolika organizacemi byla zaméfena na
veékovou skupinu fidict do 25 let a nejcastéjsi pficiny jejich dopravnich nehod. Velky
vyznam méli akce na stfednich Skolach a Sokujici spoty v televiznim vysilani.
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2.5.2.5 Ostatni

Na boj s alkoholem za volantem vznikly projekty ,,Domluvme se“ (akce zaméfena
na mladé lidi na hudebnich akcich) a ,,Nepijte, kdyZ Fidite* (zdlraznuje vliv alkoholu

na kvalitu fizeni). [18]

Projekt ,,Bezpecna obec* shrnuje feSeni, jak zapojit obce do feSeni bezpecnosti

silni¢niho provozu. [19]

»Bezpefnostni pas“ se zaméetfuje na dilezitost uzivani bezpecnosti past u fidica

a celé posadky.

»Rychlost - 50 km/h ma smysl“ tento starSi projekt pomahal sniZit v obcich pocet

mrtvych a téZzce zranénych z dopravnich nehod.

»Bezpefna vzdalenost* vysvétlovala, ze vozidla by méla mezi sebou udrzovat

adekvatni vzdalenost.

»Unava za volantem* upozoriiovala fidi¢e na povinnost dodrZzovat beéhem jizdy

bezpecnostni prestavky. [16]

2.6 Dopravni nehody

2.6.1 Vyvoj nehodovosti

Vyvoj nehodovosti ukazuje tabulka 2, v téchto hodnotach nejsou zapocitany drobné
nehody, pfi kterych nedoslo ke zranéni. Tabulka ukazuje trend sniZzovani dopravnich

nehod v Ceské republice.
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Tabulka 2 — Nehody v silni¢ni dopravé

Rok Pocet dopravnich nehod
1997 198 431
1998 210 137
1999 225 690
2000 211 516
2001 185 664
2002 190 718
2003 195 851
2004 196 484
2005 199 262
2006 187 965
2007 182 736
2008 160 376
2009 74 815
2010 75522

[20]

rwe

2.6.2 Hlavni p¥i¢iny nehod v CR

Z tabulky 3 vyplyva, Ze jasné nejcetnéjsi pfic¢inou dopravnich nehod bylo vzdy
nespravny zpusob jizdy. Jde vsak o slozitou interpretaci téchto pficin, nebot’ pod témito

terminy lze nalézt mnoho jinych pfi¢in. VZdy se jedna o chyby fidice.
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Tabulka 3 — Hlavni p¥i¢iny nehod v CR

Hlavni pficiny Pocet nehod
nehod
2008 2009 2010
Nepiimeiena
rychlost 23187 15 348 14 633
Nespravne 2 975 1654 1543
piedjizdéni
Nedani prednosti 28 625 12 241 12 060
Nespravny zptsob
. 92 551 37977 39219
jizdy

2.6.3 Nejéastéjsi pri¢iny dopravnich nehod v CR

[20]

v

V tabulce 4 jsou piehledné rozepsany Cetnosti jednotlivych pii¢in. Nejéetnéjsi je

nevénovani se fizeni fidicem vozidla, jedné se o bezmala 25% podil na celkovém poctu

nehod. Bezpecnou vzdalenost nedodrzel kazdy paty vinik dopravni nehody, pocet téchto

nehod je za posledni roky snizovan a to upozoriujicimi znaCkami. Podil vysoké

rychlosti na pfi¢in€é dopravnich nehod postupné klesa.

Tabulka 4 — Nejcéetnéjsi pii¢iny dopravnich nehod

Nejcetnéjsi pri¢iny nehod motorovych vozidel 2008 2009 2010
Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 27119 | 11888 | 12332
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 24961 | 6198 | 6078
Nespravné otaCeni nebo couvani 14 845 | 5348 5554
Nepftizpisobeni rychlosti stavu vozovky 10359 | 7683 | 2458
Nedani prednosti upravené dopravni znackou 9383 | 3809 | 3576
Neptizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 7040 | 4454 | 3557
Nezvladnuti fizeni vozidla 6416 3 854 3470

Jiny druh nespravné jizdy 6 372 4342 4775

Jizda po nespravné stran¢€ vozovky 4780 | 2592 | 2458
Vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 4 296 1827 2 443

[20]
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2.6.2 Klasifikace dopravnich nehod

Dopravni nehody se mohou d€lit podle riznych kriterii:
Dle zavaznosti: lehka, stiedni, tézka.

Dle zavinéni: zavinéné fidi¢em motor. Vozidla, zavinéné chodcem, zavinéné cyklistou,

jinou osobou

Dle druhu dopravy: silni¢ni, Zelezni¢ni v¢etné metra, letecka, ostatni -

na polnich a lesnich cestach.

2.7 Urazy p¥i dopravnich nehodach

Urazy vzniklé dopravnimi nehodami obsazuji prvni pficku urazovosti. Ve vétsing
pripadi jde o mnohocetné urazy, polytraumata. Velmi Casto je pii dopravni nehodé
zranéno vice osob najednou. Poji se s nimi vysoké procento invalidity a umrtnosti, coz

sebou nese vysoké ekonomické zatizeni pro zranéné osoby 1 stat.

Urazy chodcii pfi dopravnich nehodach predstavuji mnohodetna poranéni — tézka
poranéni. Ve vétsiné piipadt vozidlo chodce odrazi a nasleduje pad chodce nebo je
dokonce motorovym vozidlem piejet. Velkou Cast zranénych chodcii tvoti seniofi a déti.
Pii ptrechdzeni vozovky se Spatné orientuji v hustém provozu nebo déti vbihaji do

vozovky ze zapalu herniho boje.

Dalsimi, ktefi jsou b&hem silnicniho provozu ohrozZeni, jsou cyklisté. Takové
nehody jsou zplsobeny nedostatkem cyklostezek, neopatrnosti (i netoleranci) fidi¢u,
porusovanim pravidel silniéniho provozu ze strany cyklistli a v neposledni fad¢ neuZiti
vhodnych ochrannych pomtcek (pfileb, oblecCeni), bezpecnostnich prvkl (osvétleni,
reflexni body). Mezi nejcastéjsi poranéni patii Grazy hlavy a mnohocetné zlomeniny

a pohmoZdéniny.

V motorovych vozidlech se nejCastéji jedna o poranéni hlavy, hrudniku — patete
a dolnich koncetin. Velky vliv miry zranéni ma i spravné uziti nastaveni sedacek,

pfipoutani bezpec¢nostnim pasem. [21]
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3. Metodicky postup

3.1 Hlavni cil

Hlavnim cilem bylo provedeni analyzy pfi¢in chybového jednani fidi¢u vedoucich
ke vzniku dopravni nehody. Téméf ve vSech procentech piipadi ma jako hlavni pfic¢inu
praveé cloveka. A tento prvek v systému jsem blize analyzoval. Pomoci nize popsanych
dil¢ich cilt bylo mou snahou odhalit, zda se fidi¢i v provozu chovaji podle platné
legislativy, zda maji viibec schopnosti potfebné k fizeni motorového vozidla, jak se na

silnicich chovaji a co je ovliviiuje.

3.2 Diléi cil

Dil¢im cilem bylo analyzovat soucasny stav vyuky, vycviku zadateld o tidi¢ské
opravnéni. Vyuka a vycvik neni jen otdzkou pouze prvniho udéleni fidi¢ského
opravnéni, ale také celozivotnim dopliiovanim informaci a zkuSenosti dle zmén

legislativy, trendil v doprave a vyvoje techniky.

3.3 Analyzy

1. Analyza poétu dopravnich nehod na zakladé statistickych tidaji Policie CR

2. Analyza hlavnich pfi¢in dopravnich nehod na zakladé¢ statistickych udaju Policie
CR

3. Analyza nejéasté&jsich pfi¢in dopravnich nehod v CR na zékladé statistickych
tidaji Policie CR

4. Analyza mista vzniku dopravnich nehod
5. Ve¢&kova struktura vinikt nehod

6. Analyza smrtelnych, t€Zkych a lehkych urazt zéklad¢ statistickych udaji Policie
CR

7. Analyza véku absolventl autoSkoly
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8. Analyza zkuSenosti s fizenim vozidla pted kurzem autoskoly

9. Analyza prvniho seznameni Zadatell s vozidlem

10. Analyza formy vyuky v autoskolach

11. Analyza absolvovani praktického vycviku fizeni vozidla

12. Analyza celkové pfipravenosti na provoz po absolvovani kurzu autoskoly
13. Analyza kurzli autoskol dle ro¢niho obdobi

14. Analyza zdravotnické piipravy v autoskolach

15. Analyza Gspésnosti zadatell o fidicsky prukaz

16. Analyza vycvikovych vozidel

3.3.3 Shér a vyhodnoceni dat

Pro sbér dat byl pouzit dotaznik. Dotaznik byl rozesilan Cerstvym absolventiim
autoskol v elektronické podob¢. Dotaznikové akce se zucastnilo 225 studentti riizného

veku z riznych autoskol. Dotaznik byl tvofen ve spolupraci s dvéma autoskolami.

Udaje o skute¢ném fungovani autoskol nebylo mozné ziskat oficialni cestou. Mnou
uvadéna data jsou z vlastnich postiehli a z neoficidlnich rozhovorti nebo setkani.
K vyhodnoceni ziskanych dat a zpracovani prace bylo pouZzito pocitatového softwaru
MS Office.

4. Analyticka cast

4.1 Analyza poétu dopravnich nehod na zakladé statistickych tidaji Policie CR

Tabulka 2 ukazuje vyvoj trendu poctu dopravnich nehod. Ve statistikach jsou
zahrnuty pouze nehody, u kterych nedoslo ke skod¢ do 100 000 K¢, ke zranéni osob a
Skod na majetku treti osoby. Od roku 1999 do roku 2001 doslo k velkému sniZeni poctu

nehod. Od roku 2001 dochéazelo k malému nartstu poctu nehod. Vetsi pokles v roce
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2006 zptsobil bodovy systém a pravidla silnicniho provozu platnd od 1. 7. 2006
(ze zakona ¢. 361/2000 Sb.). [21]

Vice jak polovi¢ni pokles nehod v roce 2009 zpusobila legislativni zména, ktera od
1. ledna 2009 zménila hranici povinnou pro hlageni nehody Policii CR z ptivodnich
50 000 K¢ na 100 000 K¢&. S ohledem na legislativu skute¢nym trendem je postupny
pokles nehod. Za tento pokles nehod muze i zdokonalovani vozidel, zavadéni
elektronickych pasivnich bezpe¢nostnich prvka. Klesa také pocet téZzce zranénych.

vvvvvv

pozvolna.

4.2 Analyza hlavnich pFi¢in dopravnich nehod na zakladé statistickych udaju

Policie CR

Z tabulky 3 vyplyva, Ze jasné nejcetnéjsi pii¢inou dopravnich nehod bylo vzdy
nespravny zpusob jizdy. Jde vsak o slozitou interpretaci téchto pficin, nebot’ pod t€mito
terminy Ize nalézt mnoho jinych pii¢in. Vzdy se jedna o chyby fidi¢e. Ridigi vozidel
zpusobi 85% vSech dopravnich nehod. Chyby fidice lze vysvétlovat Spatnym piistupem
legislativy. Tyto casto chybujici fidi¢i nejsou dostatecné zptsobili k fizeni vozidla a
neméli by ziskavat fidicské opravnéni. Nedostatecnd nezpuisobilost miize byt casové
omezend, méni se v€kem. Rizikovi fidi¢i jsou mladi a naopak star§i fidici.
U mladych spociva problém v psychologickych faktorech (snizena schopnost vniméni
rizika a rozpoznani nebezpeci, touha po nezavislosti a tendence k porusovani pravidel,
tendence zvySovat si fizenim sebevédomi) a v chybné piipravé bezpecné fidit vozidlo,
protoZe byli chybné, resp. nedostate¢né pfipraveni v autoskolach. Mladi lidé casto fidi
rychleji, nez by odpovidalo moznostem vozidla a vozovce. Star§i fidi¢i byvaji
zodpoveédnéjsi K sobé¢ samému i okoli. Vice si vazi vlastniho zdravi. Za jejich chyby

mizou fyziologické faktory jako snizené reakce na vnéjsi podmety. [22]

Od 60 let véku musi mit fidi¢ potvrzeni zdravotni zptsobilosti k fizeni motorovych
vozidel. Toto potvrzeni je podcenovano, policie je vice benevolentni a 1ékafi mnohdy

vydavaji potvrzeni fidi¢tim bez hlub§iho zkoumani zdravotniho stavu.
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Lékati také posuzuji zadatele o fidi¢ské opravnéni pred poddnim zadosti. Hlavnim
kritériem byva zrakova schopnost. Dale zkoumaji rozpoznani barev ptipadné uzivani
1éki. Casto je opomijena mentalni kapacita ¢lovéka. Ne kazdy je vhodny adept na
ziskani fidi¢ského opravnéni. Lékaiské prohlidky museji vice analyzovat ¢lovéka, jeho
mentalni kapacitu a psychologicky profil. Lékatsky posudek o zdravotni zpisobilosti
k fizeni motorovych vozidel nesmi byt vydavan nevyhovujicim lidem, kteti pak
selhavaji v provozu a tim ohroZuji ostatni ucastniky. Castym selhanim je nedani
prednosti, prehlédnuti ostatnich ucastniki a celkova jejich neschopnost kooperovat s
ostatnimi fidici.

Také jednou =z pfi¢in dopravnich nehod v silnicnim provozu je alkohol. Za
poslednich 15 let poéet nehod zptisobené alkoholem klesa o jednu tiéetinu. Z 90% byly
pod vlivem alkoholu fidi¢i motorovych vozidel. To opét dokazuje nerozvaznost Fidicu,
neuvédomuji si nasledky svého jednani. Jak je mozno vidét v tabulce 5, v poslednich
letech pocet nehod mirné klesa. Dle mého nazoru neni kampan na boj proti alkoholu

dostatecna.

Tabulka 5 - Nehody zpiisobené pod vlivem alkoholu

2000 2005 2006 2007 2008 2009

Nehody zpusobené | 5 o005 sa0 | 9950 | 2363 | 2334 | 2197
pod vlivem alkoholu

(21]
4.3 Analyza nejéastéjSich p¥i¢in dopravnich nehod v CR na zikladé statistickych

idaji Policie CR

V tabulce 4 jsou piechledné rozepsany cetnosti jednotlivych pfic¢in. Absolutné
nejcetnéjsi je nevénovani se fizeni fidicem vozidla, s nejvys§im zastoupenim 27 119
nehod v roce 2008, s nejvyssim podilem v roce 2010. Podil na celkovém poctu nehod je

25%, znamena to, ze kazda ¢tvrti nehoda je zavinéna pravé touto pii¢inou. O mnoho
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l1épe na tom neni nasledujici pficina, bezpecnd vzdalenost za vpredu jedoucim vozidlem
s 21% podilem, v roce 2010 klesl podil na 13%, stale tak obsadila druhou pficku. Velmi
Casto sledovand rychlost se fadi az na ¢tvrtou pficku v roce 2008 s 9% a patou v roce

2010 s 5%. Pokles téchto ¢isel kopiruje klesajici tendenci dopravnich nehod. [20]

4.4 Analyza mista vzniku dopravnich nehod

Z dostupnych dat Ize vyhodnotit mista vniku dopravnich nehod. Tabulka 6 ukazuje

vyvoj nehod v silni¢nim provozu dle mista vzniku.

Na délnicich je velmi dulezité sledovat i prostor za sebou. Rychlostni limit je
nastaven na 130 km/h, mnohdy je fidi¢i porusovan. Pii takové rychlosti automobil ujede
za 1 sekundu 36 metrti. Reakéni doba fidi¢e musi byt co nejrychlejsi, bezpecny odstup
vozidel vétsi nez na béznych silnicich. Z tabulky 6 vyplyva, Ze pocet nehod na dalnicich
se pohybuje na stejné urovni ¢i mirné¢ roste. AutoSkoly nemaji povinnost provadét
vycvik na délnicich, takovy vycvik je spiSe dan mistni dostupnosti autoskol a je zcela

dobrovolny. Délnice by mohla byt dokonalym nacvikem jizdy ve vice jizdnich pruzich.

Tabulka 6 — Pocet nehod v silni¢nim provozu podle mista

2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Nehody na délnicich | 396 | 450 | 449 | 481 | 447 | 412
Nehody v obcich (mimo | o oo | 15636 | 13552 | 13719 | 13443 | 12 987
dalnice)
Nehody mimoobce | gqo3 | 9153 | g114 | 8860 | 8591 | 8307
(mimo dalnice)
[23]
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4.5 Vékova struktura viniku nehod

Tabulka 7 — Vékova struktura vinikd nehod

Pocet zavinénych nehod
2008 2009 2010
Podil Podil Podil
Vék ridice Pocet % Pocet % Pocet %
Do 18 let 229 0,2 159 0,4 119 0,3
18 — 20 8 064 8,3 3676 8,9 3107 7,7
21 - 24 12 494 12,9 5600 13,5 4 835 12
25-34 29 087 30 11895 | 28,7 11404 | 28,3
35-44 19 648 20,3 8 426 20,3 8929 22,1
45 —54 12 784 13,2 5278 12,7 5438 13,5
55 - 64 9 387 9,7 3 985 9,6 4 082 10,1
Nad 64 5184 54 2 387 5,8 2425 6

(20]

Vyznamnou vypovidajici schopnost ma tabulka 7, ktera ukazuje, jak se na
celkovém poctu dopravach nehod podilely jednotlivé veékové kategorie fidich. Je
zajimavé, ze podil fidi¢t vékové skupiny do 18 let se po vSechny tfi roky drzel na nizké
urovni 0,2 — 0,4 % vSech nehod. V této vékové kategorii se pohybuji fidi¢i motocykli
A1l (do 125 cmm?, 11 KW) nebo AM (do 50 cmm®, max. 45 km.h™). Tato nizka uroveii
ukazuje, ze je nastaveni maximalnich vykont, objemu a optimalni rychlosti. Legislativa
je tedy nastavena spravn¢. Znepokojivy je rostouci trend v kategoriich 34 - 44, 45 — 54,
55 - 64 a nad 65 let. Je to velmi zneklidiiujici fakt, nebot” zejména prvni skupina tidict,
v podstaté nejcastéjsich, ziejme déla néco chybné. V kategoriich 55 — 64 a nad 65 let se
ukazuje vzristajici podil vlivem prodluzovani stfedni délky Zivota, zvySovani Zivotni
urovné a dostupnosti automobilll. V dalSich kategoriich zlstavaji hodnoty na pfiblizné

stejnych hodnotach, mirné klesaji u kategorie 21 — 24 a 25 — 34 let.
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4.6 Analyza smrtelnych, téZkych a lehkych urazi zakladé statistickych udaji

Policie CR

Pocet nehod v silni¢nim provozu, pii kterych doslo ke zranéni nebo usmrceni osob
za poslednich pét let vyrazné¢ klesa. V roce 2005 se jednalo o 25 239 nehod. V roce
2010 pocet poklesl na 21 706. Za tento pokles mohou vSechny faktory, hlavnimi jsou

technika, bodovy systém, kampané a Cinnost policie.

Pocet usmrcenych osob také vyrazné klesl za poslednich deset let o tietinu z 1 486

na 901. Velky vliv mé bezpecnost automobilii a vSeobecné vnimani bezpecnosti.

Tézce zranénych stale ubyva vzhledem k celkovému poctu, zplisobuje to vétsi
Sance pieziti pfi nehodach. Stile castéji ma ¢lovek Sanci vyvaznout pouze s lehkym

zranénim. [20]

4.7 Analyza véku absolventu autoskoly

Kurz autoSkoly vétsinou ¢lovek absolvuje ihned po dosazeni zdkonného véku pro
danou skupinu fidi¢ského opravnéni. Vlastnosti mladého clovéka se projevuji v
dynamice (pohyblivost celého téla, mimika, gestikulace, pantomimika) a v citlivosti
(schopnost prozitku). Jednim diivodem mladych lidi je touha po tom vyuZit prava, které
jim dava plnoletost, druhym je touha po fizeni vozidla pfed svymi vrstevniky a tfetim je
ziskani dalsi kvalifikace pro budouci zaméstndni. Zameéstnavatelé cCasto vyzaduji
opravnéni na skupinu B. Odborné Skoly nabizi kurz autoskoly vramci vyuky
v souvislosti s oborem vyuky, typickym pfikladem uvadim obor automechanik. Starsi
fidi¢i byvaji zodpoveédngjsi k sobé samému i okoli, fidi¢ské opravnéni potiebuji
z existenénich divodi. Casto potiebuji opravnéni pro dojizdéni za praci, dopravni

obsluznost a dopravovani k 1ékafi. Jejich tispéSnost byva vyssi.
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4.8 Analyza zkuSenosti s Fizenim vozidla pred kurzem autoSkoly

Dle dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze zkuSenost s fizenim vozidla ma 78%
zadatelt. Tento vysledek je alarmujici. Zadatelé maji ¢asto své navyky a jejich smysleni
je takové, ze oni jiz umi fidit a nemusi se nic nového ucit. Prvni chybou byva jiz
posazeni za volant. ZkuSeni zadatelé vétSinou pii svych diivéjsich zkuSenosti nemohli
manipulovat s nastavenim sedacek, zrcatek a volantu. Na tento fakt reaguje vétSina

autoskol. Dle Setfeni 56% Zadatelll neabsolvovalo jizdu na trenazéru ani na cvicisti.

4.9 Analyza prvniho seznameni Zadateli s vozidlem

U zminénych 75% zadatelti byva prvni seznamovani s vozidlem svého otce. Ten
jim ¢asto nedovoli pfe nastavovat sedacky, zrcatka a volant. Prvni zkusenost tedy byva
jen s ovladanim spojky, fazenim, rozjizdénim, zataéenim. To vSe dle uciteli autoskol je
Spatné, do autoskoly si zadatel pfinasi 1 Spatné navyky jako nesprdvnéd poloha rukou
na volantu, nezkontrolovani stavu vozidla pfed jizdou. Problémy maji i pii pfechodu

Z naftového automobilu na benzinovy.

Ostatnich 25% zadatelli svou prvni zkuSenost ziskava v autoSkole. Na trenaZéru
10%, na cvicisti 32% a rovnou do provozu je pusténo 58% zadateli. Toto Cislo je

odstraSujici. Na silnici se tak miiZe dostat clovek, co nikdy nefidil automobil.

Trenazery v autoskolach nejsou cCasté, jsou drahé a stavajici zastaralé. M4 osobni
zkuSenost je se starym typem, jeho chovani neodpovidalo redlnému chovani

automobilu.

Na cvicisti se dokonale Zadatel velmi dobife sezndmi s vozidlem. CviCisté je
nejlepsi zplsob, jak pfipravit Zadatele na prvni jizdu na pozemni komunikaci. Pouze
kazdy tfeti zamifi na autocviciSté. Kdmen urazu je v tom, Ze autoSkoly nemaji vhodné
plochy. Najit vhodné velkou a zpevnénou plochu neni takovy problém, ale cvi¢isté ma
byt uzavieny prostor. Uzavienym prostorem se rozumi takové misto, které neni vefejné

piistupné. MoZno uzit i plochu, ktera je uzaviena dopravnim znaenim.
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4.10 Analyza formy vyuky Vv autoSkolich

Legislativa ndm umozniuje absolvovat vyuku v autoskole formou individudlniho
studijnitho plénu. Tuto formu vyuzije 24% Zadatelil. Dlvodem byva casové
zaneprazdnéni. Nekteré Skoly nechtéji uvoliiovat své studenty. Dle ucitelt autoskol jde
0 pedagogické skoly, velmi odborné skoly, kde absenci zakl na praktickém cviceni
nelze nahradit. Chovani zaméstnavatelli jsou ruzna. Pokud je fidi¢ské opravnéni
vyzadovano k vykonu préce, jsou zadatelé automaticky uvolnovani. Velka cast zadatela
o rozsifeni fidi¢ského opravnéni absolvuji individuélni plan, protoze jiz jednou prosli
klasickou formou vyuky.

Zakon pii alternativnim planu zkracuje vyuku, tak Ze nahrazuje tfi vyucovaci
hodiny jednou konzultaci. Dle mého dotaznikového Setfeni polovina zadatelli
neabsolvuje ani povinné konzultace. Jde tedy o nezodpovédny pfistup nékterych

autoS$kol ve snaze si uSetfit ¢as.

4.11 Analyza absolvovani praktického vycviku Fizeni vozidla

Prakticky vycvik zpravidla autoSkoly dodrzuji. 76% Zadateli absolvovalo praktické
jizdy v plné délce 28 hodin, které jsou casto sdruzeny do 14 dvouhodin. Prakticky
vycvik je nejnakladnéjSi Casti autoskol. V 50% ptipadi Zadatelé piiznali, Ze dostali
finan¢ni slevu za ,, zkraceny kurz* Z toho vyplyva, Ze diivodem neabsolvovani vSech

hodin, je finanéni Gispora na strané zadatele i na stran¢ autoskoly.

4.12 Analyza celkové pripravenosti na provoz po absolvovani kurzu autoSkoly

Legislativa je nastavena, tak aby pfipravila fidice na provoz po pozemni
komunikaci. Z dotazniku vyplyva pouze 56% jistota fidi¢t po absolvovani autoskoly.
Jde pouze o subjektivni hodnoceni sebe samého. Pokud jde pouze o zéklady, je
zapotiebi jejich vyuku a vycvik dodrzovat v plném rozsahu. Mezi takové zaklady patii
jizda na dalnicich (jizdni pruhy), ve méstech se semafory, po kluzkych silnicich.
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S jizdou na dalnici Uzce souvisi sledovani provozu za vozidlem, které se tézko za
danych podminek vyucuje ve vSech lokalitach. V hustém provozu fidi¢i nejsou schopni
kooperovat s ostatnimi fidi¢i. Citi se ustraSen¢, stisnéné a tim vice ohrozuji provoz.
Dale cCerstvi drzitelé fidi¢ského opravnéni neumi vnimat schopnosti vozidla a rozpoznat
situaci, kdy selhavaji a jejich chybu koriguje elektronicky bezpecnostni systém.
Z autoskoly maji zkuSenost s jednim vozidlem, jejich chovani neni flexibilni k ostatnim
vozidlim. Z toho vypliva, Ze si neuvédomuji rozdil mezi vozidly ve vykonu, stabilité¢ a

vybavé bezpecnostnich prvku.

4.13 Analyza kurzt autoskol dle ro¢niho obdobi

Zajimavé je sledovat rocni obdobi, ve kterém Zadatelé absolvuji kurz. Nejéetnéjsi je
1éto s 40%. V 1ét¢ jsou nejlepSi podminky, u studentli maji nejvetsi vliv prazdniny.
V letnim obdobi jsou kurzy kratsi z hlediska celkového Casu od zahéjeni do zkousek.
Vétsina zadatel tak nema zkuSenosti z autoskol s nacvikem na kluzkém povrchu jako

wewvr

brodéni s ABS (pokud je vycvikové vozidlo ma).

Tabulka 8 — Obsazenost kurzi autos$kol dle roéniho obdobi

ro¢ni obdobi %
Jaro 20
Léto 40
podzim 28
zima 12

4.14 Analyza zdravotnické pripravy v autoSkolach

Zdravotnickou pfipravu podcenuji autoSkoly i zakonodarci. V mém dotazniku 76%
zadatelt uvedlo, ze povinnou zdravotnickou vyuku zdravotnické piipravy neabsolvovali
V plné délce. Jednd se o jednu hodinu vyuky a o ¢tyfi hodiny vycviku zdravotnické
ptipravy. Pouze 16% absolventim se dostalo zdravotnické pfipravy v plném rozsahu.
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Tento fatalni vysledek se tykd nas vSech. Pomoc pfi zachrané Zivota miZe potfebovat
kazdy z nas a to nejen pii dopravni nehodé. Mizete tak potiebovat pomoc od ¢lovéka,
ktery nezna zakladni zivot zachranujici ikony. Na zastaveni silného krvaceni lidé Casto
pouzivaji zaSkrcovalo, spravné jej lze uzit jen vyjimecné. Zakladnim ukonem, ktery by
mél Clovek zvladat, je také Setrné uvolnéni dychacich cest u bezvédomych a rychlé
zjisténi stavu zivotnich funkei ostatnich poranénych. Velkym pfinosem je povinny letdk
pro zvladani dopravni nehody v obsahu autolékarnicky. Letdk ukazuje nckteré tikony
graficky. Spravnou frekvenci by provadélo stlaceni uprostfed hrudniku 100x /min pouze
polovina fidi¢t z dotazniku. Celkovy vysledek jistoty fidici nedopadl dle o¢ekavani tak
fatalné€, 30% si je jisto podanim prvni pomoci zranénému, 40% uvedlo snad ano a 30%

dotdzanych by nedokézalo podat prvni pomoc vibec.

4.15 Analyza uspéSnosti Zadatell o Fidi¢sky prikaz

Soucasné zkouSky hodnotim jako leh¢i, ale ptehlednéjsi nez diivejsi pisemné testy.
Dle dotazniku proslo na prvni pokus zkouskami 82% zadateld. Z jedné poloviny selhali
zadatelé ze znalosti predpist. Z praktické jizdy selhalo 9% a pouze 1% ze znalosti

ovladani a udrzby vozidla.

Hledal jsem divody a nalezl odpovédi. Jednoznacné dle veku selhani nelze rozdélit.

Analyzoval a vyprofiloval jsem tyto hlavni skupiny:
a) mladi zadajici po dovrseni véku pro danou skupinu,

b) starSi Zadajici zddvodu zaméstnani (placeno z vlastnich zdroji ¢i

zaméstnavatelem),

c) star$i Zzadajici z duvodu zaméstnani (placeno z programi evropskych

fondu),
d) mladi zadajici z divodu zamé&stnani.

U mladych Zadajicich po dovrSeni v€ku pro danou skupinu je divodem
nedostate€nd piiprava na testy. Pfili§ podcenuji obtiznost zkousSek. Spoléhaji na

shovivavost zkuSebnich komisaiu.
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Naopak star$i zadatelé¢ jsou vice zavisli na fidicském opravnéni, které potiebuji
k vykonu povolani ¢i dopravé na cilené misto. Na zkousky jsou mnohem Iépe

piipraveni.

Do nedavna béZela spousta programii na podporu zaméstnanosti, které financovaly
evropské fondy skrze organizace a agentury. Mam moznost denné potkavat klienty
agentury Employmentservis s.r.o. U vétSiny jejich oblékani a zivotni styl odpovida spise
nesocializovanym lidem. Zadatelé dostavali kurz na nakladni vozy v hodnoté
50 000 K¢. Mladi zadatelé si této pomoci vazili a kurz vétSinou dokoncili. U starSich
nebyla uspésnost velka, lidé delsi dobu bez zaméstnani jsou demotivovani a jejich
fyzické a psychické predpoklady spé&ji k mensi Sanci Gspéchu. Dalsim faktorem je i to,

ze jezdéni s kamionem nechtéji starsi lidé akceptovat pro ¢asovou narocnost.

[24], [25], [26]

4.16 Analyza vycvikovych vozidel

Kazda autoskola ma jina vozidla, kazdé vozidlo se ovlada jinak. Zakon blize
neuruje bezpecnostni vybavu vycvikového vozidla. Vozidlo musi mit alesponi Ctyfi
rychlostni stupné. V pfipadé vycviku na automatické pfevodovce Zadatel ziskava pouze

fidi¢ské opravnéni na vozidla s automatickou pievodovkou.

5 Obecna doporuceni pro zkvalitnéni souc¢asného stavu

Na zéklad¢ analyz byly provedeny naméty na zlepSeni celkové bezpecnosti, vyuky
a vycviku fidicd. Cilem moji snahy je navrhnout takové projekty, které jsou
realizovatelné. Ostatni, které se v soucasnosti jevi jako neuskuteCnitelné, jsou piili§
drahé nebo zbyte¢né. Ale Zadny projekt, podle mého nazoru, neni zbyte¢ny, byt
V budoucnosti zachrani tieba jen jeden lidsky zivot. Otazka ekonomické vyhodnosti
takovych projektl je véci jinou. Jednéd-li se o ochranu zdravi a Zivotii Ucastnikl

kazdodenniho silni¢niho provozu, mélo by ekonomické hledisko vyhodnosti
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bezpecnostnich systému stat minimaln¢ az na druhém misté za, jakkoli na prvni pohled

nerealnymi, predstavami.

5.1 Medialni kampané

Medidlni kampané na bezpecnost silnicniho provozu maji velmi pozitivni vliv na
prevenci u mladych fidicl, proto je nutné V jejich pokracovani ¢i je jesté vice rozsifit.
Ve vybranych médiich ukazovat akce Nemyslis, zaplati$ ¢i The Action jako celé spoty,

nejen ty cenzurované.

5.2 Levny technicky vyvoj

Na vyrobce je nutno vyvinout tlak, aby ve vybavach vozidel byly podplrné
systémy bezpecné jizdy zékladem. To lze jednoduse oSettit legislativou. Jejich masové

zavadéni ptinese 1 zlevnéni vyroby téchto systémil.

5.3 Kritéria pro vybér ¢lovéka z hlediska jeho kapacity

Lékati by méli vice zkoumat Zadatele do hloubky. Vice zkoumat zdravotni kapacitu
¢loveka nejen z hlediska biologického, ale také z psychofyziologického a senzorického

stavu. MoZné by bylo zavést povinné psychotesty. Podobné zkoumat tyto vlastnosti:
a) kvalita smyslovych organti — zejména zrak, sluch,

b) respektovani pravidel, dodrZzovani zasad slusného chovani, pomoc v nouzi,

ohleduplnost, snasenlivost,

C) reakce na proménlivou dopravni situaci, emocni stabilita, neustala

sebekontrola,

d) koncentrace pozornosti, jeji intenzita, stalost, rozdéleni vybérovost,

schopnost spravné a rychle vnimat, hodnotit, rozhodovat, reagovat,
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e) psychomotorika a koordinace pohybu,

f) schopnost oddélovat podstatné a méné podstatné podnéty v dopravni situaci.

5.4 Letni a zimni kurz auto$kol

Vétsina zadatell absolvuje kurz v letnim obdobi, nemaji tak zkuSenosti s jizdou na
sn¢hu, ledu. Navrhuji tak rozdélit kurz na zimni a letni ¢ast, souCastné tak ustanovit i
minimalni dobu délky trvani kurzu. V tomto piipadé povolit vyjimky pro profesionalni
fidice a kurz jim umoznit v krat$i dobé. Délkou kurzu Ize ovlivnit i dostate¢nost navyku

pro bezpec¢nou jizdu.

5.5 Nacvik v jizdnich pruzich

Jizda po délnici neni povinna, je tak pouze na moznosti autoSkol, jestli se Zadatel
uc¢i jizdu ve vice jizdnich pruzich. Vhodné by tak bylo nalézt vhodné lokality pro
jednotlivy region pro nacvik jizdy v jizdnich pruzich. Dvé vyucovaci hodiny by mély

byt vénovany nacviku v dané lokalit¢.

5.6 Prakticky vycvik ve vétSich méstech

ZamysSlenym zdmérem je sezndmit fidice s vétSimi mésty, kde naleznou kruhové
objezdy, vétsi kiiZzovatky fizené svételnym signdlem a hustsi méstsky provoz.

V provozu by se tak mé&li 1épe naucit zvladat vice stresové situace.

5.7 Dohled nad vyukou

Prizkum ukazal na moZnosti porusovani délky vyuky a vycviku. Zplisob zamezeni
obchazeni zdkona je slozity, ekonomicky drahy, ale nutny. Jako vhodné opatieni
navrhuji elektronické karty Zadateli s moznosti kontroly ¢asti pies systémy satelitniho
hlidani GPS nebo pies vyuziti GSM sité mobilnich operatorti.
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5.8 Vycvikova vozidla

Vycvikova vozidla by méla zvladat nacvik krizovych situaci a simulace poruchy.
Elektronické systémy upravit tak, aby mohly byt vypnuty. Nacvicovat tak jizdu

S riznym stupném elektronické podpory.

5.9 Provazani teorie s praxi

Pro nazornou vyuku bych ubral vyuku teorie na modelech motoru, pfevodovky,
konstrukci a vice provazal teorii s praxi a vice vysvétlovat teorii pfimo na cvicisti. Na
cviCisti bych zavedl i povinnou $kolu smyku. V ptipadé rozdéleni kurzu i do zimniho

obdobi, neni problém technicky naro¢ny.

5.10 Ridi¢sky prikaz jako zakladni vzdélani

Jelikoz nekteré $koly nechtéji uvoliovat zaky z hodin na kurzy autoskoly, oteviel
bych myslenku zavést autoskolu jako soucast vyuky ve formé volitelného predmétu.
Skoly by mély mit zdjem na vieobecném (zékladnim) vzdélavani studentii. Piipadné by
Skoly mély piebrat zdravotnickou vyuku a vycvik. Podat prvni pomoc nemusi podavat

jen fidic.

5.11 Schopnost Fidi¢a poskytovat prvni pomoc

Analyza ukézala nepfipravenost absolventli ve zdravotnické piipravé i z ditvodu
nedostate¢né vyuky a vycviku. Pfisn¢jSi dohled je hiife realizovatelny a proto se
ptiklanim k variant& pfenést plsobnost na zdkladni a stfedni §koly. Druhotné poskytovat

informace skrze medialni kampané a tim je 1épe dostat do podvédomi tidicu.
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5.12 Kondi¢ni jizdy, prezkuSovani

Dalsim krokem ke zlepSeni bezpeCnosti je prezkusSovat ftidice. Celoplosné
pfezkuSovani pisemnymi testy nevidim jako vhodné. Vhodnou formou muze byt
povinna kondi¢ni jizda u mladSich tidi¢i jednou za deset let a u starSich za pét let.
Osvojit fidi¢m nova pravidla a znalosti ¢lovéka z bezpecnosti silni¢niho provozu
kratkou prednaskou v autoskole v periodé jako navrhované kondi¢ni jizdy. Kontrola by
spocivala v prodluzovéni fidi¢ského prikazu, ktery by mél omezenou platnost. Jeho

obnoveni 1ze mozno ziskat po dolozeni o absolvovani prfednasky a kondi¢ni jizdy.

5.13 Pravidelné 1ékarské prohlidky

Pravidelné I¢ékaiské prohlidky doporucuji nemeénit, ale pouze je dodrZzovat a
vyzadovat je nekompromisné pti policejnich kontrolach. Spravné provedené prohlidky
vcetné hlubsiho zkoumani by napomohly odhalit riziko zhorSené piedvidatelnosti,

pohyblivosti a zpomalenych reaket.
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6 Zavér

Ceska republika je zemi automobiltl, vyroba automobili je velkym, motorem
nasi ekonomiky. Sledujeme rozvoj techniky a automobilismu viibec. Bezpecnost je
téma soucasnosti pro zajisténi lep$i budoucnosti. Legislativni nastaveni vyuky
a vycviku tidict je celkem dostacujici, ale i zde je prostor pro zlep$eni. Nyni shleddvam

nejvetsim problémem dodrzovani spravné vyuky a vycviku.

V praci jsem navrhl opatieni, ktera by méla snizit nehodovost. Sam citim, Ze jako
prvni je zapotiebi pfevychovat zejména fidi¢e silnicnich vozidel a to i prubéznym
dopliovanim znalosti a zkuSenosti. Neni mi lhostejny zadny lidsky Zivot, do budoucna
Se snadno miZu stat i ja jednim z aktérti dopravni nehody. Mij obecny zavére¢ny nazor,
shrnujici, podle mého, princip bezpeénosti dopravnich prostfedkii: ,,Zivot a zdravi jsou

udrzitelné pouze na zakladé chténi!*
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8 Abstrakt

Tato diplomova prace hodnoti soucasny stav bezpecnosti silniéniho provozu.

Prace obsahuje platnou legislativu v Ceské republice, tj. vyhlasky a zakony.

Prezentuje zakladni pojmy v automobilové bezpecnosti.

DalSi soucasti je analyza a vychodiskem neni jen opatieni k pfedchazeni
dopravnich nehod, rizik ale i opatieni v pfipad¢ nehod. Jde tedy 0 zmirnéni skod a urazt

vlivem nehody. Dale sleduje vycvik fidi¢l v autoskolach.

Zavérecna Cast se zabyva navrhem na feSeni soucasného stavu, predev§im navrhuje

realné opatieni pouzitelné v praxi pii vycviku fidic¢i.

Kli¢ova slova: doprava, bezpe¢nost, vozidlo, autoskola.
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9 Summary

This graduation theses evaluates the current state of road safety.
The work contains the current legislation in the Czech Republic, i.e., regulations and
laws. It presents basic concepts in automotive safety. Another part is the analysis and
synthesis and the starting point lies in measures to prevent accidents as well as in risk
measures in case of accidents. It is therefore to mitigate the damage and injuries due to
accidents. In addition, it monitors driver training in driving schools.
The final section deals with the proposal for resolving the current situation, in particular

proposed measure is applicable in real practice when training drivers.

Key words: traffic, transport safety, car, driving school.
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10 P¥ilohy

Pfiloha A — Seznam tabulek
Pfiloha B — Seznam obrazku

Pfiloha C — Dotaznik

Pfiloha A
Tabulka 1 — Piehled bodt za poruseni pfedpisti o provozu na pozemnich komunikacich

Tabulka 2 — Nehody v silni¢ni dopraveé

wrwe

vvvvvvvv

Tabulka 5 - Nehody zpisobené pod vlivem alkoholu
Tabulka 6 — Pocet nehod v silni¢nim provozu podle mista
Tabulka 7 — Vékova struktura viniki nehod

Tabulka 8 — Obsazenost kurzi auto$kol dle roéniho obdobi

Priloha B

Obrazek 1 - Typologie temperamentu dle Hippokrata
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Pfiloha C

Dotaznik — autoskola

M¢l/a jste zkuSenost s fizenim vozidla pied kurzem? ..................
Absolvoval/a jste:
kurz na trenazéru ..................

kurzna cvi€iSti ..................

Mg¢l/a jste individudlni studijni plén (bez teoretické vyuky v autoSkole)? ..................
Pokud ano, mél/ jste alespon konzultaci v délce tii vyucovacich hodin? ..................

Absolvoval/a jste vycvik (jizdy) v délce 28 hodin (14 jizd)? ..................
Pokud ne, dostal/a jste slevu za zkraceny kurz? ..................

Kurz jste absolvoval/a v obdobi jaro 1éto podzim zima (oznacte)

Absolvoval jste vyuku zdravotnické ptipravy 1 hodinu
a prakticky vycvik zdravotnické ptipravy 4 hodiny? ..................

Citite se po absolvovani autoSkoly pln¢ pfipraven/a
na béZny provoz na pozemnich komunikacich? ..................

Prosel jste zkouskami na prvni pokus? ..................

Pokud ne, u jaké jste neprosel? Zkouska z predpisii - ze znalosti ovladani a udrzby
vozidla - z praktické jizdy (oznacte)

S jakou frekvenci provadime stlaceni uprostied hrudniku .....x /min

Jste schopni podat prvni pomoc v ptipad¢ dopravni nehody? ..................
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