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Anotace

Cilem této bakalarské prace je navrhnout a aplikovat hodnoceni dopravni dostupnosti
obci Hranicka. Prvni cast prace definuje pojmy a metody dilezité pro danou
problematiku. Ddle se prace zabyva stru¢nou charakteristikou mésta Hranice a regionu.
Hlavni casti bakalarské prace je analyza soucasného stavu dopravy na Hranicku. Na
zékladné informaci zjisténych z ptfedeslych kapitol byla sestavena SWOT analyza

a navrhy pro zlepSeni dopravni dostupnosti obci Hranicka.
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The aim of this thesis is to design and apply the evaluation of transport accessibility of
municipalities of Hranicko. The first part defines terms and methods important for the
given issue. Furthermore, the thesis deals with the brief characteristics of the town
Hranice and its region. The main part of the thesis is the analysis of the current state of
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Uvod

Doprava jako takova je fenomén, ktery v souCasnosti mnohem vice nez v minulosti
ovliviiuje kvalitu zivota. Diive doprava slouzila ptedevsSim k pfesunu zbozi a osob
na vétsi vzdalenosti, nyni v dobé globalizace trhu dochazi k mnohem vétSimu piesunu
zbozi, osob a sluzeb nez v minulosti, a to i na lokalni urovni. Velmi vyznamnym
faktorem pro celkovy rozvoj kazdého regionu je dopravni poloha a kvalita dopravni
dostupnosti na vSech urovnich, a to jak na celorepublikové, tak na trovni kazdého

regionu.

Cilem této bakalatské prace je navrhnout a aplikovat vhodnou metodiku pro hodnoceni
dopravni dostupnosti obci regionu Hranicko. Dale pomoci vybranych metod analyzovat

soucasny stav dopravy v regionu a navrhnout mozna zlepsSeni.

Bakalafskd prace je rozdélena celkem do Ctyf kapitol. Prvni kapitola predstavuje
teoretickd vychodiska dopravy v regionech. Zde jsou uvedeny zékladni pojmy
souvisejici s tématem této bakalarské prace, dale je v této kapitole uvedeno déleni

dopravy, jednotlivé druhy dopravy a zavérem je zde popsana doprava vetejna.

Druhé kapitola popisuje obecnou charakteristiku regionu Hranicko, kde je jako prvni
stru¢né predstaveno centrum regionu meésto Hranice. Déle autor této bakalarské prace
popisuje polohu regionu, ktera je pro dopravni dostupnost velice vyznamna. V této
kapitole je také popsano obyvatelstvo a trh prace Hranicka, kde jsou uvedeny pocty
obyvatel, struktura obyvatelstva podle vzdélani, podil nezaméstnanych osob v regionu

¢1 vyznamni zaméstnavatelé.

Nejobsahlejsi Casti této bakalaifské prace je nesporné treti kapitola, a to analyza
soucasného stavu dopravy v regionu Hranicko. Zde je detailné popsana a analyzovéana
silni¢ni doprava na izemi regionu, pfedevsim intenzita dopravy, ktera je pro accesibilitu
velice dualezitda. Dal§im faktorem, ktery bezesporu ovliviiuje kvalitu dopravni
dostupnosti je méstska a piiméstskd autobusova doprava. Ta zajiStuje spojeni mezi
jednotlivymi obcemi a je diilezita predevSim v téch, které nemaji spojeni s zeleznici.
Na to dale navazuje definice, pfedstaveni a analyza Zelezni¢ni dopravy v regionu
Hranicko. V posledni ¢asti tfeti kapitoly prace zkouma dopravni polohu jednotlivych
obci, dostupnost téchto obci vefejnou dopravou a na zaklade téchto poznatkl a zjisténi

byla vytvorena analyza SWOT.



V posledni ¢asti bakalarské prace, tj. Ctvrtd kapitola, autor navrhuje podle zjiSténych

nedostatkll urcité navrhy na zlepSeni dopravni dostupnosti v regionu.
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1 Teoreticka vychodiska dopravy v regionech

Pocatecni kapitola této bakaldiské prace vymezuje zdkladni pojmy souvisejici
s dopravou a dopravni dostupnosti, které se v praci Casto vyskytuji a jsou tedy pro
danou problematiku velice dulezité. Dale je uvedeno dé€leni dopravy a obecna

charakteristika veiejné dopravy.

1.1 Zakladni pojmy

Dopravni dostupnost (akcesibilita): je dulezitym faktorem, ktery ovliviiuje kvalitu
Zivota v daném regionu. Vyjadiuje schopnost piesunu z daného mista pomoci urcitého
prepravniho systému. Urcuje tedy, jak je ¢asové naro¢né se dostat z vychoziho bodu
do bodu cilového. Akcesibilita zavisi predevsim na kvalité dopravni sité, poctu a kvalité
spojeni, poloze, blizkosti dopravnich uzli a mnoho dalSich faktorech. V odborné
literatute se nejCastéji  vyskytuje dé€leni dostupnosti na dostupnost casovou
a vzdalenostni. Casovou dostupnosti se rozumi naroénost transportu v ¢ase z jednoho
bodu k ostatnim a vzdalenosti dostupnosti se vyjadiuje vzdalenost mista od ostatnich ve
vybrané dopravni siti. Dostupnost se déli 1 podle jinych hledisek, naptiklad podle

toho, jakym prostiedkem je doprava zajiStovana. [1]

Doprava: , je cilevedoma organizovand cinnost, ktera zabezpecuje premistovani zbozi,
osob a zvirat dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach. Uskutecniuje se v prostoru
a case. Lze ji chapat také jako odvétvi narodniho hospoddrstvi, které obstarava
prepravu a uskuteciiuje premistovani osob, zvirat a nakladii (zbozi).

Technicka zakladna dopravy: tvofi ji dopravni prosttedky, dopravni zafizeni

a dopravni cesty.

Dopravni prostiedky: ,, predstavuji soubor pohyblivych prostredkii (automobil, viak,
letadlo apod.), kterymi se uskutecnuje preprava. Je to mobilni cast technické zakladny

dopravy.

Dopravni cesty: ,, po dopravnich cestdach se uskuteciiuje pohyb dopravnich prostredkii.
Dopravni cesty mohou byt prirozené (more, reky, vzdusny prostor apod.) nebo uméle

vytvorené (silnice, Zeleznice, telefonni kabely apod.).
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Dopravni zatizeni: ,, predstavuji technické objekty, sdéelovaci a zabezpecovaci zarizenti,
bez kterych by se doprava nemohla uskutecnit (napr. letiste, pristavy, nastupiste, ale

i vykryvaci vysilace apod.).

Dopravce: ,je provozovatelem dopravy pro cizi potrebu a jeden z ucastniku

prepravniho vztahu. Na trhu dopravy vystupuje s nabidkou dopravnich sluzeb. *

Piepravni podminky: ,,jsou legislativni ustanoveni, kterymi se pri dopravé pro cizi
potieby upravuji prava a povinnosti zucastnénych stran. Kazdy druh dopravy ma svoje

prepravni podminky, které jsou specifické pro vnmitrostatni a mezinarodni dopravu. "

[25.10]

Tarif: , je cenovy sazebnik, kterym dopravce stanovi cenu za poskytnuté sluzby,
zejména za provedeni prepravy zasilek. Obsahuje rovnéz podminky pro pouziti
sazebnikit a provadeni vypocti. “ [3]

Region: je to uzemni celek, ktery podle jednoho ¢i vice znaki muizeme vyclenit
z SirStho uzemi. Pomoci téchto znakll je vymezovan pro konkrétni ucel, nebo mu
prislusi v uspotfadani uzemi konkrétni funkce. [4]

Integrovany dopravni systém: 1ze definovat jako spojeni vSech druhti vefejné dopravy

(méstskou, regionalni a zelezni¢ni) do jednoho celku. Cestujici jsou piepravovani dle

jednotnych ptepravnich a tarifnich podminek dané¢ho izemi. [5]

1.2 Doprava

sloZkou ekonomiky, vytvaii cenné vazby mezi regiony, ekonomikou a mezi lidmi

a zbytkem svéta.
Vyznam dopravy:

e Historicky: doprava hrdla dilezitou roli u vzestupu nckolika rhznych
historickych civilizaci (Egypt, Rim, Cina), ve vyvoji spolenosti a také
v ndrodni obrané.

e Socialni: doprava usnadituje pfistup ke zdravotni péci, socidlni péci, kultuie

a k socialnim sluzbam.
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Politicky: vlady hraji rozhodujici roli v dopravé jako zdroje investic
a regulatory. Vlady dotuji mobilitu svych obyvatel (dalnice, veiejna doprava
apod). Mnoho komunikaci bylo vybudovéno pravé z politickych diivoda, jako je

napiiklad narodni dostupnost nebo vytvareni pracovnich mist.

Ekonomicky: vyvoj dopravy byl vzdy spojen s hospodaiskych rozvojem. Je to
odvétvi samo o sob¢ (vyroba automobild, letecké spolecnosti apod.) Doprava je
ekonomickym faktorem pii vyrobé zbozi a sluzeb a ptispiva k pfidané hodnoté

ekonomickych ¢innosti.

Zivotni prosttedi: navzdory vyhodam dopravy, jeji dsledky na Zivotni prostiedi
jsou vyznamné. Doprava zhorSuje kvalitu vzduchu a vody a zvysuje hladinu
hluku. Doprava piisobi negativné¢ predevsim na ovzdusi. Dopravni prostiedky
vypoustéji do ovzdusi znecist'ujici latky, a ty nepiizniveé ovliviiuji zdravi lidi, tak
zvitat, €1 jinych organismi. Emise Skodlivych latek zahrnuji predevSim: oxid
uhlic¢ity, oxidy dusiku, oxid sifi¢ity, oxid uhelnaty a dale napiiklad také jemné
Castice (aerosol, prach, saze a dalsi skodlivé latky). VSechna rozhodnuti tykajici

se dopravy musi byt vyhodnocena s ohledem praveé na zivotni prostiedi. [6] [7]

Dopravu lze délit podle jednotlivych obort dopravy:

silnicni,

zeleznicni,

vodni vnitrozemska,
namoini,

letecka
kombinovana

nekonvendni.

Doprava se dale déli na:

vnitrostatni: doprava je provozovana na izemi jednoho statu,

mezinarodni: doprava je provozovana na izemi dvou ¢i vice stati.

Doprava podle veiejné pristupnosti:
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e vefejna: pfistupna kazdému za pfedem uréenych podminek (jizdni fady, ceny za

piepravu, piepravni fady apod.)
e nevefejnd: neni urcena pro Sirokou vetejnost, je to substitut vefejné dopravy.
Doprava podle pfedmétu prepravy:

e osobni doprava: zajisStuje pfepravu osob. Mezi vefejnou ¢ast osobni dopravy
patii zelezni¢ni doprava, silni¢ni doprava, soukroma silni¢ni doprava, méstska
hromadna doprava, taxi a letecka doprava. Nevefejnou osobni dopravou jsou

podniky, které vlastni autobusy a sluzebni vozidla, individualni motoristé apod.

e nakladni doprava: pifepravuje zbozi a hotové vyrobky. Vefejnou ndkladni
dopravu zabezpecuje ndkladni silni¢ni doprava, Zelezni¢ni doprava, letecka
a vodni doprava. Nevetejnou ndkladni dopravou se rozumi zdvodova doprava,
ktera je uskuteCnovana pro potieby dané organizace vleckou, nekonvencni

dopravou a silni¢ni dopravou. [2]

1.3 Jednotlivé druhy dopravy

1.3.1 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava je doprava, kterd zajiStuje premistovani osob a véci dopravnimi
prostiedky (silni€nimi). Zajistuje také samotné piemistovani silni¢nich vozidel po
pozemnich komunikacich, volném terénu a dopravnich plochach. Silni¢ni dopravou se
rozumi souhrn Cinnosti, kterymi se ptepravuji osoby (linkova osobni doprava,
kyvadlova doprava, taxisluzba apod.), zvifata a véci vozidly, jakoz i1 pfemistovani
vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych

ucelovych komunikacich a volném terénu.

Je jako jedind vyuZzivana v osobni dopravé pro individudlni dopravu, ktera se
uskutecnuje pro vlastni Ci piilezitostné cizi potifeby vlastnim dopravnim prostfedkem.
Na tUzemi CR zabezpecCuje cinnosti souvisejici s provozovanim silniéni dopravy

Reditelstvi silnic a dalnic — RSD. [8]

Technickou zékladnou silni¢ni dopravy jsou:

e pozemni komunikace,
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e dopravni stavby,
e dopravni prostiedky.

Pozemni komunikaci se rozumi dopravni cesta, kterd je urCend k uziti silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci. Musi obsahovat pevné zafizeni pro bezpecnost a jeho uziti.
Pozemni komunikace upravuje zdkon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Nejcastéji se d€li podle dopravni diilezitosti, a to nasledovné do Ctyt kategorii:

e Dadlnice: je to pozemni komunikace uréend pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu motorovymi vozidly. Infrastruktura dalnice je navrzena tak, aby se na ni
nevyskytovaly troviiové kiiZeni, jsou vybudovany odd€lend mista napojeni pro
vyjezd a vjezd a ma smérové oddélené jizdni pasy. Dalnice se rozd€luji na
dalnice 1. a II. tfidy. Je pristupnd pouze silnicnim motorovym vozidlim, ktera

jsou schopna dodrZet nejnizsi povolenou rychlost.

e Silnice: je vefejné piistupnd pozemni komunikace, ktera se d¢li na silnice . tfidy
(ur€ena zejména pro mezistdtni a dalkovou dopravu), silnice II. tfidy (urcena
zejména pro okresni dopravu) a silnice III. tfidy (urena k vzdjemnému

propojeni obci a pfipojeni na ostatni druhy pozemnich komunikaci).

e Mistni komunikace: je vetfejné pfistupnd pozemni komunikace slouzici k mistni

dopravé na tizemi dané obce.

e Ucelova komunikace: nejCastéji slouzi ke spojeni nemovitostni pro potieby

svych vlastnikd. [9]

1.3.2  Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava je doprava, ktera je uskute¢iiovana pomoci Zelezniénich dopravnich
prostiedkii po Zelezni¢nich tratich. Zelezniéni trati se rozumi draha, ktera je uréena pro
pohyb draznich vozidel a pevnych zafizeni pro zajiSténi bezpeCnosti a plynulosti
dopravy. Zelezniéni infrastrukturu tvoii dopravni cesta (zelezniGni traf), stanovi§té
a dopravny a zafizeni na dopravni cesté. Na uzemi CR zabezpeluje ¢innosti souvisejici

s provozovéanim drahy SZDC.
Kategorie Zelezni¢nich drah se déli:

o . draha celostatni, jiz je drdha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné

zeleznicni dopravé a je jako takova oznacena,
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o draha regionalni, jiz je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, kterd slouzi
verejné zeleznicni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiného regionalni

dradhy,

o viecka, jiz je draha, kterd slouzi vlastni potrebe provozovatele nebo jiného

podnikatele a je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné viecky,

o specialni drdha, ktera slouzi zejména kzabezpeceni dopravni obsluznosti

obce. “ [10]

1.3.3 Letecka doprava

Leteckd doprava patii mezi nejmladsi dopravni obory. Rozvoj letecké dopravy je velice
rychly a diky tomu se stile zvySuji pfepravni rychlosti letadel. Leteckou dopravu
charakterizuje nékolik vlastnosti. Jednou z vlastnosti je to, ze nejrychleji ze vSech oborti
dopravy zabezpecuje prepravu osob, nekterych druhti zbozi a posty. Od ostatnich druhli
dopravy se 1i8i svou vysokou rychlosti, diky které pfekonava velké vzdalenosti, tempem

technického rozvoje, volnosti pohybu letadla nad terénem apod.
Technické zakladna se dé€li na:

o lectadla,

o letisSte,

e zabezpecovaci zafizeni.

1.3.4 Vodni doprava

Vodni doprava je nejstar§i druh dopravy. Je to obor dopravy, ktery vyuziva pro plnéni
lidskych ptepravnich potieb vnitrozemskou a namotni plavbu. Produktem dopravni
¢innosti je preprava ndkladi a osob pomoci lodi a oznacuje se jako lodni pieprava.
Geografické podminky maji velky vliv na rozvoj vodni dopravy. Naptiklad mimotadny
geograficky vliv maji ptfedevSim lokality v blizkosti moie ¢i celkova vodnatost

krajiny. [2]
Podle prepravnich komodit ji délime na:
e osobni vodni dopravu,

¢ nakladni vodni dopravu.
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Dalsi déleni vodni dopravy probiha ve vztahu ke kontinenttim:
e namoini doprava,
e vnitrozemska vodni doprava.
Technickou zdkladnu vodni dopravy tvofi:
e vodni cesty,
e plavidla,

e dopravni stavby a zafizeni. [11]

1.4 Verejna doprava

1.4.1 Méstska doprava (MHD)

M¢stskd hromadnéd doprava (MHD) je vetejné linkové pfemistovani osob a hmotnych
pfedméti provozované k prepravnim potfebdm daného mésta. Jako hmotné predméty
muzeme nazyvat predev§im nadrozmérnd zavazadla, voziky pro invalidy ¢i détské

kocarky. Jsou uvadény v piepravnich smluvnich podminkach daného dopravce.

Méstskd hromadné doprava md mnoho charakteristickych znaki. Jednim z nich je to,
ze MHD obsluhuje husté osidlené ¢asti mést. Diky tomu jsou vzdalenosti mezi misty
zastaveni kratké. Vzdalenost v centru mésta byva obvykle okolo 500 metri,
v okrajovych ¢astech mésta byva vzdalenost mezi zastavenim MHD okolo 1000-2000
metrti. Nejvetsi vzdalenost mezi stanicemi (zastavkami) se vyskytuji na tratich
podzemni drahy (metro). Dal§im znakem je kyvadlovy charakter provozu. Diky nému
jsou spoje provozovany pravidelné mezi koneCnymi zastdvkami na dané lince.
Na konec¢nych zastavkach se fidi¢i MHD zdrzuji jen kratce, kvili pozadovanému
odpoc¢inku fidi¢l, ¢i piipadné na vyrovnani zpozdéni spoje a také na kontrolu
dopravniho prostfedku. Jednotnost dopravniho systému je také dilezitym
charakteristickym znakem. Jednotny dopravni systém vyzaduje, aby se v daném meésté

uplatnil jednotny tarif, jednotné jizdné a aby byl systém jednotné fizeny.

Méstska hromadna doprava je v CR provozovana dopravnimi podniky, které roéné

ptepravi ptes 2,3 mld osob, nebo jinymi dopravnimi spole¢nostmi. [12]
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1.4.2 Priméstska doprava

Ptiméstskd doprava md dominantni postaveni v oblastech, kde je vysoka koncentrace
sidel nebo v méstskych aglomeracich. Ma charakter dostfedné dopravni obsluhy.
Klicovy subjekt této dopravy je Clovek, ktery dojizdi do spadového mésta za praci ¢i do
Skoly z okolnich obci. Oblasti, které jsou méné osidleny a jsou mimo dosah priméstské
dopravy  pokryvda  MHD. Ptepravni  vzdalenost  piiméstskych linek
se muze pohybovat az okolo 50 km. Pfiméstska doprava musi zajistit Casovou navaznost

jednotlivych spoji a linek. [13]

1.4.3 Vnitrostatni dalkova doprava

Vnitrostatni dalkova doprava piepravuje cestujici na vétsi vzdalenosti. Je zajistovana
hlavn¢ autobusy a vlaky. Tento druh dopravy pozaduje vysoké néaroky na cestovni
rychlost, kvalitu doplikovych sluzeb a pohodli (komfort). Jizdni fady vnitrostatni
dalkové dopravy hodné ovlivituji statni svatky, Skolni prazdniny ¢i tydenni

nerovnomeérnosti, kterymi jsou zacatky a konce pracovnich tydni. [13]

1.4.4 Mezinarodni doprava

Mezinarodni doprava je doprava, pfi niZ cesta zapo¢ne na izemi jednoho statu a skonci
na Gzemi jiného stitu (napiiklad z Ceské republiky do Rakouska), nebo cesta kde
vychozi a cilovy bod jsou na tizemi jednoho statu, ale jizda prob&hne i na izemi jiného
statu (nakladka/vykladka, nastup/vystup cestujicich). Za mezinarodni dopravu se da
povazovat i jizda, kde vychozi a cilovy bod je ve stejné zemi a trasa vede pies jiny stat,

kde neprob&hne nastup, vystup ¢i nakladka, vykladka. [14]
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2 Obecna charakteristika regionu Hranicko

Druha kapitola mé bakalatské prace obsahuje obecnou charakteristiku regionu Hranicko. Pro
analyzu soucasného stavu dopravy je dulezité si piiblizit dilezité tidaje o regionu, které jsou

zminény v této kapitole a to jsou: mésto Hranice, poloha, obyvatelstvo a priimysl.

2.1 Meésto Hranice

M¢ésto Hranice se nachazi v prostoru Moravské brany na pravém biehu feky Becvy.
Cast Moravské brany, kde se Hranice nachdzi, se nazyva Becevska brana a je vklinéna
mezi Podbeskydskou pahorkatinu a Oderské vrchy. Mésto lezi v nadmoiské vySce
kolem 260 metrt a celkova rozloha véetné integrovanych obci je ptes 52 km?. Hranice
patii k méstim s velice zajimavym pfirodnim prostfedim. Okoli mésta ma raz ploché
pahorkatiny, jejiz vyskové c¢lenéni je od 205 m n. m. do 366 m n. m. Mésto bylo
zalozeno na vyvySeném Uzemi, kterym protéka feka Becva se svymi pfitoky Ludinou
a Velickou. Diky tomu Hranice dominuji okolni krajin¢. Méstem prochézi dilezité
dopravni a inZzenyrské koridory na hlavnim Zelezni¢nim a silniénim tahu. Uzemim
mésta prochdzi dalnice D1 a dulezitd Zelezni¢ni trat’ z Prahy do Ostravy s vyznamnou
mésta se nachazi mnoho turistickych atrakci, jako jsou: ldzn¢ Teplice nad Becvou
(navazuji pfimo na meésto), Hranickéd propast (nejhlubsi zatopena sladkovodni jeskyné
svéta), Zbrasovské aragonitové jeskyné (nachazi se v Teplicich nad Be¢vou) a znamy

hrad HelfStyn, ktery je vzdalen od mésta piiblizné 4 km.
Podle tdaja ze stranek CZSO zilo na tizemi mésta Hranic (k 31. 12. 2017) 18 213 trvale
bydlicich obyvatel. Hranice jsou malou méstskou aglomeraci, kterou tvofi 9 mistnich
Casti:

e Hranice [ — mésto

e Hranice II — Lhotka

e Hranice III — Velka

e Hranice IV — Drahotuse

e Hranice V — Rybate
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e Hranice VI — ValSovice

e Hranice VII — Slavi¢

e Hranice VIII — Stfedolesi
e Hranice IX — Uhfinov.

Vroce 1850 Hranice ptipadly k Olomouckému kraji. Staly se sidlem okresniho
hejtmanstvi, ke kterému piisluselo 110 obci. V pribéhu let se pocet obci snizoval.
V roce 1960 probéhla reorganizace, béhem které vétSina obci Hranic ptesla do okresu

Pterov. V letosnim roce (2019) mésto Hranice slavi 850 let od svého zalozeni.

Diky kulturnim, socialnim, ekonomickym aktivitdm i geografické poloze jsou Hranice
pfirozené centrum spadové oblasti. Hranicky primysl vytvafi mnoho pracovnich
ptilezitosti lidem z Sirokého okoli. Mésto plni funkci obce s rozsitenou pisobnosti. ORP

Hranice je detailné popsano v nasledujicich podkapitolach. [15]

2.2  Poloha regionu

Region Hranicko lze také vnimat jako spravni obvod (SO) obce s rozsifenou pisobnosti.
ORP Hranice je jednim ze 13 spravnich obvodil v Olomouckém kraji. Uzemi SO ORP
Hranice spolu s ORP Pierov a ORP Lipnik nad Bec¢vou patii do byvalého okresu

Pierov. Nachézi se v té nejvychodnéjsi ¢asti kraje a sousedi s: SO Odry a Novy Jicin,

Olomouc.

Region Hranicko lezi na rozhrani mezi Moravskou branou a Podbeskydskou
pahorkatinou a také v podhiii Oderskych vrchii. Uzemi se vyskytuje v mirné teplé
podnebné oblasti, ve které je primerna rocni teplota cca 8 °C. Nadmot'ska vyska celého
uzemi se pohybuje od 250 m n.m. (Hranice) po 502 m. n.m. (Potstat). Diky vyraznému
geologickému zlomu, ktery prochédzi izemim od severovychodu k jihovychodu se na
uzemi regionu vyskytuji pfirodni mineralni prameny (Juriktiv, GallaSlv a Kropaciv).
Hlavnim #i&nim tokem je feka Beéva se svymi piitoky (Velicka, Ludina). Reka Bedva je
nejvetsi levostranny pritok feky Moravy. V severovychodni ¢asti regionu se vyskytuje
feka Luha se svymi pfitoky, kterd se vléva do feky Odry u mésta Jesenik nad Odrou. Na
uzemi Hranického regionu se nachédzi nejniz8§i moravské misto hlavniho evropského

rozvodi (mezi Cernym a Baltskym motem) tj. ploché rozvodi Odry a Moravy, které
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dosahuje mezi Hranicemi a Bélotinem 320 m n.m. Toto misto pfipomind betonovy
obelisk, ktery je v blizkosti silnice E-462. Region se rozkladd na izemi o rozloze 334,

96 km? s hustotou obyvatelstva 74 obyvatel na km?.

Obr. 2.1 ORP Olomouckého kraje
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Zdroj: [16]

Navstévniky Hranického regionu zaujme predev§im krasnd piiroda, ktera je idealni pro
pési turistiku, tak i1 cykloturistiku. V celé oblasti je mnoho zajimavych mist: narodni
prirodni rezervace Hurka u Hranic, Zbrasovské aragonitové jeskyné (od roku 2003
Narodni ptirodni pamétkou), Hranicka propast (nejhlubsi sladkovodni propast na svéte).
Za zminku také stoji celda méstska pamatkova zona v Hranicich, vétrné mlyny ve
Skalicce a Partutovicich, lovecky letohrddek Kunzov, nebo turisticky a rekreacné

vyhledavané 1azné€ Teplice nad Becvou. [17]
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2.3 Obyvatelstvo

Obr. 2.3 Mapa spravniho obvodu ORP Hranice
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Zdroj: [18]

Sledované tzemi mélo k 1. 1. 2017 34 269 obyvatel. V Hranickém regionu se nachézi

32 obci spravniho obvodu. Hlavni postaveni v regionu ma meésto Hranice s 18 213

trvale bydlicimi obyvateli. Pouze tii dalsi obce maji v regionu nad tisic obyvatel a jsou

to: Potstat, Bélotin a Hustopece nad Becvou. Obce Potstat (1 183 obyvatel) a Hranice

maji jako jediné na Hranicku status mésta. Status méstyse ma obec Hustopece nad

Becvou (1 765 obyvatel). P&t obei mé pocet obyvatel do 199, dalsich 16 obcei mé pocet
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obyvatel od 200 do 499 a sedm obci regionu mé populaci v rozmezi 500-999 obyvatel.
SO Hranice je tvoien tedy spiSe malymi obcemi s jednim vyraznym centrem (mésto
Hranice). Pfi optimalizaci vojenského tjezdu Libava, doslo v roce 2016 k pfi¢lenéni

obce Luboméft pod Straznou (115 obyvatel) k ORP Hranice.

Tab. 2.1 Pocet obyvatel obci ORP Hranice k 1. 1. 2017

Nazev obce Pocet obyvatel
Bélotin 1 853
Byskovice 408
Cernotin 777
Dolni Té&Sice 60
Horni TéSice 152
Horni Ujezd 416
Hrablivka 303
Hranice 18 213
Hustopece nad Becvou 1 765
Jindfichov 459
Kloko¢i 257
Luboméf pod Straznou 115
Malhotice 370
Milenov 434
Milotice nad Becvou 287
OlSovec 486
Opatovice 812
ParSovice 390
Partutovice 508
Polom 261
Potstat 1183
Provodovice 142
Radikov 157
Rakov 406
Rouské 260
Skalicka 610
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Stiitez nad Ludinou 820
Spicky 291
Teplice nad Be¢vou 386
Usti 561
Vsechovice 873
Zamrsky 254

Zdroj: vlastni zpracovani podle [19]

V nasledujicim grafu lze sledovat pocet obyvatel v letech 1990-2017. Nejvice obyvatel
bylo v roce 1994, kdy zilo v regionu 35 356 obc¢anti. Od té doby se v regionu Hranicko
pocet obyvatel snizuje. Vyvoj poctu obyvatel se projevuje stehovanim obcanti do

vétSich mést za praci, ¢i studiem.

Graf 1.1 Pocet obyvatel regionu Hranicko

POCET OBYVATEL SO ORP HRANICE 1990-2017

Zdroj: vlastni zpracovani podle [19]

Je dilezité také zminit strukturu obyvatelstva podle vzdélani, kterd se do urcité miry
odrazi v celkovém potencidlu uzemi. Na Hranicku jsou nejvice zastoupeny osoby se

sttedoSkolskym vzdé€lanim bez maturity, déale s vét§im odstupem nasleduji osoby se
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sttedoskolskym vzdélanim s maturitou a zédkladnim vzdélanim. Na uzemi Hranicka je
podil osob s maturitou ¢i vysokoskolskym vydélanim nizsi nez celorepublikovy primér.
V porovnani se spravnimi obvody Olomouckého kraje (13 spravnich obvodl) na tom
SO Hranice je docela dobie a fadi se na tieti misto po Olomouci a Pierové. Uroveii
vzd¢lanosti na Hranicku lze povazovat za velmi sluSnou, diky pfitomnosti rtiznych

stiednich a vysokych skol v okoli a okolnich regionech. [17]

2.4 Trh prace

Situace na trhu prace v regionu se neustale zlepSuje. Podil nezaméstnanych osob klesa
a volnych pracovnich mist a pocet zaméstnavatell na uizemi ORP Hranice ptibyva.
ZvySeni poctu pracovnich pfilezitosti je hlavné diky lokalit¢ CTPark Hranice.
Pro znazornéni dané situace jsem vytvofil tabulku (Tabulka 2.2), ve které jsem pouzil
data z webu MPSV (ministerstvo prace a socialnich véci). Z tabulky je zfejmé, ze podil
nezaméstnanych osob v regionu neustdle klesa. V prosinci roku 2016 byl podil
nezaméstnanych osob 4,6 % a na konci roku 2018 ¢€inil jiz pouhych 2,2 %. Také pocet
volnych mist roste, kdy na konci roku 2016 bylo mist k dispozici 339 a v prosinci 2018
JiZ bylo 865 volnych mist.

Tab. 2.2 Vyvoj podilu nezaméstnanych osob v ORP Hranice

Obdobi Obyvatelstvo 15-64 | Podil nezaméstnanych osob | Volna mista
2016—prosinec 23210 4,6 % 339
2017—prosinec 22 994 3,0 % 548
2018—prosinec 22 667 2,2 % 865

Zdroj: vlastni zpracovani podle [20]

V regionu Hranicko se vyskytuje mnoho pracovnich pftilezZitosti, a to hlavné v mésté
Hranice. Mezi nejvyznamnéj$i zaméstnavatele regionu patii predev§im: Nemocnice
Hranice a.s., Lazn¢ Teplice nad Befvou, samotné mésto Hranice v oblasti sluzeb,
Domov dichodct v Hranicich, firmy sidlici v aredlu CT Park (napt. firmy Henniges,
DAS Czech Republic s.r.o., Smiths Medical Czech republic s.r.o., Etimex, a dalsi),

Sigma Pumpy Hranice, Cement Hranice a.s., Tondach Ceska republika spol. s.r.o., Krok
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CZ v.o.s. nebo nejvétsi a dle mého ndzoru nejvyznamnéjsi zaméstnavatel v regionu SSI
Schifer s.r.0. VSechny tyto pracovni pfilezitosti se nachazi pfimo ve mésté Hranice. Ve
mésté se nachazi dvé primyslové zény. Prvni z téchto primyslovych z6n se nachdzi
v severovychodni ¢asti mésta, kde sidli jiz zminované spolecnosti SSI Schéfer s.r.o.
a Sigma Pumpy Hranice. Druhou pramyslovou zénu (CT Park) lze nalézt
v severozapadni ¢asti izemi mésta. Zde pusobi celkem 6 spolecnosti. V okoli mésta
muzeme nalézt spolecnosti jako jsou naptiklad: RENETRA s.r.o. ve VSechovicich,
Ceskomoravsky $térk a.s., Vahala spol. s.r.o. v Hustopedich nad Be¢vou & E-Technik

v Miloticich nad Beévou.

V posledni ¢asti  podkapitoly (Trh prace) je vytvorena tabulka (Tab. 2.3)
s nejvyznamnéj$imi a jiz zminénymi zameéstnavateli ve mésté Hranice a jejich poctem

zaméstnancl. Pocty zaméstnanct byly vyzadany osobné u zaméstnavateld.

Tab. 2.3 Pocet zaméstnanct v nejvyznamnéjsich spolecnostech ve mésté Hranice

Pocet zaméstnancii | Spole¢nosti

1000-1499 SSI Schifer s.r.o.

500-999 Henniges Hranice s.r.0., Krok CZ v.o.s.

Sigma Pumpy Hranice s.r.o., DAS Czech Republic sr.o.,
200499 Nemocnice Hranice, Tondach Ceska republika s.ro., Smiths
Medical Czech Republic a.s.

100-199 Cement Hranice a.s., Czech Etimex s.r.o.

Zdroj: vlastni zpracovani
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3 Analyza soucasného stavu dopravy v regionu Hranicko

Tteti kapitola této bakalatské prace fesi analyzu soucasného stavu dopravy na uzemi
vybraného regionu. Jsou zde predstaveny a detailnéji ptfedstaveny druhy dopravy a
jejich nalezitosti. V zavérecné cCasti této kapitoly jsou provedeny analyzy dopravni

polohy vSech obci regionu Hranicko a analyzy vetejné dopravy (pocty piimych spoji).

3.1 Silni¢ni doprava

Jak je jiz znamo, silni¢ni doprava je nejstarsi a také je nejvice uzivany druh dopravy.
Silniéni doprava ma obrovsky podil v ndkladni a osobni dopravé. Nejvice ndkladu a
osob se tudiz prepravi pravé po silnici. Na uzemi regionu Hranicko se nachdzi mnoho

dilezitych pozemnich komunikaci spojujici cely region, ¢i region se zbytkem republiky.

3.1.1 Vyznamné komunikace v regionu

Obr. 3.1 Silnice I. a II. tfidy Hranického regionu

Spalor

Partutovice

Choryné

Zdroj: upraveno podle [21]
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Oblast Hranicka je napojena na déalni¢ni sit’” diky pfitomnosti dalnice D1, kterd byla
vybudovana v roce 2010. Tato dalnice spojuje Prahu s Ostravou a dale navazuje na
polskou délnici Al. Diky ptitomnosti dalnice D1 ma region Hranicko dobrou dopravni
dostupnost s Ostravou ¢i krajskym méstem Olomouci. Vystavba této komunikace
odleh¢ila intenzité¢ dopravy mésta Hranice a jeho mistni ¢asti Slavi¢, kterymi prochazi
silnice 1/47, ktera byla zatizend osobni a nakladni dopravou. Dalnice ma na uzemi
Hranicka dva vyjezdy (exity). Prvni z téchto vyjezdii je EXIT 308, ktery se nachazi v
blizkosti mésta Hranice a obci Velka, OlSovec a Stfitez nad Ludinou. Druhy vyjezd

(EXIT 311) se nachazi u obce Bélotin.

Pravé u obce Bélotin se nachdzi kratky usek déalnice D48, ktery momentalné funguje
jako ptivadeéc a obchvat obce Bélotin. V budoucnu by se tato dalnice méla rozsifit a po

jejim vybudovéni bude spojovat Bé&lotin, Novy Ji¢in, Frydek-Mistek a Cesky T&in.

Déle je doprava v regionu provozovana po silnicich 1. a II. tfidy a III. tfidy, které
zabezpecuji dopravni dostupnost po celém Hranicku. Silnice 1. a II. tfidy jsou detailnéji

pfedstaveny nize a v nasledujici tabulce (Tab. 3.1).

Tab. 3.1 Silnice I. a II. tfidy

quacenl Usek
silnice

Hranice — Teplice nad Be¢vou — Cernotin — Milotice nad Be&vou —
/35 y y

Hustopece nad Bec¢vou
1/47 Slavi¢ — DrahotuSe — Hranice — Bélotin
1/48 Bélotin — Polom
11/438 Teplice nad Be¢vou — Opatovice — BySkovice
11/439 Teplice nad Be¢vou — Usti — Horni Té&ice
11/440 Hranice — OlSovec — PotStat
11/441 Boskov — Potstat — Lipna

Zdroj: vlastni zpracovani
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Silnice 1/35 je silnice L. tiidy, kterd patii k celostdtnim silni¢nim tahim. Je soucasti
evropské mezinarodni trasy (E442) a s dalnici D35 propojuje Cechy, Moravu a také
spojeni se Slovenskem. Silnice I/35 je nejvytizengjsi silnici 1. tfidy v regionu.
V budoucnu by méla vytizenosti této silnici odleh¢it planovana Palacovska spojka, ktera

je zminéna v kapitole Navrhy na zlepSeni.

Dvouproudova silnice 1. tfidy 1/47 je také vyznamnou pozemni komunikaci v regionu
predevsim v mésté Hranice, kde prochazi stfedem mésta. V minulosti slouzila jako
vyznamna komunikace spojujici mésta Olomouc a Ostrava. V roce 2018 byla na této
komunikaci snizena rychlost z pivodnich 70 km/h na 50 km/h. Divodem snizeni
rychlosti je snaha mésta a kraje o sniZzeni poctu stfetd chodci s vozidly. Pfes tuto
komunikaci si mnoho chodcti krati cestu z primyslového aredlu CT PARK predevS§im
u dvou protilehlych benzinovych pump. Diky tomu se natomto useku jiz vyskytly

i smrtelné nehody. [22]

Dalsi dulezitou komunikaci je silnice I. tfidy I/48. Silnice je soucasti mezinarodni
silniéni trasy s oznacenim E462. Na tuto komunikaci navazuje vyjezd z déalnice DI
(EXIT 311) u Bélotina. Silnice I/48 vede na izemi regionu Hranicko ptes obce Bélotin

a Polom a spojuje region s nedalekymi mésty Novy Ji¢in a Frydek-Mistek.

Regionem Hranicko prochazi také Ctyii silnice II. tfidy. Silnice I11/438 spojuje region
s HoleSovem a Bystfici pod Hostynem. Prochézi obcemi BySkovice, Opatovice a u obce
Teplice nad Becvou se napojuje na silnici I. tfidy I/35. Zde se také napojuje komunikace
11/439, ktera vede a ulehéuje dopravni dostupnost do mésta Hranice obcim Usti a Horni
TéSice. Dalsi silnict je silnice I1. tfidy 11/440, ktera propojuje mésto Hranice a jeho okoli
s dalnici D1. Tato komunikace dale pokracuje regionem pies obce OlSovec a Potstat.
Posledni silnici na Gzemi dané¢ho regionu je silnice II. tfidy II/441. Ta se nachazi

v severni ¢asti Hranicka. [21]

3.1.2 Intenzita dopravy v regionu

Hlavnim ukazatelem vytizeni komunikaci je intenzita dopravy. V roce 2016 probehlo
celostatni s¢itani dopravy. Séitani dopravy mélo probihat jiz vroce 2015, ale RSD
v tomto roce pouze zahdjilo pfipravy a zacalo o rok pozdéji. S¢itani se provadi rucné
a to tak, ze pracovnici (sCitai) zaznamenavaji kazdy prijezd vozidla na dané
komunikaci. Ty dale déli podle jejich kategorii. Novinkou bylo, ze se oproti minulym

letem se vysledky nezaznamenévaly na bézny papir, ale do chytrych telefontl. Pro RSD
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tyto udaje zprostiedkovavala agentura Ipsos, kterd zvitézila v tendru s cenou 57 miliond

korun. Tato castka je oproti s¢itani dopravy v roce 2010 zhruba polovicni. V roce 2010

vyslo RSD séitani dopravy na 110 miliont korun. [23]

Intenzita dopravy je pro dostupnost obci dulezitym faktorem. Vysoka intenzita provozu

na silnicich snizuje pohodli a ¢asovou dostupnost dopravy. V regionu Hranicko, ale i na

celém uzemi Ceské republiky se kazdym rokem intenzita navysuje. To se projevuje

prave na nasich silnicich. Je zde n€kolik divodu pro¢ tomu tak je:

Osobni silni¢ni doprava: kazdoro¢ni rist automobili v domdacnostech, osobni

automobil se stal dominantnim druhem dopravy na delsi 1 kratké vzdalenosti.

Tranzitni doprava: pocet vozidel projizdéjicich regionem je pomérné vysoky.
MtuzZou za to skuteCnosti, Ze region se nachizi mezi dvéma krajskymi mésty
(Olomouc, Ostrava), a také zde prochazi mnoho vyznamnych komunikaci
spojujicich jak Ceskou republiku, tak zahrani¢i (D1 smérem do Polska, /35

na Slovenska).

Nékladni kamionovd doprava: stily ndrGst ndkladni kamionové dopravy
pfedev§im ve mésté Hranice, ale také tim, Ze podniky v poslednich letech
prechézeji z dopravy Zelezni¢ni na dopravu silni¢ni. Je to trend nového zptisobu
fizeni podnikli ke zvySovani efektivity vyroby, snizovanim skladovych zésob
a dodédvkami JUST-IN-TIME pifimo do vyroby. Tomuto problému se prace
vénuje v posledni kapitole Navrhy na zlepSeni.

Turisticky ruch: je dilezité také zminit pocet cizich navstévnikd co pfijizdi
do regionu. Se zvySujici se Zivotni urovni obyvatelstva logicky dochézi
k ndrustu turistického ruchu. Na Hranicku se nachazi mnoho turisticky
atraktivnich lokalit (1azné¢ Teplice nad Becvou, nejhlubsi sladkovodni propast

na svété — Hranicka propast, a mnoho dalSich).
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Obr. 3.2 Intenzita dopravy regionu Hranicko

AREDITELSTVI SILNIC A DALNIC &R

Celostatni stitani dopravy 2016 z Geoportalu RSD <. RSD CR
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Mapovy vystup z Geaportélu RSD CR
Autor: Reditelstvi silnic a dalnic CR

1160 000

Zdroj: [21]

Z 0dajt posledniho sc¢itani dopravy v roce 2016 vyplyva, ze nejvytizenéj$i komunikaci
na uzemi Hranicka je déalnice D1. S¢itani probéhlo na né€kolika usecich déalnice D1
v Hranickém regionu a primérny pocet vozidel na této komunikaci za den ¢ital 26 578
vozidel. Jak jiz bylo v praci zminéno, vystavba této dalnice odleh¢ila pfedevSim méstu
Hranice a jeho mistni ¢asti Slavi¢ od nadmérné tranzitni dopravy, ktera byla pted

vystavbou této dalnice vedena ptredevsim silnici 1/47.

Obchvatem a pfivadééem D48 u obce Bélotin projede denné v primeéru 10 566 vozidel.
Tato komunikace se dale napojuje na silnici 1/48 vedouci pfes obec Polom a dale
do Nového Ji¢ina. Zde projede denné v primeéru 12 961 vozidel. Vysokéd koncentrace
vozidel je zde zapfi¢inéna tim, Ze tuto komunikaci vyuzivaji fidi¢i pfedev§im jako
alternativni zptisob dopravy na Ostravsko.

Silnici /47 sice pomohla odlehcit intenzitu dopravy vystavba dalnice D1, ale i pfesto
je tato komunikace pomérné vysoce frekventovand predevSim v iseku z Lipniku
nad Bec¢vou do Hranic. Zde projede denné 11 666 vozidel. V celém useku silnice 1/47
( Lipnik nad Becvou — Hranice — Bélotin) projede za den v priméru 7 416 vozidel.

Pticinou vysoké koncentrace vozidel na této komunikaci je tranzitni doprava, ale také
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to, ze silnice prochdzi stfedem mésta a mnoho fidicl ji vyuzivad v ramci dostupnosti

po mésté Hranice.

Dalsi zvysenou intenzitu dopravy vykazuje silnice druhé tiidy 11/440. Hlavné v useku,
ktery projizdi sttedem mésta a kiizuje silnici 1/47 projede denné 10 991 vozidel. Celym
usekem silnice 11/440 projede v pruméru 8 131 vozidel. To je zapfi¢inéno tim,
ze komunikace spojuje mésto Hranice a sousedni obce s délnici D1. Dal§im divodem
velké intenzity je dulezitost dostupnosti obci Hranicka s méstem Hranice. Jedna
se o obce v severni Casti regionu. Tento usek, ktery vede ulici Tt. 1. Maje byva hlavné
ve $picce na mnoha mistech ucpany. Pomoci tomuto problému by mohl obchvat mésta,

ktery je zminény v posledni kapitole Navrhy na zlepseni.

Poslednim problémovym mistem je usek silnice 1/35 v zdpadni Casti mésta, kde denné
zde projede 10 676 vozidel. Hlavnim divodem tohoto silného vytizeni komunikace
je to, ze tato komunikace spojuje silnici 1/47 se sttedem mésta Hranice. Silnici 1/35,

kterda spojuje predevSsim meésto Hranice s obcemi Teplice nad Becvou, Cernotin,

vvvvv

wrwe

v dostupnosti téchto obci do spadového mésta Hranice a také Valasského Mezifici
a dale na Slovensko. DalSim faktorem je také vysoka koncentrace tranzitni dopravy

na tomto useku.

Celkové intenzita dopravy v regionu Hranicko je pomérné vysoka. MiiZe za to dopravni
poloha celého regionu. Na ostatnich silnicich II. a IIl. tfidy v regionu je intenzita

dopravy primeérna. [21]

Tab. 3.2 Nadprimérné vytizeni komunikaci vozidly v regionu Hranicko

ginice | Usek vosidelden
DI Lipnik nad Be¢vou — Hranice 26 578

D48 EXIT 311 - Bélotin 10 566

1/48 Bélotin — Polom 12 961

/47 Lipnik nad Be¢vou — Hranice — Bélotin 7416

1/35 gzzr\iioclf — Teplice nad Be¢vou — Hustopece nad 9137

11/440 Hranice — EXIT 308 8131

Zdroj: vlastni zpracovani podle [21]
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3.2 Méstska a priméstska autobusova doprava

3.2.1 Integrovana doprava

Cely region Hranicko je soucasti integrované¢ho dopravniho systému Olomouckého
kraje (dale IDSOK). Tento systém zajiStuje zelezni¢ni a vefejnou dopravu v rdmci
celého Olomouckého kraje, tudiz i regionu Hranicko. Spojuje vSechny dostupné druhy
vefejné dopravy na uzemi regionu. Jedna se o ucelné propojeni linek do jednoho celku,
které maji jednotné prepravni podminky, jizdni fady a jednotny tarif. Mezi vyhody IDS
zcela urcité patfi jednotné jizdenky pro vSechny druhy vetejné dopravy na celém tzemi

Olomouckého kraje, tak i1 jednotné sazby za jizdné (vSichni dopravci maji stejné sazby).

Na uzemi regionu je hlavnim dopravcem v ramci IDSOK u piiméstské autobusové
dopravy spole¢nost Arriva Morava a.s., MHD v Hranicich zaji$tuje spole¢nost CSAD
Frydek-Mistek a na Zeleznici dopravu v integrovaném systému zajistuji Ceské drahy.
Na Hranicku se nachazi 9 tarifnich zon (zény 60-68), které znazoriuji vyssi stupen

vzdalenosti a finanéni zatizenost cestujiciho od spadového mésta (Hranice - 61).

3.2.2 Priméstska autobusova doprava

Pfiméstskou autobusovou dopravu zajiStuje na uzemi Hranicka spole¢nost Arriva
Morava a.s. Celkem zde provozuje 16 pravidelnych linek spolecnosti Arriva z mésta
Hranice do obci v jeho regionu. Dalsi 4 linky provozuji spolecnosti KRODOS BUS a.s.,
Transdev Morava s.r.o., CSAD Vsetin a.s. a Vojtila s.r.o. Tyto dalkové linky spojuji
Hranice a jeho spravni obvod s mésty Bystfice pod Hostynem, Odry, Frydek-Mistek
a Olomouc. Pocty spoju priméstské autobusové dopravy jsou diky IDS pomérn¢ vysoké
v pracovni dny, ale o vikendech, pfedev§im v sobotu jsou pocty spojii nedostacujici.

Detailnéjsi poCty spoju jsou analyzovany v podkapitole nize. [24]

3.2.3 MHD Hranice

Dopravni obsluZznost mésta Hranice zajiStuje méstskd hromadnd doprava (MHD),
kterou ve mésté od roku 2008 provozuje spole¢nost CSAD Frydek-Mistek. MHD
v Hranicich je souc¢ésti integrovaného dopravniho systému IDSOK. Vychozi stanice
MHD Hranice je na autobusovém nadrazi v Hranicich, kde maji vychozi stanici
také vozy priméestské autobusové dopravy, kterou provozuje spoleCnost ARRIVA

MORAVA a.s. Hranické autobusové nadrazi se nachazi v blizkosti zelezni¢ni stanice
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Hranice na Moravé. Diky tomu maji spoje méstské hromadné dopravy dobrou

navaznost na spoje pifiméestské a zelezni¢ni dopravy.

Dopravni dostupnost Hranic a jeho mistnich ¢asti je na velmi dobré urovni,
které¢ obsluhuje dopravce na celkem 10 linkdch. Linky MHD obsluhuji mésto a jeho
mistni ¢asti pravidelné co hodinu, né¢kdy i Castéji od ptiblizné¢ 5:00 do vecernich hodin.
Vsechny vyznamné podniky a primyslové aredly jsou dostate¢né obsluhovany
méstskou hromadnou dopravou, tak pfiméstskou. Ve mésté se nachazi 34 autobusovych
zastavek, na kterych zastavuji spoje méstské hromadné dopravy. Dalsi zastdvky se
nachazeji v mistnich ¢astech mésta, a to konkrétné 5 zastavek v Drahotusich, 2 zastavky
v Teplicich nad Becvou, 3 zastavky v mistni ¢asti Velka a po jedné zastavce ve Lhotce

a Slaviéi.

Obr. 3.2 Schéma linek MHD Hranice

Zdroj: [25]

Dopravni dostupnost mésta Hranice a jeho mistnich ¢asti obsluhuje 8 vozii SOR typu
EBN 9.5 a NS 12 Electric. Tyto vozy jsou pln¢ elektrifikované a disponuji kapacitou 26

mist na sezeni a 43 ke stani. Diky tomu se staly Hranice v listopadu 2017 prvnim
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méstem v Ceské republice ale i v Evrops, které pieslo kompletnd na 100%
elektrifikované MHD. Na tyto elektrobusy vyuzilo mésto Cerpani z dotaci EU. Tyto
dotace pokryly 85 % nakladl na potizeni. Byvalé naftové autobusy najezdily celkové
rocn¢ pres 250 000 km. To mélo Spatny dopad na kvalitu ovzdusi a ve mésté. Plna
elektrifikace MHD by méla snizit produkci Skodlivého oxidu uhli¢itého, a to pfiblizné
0 200 tun ro¢n€. Dnes jiz byvaly mistostarosta Hranic Mgr. Ivo Lesak tekl: ,, Kompletni
elektrifikace MHD je soucasti naseho boje za lepsi Zivotni prostredi v Hranicich. Nové
elektrobusy produkuji nulové emise, takze se bude nasim obyvateliim lépe dychat. A takeé

ubude hluku, “ [26]

Cestujici méstské hromadné dopravy v Hranicich ¢ekd od 1. dubna 2019 velmi vitana
zména. VSechny méstské linky budou zcela zdarma. Navic se vedeni mésta Hranice
domluvilo s Olomouckym krajem, Ze seniofi (nad 65 let) nebudou muset platit ani
v pifiméstské dopraveé (zona 61). Mésto Hranice ptijde pfiblizn€ o 2 miliény korun. Tyto
vydaje na MHD bude mésto hradit z vybranych pokut za ptekroceni rychlosti (diky
instalaci radari). Vedeni mésta chce timto krokem odlehcit dopravé v Hranicich

a slibuje si od toho sniZeni individudlniho cestovani automobily.

3.3 Zelezni¢ni doprava

Pro dopravni dostupnost je pfitomnost Zzeleznice velmi vyhodni. Diky tomu,
Ze na uzemi Hranicka se nachazi dvé celostétni traté¢ evropského vyznamu (270, 280),
je dostupnost mésta Hranice a obci, které se vyskytuji u téchto trati na velmi dobré

urovni.

3.3.1 Historie Zeleznice v regionu

Severni dréha cisafe Ferdinanda (dne$ni trat’ 270) byla vystavéna pfes uzemi Hranic
postavena roku 1847. Vroce 1884 se k této draze ptipojila také z jihu lokalni trat

(dnesni trat’ 280) ve sméru na Valasské Mezitici.

Prvni zminéna trat’ (270) byla pozdéji prebudovéana na dvojkolejnou a od roku 1960
je trat’ plné elektrifikovand. V letech 1999-2004 probéhla modernizace této trati véetné
stanice Hranice na Moravé, ktera ma dualezitou funkci spojky (rozd€luji se zde traté

ve sméru na Slovensko a Ostravu).
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Trat smérem na Valasské Mezifi¢i, Vsetin a dale na Slovensko byla vroce 1938
zmodernizovdna a piebudovana na dvojkolejnou. Dalsi vyznamné modernizace

se bohuzel nedockala. [17]

3.3.2 Zeleznice na izemi regionu

Na uzemi Hranicka se nachazeji celkem dvé Zelezni¢ni traté. Obé¢ tyto traté¢ jsou
dvojkolejné, v nékterych mistech i trojkolejné (napt. usek u Drahotus) a jsou oznaceny
jako celostatni trat¢ evropského vyznamu (evropska sit TINA). Provozovéani drah

na téchto tratich zajistuje SZDC.

Obr. 3.3 Zelezni¢ni traté na izemi regionu

Finowv Lhotka Bélotin Blahutovice

Drahotuse

Hranice
. Hranice na Moravé mésto J
=ik
Milotice nad Becvou
Teplice nad Becvou (] =] i Hustopede
nad Becvou
plice |
Zdroj: [27]

Trat &. 270 je dilezita Zelezni¢ni trat’, ktera prochazi nap#i¢ Ceskou republikou (Praha —
Ceska Tiebova — Pferov — Hranice — Ostrava — Bohumin). Cela trat’ je dvoukolejna,
Ceské republiky. Po této trati jezdi vSechny druhy Zelezni¢ni dopravy, jak osobni,

tak ndkladni vlaky vSech kategorii. Mezi hlavni dopravce v regionu Hranicko v sektoru
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vefejné dopravy patii: Ceské drahy a.s., RegioJet a.s. a Leo Express Global a.s. Trati
vedle osobni dopravy projizdi také velké mnozstvi vlaki ndkladni dopravy. U mistni
¢asti Hranic — Drahotuse probiha také nakladka kameniva z nedaleké obce Hrabiivka,

kde se vyskytuje kamenolom.

Druhd zminénd trat’ ¢. 280 je dvoukolejnd mezistatni trat’, kterd je taktéz plné
elektrifikovand. Tato trat’ zacind pravé na Gzemi Hranického regionu, a to konkrétné
v mésté Hranice v Zeleznicni stanici Hranice na Moravé. Trat” dale pokracuje regionem
pres zastavku Hranice na Moravé mésto a obce Teplice nad Be¢vou, Cernotin, Spicky
(zastavka je pomérné¢ daleko od stfedu obce), Milotice nad Bec¢vou a Hustopece
nad Be¢vou. Dale pokracuje ptes Valasské Mezifi¢i na Vsetin a dale na Slovensko.
Diky tomu maji tyto obce dobrou dopravni dostupnost Zelezni¢ni dopravou. Je nutno
zminit také nakladni dopravu na této trati. Trati projizdi mnoho tranzitnich vlaki,
ale také je zde stale vykladka/nakladka na vlecce spolecnosti Cement Hranice a.s.,

ktera je napojena na odbocku Skalka. [27]

3.3.3 Dopravny na Hranicku

Na tzemi regionu se nachazi celkem 10 mist, kde zastavuji osobni ¢i nakladni vozy.
Nejvice zastavek, Ci Zelezni¢nich stanic nalezneme na trati ¢. 280 smérem na Valasskeé
Mezifi¢i a to celkem 6. Nejlepsi pési dostupnost na této trati do sttedu obce ma zastavka
v obci Milotice nad Becvou, kterd je od stfedu obce vzdalena pfiblizné¢ 100 metrti
a nejvzdalendjsi zastavku od stfedu obce ma obec Spicky, a to pfiblizné 1,5 kilometri.
Na trati €. 270 maji obce dochazkovou vzdalenost od sttedu obce/mésta priblizné kolem

1 kilometru.

Vyjimkou je stanice Hranice na Moravé, kterd je vzdalend od stfedu mésta 2,3 km.
Cestujici ale mohou vyuzit spojit MHD, ¢i linkové autobusové dopravy z autobusového
nadrazi, které je od Zelezni¢ni stanice vzdaleno necelych 300 metr. Tato Zelezni¢ni
stanice je velice frekventovana. Diky pfitomnosti dvou mezinarodnich trati smérem na
Bohumin a druhé na Slovensko mé& meésto Hranice, ale 1 cely region Hranicko dobré
dopravni spojeni s krajskym méstem Olomouc ¢i zbytkem republiky. Absolutni pocet
spojti, které ptijizdi ¢i odjizdi ze stanice Hranice na Moravé za den je 178 vlakl osobni
dopravy, ztoho 112 vlakd typu: RJ, LE, R, EX, EC, IC a 66 vlaki typu osobni.
Ve mésté Hranice se nachazi jesté jedna Zelezni¢ni stanice, kterd je centru mésta blize,

ale ta se nachézi pouze na trati ¢. 280.
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Tab. 3.3 Dopravny na Gizemi regionu

Trat Nazev stanice Druh Vzddlenost od stredu
obce (km)

270 Drahotuse* Zelezniéni stanice 1,2

270, 280 Hranice na Moraveé Zeleznicni stanice 2,3

270 Bélotin zastdvka 1

270 Polom Zeleznicni stanice 1,4

280 Hranice na Moravé meésto Zeleznicni stanice 0,7

280 Teplice nad Becvou zastavka 1,3

280 Cernotin zastavka 0,6

280 Spicky zastavka 1,5

280 Milotice nad Becvou zastavka 0,1

280 Hustopece nad Becvou Zeleznicni stanice 1,2

* = mistni ¢adst mésta Hranice

Zdroj: [27]

3.4 Analyzy dopravni dostupnosti a SWOT analyza

V nasledujici podkapitole jsou analyzovany pocty piimych spoji do obci v regionu
Hranicko a také jejich dopravni poloha vuci dalezitym pozemnim, ¢i Zelezni¢nim
komunikacim. Zavérem byla z poznatkid a vysledkt bakalafské prace sestavena analyza

SWOT.
3.4.1 Dopravni poloha

Analyza dopravni polohy vyjadiuje vyhodnost obci, ktera ovliviiuje rozvojové Sance
nejlépe hodnocenych obci. Nejlepsi pozici dalSiho rozvoje maji obce s dopravni
polohou, které jsou napojeny na dalnicni a zelezni¢ni sit’. Vyhodné dopravni poloha ma
velky vliv pfi rozhodovani firem na jejich expanzi, coz zvysSuje celkovy prumyslovy
rozvoj dané oblasti. Synergickym efektem toho je vy$$i zaméstnanost, vyssi kupni sila
a tim celkové lepsi zivotni uroven. Naopak obce s nedostatecnou dopravni polohou trpi

nezajmem investori a tim nedochazi k dalSimu rozvoji téchto obci.

Pro hodnoceni dopravni polohy obci byla vyuzita metodika dle Ing. Jifiho PospiSila,
CSc. Tato metodika spocivd v bodovani obci na zdkladé jejich polohy a postaveni

v ramci dulezitych pozemnich ¢i Zelezni¢nich komunikaci. Metodika byla autorem této
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bakalarské prace upravena dle hodnoceného tzemi (region Hranicko) viz. Tab.3.4.
V tabulce jsou obce s nejlepsi dopravni polohou oznaceny Cervené, modie oznaceny
jsou obce s dostatecnou dopravni polohou a cervené oznacené jsou obce

s nedostatecnou dopravni polohou.
Kritéria bodovani jsou nasledovna:
e vzdalenost stfedu obce od sjezdu z dalnice do 5 km — 5 bodi,
e vzdalenost stfedu obce od sjezdu z dalnice od 6 do 10 km — 3 body,
e vzdalenost stfedu obce od sjezdu z dalnice od 11 do 15 km — 1 bod,
e prijezd silnice L. tfidy zastavénym izemim obce — 4 body,
¢ vzdalenost stfedu obce od napojeni na silnici L. tfidy do 5 km — 2 body,
e vzdalenost stfedu obce od napojeni na silnici L. tfidy od 6 do 10 km — 1 bod,
e prijezd silnice II. tfidy zastavénym tizemim obce — 1 bod,
e zastaveni vSech typi vlaki VD v obci — 5 bodd,
e zastaveni osobnich vlakl v obci — 4 body. [28]

V hodnocené oblasti regionu Hranicko je 8 obci snejlepsi dopravni polohou.
NejvysSiho bodového ohodnoceni dosahly obce: Hranice (24), Bélotin (18) a Polom
(14). Hranice jako centrum regionu ma v blizkosti do 5 km sjezd na dalnici D1 (EXIT
308), dale jimi prochazi dv¢ silnice L. tfidy (I/47, I/35) a jedna silnice I tfidy (11/440),
kterd stejné jako silnice 1/47 prochdzi sttedem mésta. Ve mésté se nachazi vyznamny
zelezni¢ni uzel ve stanici Hranice na Moravé. Zde se rozdéluje pateini Zelezni¢ni trat
(¢. 270) vedouci z Prahy do Bohumina a v této stanici za¢ina zelezni¢ni trat’ (€. 280)
smérem na Slovensko. Druha obec s nejvyS$im poctem bodl je Bélotin. Ten se nachéazi
taktéz v blizkosti dalnice D1 s vlastnim sjezdem (EXIT 311) a obci prochazi dv¢ silnice
L. tridy (1/47, 1/48). V Bélotiné se nachdzi Zelezni¢ni zastavka na trati ¢. 270 ve sméru
Praha — Bohumin. Obec Polom ma témét shodnou dopravni polohu (dalnice je
ve vzdalenosti 6-10 km a obci neprochézi silnice 1/47) jako obec Bélotin, ktera se

nachazi v jeji blizkosti.

Celkem 9 obci bylo vyhodnoceno jako obce s dostatecnou dopravni polohou. Ty se

nachazeji vétSinou v blizkosti dalnice a silnice 1. tfidy. Jsou to naptiklad obce:
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Hrabtivka, Klokodi a Usti. N&které obce jsou také napojeny na Zelezniéni trat’ (. 280),

jako jsou Milotice nad Becvou.

Nedostatecnou dopravni polohu ma celkem 14 menSich obci a mésto Potstat, které se
vetSinou nachdzeji v okrajovych ¢éstech regionu a nejsou napojeny na silnice 1. tfidy,
zelezniéni sit€ nebo jsou ve veétsi vzdalenosti od dalni¢nich privadéci. V této analyze
nejhtite dopadly: Horni Ujezd, Luboméi pod Straznou a Provodovice, které neziskaly
ani bod. Tyto obce se nenachdzi v blizkosti zadné¢ vyznamné komunikace ani jimi
neprochazi zelezni¢ni trat. Lubomét pod Straznou se nachézi v odlehlé Casti regionu na
hranici s uzavienym vojenskym tjezdem Libava, a silnice zde konéi. Horni Ujezd
a Provodovice nemaji také v blizkosti zddnou vyznamnou pozemni komunikace, ani
jimi neprochazi Zeleznice. To jsou divody pro¢ tyto obce maji Spatnou dopravni

polohu. Tento fakt se také odrazi v nedostate¢né dopravni dostupnosti VD.
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Tab. 3.4 Analyza dopravni polohy

Pozemni komunikace Zelemice
Obec Délnice Silnice 1. Tridy Silnice II. Tridy viechny typy| osobni Celkem
do 5 km|6-10 km|11-15 km|prtjezd |5 km|6-10 km prijezd
Hranice 5 X X 8 X 1 1 5 4 24
Bélotin 5 X X 8 X 1 X X 4 18
Polom X 3 X 4 2 1 X X 4 14
Cernotin X 3 X 4 X 2 X X 4 13
Spicky X 3 X X 4 1 X X 4 12
el | 3 X x | 4 1 X X 4 12
Becvou
L x 1 4 | x| 2 x x 4 | n
nad Be¢vou
ORovec 5 X X X 2 3 11
Hrabuivka 5 X X X 4 1 X X X 10
Miotice nad | - X 1 4 | x 1 X X 4 10
Becvou
Kloko¢i X 3 X X 4 1 X X X 8
Sﬁgilzid 5 X X X X 3 X X X 8
Milenov X 3 X X 4 X X X X 7
Opatovice X 3 X X 2 1 1 X X 7
Usti X 3 X X 2 1 1 X X 7
Skalicka X 3 X X 2 1 X X X 6
Potstat X 3 X X X X 2 X X 5
Radikov X 3 X X X 2 X X X 5
Partutovice X 3 X X X 2 X X X 4
Byskovice X X 1 X X 1 1 X X 3
Horni TéSice X X 1 X X 1 1 X X 3
Jindfichov X 3 X X X X X X X 3
Malhotice X X 1 X X 2 X X X 3
ParSovice X X 1 X X 2 X X X 3
Dolni TéSice X X 1 X X 1 X X X 2
Rakov X X 1 X X 1 X X X 2
Rouské X X 1 X X 1 X X X 2
Vsechovice X X 1 X X 1 X X X 2
Zanmrsky X X 1 X X 1 X X X 2
Horni Ujezd X X X X X X X X X 0
Lubomét pod
- X X X X X X X X X 0
Straznou
Provodovice X X X X X X X X X 0

Zdroj: vlastni zpracovani

3.4.2 Dopravni dostupnost VD obci Hranicka v béZny pracovni den

J& 24

Vysoky pocet spojii vetejné dopravy do obci v regionu Hranicko vytvaii konkurenci
pro IAD. Uroven dopravni dostupnosti VD je nejlépe vyjadieno celkovym poétem spojii
v pracovni dny do ¢i z obci regionu do mésta Hranice Celkovy pocet uskutecnénych
jizd VD v regionu Hranicko je 1042 spoji ve vSedni den a dostatecné pokryvaji Casy
dopravnich Spicek, kdy lidé cestuji za praci ¢i studiem. Pokles intenzity spoji VD
sledujeme v Casech sedla, kdy u mnoha obci, zvlasté téch, ve kterych se nenachézi
zelezni¢ni trat. Nejlepsi dopravni dostupnost VD maji obce, ve kterych se vyskytuji
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zastadvky a zelezni¢ni stanice, pfitomnost silnic I. a II. tfidy, zastavky MHD

¢i vzdélenost obci od centra regionu.

Pro zhodnoceni trovné VD v regionu byly vytvotfeny tabulky: Tab. 3.4 a ptilohy A, B,
C. Udaje byly &erpany z internetového portalu IDOS — jizdni ¥ady. Tabulky znazorfiuji
celkovy pocet spoji VD v bézny pracovni den z ¢i do dané obce. Jsou zde zndzornény
pocty spojti uskutecnované Zelezni¢ni a vefejnou autobusovou dopravou. Celkovy pocet

spoju byl dale rozdélen do 3 kategorii:
e 0-10: Spatn¢ obsluhované obce VD,
e 11-30: dostate¢né obsluhované obce VD,
e 31 avice: dobfe obsluhované obce VD.

Za dobte obsluhované obce se povazuji obce s 31 a vice spoji za den. V tomto rozmezi
se umistilo 13 obci. Nejvyssiho poctu piimych spoji zaznamenaly obce Teplice
nad Becvou (178), Bélotin (62) a Milotice nad Becvou (59). Obec Teplice nad Becvou
ma ve vSedni dny tém¢ér trojnasobny pocet spojii nez ostatni obce. MiiZe za to predevsim
ptitomnost MHD Hranice (linky 2,12), které obec obsluhuji od pfiblizn¢ 5:30 do 20:00
v pravidelnych hodinovych intervalech. DalSimi faktory ovliviiujici takto vysoky pocet
spojii je pfitomnost Zelezni¢ni zastavky na mezindrodni trati (¢. 280) a vyborna
dopravni poloha obce (blizkost silnic 1/35, 11/438 a 11/439), ale také fakt, Zze Teplice
nad Becvou jsou velmi atraktivni turistickou destinaci (Lazné Teplice nad Becvou,
Aragonitové jeskyné, Hranickd propast). Na stejné Zelezni¢ni trati smérem na Valasské
a Hustopece nad Becvou. Pocet spojii VD do téchto obci v bézny pracovni den je kolem
55. Pticinou vysokého poctu spojeni s centrem regionu Hranicko je stejné jak u Teplic
nad Bec¢vou dobra dopravni poloha (silnice I. tfidy 1/35, mezindrodni Zelezni¢ni trat).
Druhy nejvyssi pocet spoji (62) vykazuje obec Bélotin, kterd ma vyhodnou dopravni
polohu. Bélotinem prochazi dvé silnice 1. tiidy 1/47 a 1/48 a nachazi se v blizkosti
dalnice D1 a D48 (ptivadéc, sjezd). Obci prochazi druhd Zelezni¢ni trat’ na uzemi

regionu, a to mezinarodni trat’ ¢. 270 ve sméru Praha-Bohumin.

Dalsi kategorii jsou obce, které jsou dostate¢n¢ obsluhované VD. Zde se nachazi
celkové 16 obci s primérnym poctem 18 spoji za den. Jsou to predevsim obce, kterymi
neprochazi zadna dilezitd komunikace a nejsou napojeny na zelezni¢ni sit’ ani MHD.

Tyto obce maji dobrou polohu a vétSinou nimi prochdzi nebo jsou napojeny na silnice 1.

42



a II. tfidy spojujici Hranice s okolnimi meésty (Valasské Mezific¢i, Bystfice
pod Hostynem a Odry). VySe zminéné je diivodem dostate¢ného poctu spoju, kterymi

jsou tyto obce spojeny s centrem regionu Hranicka.

Posledni kategorii jsou obce s velmi nizkym poctem spoji (0-10). Jedna se o Lubomét
pod Strdznou a Provodovice. Celkovy pocet spoji pro Lubomét pod Straznou je 9
za den. Jest¢ hife je na tom v regionu obec Provodovice, kde je celkovy pocet spoji
pouze 4 za cely den. Jedna se o obce na okraji regionu, predev§im obec Lubomét pod
Straznou lezi na hranici uzavieného vojenského ujezdu Libava, kde cesta samoziejmée
kon¢i. Ztéchto divodi musi mistni obyvatelé vice vyuzivat [IAD pii cesté
do zamé&stnani ¢i za studiem, nebo musi pii vyuziti VD pfestupovat (snizeni cestovniho

komfortu, prodlouZzeni doby dojezdu).

3.4.3 Dopravni dostupnost VD obci Hranicka o vikendu

Dostupnost obci regionu Hranicko o vikendu je oproti pracovnim dntim zcela odli$na.
Dochézi k vyraznému snizeni poctu spoji predevSim v obcich, kde neprochazi
zelezni¢ni traté. Celkovy pokles poctu uskute¢nénych jizd VD (402) v regionu Hranicko
tim, Ze o vikendech neni takové poptavka po vefejnych sluzbach. I ptesto jsou nckteré
obce Spatné obsluhovany a obyvatelé musi vyuzivat vice IAD. Detailn¢j$i tabulka se

nachazi v pfiloze B.

Nejvyssiho poctu spojit pies vikend evidujeme u obci, ve kterych se nachazi zelezni¢ni
zastavka, Zelezni¢ni stanice, ¢i jsou na vyznamné dopravni komunikaci. Jsou to obce:
Teplice nad Becvou, Bélotin, Hustopece nad Becvou, Milotice nad Becvou, gpiéky.
Teplice nad Bec¢vou maji opét vyrazné vice spojil nez ostatni obce. MliZe za to, jak jiz
bylo zminéno, dobra dopravni poloha, MHD Hranice a turisticka poptavka. Na druhou
stranu, u 6 obci je dopravni dostupnost béhem vikendu nedostacujici, a to hlavné
v sobotu. Obce Radikov, Hrabiivka, Horni Té&Sice a Rouské maji s méstem Hranice
pouze dvé spojeni (dopoledne) a obec Provodovice dokonce zadné ptimé spojeni. Tato
situace by se mé¢la do budoucna feSit s ohledem na snizovani IAD ve méstech a obcich.
V nedéli je situace podobnd jako v sobotu. Je zde mens$i narGst spojli, predevSim
v odpolednich hodindch. To je zaptic¢inéno pfesunem obyvatel za studiem a praci do

vzdalenéjSich mé&st.
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Tab. 3.5 Celkovy pocet spoji do/z obci Hranicka

Nazev obce Pracovni den |Sobota Nedéle
Bélotin 62 24 24
Byskovice 26 22 22
Cernotin 49 20 20
Dolni Tésice 14 6 8
Horni TéSice 17 2 4
Horni Ujezd 17 7 7
Hrabtivka 16 2 6
Hustopece nad Becvou 49 24 24
Jindfichov 18 6 8
Kloko¢i 32 8 14
Luboméf pod Straznou 9 5 5
Malhotice 18 8 8
Milenov 20 7 8
Milotice nad Be¢vou 59 24 24
Olsovec 40 18 18
Opatovice 41 16 16
Parsovice 40 16 16
Partutovice 22 8 8
Polom 27 18 18
Potstat 20 9 10
Provodovice 4 0 0
Radikov 16 2 6
Rakov 40 16 16
Rouské 17 2 4
Skalicka 21 6 8
Stritez nad Ludinou 21 6 8
Spicky 57 24 24
Teplice nad Be¢vou 178 72 78
Usti 39 8 12
Vsechovice 35 10 12
Zamrsky 18 6 8

Zdroj: vlastni zpracovani podle ptiloh A, B, C

3.44 SWOT analyza

Cilem této analyzy je na zéklad¢ poznatkl ztéto bakalarské prace sestavit SWOT

analyzu dopravni dostupnosti obci Hranicka. SWOT je zkratka odvozena z poc¢atecnich

pismen anglickych slov: Strenghts (silné stranky), Weaknesses (slabé stranky),

Opportunities (pfilezitosti) a Threats (hrozby).
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Silné stranky:
e dobré dopravni poloha regionu Hranicko,
e Dblizkost dalnice D1 a silnic L. tfidy (I/35, 1/47, 1/48),

e regionem prochdzi dva vyznamné zeleznicni tahy (trat’ 270 — Praha — Olomouc —
Prerov — Hranice — Ostrava — Bohumin, trat’ 280 — Hranice — ValaSské Mezifici

— Vsetin — Horni Lide¢ — Puchov),
e vyhodna poloha mezi krajskymi mésty (Olomouc, Ostrava),
e region soucasti integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje,
e dobra dopravni dostupnost VD v pracovni dny,

e ckologicka méstskd hromadnéa doprava ve mésté Hranice.

Slabé stranky:
e vysoka intenzita dopravy predev§im ve mésté Hranice, ale i na silnicich L. tfidy,

e obce na okraji regionu maji nevyhodnou dopravni polohu vici napojeni na

vyznamné komunikace, ¢i zeleznici,
e nizky pocet spoji VD o vikendech do obci bez Zeleznice, ¢i MHD,
e absence obchvatu mésta Hranice,
e absence vodni dopravy na uzemi regionu,

e malo vyuZzivana Zelezni¢ni doprava primyslovymi arealy.

PrilezZitosti:
e realizace vystavby obchvatu mésta Hranice (Severovychodni obchvat),
e realizace vystavby Palacovské spojky na Gizemi regionu,
e posileni spojit VD o vikendech do obci bez vyskytu zeleznice,
e napojeni primyslovych arealt na Zeleznici,

e lepsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy podniky v regionu kvili odlehCeni intenzity
silni¢ni dopravy,
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Hrozby:

nizké tempo vystavby dilezitych pozemnich komunikaci v regionu,
hrozba nevyuziti evropskych dotaci na planované dopravni projekty,
pokles podilu nakladni zelezni¢ni pfepravy,

kazdoroc¢ni narast individualni automobilové dopravy,

tranzitni doprava méstem Hranice a jeho regionem.
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4 Navrhy na zlepSeni

V posledni kapitole této bakalarské prace jsou predstaveny navrhy na zlepSeni dopravni

dostupnosti na zéklad€ poznatkt a vysledki vyse.

4.1 Severovychodni obchvat

Severovychodni obchvat by mél predevSim méstu Hranice pomoci odlehéit od

nariistajici tranzitni dopravy.

Trasa obchvatu zacind na silnici 1I/440 pfed dalni¢nim exitem 308. Dale pokracuje
okolo primyslové zony HRKLOMI a pies Zeleznici €. 270 by mél byt obchvat veden
mostem. U prumyslové zony, kde se nachazi dulezity zaméstnavatel SSI Schéfer se
bude tato stavba napojovat na stavajici komunikaci III. tfidy. Nasledn¢ vede
komunikace podél Zelezni¢ni trati ¢. 280 a mezi firmami Tondach a Cetris se bude

obchvat napojovat na silnici 1/47.

Obr. 4.1 Vizualizace severovychodniho obchvatu

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27]
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Severovychodni obchvat mésta Hranice o délce pies 2 km je nejvétsim projektem mésta
za poslednich mnoho let. Tento projekt a jeho realizace by méla stat okolo 400-500
miliént korun. Tato stavba (silnice II. tfidy) zajisti mestu a jeho okoli ucelné propojeni
dvou dulezitych komunikaci, které vedou stiedem meésta. Silnice 11/440 spojuje obce
v severni ¢asti regionu s méstem Hranice, ale také slouzi jako dalni¢ni ptfivadéc
z délnice D1. Pozemni komunikace 1/47 spojuje obce Pierov — Hranice — Bélotin a dale
Odry a Fulnek. Diky dulezitosti téchto komunikaci je intenzita dopravy na téchto
k zatizeni téchto komunikaci prachem, hlukem a dal§imi komplikacemi vytvofenymi
vysokou dopravni intenzitou. Vystavba tohoto obchvatu by zdsadné snizila intenzitu
dopravy uvnitt mésta, ale také by efektivné propojila a obsluhovala primyslové zony
v severni Casti mésta, ve kterych pracuje pifes 2 tisice zamé&stnancl. V budoucnu se
pocita ze naroste tento pocet az na 4 tisice. V diisledku toho se intenzita provozu jesté
navysi a doprava v regionu, pfedevS§im v Hranicich by trpé€la, jelikoz neni na takovou
situaci momentaln¢ ptipravena. Diky absenci obchvatu musi pravé zminéné primyslové
zOny vyuZivat k obsluze silnice, které prochazi obytnymi ¢tvrtémi mésta. Obchvat tudiz
odvede podstatnou ¢ast dopravy mimo obytné zony mésta, coz zlepsi nejenom dopravni
situaci, ale pfedevSim Zivotni prostiedi. Zarovein dojde klepSi obsluznosti

primyslovych arealii. Zahéjeni projektu je planovano na obdobi 2021-2022.

4.2 Palacovska spojka

Palacovskd spojka je planovand pozemni komunikace, kterd by méla, jak v piipadé
Severovychodniho obchvatu ulevit dopravé v Hranicich a obcich v regionu, kterymi
a dale na Slovensko. Na této silnici pfevazuje tranzitni doprava, z velké ¢asti tvofena
nakladnimi vozidly. Prjezd obcemi je z hlediska bezpecnosti obyvatel obci nevhodny
nejen kvili vysoké intenzité¢ provozu, ale fidi¢i v obcich ¢asto nedodrzuji povolenou
rychlost a tim se snizuje bezpetnost provozu. Resenim této dopravni situace je pravé
vystavba Ctyfproudové PalaCovské spojky, jako pielozky silnice 1/35 na dalnici D1
u obce Bélotin. Soucasti vystavby PalaCovské spojky budou protihlukové stény, mosty,
opatfeni pro migraci zivo€ichil pfes tuto komunikaci, upravy dot¢enych silnic a jedna
mimouroviiova kiizovatka u Palaova. Celkova délka silnice je zhruba 5 km a stat

pfijde pfiblizné na vice jak 2 miliardy korun. Problémem v poslednich letech je neustalé
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odkladani vystavby této komunikace a upiednostiiovani jinych dopravnich staveb. Podle
poslednich informaci, by se méla Palacovska spojka zacit stavét vroce 2020
a dokondena by méla byt v letech 2023-2024. Cas je pro tuto stavbu pfitom kli¢ovy,
jelikoz ma byt financovana z velké casti z evropskych dotaci, které mohou byt Cerpany
pouze za predpokladu, Zze bude projekt schvalen a kompletné pfipraven pravé do roku

2020.

Obr. 4.2 Palacovska spojka

-

nice /35 .

stavba
Ledna — Palatov

Milotice nad Betvou

Hustopece
nad Beévou

SSURS Poruba (stiediska
sprivy a Gdrkby rychiosini silnice)

Zdroj: [28]

4.3 Posileni spoji piriméstské autobusové dopravy

Dopravni dostupnost vetejnou dopravou do obci Hranicka pies pracovni dny je pomérné

na dobré urovni diky IDS Olomouckého kraje. Nejlepsi dostupnost VD maji obce,
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kterymi prochdzi zeleznicni traté. Tyto obce maji dopravni spojeni s centrem regionu
Hranicemi na dobré trovni predevsim pravé diky vefejné zelezni¢ni dopravé, a to jak

pies pracovni dny, tak o vikendech.

Naopak hiife v nepracovni dny jsou na tom obce, do kterych je dopravni dostupnost VD
zajistovana pouze piiméstskou autobusovou dopravou. Reé je hlavné o obcich, které se
nenachdzi na zelezni¢nich tratich, ¢i vyznamnych komunikacich. Pfedevs§im o sobotach
je pocet spoji nizky a vétSinou se do obci vypravuji autobusy piiméstské dopravy pouze
v dopolednich hodinach. Napiiklad obce: Lubomét pod Straznou, Hrabiivka, Radikov,
Rouské ¢i Provodovice maji pfimé spojeni s Hranicemi pouze jednou za den ¢i vibec.
V nedéli je pocet spojii mirné navysen, ale i presto je pocet spojii neuspokojujici. Diky

tomuto faktu, jsou obyvatelé téchto obci nuceni uptednostiiovat IAD pted VD.

Nejen region Hranicko, ale 1 celd republika se v poslednich letech snazi bojovat
s nartstem osobni dopravy. Navic s rostoucim stafim vozového parku IAD dochazi také
k zhorSovani zivotniho prostfedi v dotCenych lokalitdich. Navrhem na zlepSeni se tedy
nabizi navySeni poctu spoju o vikendech do vySe zminénych obci, aby obyvatelé
nemuseli tolik vyuzivat IAD pro dopravni dostupnost po regionu, a také by se zlepsilo
zivotni prosttedi, v kterém Zziji. V neposledni fadé snizeni poctu IAD v obcich by

zvysilo bezpecnost silni¢niho provozu.

4.4 Napojeni priimyslovych areali na Zeleznici

Jak je jiz nékolikrat zminéno v této bakalaiské praci, region Hranicko mé vyznamnou
dopravni polohu, proto izemim prochazi fada dtlezitych pozemnich 1 Zelezni¢nich siti.
Pfi¢inou toho je vysoky stupenn dopravni intenzity, ktery se srlstem regionu
a prumyslovym rozvojem stale zvySuje. Velky podil na vysoké intenzité dopravy ma
tranzitni doprava tvofena predevS§im ndkladnimi vozidly. Tento trend je zapfiCinén
zasobovanim primyslovych podniki, které z divodu optimalizace vyroby snizuji

vlastni skladové zasoby. Tyto dodavky JUST-IN-TIME zvysuji efektivitu produkce.

Centrem regionu je mésto Hranice, které ma Ctyii hlavni primyslové zény obsluhované
pravé timto modelem. Ve tfech ztéchto ¢ty primyslovych aredli je jiz vlecka
zavedena, ale intenzivné je vyuzivana pouze vlecka, ktera vede do aredlu spolecnosti
Cement Hranice. Hlavnim divodem nevyuzivani dvou stavajicich vlec¢ek je fakt, ze

v aredlech sidli n€kolik rozdilnych spolecnosti, které postupné v aredlech vyristaly
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a tesily si logistiku samostatné. Znovu zprovoznéni vlecky s napojenim na zeleznice by
nevyzadovalo velké investice, protoze se zde jiz nachdzeji a v minulosti byly
vyuzivany. Posledni primyslovy areéal byl nové vybudovan developerskou spole¢nosti
CTP, a i tento areal se nachazi v tésné blizkosti zelezniCni traté. Proto se zde logicky
nabizi pfilezitost vyuzit této moznosti napojeni a vybudovani vlecky s napojenim na

zminénou zeleznici.

Je vice nez pravdépodobné Ze z divodu dobré dopravni polohy Hranicka a ristu
pramyslové vyroby obecné, bude 1 vbudoucnu dochazet k narGstu objemu
ptepraveného zbozi, které tyto vyrobni spole¢nosti budou potiebovat. Jelikoz zelezniéni
pfeprava neni jenom ekologictéjsi, ale také nema tak omezenou kapacitu jak doprava
silni¢ni, se jevi tato alternativa jako optimalni pro zabezpeceni budouciho rozvoje.
Z tohoto navrhu feSeni jasné€ vyplyvaji vyhody pro zlepSeni Zivotniho prostiedi (sniZeni
dopravni intenzity na pozemnich komunikacich) a to jak v oblasti emisi, tak hluku
a prasnosti. VSechny tyto faktory negativné ovlivituji kvalitu zivota, a proto je hledani
takovych feSeni velmi dilezité pro budoucnost. Dalsi nespornou vyhodou je celkové
sniZzeni dopravni zatizenosti pozemnich komunikaci, které timto nebudou vyzadovat

dalsi velké investice do jejich rozvoje.
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Z7.avér

Cilem této bakalaiské prace bylo na zakladé vetejné dostupnych informacnich zdroji
a poskytnutych informaci od instituci regionu Hranicko popsat, vyhodnotit a analyzovat
soucasnou situaci dopravy v daném regionu. Na zaklad¢ téchto zdroji a analyz byl
sestaven popis soucasného stavu a byly vytvofeny navrhy na zlepSeni dopravni

dostupnosti, nejen pro aktudlni stav, ale také pro budouci rozvoj regionu.

Obecné se da fici, ze dopravni dostupnost a poloha regionu Hranicko je na dobré
urovni, nicméné predevS§im v okrajovych ¢éastech a o vikendech obecné neni dopravni
dostupnost optimalni. Vyznamnym faktorem dobré dopravni polohy celého regionu
Hranicka je skutecnost, ze lezi na rozhrani mezi Moravskou branou a Podbeskydskou
pahorkatinou a také v podhtii Oderskych vrcht. Diky tomu zde dochézi k déleni dvou
dopravnich tras smérem na Ostravu a druhd smérem na Slovensko. JelikoZ je Moravska
brana pomérné uzkym koridorem, je dopravni infrastruktura orientovana pouze na jeji

centralni ¢ast, v niz se nachazi region Hranicko.

Regionem prochézi dalnice D1, ktera propojuje CR od zapadu aZ po severovychod.
Neméné vyznamnou je také silnice I. tfidy smérem na Slovensko a z ¢ehoZ vyznamné
profituji obce, kterymi prochazi nebo lezi v jeji blizkosti co se dopravni dostupnosti
tykd. DalSimi vyznamnymi pozemnimi komunikacemi jsou také silnice I. t¥idy (1/47,
1/48), které spojuji region s vyznamnymi mésty jako jsou naptiklad: okresni mésto

Pierov, Frydek-Mistek a Cesky T&sin.

Dobra dopravni poloha regionu je divodem vysoké intenzity dopravy. Jak vychazi
zvySe popsanych vysledku analyz této bakalaiské prace, tak po dalnici D1 ve
sledovaném regionu projede denné piiblizné 26 tisic vozidel. Také na tfech silnicich I.
ttidy v regionu je hustota silnictho provozu vysokd okolo 10 tisic vozidel denné.
Centrem regionu je mésto Hranice, kde ztéchto divodi dochdzi v doprani Spicce
k problémim z plynulosti dopravy. Pfi¢nou takto vysoké intenzity dopravy v regionu je
fakt, ze poloha Hranicka zapfticinuje vysoky podil tranzitni dopravy.

Sledovanym regionem prochazeji dvé mezinarodni elektrifikované zelezni¢ni traté (.
270, & 280). Trat &. 270 je jednou z nejvyznamnéjsich trati na tzemi CR, jelikoz
spojuje hlavni mésto se zbytkem republiky konlici ve vyznamné pramyslové

aglomeraci Ostravska. Druhd trat’ ¢. 280 zacind ve stanici Hranice na Moravé
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efektem obci nachézejicich se v blizkosti zeleznice je dobra dopravni dostupnost.

Z analyzy dopravni dostupnosti VD vyplyva, ze je dopravni obsluznost v obcich
Hranicka na dobré urovni také diky pfitomnost integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje (IDSOK). Piikladem je obec Teplice nad Be¢vou, kterd ma témer
zelezni¢ni zastavky, polohou na vyznamné trase a taky faktem, ze do obce zajizdi MHD
Hranice. Naopak nejhtife jsou na tom obce na okraji regionu, naptiklad: Lubomét pod
Straznou a Provodovice. V Lubométi pod Straznou silnice konci, jelikoZ se nachéazi na
okraji uzavieného vojenského ujezdu Libava (pifimé sousedstvi ovlivituje dopravu fady
obci v severni ¢asti regionu Hranicko) a toto je pfi¢inou velmi nizkého poctu ptimych
spojui. Shrnutim téchto analyz byla sestavena analyza SWOT, ktera definuje predev§im

siln¢ a slabé stranky dopravy v regionu.

Zavérem této bakalafské prace jsou navrhy mozného zlepSeni dopravni dostupnosti
Hranicka. Jednim z névrhl je posileni spojii piiméstské autobusové dopravy do obci
regionu o vikendech, kdy je u vétSiny obci tento pocet nedostacujici. Dal$im navrhem
pro snizeni intenzity dopravy v obcich je vystavba obchvatu mésta Hranice a realizace
Palacovské spojky, kterd odleh¢i dopravé nejenom v Hranicich, ale také v ostatnich
dot¢enych obcich. V neposledni fadé autor bakalaiské prace navrhuje napojeni
primyslovych aredlli na Zelezni¢ni sit. Tyto primyslové zoény se nachdzeji
v bezprostiedni blizkosti Zelezninich trati, pficemz nékteré jiz maji vybudovany
zelezni¢ni vlecky. Diky tomu by realizace tohoto navrhu nebyla pfili§ ndkladna, zaroven
by odleh¢ila dopravé v regionu, zlepsila kvalitu Zivota a napomohla budoucimu rozvoji

regionu.
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Pocet primych spoji VD v pracovni dny

Priloha A

i‘;ﬁ:‘;ﬂ“j i Koo f,:l’{“Bus ‘D_l‘;:’{b':;us Celkem [Prvni z |Posledni z [Prvni do [Posledni do
Bélotin 11 (20 |11 |20 |62 431 |2335 430 23:12
Byikovice X I3 = 13 |26 505 2101 440 22:25
Cernotin* 15 (9 |15 |10 |49 403 |22:25 4:52 2222
Dolni Tésice % 7 Ix 7 |14 425 |20:50 4:40 2230
Horni Tésice X 8 |x g |17 445 |21:08 5:10 2230
Horni I:Tjezd X T iz 8 |17 432 12101 6:25 22:25
Hrabavica x g8 Ix 8 |16 450 |2105 531 2230
Hustopece nad Beévou |15 |9 15 |10 |49 355 |2220 4:30 2222
Jindfichov X g |x 9 118 445 12105 5:10 2230
Klokoéi X 16 |x 16 |32 454 12107 5-12 2225
Lubomét pod Stramon  |x 3 |x 6 |9 532 |13:50 5:25 2230
Malhotice X ¢ |x g |18 446 |21:10 5:15 22:25
Milenowv X 10 |x 10 |20 4:52  |2105 5:12 22:25
Milotice nad Becvou 16 |14 |16 [13 |59 357 |2225 430 22:22
Olsovec X 20 |x 20 140 500 |21:14 5:25 2230
Opatovice X 20 |x 21 |41 4:53 |21:14 4:40 22:25
Pariovice X 21 |x 19 |40 441 2108 508 2225
Partutovice X 11 |x Ll |22 4:52 12107 536 2230
Polom* 11 (2 |11 |3 |27 428 |2332 448 23:11
Potsitat x 10 |x 10 |20 443 |20:58 5:25 22-30
Provodovice X 2 |z 2 |4 1105 |1545 10:15 (1510
Radikov X 8 |x 8 |16 442 12102 531 2230
Rakowv x 21 |x 19 |40 439 2105 508 2225
Rouské x 8 |x g |17 440 |21:04 5:10 2230
Skalicka X 10 |x 11 |21 447 |21:14 440 2230
Stitez nad Ludinou X 10 [x 11 |21 4:57 |21:14 5:10 2230
Spicky 16 (13 |15 |13 |57 400 |2233 430 2222
Teplice nad Beévou 16 |7 15 |73 |178 406 2238 4:40 2230
Usti 18 |x 21 |39 449 |21:17 440 2230
Wiechovice 17 |x 18 |35 435 2105 5:10 2230
Zamrsky g |x 9 |18 440 |21:04 440 2250




Priloha B

Pocet primych spoji VD v sobotu

i‘;ﬁfiﬁfjd“ Howt f‘l:t;:;us 3&?;&“5 Celkem |Prvni z [Posledni z |Prvni do |Posledni do
Bélotin g 3 |9 3 |24 431 (2335 535 23:12
Byikovice X 11 |x 11 |22 441 [17:53 6:20 18:50
Cernotin 11 (= g 7 20 428 (2225 4:52 2127
Dolni Tesice X 3 |x 3 |6 425 (1645 6:15 18:40
Horni Tésice X 1 [x 1 2 725 |7T25 10:15 |10:15
Horni '[_".'jezd X 4 |x 3 |7 432 |1701 1040 [18:50
Hrabivka X 1 |z 1 ]2 715 |7:15 10:10  [10:10
Hustopece nad Becvou |11 |2 |9 2 |24 420 |22:16 4-52 2127
Jindtichov X 3 | 3 |6 445 (1725 6:40 18:50
Klokodi X 4 |x 4 |8 502 |17:10 6:30 1835
Lubomét pod Strarnou  |x 2 |x 3 |5 7:13 1702 12:10 [18:55
Malhotice X 4 |x 4 |8 448 [17:13 6:10 18:50
Milenov x 3 |x 4 7 500 (1707 6:30 1835
Milotice nad Becvou 11 |2 (@ 2 |24 423 (2219 4:52 2127
Olsovec X g |x 9 118 500 1725 6:15 18:55
Opatovice X 8 |x & |16 4:54 (1802 6:10 18:50
Pariovice X 8 |x & |16 4:50 [17:59 6:20 18:40
Partutovice X 4 |z 4 5 452 (1717 615 18:55
Polom g x |9 x |18 428 (2332 535 23:12
Potitat X 4 |x 5 |9 4:50 [17:00 6:40 18:50
Provodovice X 0 |x 0 x X x X
Radikov X 1 |z 1 2 707|707 10:10  [10:10
Rakov b & 8 |x 8 16 447 1757 6:20 18:40
Rouské -4 = - 1 2 720 720 10:15  [10:15
Skalicka X I |x 3 |6 4:50 (1709 6:15 18:40
Stiitez nad Ludinou X 3 |x 3 |6 4:55 (1734 6:40 18:50
Spicky 11 |2 (2 2 |24 425 |2221 4:52 21227
Teplice nad Becvou 11 |27 |9 25 |72 431 (2227 4:52 2127
Usti X 4 |x 4 18 455 (1712 6:15 18:40
Wiechovice X 5 |x 5 110 440 (1707 6:10 18:50
Zamrsky X 3 |z 3 |6 443 [16:59 6:15 18:40




Pocet primych spoji VD v nedéli

Ptiloha C

i:i?;ii{:u: o i f,;:‘ E;:EBM 2::;?':;“5 Celkem (Prvni spoj z |Posledni spoj z |Prvni spoj do |Posledni spoj do
Bélotin 9 3 19 3 |4 431 2335 327 2312
Byikovice X 11 |x 11 |22 441 17:53 6:20) 18:50
Cernotin I1 = [ |x |20 4:28 2225 4:52 2147
Dolni Tétice x |4 x 4 |8 4:25 16:45 6:15 1840
Horni Tésice x 2 |z 2 |4 725 1725 10:15 1845
Horni I;'jf:zd x 4 x 3|7 431 1701 1040 18:50
Hrabivka i 3 [ 3|6 714 17:19 10:10 1845
Hustopete nad Be¢vou |11 (2 |9 |2 |24 4:20 22:16 4:51 2147
Jindtichov X 4 |x 4 |8 4:45 16:54 6:40 18:50
Klokodi x |7 x |7 |14 502 1723 6:30 1845
Lubomet pod Straznou |x (2 |x |3 |3 13 17:02 10:10 18:55
Malhotice x4 x 4 |8 448 17:13 6:10 18:50
Milenov X 4 |x 4 500 1708 6:30 1835
Milotice nad Beévou 1 2 |9 2 |24 423 2219 4:52 2147
Olsovec |9 [x 9 |18 500 1725 6:15 18:55
Opatovice X g Ix g |16 4:54 1802 6:10 18:30
Parsovice X g x 2 |16 4:50 1759 6:20 1840
Partutovice x4 x |4 |8 4:52 17:17 6:15 18:55
Polom 9 x |9 |[x |18 4:27 2331 527 2312
Potétat |5 x5 |10 4:50 17:00 6:40 18:50
Provodovice X 0 |x 0 10 X X x X
Radikov x 3 [ 3|6 707 17:12 10:10 1845
Rakov x |8 jx |8 |le 447 17:57 6:20 1840
Rouske x 1 |z 2 720 1720 10:15 1845
Skalicka x |4 jx |4 4:50 17:09 6:13 18:40
Stiitez nad Ludinou i |4 x |4 4:55 17:02 6:40 18:50
Spitky 11 2 (9 |2 |24 4:25 22301 4:51 2147
Teplice nad Becvou 11 |31 [9 |27 |78 431 22:27 4:52 2147
Usti x |6 |x |6 |12 4:55 1730 6:13 1845
Viechovice |6 [x |6 |12 440 17:15 6:10 18:50
Zamrsky x4 x 4 |8 443 16:59 6:15 1840
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Cilem této bakalatské prace je navrhnout a aplikovat
hodnoceni dopravni dostupnosti obci Hranicka. Prvni Cast
prace definuje pojmy a metody dilezité pro danou
problematiku. Déle se prace zabyva strucnou charakteristikou
Anotace mesta Hranice a regionu. Hlavni ¢asti bakalafské prace je

analyza soucasného stavu dopravy na Hranicku. Na zékladné
informaci zjiSténych z predeslych kapitol byla sestavena
SWOT analyza a navrhy pro zlepSeni dopravni dostupnosti

obci Hranicka.
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