Ceska zemé&délska univerzita v Praze
Technicka fakulta

Katedra vozidel a pozemni dopravy

Bakalarska prace

Dopravni studie kiizovatky v Praze —
U Santosky x Ostrovského

Jan Safarik

© 2025 CZU v Praze






CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Technicka fakulta

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Jan Safarik
Silni¢ni a méstska automobilova doprava

Nazev prace

Dopravni studie kfizovatky v Praze — U Santosky x Ostrovského

Nazev anglicky

Traffic study of the crossroads in Prague — U Santoska x Ostrovského

Cile prace
Cilem bakalarské prace je provést dopravni studii kfizovatky v Praze 5, ulic U Santosky x Ostrovského.

Dil¢im cilem prace je posouzeni stdvajiciho stavu kfizovatky-a-navrh vhodnych rfeseni ke zlepSeni dopravni
situace v okoli vybrané kfizovatky.

Metodika

Metodika feSené problematiky bakalarské prace je zalozena na studiu a analyzdch odbornych informacnich
zdroju.

Osnova:

1 Uvod

2 Cil prace

3 Prehled rfeSené problematiky
4 Zavér

5 Seznam pouZitych zdroj(

6 Prilohy

OficiaIni dokument * Ceska zemé&délskd univerzita v Praze * Kamyckd 129, 165 00 Praha - Suchdol



Doporuceny rozsah prace
40 stran textu véetné tabulek a obrazk(

Klicova slova
doprava, intenzita, kapacita, dopravni prizkum, bezpecnost

Doporucené zdroje informaci

BANISTER D.: Transport and urban development. New York: E & FN Spon, 1995. ISBN 0419203907.

BARTOVA H., RUZICKA M.: Uzemni planovani a doprava. Praha: ABF — Arch, 2008. Stavebni pravo. ISBN
978-80-86905-48-8.

KOCARKOVA, Dagmar. Zaklady dopravniho inZzenyrstvi. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2004. ISBN
80-01-03022-9.

MAIER K.: Uzemni planovani. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2004. ISBN 80-01-02240-4.

RUZICKA M., BRECKA P.: Doprava v izemnim planovani. Praha: KPM Consult, 2008. ISBN
978-80-904167-3-4.

RUZICKA M.: priibézné aktualizované prednasky Dopravni inzenyrstvi, Moodle TF €ZU v Praze,
http://moodle.tf.czu.cz (20.1.2024)

Technické podminky a dalsi materialy viz http://www.pjpk.cz (20.1.2024)

Zakon ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon)

Predbézny termin obhajoby
2024/2025 LS—-TF

Vedouci prace
Ing. David Marcev, Ph.D.

Garantujici pracovisté
Katedra vozidel a pozemni dopravy

Elektronicky schvaleno dne 08. 02. 2024 Elektronicky schvaleno dne 01. 03. 2024
doc. Ing. Martin Kotek, Ph.D. doc. Ing. Jiti Masek, Ph.D.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 28. 11. 2024

OficiaIni dokument * Ceska zemé&délskd univerzita v Praze * Kamyckd 129, 165 00 Praha - Suchdol



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, Ze svou bakaldiskou praci "Dopravni studie kiiZovatky v Praze —
U Santosky x Ostrovského" jsem vypracoval samostatné pod vedenim vedouciho bakalaiské
prace a s pouzitim odborné literatury a dal§ich informacnich zdroja, které jsou citovany
v praci auvedeny v seznamu pouZitych zdroji na konci prace. Jako autor uvedené
bakalafské prace dale prohlasuji, Ze jsem v souvislosti s jejim vytvorenim neporusil autorska

prava tietich osob.

V Praze dne 31. 3. 2025




Podékovani

R4d bych touto cestou pod¢€koval Ing. Davidu Marcevovi, Ph.D. za vedeni pfi
zpracovani této préce.



Dopravni studie kiizovatky v Praze —

U Santosky x Ostrovského

Abstrakt

Bakalarskd prace se zabyva dopravni studii vybrané kiizovatky ulic U Santosky,
Ostrovského a Na Zatlance. Tato kiizovatka se nachazi v méstské ¢asti Praha 5, pfesné&ji
v katastrdlnim tzemi Smichov. Hlavnim cilem je posouzeni stavajiciho stavu kiiZovatky
z hlediska smérového feSeni a dopravniho znaceni, a jeho vlivu na plynulost a bezpecnost
dopravy. Soucésti studie je také ndvrh vhodnych opatifeni ke zlepSeni dopravni situace
v okoli kfiZzovatky. Pro dopravni studii byl vyuZit dopravni prizkum provedeny v této
lokalité, ktery poskytl data o intenzit¢ dopravy. Na zdkladé udajii o stdvajicim stavu
a dopravnim priizkumu byla provedena analyza dopravniho zatiZen{ a identifikace klicovych
problému ovliviujicich funkénost kiiZzovatky. Vysledky studie mohou slouzit jako podklad
pro navrh optimalizacnich opatieni s cilem zvySeni efektivity a bezpe¢nosti dopravniho

provozu v dané oblasti.

Kli¢ova slova: dopravni studie, kiiZzovatka, dopravni prizkum, smérové feSeni,

analyza dopravy, optimalizace dopravy



Traffic study of the intersection in Prague -

U Santosky x Ostrovského

Abstract

This bachelor thesis deals with the traffic study of a selected intersection comprising
the streets U SantoSky, Ostrovského, and Na Zatlance. This intersection is located in the
municipal district of Prague 5, specifically in the cadastral area of Smichov. The main
objective is to assess the current condition of the intersection regarding directional solutions
and traffic signage, as well as its impact on traffic flow and safety. The study also proposes
appropriate measures to improve traffic conditions around the intersection. For this traffic
study, a traffic survey conducted at the site was utilized, providing data on traffic intensity.
Based on information regarding the existing state and traffic survey data, an analysis of
traffic loads was performed, identifying key issues affecting intersection functionality. The
results of the study can serve as a basis for proposing optimization measures aimed at
increasing the efficiency and safety of traffic operations in the area.

Keywords: traffic study, intersection, traffic survey, directional solution, traffic analysis,

traffic optimization
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Uvod

Dopravni situace ve méstech pfedstavuje stdle aktudlni téma, které vyzZaduje
dislednou analyzu, pldnovani a realizaci uc¢innych opatieni, jeZ zajisti nejen plynulost, ale
také bezpecnost silni¢niho provozu. Tato bakalarskd prace se zaméiuje na dopravni studii
konkrétni kiizovatky ulic U Santosky, Ostrovského a Na Zatlance v méstské ¢asti Praha 5 -
Smichov. Jednd se o oblast charakteristickou vysokou intenzitou dopravy, komplikovanym
smérovym feSenim a nepiehlednym dopravnim znacenim, coZ vyrazn€ ovliviuje plynulost
provozu i bezpecnost ucastnikl silni¢niho provozu, zejména chodct.

Cilem préace je provést analyzu soucasného stavu dané kiizovatky s diirazem na
smérové feSeni, dopravni znaceni a jejich vliv na bezpecnost a plynulost dopravy. Pro tcely
zpracovani byla pouzita dostupnd data z dopravniho prizkumu poskytnutého Technickou
spravou komunikaci hl. m. Prahy. V rdmci prace jsou navrzena opatieni pro zlepSeni
soucasného stavu, kterd jsou rozd€lena do dvou variant — minimalistické a maximalistické.
Prvni varianta se soustiedi predevs§im na tpravy dopravniho znaceni a doplnéni ochranného
ostrivku pro chodce, zatimco druhd zahrnuje komplexnéjsi feseni véetn¢ stavebnich zdsahu.
Jednotlivd opatieni jsou ddle hodnocena z hlediska jejich pfinos pro bezpecnost,
ekonomickou ndro¢nost a ¢asovou proveditelnost.

Préace ma za cil nabidnout pfehledné a odborn¢ podloZené feSeni problémt, které tato
konkrétni dopravni lokalita dlouhodobé& vykazuje, a poskytnout podklady vyuZitelné pro

budouci dpravy dopravni infrastruktury v této ¢asti Prahy.



1 Cil prace a metodika
1.1 Cil prace

Cilem bakalafské prace je provést dopravni studii ktizovatky ulic U Santosky,
Ostrovského a Na Zatlance v méstské ¢asti Praha 5. Studie se zaméfuje na posouzeni
stavajiciho stavu kiiZovatky z hlediska smérového feseni, dopravniho znaceni a jejich vlivu
na plynulost a bezpec¢nost dopravy. Na zdklad¢ provedené analyzy dopravniho zatizeni
a identifikace klicovych problémi je cilem navrhnout vhodna opatieni ke zlepSeni dopravni

situace v této lokalité s dirazem na efektivitu a bezpecnost provozu.

1.2 Metodika

Pro dosazeni stanoveného cile bude bakaléiska prace rozdélena do nékolika fazi:
1.2.1 Sbér a analyza podkladovych materialu

— Ziskani mapovych podkladi a dokumentace k dané kiiZzovatce.
— Studium relevantnich legislativnich ptedpisti a technickych norem tykajicich

se dopravniho znaceni a navrhu ktizovatek.
1.2.2 Dopravni prizkum

— Realizace terénniho prizkumu s cilem ziskat idaje o intenzité a smérovém
rozdéleni dopravy.

— Sledovéni provozu v riznych dennich dobédch pro urceni dopravnich Spicek.

— Identifikace problémovych mist v ramci sledované kiizovatky (napf. mista s

nejcastéjSim vyskytem kolon, nebezpecné dseky).
1.2.3 Analyza soucasného stavu

— Vyhodnoceni smérového feSeni kiiZovatky a jeho vlivu na plynulost dopravy.
— Analyza dopravniho znaceni a jeho srozumitelnosti pro tcastniky provozu.

— Urceni klicovych problémt ovliviiujicich dopravni situaci.



1.2.4 Navrh optimaliza¢nich opati‘eni

— Formulace doporuceni pro tpravu smérového fesSeni kiizovatky.
— Névrh zmén v dopravnim znaceni a pfipadné stavebni upravé navrZzenych ve

dvou variantidch. V minimalistické a maximalistické variant¢.
1.2.5 Vyhodnoceni vysledki a formulace zavéri

— Shrnuti zjisténych skutecnosti a navrhi.

— Odhad dopadu navrZenych opatieni na plynulost a bezpe€nost dopravy.



2 Piehled reSené problematiky

Tato kapitola slouzi jako teoreticky podklad pro feSeni zvolené dopravni
problematiky. Obsahuje piehled zdkladnich poznatkli tykajicich se ndvrhu a hodnoceni
kfizovatek, ptrechodti pro chodce, dopravniho znaceni a dalSich prvka dopravni
infrastruktury. Ddle jsou zde popsdny pozadavky na bezpecnost a plynulost silni¢niho
provozu. Tyto teoretické informace ndsledné tvoii vychodisko pro posouzeni konkrétni
dopravni situace v feSené lokalit€¢ a pro navrh vhodnych opatfeni ke zlepSeni jejiho

fungovani.
2.1 KF¥izovatky na pozemnich komunikacich

Kiizovatky na pozemnich komunikacich ptedstavuji klicovy prvek dopravni
infrastruktury, protoZe spojuji jednotlivé silnice a umoZznuji zménu sméru jizdy. Jejich navrh,
provoz i oznaceni podléha platné legislative, zejména zakonu €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, a souvisejicim technickym normam, zejména CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. V rdmci pozemnich komunikaci se
setkdvame s riznymi typy kiiZzovatek — od jednoduchych nefizenych kiiZovatek az po slozité
meéstské uzly se svételnou signalizaci €1 vicetroviiovym uspofadanim. V poslednich letech
se zvySuje pocet okruznich kiiZovatek, které prispivaji ke sniZzeni rychlosti a poctu nehod.
Vyznamnym faktorem v jejich pldnovani je rovnéz zohlednéni mistnich podminek,
dopravniho zatiZeni a prostorovych moznosti. Vyznamnymi faktory pro ndvrh kiiZovatky
jsou vyhledové intenzity, drovné kvality dopravy, bezpe€nost provozu, poloha kfiZovatky,
vzdjemné vzdalenosti kiizovatek, prostoré tispofadani a v neposledni fadé thel kiiZeni. [1]

Zékladnim ¢lenénim kiiZovatek je na tyto zakladni druhy:

— KifiZovatky droviiové

— KfiZovatky mimotroviové
2.1.1 K¥izovatky droviiové

Kftizovatky Ize rozdélit na okruzni a neokruzni. Okruzni kiiZzovatky, zndmé také jako
kruhové objezdy, jsou navrZeny tak, aby vozidla projizdéla kruhovym smérem kolem
centrdlntho ostriivku a davala pfednost vozidliim jiZ jedoucim v okruhu. Jsou
oblibené pro svou bezpecCnost a schopnost plynule odvadét dopravu bez potieby

svetelné signalizace. NeokruZzni kiizovatky zahrnuji vSechny ostatni typy — naptiklad
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kiizovatky ve tvaru T, X nebo Y — a mohou byt fizené znackami, semafory, nebo byt

nefizené. [1]
2.1.1.1 Uroviiové kFizovatky (neokruzni)

Uroviiova neokruzni kiizovatka je mistem, kde se dvé nebo vice komunikaci protina
ve stejné vyskové trovni bez okruzniho uspofddani. Tyto kiiZovatky mohou mit riizny tvar
— napiiklad prasecnd, stykova, vidlicovd, odszend nebo hvézdicova a mohou byt bud’ fizené
nebo nefizené, kde se uplatiiuje pravidlo ,,pfednosti zprava“. Jsou bézné jak v méstském, tak
ve venkovském prostiedi a jejich navrh musi zajistit dostateCny rozhled, bezpe€nost
a plynulost provozu. Nevyhodou byva vyssi riziko nehod pii nedodrzeni pfednosti nebo

nepozornosti fidich. [1]

prusecna stykova vidlicova

odsazena hvézdlcova

Obrdzek 1: Typy viroviiovych kifiZovatek (neokruznich) [1]

2.1.1.2 Okruzni k¥izovatky

Uroviiové kiizovatka uspofdddnd tak, Ze vozidla vijizdjici do kfizovatky odboduji
vpravo a pohybuji se po okruznim jizdnim pdasu k pozadovanému vyjezdu, do kterého
odbocuji opét vpravo. Vozidla piijizd¢jici ke kiiZovatce davaji prednost tém, kterd se jiz
pohybuji po okruznim jiznim pasu. Tento typ kiiZovatky je ¢im ddl Castéjsi, protoZe piispiva
ke zvySeni bezpecnosti — snizuje se zde pocet koliznich bodt i rychlost vozidel. Okruzni
kifizovatky mohou byt s jednim jizdnim pruhem, s dvéma jizdnimi pruhy, miniokruzni nebo

zvlastni. Jsou vhodné jak pro méstské, tak ptiméstské lokality. [1, 2]
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okruzn( kilZovatka s 1 jzdnlm pruhem minlokruZn kilZovatka

okruzni kiizovatka se 2 jizdnimi pruhy zvlastni okruzni Kfizovatka

Obrdzek 2 Priklady typu okruznich kriZovatek [1]

2.1.2  K¥Fizovatky mimouroviové

Mimotroviiové kiizovatky jsou takové dopravni uzly, kde se komunikace nekiizi
v jedné roving, ale jsou vySkoveé oddélené jako naptiklad pomoci mostl, nadjezdii nebo
podjezdt. Hlavnimi vyhodami MUK spo¢ivd v bezkoliznim kiiZeni komunikaci, zlepSeni
bezpecnosti provozu ndvrhem levého odboceni bez kiiznych bodt, plynuly prijezd, navrh
miiZe byt se znaénou Sikmosti, ndvrh vystavby po etapach. Na druhou stranu nevyhody MUK
jsou velmi vysoké ndklady na vystavbu a jeji udrZzbu, ztiZend orientace ve sloZitéjSich typech
MUK (obéas to miize vést, Ze fidi¢ odbodi jinak neZ je jeho zdmér) a v neposledni fadé
vysoké naroky na pottebnou plochu pozemku. Mimouroviiové kiizovatky jsou idedlni pro
mista s vysokou intenzitou dopravy, jako jsou ddlnice, rychlostni silnice nebo pfipojeni
hlavnich tahti. Mohou mit negativni dopad na okolni urbanismus, krajinu nebo dostupnost
pro chodce a cyklisty. Rozd¢lit je 1ze podle typu usporadani a varianty zdkladnich typt jsou

kosodélnd, jednovétvovd, osmickovd, deltovitd, nekonvencni, srdcovitd, ctyclistkova,

trubkovitd, prstencovitd, atd. [1]
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prstencova kiizovatka
n "

dvé trovné til drovné

kosodélna kfizovatka deltovit kiizovatka

Obrdzek 3 Schémata typit MUK [1]

2.2 Prechody pro chodce a mista pro pirechazeni

Ptechod pro chodce je vyznacené misto na vozovce ur¢ené k bezpecnému piechdzeni
chodct. Piechod pro chodce ma byt vyznaCen zvyraznénym vodorovnym dopravnim
znacenim (typickymi bilymi pruhy, tzv. zebra) a svislou dopravni znackou, ktera upozornuje
fidice na jeho ptitomnost. Chodec na ptechodu ma ze zdkona prednost, pokud davé najevo
umysl pfejit. Pfechody se Casto nachézeji v blizkosti Skol, zastiavek vefejné dopravy,
obchodii nebo vefejnych budov a mohou byt doplnény svételnou signalizaci, osvétlenim
nebo stfedovym ostrivkem. DilleZitou soucdsti ptechodu byvaji i bezbariérové tpravy, které
umoziuji jeho bezpecné uZzivani i osobam se zdravotnim omezenim. V intravildnu na
rychlostnich komunikacich a komunikacich s rychlosti vyssi néz 70 km/h se ztizuji ptechody
pouze mimouroviiové. Na nové navrhovanych komunikacich méd byt nejvétsi délka
nedéleného ptrechodu 6,5 m mezi obrubami. V odivodnénych ptipadech na stdvajicich
pfechodech pii rekonstrukcich je mozné zvétsit délku na 7,0 m. Pii Sifce komunikace mezi
obrubami vétsi nebo rovno 8,5 m se ma prechod rozdélit dopravnim ostriivkem o Sifce vEtSim
nebo rovno 2,5 m (ve stisnénych podminkach a odivodnénych podminkéch je mozné snizit
Sitku az na 1,5 m. Standardni §itka pfechodu pro chodce je 4,0 m (tj. ve sméru kolmo na
smér jizdnich pruhil), kterd 1ze zmensSit aZ na 3,0 m a pfi vyS$i koncentraci osob se Sitka
naopak zvétsi. Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhnou vzdy pies dva

nebo vice stejnosmérnych jizdnich pruhi. 3, 4]
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Misto pro pfechazeni je usek vozovky, ktery neni oznacen svislou dopravni znackou
ani typickou ,,zebrou* pro prechody pro chodce, ale je vyznaCen pouze vodorovnym
dopravnim znaCenim V 7b. Mista pro pfechdzeni nenahrazuji pirechody pro chodce, ale
pouez je dopliiuji. Casto se nachdzi v mistech, kde je piirozeny pohyb chodcii, ale intenzita
dopravy neni tak vysokd, aby bylo nutné zfidit pfechod pro chodce. MiiZe jit napiiklad
0 zuzeny prostor vozovky, vysunuty chodnik nebo misto zvyraznéné jinym druhem povrchu.
Na rozdil od pfechodu zde chodec nemé pravni piednost pied vozidly, a musi se proto fidit
opatrnosti a momentdlni dopravni situaci. Mista pro piechdzeni slouzi predevsSim
k usmérnéni pohybu chodci do vhodné vybraného mista, oproti prechiazeni chodcii
v jakémkoliv misté¢ komunikace. Mista pro piechdzeni nejsou vhodna pro osoby nevidomé

nebo kratkozraké. Navrhové parametry jsou v podstaté identické jako u ptfechodu pro

chodce. [3, 4]

uliéni ¢ara —

chodnik

(0.50)[2.00 parkovaci pruh parkovaci pruh

3.00 (3.25)

3.00 (3.25)

o

(=

5
oo

[ m/rm
0.25 (0.50)

2.00 parkovaci pruh

.

porkovaci pruh

chodnik

Tﬂ

Obrdzek 5 Misto pro prechdzeni [4]

2.3 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je soucast dopravni infrastruktury a slouzi k usmérnovani,
informovéni, organizaci a zajiSténi bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich.
Pomoci vizudlnich symbold, textil a barev poskytuje fidi¢lim, chodciim i cyklistim dileZité

informace o pravidlech, nebezpecich, omezenich nebo ptfednostech v jizd¢. Efektivni



dopravni znaceni umoZiuje srozumitelnou komunikaci mezi spravci komunikaci a ucastniky
silniéntho provozu bez nutnosti verbalnitho kontaktu, a tim pfispivd k plynulosti
a bezpecnosti silnicniho provozu. Dopravni znaceni stanoveno zdkonem ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, a provadéci vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb. Tato
vyhlaska obsahuje konkrétni grafické podoby znacek a urCuje pravidla pro jejich
umistovani, rozméry, vyznam a platnost. Dopravni znaceni je rozdéleno na svislé dopravni
znaceni (dopravni znacky) a vodorovné dopravni znaceni (ndpisy a symboly na vozovce).
Oba typy znaceni se vzdjemné¢ dopliuji a spolecné vytvéreji piehledny a predvidatelny

systém.
2.3.1 Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni zahrnuje dopravni znacky, které jsou umisténé na svislych
nosicich, jako napft. sloupech, portilech nebo zavésech. Jejich provedeni musi odpovidat
konkrétni dopravni situaci, kterou oznacuji. Svislé znacky se déli do n€kolika skupin:

— Vystrazné znacky — maji zpravidla tvar rovnostranného trojuhelniku
s Cervenym okrajem a varuji pired nebezpecim, napf. ,,Pfechod pro chodce*
nebo ,,Nebezpecné klesani*, apod.

— Znacky upravujici prednost — urcuji piednost v jizd€, napt. ,,Dej prednost
v jizdé!*, ,Hlavni pozemni komunikace®, , KfiZovatka s vedlejsi pozemni
komunikaci®, apod.

— Zdakazové znacky — maji kulaty tvar a informuji o povinnostech, zdkazu nebo
omezeni. Patfi sem napt. ,,Zdkaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech®,
»Zakaz predjizdéni* apod.

— Prikazové znacky — maji kulaty tvar a uklddaji ucastniku provozu piikazy.
Patii sem napf. ,,Kruhovy objezd®, ,,Ptikdzany smér jizdy vpravo®, apod.

— Informativni znacky — poskytuji informace o trase, sméru, vzdalenostech,
druzich komunikaci nebo organizaci provozu, napft. ,Jednosmérny provoz*,
»Ddlnice®, ,,Parkovisté“, apod.

— Dodatkové tabulky — zptesiuji, dopiiuji nebo omezuji vyznam znacky. Patii
sem napf. ,,T'var kfizovatky*, ,,Vzdalenost*, ,,Délka useku*, apod.

Znacky musi byt umistény v dostatecné vzdalenosti od mista, na které se vztahuji,
aby m¢l fidi¢ ¢as na reakci. Jejich vzdalenosti vzdédlenosti mezi sebou nebo od mista ke

kterému se vztahuji jsou vymezeny v TP 65. Jejich vyznam miiZe byt doplnén dodatkovou
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tabulkou, kterd uptesiiuje platnost znacky (napf. Casové omezeni, typ vozidla nebo délku
useku). Spravna udrZzba svislého znaceni je zasadni a napt. za Spatné viditelnosti, zneciSténi
nebo zaristani vegetaci miiZe znacka ztratit svou funkci, coZ zvySuje riziko dopravnich

nehod. [6]
2.3.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je tvofeno symboly, Cdrami, pruhy a ndpisy nanesenymi
piimo na povrch vozovky. Ma za tkol usmériiovat provoz v ramci jizdnich pruhi,
vyznacovat prostor pro chodce nebo cyklisty a informovat fidice o specifickych podminkéach
v daném useku. Na rozdil od svislych znacek je vodorovné znaCeni piimo spojeno
s fyzickym prostorem a poméhd pii orientaci v konkrétnim misté. Vodorovné znacky se
uzivaji samostatné¢ nebo ve spojeni se svislymi znackami. Zdakladni typy vodorovného
znaceni:

— Podélné ¢ary — oddé€luji jizdni pruhy, vymezuji okraje vozovky a stanovuji
pravidla pro predjizdéni. Patii sem plné Céry, a prerusované ¢ary v raznych
kadencich jako napt. 3/6, 1,5/1,5 (délka usecky/délka mezery), kdy kadence
jsou uddvény v metrech. Sitky podélnych &ar jsou 0,125 m a 0,25 m.

— Pii¢né ¢ary — oznacuji mista, kde ma tidi¢ zastavit nebo dét prednost (napf.
,,PIiCnd Cara souvisla s ndpisem STOP*). Také sem patii vodorovné znaceni
pfechodt pro chodce, pifejezdit pro cyklisty a kombinovaného piechodu
s pfejezdem.

- Sipky — usmériiuji jizdu v jizdnich pruzich a informuji o sméru nebo Géelu
jizdniho pruhu (napf. Sipka ,,pfimo a vpravo*, apod.).

— Napisy na vozovce a symboly — slova jako ,,BUS, L, SKOLA¢, , ZONA* nebo
rizné piktogramy (napf. invalidni vozik) informuji o specifickém vyuziti
prostoru.

Barevné provedeni znacek stanovi vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpist. Zakladni barvou znacek je bil4d. Barva zlutd se pouZziva pro docasné znaceni nebo
napf. vymezeni zdkazu zastaveni. Barva modrd se pouZiva pro oznaceni parkovacich zén.
Na stezkach nebo v prizich pro cyklisty se pouZiva barva Cervend. [8]

Vodorovné znaceni ma velky vyznam zejména ve slozitych méestskych situacich, kde
musi byt pfesné urceno rozdéleni prostoru mezi vozidla, chodce a cyklisty. Je dileZzité, aby

bylo dobfe viditelné 1 za Sera, deSt¢ nebo snéhu — proto se Casto pouZzivaji reflexni
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a protiskluzové nétéry. V zimnich mésicich mize byt znaceni docasné zakryto sn¢hem,

a proto se doporucuje kombinace svislého a vodorovného znaceni pro maximélni Gcinek.
2.4 Meéstska ¢ast Praha 5 - Smichov

Smichov je jednou z vyznamnych méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy, nachazejici
se na levém bfehu Vltavy. Jednd se o husté zastavénou oblast s kombinaci obytné,
administrativni 1 komer¢ni zastavby, kterd je dopravné velmi vytiZzend. Lokalita je dobie
napojena na hlavni komunikacni sit’ mésta a je vyznamnym uzlem méstské hromadné
dopravy. V disledku toho zde dochdzi k vysoké intenzité¢ dopravy, kterd Casto zpiisobuje

dopravni pfetiZeni a snizuje plynulost provozu. [5]

2.4.1 Historie

s Mz

Meéstska ¢ast Praha 5 patfi svou rozlohou a poctem obyvatel k nejvétsim v Praze.
LeZi na levém biehu Vltavy v tésném sousedstvi historického jadra Prahy, od kterého ji déli
z valné ¢asti zachované stiedoveké opevnéni, zvané Hladova zed'. Osidleni tohoto tzemi se
datuje jiz od pravéku, coz doklada fada nalezist’. Patou méstskou ¢ast tvoii n¢kolik ptivodné
samostatnych obci — Smichov, Kosite, Motol, Hlubocepy, Radlice, Jinonice-Butovice a jiZzni
vyb&zek Malé Strany — Ujezd. Centralni &4sti Prahy 5 je Smichov, zmifiovany snad poprvé
na konci 13. stoleti ve Zbraslavské kronice v souvislosti s korunovaci krale Vaclava II., kdy
byl postaven “mezi vrchem Petiinem a biehem feky VItavy — na roviné ploché a krasné”
drevény paldc, ve kterém se konala korunovacni hostina. Nazev Smichov je pak poprvé

pouZzit r. 1406 ve dvorskych deskéch. [7]
2.4.2 Doprava

Méstska ¢ast Praha 5 — Smichov patii k dopravné nejzatizen¢jSim oblastem hlavniho
mésta. Je vyznamnym dopravnim uzlem, kde se kiizi automobilovd, Zelezni¢ni 1 méstska
hromadnd doprava. Automobilovad doprava zde byva Casto velmi hustd, zejména v okoli
And¢la, v ulici Plzenska, kterd slouzi jako hlavni silnice smérem na zdpad Cech a v ulici
Strakonickd, kterd slouZi jako hlavni vypadovka smérem na jih Cech. DuleZitymi
komunikacemi jsou také Radlickd, HofejSi ndbieZi ¢i Nadrazni ulice. Smichov je rovnéz
napojen na méstsky okruh a Barrandovsky most, coZ zvysuje jeho dopravni vyznam, ale také

zatéz. V oblasti funguje systém zoén placeného stani, ktery reguluje parkovani. V budoucnu
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by méla dopravni situaci zlepSit vystavba nového dopravniho termindlu v rdmci projektu
Smichov City, ktery propoji Zelezni¢ni, autobusovou 1 méstskou dopravu a nabidne nové

kapacity pro parkovani a pfesun cestujicich.
2.4.2.1 Automobilova doprava

Automobilova doprava na Smichové je jednou z nejvytiZzenéjSich v Praze, protoze
tato ¢ast mésta slouzi jako vyznamna dopravni kifiZovatka mezi centrem a zdpadni Casti

metropole.

2.4.2.1.1 Hlavnimi dopravnimi tepnami jsou:

— Strakonicka (silnice I/4): Tato vypadovka sméiuje na jih k Piibrami
a Strakonicim. V oblasti Smichova se Casto tvoifi dopravni zicpy, zejména
v ranni a odpoledni Spicce.

— Radlicka: Spojuje Smichov s Radlicemi a Jinonicemi, dtlezita pro obyvatele
piesouvajici se mezi reziden¢nimi oblastmi a centrem.

— Nadrazni: Vyznamna ulice podél Smichovského nadrazi, kde ¢asto dochézi
k dopravnim omezenim kviili probihajicim rekonstrukcim.

— Hofrejsi nabrezi a Janackovo nabiezi: Silnice podél Vitavy, vyuZivané pro
tranzitni dopravu a jako alternativni trasy pii zdcpach na hlavnich silnicich.

— Plzeniska: Klicova spojnice mezi Andélem a zapadni ¢asti Prahy (Motol,

Repy), Casto s dopravnimi zdcpami kviili husté dopravé a semafortim.

12
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Obrdzek 6: Mapa Sirsich vztahii [9], upraveno autorem
2.4.2.1.2 Dopravni problémy a zacpy:

— Andél a jeho okoli: Jedna z nejfrekventovanéjSich oblasti, kde se setkavaji
auta, tramvaje a chodci. Ktizovatka And¢l patii mezi nejrusnéjsi v Praze.

— Napojeni na méstsky okruh (Jizni spojka, Barrandovsky most):
Barrandovsky most je jednim z nejvytiZzenéjSich mostli v Praze a jeho

pfetiZzeni ovliviiuje 1 dopravu na Smichové.

2.4.2.1.3 Parkovani:

Smichov je soucésti zony placeného stini, coZ omezuje parkovéani pro navstévniky.
Poptavka po parkovacich mistech je velmi vysokd. Placené z6ny jsou rozdéleny do tif
riznych zén. SmiSend zéna oznacend fialovou barvou, kterd mohou parkovat neomezené
obyvatelé s trvalym pobytem a ostatni motoristé pro kratkodobé parkovani. Rezidentska
zona oznac¢end modrou barvou je primarné vyhrazena pro obyvatele s trvalym pobytem, ale
je mozné pro ostatni motoristy vyuZzit kratkodobé parkovéni, které neni tak vyhodné jako
smisend zéna. Posledni zénou je tzv. navstévnickd zéna oznacend oranZzovou barvou. Tato
zona je urcend pro navstévniky v blizkosti nemocnic nebo dfada a neplati zde dlouhodobé

parkovaci opravnéni. [10-12]
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2.4.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni stanice Praha-Smichov je tietim nejvytizen&j$im prazskym nadrazim.
Zelezniéni stanice Praha-Smichov leZi na dvoukolejné trati Praha hl. n. — Beroun, kon¢i zde
jednokolejnd trat’ z Rudné u Prahy ana spoleéné nddrazi vede dal$i jednokolejnd trat’
z Hostivice. Stanice je velmi dobfe provdzand s dal§imi druhy dopravy, je zde stanice metra
linky B, pied vstupy do obou vestibull jsou zastavky tramvaji a méstskych i ptiméstskych
autobust. IPR Praha planuje pfemisténi autobusového termindlu z oblasti Na KniZeci do
prostoru soucasného spolecného nadrazi, kde by zdroven mélo byt u DobiiSské ulice
vybudovano kapacitni parkovisté P+R.

vV,

Soucésti rekonstrukce stanice bude vystavba nové pési lavky, kterd bude postavena
koleje, tfi predjizdné a jedna kusad kolej. u vSech koleji budou nastupisté. Dale budou

k dispozici dvé dopravni koleje pro ndkladni vlaky a Ctyfi kusé odstavné koleje. [13]
2.4.2.3 Autobusova, tramvajova doprava a metro

V méstské ¢asti Praha 5 — Smichov se nachazeji tfi kli¢ové dopravni uzly: Andél,
Andél — Na KniZeci a Smichovské nadrazi. Tyto uzly hraji vyznamnou roli v integraci
mestské hromadné dopravy, véetné metra, tramvaji, autobust a Zeleznice (u piestupniho
uzlu Smichovské nadrazi).
— Prestupni uzel Andél: And¢l je jednim z nejdilezitéjSich dopravnich uzla
v Praze. Nachézi se zde stanice metra linky B — And¢l, kterd ma dva
vestibuly: severni, vedouci k obchodnimu centru Novy Smichov a jiZni,
vedouci k oblasti prestupniho uzlu Andél — Na KniZeci. V okoli stanice se
nachézeji zastavky tramvajovych linek a no¢ni linky, které zajistuji spojeni
sriznymi Castmi meésta. Autobusové linky propojuji Andél s dalSimi
oblastmi Prahy. [14]
— Prestupni uzel Andél — Na KniZeci: v tomto dopravnim uzlu se nachazi jizni
vestibul stanice metra linky B — Andél, autobusové nddrazi Na KniZeci
a tramvajové zastdvky Na KniZeci. Je vyznamnym bodem pro piestup mezi
metrem, tramvajemi a autobusy. Autobusové nadrazi Na Knizeci slouZzi jak

méstskym, tak ddlkovym autobusovym linkdm. [14]
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Piestupni uzel Smichovské nadrazi: Smichovské nadrazi je dalSim
kli¢ovym dopravnim uzlem na Smichové¢, ktery zahrnuje stanici metra linky
B — Smichovské nadrazi, Zelezni¢ni stanici pro regiondlni i dalkové vlaky
a autobusové nadrazi pro méstské 1 mezimeéstské linky. Tramvajové linky
zastavuji v blizkosti nddrazi, coz zajist'uje propojeni s dalSimi ¢4dstmi mésta.
V lednu 2025 ziskal projekt na modernizaci Smichovského nadrazi stavebni
povoleni. Planuje se vytvofeni moderniho termindlu, ktery integruje vlaky,

metro, tramvaje a autobusy, a také vystavbu parkoviSté¢ P+R s kapacitou az

1000 mist a pro jizdni kola B+R s kapacitou az 1000 mist. V rdmci tohoto
projektu bude autobusové nadrazi Na KniZeci piesunuto do dopravniho uzlu

Smichov. Tento projekt ma za cil zlepsit pfestupni vazby a celkovou dopravni
infrastrukturu v oblasti. [14, 15]
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Obrdzek 7: Dopravni uzly [9], upraveno autorem

2.5 Stavajici stav iFeSeného tseku

Resend kiiZzovatka ulic U SantoSky, Ostrovského a Na Zatlance se nachdzi v méstské
¢asti Praha 5 — Smichov, v blizkosti dopravniho uzlu Andé¢l. Situace SirSich vztaht ukazuje,
Ze kiizovatka se nachdzi v tésné ndvaznosti na vytizené meéstské komunikace, jako je

Radlickd nebo Plzenskd, a slouzi jako propojeni mezi obytnou zdstavbou, Skolskymi
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zafizenimi (Gymnazium Na Zatlance) a zonami obCanské vybavenosti. Stavebni uspofadéani
uroviiové kiizovatky tvoii spojeni tii ulic bez svételné signalizace. Prostor je omezeny,
chodniky jsou uzké a ptrechody pro chodce nejsou vZdy navrZzeny v piimych liniich. Klicové
problémy kiizovatky zahrnuji nejasnou organizaci piednosti v jizd¢, Casté kolize mezi
vozidly a chodci, sniZenou piehlednost pti vyjezdu z vedlejSich ulic a nedostatek prostoru
pro bezpecny pohyb zranitelnych tcastnikli dopravy. Komplikace zvySuje i intenzivni pési
provoz béhem zacitku a konce Skolniho dne. Svislé a vodorovné dopravni znaceni je
caste¢né nejednoznacné a lokalné opotiebené, s chybé&jicimi vodicimi prvky pro slabozraké
nebo nedostateCné vyznacenymi piechody. Celkové je kiiZovatka z pohledu bezpecnosti
1 komfortu dopravy poddimenzovand a vyZaduje upravy, které zohledni nejen plynulost

provozu, ale i potfeby chodcti a mistnich obyvatel.
2.5.1 Situace SirSich vztahi

Kftizovatka se nachdzi na zdpadé centrélni ¢asti Prahy 5 — Smichov, ktera se nazyva
And¢l. Presnéji se kifiZzovatka nachdzi ptiblizn¢ 400 metri zdpadnim smérem od dopravniho
uzlu Andél — Na KniZeci. Z pohledu zatiidéni kiizovatky se jednd o troviovou kiiZovatku
prasecného typu se 4 rameny. Severni rameno prochdzi ul. Na Zatlance, vychodni a zdpadni
ramena prochdzi ul. Ostrovského a jizni rameno prochézi ul. U Santosky.

Severni rameno je zausténo do ul. Kovaki, kterd pokracuje dile do ul. Plzenska
smérem na vychod, tj. smérem ke kiizovatce Andé€l. Vychodni rameno vede smérem
k dopravnimu uzlu Andél — Na KniZeci a dale z prisecné kiiZzovatky jako ul. Vltavska, ktera
vede k zdpadnimu biehu feky Vltavy. V této kiiZovatce je na ul. Ostrovského a Vitavska
kolma ul. Nadrazni. Jizni rameno navazuje na ul. Na Viclavce, dile smérem ke
katastrdlnimu tzemi Jinonice, KoS$ife a Radlice. Vychodni rameno je jednosmérna
komunikace ve sméru z obytné Casti do feSené kiiZovatky. Obecné lze povaZovat, Ze je
kiizovatka velice frekventovand, zejména v rannich a odpolednich hodindch, kdy dochézi
k zvySenému pohybu vozidel i chodcii. Déle se v kfiZzovatce nachdzi vjezd na soukromé
parkovisté, kde z pohledu pfednosti je to misto leZici mimo pozemni komunikaci a fidi¢i
musi déavat piednost vSem tucastnikim silnicniho provozu. Tento vjezd se nachdzi

v severozapadni Casti kiiZzovatky, a to mezi ulicemi Na Zatlance a Ostrovského (zdpadni

rameno). Vykres situace stavajiciho stavu je pfiloZen jako piiloha €. 1.
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Obrdzek 8: Sirsi vztahy reSené kriZovatky [9], upraveno autorem

2.5.2 Stavebni usporadani krizovatky

Stavajici kiiZzovatka je troviiova bez svételné signalizace se 4 rameny. Dle normy
CSN 73 6102 se fadi podle poétu a sestaveni paprskil kiizovatky do priseéného typu
kiizovatky. [1] Ulice U Santosky se zde napojuje na ulici Ostrovského, pficemz ulice Na
Zatlance tvoii pokraCovani ulice U Santosky smérem na sever. Kifizovatka je
nesignalizovand a propojuje Ctyii ulice v prostoru smérového oblouku, coZ pfispiva k jeji
neptehlednosti. Hlavni silnice je ve sméru ulice U SantoSky napojujici na ulici Ostrovského
pravoto¢ivym smérovym obloukem. Ulice U SantoSky sméfujici od jihu k severu od zacatku
az po ktizovatku s ulici Bieblova a Na Bfezince dvoupruhova, odtud za¢ina vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy, taxi acyklisty. Tento vyhrazeny pruh je pied feSenou kiizovatkou
pferuSen a déle pokracuje v navazujici ulici Ostrovského. Prechod pro chodce pies ulici
U Santosky je ned€leny a vede pies tfi jizdni pruhy v délce 11 m. Ptrechod pro chodce
v takové délce piedstavuje bezpe&nostni riziko pro chodce, podle normy CSN 73 6110 se
pfechody pro chodce navrhuji v maximdlni délce 6,5 m (odivodnéné piipady
a u rekonstrukce to mize byt az 7 m). [3] Povrch vozovky v oblasti kfiZzovatky je tvofen
asfaltovym krytem. Stav vozovky je obecné dobry, avSak v nékterych mistech lze pozorovat
drobné poruchy jako jsou sitové trhliny, vytluky a opotfebeni zpisobené intenzivnim
provozem autobust. Z vizudlniho pohledu je vidét, Ze povrch vozovky byl v minulosti
opravovan pouze lokdln€. Odvodnéni komunikace je zajiSténo standardnimi uli¢nimi

vpustémi umisténymi podél okrajii vozovky. V blizkosti kfizovatky se nachdzi Zakladni
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Skola a Matetska Skola U Santosky, coz zvySuje frekvenci pohybu déti v této oblasti.
V bezprosttedni blizkosti se nachdzi vysokd Skola Univerzity College Prague u které je
nenormovy piechod pro chodce. Chodniky podél komunikaci jsou dostatecné Siroké
a nepiedstavuji komplikace chodciim. Prechody pro chodce jsou na nékterych mistech
dlouhé a nevyhovuji z hlediska bezpe¢nosti, coZ je v rozporu s jiz zminénou normou CSN

73 6110. [3]
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Obrdzek 9: 7S, MS a VS v blizkosti kriZovatky [9]. upraveno autorem

2.5.3 Kilicové problémy kiizZovatky

Nevyhovujicim faktorem této kiizovatky je, Ze hlavni pozemni komunikace se toc¢i
piiblizné o 73°. Ve sméru jizdy po hlavni pozemni komunikaci (tj. z jihu smérem na vychod)
jsou v obou ulicich 2 jizdni pruhy, které se pied kiizovatkou zuzuji do 1 jizdniho pruhu a za
kiizovatkou se zase rozd¢luji na 2 jizdni pruhy. Jeden z jizdnich pruhil je vZdy vyhrazeny
pruh pro autobusy, cyklisty ataxi. Toto ziZeni je z divodu nevyhovujiciho poloméru
kifizovatky pro vle¢né kiivky autobusu. Vyobrazeni svislého a vodorovného dopravniho
znaceni je velice matouci, protoze svislé dopravni znaCeni IP 18b znédzornuje snizeni poctu
jizdnich pruht a to ukonceni levého jizdniho pruhu. Vodorovné dopravni znaceni zobrazuje
ukonceni levého jizdniho pruhu a pravy jizdni pruh pokracuje svym zpisobem pied levy
jizdni pruh. Z pohledu psychologie, je pro fidi¢e na jednom misté¢ hodn¢ vjemt, které musi
feSit azminéné snizeni poctu jizdnich pruhtt piehlédnou. Velice casto dochdzi

k nedorozuméni, kdy autobus PID v pravém vyhrazeném jizdnim pruhu pokracuje do
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kifiZzovatky ve svém pruhu a v tu chvili mu do cesty vjede osobni automobil, ktery nedal

autobusu ptednost.
2.5.4 Svislé a vodorovné dopravni znaceni

Dopravni znaceni je nezbytnou soucasti kazdé kiizovatky, nebot’ zajistuje jasnou
orientaci, piehlednost abezpecnost vSech ucastnikll silni€nitho provozu. Pomoci
jednoduchych piktogramt sdé€luje dulezité pokyny v podobé piikazl, zdkazl, omezeni Ci
informaci o aktudlni dopravni situaci. Slouzi nejen k pfedavani samostatnych informaci, ale
také k uptfesnéni, doplnéni nebo omezeni vyznamu jinych dopravnich znacek.

V kiiZovatce je umisténo svislé dopravni znaceni upravujici prednost urcujici hlavni
a vedlejSi pozemni komunikaci, vyhrazeny jizdni pruh, jednosmérnou komunikaci a zénu
30. Vodorovné dopravni znaceni zahrnuje piechody pro chodce, d€lici ¢ary mezi jizdnimi
pruhy, Sikmé rovnobézné Cary, vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, cyklisty
a taxi.

Svislé dopravni znaceni kiizovatky a blizkého okoli je popsadno v ptiloze . 4, kde
jsou vypsany podle ulic. Svislé dopravni znacky jsou vypsany ve sméru hlavni pozemni
komunikace, tj. od jihu k severu a déle od kiiZovatky smérem na vychod. Vedlejs$i pozemni
komunikace jsou vypsdny ve sméru do kiizovatky. VeSkeré svislé dopravni znacCky
v opacném sméru jsou podbarveny ¢ervenou barvou.

Vodorovné dopravni znaceni kfiZovatky a blizkého okoli je popsano v piiloze €. 5.
2.6 Posouzeni intenzity dopravy dané kiiZzovatky

Intenzita dopravy je jednim z klicovych parametrii pfi hodnoceni a ndvrhu dopravni
infrastruktury. Dopravni priizkum se provadi ve vétsin€ piipadi s¢itacim formuldfem, kde
je skladba dopravniho proudu s po€tem vozidel, které projedou urcitou ¢4sti komunikace
nebo kiiZzovatkou béhem specifického €asového useku. Rozdé€leni scitani podle skladby
dopravniho proudu muze byt potfeba pro nékteré ucely jako napiiklad pro zjiSténi zatiZzeni
komunikace té¢zkymi ndkladnimi vozidly. Vyslednd data RPDI slouzi jako podklad pro
analyzu kapacity kfiZovatky, identifikaci dopravnich problémi a ndvrh dprav vedoucich

k optimalizaci provozu.
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2.6.1 Stanoveni intenzity motorové dopravy

Stanoveni intenzity motorové dopravy se provadi dle metodiky uvedené
v technickych podminkach TP 189 - Zjistovani intenzit automobilové dopravy na
pozemnich komunikacich. Cilem je ziskat objektivni data o dopravnim zatiZeni sledovaného
useku, kterd slouzi jako podklad pro ndvrh dopravnich feSeni, kapacitni posouzeni nebo
sledovani vyvoje dopravnich tokd v Case. Méfeni miZze byt provedeno ru¢né (pomoci
pozorovatell séitajicich vozidla dle kategorii) nebo automatizované (pomoci indukénich
smycek, kamerovych systému ¢i radart). Prizkum se obvykle provadi ve vybranych dnech
(standardné pracovni den, vyjimecné¢ vikend) a v urCenych Casovych intervalech, nejcastéji
ve Spickovych hodindch dne. Intenzity se zaznamenavaji oddélené pro jednotlivé sméry
a kategorie vozidel. Vysledky se zpracovavaji do formy primérné hodinové intenzity nebo
celodenni intenzity (ADT — Average Daily Traffic), ptipadné se prepocitavaji na rocni
primémné denni intenzity (RPDI). V piipad¢ potfeby lze data korigovat pomoci
prepoctovych koeficientd, které zohlednuji sezénni vykyvy, klimatické podminky nebo vliv

mimotadnych udélosti. [16]
2.6.1.1 Stanoveni ro¢niho priuméru dennich intenzit dopravy

Nejcastéji pouZivanym udajem o intenzit¢ dopravy je prumér dennich intenzit
dopravy [voz./den] nebo hodinova intenzita dopravy [voz./h].

Stanoveni RPDI se provadi pfepoctem z intenzity dopravy ziskané z prizkumu
pomoci ptepoctovych koeficientli. Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z dopravniho priizkumu
se provede pro kazdy druh vozidla. Jednotlivé druhy vozidla jsou zastoupeny indexem ,,x“,
kde vzorec je:

RPDIx = Im*km a*ka . *kerpDI

Im = intenzita dopravy daného druhu vozidla [voz./doba prizkumu]

km,qa = ptepoctovy koeficient intenzity dopravy na dennfi intenzitu dopravy

kq = pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy na tydenni priimér dennich

intenzit dopravy

k¢rpp1 = pfepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na ro¢ni

prumér dennich intenzit dopravy [16]

Ptepoctové koeficienty se vypocitaji jako 100%/) pi, kde pi je soucet podilli dané

intenzity podle piepoctového koeficientu. Vyslednd hodnota ro¢niho primeéru dennich
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intenzit dopravy se urci souctem jednotlivych ro¢nich primért dennich intenzit dopravy pro
jednotlivé druhy vozidel.

RPDI =} RPDI [16]
2.6.1.2 Stanoveni hodinové intenzity dopravy

Posuzovani kapacity kfiZzovatek audsekli pozemnich komunikaci se provadi na
navrhovou hodinovou intenzitu dopravy, kterd je definovana jako:
— Padesédtirdzova intenzita silni¢cniho provozu pro silnice, ddlnice a vefejné
piistupné tcelové komunikace ve volné krajin¢ nebo prijezdni tseky silnic
L. tiidy v zastavéném tizemi obci (viz CSN 73 6101 [17] [18]).
— Intenzita dopravy SpiCkové hodiny pro mistni komunikace a vefejné
piistupné ucelové komunikace v zastavéném i nezastavéném tizemi obci nebo
pro prijezdni tseky silnic II. a III. tifdy v zastavéném tizemf obci (viz CSN

73 6110 [3] [17]). [16]

2.6.1.2.1 Padesatirazova intenzita dopravy

Padesdtirizova intenzita dopravy se zodhadu tdaji ziskanych prizkumem
v pozadované dob¢ urci jako maximalni hodinova intenzita za dobu prazkumu:

Iso=max {I,}

Ir = hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz./h]

Padesatirdzova intenzita dopravy se z odhadu udaju ziskanych prizkumem v bézny
pracovni den urci jako maximalni hodinova intenzita za dobu prizkumu:

Iso = Isn*kspp,50

Ir = hodinové intenzity dopravy v dobé pruzkumu [voz./h]

Izh = Spickova hodinova intenzita dopravy v béZny pracovni den [voz./h]

kepp,s0 = piepoctovy koeficient Spickové intenzity dopravy v béZny pracovni den

[voz./h]

Vypocet z hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy se ur¢i ze vztahu:

Iso = RPDI*krppi,50

RPDI = ro¢ni priimér dennich intenzit dopravy [voz./den]

krppiso = prepoctovy koeficient ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy na

padesatirdzovou intenzitu dopravy [-] [16]
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2.6.1.2.2 Intenzita dopravy Spi¢kové hodiny

Intenzita dopravy Spickové hodiny se zudaji ziskanych prizkumem v béZny

pracovni den ve Spickovém obdobi ur¢i jako maximdlni hodinova intenzita za dobu

prazkumu:

262

Ish = max {In}

I = hodinové intenzity dopravy v dob¢ prazkumu [voz./h]

Vypocet z hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy se ur¢i ze vztahu:

Ish = RPDI*krpDI1 30

RPDI = ro¢ni priimér dennich intenzit dopravy [voz./den]

krppish = prepoctovy koeficient rocniho priméru dennich intenzit dopravy na

Spickovou hodinovou intenzitu dopravy [-] [16]

Porovnani intenzit v dané kiizovatce

Kftizovatka se nachdzi ve scitacim dseku mezi uzly 5066 a 5067. Scitaci usek je

v ulici Na Vaclavce, kde uzel 5066 zac¢ina v ulici Peroutkova a uzel 5067 konéi v ulici

Radlickd. V opacném sméru je zacatek useku v uzlu 5067 a konec v uzlu 5066.

Dopravni intenzita pro rok 2000

Tabulka 1: Intenzity dopravy pro rok 2000 [19], upraveno autorem

CISLA UZLU DELKA OA POMALA | VOZIDEL | BUS VOZIDEL
Ul U2 ZACATEK KONEC (m) VOZIDLA | BEZPID | PID CELKEM
5066 5067 | PEROUTKOVA | RADLICKA 1240 | 5800 300 6100 197 6297
5067 5066 | RADLICKA | PEROUTKOVA | 1240 | 4900 200 5100 197 5297
Dopravni intenzita pro rok 2010
Tabulka 2: Intenzity dopravy pro rok 2010 [20] , upraveno autorem
CISLA UZLU DELKA OA POMALA | VOZIDEL | BUS VOZIDEL
Ul U2 ZACATEK KONEC (m) VOZIDLA | BEZPID | PID CELKEM
5066 5067 | PEROUTKOVA | RADLICKA 1240 | 8300 200 8500 202 8702
5067 5066 | RADLICKA | PEROUTKOVA | 1240 | 4300 100 4400 201 4601
Dopravni intenzita pro rok 2020
Tabulka 3: Intenzity dopravy pro rok 2020 [20], upraveno autorem
CISLA UZLU DELKA OA POMALA | VOZIDEL | BUS VOZIDEL
Ul U2 ZACATEK KONEC (m) VOZIDLA | BEZPID | PID CELKEM
5066 5067 | PEROUTKOVA | RADLICKA 1240 | 6900 200 7100 191 7291
5067 5066 | RADLICKA | PEROUTKOVA | 1240 | 4800 200 5000 185 5185
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Dopravni intenzita pro rok 2021

Tabulka 4: Intenzity dopravy pro rok 2021 [20], upraveno autorem

CISLA UZLU DELKA oA POMALA | VOZIDEL | BUS VOZIDEL
Ul U2 ZACATEK KONEC (m) VOZIDLA | BEZPID | PID CELKEM
5066 5067 | PEROUTKOVA | RADLICKA 1240 | 8000 200 8200 201 8401
5067 5066 | RADLICKA | PEROUTKOVA | 1240 | 6400 200 6600 196 6796
Dopravni intenzita pro rok 2022
Tabulka 5: Intenzity dopravy pro rok 2022 [20], upraveno autorem
CISLA UZLU DELKA OA POMALA | VOZIDEL | BUS VOZIDEL
Ul 02 ZACATEK KONEC (m) VOZIDLA | BEZPID | PID CELKEM
5066 5067 | PEROUTKOVA | RADLICKA 1240 | 8200 200 8400 198 8598
5067 5066 | RADLICKA | PEROUTKOVA | 1240 | 6800 200 7000 196 7196
Dopravni intenzita pro rok 2023
Tabulka 6: Intenzity dopravy pro rok 2023 [21], upraveno autorem
CISLA UZLU DELKA OA POMALA | VOZIDEL | BUS VOZIDEL
Ul 02 ZACATEK KONEC (m) VOZIDLA | BEZPID | PID CELKEM
5066 5067 | PEROUTKOVA | RADLICKA 1240 | 7600 100 7700 199 7899
5067 5066 | RADLICKA | PEROUTKOVA | 1240 | 5500 100 5600 196 5796

Na zdklad¢ analyzy celkovych pocti vozidel v letecch 2000, 2010, 2020, 2021, 2022
a 2023 lze konstatovat, Ze dopravni intenzita vykazuje celkové proménny trend. V pribéhu
sledovaného obdobi doslo nejdiive k narustu intenzity z roku 2000 na 2010 o 14,74 %. Poté
je sledované obdobi od roku 2010 do roku 2020, kde intenzitu dopravy ovlivnila v roce 2020
pandemie COVID-19 a misto rostouciho trendu je zaznamendn pokles o 6,22 %. Podle
intenzit dopravy mezi roky 2020 a 2021 doslo ke skokovému nérustu o 21,81 %, nasledné
byl mezi roky 2021 a 2022 nérust intenzity dopravy jen o 3,92 %. Poslednim sledovanym
obdobim je mezi roky 2022 a 2023, kde je pokles intenzity dopravy o 13,29 %, coZ je proti
ocekdvanému trendu. Celkové¢ intenzita dopravy od sledovaného roku 2000 do roku 2023
doSlo k ndrustu intenzity dopravy o 18,12 %. V pribéhu sledovaného obdobi doslo
k postupnému nérGstu intenzity dopravy, ktery odrdzi nejen celkovy rist mobility obyvatel,
ale pravdépodobné také zvySujici se pocet registrovanych vozidel a intenzivnéjsi vyuZivani
silni¢ni infrastruktury. I pfes riizné vykyvy jako kriatkodobé poklesy nebo skokovy narust
z diivodu pandemi se celkové intenzita dopravy dlouhodobé zvysila, coz klade zvySené

naroky na dopravni planovani a infrastrukturu do budoucna.
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2.7 Dopravni prizkum

V dobé zpracovani bakaldiské prace nebylo mozné vypracovat vlastni dopravni
prizkum z divodu dopravniho omezeni. Dopravnim omezeni se jednd uzavieni vSech
jizdnich pruhi v ulici Peroutkova z diivodu jeji celkové rekonstrukce v délce ptiblizné¢ 850
metrt. Pfes ulici Peroutkova vede v podstaté veskerd doprava zdpadnim smérem a v této
lokalit¢ neni mozné ulici Peroutkova vytvofit objizdnou trasu napt. pfes vedlejsi ulici.
Objizdné trasy zminéné rekonstrukce lze vyuZzit pres ulici Plzeniskd nebo ulici Radlicka.

V dobé rekonstrukce je v intenzita dopravy v fesené kiiZzovatce minimdlni oproti standardu.
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Obrdzek 10: Uzavirka ulice Peroutkova [9], upraveno autorem

Pro analyzu z pohledu intenzity dopravy v feSené kiiZovatce byl vyuZzit dopravni
prizkum ziskany od Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy (TSK Praha) z roku 2023.
[21] Tento dopravni prizkum poskytuje kliCcovd data o intenzité a struktufe dopravy
v analyzované ktizovatce. Priizkum zahrnuje informace o poctu projizdéjicich vozidel ve 24
hodinovém ¢asovém intervalu, podilu jednotlivych druhii dopravy (osobni automobily,
pomald vozidla a autobusy PID) a vytiZenosti mezi jednotlivymi uzly v obou smérech.
Ziskana data umoziiuji vyhodnotit dopravni zatiZzeni kiiZovatky, identifikovat kritickd mista
a navrhnout pfipadnd opatieni ke zlepSeni dopravni situace. Vysledky prazkumu tak slouzi
jako zéklad pro analyzu stavajiciho stavu i pro ndvrhy optimalizace dopravniho feSeni v této
lokalité.

Pro teSenou ktizovatku byly pouzity data mezi uzly 5066 a 5067. Nazev uzlu 5066

je Na Viclavce — Peroutkova a uzel 5067 se nazyva Radlickd — Ostrovského.
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Obrdzek 11: Sledovand sit’ pro dopravni scitani [21]

\

V tabulce €. 9 je znidzornéna intenzita dopravy v feSené kiiZovatce. Data jsou ze
sledované siti za rok 2023 v pracovni den v intervalu 0-24 h. Pocty autobusti PID jsou
pfevzaty z linkovych jizdnich fadd. Sloupec ,,Pomald vozidla® jsou ndkladni vozidla

a autobusy mimo PID.

Tabulka 7: Intenzity dopravy pro rok 2023 [21], upraveno autorem

CISLA UZLU DELKA POMALA | VOZIDEL | BUS VOZIDEL
Ul U2 ZACATEK KONEC (m) OA VOZIDLA | BEZPID | PID CELKEM

5066 5067 | PEROUTKOVA | RADLICKA 1240 | 7600 100 7700 199 7899

5067 5066 | RADLICKA | PEROUTKOVA | 1240 | 5500 100 5600 196 5796

2.8 Navrh fFeseni dopravni situace

V rdmci ndvrhu dopravniho feSeni kfiZovatky byly zpracoviny dvé varianty dprav,
minimalistickd a maximalistickd. Minimalistickd varianta se zaméfuje na upravy
vodorovného dopravniho znaceni, které by vedly k lepsi organizaci dopravy a zvysSeni
bezpecnosti vSech ucastnikli silni¢niho provozu. Maximalistickd varianta ptedstavuje
kompletni rekonstrukci kfizovatky zejména piestavby vozovky, tprav chodnikl a upravu
dopravniho znaceni. V této varianté by stavebni uprava kiiZzovatky umoznila zlepSeni
plynulosti provozu, zvySeni kapacity kfizovatky a zaroven zajisténi bezpecnéjsiho pohybu

chodct i cyklisti.
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2.8.1 Minimalisticka varianta

Minimalistickd varianta dopravniho feSeni se zaméfuje na dpravu vodorovného
a svislého dopravniho znaceni a doplnéni dopravniho ostrivku v misté pfechodu pro chodce.
Na zédklad¢ odstavce z normy CSN 73 6110 ,,Pfi §irce komunikace mezi obrubami >8,50 m
md byt prechod pro chodce rozdélen delicim/ochrannym ostriivkem o Sirce >2,50 m.* [3] byl
do navrhu doplnén dopravni ostritvek.

Cilem této varianty je zlepSeni bezpeCnosti a plynulosti provozu bez nutnosti
rozsahlych stavebnich uprav ¢i zdsadnich zmén v organizaci dopravy. Tento pfiistup je
ekonomicky efektivni, asové mén€ ndrocny a umoziuje rychlou realizaci s minimdlnim

dopadem na b&zny provoz.

Vykres situace minimalistické varianty je pfiloZen jako piiloha €. 2.
2.8.1.1 Uprava vodorovného dopravniho znadeni

Uprava vodorovného dopravniho znageni predstavuje kli¢ovy prvek této varianty,
nebot’ umoziluje zvyseni prehlednosti, organizace dopravy a zvySeni bezpecnosti chodcti bez
zéasahu do konstrukce vozovky. Navrh tpravy je popsan v bodech:

— Optimalizace jizdnich pruhl: sniZeni poctu jizdnich pruhii s dostate¢nym
predstihem pied kiiZzovatkou a také pied pfechodem pro chodce, coz usnadni
fidi¢im orientaci s minimalizovanim koliznich situaci.

— Zvyraznéni prechodu pro chodce: aplikace zvyraziiujicich pruht pro zlepSeni
viditelnosti pfechodu (kombinace bilych a ¢ervenych pruhtt).

— Vyhrazeny pruh pro MHD, taxi a cyklisty: stdvajici vyhrazeny pruh v ulici
U Santosky (tj. mezi kiiZzovatkami u Nikolajky x U SantoSky az Ostrovského
x U Santosky) je zruSen, protoZe po upravé uz v této ulici neni prostor na
vytvofeni samotného vyhrazeného pruhu.

— Popis navrzeného VDZ: pted a za pfechodem pro chodce je navrzeno znaceni
V 13, v rdmci sniZzeni poctu jizdnich pruhti jsou navrZzeny 3x piedbézné Sipky
V 9c a 2x népis na vozovce V 15.

Tato opatteni piispéji k vétsi organizovanosti a piehlednosti kiizovatky. To vede ke
sniZzeni poctu koliznich situaci a zlepSeni plynulosti dopravy. V neposledni fad¢ to také

prispiva k vétsi bezpecnosti chodci.
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2.8.1.2 Uprava svislého dopravniho znaéeni

Soucdasti minimalistické varianty je také revize auprava svislého dopravniho

znaceni, které hraje kliCovou roli pfi informovéni a navadéni fidi¢ti. V rdmci navrhovanych

opatfeni se uvazuje:

Instalace novych dopravnich znacek: jednd se o umisténi 2 znacek C4a do
dopravniho ostrivku.

Premisténi ¢i vymeéna stavajicich znacek: pfesun stavajici znacky IP 18b do
nové polohy.

Instalace novych smérovych sloupkt (balisettt) do dopravniho stinu (Sikmé

rovnobézné ¢ary V 13) pted a za novy dopravni ostrivek.

Cilem téchto opatieni je zvySeni Citelnosti dopravniho znaceni pro fidice, ¢imZ se

minimalizuje moZnost nespravného vyhodnoceni dopravni situace a tim i riziko nehod.

2.8.1.3 Doplnéni dopravniho ostrivku

Dalsim zdsadnim prvkem minimalistické varianty je doplnéni dopravniho ostrivku

na piechod pro chodce, ktery je podle icelu fazen do délici a ochranné funkce. Dopravni

ostrivek bude plnit nékolik diilezitych funkeci:

Bezpecnost chodcti: ostriivek umoZzni chodcim bezpecnéjsi pfechazeni tim,
Ze si budou moci rozdélit pfechod na dvé faze prechdzeni a tim se soustfedit
na jeden smér jizdy vozidel.

Zpomaleni dopravy: ostrivek ptirozen¢ zpomali projizdéjici vozidla a zvysi
pozornost fidi¢a.

Optické vedeni fidi¢i: ostrivek muze slouZit k pfirozenému smérovani
dopravy a zabranit nezddoucim manévriim, napiiklad ve stdvajicim stavu

k nebezpecnému objizdéni vozidel pfes vyhrazeny pruh.

Dopravni ostriivek je navrZen tak, aby neomezoval plynulost provozu a zdroven

poskytoval dostatecny prostor pro chodce.

Dopravni ostritvek je navrZzen pouze z vodiciho obrubniku a jeho stied se vyplni

materidlem. Vypliovy materidl maze byt napf. asfalt, Stérk, beton a dalSimi vhodnymi

materidly. u tohoto typu dopravniho ostrivku je nejvétsi vyhoda, Ze neni bran jako stavebni

uprava, a tedy neni k jeho realizaci stavebni povoleni.
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2.8.1.4 Piinosy minimalistické varianty

NavrZena minimalistickd varianta dprav kiiZovatky pfindsi fadu vyhod:
— Rychld asnadnd realizace: zmény lze provést béhem kriatké doby bez
zasadnich omezeni provozu.
— Nizké financni ndklady: oproti rozsdhlym stavebnim dpravdm jsou ndklady
na nové znaceni a doplnéni ostrivku vyrazné nizsi.
— Zvyseni bezpecnosti: zlepSenim piehlednosti znaceni a vytvoienim ostravku
dojde ke sniZeni koliznich situaci.
— Plynulejsi doprava: jasnéjsi znaceni a optimalizace jizdnich pruht pfispé&ji
k efektivnéjSimu prijjezdu kiiZovatkou.
— Stavebni povoleni: jelikoz se jednd pouze o tpravu dopravniho znaceni (jak
VDZ, tak i s SDZ) a déle navrh dopravniho ostrivku z vodicich obrubnikii,
tato varianta nepodléha stavebnimu povoleni.
Minimalistickd varianta tedy piedstavuje rychlé a efektivni feSeni, které piindsi
okamzité zlepSeni dopravni situace bez nutnosti rozsdhlych stavebnich zasaht. I pfesto, Ze
se nejednd o komplexni rekonstrukci, dokdZe vyznamné zvysit bezpe¢nost a komfort v§ech

ucastniki silni¢éniho provozu.
2.8.2 Maximalisticka varianta

Maximalistickd varianta dopravniho feSeni zahrnuje komplexni tpravy vodorovného
a svislého dopravniho znaceni spolu se stavebni tpravou vnitiniho néroZi kiizovatky, véetné
zasahu do stavajictho chodniku. Tato varianta se zaméfuje na zdsadni zlepSeni bezpe€nosti
a plynulosti provozu pomoci rozsahlych tprav, které zajisti optimélni organizaci dopravy
a zvy$i komfort pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu. V ramci tpravy vodorovného
dopravniho znaceni je zruSen stavajici pfechod pro chodce v ulici U Santosky z divodu
nizké poptivky chodcli a odstavce z normy CSN 73 6110 ,.Pi §ice komunikace mezi
obrubami >8,50 m md byt prechod pro chodce rozdelen délicim/ochrannym ostriivkem
o Sirce >2,50 m.* [3] Stavajici pirechod pro chodce je pies 3 jizdni pruhy o celkové délce cca
11 m. Dile byla zruSena stivajici autobusovd zastivka ,Zenské domovy“ v ulici
Ostrovského. Autobusova zastdvka byla zruSena z ditvodu piehozeni vyhrazeného jizdniho
pruhu do levého jizdniho pruhu z diivodu vlecnych kiivek autobusu o délce 12 m. Tato

zastavka je pouze v jednom smeéru, ai pfi zruSeni je dodrZzena dochdzkova vzdélenost do

28



ostatnich autobusovych zastavek. Jednou z nevyhod této varianty je, Ze podléha stavebnimu

povoleni.

Vykres situace maximalistické varianty je pfiloZen jako pfiloha €. 3.

2.8.2.1 Uprava vodorovného dopravniho zna&eni

Maximalistickd varianta zahrnuje prekresleni a doplnéni vodorovného dopravniho

znaceni s cilem optimalizace dopravniho proudu a zvySeni piehlednosti kfiZovatky. Uprava

vodorovného dopravniho znaceni je jako ostatni prvky maximalistické dpravy kliCcovou

soucasti a zajistuje vysSi organizaci silni¢niho provozu a sniZeni koliznich situaci, coz

pozitivné ovlivni celkovou plynulost provozu v dané lokalit¢. Navrh dpravy je popsdn

v bodech:

Zruseni stavajiciho prechodu pro chodce V 7a

ZruSeni stavajici autobusové zastavky ,,Zenské domovy* (V 11a)

Vyhrazeny pruh pro MHD, taxi a cyklisty: stdvajici vyhrazeny pruh v ulici
U Santosky (tj. mezi kiizovatkami u Nikolajky x U SantoSky az Ostrovského
x U Santosky) je pfesunut z pravého jizdniho pruhu do levého jizdniho pruhu.
Popis navrzeného VDZ: Na zacatku vyhrazeného jizdniho pruhu je navrzeno
znaceni V 2b (1,5/1,5/0,25 m), které navazuje na znaceni oddé€lujici jizdni
pruhy V 2b (3/1,5/0,25 m) a na konci vyhrazeného jizdniho pruhu navazuje
na znaceni V 2b (3/1,5/0,125 m). Do vyhrazeného jizdniho pruhu jsou
navrZzeny piktogramy 3x V 15 (BUS, cyklista, TAXI), které se opakuji
celkem 3x. Do ulice Na Zatlance jsou doplnény piktogramy 2x V 15 (P4 ,,De;j
prednost v jizd¢“, 1x v normdlni velikosti a 1x ve zmensSené velikosti) ve
sméru do dané kiiZovatky pro zvyraznéni prednosti, zejména povinnosti dat
pfednost vedlej$i pozemni komunikaci (ulice Ostrovského), protoze tato

prednost je v kfiZzovatce Casto prehliZena.

Tato opatieni ptispéji k vEétsi organizovanosti a prehlednosti kiiZzovatky. To vede ke

sniZzeni poCtu koliznich situaci, zlepSeni plynulosti dopravy a v neposledni fad€ to také

prispivd k vétsi bezpecnosti chodct.
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2.8.2.2 Uprava svislého dopravniho zna&eni

Soucéasti maximalistické varianty je také revize auprava svislého dopravniho
znaceni, které hraje kliCovou roli pfi informovéni a navadéni fidi¢i. V rdmci navrhovanych
opatfeni se uvazuje:

— Instalace novych dopravnich znacek: jedna se o umisténi znacky IP 20a na
zacatku vyhrazeného jizdniho pruhu a opakovéni t€ samé znacky IP 20a na
hranici kiiZzovatky ve sméru staniceni.

— Piemisténi ¢i vymeéna stavajicich znacek: pfesun stavajici znacky E 13
(Pracovni dny; 6:00 — 20:00) k nové znacce IP 20a na zacatku vyhrazeného
jizdniho pruhu a ta samd znacka k nové znacce IP 20a navrZzend na hranici
kifiZovatky ve sméru stani¢eni. Pfesun znacek P 2, E 2b a B 24b do nové
polohy.

— ZruSeni stdvajicich znacek: ZruSeni znacek v ulici U SantoSky ve sméru
staniceni jsou IP 20a, a 12a, B 20a, IP 6. Dale pak v ulici Ostrovského znacky
B 28, IP 20a a 1J 4c.

Cilem téchto opatfeni je zvySeni Citelnosti dopravniho znaceni pro fidice, ¢imZ se

minimalizuje moZnost nespravného vyhodnoceni dopravni situace a tim 1 riziko nehod.

2.8.2.3 Stavebni tiprava

Maximalistickd varianta rovnéZ pocita se stavebnim zdsahem do stavajiciho stavu
kiizovatky. To se tykd hlavné navrhu rozsifeni vozovky do stdvajiciho chodniku. Tato ¢ast
navrhu zahrnuje:

— Upravu geometrie kiizovatky — stdvajici polomér R=6 m vnitiniho ndrozi
kfizovatky je upraven podle vlecné kiivky osobniho automobilu na polomér
R=7,5 m s cilem optimalizace a lepSitho usmérnéni dopravy.

— Zuzeni chodnikii — ndvrh ziZeni chodniku v Sitce od 0-2,6 m pro rozsifeni
jizdniho pruhu dle vle¢nych ktivek. ZiZeni chodniku je navrzeno tak, aby
bylo zachovéna minimdln{ §itka chodniku pro chodce podle CSN 73 6110 [3]
a to v minimdlni $ifce 1,75 m, ktera se sklad4 z volné Sitky pdsu pro chodce

o Sitce 1 m + bezpecnostni odstup od vozovky 0,5 m + bezpe¢nostni odstup

od pevné prekazky 0,25 m.
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— Zabradli — Stdvajici zdbradli je pfesunuto do nové polohy, které kopiruje
navrzeny stav vozovky. PreloZena Cast je v délce 15 m.

Stavebni dpravy umozni efektivnéjsi vyuZiti prostoru kiizovatky, zlepsi bezpecnost

a prehlednost, ¢imZ dojde k plynulejSimu priijjezdu vozidel.

2.8.2.3.1 RozSiieni vozovky zasahem do stavajiciho chodniku

V ramci stavebnich uprav kfiZzovatky je navrzeno roz$ifeni vozovky zdsahem do
stavajictho chodniku, coz pfinese nékolik zdsadnich vyhod. Jednim z vyhod je, Ze bude
umoznéno prijezd kiiZovatkou ve dvou jizdnich pruzich misto jednoho stdvajiciho, a to
zvyS$i kapacitu kiizovatky. S tim je spojené 1 zajiSténi plynulejSiho provozu a sniZeni riziko

dopravni kongesce. Rozsiteni vozovky do stavajiciho chodniku je navrzeno v Sitce od 0-2,6

m. Rozsiteni je navrzeno v délce 52 m.

2.8.2.4 Piinosy maximalistické varianty

NavrZzend maximalistickd varianta dprav kfiZzovatky pfinasi fadu vyznamnych vyhod:
— ZvySeni bezpecnosti vSech ucastnikii provozu: diky optimalizaci

Vv s

dopravniho znaceni a pfehlednéjsi organizaci dopravy.
— Plynulejsi prtujezd kiiZzovatkou: efektivnéj$i rozvrZzeni pruhli a dprava
geometrie sniZi zdrZeni a riziko nehod.
— Dlouhodoba efektivita: stavebni upravy a modernizace infrastruktury
zlepsi funk¢nost kiizovatky na dlouhd léta.
Maximalistickd varianta piedstavuje komplexni a dlouhodobé udrZitelné feSeni,

které ptispivd k modernizaci méstské dopravni infrastruktury a zvySuje komfort i bezpecnost

vSech dcastnikt silni¢niho provozu.
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3 Zavér

Cilem bakalatské prace bylo vypracovat dopravni studii kfiZovatky ulic U Santosky,
Ostrovského a Na Zatlance v méstské ¢4sti Praha 5 — Smichov. V rdmci provedené analyzy
byla vé€novdna pozornost predevsim smérovému feSeni kifizovatky, jejimu dopravnimu
znaceni a jejich dopadu na bezpecnost a plynulost dopravy. Déle byla provedena analyza
intenzit dopravy na zdklad¢ dostupnych dat z dopravnich prizkumi Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy.

Vysledky prace potvrdily nékolik zdsadnich nedostatkii v souasném stavu
kfizovatky. Zejména byly identifikovany problémy tykajici se neptehledného dopravniho
znaceni, komplikované geometrie kfizovatky anevhodnych podminek pro prechédzeni
chodcti. Pro zlepSeni téchto nedostatkii byly navrZzeny dvé¢ varianty Uprav: minimalistickd
a maximalistickd.

Minimalistickd varianta zahrnuje pfedev§Sim upravu vodorovného a svislého
dopravniho znaceni a instalaci dopravniho ostrivku, coz zajisti rychlé, ekonomicky méné
naroné a okamzité zlepSeni bezpecCnosti a plynulosti dopravy. Maximalistickd varianta
predstavuje rozsahlejsi stavebni tpravu, véetné rozsifeni vozovky na tikor chodniku, zruseni
nejenom nenormového prechodu pro chodce, ale také malé poptavce chodct, ktefi se boji
pies tento piechod prechazet. Déle zruSeni autobusové zastavky, kterd je jenom v jednom
sméru z divodu malé poptavky chodct a také i pii jejim zruSeni je zajiSténa dochdzkova
vzdalenost z ostatnich zastavek PID. Navrh té€chto uprav pfinese dlouhodobé a komplexnégjsi
zvyseni kapacity, prehlednosti a celkové bezpecnosti kiiZovatky.

Na zdkladé¢ provedeného hodnoceni lze konstatovat, Ze obé& navrzené varianty
vyznamné prispivaji ke zlepSeni soucasné dopravni situace. Zatimco minimalisticka varianta
poskytuje rychlou reakci na aktudlni problémy, maximalisticka varianta nabizi dlouhodob¢
efektivnéjsi feSeni, které je schopné zvladat ocekdvané zvySeni dopravniho zatizeni
v budoucnosti. Doporu¢enym piistupem by proto mohla byt kombinace obou variant,
pfi¢emZ minimalistickd varianta mliZe byt realizovdna okamZité, zatimco komplexnéjsi
feSeni miiZe byt planovano v dlouhodobém horizontu.

Vysledky této prace mohou poslouZit jako podklad pro rozhodovéni piisluSnych

organt mésta Prahy pfi planovani a realizaci dprav dopravni infrastruktury v této oblasti.
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Ptiloha €. 4 Svislé dopravni znaceni (autor)

Ulice Cislo SDZ Nizev SDZ
IP 20a Vyhrazeny jizdni pruh
E 13 Text nebo symbol
IP 12 Vyhrazené parkovisté
E 13 Text nebo symbol
= A 12a Chodci
)
g B 20a Nejvyssi dovolend rychlost
= IP 6 Prechod pro chodce
& IP 6 Prechod pro chodce
=4 IP18b SniZeni poctu jizdnich pruha
o
£ Al2b Chodci
2 Nejvyssi dovolend rychlost
Z B 205

P2 Hlavni pozemni komunikace
E 2b Tvar kiiZzovatky
B 24b Zékaz odbocovani vlevo
B 28 Zékaz zastaveni
é IP 20a Vyhrazeny jizdni pruh
\ﬁ-' = E 13 Text nebo symbol
s o
z E P2 Hlavn{ pozemnf komunikace |
S E 2b Tvar kfizovatky
=
o
s 3 cf Pfikdzany smér jizdy vpravo a vlevo
%5
2 2 P2 Hlavni pozemni komunikace
g B 24a Zékaz odbocCovani vpravo
g — oy
g Q S P4 Dej ptednost v jizd¢!
g & = E 2b Tvar kfizovatky
Na=! St
E ')% :g IZ 8b Konec z6ny s dopravnim omezenim
z2 9
5 o \% P12 Vyhrazené parkovisté
~ N
B2 Zékaz vjezdu vSech vozidel




Na Zatlance — severni

rameno

Dej prednost v jizdé!
Tvar kfiZovatky
Zikaz odboovani vpravo

17 8a
P12
E 13

Konec z6ny s dopravnim omezenim
Vyhrazené parkovisté

Text nebo symbol




Ptiloha €. 5 Vodorovné dopravni znaCeni (autor)

Ulice Cislo VDZ Nézev VDZ

V 1a (0,125) Podélna ¢éara souvisla
k=
)E V 2b (3/1,5/0,125) Podélna ¢ara preruSovand
-
=4 g V 2b (1,5/1,5/0,25) Podélna ¢ara prerusovana
o
2 g
S V7a Ptechod pro chodce
= i

V15 Népis na vozovce
V 1a (0,125) Podélna ¢éara souvisla

Ostrovského (hlavni PK) — vychodni
rameno

V 2b (1,5/1,5/0,25)

Podélna ¢ara preruSovand

V 2b (1/1/0,25)

Podélnd ¢éara preruSovana

V 2b (3/1,5/0,125)

Podélnd ¢éara preruSovana

V 2b (3/1,5/0,25)

Podélnd ¢éara preruSovana

Vlla Zastavka autobusu nebo trolejbusu
V14 Jizdni pruh pro cyklisty
V15 Népis na vozovce
V20 Piktogramovy koridor pro cyklisty
- O V 7a Prechod pro chodce
7R
o 9
% g Vyhrazené parkovisté pro vozidlo
Zz \E V 10f prepravujici osobu téZce postiZzenou nebo
o
S i osobu téZce pohybove postizenou
a2 &
N
E T V 10g Omezené stani
% ”
o % V13 Sikmé rovnobé&zné ¢ary
2 V7 Ptechod pro chodce
S 3
ﬁ V 10e Bil4 klikata ¢ara




V 10g

Omezené stani

V13

Sikmé rovnobézné Cary




