Ceska zemédélska univerzita v Praze
Provozné ekonomicka fakulta

Katedra obchodu a financi

Bakalarska prace

Mozné dopady rozvoje elektromobility na promény
danového mixu

Filip Jiran

© 2023 CZU v Praze






CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

ZADANI BAKALARSKE PRACE
Filip Jiran

Nazev prace
Moiné dopady rozvoje elektromobility na promény dafového mixu

Nazev anglicky

Possible effects of electromobility development on changes in the tax mix

Cile price

Prvnim diléim cilem je teoreticky odhadnout komplexni stfednédoby efekt dafiovych a subvenénich
incentiv a bod zvratu, kdy bude nezbytné pfejit k ukonéeni darfiové a jiné podpory elektromobility
v zdvislosti na pottu provozovanych elektromobild.

Druhym diléim cilem je odhad dopadu rozvoje elektromobility na zménu charakteru trhu s automobily
v dlouhodobém horizontu a nasledné dopady do statniho rozpottu diky vypadku spotfebnich dani a DPH
v disledku Gtlumu spalovacich motord.

Tretim dil¢im cilem je identifikovat variantni scénafe nahradniho zdroje financovani statniho rozpoétu po
vypadku spotfebnich dani z mineralnich oleji a DPH v ddsledku rozmachu elektromobild a plug-in hybridd
v (R

Metodika

Prvnim krokem bude vytvofen( pfehledové studie existujicich a moZnych navrh( instrument( tzv. dafiové
podpory elektromobility v CR, pfipadné vybranych zemich.

Na zdkladé zahraniénich zku3enosti bude moZné odhadnout také pfipadnou doéasnost dafiovych a jinych
incentiv alternativnich zdroj a postupny Gtlum bonifikace elektromobility ve vazbé na riist pottu elektro-
mobil a plug-in hybrid(i v CR.

V ndvaznosti na korelaci Gstupu spalovacich motor( s poklesem vynosu spotfebnich dani a DPH bude déle
moZné predikovat postupné sniovani pfijmd statniho rozpoétu v ndvaznosti na klesajici podil spalovacich
motord, nepfimo tedy na mife rozvoje elektromobility.

V zdvéreéném kroku analyzy bude nezbytné pfedpokladat vznik tendenci ke zdanénl alternativnich pohond,
ato véetné elektromobility &i hledani jinych pfedmétd zdanéni. Prace identifikuje moZné teoretické scénafe
vyvoje dafiové politiky CR v reakci na vypadek zejména spotfebnich dani a DPH.

Oficdini dok 1t * Coska &délsia univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 00 Praha - Suchdol




Data budou éerpdna z vefejnych zdrojl. Existuje pfedpoklad wyufiti analyzy casovych fad a extrapolace,
nicméné konefné metody budou zvoleny na zakladé dostupnost a validity dat.

Oficidlni dokument * Ceskd zemddélskd univerzita v Praze * Kamyckd 129, 165 00 Praha - Suchdal



Doporufeny rozsah priace
30— 40 stran

Klifova slova
elektromaobilita, dafiova politika, automobilovy trh, spotfebni dané, DPH, dafowvy vynos

Doporufené rdroje informaci

CLUNTON, B., STEIBERG, D. 2019. Providing the spark: Impact of Financial Incentives on Battery Electric
Vehicle Adoption, Journal of Environment Economics and Management, vol. 58

Feckowva Skrabulakova, E.: Ivanova, M.; Rosova, A.; Gresowa, E.; Sofrankn, M.: Ferencz, V. On
Electromobility Development and the Calculation of the Infrastructural Country Electromobility
Coefficlent. Processes 2021, 9, 222, https://doi.org/10.3350/pra020222

FILOWVA, Martina, Bfetislav ANDRLIK a Lucie FORMANOVA. SOUEASNY STAV VIVOIE ELEKTROMOBILITY
W EVROPE. Acta Sting [online]. 2020, 9{3), 72-108 [cit. 2022-04-30]. 155N 18051391.

KUBATOVA, Kvéta. Dafiovd teorie a politika. 7. vyddni. Praha: Wolters Kluwer, 2018. 1SBN
978-80-7598-165-3.

RUSSELL, David. Towards Ecological Taxation: The Efficacy of Emissions-Related . New York: Routledge,
2016. 227 5. ISBN 978-05-6608-979-4

SIROKY, Jan. Dané v Evropské unil: dafiové systémy viech 28 Elenskych stitl EU, legislativni zdklady
darfiové harmonizace vietné judikith SDEU, spoleény konsolidovany zdklad dané (CCCTR), akéni plan
BEPS, zdanéni finanéniho sektoru. 7. aktualizované a pfepracované vydani. Praha: Leges, 2018.
Teoretik. ISBN 978-80-7502-274-5.

Predbéiny termin obhajoby
202223 L5 - PEF

Vedouci prace
Ing. Lukas Moravec, Ph.D.

Garantujicl pracoviité
Katedra obchodu a financi

Elektronicky schvdleno dne 13. 7. 2022 Elektronicky schwdleno dne 27. 10. 2022
prof. Ing. Lubof Smutka, Ph.D. doc. Ing. Tomag Subrt, Ph.D.
Vedoud katedry Dékan

V Praze dne 03. 03. 2023

Oficidini dokument * Ceskd zemédélsic univerzita v Praze * Kamjckd 125, 165 00 Prahia - Suchdal



r

Cestné prohlaseni

Prohlasuji, Ze svou bakalatskou praci "Mozné dopady rozvoje elektromobility na promény
danového mixu" jsem vypracoval samostatné pod vedenim vedouciho bakalafské prace a s
pouzitim odborné literatury a dalSich informacnich zdrojt, které jsou citovany v praci
a uvedeny v seznamu pouzitych zdroji na konci prace. Jako autor uvedené bakalatské prace
dale prohlasuji, ze jsem v souvislosti s jejim vytvorenim neporusil autorska prava tretich

0sob.

V Praze dne 13.3.2023




Podékovani

Rad bych touto cestou podékoval Ing. Lukasi Moravcovi Ph.D. za odborné vedeni,

trpélivost a ochotu, kterou mi v pribéhu zpracovani bakalatské prace vénoval.



Mozné dopady rozvoje elektromobility na promény
danového mixu

Abstrakt

Bakalatska prace se zabyva zhodnocenim vlivu elektromobility na daiiové vynosy
Ceské republiky. Navrhuje mozna fe$eni a kompenzace vypadku inkasa dané z mineralnich
oleju a dan¢ z pridané hodnoty. Teoreticka Cast se zabyva zejména popisem rozvoje
elektromobility, jeji podporou a daiiovymi otazkami. Déle jsou popsany narodni akéni
plany Ceské republiky, které se zabyvaji budoucim vyvojem elektromobility. Teoreticka
cast také obsahuje danové pobidky elektromobility ve vybranych statech Evropy. Ve
vlastni praci je sledovan rozvoj elektromobility v CR mezi lety 2007 az 2022 a je
zpracovan rozbor této ¢asové fady spolu s predikci budouciho vyvoje. Soucésti jsou také

navrhy kompenzace vypadku danovych vynost v dasledku prechodu na elektromobilitu.

Klic¢ova slova: elektromobilita, dafiova politika, automobil, trh, spotiebni dan¢, DPH,

danovy vynos



Possible effects of electromobility development on

changes in the tax mix

Abstract

This bachelor thesis deals with the evaluation of the impact of electromobility on the
tax revenues of the Czech Republic. It proposes possible solutions and compensations for
the shortfall in the collection of mineral oil tax and value added tax. The theoretical part
deals mainly with the description of the development of electromobility, its support and tax
issues. Furthermore, the national action plans of the Czech Republic dealing with the future
development of electromobility are described. The theoretical part also includes tax
incentives for electromobility in selected European countries. In the actual thesis, the
development of electromobility in the Czech Republic between 2007 and 2022 is monitored
and an analysis of this time series together with a prediction of future developments is made.
Suggestions for compensating for the loss of tax revenues due to the transition to

electromobility are included.

Keywords: electromobility, taxation policy, automobile, market, excise duties, VAT, tax

revenue
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1 Uvod

Elektricka vozidla, jsou povazovana za klicovou alternativu k vozidlim se spalovacimi
motory (ICEV) pro zlepSeni energetické G€innosti, zmirnéni mistniho znecisténi ovzdusi a
sniZzeni emisi oxidu uhli¢itého v odvétvi dopravy. (Yan, 2018, s. 53) | Evropa se vydala
cestou elektromobility a Ceska republika jako jedno z tradiéné vyznamnych center
dopravniho primyslu chce elektromobilité oteviit prostor k dal§imu rozvoji. Chceme nasi
zemi posunout do stavu, kde vyzkum, vyvoj, produkce a inteligentni uzivatelska feSeni mezi
infrastrukturou a dopravnimi prostiedky v dopravé budou mit ambici stat na Spicce tohoto
vyvoje. Sektor dopravy je v CR diilezitym odvétvim Geské ekonomiky a vykazuje ve viech
svych segmentech vysoky stupen propojeni s evropskymi a svétovymi trhy. (Ministerstvo
dopravy, 2021) Ovsem pokud by po ¢eskych silnicich za¢aly v dnesni dobé jezdit pouze
elektricka vozidla, tak stat na dani z minerélnich oleji bude pfichazet o skoro 40 mld. ro¢né.
Krom¢ toho by to znamenalo i vyznamné sniZeni pfijmi statu z DPH, kterym jsou pohonné
hmoty zatizeny. Na druhou stranu je pofizovaci cena elektromobilu vyssi nez konvenéniho
automobilu, tento rozdil by mohl c¢éaste¢né vyrovnavat nedostatky z piijmu na DPH.
(Niedermayer, 2021) Majitel elektromobilu tedy plati DPH pouze pii pofizeni vozu a za
spotiebovanou elektfinu, zatimco majitelé dieselovych a benzinovych vozidel odvedou
roéné v EU skoro 400 mld. do statnich rozpoétil. (Sidlak, 2021) V poslednich letech je
elektromobilita podporovana, ale v Némecku jiz dosahla takové miry popularity, ze je
podpora elektromobility od ledna 2023 sniZzovana. (Aktualné.cz, 2022) Dalsim divodem pro
zruSeni podpory ¢i dokonce zdanéni elektromobilti mize byt i vypadek piijmi v rozpoctu na
udrzbu silni¢ni a dalni¢ni sité. Na jejich opotiebeni se elektromobily podileji stejnou mérou

jako vozidla na fosilni paliva. (Cermak, 2021)
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Prvnim dil¢im cilem je teoreticky odhadnout komplexni stfednédoby efekt danovych
a subvencnich incentiv a bod zvratu, kdy bude nezbytné ptejit k ukonceni danové a

jiné podpory elektromobility v zavislosti na po¢tu provozovanych elektromobilt.

Druhym dil¢im cilem je odhad dopadu rozvoje elektromobility na zménu charakteru
trhu s automobily v dlouhodobém horizontu a nasledné dopady do statniho rozpoctu

diky vypadku spotiebnich dani a DPH v disledku Gtlumu spalovacich motort.
Tretim dil¢im cilem je identifikovat variantni scénéie ndhradniho zdroje financovani

statniho rozpoctu po vypadku spotfebnich dani z mineralnich olejii a DPH v disledku

rozmachu elektromobilti a plug-in hybrid v CR.
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2.2 Metodika

Bakalatska prace je rozdélena na dvé ¢asti. Prvni ¢ast obsahuje literarni resersi, jejiz soucasti
je popis mozného piechodu Ceské republiky na elektromobilitu a dileZitost automobilového
pramyslu pro &eskou ekonomiku. Soudasti je i téma podpory elektromobility v Ceské
republice. Nasledné jsou v reSerSi obsazeny danové otazky elektromobility a podpora
elektromobility v zahrani¢i. Vlastni ¢ast prace je uvedena Ciselnymi udaji o mnozstvi
elektromobiltt v CR a v Evropd. Dalsi kapitola se zabyva zkoumanim dat o registraci
elektromobild dostupnych od Asociace dovozci automobilti (SDA). Nejdiive je sledovan
vyvoj poétu elektromobilil a hybridi v CR a jsou zpracovany elementarni charakteristiky
téchto Casovych fad pro lepsi vyobrazeni daného vyvoje. V dalsi kapitole je provedena
extrapolace Casovych fad, jak pro elektromobily, tak pro hybridni vozidla. Extrapolace jsou
pouzity pro predikci na roky 2023 a 2024. Soucasti jsou i samotné vypocty extrapolace
pomoci trendové funkce. Dalsi ¢ast obsahuje inkaso dan€ z minerélnich oleji ve sledovaném
obdobi od roku 2018 a 2021. a také inkaso DPH z pohonnych hmot v obdobi 2017-2021 a
pfedstavuje dopady vypadku téchto dani pfi pfechodu na elektromobilitu. Posledni kapitola

vlastni prace obsahuje variantni scénafe financovani statniho rozpoctu.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Piechod CR na elektromobilitu

Evropska unie v roce 2019 schvalila regulaci omezujici emise CO2 z osobnich automobilt
a nyni v ramci bali¢ku ,,Fit for 55 a pfi soucasné revizi nékolika souvisejicich smérnic a
nafizeni (Gprava vykonnostnich norem pro emise CO2 u novych silni¢nich osobnich
automobill a lehkych uzitkovych vozi, revize smérnice o obnovitelnych zdrojich energie, o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva ¢i smérnice o zdanéni energie) je navrhovano
dalsi zptisnéni, které ma vést k situaci, ze nebude od roku 2035 mozné registrovat v EU nové
automobily produkujici emise oxidu uhli¢itého. Ambicidzni cile, které jsou zdkladem
nejvetsi transformace odvétvi, kladou velké naroky jak na vyrobce a dodavatelsky fetézec,
tak 1 na potfebné investice do vybudovani odpovidajici infrastruktury. Pro udrzeni piinosi,
které automobilovy primysl pro &eskou ekonomiku ma, i pro naplnéni zavazki CR ve
vztahu ke klimatu je nezbytnd pfedevSim aktivni Ucast vladdy, samosprav, ale i tzka
spoluprace s dal$imi odvétvimi, jako napiiklad energetika, IT nebo telekomunikace. (Svaz

pramyslu a dopravy Ceské republiky, 2021, s. 5)

3.1.1 Automobilova vyroba v CR

Automobilovy primysl je pro Ceskou republiku kli¢ové odvétvi. Aktualné se na HDP podili
ccaz 10 % a na pramyslové produkci témét z 25 %. Zaméstnava priblizné 180 000 lidi pfimo
2500 000 neptimo. V Cesku by v kratkém horizontu mohly vzniknout az 2 tovarny na
vyrobu baterii, které by vyznamné& ovlivnily ¢eskou ekonomiku. Ekonomické ptinosy jedné
tovarny o kapacité 40GWh v letech 2023 — 2031 by mohly znamenat zvySeni HDP o 185,9
mld., coz ptedstavuje 3,6% HDP v roce 2020, dale by v investi¢ni fazi mohlo vzniknout az
6095 pracovnich mist a v dodavatelskych firmach by stavba vytvofila az 33 035 novych
pracovnich mist. (Deloitte., 2021, s. 1-2) Samotna Skoda auto se v roce 2019 podilela na
HDP ve vysi zhruba 5% a podil této automobilky na exportu Ceské republiky byl okolo 9%
a tvoti dlouhodoby prispévek do ¢eského narodniho hospodarstvi. (Zendulka, 2019)

3.1.2 Dobijeci infrastruktura

Bariérou elektromobility je nedostatecné rozvinutd dobijeci infrastruktura, ktera mulze
negativné ovlivnit motivaci lidi pofizovat si elektromobily. V CR je relativné nizky pocet

elektromobilil na jeden dobijeci bod (coz je pozitivni), zaroven ale také relativné nizka
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hustota dobijecich bodi. (Marek, 2019, s. 3) V oblasti rozvoje infrastruktury dobijecich
stanic stanovuje NAP CM jako cil pro rok 2025 vystavbu az 11 000 dobijecich bodu.
(Ministerstvo dopravy, 2021) K prosinci roku 2022 v Ceské republice fungovalo dohromady
3 915 dobijecich bodd. (European Alternative Fuels Observatory, 2022)

Rozvoj infrastruktury je podporovan dotacemi na pofizeni nabijecich stanic do bytovych a
rodinnych domt. Na jeden dobijeci bod je pro bytové domy vyclenén piispévek 45 tis. K¢&.
Podporované mnozstvi dobijecich bodli se musi shodovat s poctem bytovych jednotek a
parkovacich mist, které k nim nalezi. Podporované dobijeci stanice mohou byt vyuzivany
pouze vlastniky byti v daném bytovém domé a nesmi byt vyuzivany vetejnosti ¢i
provozovany komeréné. (Statni fond Zivotniho prostfedi CR, 2022a, s. 31)Pro rodinné domy
je vyc€lenén piispévek 30 tis. K& na maximalné dva dobijeci body pro jeden diim, dale musi
byt dobijeci bod umistén na pozemku, které piislusi k podporované stavbé a mize byt

vyuzivan pouze soukromé. (Statni fond Zivotniho prostiedi CR, 2022b, s. 31)

3.1.3 Balicek ,,Fit for 55«

Je soubor ndvrhti na revizi a aktualizaci pravnich ptfedpisit EU a na zavedeni inciativ, ktery
ma zajistit, aby politiky v souladu s klimatickymi cili dohodnutymi Radou a Evropskym
parlamentem. (Evropska rada, 2022) Soucasti tohoto balicku by mél byt i zakaz vyroby
novych osobnich spalovacich automobilli do roku 2035, ten mé urychlit pfechod na
elektromobilitu. (Abnett, 2022) Zakaz vyroby benzinovych a naftovych motord od roku
2035 byl vinoru 2023 opravdu schvalen. Zakaz spalovacich motord se netyka jiz
vyrobenych vozidel, ale je mozné, ze cena paliv, udrzby, ndkupu a pojisténi se pro majitele

zvysi. (Evropsky parlament, 2022)

3.1.4 Podpora elektromobility v CR
Dotace na potizeni elektromobilu
Pro subjekty vetfejné spravy, vysoké Skoly, vyzkumné instituce ¢i obce a kraje

V ramci Narodniho programu obnovy jsou poskytovany dotace na osobni elektromobily ve
vysi maximalné 300 tis. K¢ nebo v hodnoté 50% kupni ceny. Na vozidla s vodikovym
pohonem se vztahuje dotace az 500 tis. K¢. V ramci tohoto programu je podporovan i ndkup
dobijecich stanic. Pro tyto ucely je alokovano 600 mil. K&. (Ministerstvo zivotniho prostredi,

2022, s. 1-3)
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Program podpory pofizeni hybridnich automobilti Frydek-Mistek (2019-2023)

Ve Frydku-Mistku, jako jediném mésté v CR funguje dotaéni program jak pro fyzické tak
pravnické osoby na nakup hybridniho automobilu. Dana osoba mtize ziskat dotaci na pouze
jeden viiz, at’ uz jde o BEV, HEV nebo PHEV. Mé&sto pfispiva castkou ve vysi 15% z ceny
vozidla, nejvice vSak 75 000 K¢. (Frydek-Mistek, 2022, s. 2)

Osvobozeni od dalni¢nich poplatku

Osvobozeni vozidel pouZzivajicich jako palivo elektrickou energii nebo vodik, vylu¢né ¢i v
kombinaci s jinym palivem a soucasné¢ spliiujicich emise CO2 do 50 g/km od délni¢nich

poplatki. (Svaz pramyslu a dopravy Ceské republiky, 2021, s. 23)

Osvobozeni od silni¢ni dané

Osobni a nakladni vozidla nepiekracujici hmotnost 3,5 tuny jiz nejsou pfedmétem silnicni
dané. Predmétem dané jsou nyni pouze vozidla, jejichz nejvyssi povolend hmotnost
prevySuje 12 tun. (Finan¢ni sprava, 2022b) Tedy, pokud poplatnik nevlastni zdanitelna
vozidla, prestava byt poplatnikem silni¢ni dané a poprvé za rok 2022 jiz nepodava danové

pfiznani. Automaticky mu bude rovnéZ zrusena registrace k dani silni¢ni. (Machala, 2022)

Osvobozeni od registra¢nich poplatku a zvyhodnéni parkovani

Vozidla pouZivajici jako palivo elektrickou energii nebo vodik, vyluéné ¢i v kombinaci s
jinym palivem a soucasné spliujici emise CO2 do 50 g/km mohou mit specialni registracni
znacky (se zacate¢nimi pismeny EL) a jsou osvobozeny od registranich poplatki. Toto
oznaceni usnadni zavadéni dalSich opatfeni, napf. zvyhodnéného parkovani (napf. hl. m.
Praha jiz nyni parkovani elektromobil zvyhodiuje) ¢i vyhrazenych jizdnich pruht. (Svaz

pramyslu a dopravy Ceské republiky, 2021, s. 23)

3.2 Daiiové otazky elektromobility v CR

3.2.1 Zdanéni pohonnych hmot

Cena pohonnych hmot je zatiZena spotfebni a dani z pfidané hodnoty. Mira zdanéni je
regulovdna EU, ktera stanovuje minimalni troven spotiebni dané ve Smérnici Rady
2003/96/ES. Sazby spotiebni dan¢ jsou dany zakonem ¢. 353/2003 Sb. o spotiebnich danich.
Pro zakladni produkty aktudlné urcuje, ze spotiebni daii z benzinu (bezolovnatého) ¢ini 12

840 K¢/1000 litrti a z nafty 9 950 K¢/1000 litri. Elektiina pro dopravu neni zdanéna zvI1astni
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sazbou. (Ceska asociace petrolejaiského primyslu a obchodu, 2020) Inkaso z dané
z mineralnich olejii za rok 2022 je 48 395 980 543 K¢&. (Celni sprava Ceské republiky, 2022)

3.2.2 Zdanéni elektromobility samotné

Zdanéni elektrickych vozidel jako takovych je predmétem feSeni napiiklad ve Velké
Britanii, kde bude od roku 2025 uvalena na elektromobily silni¢ni dan a jiz nebudou
osvobozeny od spotfebni dan¢ z vozidel, jsou to opatieni ze série novych danovych zvyseni

pro zaceleni mezery v britskych vetfejnych financich. (Siddhart Vikram, 2022)

3.3 Aktualni podpora rozvoje elektromobility v zahranici

3.3.1 Rakousko

Pro rok 2022 byly v Rakousku poskytovany dotace ve vysi 5000 EUR na nakup automobilu
s elektrifikovanym ¢i elektrickym pohonem. Podminkou je maximalni hruba katalogova
cena 60 000 eur a dojezd alespoii 50 km na plné elektricky pohon. K dispozici je také bonus
na soukromou dobijeci infrastrukturu. (Federal Electromobility Association Austria (BEO),

2022)

3.3.2 Némecko

Prémie pii nakupu elektrického vozidla (BEV, HEV i PHEV) v Némecku byla pti maximalni
potizovaci cené 40 000 eur 6000 eur. Od roku 2027 méla byt poskytovéna dotace v hodnoté
asi 10 800 eur. Pro drazsi vozidla s cenou do 60 000 eur byla planovana podpora ve vysi
8 400 eur. (Delhaes, 2022)

Nynéjsi vyvoj vSak na rozdil od ptfedchozich planti podporu elektromobility castecné
eliminuje. Od roku 2023 je Upln¢ zruSen bonus pro nakup plug-in-hybridnich vozidel,
financovéana budou tedy pouze bateriova elektricka a vozidla s pohonem pomoci vodikovych
¢lankid. Maximalni ¢astka, které bude pii ndkupu elektromobilu mozné dosahnout je 4 000
eur a vozidla drazsi nez 45 000 eur od roku 2023 podpory nedosdhnou. Zména v podpoie
elektromobily v Némecku je zejména zplsobena rostouci popularitou elektromobility
Vv Némecku a dosazenim 1 milionu elektrickych vozidel na némeckych silnicich v roce 2021.
(Habeck, 2022)
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3.3.3 Slovensko

V ramci dosud neschvaleného Akc¢niho planu rozvoje elektromobility ve Slovenské
republice je predpokladano zbudovani ultrarychlych nabijecich bodi do konce roku 2026,
dale je v planu zabezpeceni dlouhodobého zdroje financovani elektromobility pro zvyseni
poctu elektromobilt. Déle je do konce roku planovano zavedeni tzv. ,,right to plug®, coz
znamena umoznéni piistupu k nabijecim stanicim vSem, ktefi o to maji zajem. (Ministerstvo

hospodaristvi Slovenské republiky, 2022, s. 18, 22, 25)

3.4 Narodni akéni plany a strategie

3.4.1 Narodni akéni plan Cisté mobility — aktualizace

Pivodni NAP CM vznikl v roce 2015 na zaklad¢ pozadavku smérnice 2014/94/EU, ktera
ulozila c¢lenskym statim vytvofit sviij narodni ramec politiky na podporu rozvoje
alternativnich paliv v dopravé a vytvotit tak dostatecné ptiznivé prostiedi pro $ir$i uplatnéni
vybranych alternativnich paliv a pohonli v sektoru dopravy. Jeho nyni predkladana
aktualizace reaguje na nové unijni dokumenty schvalené v ptedchozich letech, jako jsou
nové emisni cile CO? pro osobni, lehka uzitkova a nakladni vozidla, povinny 14% podil
obnovitelnych zdroji energie v doprave, povinny podil nizko a bezemisnich vozidel v ramci
nadlimitnich vefejnych zakazek.

Aktualizace obsahuje predikce poc¢tu dobijecich a plnicich stanic. Jsou zde také uvedeny cile
pro vozovy park. Z hlediska naplnovani strategickych cili aktualizace NAP CM je

klicové to, ze i pro obdobi 2021-2027 bude zajisténa financni podpora zejména z prostiedkil
EU. V prvni fadé jde o evropské strukturdlni a investi¢ni fondy (ESIF), z nichz jsou
financovany jednotlivé operacni programy: OP TAK (gesce MPO), OP Doprava (gesce
MD), Integrovany regionalni operacni program (gesce MMR). Dale Nastroj pro propojeni
Evropy, tzv. CEF (koordinuje MD) a Néarodni program Zivotni prostfedi. (Ministerstvo
primyslu a obchodu, 2020)

3.4.2 Operacni program podnikani a inovace pro konkurenceschopnost

OP PIK je dulezity program pro podporu podnikatelti v obdobi 2014 — 2020. Podpory
elektromobility se tyka konkrétné Vyzva v programu podpory Nizkouhlikové technologie —
elektromobilita. Cilem programu Elektromobilita je podpora konkurenceschopnosti podnik
a udrzitelnosti Ceské ekonomiky prostiednictvim zavadénim inovativnich technologii

v

Vv oblasti elektromobility. ZvySeni vyuziti efektivnéjSich a spolehlivéjsich nizkouhlikovych
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technologii, které se zatim v CR b&zné neuplatiiuji. Vystupem projektti bude zvy$ovani
poctu elektromobilli v podnicich a rozsifovani nabijeci infrastruktury, ¢imz dojde ke
snizovani provoznich ndkladi podnikl, zvySeni konkurenceschopnosti a celkového
inovaéniho potencidlu CR, sniZeni emisi a hluku v dopravé a podporovanych regionech.

(Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2019, s. 2)

3.4.3 Memorandum o budoucnosti automobilového primyslu CR a akéni plan o
budoucnosti primyslu v CR

Ministerstvo primyslu a obchodu ve spolupraci s dal§imi resorty, zastupci automobilového
pramyslu, energetickych spolecnosti a dalich zainteresovanych subjektt pfipravilo material
Cesky automobilovy pramysl 2025 a Akéni plan o budoucnosti automobilového primyslu v
CR.
Tento plan se sklada z 25 opatfeni tykajicich se elektromobility, autonomnich vozidel a
digitalizace. Bylo navrzeno 11 opatieni tykajicich se infrastruktury pro bezemisni vozidla a
motivaci vyznamného nartstu podilu nizko/bezemisnich vozidel ve vozovém parku. Mezi
tyto opatieni patii naptiklad:
a) Analyza moznosti podpory nakupu a provozu elektromobild
- Opatfeni se tykd moZnosti pfimé podpory ndkupu elektromobilii, moZnosti
zavedeni dlouhodobé daniové nebo provozni ulevy pro provoz elektromobilil a
legislativni ¢i nelegislativni motivace mést pro zvyhodnéni provozu
elektromobild.
b) Zrychlené odpisy na elektromobily
- Cilem opatieni je sniZit celkové naklady vlastnictvi vozidla s elektrickym
pohonem.
C) Analyzovat a umoznit vyuziti operativniho leasingu pii podpoie nakupu
elektromobilt
d) Oznaceni elektromobilu pro zvyhodnéni v méstském provozu
- Odliseni registra¢ni znacky nizkoemisniho vozidla
e) Osvobozeni elektrického vozidla od spravniho poplatku za registraci vozidla

(Ministerstvo primyslu a obchodu, 2017, s. 4, 6, 8,9, 11)
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3.5 Darové pobidky elektromobility v Evropské unii

V¢étsina evropskych zemi upravuje urcitym zptisobem danovy systém vstiic elektromobilité.
V jednotlivych evropskych zemich existuji rtizné typy danovych povinnosti a fada riznych
zakladi pro vyméfeni dané a danovych sazeb, coz vede ke znacnym rozdilim v danovych
pobidkach pro elektricka vozidla. V poslednich letech se jako zaklad pro dané z vozidel ¢asto
pouzivaji emisni sazby, které maji podpofit ndkup uspornych automobilii. Tyto dan¢ z
vozidel v praxi maximalné zvyhodnuji elektricka vozidla, u nichz se predpoklada, ze maji
nulové vyfukové emise. (Yan, 2018, s. 54) V Rakousku je uplatiovan odpocet DPH pro
automobily s nulovymi emisemi a jsou osvobozeny od dané z vlastnictvi. V Belgii, na
Kypru, v Mad’arsku jsou bezemisni vozidla osvobozena od silni¢ni dané po celou dobu
zivotnosti a v Némecku je elektromobil osvobozen od silni¢ni dan¢ prvnich 10 let od prvni
registrace, podobné je tomu i v Italii a ve Svédsku, kde jsou elektromobily od silni¢ni dan&
osvobozeny po dobu 5 let od prvni registrace, v Recku je osvobozeni od silni¢ni dané
podminéno u hybridnich vozidel obsahem motoru, v Irsku a Lucembursku plati pro
elektromobily minimdlni sazba silni¢ni dané. V Portugalsku jsou Cisté elektrické vozy
osvobozeny od registracni dan€ a Plug-in hybridni vozy s dojezdem do 25 km v elektrickém

rezimu maji narok na 75% snizeni dané. (Evropska asociace vyrobcii automobilti, 2018)
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4 Vlastni prace

4.1 Flotila vozidel na alternativni pohon

V EU27 je registrovano vice nez 12 milionti vozidel na alternativni pohon a tvoii 4,65 %
vozidel z celkové flotily. Lidry v elektromobilité v EU jsou zejména staty Skandinavie.

V Ceské republice je v roce 2022 registrovano 6 726 355 vozidel, z toho 206 664 vozidel je
na jeden z alternativnich pohonti. To tvoti 3,07 % ze vSech registrovanych vozidel.

(European Alternative Fuels Observatory, 2022)

Graf 1 Podil vozidel na alternativni pohon

Podil vozidel na alternativni pohon
28076 13738

/ 7619

156 552

=BEV =PHEV =LPG =CNG

Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat EAFO (European Alternative Fuels Observatory, 2022)

Na zakladé grafu vyse je procentualni podil vozidel na LPG asi 76%, vozidla na CNG tvofii
13%, bateriova elektricka vozidla tvofi asi 7% a vozidla s plug-in-hybridnim pohonem tvofi

asi 4% z celku.
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4.2 Pocet registrovanych elektromobilii a hybridnich vozidel

Svaz dovozcii automobill zpracovava statistiky registrace elektromobill a hybridl od roku
2007. V tabulce nize je prehled poctu téchto nove registrovanych vozidel mezi lety 2007 a
2022. Podet nové registrovanych osobnich elektromobilt v CR v roce 2021 tvotilo 1,08 %

ze vSech registrovanych vozidel.

Tabulka 1 Pocet registrovanych BEV a HEV

Rok gey | Hybridnif oo
vozy
2007 0 0 0
2008 0 0 0
2009 5 0 5
2010 3 0 5
2011 56 0 56
2012 89 362 | 451
2013 37 238 | 475
2014 197 | 386 | 583
2015 268 | 1024 | 1292
2016 200 | 1541 | 1741
2017 307 | 2826 | 3133
2018 618 | 278 | 8%
2019 636 | 470 | 1106
2020 2866 | 1978 | 4844
2021 2646 | 3735 | 6381
2022 (ledz4r) | 2869 | 2435 | 5304

Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat SDA (Svaz dovozct automobild, 2023)

Dale je zpracovan sloupcovy graf, ve kterém jsou viditelné rozdily mezi hybridnimi a Cisté
elektrickymi vozidly. Prvni elektromobily byly registrovany v roce 2009 a v roce 2012 se
Kk nim pfidavaji prvni hybridni vozidla. V roce 2013 tvoii ¢isté elektricka vozidla pouze

7,8% z novych registraci této skupiny vozidel. Mezi lety 2018 — 2020 se vyvoj obratil a je
registrovano vice Cisté elektrickych vozidel oproti hybridiim, to se da nejspise piipisovat
kladn&jSimu vztahu obyvatelstva k elektromobilité, zlepSujici se dobijeci infrastruktuie a

delSimu dojezdu ¢isté bateriovych vozidel.
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Graf 2 Registrace elektromobili mezi lety 2007 a 2022
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat SDA (Svaz dovozct automobili, 2023)
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4.2.1 Elementarni charakteristiky vyvoje registrace elektromobili

Pro detailnéj$i popis vyvoje jsou vypracovany elementdrni charakteristiky. Absolutni

ptiriistky popisuji mezironi zménu, fetézovy index charakterizuje procentudlni meziro¢ni

sniZzeni nebo zvySeni hodnoty, relativni pfiriistky meziro¢ni zménu v % a bazicky index

porovnava dané obdobi s prvnim sledovanym obdobim.

Tabulka 2 Elementarni charakteristiky pro BEV

Rok BEV | Abs. Priristky | Retézovy index I;ri{lat;tvenﬁ Bazicky index
2007 0 0
2008 0 0 0
2009 5 5 100,00% 5
2010 6 1 120,00% 20,00% 6
2011 56 50 933,33% 833,33% 56
2012 89 33 158,93% 58,93% 89
2013 37 52 41,57% 58,43% 37
2014 197 160 532,43% 432,43% 197
2015 268 71 136,04% 36,04% 268
2016 200 68 74.63% -25,37% 200
2017 307 107 153,50% 53,50% 307
2018 618 311 201,30% 101,30% 618
2019 636 18 102,91% 2,91% 636
2020 2866 2230 450,63% 350,63% 2866
2021 2646 220 92,32% 7,68% 2646
2022 (led-zat) | 2869 223 108,43% 8,43% 2869

Zdroj: Vlastni vypocet na zéklad¢ dat SDA (Svaz dovozcti automobild, 2023)
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Tabulka 3 Elementarni charakteristiky HEV

Rok HEV | Abs. Priristky | Retézovy index Eﬁﬁzgﬁ Bazicky index
2007 0 0
2008 0 0 0
2009 0 0 0
2010 0 0 0,00% 0,00% 0
2011 0 0 0,00% 0,00% 0
2012 362 362 100,00% 100,00% 362
2013 438 76 120,99% 20,99% 438
2014 386 -52 88,13% -11,87% 386
2015 1024 638 265,28% 165,28% 1024
2016 1541 517 150,49% 50,49% 1541
2017 2826 1285 183,39% 83,39% 2826
2018 278 -2548 9,84% -90,16% 278
2019 470 192 169,06% 69,06% 470
2020 1978 1508 420,85% 320,85% 1978
2021 3735 1757 188,83% 88,83% 3735
2022 (led-zar) 2435 -1300 65,19% -34,81% 2435

Zdroj: Vlastni vypocet na zaklad¢ dat SDA (Svaz dovozcl automobili, 2023)
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4.3 Predikce poctu nové registrovanych elektromobili do roku 2024

Dle dat Sdruzeni dovozcli automobilii 1ze pouzit metodu extrapolace Casovych fad a
predikovat tak vyvoj novych registraci elektromobilii do roku 2024. Vzhledem k povaze dat

by $lo o nesezonni Casovou fadu. Rok 2024 je uvazovan z divodu nedostatku dat, delsi

predikce by byla velmi nepfesna.

4.3.1 Extrapolace ¢asové Fady pro Cisté elektricka vozidla

Za hodnoty let byly dosazeny Ciselné hodnoty t (1 — 16) a hodnoty y pfedstavuji pocet nove
registrovanych Cisté elektrickych vozidel za rok.

Tabulka 4 Pomocna tabulka k vypoctu ¢asové fady pro BEV

t (x) y
1 0
2 0
3 5
4 6
5 56
6 89
7 37
8 197
9 268
10 200
11 307
12 618
13 636
14 2866
15 2646
16 2869

Pro extrapolaci této ¢asové fady byla stanovena rovnice linearni trendové piimky:

ui=a+bxt; (1)
u; = —826,975+ 176,703 X t; )
Samotna extrapolace:
U2z = —826,975 4+ 176,703 x 17 (3)
U023 = 2167,97 (4)
U024 = 2353,67 (6)

26



Po propoctu koeficientu korelace 72 = 0,78 zjistime, Ze znaky jsou na sobé& stfedné piimo

zavislé. Hodnoty extrapolace tomu odpovidaji, dle tohoto propoctu je tedy predikovano asi

2167 nov¢ registrovanych ¢isté elektrickych vozidel v roce 2023 a 2353 v roce 2024.

4.3.2 Extrapolace ¢asové rady pro hybridni vozidla

Tabulka 5 Pomocna tabulka k vypoétu ¢asové iFady pro HEV

t (x) y
1 0
2 0
3 0
4 0
5 0
6 362
7 438
8 386
9 1024
10 1541
11 2826
12 278
13 470
14 1978
15 3735
16 2435

Rovnice linearni trendové piimky:

ui=a+b><ti

u; = —648,95 + 190,119 X t;

Extrapolace Casové fady pro roky 2023 a 2024:

Uyops = —648,95 + 190,119 X 17

u,2023 = 2583,07

Usozs = —648,95 + 190,119 x 18

u2024 = 2773,19
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Hodnoty extrapolace pro hybridni vozidla predikuji v roce 2023 asi 2583 novych registraci

a v roce 2024 vice nez 2773 novych registraci.

4.4 Dopady elektromobility na danové vynosy

Pii pfechodu na elektromobilitu se snizuji pfijmy do statniho rozpoctu. S individudlni
automobilovou dopravou souvisi zejména dan z minerdlnich olejl a dan z ptidané hodnoty,
diive k témto danim jesté patiila dan silni¢ni, ale ta je v dnesni dobé z vétsi ¢asti zruSena.

Dan z pfidané hodnoty spolu s dani z mineralnich oleju tvofi zhruba polovinu ceny, za
kterou fidi¢i tankuji pohonné hmoty na benzinovych stanicich. Vzhledem k tomu je tedy
potiebné stanovit, o kolik by ¢esky statni rozpocet ptisel pii prechodu na elektromobilitu a

nasledné urcit ndhradni zptisoby financovani vydaju statniho rozpoctu.

4.4.1 Vynosy z dané z mineralnich oleji

Statistiky ohledné inkasa dan& z mineralnich olejii zpracovéava celni sprava Ceské republiky,
jako subjekt spravujici tuto dan. Nejvyssi ¢ast inkasa této dané tvoii pohonné hmoty, dale
ropné oleje, zkapalnéné ropné plyny a ostatni mineralni oleje. Pro ucely této bakalaiské prace
budou pouzity data z let 2018 — 2021, rok 2022 dosud neni celni spravou zpracovan.

Tabulka 6 Inkaso dané z mineralnich oleju v letech

Daii z mineralnich oleji
Rok Inkaso
2018 92 965 509 946 K¢
2019 93931 867 339 K¢
2020 88 215 946 244 K¢
2021 85 809 336 275 K¢

Zdroj: (Celni sprava Ceské republiky, 2022)

Urcitou ¢ast inkasa této dané tvoii pravé osobni automobilova doprava, kterou v blizké
budoucnosti pravdépodobné &eka rozsahla elektrifikace. V Ceské republice tvoii nyni
elektromobily zhruba 3% vsech registrovanych vozidel v CR, pokud se méa v budoucnu podil
obratit a elektromobily budou tvofit 97% flotily vozidel v CR, bude to znamenat enormni

vypadek na inkasu této dané.

4.4.2 Vynosy na DPH z automobilovych paliv

Pro zjisténi vynosu na DPH z pohonnych hmot je nutné zkonstruovat vypocet z dané

Z mineralnich oleji. Do vypoc¢tu dané z pfidané hodnoty vstupuje cena paliva vcetné
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spotiebni danég, je tedy placena dan z dané. Pro pohonné hmoty plati zékladni sazba DPH,

tedy 21% jak pro benzin, tak pro naftu. Pro vypocet je sestavena tabulka vstupnich hodnot,

které tvoii spotfeba motorového benzinu a nafty mezi lety 2017 a 2021.

Tabulka 7 Spotieba PHM v CR

Rok Spotfeba v tunach v litrech

Motorovy Benzin Motorova Nafta Benzin Nafta
2017 1 601 000 4 900 000 2081 300 000 6 125 000 000
2018 1 604 000 4 951 000 2 085 200 000 6 188 750 000
2019 1616 000 5025000 2100 800 000 6 281 250 000
2020 1468 000 4 785 000 1908 400 000 5981 250 000
2021 1516 000 5112000 1970 800 000 6 390 000 000

Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat CAPPO (Ceska asociace petrolejaiského primyslu a
obchodu, 2022)

Vzhledem k tomu, Ze data spotieby jsou zpracovana v tunach, bylo nutné pfepocitat tuny na
litry, protoze tak jsou zvefejnéna data o cendch pohonnych hmot a je nezbytné pracovat se
stejnymi jednotkami. 1 Litr benzinu ptedstavuje asi 700g a 1 litr nafty asi 750g.

Dale je pro konstrukci vypoctu DPH z automobilovych paliv nutno zjistit primérnou cenu
paliva v daném roce. Ceny v tabulce nize jsou spotiebitelské ceny, tedy maloobchodni ceny,
které jsou placeny konecnym spotiebitelem, tedy obsahuji dail spotfebni i DPH. Kolekci
téchto dat tydné zprostiedkovava Cesky statisticky ufad.

Tabulka 8 Primérna cena paliv v CR

Rok Pramérna cena K¢/l
Benzin Nafta
2017 27,922 27,175
2018 30,851 30,360
2019 30,633 30,433
2020 27,108 26,899
2021 31,381 29,916

Zdroj: (Cesky statisticky tiad, 2023)

KdyzZ je znama spotieba a primérna cena jednotlivych paliv je mozné vypocitat vynos DPH.

Tabulka 9 Hodnoty vynosu DPH

Rok Inkaso DPH z
pohonnych hmot
2017 47 157 796 056,0 K¢
2018 52 966 400 592,0 K¢
2019 53 657 328 406,5 K¢
2020 44 650 735 699,5 K¢
2021 53131 872 108,0 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani

29



Hodnoty jsou inkasem DPH z pohonnych hmot v letech 2017-2022. Tyto hodnoty mohou
predstavovat budouci vypadek piijmi do statniho rozpoctu. Je nutné vzit ovSem v tivahu, ze
tento vypocet zahrnuje vSechen legaln¢ prodany benzin a naftu a vynos DPH z nich. Konec
vyroby spalovacich motorti v roce 2035 se blizi, ale na silnicich stale spalovaci vozidla jezdit
a spotiebovavat palivo budou, tyto hodnoty jsou tedy orientacnim stropem vypadku DPH

Z pohonnych hmot.

4.5 Variantni scénare financovani statniho rozpoctu
45.1 Vyssi vynos DPH pfi prodeji elektrickych vozidel

Elektricka vozidla nebo vozidla s elektrifikovanym pohonem jsou draz$i nez vozy
s konvenc¢nimi spalovacimi motory. Pro porovnani rozdilu cen jsou v tabulce porovnany

cvwr

elektrickou. Uvedené ceny koresponduji s cenikovymi cenami roku 2022.

Tabulka 10 Porovnani cen vozidel

NavySeni

Kategorie Pohon Vyrobce a model Cena ceny DPH
Mini voz Spalovaci motor Fiat 500 362 900 K¢ 76 209 K¢
y Elektro Fiat 500e 739 900 K¢ 104 % 155379 K¢
Malé voz Spalovaci motor Peugeot 208 387 900 K¢ 81 459 K¢
Y Elektro Peugeot e-208 | 920 000 K¢ 137 % 193 200 K¢
Nizsi stiedni Spalovaci motor Citroén C4 499 900 K¢ 104 979 K¢
tiida Elektro Citroén E-C4 884 900 K¢ 77 % 185 829 K¢
Spalovaci motor | Skoda Superb 880 900 K¢ 184 989 K¢
Stiedni tfida Skoda Superb y <
PHEV PHEV 1 104 900 K¢ 25 04 232 029 K¢
o [ p—— e L W Ul 299 838 K¢&

VysS$i stredni E

tiida Mercedes-Benz . y
Elektro EQE 1963 830 K¢ 38 % 412 404 K¢
p BMW ftady 7 y <
Luxusni Fda Spalovaci motor Sedan 2 788 500 K¢ 585 585 K¢
Elektro BMW i7 Sedan | 3 552 900 K¢& 27 % 746 109 K¢

Zdroje: Vlastni zpracovani dle cenikti automobilek (Fiat, 2022), (Peugeot, 2023), (Citroén,
2023), (Skoda Auto, 2023), (Mercedes-Benz, 2022), (BMW, 2023)

Elektricka vozidla nebo vozidla s elektrifikovanym pohonem jsou drazsi nez vozy

s konvenc¢nimi spalovacimi motory. Pro porovnani rozdilu cen jsou v tabulce porovnany
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stejné modely automobili v jejich nejniz§i vybavé dostupné pro verzi spalovaci a
elektrickou. Uvedené ceny koresponduji s cenikovymi cenami roku 2022 a 2023.

Z tabulky vyplyva, ze v nizsich tfidach automobilil je rozdil mezi elektrickou a spalovaci
variantou vozu vyrazn¢ vyssi nez ve vyssich tiidach. Zaroven elektrickd vozidla jsou stale
vnimana prémiové, proto je spousta elektrickych vozidel v lepsi vybavé nez to samé vozidlo
se spalovacim motorem, to také prispiva k rozdilim v cené. Rozdil 137% u Peugeotu e-208
je extrémni a cena se piiblizuje Skodé Superb, ktera ma o dvé tfidy vyssi standard.
Vypoctené hodnoty DPH jsou dikazem, ze elektrické alternativy spalovaciho modelu

vybranych automobilli opravdu mohou vytvoftit vyssi piijem DPH do statniho rozpoctu.

4.5.2 Opétovné rozsireni predmétu silni¢ni dané

Ptedmétem silni¢ni dané jsou s €innosti od 1. 1. 2022 pouze nakladni vozidla nad 3,5 tuny
a jejich pripojna vozidla, vyse dan¢€ je vymezena pro nakladni vozidla s nejvyssi povolenou
hmotnosti 12 tun a vice a jejich ptipojna vozidla. To znamen4, ze v praxi se bude dan silni¢ni
platit pouze za vybrana vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti 12 tun a vice. VySe dané je
odstupiiovéana dle druhu zdanitelného vozidla kategorie N. Pti dvou népravach a minimalné
12 tunéach nejvyssi povolené hmotnosti je roéni vyse dané 800 K¢, u nejvétsiho druhu vozidla
se 4 napravami a minimaln¢ 29 tundch nejvyssi povolené hmotnosti je rocni dan 14 000 K¢.
(Finanéni sprava, 2022a) Do 1. 1. 2022 se silni¢ni dan platila z motorovych vozidel a jejich
ptfipojnych vozidel pouzivanych k podnikani nebo samostatné vydélecné cinnosti. U
osobnich vozidel byla ro¢ni sazba dan€¢ vyméfovana dle zdvihového objemu motoru.

Tabulka 11 Sazby silni¢ni dané pro osobni vozidla do 1. 1. 2022

Objem motoru Sazba dané
do 800 cm? 1200 K&
nad 800 cm3 do 1250 cm3 1 800 K¢
nad 1250 cm3 do 1500 cm3 2400 K¢
nad 1500 cm3 do 2000 cm3 3000 K¢
nad 2000 cm3 do 3000 cm3 3 600 K¢
nad 3000 cm3 4200 K¢

Zdroj: Zékon o dani silni¢ni €. 16/1993 Sb.

Silni¢ni dan mezi lety 2017 a 2021 tvofila zhruba 0,7% z celkového inkasa dani v téchto
letech.
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Tabulka 12 Inkaso silni¢ni dané 2017 - 2021

Rok 2017 2018 2019 2020 2021
Daii silni¢ni (v mil. K¢) 6191 6276 6484 5959 5429
Dané¢ celkem (v mil. K¢) 795572 853 634 | 907 039 | 850 732 | 865 971
% z dani celkem 0,78% 0,74% | 0,71% | 0,70% | 0,63%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle casovych fad z Finan¢ni spravy (Finan¢ni sprava, 2023)

Predikce vyvoje inkasa dané v roce 2022 je zhruba 1,3 miliardy K¢, to znamena pokles asi
0 76% a tato predikce je aplikovana i na nasledujici roky. (Ministerstvo financi CR, 2022)
Dale je nutné piihlédnout na to, Ze elektricka a plug-in-hybridni vozidla jsou od této dan¢
osvobozena. (Machala, 2022) Silni¢ni dan byla vyhodnocena jako nakladnéjsi nez jiné dan¢,
zejména z diivodu nizkych piijmu z této dané€ a administrativni nadro€nosti spravy této dané,
ktera generovala dalsi vydaje. Dan méla byt jednim z prvkd pro motivaci k nakupu novych
nebo ekologicky SetrnéjSich vozidel, ale motivacni prvky v podobé tlevy na silni¢ni dani se
v plnéni environmentalnich cilii ukazaly jako zanedbatelné. (Narodni kontrolni ufad CR,
2021, s. 2-3)

Pti opétovném rozsifeni predmétu dané a aktualizaci procesu vybéru dané, se ale naopak jevi
jako mozny ndastroj pro alesponi parcidlni dorovnani vypadkii na danovych vynosech

z divodu rozvoje elektromobility.

4.5.3 Norsky model zdanéni elektromobili a konvenénich vozidel

Norsko je jednim z lidrii elektromobility v Evropé. V roce 2022 bylo 79,3 % novych
prodanych vozua Cisté bateriovych. Od roku 2025 mé byt v Norsku 100% vSech novych
prodanych vozii bateriovych nebo na vodikovy pohon. V ostatnich statech je elektromobil
spiSe méstskou zélezitosti, ale v Norsku ma tento druh automobill velky podil i v ruralnich

oblastech. (Thronsen, 2023)

Zdanéni a zpoplatnéni elektromobility

Od ledna 2023 je cena elektromobilu nad 500 000 NOK (1 075 025 K¢) zdanéna 25% VAT
(obdoba dan¢ z ptidané hodnoty). To znamena, ze pokud elektromobil stoji 600 000 NOK,
bude zdanén pouze rozdil 100 000 NOK. (Norsk elbilforening, 2023) Znevyhodnéni se tedy
tyka pouze drazSich vozidel a nezatézuje elektromobily levngjsi. Déle jsou elektromobily

A%

zatizeny tzv. ,,vektavgift®, je to vahovy poplatek pro elektromobily téz8i nez 500 Kg. Tento
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poplatek je stanoven na 12,5 NOK (26,85 K¢) na kilogram provozni vahy a je placen pouze
jednorazové. (Bertel Steen, 2023)
Napiiklad Skoda Enyaq Coupé RS iV za¢ina v Norsku na 647 000 NOK (1 391 749 Kg&), za
VAT kupec zaplati 36 750 NOK (79 054 K¢). Vozidlo vazi 2740 Kg, vahovy poplatek tedy
¢ini 34 250 NOK (73 676,89 K¢).

Zdanéni konvenénich vozidel

Pro konvenéni vozy plati 25% VAT z celkové prodejni ceny a dale je na n¢ uvalena tzv.
»engangsavgift. (Skatteetaten, 2023) Je to jednorazovy poplatek pii nakupu spalovaciho
vozidla, ktery se pohybuje okolo 100 000 NOK (215 115 K¢&). I pro spalovaci vozy plati
vahovy poplatek, ten je ale vzhledem ke zpravidla nizsi vaze konvencnich vozidel ¢asto nizsi

nez u elektromobily.

Pouziti norského modelu v CR

Pouziti tohoto zptisobu zdanéni je jednou z moznosti, elektromobily jsou timto zpiisobem
stale zvyhodnovany a spalovaci motory jsou zdanény tak vysokymi castkami, Ze se
kupujicim nevyplati. Zavedeni takového opatieni by ale v Ceské republice mohlo byt

vzpruhou pro kyzené zvySeni podilu elektromobilil ve flotile statu.
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5 Vysledky a diskuse

5.1 Vysledky

5.1.1 Casové Fady vyvoje novych registraci elektromobilii a jejich extrapolace

Pro demonstraci vyvoje elektromobility jsou pouzity ¢asové fady a jejich extrapolace
jak pro bateriové elektrické vozy, tak pro vozy s hybridnim ustrojim. Zamérné jsou
Vv casovych fadach pouzity udaje o novych registracich elektromobild, protoze 1€pe popisuji
mezirocni narast nebo pokles. K vytvoreni delsi extrapolace nez na 2 roky nebylo dostupné
dostate¢né mnozstvi relevantnich dat, protoze elektromobilita v CR je v opravdu raném
vyvoji. V poslednich tfech letech, tedy mezi 2020 a 2022, se hodnoty novych registraci
pohybovaly jen s malymi vykyvy. Vysledné hodnoty pro rok 2023 a 2024 se tedy blizi
hodnotam ptedchozich let. U BEV pro rok 2023 je to 2167 novych predikovanych registraci
a pro rok 2024 je to 2353. U HEV je to 2583 pro rok 2023 a 2773 pro rok 2024.

Pro porovnani mé predikce je pouzita predikce EuroEnergy s.r.o. z roku 2021. Predikce je
provedena v nizkém, stfednim a vysokém scénaii pro roky 2020, 2025, 2030, 2035, 2040 a
2045. Pro rok 2025 v nizkém scénafi je predikovano 39 423 BEV a HEV, ve stiednim 86 685
BEV a HEV a pii vysokém scénéfi je uvazovano 127 790 BEV a HEV novych registraci.
S tim, Ze vysoky scénat této predikce je aktualizovan s navrhem ,,Fit for 55, ktery pozaduje
v roce 2030 55% sniZeni emisi oproti piedchozim cilim z roku 2021. Neni predikovan
Predikce spolecné nejde ptesné porovnat, protoZe se odehravaji v jiném ¢asovém intervalu,
ale rozdil mezi mou predikci pro rok 2024, tedy 5 126 BEV a HEV, a predikci EuroEnergy

Cv v

mezi rokem 2024 a 2025.

5.1.2 Vypadek dainovych vynosi pri prechodu na elektromobily

Vyznamnou polozkou, kterou automobilova doprava ptispiva do statniho rozpoctu, je
dan z mineralnich oleji a dale také DPH z benzinu a nafty. Pfi pfechodu na ¢istou osobni
automobilovou dopravu, ktery bude znamenat sniZeni podilu spalovacich vozidel ve flotile
CR, jsou niz8i vynosy z téchto dani nevyhnutelné. V ramci této prace je stanoven vynos na

DPH z pohonnych hmot a vynos dan¢ z mineralnich oleji mezi lety 2017 a 2021.

34



Tabulka 13 Daiiové vynosy mezi lety 2018 a 2021

Rok Vymos z dar(ljejgﬁminerélnich Vynos z DPH Vynosy celkem

2018 92 965 509 946,00 K¢ 52 966 400 592,00 K¢ | 145931 910 538,00 K&
2019 93931 867 339,00 K¢ 53 657 328 406,5 K¢ 147 589 195 745,50 K¢
2020 88 215 946 244,00 K¢ 44 650 735 699,5 K¢ 132 866 681 943,50 K¢
2021 85809 336 275,00 K¢ 53 131 872 108,0 K¢ 138 941 208 383,00 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle pfedchoziho vyzkumu v této praci

V tabulce vySe jsou uvedeny vynosy, o které by statni rozpocet z divodu prechodu na
elektromobilitu mohl piijit. OvSem je nutné brat ohled na to, Ze hodnoty vyse obsahuji
souhrn veskerych pfijmi na téchto danich za dané obdobi a dé se pfedpokladat, ze ¢ast téchto
vynosu bude stale zajiStovat nakladni doprava a spalovaci vozidla, ktera na ¢eskych silnicich
budou jezdit stéle, tedy 1 po zdkazu vyroby novych spalovacich vozidel. I pfesto mohou tyto
vynosy predpovidat mezeru, kterou vytvoii jejich uplnd ¢i CasteCna absence ve statnim
rozpoctu. Pro stanoveni méfitka dulezitosti vynosu DPH z prodeje pohonnych hmot uvadim

hodnoty DPH vybraného celkem za zkoumané roky.

Tabulka 14 Inkaso DPH v letech 2018 - 2021

Rok Vynos DPH

2018 413 012 568 218 K¢
2019 431311076 830 K¢
2020 426 197 711 951 K¢
2021 463 265 002 662 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci dat dostupnych od Finanéni spravy CR (Finanéni sprava,
2022c)
Pfi porovnani vynosu DPH z prodeje pohonnych hmot a inkasa DPH celkem za dané roky,

je viditelné, ze vynos DPH z prodeje pohonnych hmot tvofi vyznamnou ¢ast.

35



5.2 Diskuze

5.2.1 Podil elektromobili v CR

V Ceské republice je podil elektromobilti na celé flotile automobilti asi 3,07%. Je to
podprimérna hodnota, vzhledem k podilu elektromobil v celé EU27, ktery tvoii zhruba
4,65%. Pro podrobngj§i porovnani jsou vybrany sousedni staty CR a staty s extrémnimi
hodnotami oproti ostatnim. CR historicky nejbliz§i soused, Slovensko, méa podil 2,27%,
Némecko 4,7%, Polsko 12,1%, Rakousko 2,95%. Zajimavou zemi, co se tycCe
elektromobility je jiz nékolikrat zminéné Norsko, kde vozidla s alternativnim pohonem tvoii
22,48%. (European Alternative Fuels Observatory, 2023)

Na rist po¢tu prodanych elektromobill plisobi rizné faktory. Zejména zvyk obyvatelstva na
spalovaci motory nebo emisni cile jednotlivych zemi ¢i unii. Na rast poctu elektromobilt
dale pusobi restrikce piistupu spalovacich vozii do mést, jako tfeba v Madridu, Rimg,
Bruselu nebo Barceloné. Dalsimi faktory jsou vladni finan¢ni incentivy, dostupnost modelt
BEV a jejich cena. (Woodward, 2020)

Cim vice elektromobili je pouzivano ob&any vybrané zemé, tim vétsi je optimismus ohledng
jejich pouzitelnosti, tim se také zvySuje informovanost o benefitech elektrickych vozidel a
tim je prostfedi pro elektromobilitu pozitivn€j$i a stat je pfipravenéjsi na plosné vyuziti
elektrickych vozidel. (Feckova Skrabulakova, 2021, s. 9)

V Ceské republice je elektromobilita stile ve velmi raném vyvoji a hodnoty novych
registraci elektromobill v poslednich letech vykazuji velmi malé vykyvy. Pfijetim dalSich
opatfeni podpory elektromobility, poptipadé opatienich pro znevyhodnéni spalovacich
vozidel by mohl byt vyvoj elektromobility urychlen. Dale by rozvoji elektromobility mohly

napomoct rostouci a velmi kolisavé ceny pohonnych hmot.

5.2.2 Nahrady financovani statniho rozpoctu

Prace se zabyva ndhradou mozného vypadku danovych vynosii pfi prechodu na
elektromobilitu. Vyssi vynos DPH pfi prodeji elektrickych vozidel se nabizi jako jedna
Z moznosti pro zaceleni mezery ve financovani statniho rozpoctu. Ale zaroven se tohoto
druhu vozidel prodd méné nez konvencnich spalovacich automobilti a tudiz pii zdkazu
vyroby novych spalovacich vozidel od roku 2035 mohou mit prodeje elektrickych vozidel

ve statnim rozpoctu zcela opacny efekt.
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Dalsi z moznosti je opétovné rozsifeni pfedmétu silni¢ni dané, které by mohlo znamenat,
alesponl parcidlni dorovnani vypadku vynosti na vybranych danich, vzhledem k tomu, ze
silni¢ni dan predstavovala zhruba 0,7% vynosu ze vSech vybranych danich mezi lety 2017 a
2021. (Finan¢ni sprava, 2023) Pfredmét dané by mohla tvofit jak spalovaci osobni vozidla,
tak elektromobily.

Podobny model pouziti silnicni dané se nyni formuje ve Velké Britanii, majitelé
elektromobili budou od roku 2025 povinni platit silni¢ni dail. Tento krok teoreticky miize
zpomalit piechod na elektromobilitu, ale fidice konvencnich vozi ceka diive zvysSeni tzv.
»fuel duty* (obdoba ¢eské spotiebni dané). (Office for Budget Responsibility, 2022)
Vhodnou alternativu podpory elektromobility a znevyhodnéni spalovacich vozidel také
ptedstavuje Norsko. Tato kombinace se zdd byt velice funk¢ni, protoZze generuje vynosy na
VAT (obdoba dané z ptidané hodnoty) pii ndkupech elektromobila. Dilezité ale je, ze VAT
se tyka pouze drazsich elektromobill, nezatézuje tedy levnéjsi elektromobily, které jsou
zakladem pro plo$ny rozvoj elektromobility. Dale elektromobily generuji ptijmy do statniho
rozpoc¢tu pomoci vahového poplatku. Vahovy poplatek je vyméfen na kilogramy provozni
vahy, tudiz jeho dal§i moznou funkeci je 1 motivace nakupovat leh¢i a mensi elektrické vozy,
které uleh¢i fungovani v méstskych aglomeracich. Spalovaci vozidla podléhaji 25% VAT a
také vahovému poplatku. Vysledkem je tedy jak ¢asteCna podpora elektromobility, tak

znevyhodnéni nakupu spalovacich vozidel.
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6 Zavér

Prvni elektromobily se na Ceskych silnicich objevily okolo roku 2011. Konkrétné jich na
konci tohoto roku bylo registrovano 56. I pies ¢astecné nepiiznivé prostiedi pro rozvoj
elektromobility v Cechach, jako je nedostateéna nabijeci infrastruktura nebo neexistujici
vladni finan¢ni podpora pro nakup elektromobilti bylo v roce 2022 registrovano na vice nez
200 000 vozidel na alternativni elektricky ¢i hybridni pohon, jejichz podil tvofil vice nez 3%
Ceské flotily vozidel. Nejvétsi vykyv v novych registracich elektromobild byl v roce 2020,
pocet hybridnich vozidel zaznamenal nartst o vice nez 420% a pocet u Cisté elektrickych
vozidel vykazoval 450% rist oproti roku 2019 a to i pies nepiizen pandemie Covid-19.
Predikce novych registraci vypoctené pro tuto praci predpovidaji registracim BEV a HEV
podobny pribéeh jako v letech predchozich, na rozdil od predikce EuroEnergy s.r.o. zminéné
V této praci, kterd pracuje s riznymi scénafi vyvoje a uvazuje i cile planu ,,Fit for 55%, kdy
jsou pocty nové registrovanych elektromobili ve vysokém scénafi vyssi nez 120 000 vozidel
na rok 2025.

Piechod na elektromobilitu piedstavuje pro Ceskou republiku mozné vypadky na inkasu
dani, zejména se jedna o dai z mineralnich olejl, kterd se tyka spotifeby pohonnych hmot
v CR a dale o dafi z pfidané hodnoty z pohonnych hmot. V roce 2021 bylo ro¢ni inkaso
téchto dani dohromady vice nez 138 mld. korun a pouze DPH z pohonnych hmot
(motorového benzinu a nafty) tvotilo vice nez 53 mld. korun. Inkaso DPH v roce 2021 m¢lo
hodnotu vice nez 463 mld. korun, tudiZ inkaso DPH z pohonnych hmot tvofilo vice nez 11%
zZ celkového inkasa DPH. Vymeéna spalovacich vozidel za elektromobily dle téchto podklada
vytvoii mezeru ve financovani statniho rozpoctu a bude nutné hledat zptisoby jak vypadek
uhradit. K tomu dale piispiva jiz odsouhlaseny zakaz vyroby spalovacich vozidel v EU od
roku 2035, a tudiz se piedpoklada, ze bude v nasledujicich letech dochazet k plosné vyméné
stavajiciho vozového parku za elektricky.

Proména datiového mixu Ceské republiky miize v budoucnu spoéivat v op&tovném rozsiteni
predmétu silni¢ni dané, které v dnesSni dobé podléhaji pouze vozidla nad provozni hmotnosti
12 tun. Dan mezi lety 2017-2021 generovala asi pouze 0,7% z celkového inkasa dani CR,
ale pii zefektivnéni jejiho vybéru a rozsifenim na elektromobily se jevi jako vhodny nastroj
zaplnéni mezery ve financovani statniho rozpoctu. Déle je v této praci uvazovan vyssi vynos
na DPH pfi prodeji elektrickych vozidel, diky jejich vyssi cené. Jedna se ovSem o velmi

variabilni proménnou a je slozité¢ odhadnout, jaky bude zajem o nabidku elektrickych vozidel
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1 po roce 2035, kdy bude stale existovat trh zanovnich ¢i ojetych spalovacich vozidel.
Alternativou Kk feseni vypadku danovych vynosl, muze byt pouziti modelu zdanéni
automobill z jiné zem¢, jako je napt. Norsko. Takovym zplsobem muiize byt predmétem
dan¢ z piidané hodnoty celkova hodnota spalovaciho vozu, ale u elektromobilt se mize
tykat pouze drazsich vozidel a nemusi tak dojit ke zpomaleni rozvoje elektromobility.
V Norsku tato opatfeni v roce 2022 zajistila vice nez 79% podil registraci vozidel na
alternativni elektricky ¢i hybridni pohon ze vSech registrovanych vozidel v daném roce. Pro
obcany Ceské republiky bude tedy motivujici cena elektromobilu proti spalovaci alternativé,

a to muze vést K rozsifeni podilu elektromobilti v ¢eské flotile vozidel.
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