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ABSTRAKT

Tato bakalafska prace se zabyva principy a pravidly pfidélovani znaCek statni pfislusnosti a
rejstiikovych znacek civilnim letadlim. Hlavni ¢ast vychazi z leteckého ptredpisu L 7, ktery se
touto problematikou zabyva. Cilem je vytvorit uceleny piehled o zptusobu pouziti a aplikaci
znacek statni prislusnosti a rejsttikovych znacek v civilnim letectvi.

Klicova slova

znacka statni prislusnosti letadla a rejstrikova znacka letadla, L 7, Annex 7

ABSTRACT

This bachelor’s thesis deals with the procedures and rules of giving the nationality mark
and registration mark to the civil aircraft. The main part comes from the regulation L. 7, which
closely relates with assigned topic. The aim is to make a comprehensive overview about ways
of using and applying the nationality marks and registration marks in civil aviation.
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1 Uvod

Kazdy dopravni prostfedek ma svoji poznavaci znacku, stejné tak i letadla. Kazdé letadlo ma
svoji jedineCnou poznavaci znacku, ktera je dana mezinarodnimi normami. Cilem této prace je
seznamit Ctenafe s procesem piidélovani poznavaci znacky civilniho letadla, z ¢eho sestava a
jak se aplikuje. Prvni kapitoly jsou vénovany obecné historii znaceni civilnich letadel, dale
organizacim, které vydavaji predpisy ve znaceni letadel. Hlavni Cast prace je vénovana principu
ptidélovani poznavacich znaek se statni piislugnosti Ceské republiky. Pro vé&tsi nazornost
budou Ctenafi také béhem procitani této prace poskytnuty priklady pro znaeni daného typu
letadla.

V Ceské republice je stéZejnim piedpisem pro format poznavacich znagek civilnich
letadel pravé predpis L 7 u sportovnich 1étajicich zafizeni pak predpis LA 2. Kazdy stat ma
svou evidenci civilnich letadel. V Ceské republice je tato evidence vefejné pfistupna a spravuje
ji Utad pro civilni letectvi.
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2 Vymezeni zakladnich pojmi

Tato kapitola je vénovana definici zakladnich pojmu, se kterymi se 1ze dale setkat pfi Cteni této
problematiky. Pojmy jsou pfevzaty ze zakoniku o civilnim letectvi v CR-Zakon &. 49/1997 Sb.,
dale z leteckého predpisu L 7 (poznéavaci znacky letadel) [1, 2]:

Civilni letectvi — letecké &innosti provozované v Ceské republice civilnimi
letadly jakékoliv statni piislusnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké Cinnosti
provozované letadly statni piislusnosti Ceské republiky v cizin& pro civilni u&ely
a provozovani civilnich leti§t a poskytovani leteckych sluzeb na tzemi Ceské
republiky.

Vzdusny prostor Ceské republiky — prostor nad uzemim Ceské republiky do
vysky, kterou lze vyuzit pro letecky provoz.

Letisté — je uzemné vymezena a vhodnym zpusobem upravena plocha vcetné
souboru leteckych staveb a zafizeni letisté, trvale urCena ke vzletim a pfistavani
letadel a k pohybum letadel s tim souvisejicim.

Letecky dopravce — osoba opravnéna provozovat obchodni leteckou dopravu na
zakladé licence nebo jiného obdobného opravnéni.

Letadlo — zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféie z reakci
vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému povrchu. Pro ucely tohoto zakona
se nepovazuje za letadlo model letadla, jehoz maximalni vzletovda hmotnost
nepiesahuje 25 kg.

Letadlové casti — letadlovymi ¢astmi a zafizenimi se rozumi jakykoli pfistroj,
vybaveni, mechanismus, aparatura, prisluSenstvi nebo agregat vcetné
komunikacniho vybaveni, které je vyuzivano nebo urceno k pouziti pfi provozu
nebo fizeni letadla za letu a je vestavéné v letadle nebo k nému upevnéné.
Zahrnuje ¢asti draku, motoru nebo vrtule.
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3 Historie znaCeni a mezinarodni organizace v civilnim letectvi

Prvni konference, ktera mohla dat zaklady radiové komunikaci v letovém provozu, je datovana
z roku 1903. Konference probihala v Berling, kde bylo pfedmétem tématu problematika radiova
komunikace a ucastnilo se ji 7 statd. Tato konference ov§em zadné dohody v leteckém provozu
nepfinesla a letecky provoz zlstal bez vyraznych zmén. Druhé jednani se konalo v roce 1910,
opét v Berling, kdy rovnéz nedoslo k zadné dohod€ mezi ucastnénymi staty. Tteti konference,
ktera se konala v roce 1912 v Londyné, polozila zaklady volacim znaktm letadel v radiové
komunikaci [3, 4, 5].

V roce 1910 se konala v Pafizi prvni konference zaméfena na mezinarodni pravni aspekty
létani za ucasti 20 evropskych statll, na které byl vytvoren navrh umluvy upravujici pravidla
leteckého provozu vcetné evidence letadel a registratnich znalek letadel. Konference vsak
skoncila nezdarem, protoze se uCastnéné staty nedohodly v tématech rovnopravného vyuziti
vzdu$ného prostoru [6, 7].

Vyraznéjsi zménu piinesla az prvni svétova valka, konkrétné jeji skonCeni. V disledku
zvysSeni frekvence ve vzduSeném prostoru bylo tedy nutné vytesit problém leteckého provozu
na mezinarodni urovni. Zminéna problematika byla feSena opét v Pafizi v roce 1919, a to na
Patizské mirové konferenci. Tato konference byla usporaddna vit€zi prvni svétové valky,
béhem které byly sjednany mirové smlouvy mezi staty vit€znymi a porazenymi. Dohody byly
uzavieny s Némeckem, Rakouskem, Mad’arskem, Bulharskem, Osmanskou fisi a dal§imi staty
[9]. Nejvétsi vliv na vyjednavani mely vitézné staty, tedy Spojené kralovstvi, Francie, Italie,
USA a Japonsko. Po sedmi mésicich vyjednavani byla 13. fijna 1919 podepsana 27 staty tzv.
Parizska umluva, ktera polozila zaklady ucelenéjsim pravidlim pro oznaCovani a registraci
civilnich letadel. Vysledky tedy bylo, Ze znaceni obsahovalo tehdejsi jednopismenny narodni
kod, za nimz nasledovala pomlcka a skupina Ctyf pismen, mezi nimiz musela byt minimalné
jedna samohlaska. Toto oznaceni vychazelo z volacich znakl pouzivanych pro radiové spojeni
podle Londynské umluvy z roku 1912. Ptiklady z tehdejSiho znaceni statni ptislusnosti letadel
[5, 8], cely vycet je dostupny v pfiloze €. 1:

Tab. 3.1 Priklady znacent stdtnich prislusnosti letadel vychdzejicich z Parizské mirové
smlouvy z roku 1919 [10]

Zemé Znacka statni prisluSnosti Poznavaci znacka
Britské impérium G G-abced
Ceskoslovensko L L-Babc
Cina X X-Cabc
Francie F F-abcd
Guatemala L L-Gabc
Honduras H H-Habc
Kuba C C-Cabc
Portugalsko C C-Pabc
Spojené staty americké N N-abcd

Sled znakt abc, respektive abcd reprezentuje kombinaci libovolnych pismen, kdy alesporn
jedno pismeno muselo byt samohlaska. Nasledné mohla nastat situace, kdy méla dvé rizna
letadla dvou riznych statnich pfislusnosti stejné oznaceni statni ptislusnosti. Pro spravné urceni
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statni prislusnosti letadla, v souladu se zna¢enim vychazejiciho z Parizské umluvy, bylo tieba
precist nasledujici znak za pomlckou, které jednoznacné urcilo statni pfislusnosti letadel.
Napiiklad tehdejsi Ceskoslovensko mélo stejnou znalku statni piislusnosti jako Guatemala,
jednoznacné rozliSeni statni pfislusnosti takovych letadel bylo déno prvnim pismenem,
pomlickou a nasledujicim pismenem. Muze se jevit, Ze tento systém znaceni byl nepiehledny a
neprakticky [5].

3.1 ICAN

International Commission for Air Navigation (ICAN), v originalnim francouzském znéni tedy
Commission internationale de la navigation aérienne (CINA) lze oznadit jako predchidce
mezinarodni organizace ICAO, ktera jako prvni potadala konference v oblasti letecké dopravy,
méla vlastni vybory a komise. Pfi¢inou vzniku této mezinarodni komise zabyvajici se
problematikou leteckého provozu bylo tspésné uzavieni mirové dohody na Pafizské mirové
konferenci v roce 1919. ICAN byla prvni mezinarodni organizaci, ktera méla za tkol vydavat
doporuceni v oblasti letového provozu za ucelem zlepSeni plynulosti letového provozu. V roce
1932 byla dohoda zcela revidovana a dal§i staty vyhlasily jejich vstup. USA nebyly ¢lenem
ICAN. Utinkovani ICAN bylo pierufeno druhou svétovou valkou, kdy v roce 1944 byly
prevedeny na nove vzniklou organizaci ICAQO, z pocatku nesla nazev PICAO - Provisional
International Civil Aviation Organization. Za dobu existence vydal ICAN 9 hlav, ve kterych
jsou uvedeny prvni mezinarodni normy a doporuceni v leteckém provozu a dale ptilohy —
Annexe znaCeny pismeny A-H [10, 11].

3.2 ICAO

International Civil Aviation Organization (ICAO) je mezinarodni organizace, kterd vznikla
v USA v roce 1944, aby zastitila mezinarodni smlouvy v oblasti civilniho letectvi a pfi zpétném
pohledu také fesila problematiku znaceni letadel. Prvni vétsi krok této organizace probéhla v
okamziku Chicagské umluvy, kterou podepsalo 52 stat, a vzesla v platnost dne 7. prosince
1944. Soucasti této umluvy se staty zavazaly tim, ze letadla maji statni pfislusSnost toho statu,
v némz jsou zapsana do rejstiiku. Dale na zakladé této imluvy plati, ze jedno a totéz letadlo
nemuze byt soucasné a platné zapsano do rejstiiku ve vice nez jednom staté, nicméné lze
provézt jeho prevod zapisu z jednoho statu do druhého, kde prevod je fizen v kazdém smluvnim
staté statnimi zakony a nafizenimi. Rovnéz kazdé letadlo pouzivané k mezinarodnimu létani
musi byt opatieno svoji znackou statni pfislusnosti a znackou rejstiikovou. Také se kazdy
smluvni stat zavazuje, ze je povinen predlozit informaci o zépisu do rejstiiku a o vlastnictvi
kteréhokoli letadla zapsaného do jeho rejstiiku, a to libovolnému smluvnimu statu nebo
mezinarodni organizaci. Tato imluva méla zajistit budouci spole¢ny vyvoj a soucinnost napiic
jednotlivymi ucCastnénymi zemémi. Dnes je v souladu s organizaci ICAO jiz 192 ¢lenskych
statd a spoleCnosti — aerolinie, spoleCnosti prepravujici zbozi (cargo), cestovni agentury atd.
Tato organizace se snazi o spojeni a sjednoceni predpisi vSech Clenskych zemi tak, aby
jednotlivé predpisy byly v souladu s jednotlivymi staty za soucasné bezpecnosti, ekonomické
dostupnosti v leteckém sektoru. Organizace se sklada ze tfi Casti, prvni ¢asti jsou staty, které se
fidi pravidly organizace ICAO. Druhou je rada slozena ze 36 statd, ktera fidi chod organizace
a je zvolena na 3 roky. Tteti pak sekretariat, ktery je slozen z 5 Casti, Air Navigation Bureau,
Air Transport Bureau, Technician Co-operation Bureau, Legal Bureau a Bureau of
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Administration and Services. Uvedenych 5 casti je vedeno generalnim sekretariatem.
Vysledkem této umluvy byla oficialni dohoda znaceni statni piislusnosti jednotlivych letadel
smluvnich statd mezi ¢lenskymi staty. Nicméné fada smluvnich statt jiz méla své imatrikulacni
kody zavedeny drive, naptiklad z roku 1912 nebo 1929. Proto si Ize pov§imnout, ze u nékterych
smluvnich statd, které se zavazaly jiz dfive, nedoSlo k vyrazné zmeéné€ oznaCeni statni
prislusnosti letadel. Tato umluva plati dodnes [13].

Tab. 3.2 Priklady imatrikulaci uvedenych zemi [12, 18]

Zemé Imatrikulac¢ni kod zemé

Cesko OK
Cina B
Francie F

Slovensko OM
Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska G
Spojené staty americké N

Spanélsko EC

3.3 ITU

International Telecommunication Union (ITU) je specializovanou agenturou, ktera zajistuje
rozvoj informacnich a komunika¢nich technologii. Byla zalozena v roce 1865 a od roku 1947
je soucasti OSN. Cilem tohoto uskupeni je zajistit co nejsnadné&jsi komunikaci mezi lidmi po
celém svéte a dale ji nasledné vylepSovat. Také si dava za ukol zlep§it pokryti signalu tak. aby
napiiklad SMS, kterou odeSlete na smluvnim miste, byla s co nejvyssi spolehlivosti dorucena,
dale zlepsit komunikaci GPS se satelity, online navigace atd. Tvoii zaklad veskeré komunikace
v informacnich technologiich. ITU je vefejnou organizaci, a proto jiz v soucasnosti plni své
sluzby pro 193 stat a pies 800 subjektd v privatnim sektoru a akademickych instituci. Ceska
republika se stala jejim &lenem v roce 1.1.1993. Sidlo ITU se nachazi ve Svycarsku, v Zenevé,
kde v Cele stoji Generalni tajemnik, a ma rozeseto dalSich 12 pobocek po svéte. ITU sestava ze
tfi ¢asti: Sektoru pro rozvoj telekomunikaci (ITU-D), pro standardizaci telekomunikaci (ITU-
T) a pro radiokomunikace (ITU-R). Vznik ITU je datovano okolo roku 1858, kdy byl poslan
prvni fax mezi Velkou Britanii a Francii. Jiz v té dobé byl problém s pfedavanim informaci
napfi¢ riznymi zemémi, a proto se brzy poté konala mezinarodni telegraficka konference
v Pafizi, které se ucastnilo 20 stati. Na této konferenci se mély ucastnéné staty domluvit na
podminkach jako byly sjednoceni telegrafickych aparatur, navod na jejich obsluhu,
mezinarodni tarify a jak uctovat tuto komunikaci, coz vedlo ke zlepseni podminek a k roz§ifeni
novych technologii. 17. kvétna 1845 byla v Pafizi podepsana prvni mezinarodni telegraficka
dohoda témito 20 ucastnénymi staty a dala tak vznik ITU, jenz méla na starost zajistit kontrolu
nad touto uzavienou dohodou. V 90. letech 19. stoleti byla organizace soucasti prvniho
telefonického hovoru, na jehoz vzniku se podileli Nikola Tesla, David Edward Hughes,
Guglielmo Marconi, ktery poté Casem nahradil tehdy zvany ,,dratovy telegraf za ,,bezdratovy
telegraf™, dnes bézné telefon. ITU v roce 1927 provedla tpravu oznaceni statni prislusnosti
civilnich letadel, ktera je uplatiovana v soucasnych predpisech. Tato uprava se tykala
tehdejsiho systému znaceni, ktery byl dan Patizskou imluvou z roku 1919. ITU se jiz v té€ dobé
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podarilo zajistit efektivitu provozu s ohledem na rozsifeni radiokomunikacnich sluzeb na
technické odlisnosti riznych druha sluzeb [5, 14].

34 ITUAICAO

Pro letecky provoz ma vyznamnou roli Sektor pro radiokomunikaci (ITU-R). Jejim cilem je
spoluprace s ICAO a dal§imi organizacemi tak, aby byla komunikace v civilnim letectvi co
nejvice zabezpecCena. A tak vznikl Annex 10 Aeronautical Telecommunications, na kterém se
podilelo ICAO a ITU. Tato imluva méla zajistit plynuly chod radiové komunikace v leteckém
provozu. Annex 10 je slozen z 5 ¢asti [15]:

1. Jak pouzivat radiovou navigaci

2. Komunikac¢ni postupy

3. Komunikaéni systémy rozdelen do 2 ¢asti:
a. Digitalni data v komunikacnich systémech
b. Systémy v hlasové komunikaci

4. Monitorovani radaru a prevence pied kolizemi

5. Spektrum radiové frekvence uzivané v letectvi
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4 Predpis L7

Piedpis L 7 je jednim z celkem devatenacti predpist, které jsou uplatiiovany v Ceské republice
jako zakladni predpisy v leteckém provozu. Nasledujici kapitola je vénovana procesu vzniku
jednotlivych ptedpisu [16].

4.1 ICAO ANNEX

Annex je priloha, ktera se vaze k Chicagské umluvé z roku 1944. Jednotlivé piilohy vytvari
organizace ICAO a zahrnuje standardy pro jednotlivé ¢innosti v oblasti civilniho letectvi.
Kazdy clensky stat se témito standardy letového provozu fidi. Cilem ICAO je aplikovat tato
doporuceni do narodnich legislativ jednotlivych ¢lenskych stati. Jednotlivé annexy byvaji
prubézné aktualizovany a to tak, ze vznikaji bud’ pfilohy nové nebo pfilohy jiz existujici jsou
upraveny, piipadné zpfisnény. Uziti téchto annexti vede ke zvySeni plynulosti chodu a
bezpecnosti v letovém provozu. Jednotlivé ptilohy a doporuceni vydava konkrétné Rada ICAO,
ktera je jmenovana leteckou komisi ICAO. Pokud je annex schvalen vétsinou Clenskych statd,
pak vychazi v platnost po uplynuti 3 meésici od jeho predlozeni. V soucasnosti existuje 19
zakladnich annexu, které jsou v zavéru doplnéné o dodatky obsahujici naptiklad letové postupy,
frazeologie v letecké komunikaci a dalsi. Posledni 19. annex byl vydan 14. listopadu 2013 a
nasledné byl prelozen do Ceského jazyka. Vysledkem tedy je, ze z téchto pfiloh vychazi fada
mezinarodnich pravidel a predpist v oblasti civilniho letectvi. Jednotlivé letecké predpisy jsou
v Ceské republice znageny pismenem L, za kterymi nasleduje pofadové &islo. Dodatky k témto
predpisim jsou v Ceské republice oznaleny &tyfmistnou cifrou. Vyjimkou je dodatek
obsahujici frazeologii, ta nese oznaceni L Frazeologie. V dané problematice je klicovy predpis
s oznaCenim L 7, ktery se zabyva pouzivanim, ptidélovanim a umistovanim poznavacich
znacek. Jednotlivé predpisy jsou volné dostupné jak v tisténé podobé, tak na webovych
strankach letecké informacni sluzby http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm. Piiklady
jinych pfiloh a jejich oblast zaméteni [13, 16]:

Tab. 4.1 Priklady znaceni piedpisii letového provozu v Ceské republice [16]

L1 Zpusobilost leteckého personalu

L2 Pravidla létani

L6 Provoz letadel

L8 Letova zpusobilost letadel

L 10 Civilni leteckd komunikaéni sluzba

L 14 Leti§té

L 16 Ochrana zivotniho prostredi

L 18 Bezpecna pieprava nebezpecného zbozi vzduchem

Cely seznam predpisi civilniho letového provozu ICAO Annex (L) je dostupny v piiloze
¢. 2.

4.2 Klasifikace letadel dle L 7

Tato Cast je vénovana zakladnimu rozdéleni letadel dle pfilohy L 7. Nize se nachazi ptiklady
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definic objekti nachazejicich se ve vzdusném prostoru, které se tak stavaji ucastniky letového
provozu. Kompletni definice 1ze nalézt v L 7 [2].

e Letadlo — Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci
vzduchu, které nejsou reakcemi viuci zemskému povrchu.

@)
@)
@)

o

Balon — bezmotorové letadlo leh¢i nez vzduch.

Dalkové fizené letadlo — bezpilotni letadlo fizené dalkove z fidici stanice.
Kluzak — bezmotorové letadlo tézsi nez vzduch vyvozujici vztlak za letu
hlavné z aerodynamickych sil na plochéch, které za danych podminek letu
zustavaji vuci letadlu nepohyblivé.

Kiidelnik — letadlo tézsi nez vzduch schopné letu hlavné ptasobenim
aerodynamickych sil, které vznikaji na kiidlech méavanim listu.

Letadlo leh¢i nez vzduch — jakékoliv letadlo nesené v atmosféte piedev§im
aerostatickymi silami.

Letadlo t€z8i nez vzduch — jakékoliv letadlo vyvozujici vztlak za letu
predev§im aerodynamickymi silami

Letadlo rotorové — letadlo t€zsi nez vzduch s pohonem schopné letu
pusobenim aerodynamickych sil vznikajicich na jednom nebo vice
rotorech.

Letoun — letadlo tézsi nez vzduch s pohonem vyvozujici vztlak za letu
hlavné z aerodynamickych sil na plochéch, které za danych podminek letu
zustavaji vuci letadlu nepohyblivé.

Vimmik - letadlo t€z§i nez vzduch schopné letu plsobenim
aerodynamickych sil vznikajicich na jednom nebo vice rotorech, jejichz
osy jsou v podstaté svislé.

Vrtulnik — letadlo t€z§i nez vzduch schopné letu hlavné plisobenim
aerodynamickych sil vznikajicich na jednom nebo vice pohanénych
rotorech, jejichz osy jsou v podstate svislé.

Vzducholod’ — letadlo s pohonem leh¢i nez vzduch.

V piiloze €. 3 se nachéazi schéma s podrobnou klasifikaci letadel dle L 7.
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5 Poznavaci znadka letadla s piislusnosti Ceské republiky

V oblasti letectvi se proces piidéleni registraéni znacky oznacuje pojmem imatrikulace.
Poznavaci znacka letadla je letadlu pridélena leteckym uradem daného statu a nasledné je
zaevidovana v leteckém rejstiiku. O pridé€leni poznavaci znacky podava zadost sam mayjitel,
respektive provozovatel letadla. V Ceské republice je to Utad pro civilni letectvi, ktery spada
pod ministerstvo dopravy. Imatrikula¢ni kod prislusného statu se fidi organizaci ICAO, na
zakladé Chicagské umluvy z roku 1944, viz kapitola ¢.3.2.

5.1 Letecky rejstiik Ceské republiky

Letecky rejstiik zahrnuje seznam vSech letadel, vyjimkou jsou sportovni letadla, jejichz
provozovatelem je fyzicka osoba s trvalym pobytem, resp. pravnick4 osoba se sidlem v Ceské
republice (viz kapitola 5.7). Tento rejstiik je vefejné piistupny, kazdy ma pravo do néj
nahlédnout a pozadovat od Utadu pro civilni letectvi (UCL) jeho opis nebo vypis zapsanych
informaci nebo také potvrzeni, ze udaj v leteckém rejstfiku neni. Do leteckého rejstiiku jsou
zapsany nasledujici udaje [17]:

e vlastnik,

e provozovatel,

o rejstiikova znacka,

e typ a vyrobni ¢islo letadla,

e ostatni zakladni technické udaje,

e zfizeni zastavniho prava k letadlu, soucastem letadla a nahradnim diltim k letadlu
a jeho soucastem a

e datum zapisu a vymazu letadla z leteckého rejstriku.

Takto zapsané letadlo zapsané v rejstiiku ziskava statni piislusnost Ceské republiky. Do tohoto
rejstiiku mize byt zapsano pouze letadlo, které neni soucasné zaevidovano v rejstiiku jiného
statu. Po Usp&sném zapsani letadla do rejstiiku dostane provozovatel od Utadu piidélenou
poznavaci znacku a je mu rovnéz vydano osvédceni o zapisu letadla, které potvrzuje vlastnictvi
vlastnika, respektive provozovatele, k letadlu. Zadost o zaevidovani letadla do rejstiiku podava
sam budouci vlastnik nebo provozovatel letadla, viz kapitola 5.1.2. Hledat v Leteckém rejsttiku
Ceské republiky je mozné na nasledujici strance: http://portal.caa.cz/letecky-rejstrik [1, 17].

5.1.1 Pridéleni poznavaci znacky, pripadné letadlové adresy

Ptidéleni poznavaci znacky je prvnim krokem procesu uvedeni nové vyrobeného, respektive
dovezeného letadla do provozu v CR. Budouci provozovatel nebo vlastnik letadla musi nejprve
podat 7adost o predb&zné pridéleni poznavaci znalky a piipadné i letadlové adresy'. Zadost by
neméla byt podana na UCL dfive nez 6 mé&sict pred predpokladanym uvedenim letadla do
provozu v CR. Zadateli je nasledné v probéhu piiblizng 14 dnd UCL sdélena predbé&iné

! Letadlova adresa je binarni kod, ktery vysila odpovida¢ sekundarniho radaru pracujici v rezimu S nebo novéjsi
typy polohovych majakii nehody [53].
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pridélend znacka letadla, respektive letadlova adresa. Pridéleni letadlové adresy uvedenou
metodou lze pridélit i letadlu, které je jiz v leteckém rejstiiku zaevidovano. Pfedbézné pridélent
poznavaci znatky letadla je zdarma. Pravidla pro piidélovani letadlovych adres v CR lze
dohledat ve vyhlasce & 108/1997 Sb., zakoniku o civilnim letectvi. Zadatel si maze vybrat
rejstiikovou znacku letadla dle svého prani, pokud nebyla tato vybrana znacka jiz diive
zaevidovana [53]. V pfiloze €. 4 se nachazi formular tykajici se zadosti o pifedbézné piidéleni
poznavaci znacky nebo letadlové adresy letadlu.

5.1.2 Zapis letadla do leteckého rejstiiku CR

Zapis letadla do leteckého rejstitku CR se provadi rozhodnutim ve spravnim fizeni, kdy
ucastnikem spravniho fizeni je vlastnik letadla nebo budouci provozovatel (mohou byt totozni)
a v pripadé, ze se bude k letadlu zapisovat 1 zastavni pravo, tak i1 véfitel. Jak jiz bylo zminéno,
zadost o zapsani letadla podava budouci vlastnik a provozovatel letadla na prislu§ném formulafi
spolu se vSemi potfebnymi dokumenty. Prislusny formulaf 1ze nalézt v priloze ¢.5. O zapisu
letadla do leteckého rejstiiku rozhoduje UCL, ktery ma dle zakonné lhity rozhodnout do 30
dnd, v komplikovanych pripadech pak 60 dnti od pfijeti zadosti. Kazdy z Gi¢astnikt spravniho
fizeni je obeznamen o rozhodnuti a rovnéz kazdy z ti¢astnikl tohoto fizeni ma pravo se odvolat
proti rozhodnuti v zakonné lhité do 5 dnti ode dne oznameni rozhodnuti. V okamziku, kdy se
zadny z ucastnik neodvold, pak toto rozhodnuti nabyva pravni moci po patnactidenni zakonné
l1hGité¢ od doruceni oznameni rozhodnuti poslednimu ucastnikovi. V den nabyti pravni moci
rozhodnuti 1ze vydat osvéd¢eni o zapisu letadla do leteckého rejstfiku a dokumentaci k letadlu
[53].

5.1.3 Osvédceni o zapisu do leteckého rejstriku

OsvédCeni o zapisu do leteckého rejstiiku je poslednim krokem procesu uvedeni novée
vyrobeného, respektive dovezeného letadla do provozu v CR. Osvéd&eni o zapisu se vydava na
predepsaném formulafi, o jehoZ velikosti rozhoduje UCL. V piipadé, Ze je tento formulaf
vydavan v jiném jazyce nez je jazyk anglicky, pak je nutné dolozit preklad do anglického
jazyka. Osvéd&eni o zapisu do leteckého rejstiiku je piikazano, na zakladé lanku 29 Umluvy
0 Mezinarodnim civilnim letectvi, mit na kazdé palubé letadla, které je uzivano v mezinarodnim
letectvi [2]. V pfiloze ¢. 6 se nachazi formular s osvédCenim o zapisu do leteckého rejstiiku
v Ceské republice.

5.2 Pouziti poznavacich znacek
Poznavaci znacka (Nationality, common and registration mark) je slozena ze skupiny znaku a
muze byt ve dvou variantach [2]:

1. poznavaci znacka obsahuje znacku statni prislusnosti a rejstiikovou znacku nebo
2. poznavaci znacka obsahuje spolecnou znacku a rejstiikovou znacku.

5.2.1 Znacka statni prislusnosti

Znacka statni pfisluSnosti musi piedchéazet rejstiikové znacce, pokud je prvnim znakem
rejstiikové znacky pismeno, pak musi byt pfed nim pomlcka. Znacku statni piislu§nosti je
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majitel nebo provozovatel povinen vybrat ze série znakd statni prisluSnosti zahrnutych
v radiovych volacich znacich pridélenych statu zéapisu do rejstiiku  Mezinarodni
Telekomunikac¢ni Unii. Znacka statni pfisluSnosti musi byt nasledné oznamena Mezinarodni
organizaci pro civilni letectvi [2].

5.2.2 Spoleéna znacka (Common mark)

Znacka ptidélena Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi, ktera je ptfidélena tiradu zapisujici
spolecné znacky letadlim mezinarodniho provozniho jednatelstvi (viz ¢lanek 77 Umluvy o
mezinarodnim civilnim letectvi) na jiném nez narodnim zakladé [2].

Spole¢na znacka musi byt vybrana ze série znakd statni pfislusnosti zahrnutych
v radiovych volacich znacich piidélenych Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi
Mezinarodni Telekomunika¢ni Unii. Spolecné znacka predchazi rejstrikové znacce [2].

5.2.3 Rejstrikova znacka

Rejstiikova znacka je pridélena statem, jenz zapisuje dané letadlo do rejstfiku nebo uradem
zapisujici spolecné znacky. Je slozena z pismen, Cislic nebo kombinaci pismen a dislic.
Rejstiikovou znacku tvofti v ptipadé [2]:

1. motorovych letadel skupina tii pismen,
2. bezmotorovych letadel skupina Ctyf Cislic,
3. bezpilotnich letadel pismeno ,, X, dale skupina tfi Cislic a jedno pismeno.

V pfipadé, zZe se v rejstiikové znacce vyskytuji pismena, pak nesmi byt pouzita takova
kombinace, ktera by mohla byt zaménitelnd s kombinacemi péti pismen pouzivanych
v mezinarodnim fadu signalt cast II, dale s kombinacemi tfi pismen zacinajicich na ,Q“
pouzivanych ve Q-kodech a s tisiovym signalem SOS nebo s dal§imi podobnymi pilnostnimi
signaly (naptiklad XXX, PAN, TTT) [2, 19].

Pilnostni signal

K rozporu rejstiikové znacky s pilnostnim signalem muze dojit v ptipadé, kdy pilnostni signal
udava, ze letadlo chce vyslat velmi naléhavou zpravu tykajici se bezpecnosti lode€ nebo jiného
vozidla nebo nékteré osoby na palubé pripadné v dohledu. Tato situace je predana do okoli, a

to radiotelefonicky z mluvenych slov PAN, PAN. Pilnostnimi signaly se podrobnéji zabyva
prvni dodatek s nazvem signaly k ptfedpisu L2 a také predpis L Frazeologie [19].

5.3 Umisténi poznavacich znacek
Poznavaci znacka musi byt umisténa na letadle tak, aby byla vzdy viditelna a Cista, také nesmi

byt jeji Citelnost zhorSena reklamnimi napisy a jinymi znaky. Musi byt bud’ vyznacena nebo
pripevnéna libovolnymi prosttedky zajistujici jeji stalou ztetelnost [2].

5.3.1 Hlavni ¢asti letadla

Pro lep$i predstavu je vhodné si popsat na schématu hlavni ¢asti letadla. Tak aby bylo ziejmé,
na které Casti letadla jsou poznavaci znacky umist'ovany.
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odtokova hrana

nabézna hrana

svislé ocasni plochy

trup

kridlo

vodorovné ocasni plochy

Obr. 5.1 Schéma letadla s popisem hlavnich casti letadla [37, 38]

5.3.2 Letadla leh¢i nez vzduch

Pro jednotlivé kategorie plati nasledujici [2]:

1. Vzducholodé: Znacka se musi nachazet bud na trupu nebo na stabilizacnich
plochéch.
a) V pfipad¢€ umisténi znacky na trupu musi byt umistény podélné na kazdé
strané trupu a na hornim povrchu v rovin€ symetrie.
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Obr. 5.2 Poznavaci znacka na trupu modelu vzducholodé R 33 se statni prislusnosti Velké
Britanie [40]

b) Pokud je znacka umisténa na stabilizacni ploSe, pak je nutné ji umistit na
horizontalnich stabilizatorech, kde jsou znacky umistény na pravé poloviné
horniho povrchu a na levé poloviné dolniho povrchu, pfi¢emz horni okraje
pismen a ¢islic smefuji k nabézné hrané. Dalsi pfipustnou variantou umisténi
je umistit znacky na vertikalnim stabilizatoru, kde znacky musi byt umistény
na kazdé strané dolni poloviny stabilizatoru s pismeny a Ccislicemi
umisténymi vodorovné.

Obr. 5.3 Poznavaci znacka na horizontalnim stabilizatoru modelu vzducholodé Airlander 10,
se stami prislusnosti Velké Britdnie [41]*
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Obr. 5.4 Poznavaci znacka na vertikalnim stabilizatoru vzducholodé Airlander 10 se statni
prislusnosti Velké Britdnie [42]*

2. Kulové balony (kromé volnych balént bez pilota na palub€): Znacky musi byt
umistény na dvou protilehlych mistech stejného priméru tak, ze se nachazi
v blizkosti nejvétsiho horizontalniho obvodu balonu.

N

Obr. 5.5 Poznavaci znacka kulového balonu [43 ]

20br. 5.2, 5.3, 5.4 zachycuji pouze umisténi poznavaci znacky na vzducholodich, jedna se o anglické vzducholodg.
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3. Nekulové balony (tyka se balont jinych nez balona bez pilota na palub€): Znacky
musi byt umistény na kazdé strané a v blizkosti nejvétsiho prafezu balonu primo
nad lanovym prstencem, pfipadné nad upeviiovacimi misty lan kose.

=
:I ll i li;'_

weg

Obr. 5.6 Pozndavaci znacka nekulového balonu [44]

4. Volné balony bez pilota na palubé: Zde musi byt znacky uvedeny na identifikac¢nich
Stitcich — o identifikacnich Stitcich viz kapitola 5.6.

U letadel leh¢ich nez vzduch (s vyjimkou volnych balént bez pilota na palub€) musi byt
ztetelnosti a viditelnosti bocnich znacek dodrzena pii pohledu na létajici objekt ze zemé, a to 1
z obou stran vzhledem k objektu. U balont jinych tvart nez jsou uvedeny v odrazce ¢. 2 a 3
UCL rozhodne o nejpfiznivéj§im navrhu na umisténi znalek tak, aby nejlépe vyhovovalo
normam. Navrhy se uvadi se v zadosti [2].

5.3.3 Letadla tézsi nez vzduch

Znacky se umistuji dle predpisu L 7 takto [2]:

1. kfidla: Znacky musi byt umistény jednou na spodni plose povrchu kfidla, a to na levé
poloving spodni plochy povrchu kiidla v pfipad€, ze znacky nezabiraji celou spodni
plochu kiidla. Doporucuje se, je-li to mozné, znacky umistovat tak, aby umisténa
znacka méla stejnou vzdalenost od nabézné i odtokové hrany. Horni okraje pismen a
Cislic musi smérovat k nabézné hrané kiidla;

2. trup: Dle predpisu je nutné znacky umistit na kazdou stranu trupu (nebo odpovidajici
¢asti) mezi kiidly a ocasnimi plochami nebo na horni poloviné vertikalnich ocasnich
ploch. V pfipadé, Ze je znacka umisténa na jednoduché vertikalni ocasni ploSe, pak je
nutné znacku uvézt na obé strany. Pokud je vertikalnich ocasnich ploch vice, je tieba
znaCky umistit na vnéj§ich stranach ocasnich ploch.
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Obr. 5.7 Poznavaci znacka umisténa na spodni plose kiidla a trupu u letounu ATR 72-200
[39]

V piipadé€, ze letadlo téz§i nez vzduch nema odpovidajici ¢asti uvedené v odrazce €. 1 a
2 nebo jsou-li tyto Casti rozméroveé nevyhovujici, pak je nutné umistit znacky tak, aby letadlo
bylo jednoznaéné identifikovatelné. Zptisob oznageni takového letadla musi schvalit UCL, kde
v zadosti musi byt také vykres navrzeného zptisobu oznaceni daného letadla [2].

5.4 Rozméry poznavacich znacek

Pismena a Cislice musi byt stejné velikosti, a toi v kazdé oddélené skupin€ znacek, toto nafizeni
plati pro vSechny typy letadel. Dalsi nafizeni tykajici se rozméri poznavacich znacek pro
jednotlivé typy letadel jsou uvedena v nésledujicich dvou podkapitolach [2].

5.4.1 Letadlalehéi nez vzduch

Vyska znakti musi byt alespon 50 centimetrt, s vyjimkou volnych balont bez pilota na palubg.
Rozméry znakd u volnych baléond bez pilota na palubé jsou stanoveny UCL, kdy musi
odpovidat velikosti uzite¢ného zatizeni, ke kterému je identifikacni Stitek pripevnén. V piipade,
ze letadlo leh¢i nez vzduch nema Casti splilyjici konstrukéni rozméry pro umisténi znacek, pak
o velikosti znatek rozhoduje UCL, kdy je piihlizeno na snadnou identifikaci letadla [2].

5.4.2 Letadla tézsi nez vzduch

U letadel tézSich nez vzduch plati pro jednotlivé ¢asti letadla nasledujici [2]:

1. kifidla: vyska znakl na kfidlech musi byt alespori 50 centimetrt,

2. trup (nebo odpovidajici Cast) a svislé ocasni plochy: vyska znakt na téchto
mistech musi byt alespoii 30 centimetrd. UCL si vyhrazuje pravo na povoleni
mensich rozméra znakd v pripadé, ze to vede ke zlepseni identifikace letadla.
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UCL musi stanovit jiné rozméry znakd u letadla v piipadg, Ze &asti daného letadla
neodpovidaji ¢astem letadla uvedena v bodech 1. 2. nebo nejsou tyto Casti rozmeéroveé
vyhovujici. U takového letadla musi byt predlozena zadost a vykresova dokumentace
s navrzenym zpusobem feeni oznaGeni, kdy tento zptisob feseni schvaluje UCL.

Predpis L 7 dovoluje vyznaceni statni vlajky u poznavaci znacky letadla tézsiho nez
vzduch. Tato statni vlajka ovSsem nesmi byt ruSena zadnymi reklamnimi napisy a znaky. Statni
vlajka neni soucasti poznavaci znacky. Jeji vyznaCeni musi byt provedené tak, aby byla
zaruCena stalost, tak jako v pfipadé samotnych znaka poznavaci znacky. Statni znacka musi byt
ctytuhelnikového tvaru orientovaného rovnobézné s podélnou osou letadla. Rozméry statni
znacky maji byt co nejvétsi, pficemz minimalni vyska musi byt alespon 15 centimetrii se
zachovanim predepsaného pomeéru Sitky k vysSce rozmért statni vlajky. Statni vlajka se u letadla
tézs§iho nez vzduch umistuje na pevnych svislych ocasnich plochach, v pfipadg, ze je letadlo
nema4, pak se statni vlajka umisti na jiné vhodné pevné Casti letadla [2].

5.5 Tvar znaku poznavacich znacek

Predpis L7 prikazuje nasledujici formatovani znakti poznavacich znacek [2]:

e pismena musi byt velka, latinskou abecedou, bez vyskytu ozdob,

e jednotlivé Cislice musi byt arabské, rovnéz bez ozdob,

e upismene I a Cislice 1 se Sitka rovna jedné Sestin€ vysky,

e znaky a pomlcky jsou provadény tlustou cCarou a barvou vyrazné kontrastujici
s podkladem tak, aby byla zaji§téna snadné Citelnost znacky. Ptiznivou kontrastnost
s piihlédnutim k pouzitému materialu posuzuje UCL,

e tloustka Car musi byt jedna Sestina vysky znaku,

e kazdy znak musi byt od pfedchoziho nebo nésledujiciho znaku oddélen mezerou. Tato
mezera nesmi byt mensi nez jedna Ctvrtina Sitky znaku. Pomlcka je pro tento ucel
povazovana za znak.

5.6 Identifikac¢ni Stitek

Je nezbytnou soucasti kazdého letadla. Identifikacni Stitek obsahuje poznavaci znacku a je
vyroben ze zaruvzdorného kovu nebo jiného zaruvzdorného materilu, ktery spliiuje vhodné
fyzikalni vlastnosti. Tento Stitek musi byt pfipevnén a umistén zfetelné v blizkosti hlavniho
vstupu. U volnych balont bez pilota na palubé musi byt Stitek zieteln€ pfipevnén na vnéjsi
stran¢ uzitecného zatizeni. U dalkové ovladanych letadel musi byt stitek pfipevnén pobliz
hlavniho vstupu nebo vnitinim prostoru letadla tak, aby jej bylo snadno nalézt, také je mozné
Stitek umistit na vné&jsi stranu letadla v pfipadé€, Ze letadlo nema hlavni vstup nebo vnitini
prostor. Umisténi Stitku bezpilotnich letadel musi byt umistén tak, aby neztézoval provedeni
kontroly. Vyska poznavaci znacky letadla na identifikaCnim Stitku musi byt alespori 15 mm.
Tento predpis nesmi byt aplikovan na prizkumné meteorologické balony bez uzitecného
zatizeni nebo na volné balony bez pilota na palubé bez uziteCného zatizeni [2].

5.6.1 Zaruvzdorny material

Je material schopny odolavat teplu stejné nebo lépe nez ocel, jestlize vlastnosti dan¢ho
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materialu jsou aplikovany v obou piipadech na konkrétni splnitelny G&el. Zaruvzdorné oceli
maji zvySenou odolnost vii¢i korozi za normalni i zvySené teploty. Tyto oceli také postupné
koroduji, ale mnohem pomaleji. Takto zvySena Zivotnost vyvazi vyssi cenu. Zaruvzdorné oceli
odolavaji korozi pfi teplotach vyssi nez 600 °C [2, 20].

5.6.2 Uziteéné zatizeni

Udava pomér hmotnosti prazdného letounu k velikosti platiciho zatizeni (pfeprava nakladu a
osob). Cim vice se uSetfi na prazdné hmotnosti, tim vys$si mize byt uziteCné zatizeni. To vede
ke zvySeni uzitné hodnoty letounu [21].

5.7 Letecky rejstrik sportovnich létajicich zarizeni

Letecky rejstitk sportovnich létajicich zafizeni spravuje Letecka amatérska asociace Ceské
republiky (LAA CR). Chod této asociace zastituje Reditel spravy LAA CR, ktery je opravnén
vydavat zavazna rozhodnuti pro zajisténi bezpecnosti letového provozu sportovnich létajicich
zatizeni (SLZ). Také fidi a kontroluje hlavni inspektory provozu a techniky jednotlivych druha
SLZ. SLZ je maximaln¢€ dvoumistné letadlo nebo sportovni padak, urcené k 1étani pro vlastni
pottebu nebo pottebu jinych osob za ticelem rekreace, individualni osobni dopravy, sportu nebo
vycviku pilotd, které neni uskute¢niovano za acelem dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku piloti,
lett zavésnych a padakovych kluzaku s pasazérem a seskoku sportovnich padakt s pasazérem.
SLZ zahrnuje [22]:

e paragliding — Iétani je uskutecnéno kiidlem bez pevné konstrukce, padakovym
kluzakem, kdy pilot je zavéSen v sedacce nebo sedi na tiikolovém podvozku,

e motorovy paragliding — létani je uskute€néno padakovym kluzadkem a motorovou
jednotkou,

e virniky,

o ziveésné létani — 1étani se uskuteciiuje pomoci zavésného kluzaku neboli rogalu,

e vrtulniky,

e aerodynamicky fizena letadla,

e amatérsky postavena letadla ultralehka letadla do vzletové hmotnosti 600 kg a

e ultralehké kluzaky.

Do rejstiiku SLZ se uvadi [22]:

e druh SLZ,

e nazev nebo typ SLZ,

e vyrobce nebo stavitel,

e vlastnik,

e provozovatel,

e technické udaje stanovené prislusnym piedpisem,
e poznavaci znacka SLZ,

e vyrobni ¢islo je-li piidéleno,

e rok vyroby,
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e datum zapisu do rejstiiku SLZ.
Z rejstiiku SLZ jsou vetfejné dostupné nasledujici informace o SLZ [22]:

e druh SLZ,

e poznavaci znacka,

e vyrobni ¢islo,

e typ nebo nazev,

e rok vyroby,

e jméno piipadné jména a pfijmeni provozovatele, jenz je fyzickou osobou, nebo
nazev provozovatele, ktery je pravnickou osobou.

Odlisnosti vici jinym zemim je, Ze sprava sportovnich létajicich zafizeni neni pfimo
fizena ministerstvem dopravy CR (tedy UCL), nybrz asociaci, ktera je k tomu Utadem pro
civilni letectvi povéfena, v tomto pfipadé LAA CR. SLZ se statni piislugnosti Ceské republiky
se nefidi klasickymi predpisy ICAQ, ale svymi internimi pfedpisy, nicmén¢ i tyto piedpisy jsou
koncipovany tak, aby byly v souladu s predpisy od ICAO. Zakladni pfedpisy nesou oznaceni
,,LA®, doprovazené ¢islici a jsou spolecna pro vSechny druhy SLZ, déle jsou i predpisy, které
se tykaji jednotlivych typa SLZ [22].

5.7.1 Poznavaci znacky a Stitky SLZ

Poznavaci znaCka sportovnimu létajicimu zafizeni je ud€lena povéfenou osobou z asociace
LAA CR. Statni piislusnost SLZ je vyzadovana za utelem mozného vyuzivani vzdugného
prostoru jednotlivych stati a také jako volaci znak pfi vnitrostatnim nebo mezinarodnim
radiovém spojeni v leteckém provozu [23].

Pro poznavaci znacky SLZ plati pravidla, které jsou uvedeny v hlavé 9 v predpise LA 2.
Kazdé SLZ, s vyjimkou padakovych kluzaka, zapsané do rejstiiku LAA CR musi byt oznaceno
poznavaci znackou. Poznavaci znacka SLZ obsahuje [24]:

1. statni prislusnost OK,
2. pomlcku,
3. oznaceni roku pfid€leni poznédvaci znacky pismenem
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Tab. 5.1 Oznaceni roku pridéleni poznavaci znacky SLZ [24]

pismeno rok pridéleni | pismeno rok pridéleni |pismeno rok pridéleni
A 1995 J 2004 S 2013
B 1996 K 2005 T 2014
C 1997 L 2006 U 2015
D 1998 M 2007 \% 2016
L 1999 N 2008 W 2017
F 2000 o 2009 X 2018
G 2001 P 2010 Y 2019
H 2002 Q 2011 Z 2020
I 2003 R 2012
4. oznaceni SLZ,
Tab. 5.2 Pismenné znaceni druhit SLZ [24]
pismeno druh SLZ
motorovy zavésny kluzak
motorovy padakovy kluzak
ultralehky letoun
ultralehky vrtulnik

XKE®RmITcCZN

zavesny kluzak
motorovy virnik
ultralehky kluzak

5. oznaceni inspektora techniky, ktery pfidélil poznavaci znacku pismeny A az Z,
6. potadové Cislo v evidenci inspektora techniky €isly 01 az 99.

Jako priklad l1ze uvézt SLZ s poznavaci znackou OK-NUS 12, pak lze zjistit nasledujici
informace [24]:

OK — statni piislusnost: Ceska republika,
N — rok pfidé€leni poznavaci znacky: 2008,
U — typ SLZ: ultralehky letoun,

S — poznavaci znacku pridélil inspektor techniky: Chvojka,

12 — poradové Cislo v evidenci inspektora techniky.

Zavésné kluzaky jsou evidovanych v rejstitku LAA CR a je jim piidélena poznavaci
zna&ka, ktera se uvadi jen na $titek. Padakové kluzaky nejsou evidovany v rejstitku LAA CR a
nejsou jim piidélovany poznéavaci znacky [24].

5.7.2 Umisténi poznavaci znacky SLZ

Poznavaci znacka ultralehkého letounu a motorového zavésného kluzdku musi byt umisténa na
levé poloviné kiidla zespod. Napis sméfuje od kotene kiidla ke konci. Také, pokud je
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z konstruk¢niho hlediska umoznéno, musi byt poznavaci znacka umisténa z obou stran na trupu
(podvozku) [24].

Obr. 5.8 Pozndvaci znacka ultralehkého letounu Sirius TL-3000 umisténd na trupu a spodni
plose kridla [45]

Obr 5.9 Poznavaci znacka motorového zavésného kluzaku umisténd na bocni strané podvozku
[46]

33



Letecky uistav Ismael Taoufik
FSIVUT v Brné Principy a pravidla pridélovani znacek statni prislusnosti a
rejstiikovych znacek civilnich letadel

Obr. 5.10 Poznavaci znacka motorového zavésného kluzaku Air Credtion — TANARG
umisténd na spodni plose kridla [47]
Boc¢ni poznavaci znacky na ultralehkém vrtulniku a ultralehkém motorovém virniku musi
byt umistény z obou stran na vhodném misté trupu a zespodu trupu, pokud je to mozné. Velikost
znakl je v tomto pripade€ volena tak, aby bylo mozné znak umistit [24].

Obr. 5.11 Bocni pozndvaci znacka ultralehkého motorového virniku Calidus [48]
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Obr. 5.12 Poznavaci znacka ultralehkého vrtulniku FLY CC III umisténa na trupu [49]

Na motorové padakové kluzaky s motorem na podvozku a motorové padakové kluzaky
s morem na zadech pilota se poznavaci znacka neumist'uje [24].

Obr. 5.13 Motorovy paddkovy kluzdk bez pozndavaci znacky [51]
5.7.3 Rozméry poznavaci znacky SLZ

Rozméry poznéavaci znacky SLZ jsou dany nasledujicimi normami [24]:
e vyska pismen a Cislic je 210 mm,
o Sitka se rovna dvéma tfetinam vysky znaku,
e tloustka Cas se rovna jedné Sestiné vysky evidencniho znaku — 35 mm.
Je dovoleno pouzivat pouze velka pismena latinské abecedy a arabské Cislice bez ozdob.

Provedeni téchto znakti musi byt plnymi Carami cerné nebo Sedé barvy na svétlém pozadi nebo
bilé barvy na tmavém pozadi, tak aby byla zajisténa jednoznacna Citelnost znaka [24].
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5.7.4 Eviden¢ni (vyrobni) Stitek SLZ

Evidencni Stitek musi byt umistén na viditelném a snadno pfistupném misté zakladni cCasti
konstrukce. Evidencni stitek se k SLZ ptipojuje pevné, kde na Stitku musi byt zaji§téna snadna
Citelnost znakd a pismo nesmi byt snadno smazatelné. Evidencni Stitek obsahuje tyto nalezitosti
[24]:

e vyrobce nebo stavitel,

e typové oznaceni nebo nazev SLZ,

e rok vyroby,

e vyrobni Cislo (v pfipadé, ze je prideleno),
e prazdna hmotnost,

e maximalni vzletova hmotnost.

5.8 Vznik ¢eského znaku OK

Pied rokem 1927 mé&lo Ceskoslovensko piid&len statni poznavaci znatku slozenou ze znaku L,
kdy za poml&kou nasledoval znak B. Poznavaci znacka letadel s Ceskoslovenskou narodnosti
tedy byla slozena ze znaki L-Babc, kdy kombinace ,,abc” tvorila kod ze tii pismen, ktera
vyjadiovala konkrétni typ letounu, kdy byl tento letoun zaevidovan do registru a jeho poradi ve
flotile daného typu letounu. Napiiklad prvni letouny CSA, tehdejsich Ceskoslovenskych
statnich aerolinii, Aero A-14/Hansa C.I. Brandenburg mély poznavaci znacku L-BARA, L-
BARB az L-BARW. Nicméné v letech 1925 az 1927 byly provadény testy a méfeni v riznych
telekomunikacnich odvétvich, které vyustily v mezinarodni konferenci o radiotelegrafii, ktera
se konala ve Washingtonu. Je vhodné si pfipomenout, ze o tento vyvoj se postarala organizace
ITU [5].

Cesky znak OK, piipominajici americké ,,ou-kej nebylo nijak dimyslné tehdejsimu
Ceskoslovensku piidélen. Traduje se, 7e Ceskoslovenska delegace, ktera se méla této
konference zucastnit, dorazila pozdé. Béhem tohoto setkani se delegace pfisluSnych statt
dohadovaly o znacich statnich pfislusnosti. V tom okamziku, kdy ceskoslovenska delegace
dorazila, byl jiz kyzeny znak CS zabran Spanély. Spanélé si tento znak vybrali na pogest krale
Carlose. V tomto okamziku zacala Ceskoslovenska delegace vymyslet oznaCeni naprosto jiné,
o kterém je§té tehdy ucastnici netusili, ze bude v budoucnu tak zadané. Cesky znak OK byl
tehdy vybran na zaklad¢ inicial jména vedouciho Ceskoslovenské delegace, Otakara Koudelky

[S].

Po rozdéleni Ceskoslovenska 1.1.1993 si Ceska republika jako nastupnicky stat
ponechala tento volaci znak OK a Slovensku byl organizaci ICAO piidélen znak OM. Ceskému
znaku OK v prubéhu let postupné stoupala hodnota s Castéj§im uzivanim slova , ou-kej*
v bézné komunikaci [5].

5.9 Predchozi systém znaéeni letadel s Ceskoslovenskou pFislusnosti

Po skondeni druhé svétové valky se v Ceskoslovensku uplatiioval systém znaceni letadel, ve
tvaru OK—XXX, kde ,, XXX*“ byla kombinace tfi pismen. Kazdé pismeno v této kombinaci mélo
svlj vyznam [25]:
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e prvni pismeno za pomlckou udava rok vyroby letounu. Pismenem A se znacily letouny
vyrobené v roce 1946. Pro starsi stroje vyrobené mezi lety 1939-1945 byla vyhrazena
pismena T az Z. Takto znacené letouny mely vyhrazenou abecedu, sestavajicich z 25
pismen, s vyjimkou pismena Q. Pismeno Q bylo uzivano jako Q-kdd radiografie, kde
mohlo dojit k jeho zaméné pfi identifikaci letadla v radiokomunikaci. Prvni cyklus byl
zakoncCen v roce 1970, tedy pismenem Z, poté se cyklus opakoval. V padesatych letech
20. stoleti bylo pismeno B rezervovano pro letouny bezpeCnostniho letectva, coz
znamena, ze pro druhy cyklus, pocinaje rokem 1971 odpadlo pismeno B. Pfiklady:

o Z—vyrobeno v roce 1945

B — vyrobeno v roce 1947

C — vyrobeno v roce 1948

A — vyrobeno v roce 1971

C — vyrobeno v roce 1972

o Z—rok vyroby 1994;

e druhé pismeno této kombinace tfi pismen znaci kategorii letadla. V rozsahu A—K jsou
zahrnuty letouny pro dopravu osob a nakladi, letouny cestovnich a turistickych typu.
V rozsahu L-Q jsou znaceny letouny Skolici a vycvikové. R—W letouny akrobatické, X,
Y, Z letouny experimentalni nebo specialy;

@)
@)
@)
@)

e posledni pismeno v této kombinaci oznacuje poradi letounu, ve kterém bylo evidovano
do rejstiiku v dané kategorii (vymezené slozenim predeslych dvou pismen v této
kombinaci tfi pismen). Toto poradi vyuziva vSech 26 zakladnich pismen abecedy.

Napriklad pro letoun Aero Ae-455 s registracni znaCkou OK-KGA, ktery nese oznaceni
v souladu s vySe uvedenym systémem, 1ze vycist nasledujici [25]:

e OK - statni piislusnost letadla, Ceskoslovensko,

e K —letoun vyroben v roce 1956,

e G —dopravni letoun , aerotaxi,

e A —jako prvni svého druhu zaevidovan do rejstriku.

5.10 Evidence letadel bez pilota na palubé

V posledni dobé€ dochazi k CastéjSimu provozu letadel bez pilota na palubé (napiiklad drony,
modely letadel uzivané pro sportovni ucely atd.). Bezpilotni letadlo (UA) je letadlo uréené
k provozu bez pilota na palubg, vétSinou se jedna o soucast bezpilotniho systému. Bezpilotni
systém (UAS) je systém sestavajici z bezpilotniho letadla, fidici jednotky, fidici stanice a
dalsich prvki nezbytnych k umoznéni letu [26].

Tato letadla bez pilota na palub& musi byt rovn&z zaevidovana v leteckém rejstiiku UCL.
Tento letecky rejstiik 1ze nalézt pod nazvem ,,seznam evidovanych bezpilotnich letadel*“. UCL
rozliSuje letadla bez pilota na palubé do dvou kategorii [2,27]:

e prvni — letadla bez pilota na palubé (jina nez balony) a
e druha — balony bez pilota na palubé.

Pro kazdou ¢ast vypliiuje provozovatel, respektive majitel jinou zadost. V ptipad€ prvni
kategorie musi byt navic ve formulafi s zadosti o povoleni k letu uvedeno naptiklad blokové
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schéma zapojeni palubni elektroinstalace s popisem jednotlivych Casti, barevna fotografie
letadla o velikosti alespori 10x15 cm, respektive 1200x 1800 pixela v ptipadé elektronické
podoby fotografie. Zadosti pro obé& kategorie jsou navrzeny tak, aby byly v souladu s predpisem
L 2 — Pravidla létani, kde pro druhou kategorii jsou dale stanoveny podrobné&jsi provozni
podminky pro [28, 29]:

e volné balony bez pilota na palubé se zatézi (v ¢asti Dodatek 5),
e volné balony bez pilota bez zatéze (v ¢asti Dopln€ék R) a
e upoutané balony bez pilota na palubé (v Casti Doplnék R).

Poznavaci znacky letadel bez pilota nesou spolec¢né znaceni OK-XO0, za kterou nasleduje
kombinace dvou ¢isel a jednoho pismene, naptiklad 12A, pro kombinaci na pozici ,,12A* plati
interni predpisy. Pro letadlo bez pilota na palubé s poznavaci znackou OK-XO001B lze
z verejného rejstiku (aktualizovan k datu 8.1.2018) zjistit pro tento priklad nasledujici [30]:

e poradové ¢islo — 1,

e typ/oznaceni — Meteorologicky balon,

e poznavaci znacku — OK-X001B,

o provozovatele UAS  (provozovatele bezpilotniho  systému) —  Cesky
hydrometeorologicky ustav,

e deklarovany ugel — LCPVP (letecké Ginnosti pro vlastni potiebu),

e povoleni k Iétani platné do — 10.5.2018,

e omezeni — v rejstiiku neuvedeno,

e poznamku — Provoz v souladu s AIP ENR 5.3.2.

V pfiloze ¢islo 7 se nachazi prvni strana tohoto rejsttiku.

Obr. 5.14 Identifikacni Stitek dronu [50]

5.11 Systém znaleni letadel Ceskych aerolinii CSA

Ceské aerolinie byly zalozeny v roce 1923. Patii mezi 5 nejstar§ich leteckych spoleénosti na
svéte. Prvni let této spolecnosti se uskutecnil na trase Praha—Bratislava. Mimo jiné patii mezi
zakladatelské cleny Mezinarodni asociace leteckych dopravci (IATA) a od roku 2001 také
Clenem globalni aliance leteckych spolecnosti SkyTeam [31].
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V roce 2018 provozuji Ceské aerolinie 18 letounti, na stiedni a dalkové lety pouziva
letadla vyrobena koncernem Airbus (Francie). Na krat§i vzdalenosti pak uziva k preprave
cestujicich turbovrtulova letadla ATR [32].

Poznavaci znatky letadel CSA sestavaji ze znaku OK a tii pismen, kde kazdé pismeno
ma svij vyznam. Jednotlivé vyznamy jsou vysvétleny na nasledujicim piikladu. Z letadla
s oznaCenim OK-GEA lze vycist nasledujici informace [33]:

e OK - statni prislusnost — Ceska,

e G -rok vyroby letadla — pismenu G nalezi rok 2001,
e E —typ letadla — pismenu E pfipada Airbus A310,

e A —poradi — v tomto ptipad¢€ prvni.

Tab. 5.2 Systém znaceni letadel CSA v roce 2012 [33]

kod ICAO rok vyroby typ letadla poradi
\Y% 1990 A A310 A 1
W 1991 F ATR B 2
X 1992 G B 737 C 3
Y 1993 E A320 D 4
Z 1994 B A330 E 5
A 1995 F 6
B 1996 G 7
C 1997 H 8
D 1998 I 9
E 1999 J 10
F 2000 K 11
G 2001 L 12
H 2002 M 13
OK- I 2003 N 14
J 2004 (0) 15
K 2005 P 16
L 2006 Q 17
M 2007 R 18
N 2008 S 19
(0] 2009 T 20
P 2010 U 21
Q 2011 \Y% 22
R 2012 W 23
X 24
Y 25
Z 26

V bieznu roku 2013 prodaly Ceské aerolinie 44 % svého podilu korejskému dopravci
Korean Air za sumu 67,5 miliond korun [34].
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6 Volaci znaky

Kazdy let civilniho letadla je doprovazen jeho vzletem a pfistanim, pfi kterém se musi samotny
letoun identifikovat. Pfed vzlétnutim pilot zadad o povoleni letadla ke vzletu. Komunikace
probih4 mezi pilotem a dispecinkem pomoci radiové komunikace. Na zacatku kazdé radiové
komunikace je nutné identifikovat letadlo svym volacim znakem. Jakmile je dosazeno spojeni,
1ze kontinualné komunikovat v obou smérech (letadlo — véz) bez nutnosti pouzivat volaciho
znaku az do ukonceni spojeni. Volaci znacky v radiokomunikaci tedy zajistuji plynuly chod
letového provozu. Letadlo nesmi béhem letu ménit svij volaci znak, mozné je to pouze
v pfipad€, ze dojde k doCasné zméné nafizené stanovistém fizeni letového provozu za cilem
zachovani bezpecnosti letu [35].

6.1 Technika reci

K vysloveni volaciho znaku letadla se uziva specialni technika fe¢i — PANS, ktera je uzivana
pro letové navigacni sluzby. Princip této techniky feci spociva v tom, ze kazda zprava se musi
pred zahajenim vyslani precist, coz vede k Castecné eliminaci nezadouciho zdrzeni pii spojeni
a zaroven zajistuje vysokou srozumitelnost. Vysilani musi byt stru¢né a vedeno normalnim
hovorovym tonem, kdy se uziva stanovené frazeologie, kterd je déana v pfisluSnych
dokumentech a postupech ICAO. V praxi to znamena, ze jednotlivé hlasky kazdého fetézce
znaki uziva stanovené hlaskovaci abecedy a kazdé Cislo se Cte zvlast po Cislicich, kterymi je
toto Cislo tvoreno. OvSem existuji skupiny pismen, které se vyslovuji bez uziti prevadéci
hlaskovaci abecedy, jelikoz jsou v leteckém provozu hojné vyuzivany. Napiiklad letadlo
s volacim znakem OK-ABC se legitimuje v radiové komunikaci takto: ,,oskar kilo alfa bravo
carli“ [35, 36].

6.2 Radiotelefonni volaci znaky letadel

Pti radiotelefonni komunikaci se letadlo identifikuje pomoci nékterého z nasledujicich typua
volacich znaku [35]:

typ a) — volaci znak je totozny s poznavaci znackou letadla,

typ b) — volaci znak je slozen z radiotelefonniho oznaceni provozovatele ptislusného
letadla a poslednich ¢tyt znaka poznavaci znacky letadla,

typ ¢) — volaci znak sestava z radiotelefonniho oznaCeni provozovatele piislusného
letadla, za nimz nasleduje oznaceni letu.

U typu a) muze byt jako radiotelefonni prefix (pfedpona) bud’ oznaceni vyrobce letadla nebo
oznaceni typu letadla. Radiotelefonni zkratky leteckych provozovatell v typech b) a ¢) jsou
dany v publikaci ICAO , Designator for aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities
and Services“, Doc 8585 [35].

6.2.1  Zkracené radiotelefonni znaky

Radiotelefonni volaci znaky letadel mohou byt, kromé typu c), zkraceny za okolnosti, kdy je
navazano spolehlivé spojeni a také za predpokladu, Ze nemuze dojit k omylu. Letadlo maze
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pouzit svij zkraceny volaci znak pii komunikaci, pokud k tomu dostal pokyn od letecké stanice.
Zkracené volaci znaky musi byt nékterou z nasledujicich typu [35]:

typ a) — prvni znak a alespori posledni dva znaky volaciho znaku, kdy na

misté prvniho znaku zkraceného volaciho znaku muaze byt oznaceni
vyrobce letadla nebo oznaceni typu letadla;

typ b) — radiotelefonni oznaCeni provozovatele letadla a minimalné posledni
dva znaky volaciho znaku;

typ ¢) — neni ve zkraceném tvaru;

typ d) — radiotelefonni oznacCeni letadel kategorie ultralehkych letadel.

Tab. 6.1 Priklady nezkrdcenych a zkrdacenych volacich znakii [35]

nezkriceny volaci zkraceny volaci znak
znak
N 57826 N 26 nebo N826
=
e
=
CESSNA FABCD CESSNA CD nebo CESSNA BCD
=
& VARIG PVMA VARIG MA nebo VARIG VMA
H
)
I~ SCANDIAVIAN 937 neni zkracena forma
H
=
e OK RUU 14 O-R-U 14
H
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ZAVER

Béhem 20. stoleti doslo k vydani fady predpistu v letovém provozu. Nejvétsi podil na vydavani
téchto predpist méla prvni svétova valka, ktera v disledku dala vznik organizacim, které se
dale zabyvaly problematikou letového provozu. Nejvét§i zasluhy na plynulosti leteckého
provozu lze pfipsat organizaci ICAO. Tato organizace vydava jednotlivé predpisy, zvané
piilohy — annexy, v souGasnosti jich je 19. Pfiloha Annex 7, v Ceské republice oznatovan jako
L 7, se zabyva praveé formou poznavacich znacek civilnich letadel. Kazda poznéavaci znacka se
sklada ze znacky statni prislusnosti, ktery je zde uveden jako pocate¢niho kodd, za touto zkratkou
nasleduje pomlcka a za ni rejstiikova znacka nebo spolecné znacky a za ni rejstiikova znacka.
Rejstitkovou znalku piidéluje v kazdém staté povéteny ufad, v Ceské republice je to pravé
Utad pro civilni letectvi, ktery spada pod ministerstvo dopravy. Pro civilni letadla s piislugnosti
Ceské republiky ma sloZeni rejstifkové znacky jisty fad, zalezi viak vzdy na povéfeném uiadu
v daném staté. Predpis L 7 také rozliSuje jednotlivé typy letadel, coz vede k rozdilnému formatu
poznavaci znacky mezi jednotlivymi typy letadel. Format poznavacich znacek, jejich umisténi
a také material, na kterém jsou uvedeny podléhaji pfisnym normam. Toto ma za cil zlepSeni
prehlednosti a Citelnosti poznavaci znacky daného letadla. Poznavaci znacka slouzi také
v identifikace letadla pfi radiovém spojeni. Pfi tomto spojeni se uplatiiuje specialni technika
feci, ktera je uvedena v piedpise L Frazeologie. Zvlastnosti oproti jinym statim je, Ze sportovni
létajici zafizeni nespravuje piimo UCL, ale asociace povétena UCL, tedy LAA CR. LAA CR
vydava tedy své predpisy SLZ, které jsou v souladu s pravidly vydany organizaci ICAO tak,
aby nebyly mezi témito predpisy vyrazné rozdily. V Ceské republice je rejstiik civilnich letadel
vefejné pristupny, nicméné evidence SLZ jiz vefejné piistupna neni.

Rok od roku obliba ptepravy leteckou dopravou nartista, hlavnimi divody jsou napfiklady
spolehlivost, rychlost a vysoka bezpeCnost tohoto zptsobu dopravovani. Takze si lze
povsimnout, ze béhem poslednich let roste hustota leteckého provozu, coz se mimo jiné
projevuje nové zaevidovanymi letadly v rejstficich pfislusnych uradd. V roce 2017 bylo
v rejstiiku UCL a LAA CR nové zaevidovano celkem 224 letadel [52].

Tab. 7.1 Pocty registrovanych ultralehkych letadel [52]

Pocty registrovanych ultralehkych

letadel
3146
3049
- 2976
o
8 2881
a
2014 2015 2016 2017
Rok
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Tab. 7.2 Pocty registrovanych klasickych letadel (s hmotnosti nad 450 kilogramii) [52]

Pocty registrovanych klasickych

letadel
(s hmotnosti nad 450 kilogramii)
2685
- 2469 2338
B 2340 .
o
‘m B
2014 2015 2016 2017
Rok
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Priloha €. 1 Znaceni statnich pfislusnosti letadel vychazejicich z Pafizské mirové smlouvy

z roku 1919 [10]

Zemé Znacka statni prisluSnosti Poznavaci znacka
Belgie O O-Babc
Bolivie C C-Babc
Brazilie P P-Babc
Britské impérium G G-abced
Ceskoslovensko L L-Babc
Cina X X-Cabc
Ekvador F F-Eabc
Francie F F-abcd
Guatemala L L-Gabc
Haiti H H-Habc
Hidzaz A A-Habc
Honduras H H-Habc
Italie I I-abed
Japonsko J J-abced
Kralovstvi Srba, Chorvati a X X-Sabc

Slovincu

Kuba C C-Cabc
Libérie L L-Labc
Peru 0] O-Pabc
Polsko P P-Pabc
Portugalsko C C-Pabc
Rumunsko C C-Rabc
Recko S S-Gabc
Siam H H-Sabc
Spojené staty americké N N-abcd
Uruguay C C-Uabc
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Piiloha &.2 Seznam piedpisd civilniho letového provozu ICAO Annex (L) v Ceské republice
(vCetné dodatkt) [16]

L1 Zpusobilost leteckého personalu

L2 Pravidla létani

L3 Meteorologie

L4 Letecké mapy

LS5 Ptedpis pro pouzivani méficich jednotek v letovém a pozemnim provozu

L6 Provoz letadel

L7 Poznavaci znacky letadel

L8 Letova zpusobilost letadel

L 8/A Letova zpusobilost letadel — postupy

L9 Zjednoduseni formalit

L 10 Civilni letecka komunikacni sluzba

L11 Letové provozni sluzby

L12 Predpis o patrani a zachrané v civilnim letectvi

L13 Predpis o odborném zjistovani piicin leteckych nehod a incidentt

L 14 Leti§té

L14H Heliporty

L 15 Predpis o letecké informacni sluzbé

L 16 Ochrana zivotniho prostredi

L17 Bezpecnost — Ochrana mezinérodni?'o civilniho letectvi pred protipravnimi

iny

L 18 Bezpecna preprava nebezpeného zbozi vzduchem

L19 Rizeni bezpenosti

L 4444 Postupy pro letové navigacni sluzby — Usporadani letového provozu

L 7030 Regionalni dopliikové postupy, EUR/RAC

L 8168 Provoz letadel — letové postupy

L 8400 Zkratky a kody

L Frazeologie Radiotelefon,ni,postup,y a letecka frazeol?gie a tern}involf)giec pro
poskytovani letovych provoznich sluzeb a provadeéni let

53



123

PRILOHA 2 PREDPISL 7
PRILOHA 2 - KLASIFIKACE LETADEL
LETADLA
tézsi nez vzduch lehéi nez vzduch
s pohonem bez pohonu s pohonem Bz paiop;
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letoun s kidelnik kluzak drak4 o vzducholod VO",‘Y upout'any
letadlo balon balon
| | pozemni kulovy kulovy
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letoun® [ i [ Ll vzducholod
vodni nekulovy nekulovy
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letoun? virnik® vrtulnik? vzducholod
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letoun? virnik? vrtulnik? vzducholod
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Priloha ¢. 4 Formular se zadosti o pfedbézné pridéleni poznavaci znacky nebo letadlové
adresy letadlu [54]

URAD PRO CIVILNI LETECTVI

SEKCE LETOVA
Odbor zplisobilosti leteckého personalu

Oddéleni letecky rejsifik
. .. . . (DEN3SE pOZ30OVENE) . -
o PREDBEZNE PRIDELENI POZNAVACI ZNACKY LETADLA
] O PRIDELENI LETADLOVE ADRESY LETADLU

1. UDAJE O LETADLE *
eround [ verunik O | wwzak O | veoucrood O | vowwy saon 0 | upoutany sacon O
Poznavaci znacka:
{jei pRdiena)
Typ:
Vijrobni Gislo:
ok wyroby:
yroboe:
Diatum predpoididandha wedeni letadla do proveeu v CR:
Chei prednosing phdélit uto poznavaci znadku
Meni o yplove, Lo pFii e peasvoc oo, M6 e il
2. UDAJE O (BUDOQUCIM) VLASTHNIKOVI LETADLA
Pravnicka osoba *[_] Fyzicka osoba " []
Mazew: Jména:
IE: Priimeni:
Sieda: Dhatum nar.:
IC: [FO-podnikated]:
Doncovaci adresa: Trv. pokyt
{pakud 22 5 o sl
Jmena a prijmeni;
{cpinEné cacty, Fontakt
Diatun Podlpis opravnéné asoby.
3. UDAJE O (BUDOUCIM) PROVOZOVATELI LETADLA
Prawnicka osoba *|_| Fyzicka osoba *|_|
Mazew: Jména:
IE: Priimeni:
Sieda: Dhatum nar.:
I [FO-podnikated]:
Dorcovaci adresa: Trv. pobyt
{pakud 22 i o s
Jméno a prijmeni;
{prinEné acty, Fontakt
Diatans Podpis opravnéns oscby:
*hodici se omatte

CAAF-FIP0T-2-14  Zidost o predbemé pridéleni pornivaci matky a nebo letadlové adresy  Strama 1 jcellkem 1)
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Priloha €. 5 Formular se zadosti o zapis letadla do leteckého rejstiiku [55]

URAD PRO CIVILNI LETECTVI

) SEKCE LETOVA
Odbor zpusobilosti leteckého personalu
Oddéleni letecky rejstrik

ZADOST O ZAPIS LETADLA DO LETECKEHO REJSTRIKU CR

1. VLASTHIK LETADLA

Nazev: Jmenc:
1E: Prijmeni:
Silha: Diabum rmar.:
IE (FO-podnikatel)
Dorutovaci adresa: Trv. pokyt:
{pokud == i od sidi]

2. PROHLASENI VLASTHIKA LETADLA
71 Souhlasim se Zapsem wvedencho ketadla do leteckEho rejsti TR
32 Zactoms mes
[0 Haletadle vame zastawni pravo
[0 Maletadle nevime zastawni pravo.

Jméno a prijmeni:
[apréméne aadby) Kontakt:
Datum: Podpis opravnéns osoby:
3. PROVOZOVAITEL LETADLA
Pravnicka osoba || Fyzicka osoba |_|
Nazev: Jmiéna:
Silha: Datam nar.:
1€ (FO-podrilkatel;:
Dorucovaci adresa: Trv. pokyt:
(pokud = i o sida]

4, PROHLASENI PROVOZOVATELE LETADLA

.1 Zadam o zapis ivedensha letmda do |eEaEh rejsTku LR

4.7 ProhlaSuii, 2= wedené zakladni technicks Gdaje o letadle jsou spravné a Ze lateckému rejstiku CR pisemng a reprodiené
ohlasim viechry jejich pripadng zmény.

4.3 Prohlaguii, 2= letadls bude provezovana pro Ucely *:
[0 Sporicwni a rekreatni IEtani
[ Letecks Sinnosti pro viastni potfebu

4.4 Zpdsol odeslani palubnich dokladl *

[0 Letecks prace
[0 Obchodni letecks doprava

[ postou [ osokeé vyzvedne:
gLk g Kontakt
Datum: Podpia opravnéné osoby:
5. ZAKL ADNI TECHNICKE UDAJE O LETADLE ®
liun[] | wiiunik] | kuzk[] |  veducholod[] | wolnjbain[] upoutany bakin_]
Vyrokce letadac Pacet a drub pohonnych jednolekc
Typ letadia: Maximalni vzletova hmatnest:
Vyrobni Cislo letada: Maximaini schvaleny podet osob na palubs:
Rok viroky letadla: Fredbéing prdtlend poanavaci znathka
Barva l=tada: Domaovske lefiSe letada:
* hodici se oznacte X

CAAF-ZLP-004-2-14 Fadust o zipis letadla do leteckiho Tejstiikn CR Strama 1 {cellem 1)
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Ptiloha ¢.6 Osvédceni o zapisu do leteckého rejstriku [2]

PRILOHA 1 PREDPIS L 7

URAD PRO CIVILNi LETECTVi
CIVIL AVIATION AUTHORITY

CESKA REPUBLIKA CZECH REPUBLIC

P

&y

OSVEDCENI O ZAPISU DO LETECKEHO
REJSTRIKU

CERTIFICATE OF REGISTRATION

Gl NOT s
1. Poznavaci znacka 2. Vyrobce a typ letadla 3. Vyrobni ¢islo
Nationality or Common Mark and Manufacturer and Aircraft Serial No.
Registration Mark Manufacturer’s Designation of
Aircraft
OK-
4. Nazev viastnika ICO/RC:
Name of owner
5. Adresa viastnika
Address of owner

Timto se osvédCuje, ze vySe uvedene letadlo bylo fadné zapsano do Leteckého rejstfiku Ceské republiky se
sidlem: letisté Ruzyné, Praha 6, 160 08, v souladu s Umluvou o mezinarodnim civilnim letectvi ze dne 7. prosince
1944 a predpisem Poznavaci znacky letadel.

It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the Aircraft Register of the
Czech Republic, Airport Ruzyné, Prague 6, 160 08 in accordance with the Convention on International Civil
Aviation dated 7th December 1944 and with the provisions of the Aircraft Nationality and Registration Mark

Regulation.
7
L)
Wt
Datum vydani - Date of issue Podpis -Signature
(dd-mm-rrrr) - (dd-mm-yyyy)
31.5.2012
P1-1
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Ufad pro civilni letectvi

Seznam evidovanych bezpilotnich letadel

Aktualizovano dne: 08. 01. 2018

é TVP'/ ) Pozna'vaa 1) 1A Dek{la‘r?va- Povoleni k létani Pornémbn
Oznaceni znacka ny Géel platné do

[0€] ¥ 19P®I9] Yo1WO[1dZaq S0UIPIAS BUBKS TUAL] / ' BYOTHd

Meteorologicky Cesky Provoz v souladu s
1 Baldn B3 plynovy OK-X001B  hydrometeorologicky ~LCPVP 10.5.2018 viz povoleni
balén ; ; AIPENR 5.3.2
ustav (CHMU)

2 Pozemni letoun Tulak OK-X001F Ludék Demczak RSL 12.8.2018 viz povoleni
3  Pozemni letoun Piper PA-18 OK-X001G Ludék Demczak RSL 12.8.2018 viz povoleni
4 Pozemni letoun L-39 Albatros OK-X0011 Zdenék Vasata RSL 14.6.2019 viz povoleni
5  Pozemni letoun JAK-12A OK-X001K Rudolf Helmer RSL 23.7.2018 viz povoleni <

Pozemni vrtulnik g R e 2
6 - hexakoptéra PHOTOCOPTER OK-X001U Jifi Pisték LEPVP 3.6.2018 viz povoleni

Pozemni vrtulnik - 2 . LP, Tl neni povoleno provadéni LP /
7 kvadiokophé DJI Matrice 200 OK-X001V  TELINK, spol. sr.o. LEPVP 26.10.2018 omezeni Zak; viz povoleni LEPVP

Pozemni vrtulnik - Microdrones LP, . neni povoleno provadéni LP /
8 kvadrokoptéra md4-200 OK-X001X TECHNISERV, s.r.0. LEPVP 5.3.2018 viz povoleni LEPVP
9  Pozemni letoun EasyStar OK-X002C G4D, s.r.o. LéPP\'/P 1.7.2018 viz povoleni

Vysvétlivky:

LP - letecké prace

LEPVP - letecké innosti pro viastni potfebu

LVV - letecké vefejné vystoupeni

RSL - rekreacni a sportovni létani

VEV - vwzkumné, experimentalni a védecké acely 1/66
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