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Anotace

Tato bakalaiské prace se zabyva analyzou techniky jizdy fidi¢t v silni¢ni nakladni
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hospodéarnost jizdy u téchto fidi¢t. Hustota provozu silni¢nich nakladnich vozidel
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v roviné bezpecnostni, tak v roviné hospodarné. Dulezité také je, aby tato opatieni byla

jednoduché na zavedeni a idealné s minimalnimi finan¢nimi néklady.
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Uvod

Silni¢ni nakladni doprava je v dnesni dobé neodmyslitelnou soucasti logistiky. K roku
2022 je v Ceské republice registrovano vice jak 804.000 vozidel spadajicich do skupin
N1, N2 a N3. Podle dostupnych statistik v roce 2018 projizd€lo nasi zemi denné vice jak
50.000 nékladnich vozidel. Mezi lety 2018 az 2023 se predpoklada narust silni¢ni
nakladni dopravy o 20 %, dostavame se tedy na hodnotu minimalné 60.000 nakladnich
vozidel denné, z ¢ehoz také vyplyva, jaké dominantni postaveni ma silni¢ni ndkladni

doprava ve 21. stoleti. [1], [2]

V dnesni komplikované dobé, kdy svét nejprve zasahlo onemocnéni COVID-19 a
nasledné vale¢ny konflikt na Ukrajing, je nesmirn¢ dualezité dbat na co nejefektivnéjsi a
nejhospodarnéjs$i provozovani silniéni nakladni dopravy, pokud chce dopravce zistat
konkurenceschopny. Ceny paliv vzrostly velice neimérné vzhtru, na trhu s novymi vozy
vznikly prekazky tykajici se nedostatku vyrobnich dilti a s tim také narostla cena novych
nakladnich vozidel, zvysily se také naklady na spotfebni material, jako jsou pneumatiky,
nahradni dily a naplné€ vozidel, ze kterych mizeme zminit AdBlue, u kterého cena stoupla
nckolikandsobné. V neposledni fad€ nelze zapominat na zvysené poplatky za myto a také

navySovani mezd ve firmach z divodu vysoké inflace.

Z vyse uvedenych diivodi vyplyva, ze obzvlasté v této dobé je velice dulezité pokouset
se snizovat naklady vSude tam, kde to je mozné. Jako nejjednodussi cesta snizovani
nakladt pro dopravce, kterou mizou do velké miry ovlivnit, je hospodarna jizda vozidel
ve flotile dopravce. U tohoto tvrzeni lze namitat, Ze hospodarnost jizdy pfedevSim
ovlivilyji fidi¢i, coZ do jisté miry pravda je, kazdopadné jsou to pravé dopravci, ktefi si
své fidice mohou vybirat, nasledné je Skolit a vést k hospodarné jizd€. Idealni nastroj pro
vedeni fidi¢l k hospodarné jizd€ jsou odmény za nizkou spottebu. DalSimi faktory,
kterymi dopravci zajist'uji ekonomicke jizdy jsou pecliveé zvolené konfigurace ndkladnich
vozidel podle nékladl a tras, které pak budou ve firméach absolvovat. K tomu také patii
vhodné volba dalSich ¢asti vozidel, jako jsou naptiklad pneumatiky, které¢ dokazi také

ovlivitovat spotiebu vozidel.

S hospodarnou jizdou také neodmyslitelné souvisi bezpecnost jizdy, jelikoz pravé i
bezpecnou jizdou Ize dosdhnout tispor pro dopravce. Pod pojmem ,,bezpecna jizda“ si lze

pfedstavit takové pocinani, pti kterém nevznika Zadné riziko vzniku Skod na zdravi a
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majetku. Pfipadny vznik Skody na vozidle vlivem nebezpecné jizdy vétSinou pokryje
havarijni pojisténi, nicméné tato situace zptsobi nemalé problémy dopravciim, ktefi maji
sva vozidla vytizena na maximum a kazdé zdrzeni v piepravé je pro né velky problém.
Bezpecna jizda ale také znamena mimo jiné dodrzovéani bezpecného odstupu. Diky
bezpecnému odstupu Ize 1épe odhadnout situaci v provozu, tim také dochazi k plynulejsi
jizd€ bez zbytecného brzdéni a prudkého ptidavani plynu, ¢imz se dosahuje mensi
spotieby, tedy pravé hospodarné jizdy. Z toho tedy plyne, jak jsou pojmy ,,hospodarna

jizda* a ,,bezpecna jizda“ Gizce propojeny.

Cilem této prace je analyzovat techniku jizdy fidict v silnicni nékladni dopravé a

navrhnout opatfeni ke zvySeni bezpecnosti a hospodarnosti jizdy.

1 Teoreticka vychodiska Fizeni silni¢nich vozidel

Aby bylo viilbec mozné z pozice fidi¢e uvazovat o bezpecné a hospodarné jizdé, musi se
nejdiive zminovanym fidicem stat. K tomuto kroku pak bude muset spliiovat nékolik
podminek stanovenym zakonem, které budou nésledné rozebrany. OvSem samotné
zakonné podminky pro fizeni ndkladnich vozidel nejsou jedinou prekazkou, kterd fidice
déli od usednuti za volant n€kolikatunového kolosu. Musi se brat v potaz také psychicka
a povahova stranka kazdého z uchazect, zda jsou pfipraveni a maji dostatek predpokladi
na to, stat se pravé profesiondlnim fidi¢em, ktery stravi vétSinu svého Casu za onim
velkym volantem nékolikametrového nékladniho vozidla. Teprve po ziskédni prace fidice,
pec€livém zaSkoleni a samotné zadkladni praxi v fizeni muze tidi¢ zacit uvazovat o
bezpecné a hospodarné jizdé, pricemz dulezitéjsi je vénovat se nejprve bezpecnosti jizdy
a nasledné, kdyZ onu bezpecnou techniku jizdy jiz bude zvladat, zalit se vénovat tomu,

aby samotna jizda byla co nejvice hospodarna.
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Splnéni pozadavku
stanovenych
zakonem
¢. 361/2000 Sh.

Predpoklady k
vykonavani profese
fidice

Ziskani prace ridice

Zauceni, praxe Bezpecna jizda Hospodarna jizda

Obr. 1.1 Predpoklady k vykonani profese fidi¢e nakladniho vozidla
Zdroj: Vlastni zpracovani

Z pohledu dopravce je naopak nutné fesit bezpecnost a hospodarnost jizd na samotném
zacatku. Pokud dopravce zanedba vybér vhodnych konfiguraci vozidel, nezabezpeci
dostatecné Skoleni a zauceni novych, peclivé zvolenych fidici, pak se da jiZz velmi téZko
oc¢ekavat, Ze budou fidi¢i dosahovat skvélych vysledkl v oblasti ekonomické jizdy. Efekt
odmény za nizkou spottebu zde fungovat do jisté miry bude, nicméné nemiize dosahovat
takovych vysledkt, jako ve firmé, kde jsou zvoleny vhodné konfigurace vozidel podle

potieb a také fadné proSkoleni a zkuSeni fidici.

1.1 Provoz na pozemnich komunikacich

Provoz na pozemnich komunikacich je den ode dne hustsi. Na silnicich po celé Evropé
vidame vice a vice vozidel. V roce 2018 bylo v Evropské unii provozovéano 263.000.000
vozidel, do roku 2025 by se mél zvySit narust provozovanych vozidel o dalSich
10.000.000 kust. [5] Zéaroven jsou pozemni komunikace vyuzivany ve velké mife také

cyklisty, jejichz pocet rozhodné€ neni zanedbatelny a kazdoro¢né ptibyva.

Kvili jiz zminovanému velkému poctu provozovanych vozidel je také nutné
pfizpsobovat pozemni komunikace aktudlnim potfebam provozu a dbat pfitom na

bezpecnost v provozu.

Pred padesati lety nebylo bézné, Ze by méla kazda rodina osobni automobil. A pokud jiz
automobil méla, tak vétSinou pouze jedno vozidlo. Lidé pro ptepravu vyuzivali jizdni

kola, vlaky, autobusy a také vice chodili pésky. Rovnéz byly zemé vice samostatné, a tak
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nepotiebovaly dovazet takové pocty vyrobkl, jako je tomu dnes. Tomu také odpovidal
nizky provoz na pozemnich komunikacich a diky tomu nebyly silnice tak nebezpecné.
Situaci odpovidaly také vozidla, které nebyly bezpecné a pii dnesSnim provozu by byly
vysoce nebezpecné z diivodu vysoké nehodovosti oproti tehdejsi dobé€. S postupnym
narustem provozu jiz bylo ale potfeba pozemni komunikace upravovat. V dnes$ni dobé je
bézné, ze kazdy plnolety ptislusnik rodiny vlastni sviij osobni automobil, 1idé jsou také
vice pohodInéjsi a vyuzivaji tak vozidla k veskerym svym cestdm, pii kterych by mohli
vyuzit jiny typ dopravy. BohuZzel v husté obydlenych méstech se pii budovani s takovym
poc¢tem vozidel do budoucna nepocitalo, a tak zde vznika problém kolabujici dopravy a
také nedostatku parkovacich mist. Reseni se pak hled4 velmi t&Zko a Sanci mohou byt
obchvaty mést pro odlehéeni dopravy a podzemni ¢i patrové gardze pro vypotradani se

s problémy pfi parkovani.

1.2 Silniéni nakladni vozidla, jizdni soupravy a jejich déleni

Dulezité¢ pravni ptedpisy, které se zabyvaji problematikou definic a déleni vozidel

v Ceské republice jsou:

1) Zékon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich
2) Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Silni¢ni a zvlastni vozidla se rozdéluji do kategorii a druht. Tyto udaje jsou zapsany
v Registru silni¢nich vozidel a také je nalezneme v OsvédCeni o registraci vozidla,

konkrétné v II. ¢asti. Zakon stanovuje celkem devét kategorii vozidel: [6]

1) L —motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyfmi koly,

2) M — motorova vozidla, ktera maji nejméné ¢tyti kola a pouzivaji se pro dopravu
0sob,

3) N — motorova vozidla, kterd maji nejméné ¢tyii kola a pouzivaji se pro dopravu
nakladug,

4) O — ptipojna vozidla pro dopravu nakladii nebo osob ¢i pro ubytovani osob,

5) T — traktory zemé&délské a lesnické kolové,

6) C — traktory zeméd¢lské a lesnické pasove,

7) R —zemédélska a lesnicka ptipojné vozidla,
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8) S — pracovni stroje,

9) Z — ostatni vozidla, kterd nelze zaradit do vySe uvedenych kategorii. [7]

vvvvvv

Kategorie N:

1) N1 —vozidlo, jehoz maximalni hmotnost nepfevysuje 3,5 t,
2) N2 - vozidlo, jehoz maximalni hmotnost pfevysuje 3,5 tuny, avSak nepievysuje
12 t,

3) N3 —vozidlo, jehoz maximalni hmotnost pfevysSuje 12 t.
Kategorie O:

1) Ol — ptipojna vozidla, jejichz maximalni hmotnost neptevysuje 0,75 t,

2) O2 — piipojnd vozidla, jejichZ maximalni hmotnost pievySuje 0,75 t, ale
nepievysuje 3,5 t,

3) O3 — ptipojnd vozidla, jejichz maximalni hmotnost prevysuje 3,5 tuny, ale
nepievysuje 10 t,

4) O4 — ptipojna vozidla, jejichZ maximalni hmotnost prevySuje 10 t.

U vozidel kategorie N se mlize navic objevit pismeno G, které znamena, Ze se jednd o

vozidlo terénni (se zvySenou prijezdnosti).
Druhy silni¢nich vozidel jsou déleny néasledovné:

1) motocykly,
2) osobni automobily,
3) autobusy,
4) nakladni automobily,
5) vozidla zvlastniho urceni a specidlni vozidla,
6) pfipojna vozidla,
7) ostatni silni¢ni vozidla.
Druhy nékladnich automobila dle kategorii N1, N2 a N3:
1) pick-up,
2) valnikovy,
3) sklapeckovy,
4) skiinovy,

5) izotermicky,

14



6) chladirensky,

7) mrazirensky,

8) cisternovy,

9) autodomichavac,

10) nosi¢ vyménnych nastaveb a kontejnera,
11) pro ptepravu

a. zivych zvitat,

b. vozidel,
c. lodi,

d. dfeva,
e. odpadu,

12) taha¢ naveést,

13) tahac ptivési. [6]

1.3 Limity rozmérii a hmotnosti nakladnich vozidel a jizdnich

souprav

96/53/ES ve znéni smérnice 2002/7/ES a smérnice 2015/719. Vnitrostatni pfepravy
v ramci CR pak fesi ustanoveni vyhlasky ¢. 341/2014 Sb.

1.3.1 Limity rozméra nakladnich vozidel a jizdnich souprav
Vnéjsi délka:
e nakladni automobil — 12,00 m,
e piivés — 12,00 m,
® naves
o vzdalenost od kralovského ¢epu k zadnimu ¢elu navésu — 12,00 m,
o ptedni obrysovy polomér se sttedem v kralovském cepu — 2,04 m,
e piivésova souprava
o celkova délka — 18,75 m,
o nejvétsi vzdalenost souctu délek pevnych ¢i vyménnych néstaveb na

nakladnim automobilu a na pfivésu — 15,65 m,

o maximalni délka ptivésové soupravy bez kabiny — 16,40 m,
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e navésova souprava — 16,50 m.

vvvvvvv

e nastavby klimatizovanych vozidel, klimatizovanych kontejnerd nebo vyménné
nastavby prepravované vozidly — 2,60 m,

e vSechna ostatni vozidla — 2,55 m,
Vnéjsi vyska:
e u vSech vozidel je obecn¢ omezena na 4,00 m.

Dalsim dualezitym parametrem je také ustanoveni o otaceni vozidel, které stanovuje, ze
kazdé pohybujici se motorové vozidlo (nebo pohybujici se souprava vozidel) musi byt
schopno otocit se v kruhu, ve kterém nejsou piekazky, o vnéjSim poloméru 12,50 m a

vnitinim poloméru 5,30 m.

1.3.2 Limity hmotnosti nakladnich vozidel a jizdnich souprav
Maximalni ptipustnd hmotnost vozidla:

e ndkladni automobil nebo tahac¢

o dvounapravové — 18 t,

o tfindpravové — 25 t, resp. 26 t, je-li hnaci naprava vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim nebo je-li kazda hnaci ndprava
vybavena dvojitymi pneumatikami a maximalni zatiZeni napravy
neptesahuje 9,5 t,

o Ctyfndpravové — hmotnost v tunach nesmi piekrocit pétindsobek
vzdalenosti v metrech mezi nejzadnéjsi pfedni a nejzadnéjSi zadni
napravou vozidla.

e piivés
o dvounapravovy — 18 t,

o tifinapravovy — 24 t.
Maximalni pfipustnd hmotnost soupravy:

e piivésové soupravy
o dvoundpravovy nakladni automobil + dvounapravovy piivés — 36 t,
o dvounapravovy nakladni automobil + tfindpravovy piiveés — 40 t,

o tfinadpravovy nakladni automobil + tfinapravovy piivés — 40 t.
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® navEsove soupravy
o dvounapravovy taha¢ + dvounapravovy navés — 36 t, resp. 38 t, je-li
dodrZzena maximalni piipustnd hmotnost tahace (18 t) a maximalni
pfipustna hmotnost tandemové napravy navésu (20 t) a hnaci néprava
tahace je vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavésenim,
o dvounapravovy tahaC + tfinapravovy naveés pirepravujici v ramci
intermodalni pfepravy jeden nebo vice kontejnertt nebo vymeénnych

nastaveb o maximalni celkové délce az 45 stop — 44 t.
Maximalni ptipustné zatizeni jednotlivé napravy, dvoundpravy a trojnapravy:

e jednotlivé népravy
o hnacinaprava—11,5t,
o naprava, ktera neni hnaci — 10 t.
e dvounapravy (tandemové napravy)
o nakladni automobily nebo tahace podle rozvoru naprav ,,d*:
» (d<1,0m)-11,5¢,
* (1,0m<d<1,3m)-16t,
* (1,.3m<d<1,8m)-— 18 t, respektive 19 t, je-li hnaci napravy
vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavéSenim
nebo neptevysuje-li nejvyssi zatizeni napravy 9,5 t.
o piivésy a navesy podle rozvoru naprav ,,d*:
= d<1,0m)-11t,
* (1,0m<d<Il,3m)-16t,
* (1.3m<d<I,8m)-18t,
* (d>1,8m)-20t.
o trojnapravy piivési a naveést podle rozvoru naprav ,,d*:
* d<1,3m)-21t,
* (1,3m<d<14m)-24t.

Zatizeni hnaci napravy vozidla anebo soupravy vozidel nesmi byt niz8i, nez maximalni
pfipustné hmotnosti vozidla nebo soupravy vozidel, jsou-li pouzivany v mezinarodni

doprave. [6]
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1.4 Legislativni poZadavky na Fidice silni¢ni nakladni dopravy

Legislativnimi pozadavky na profesionalni fidi¢e silni¢ni ndkladni dopravy se zabyva

zakon o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb. Zakladnim pozadavkem je ziskat fidi¢sky

prikaz pro skupinu ,,C*, nésledné¢ je tieba splnit dal$i podminky.

1.4.1 Pozadavky pro udéleni ridi¢ského opravnéni skupiny ,,C*

Zékladni podminky pro udéleni fidi¢ského opravnéni skupiny ,,C*“ na nakladni vozidla:

zadatel je drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny B,

dosazeni véku stanoveného zakonem, minimalné 21 let,

zdravotni zptisobilost k fizeni motorovych vozidel,

odborna zpisobilost k fizeni motorovych vozidel,

7adatel méa obvyklé bydlisté na Gizemi Ceské republiky, nebo zde studuje
alesponi 6 mésic,

zadatel neni ve vykonu sankce nebo trestu zdkazu ¢innosti, spocivajiciho
v zdkazu fizeni motorovych vozidel,

zadatel neni drzitelem platného fidi¢ského opravnéni udéleného jinym

Clenskym statem.

Legislativné je mozné udélit fidi¢ské opravnéni skupiny ,,C* také osobé¢, ktera dosahla

véku 18 let. Takové fidi¢ské opravnéni je omezeno do dosazeni v€ku 21 let pouze na

urcité druhy nakladnich vozidel:

vozidla ministerstva vnitra pouZivané policii,

vozidla vézenské sluzby Ceské republiky,

vozidla ozbrojenych sil Ceské republiky,

vozidla obecni policie,

vozidla hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky a jednotek pozarni
ochrany,

vozidla celnich organt,

vozidla, ktera se testuji za ti¢elem jejich opravy, ¢i udrzby.

Ridi¢ské opravnéni skupiny ,,C* lze také udélit osob¢, kterd dosdhla véku 18 let a

podrobila se vstupnimu Skoleni podle zvlastniho pravniho ptedpisu v rozsifeném obsahu.
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Rozsah vycviku pro skupinu ,,C* je pevné stanoven zdkonem. Dé¢li se na teoreticky a

prakticky vycvik: [3]

Tab. 1.1 Rozpis vyuky v autoskole
Délka Délka
Teoreticky vycvik: Prakticky vycvik:
(h): (h):
vyuka ptedpist o provozu . .
‘ 3 Vyevik v fizeni vozidla 18
vozidel
Vyuka o ovladani a udrzbé ‘ ‘
‘ 3 Vycvik praktické udrzby 4
vozidla
Vyuka teorie fizeni a zasad ; Prakticky vycvik A
bezpecné jizdy zdravotnické ptipravy
Vyuka zdravotnické piipravy 1
Opakovani a ptrezkouSeni 1

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [4]

1.4.2 DalSi pozadavky k vykonavani prace profesionalniho Fidice

Pokud uchazec o praci fidi¢e uspésné ziskal fidi¢sky prikaz, musi vyhovét dalsim dvéma
pozadavkiim, aby mohl zac¢it vykonavat praci fidice skupiny ,,C*. Jednd se o tyto

pozadavky:

e profesni zpusobilost,

e dopravné psychologické vySetieni.

Vycvik profesni zplsobilosti zahdji v autoSkole, kterd tento vycvik nabizi. Jedna se o
vycvik v rozsahu 140 hodin a zahrnuje jak teoretickou, tak i praktickou ¢ast. Vyuka se
sklada znékolika okruhti zahrnujicich techniku jizdy, piedpisy, bezpecnost, teorii

logistiky a dal$i. Zavérecnd zkouska se sklada z 80 otazek.

Dopravné psychologickému vySetieni se budouci profesionalni fidi¢ podrobi na
pracovistich dopravni psychologie. Vysetfeni se sklada z nékolika psychologickych testi
a rozhovoru s dopravnim psychologem. Toto vysetieni je Casové naro¢né, trva nejméne

3 hodiny. [4]
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1.5 Osobnostni predpoklady Fidice silni¢ni nakladni dopravy

Profese fidiCe silni¢ni nékladni dopravy neni pouze o splnéni podminek stanovenych

ptedpoklady kazdé¢ho, kdo o praci profesionalniho fidie uvazuje.

Kazdy profesionalni fidic by mél byt maximalné¢ samostatny, pracovity, inteligentni,
zodpovédny, ohleduplny, trpélivy a vitalni. Je tfeba si uvédomit, Ze fidi¢ muze fidit

soupravu s vahou az 48 tun, navic hodnota nakladu a celé soupravy je velmi vysoka.

Nejdiive je nutné, aby si kazdy uchaze¢ o praci fidice ujasnil, s jakym typem nakladniho
vozidla by chtél jezdit. Také si musi urcit, zda chce pracovat dle klasické pracovni doby
a byt kazdy den doma, nebo zda je rozhodnut jet poznédvat svét a piipravi se na to, Ze se

jeho novym domovem stane kabina nékladniho vozidla.

Pokud by fidi¢ preferoval praci s kazdodennim navratem, mize pak uvazovat o riznych
typech rozvozl v rdmci vnitrostatni kamionové dopravy. Nebo se také mize vydat jinou
cestou a stat se fidicem u stavebnich spolecnosti, piipadné mlze uvazovat o fizeni
popelafskych vozlii a mnoho dalSich. Je to pouze o preferencich kazdého, o jakou praci

projevi zajem.

Mnoho zacinajicich fidic v mlad$im v€ku ovSem hned zacne hledat praci v oblasti
mezinarodni kamionové dopravy. Jako hlavni motivace jsou predevsim penize, které si
dokézi vyde¢lat. Tito mladi uchazeci o praci mezindrodni kamionové dopravy si ovSem
neuvédomuji, o jak naroCnou praci se jedna a uz viibec si neuvédomuji, Ze jim chybi
jakakoliv praxe, kterd se autoSkolou rozhodné nedéd nahradit. Proto je vzdy nejlepsi
zacinat na menSich nakladnich vozech a idedlné fidit v blizkosti bydliste, kde fidici své
trasy znaji. Na druhou stranu to jsou pravé mladi lidi, ktefi jeSt¢ nemaji rodiny a diky
tomu dokazi jezdit po celém svété, aniz by je to néjak vyrazné omezovalo v jejich
osobnim Zivoté. U této prace si pak musi zvyknout na velkou samotu. Musi si také
uvédomit, Ze jsou v kabiné Gpln€ sami a mliZzou se dorozumivat s pfateli pouze pomoci
telekomunikac¢ni techniky. Nékteré firmy sice nabizeji ptepravy ve dvouclenné posadce,
ale pokud si doty¢ni fidi¢i nebudou rozumét, tak je pro né takova cesta spise obtézujici.
A pokud by snad uvazovali o cestovani s ptateli ¢i rodinou ve vozidle, aby nebyli sami,
musi si uvédomit, ze mnoho firem do svych aredlii nepousti Zadné dalsi spolucestujici,

pouze fidice ndkladniho vozidla.
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1.6 Bezpecnost a hospodarnost jizdy z pohledu dopravce

Hlavnim cilem kazdé dopravni spoleénosti je bezesporu dosaZeni zisku. Cim niZsi
provozni naklady firmé vzniknou pii pfepravé, o to vysSich ziskli mize dosdhnout.
Zaroven pokud ma firma niz$i provozni naklady oproti konkurenci, mize této situace
vyuzit a snizit kone¢nou sazbu prepravy pro své zakazniky.

Na bezpecnost prepravy je kladen velky diraz u kazdé dopravni spole¢nosti. Nejedna se
bezpecnost pro piepravovany naklad. Proti Skodnim udélostem jsou firmy pojistény,
problém zde ale nastava u prepravovaného zbozi. Pokud zékaznik nedostane své zbozi
vCas, piipadné se naklad poskodi, pravdépodobné jiz nebude poptavat sluzbu prepravy u
této firmy. Rovnéz v piipad¢ uvetejnéni zkusSenosti s ptepravou u této firmy bude zcela
urcité nasledovat ubytek dalSich klienti. Bezpecnost jizdy mize firma do velké miry
ovlivnit. Jiz pfi vybéru novych fidi¢l 1ze zazit okruh uchazect tak, ze se budou vybirat
pouze bezproblémovi fidi¢i s dlouholetou praxi. Rovnéz je dulezit¢é zaméstnat
profesiondlni dispecery, ktefi nebudou stupniovat tlak na fidice, kteti by pak ve stresové
situaci mohli zpasobit velké skody. Je také velmi dilezité zvolit spravné konfigurace
nakladnich souprav tak, aby do jist¢é miry dokazaly ptedchazet vzniku piipadnych
nebezpecnych situaci. Kromé zékladnich bezpecnostnich systému, jako jsou ABS, ASR
apod., je mozné volit u vybav vozidel také bezpecnostni systémy, které nam dokazi
vozidlo nouzové zastavit v piipadé prekazky pfed ndmi, umi také hlidat a udrZovat

vozidlo v pruzich, pfipadné€ kontrolovat inavu fidice.

Hospodarnost jizdy je dilezitd pravé pro sniZeni provoznich nédkladli dopravnich
spole¢nosti. Firmy si jsou této skutecnosti vysoce védomy, a proto se snazi provozni
naklady co nejvice snizit. U fidi¢i Ize usporné jizdy dosdhnout opét spravnym vybérem
kvalifikovanych jedinct, piipadné provadét piimo ve firmach skoleni hospodarné jizdy
tak, aby si kazdy fidi¢ kurzem proSel. Roli zde opét hraji spravné konfigurace vozidel —
vhodné volené prevodovky a vykony motord dle pfevazenych nékladl a jizdnich tras,
rovnéz je vhodné volit spravné vybavové stupné vozidel tak, aby zahrnovaly chytré
adaptivni tempomaty pro usporu pohonnych hmot, a retardéry pro Setfeni brzdového
obloZeni — standartni motorovd brzda mé niz$i G€innost. Opomijet nelze ani spravny
vybér vyrobce pneumatik, ¢i vhodny tvar dezénu dle tras, které bude nékladni vozidlo pii

svych jizdach piekonavat.
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1.7 Pracovni rezim ridié¢u

Pracovni rezim fidi¢l zajistuje dodrzovani stanovenych bezpecnostnich prestavek u
fidict ndkladnich vozidel. Zahrnuje dobu odpocinku, dobu fizeni a bezpecnostni
prestavky. K této kontrole se vyuziva analogovy ¢i digitalni tachograf, ktery je soucasti

vybavy nédkladnich vozidel.

1.7.1 Divody zavedeni pracovniho rezimu ridi¢ia

Vlivem dramatického narustu nakladni dopravy v minulosti na izemi Evropy se zac¢inala
objevovat otdzka, zda by nebylo vhodné néjakym zplisobem regulovat samotnou praci
nasledné dalSim dalezitym divodem zavedeni pracovniho rezimu fidici byla

hospodarska soutéz.

1.7.2 Predpisy upravujici pracovni rezim ridice

Pracovni rezim fidi¢t spolecné s pracovni dobou stanovuje n€kolik riznych predpist
podle riznych kritérii. Proto je nutné, aby si fidi¢ ¢i dopravce vzdy zjistil, podle jakych
predpist se ma fidit.

Predpisy:

1) Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
Zakon upravujici obecné podminky pro provozovani silniéni dopravy na
tizemi Ceské republiky.

2) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci
nekterych predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy
Nafizeni obsahujici pravidla pro doby fizeni, pfestavky v fizeni a doby
odpocinku fidi¢h platici vSech clenskych statech EU, nebo mezi zemémi EU
a zemémi Evropského hospodaiského prostoru.

3) Naftizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o harmonizaci urcitych socialnich pravnich
ptedpisi v silni¢ni dopravé.
Tento ptedpis se podrobné zabyva technickymi poZzadavky na tachografy, a to
jak na kotoucové, tak na digitalni, véetné zasad jejich pouZzivani. Plati ve vSech
Clenskych statech EU, nebo mezi zemémi EU a zemémi Evropského

hospodatského prostoru.
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4)

5)

6)

7)

Evropskd dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silnicni dopravé
(AETR).

Tato dohoda upravuje vék fidict, dobu fizeni, ptestavky a doby odpocinku.
Dale takeé tesi technické pozadavky na tachografy, jejich pouzivani a kontroly.
Dohoda AETR plati ve vSech ¢lenskych statech EU, plati také ve statech
Evropského spoledenstvi volného obchodu, Svycarsku, a dal§ich statech
dohody AETR.

Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silnicni doprave.

Tato vyhlaSka teSi odlisné uUpravy doby fizeni vozidel, bezpecnostnich
prestavek a dob odpodink pii riiznych typech doprav. Plati na uzemi Ceské
republiky.

Naftizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd Gprava pracovni

doby a doby odpocinku zaméstnanct v doprave.
Natizeni se obecné tykd zaméstnanct v silni¢ni dopravé na uzemi Ceské
republiky.

Naftizeni vlady ¢. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a
pracovnich postuptl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani

dopravy dopravnimi prostiedky.

Toto nafizeni upravuje pracovni rezim zaméstnance fidiciho motorové

vozidlo. Plati rovnéz na tizemi Ceské republiky.

1.7.3 Pracovni rezim ridi¢a dle narizeni (ES) ¢. 561/2006

Pracovni rezim tidict podle tohoto nafizeni je pro nas nejdilezitéjsi, jelikoz se jim fidime

na uzemi EU.

Doba Fizeni

Je to doba trvani Cinnosti fizeni, kterd se zaznamendva bud’ tachografem, nebo

ruéné. Zacind okamzikem, kdy fidi¢ zacne tidit vozidlo po skonceni jedné doby

odpocinku nebo piestavce, do okamziku, kdy za¢ne dal§i doba odpocinku nebo

prestavka. Doba fizeni mlze byt jak nepfetrzita, tak preruSovana zastavkami.

Maximalni doba Fizeni

Maximalni doba fizeni nesmi pfesdhnout 4,5 hodiny.
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Denni doba Fizeni

e Denni doba fizeni nesmi ptesahnout 9 hodin.

e Nejvyse 2x tydné mize byt denni doba fizeni prodlouzena na 10 hodin.
Prestavka v Fizeni

e Ridi¢ musi mit bezpe¢nostni piestavku nejpozd&ji po 4,5 hodinach fizeni v délce
nejméné 45 minut, pokud nezapo¢ne dobu odpocinku.

e Prestavku v fizeni lze rozdélit, a to na prestdvku nejméné 15 minut, po které
nasleduje prestdvka nejméné 30 minut. Poradi pfestavek nelze meénit, neni tak
mozné ud¢lat nejprve prestavku 30 minut a nasledné 15 minut.

e Po absolvovéani 45 minut pfestavky zacina novy, maximalné 4,5hodinovy blok

doby fizeni.
Tydenni doba Fizeni

e Tydenni doba fizeni je celkova doba fizeni, tedy soucet jednotlivych dennich dob
fizeni béhem jednoho kalendainiho tydne. Monitoruje se doba fizeni b&hem
jednoho tydne a béhem dvou po sob¢ nasledujicich tydni.

e Tyden = obdobi mezi 00:00 hodin v pondé¢li a 24:00 hodin v ned¢li.

e Tydenni doba fizeni nesmi pfesahnout 56 hodin.

e V jednom kalendarnim tydnu mizZe byt Sest dennich dob tizeni (4 x 9 hodin + 2 x
10 hodin).

e (elkova doba fizeni za dva po sob¢ nasledujici tydny nesmi pfesahnout 90 hodin.
Denni doba odpocinku

e Doba odpocinku je nepieruSovana doba, béhem které mize fidi¢ volné nakladat
se svym Casem.

e B¢&zna denni doba odpocinku trva nejméné 11 hodin v pribéhu 24 hodin a smi byt
zkracena na nejméné 9 hodin nésledujicich za sebou, a to nejvyse tiikrat tydné.

e Miuze byt také rozdélena a Cerpana ve dvou oddélenych castech. Prvni ¢ast musi
trvat nejméné 3 hodiny a druha ¢ast nejméné 9 hodin, toto potradi nelze ménit.
V ptipadé€ tohoto rozdéleni musi bézny denni odpocinek trvat nejméné 12 hodin a

1ze jej takto rozd¢lit kazdy den s vyjimkou zkraceného odpocinku.

Tydenni doba odpocinku
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e Tydenni doba odpocinku musi zacit nejpozdé€ji po uplynuti Sesti 24hodinovych
casovych tsekt od skonceni piedchozi tydenni doby odpocinku.

e Bé&zna tydenni doba odpocinku musi trvat nejméné 45 hodin po sobé
nasledujicich.

e Bézny tydenni odpocinek smi byt také zkracen na 24 hodin za podminky, Ze toto
zkraceni bude vyrovndno pied koncem 3. nasledujiciho tydne. Z toho plyne, ze
jakakoliv doba odpoCinku vybrand nahradou za zkriceni doby tydenniho

odpocinku musi byt pfipojena k jinému odpocinku trvajicimu nejméné 9 hodin.
Provoz se dvéma ridici

e Druhy fidi¢ musi byt ve vozidle pfitomen po celou dobu jizdy s vyjimkou prvni
hodiny jizdy, kdy miize dochézet k vyzvednuti fidi¢e po cesté. Pti nesplnéni této
podminky je jizda povazovana jako jizda s jednim fidi¢em.

e Pfi provozu se dvéma fidi¢i je sledovan casovy usek 30 hodin, na rozdil od
provozu s jednim fidicem, kdy je sledovan usek 24 hodin.

e Jsou-li ve vozidle nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy znich denni dobu
odpocinku nejméné 9 hodin v pribéhu kazdych 30 hodin od skonceni pfedchoziho
denniho nebo tydenniho odpocinku.

e Doby odpocinku pti provozu se dvéma fidi¢i nelze jakkoliv d€lit a zkracovat. [20]

1.8 Vlivy piisobici na bezpecnost jizdy

Vlivu, které plisobi na bezpecnost jizdy nakladnich vozidel je cela fada. Nakladni vozidlo
je velmi tézké, rozmérmné a je nutné daleko doptfedu pifedvidat, jelikoZ pii brzdéni takto
tézkych vozidel vznika dlouha brzdné draha. BohuZel neni vSe v rukach fidi¢e ndkladniho

vozidla.

1.8.1 Ridi¢i osobnich automobili a motocykli

Utastnici provozu, ktefi jsou drziteli fidi¢ského prikazu pouze na motocykly ¢ osobni
automobily nemaji ani ponéti o tom, jak by se méli pfi projizdéni okolo nékladniho
vozidla chovat. Typicky vznikaji krizové situace na ostrych zakrutach, kdy si nakladni
automobil potiebuje dostateCné¢ nadjet tak, aby bezpecné touto zakrutou projel a
neriskoval poskozeni pravé strany vozidla ve chvili, kdy miji zabradli, obrubniky c¢i

svodidla. Velka ¢ast fidic osobnich vozidel si neuvédomuje tuto skutecnost a mnohdy i
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ptejizdi plnou ¢aru, kdy nakladni automobil musi dokonce zastavit, aby zabranil stfetu.
Tim vznik4 nebezpeci vozidlim jedoucich za nakladnim vozem, které musi necekané
brzdit. Nebezpecna situace také nastava tehdy, kdy fidi¢ nakladniho vozidla jede snizenou
rychlosti v nebezpecnych tusecich tak, aby neohrozil sebe, ostatni a naklad, nacez
nervozni fidi¢i osobnich vozidel za timto fidi¢em nedodrzuji bezpeény odstup. Ridi¢
nakladniho vozidla v takovych situacich ani nemusi o vozidle za nim védét. V piipade
krizového brzdéni pak vznika op€t velmi nebezpecna situace. Na druhou stranu je stale 1
mezi fidi¢i osobnich automobila velka ¢ast ohleduplnd, a tak zlehcuji situace fidicim
nakladnich vozidel napiiklad pii pfipojovani na dalnici, kdy uvolni jizdni pruh pro

pfipojeni nakladniho vozidla.
CyKklisté

Dalsi z nebezpecnych situaci nastava pti predjizdéni cyklisti. Zde ale vétSinou nevznika
problém na strané cyklistli, nybrz na strané legislativy. Konkrétn¢ se jedna o dodrzovani
stanoven¢ho rozestupu 1,5 metru. S osobnim vozidlem 1ze bezpecny rozestup vétSinou
dodrzet, i kdyZ i1 tam je to na diskuzi. Nicméné s ndkladnim vozidlem lze dosdhnout
tohoto odstupu velmi s t&€zi. Pokud nadkladni viiz dojede cyklistu a v protisméru zrovna
projizdi jiné dopravni prostfedky, musi tento fidi¢ zpomalit na rychlost cyklisty a jet za
nim s bezpeCnym rozestupem. Jakmile se protismér uvolni a fidi¢ ndkladniho vozidla ve
vyhledu nevidi Zadné vozidlo, zah4ji ptedjizdéci manévr. Nékladni viiz je ale velmi
dlouhy a také tézky. Pti rozjizdéni z nizké rychlosti musi pfevodovka pretfadit velky pocet
rychlostnich stupiii a tim se prodluzuje délka predjizdéciho manévru. Béhem tohoto
manévru se jiz v protisméru muze objevit jiné vozidlo a fidi¢ ndkladniho vozidla pak
nema jiné moznosti, nez bud’ sniZit rozestup cyklisty, nebo ohrozit vozidlo v protisméru.
Zrychlit naloZené nékladni vozidlo neni mozné a zabrzdit také neni bezpecné, jelikoz za
nami miiZe jet dalsi vozidlo. Kdyby toto pravidlo neplatilo a fidi¢ by si sam ur¢il, kdy je
predjeti cyklisty bezpe¢né, nemusel by za cyklistou tak razantné zpomalit, predjiZzdéci
manévr by dokoncil rychleji a tim zabranil nebezpecnym situacim. Odbornici by zde
mohli tvrdit, ze mél fidi¢ ndkladniho vozidla vyc€kat na situaci, kdy bude ptedjeti

bezpecné, ale pii takové uvaze by cyklistu nemohl ptedjet téméf nikdy.
Chodci

S chodci se nejcasteji setkavame pii prechdzeni cesty na prechodu. Obecné, pokud chodec

k ptechodu pro chodce dojde a zastavi, rozhlédne se a teprve poté pokracuje, tak vétSinou
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nevznika zadny problém. Ridi¢ nakladniho vozidla ma v takové situaci dostatek ¢asu na
to, aby zareagoval a zpomalil ¢i zastavil vozidlo prave pied pfechodem. Pokud ale chodec
bezmyslenkovité vstoupi na ptrechod bez jakéhokoliv uvazeni, fidi¢ nakladniho vozidla
vzhledem k vaze vozidla nemusi mit dostatek Casu na to, aby zcela zastavil vozidlo a pro
chodce tak vznika opét velmi nebezpecna situace. Rovnéz neni vhodné vchazet tésné pred
pfedni ¢ast nakladniho vozidla, jelikoz je pak chodec téméf neviditelny, fidi¢ jej mize
zaregistrovat pouze v zrcatku, které zajistuje vyhled na piedni ¢ast vozidla. U chodcti je
také nutné, aby byli za snizené viditelnosti fadné oznaceni reflexnimi prvky, nebot’ jsou

ve tmé, a navic v tmavém obleCeni neviditelni.

1.8.2 Vyhled z vozidla

Dalsim dualezitym parametrem, ktery ma vysoky vliv na bezpecnost jizdy je vyhled
z vozidla. U nékladnich vozidel je tento vyhled podstatné odliSny od vozidel osobnich.
Ridi¢ ma sice k dispozici vétsi mnozstvi zrcatek, ale neni bohuzel realné sledovat kazdé
z nich zaroven. Dnesni moderni nakladni vozidla jiz mohou byt vybaveny varovnymi
systémy, ¢i kamerami, ale tyto systémy jsou velmi drahé, a tak jimi firmy v mnoha

ptipadech sva vozidla ani nevybavuji.
Mrtvé uhly nakladniho vozidla

Ridici nakladnich vozidel maji snizeny rozhled o tzv. mrtvé uhly. Jsou to mista, které
nejsou z vyhledu fidice viditelné a vznika tak nebezpeci pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu, ktefi se miizou pred fidi¢i ,,skryvat® pravé v téchto mistech. Mrtvé thly miizeme

nalézt v ptredni ¢asti pfimo pfed vozidlem, déle za vozidlem a také po obou stranéch.
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Obr. 1.2 Mrtvé uhly nakladniho vozidla

Zdroj: [21]

1.8.3 Bezpecny odstup

U osobnich vozidel je minimalni rozestup stanoven na 2 sekundy. U nakladnich vozidel
se vzhledem k vaze vozidla a tim del$i brzdné draze tento rozestup zvysuje na minimalné
2,5 sekundy. Avsak tyto hodnoty jsou mezni, mnohem bezpe¢néjsi je dodrzovat daleko
vétsi rozestup. Reakéni doba fidice se totiz miiZze velmi vyrazné lisit u kazdého jedince a
vliv na ni maji pfedev§im vék fidice a také tnava. Dal$imi faktory, které mizou mit
vyrazny vliv na zpomaleni a zastaveni vozidla jsou brzdy, respektive jejich prodleva a

intenzita a také adhesni vlastnosti povrchu vozovky. [8]

Velmi castym problémem bezpecného odstupu je ale situace pti predjizdéni, kdy si fidi¢
bezpeéné udrzuje dostatecné velky rozestup, pfi¢emz jej predjede jiné vozidlo, které se
ale zatadi mezi néj a vozidlo, od kterého si fidi¢ drzel rozestup. Vznika tak nebezpecna
situace, kterou Ize vétSinou vyftesit pouze tak, ze si piedjizdény tidi¢ zpomali a vytvofi si
novy bezpecny rozestup. Velmi Casto jsme sveédky také situace, kdy piedjizdi ndkladni
vozidlo jiny ndkladni viiz, pficemz takovéto predjizdéni vétSinou trva delsi dobu. Jakmile

dojede ptedjizdé€jici vozidlo v levém pruhu jiné, rychlejsi vozidlo, zpravidla piestane
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dodrzovat jakékoliv rozestupy a jede tésné za nakladnim vozidlem, jehoz fidi¢ v takové
situaci nema ani ponéti o provozu za nim. V ptipadé krizové situace a nahlého brzdéni

nakladniho vozidla pak hrozi vysoké nebezpeci vozidlu jedoucimu za nim.

1.8.4 Unava Fidi¢e

Unava za volantem je velmi nebezpetna véc, ktera miize mit fatalni nasledky a ma za
nasledek 10-15 % vaznych nehod. Vzniké dlouhou dobou fizeni, monoténni jizdou a
nedostateCnym, ¢i nekvalitnim spankem. U ndakladnich vozidel je velkou vyhodou
tachograf, diky kterému musi fidi¢i nakladnich vozidel dodrzovat stanovené bezpecnostni
ptestavky a maji tak prostor k odpocinku, pokud se tento systém nesnazi obejit. Napiiklad
0 poznani horsi je to u fidi¢t dodavkovych vozidel na naSem tzemi, ktefi zadny systém
na kontrolu odpocinku nepotiebuji a dispecefi je tak uhénéji prakticky bez spanku. Tito

unaveni fidi¢i jsou pak velkym nebezpecim silni¢niho provozu.

Mira nehodovosti se 1isi dle denni doby. Nejvétsi riziko vzniku nehody nastava mezi 2-5
hodinou ranni. V noci je riziko nehody az desetkrat vyssi nez pies den, a to z divodu tzv.
cirkadiannimu rytmu, béhem kterého dochazi vrcholiim a poklesiim energie a vitality.
Nizké hodnoty cirkadidnniho rytmu zavifiuji ospalost se snizenym vnimanim okoli
v pozdnich vecernich hodinach a dosahuji nejnizSich hodnot mezi 2-4 hodinou ranni,

pficemz k mensimu poklesu bdé¢losti dochézi jiz odpoledne mezi 13-15 hodinou.
DalS8imi vlivy na inavu mohou byt zdravotni problémy fidice, a to:

e potiZe s travenim,

e onemocnéni srdce,

e stres,

e uzivani drog a alkoholu,

e duSevni poruchy.
Unavu lze rozdélit na aktivni a pasivni. Aktivni Ginava vznika fyzickym a psychickym
vycerpanim, pasivni Uinava ale vznika pfii situacich, kdy tidi¢ vykonavé rutinni naucené
postupy, spoléhd na zaZité situace a z tohoto diivodu nema dostate¢nou mentalni zatéz a

také snizuje Gsili vynaloZené na dané tikoly. [9]
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1.8.5 Bezpecnostni asisten¢ni systémy nakladnich vozidel

Nékladni vozidla jsou jiz z vyroby vybaveny klasickymi bezpecnostnimi systémy, jaké
zname z osobnich automobilii, ale jsou také dale vybavovany specifickymi
bezpecnostnimi systémy, které zajistuji bezpeCnost jejich provozu na pozemnich

komunikacich.
ABS (Anti-lock Brake System)

Jedna se o systém aktivni bezpecnosti vozidla, ktery zabraiuje zablokovani kol pii
brzdéni a tim také ztrat¢ adheze. Tento systém nezkracuje brzdnou dréhu, jak je mnohdy
uvadeéno, jeho tikolem je zajistit ovladatelnost vozidla na kluzkém povrchu vozovky. ABS
systémem zpravidla byva vybaven také naves. Taha¢ s ABS mize byt zapojen s ndvésem
jak s ABS, tak i1 bez, ale pokud tahac¢ neni vybaven syst¢émem ABS, nemuze byt pouzivan

s ndvésem vybavenym pravé systémem ABS.
ESP, ESC (Electronic Stability Program, Electronic Stability Control)

Dalsim bezpecnostnim systémem nékladniho vozidla je ESP, které ke své funkci vyuziva
soucasti systému ABS. Hlavnim tkolem tohoto systému je zajistit ovladatelnost vozidla
v krizovych situacich, naptiklad pfi rychlém prijezdu zatackou. Zabraiiuje vlastn€ vzniku

smyku tim, ze pfibrzdi jednotliva kola.
ASR (Anti-Slip Regulation)

Tento systém ke své funkci rovnéz vyuziva systémi ABS a je jeho rozSifenim. ASR
zabranuje protaceni pohanénych kol. Tim zajist'uje stabilitu a ovladatelnost pii akceleraci
na kluzkém povrchu. V ptfipadé deaktivace tohoto systému u ndkladniho vozidla na
kluzkém povrchu mizZeme pocitovat klouzavy, uhybajici pohyb vozidla do stran. Pokud
ale zistane vozidlo stat na misté a neni mozné se na kluzkém povrchu rozjet, je na misté

tento systém vypnout, kdy pak vznika vyssi Sance na opétovné uvedeni vozidla do chodu.
Systém nouzového brzdéni

Jedna se o bezpecnostni systém, ktery pfevezme kontrolu nad brzdami, jestlize vyhodnoti
krizovou, nebezpecnou situaci. Situaci v provozu sniméd kamerou umisténou za ¢elnim
sklem a radarem, ktery je umistén v dolni ¢asti masky ndkladniho vozidla. Systém vydava
jak vizudlni, tak zvukové varovani. V prvni fazi je vyuzito vizualni upozornéni, které
byvé zpravidla promitano ¢ervenym svétlem na celni sklo. Nasledné pii nefeSeni situace

dojde k zvukovému efektu, a pokud ani v této fazi nedojde k vyteSeni této situace, vozidlo
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zacne automaticky nouzové brzdit. Tento systém je u nakladnich vozidel velmi dilezity,
jelikoz praveé nepozornost pfi fizeni a nasledné srazky se stojicimi vozidly jsou velmi

Casté a vetSinou konci s fatalnimi néasledky.
Systém kamer snimajicich mrtvy uhel

Tento systém se sklada ze ctvefice kamer, které snimaji mrtvé uhly nakladniho vozidla a
promitaji je na monitor umistény v kabin¢ vozidla. Kamery se nachédzi na ptredni ¢asti
vozidla, na levém a pravém vnéjSim zrcatku a také na nastavbé vozidla pro vyhled na

zadni Cast.

Obr. 1.3 Kamerovy systém
Zdroj: [22]
Asistent pro odbocovani

Kwvili zvySeni bezpec¢nosti pii odbocovani se zacal u nakladnich vozidel vyuzivat asistent
pro odbocovani. Systém se sklada ze dvou radarovych senzorii, které monitoruji
bezprostiedni okoli na stran€ spolujezdce. Asistent rozpozné osoby a cyklisty na strané

spolujezdce a upozorni na né€ fidice jak vizualné, tak akusticky.
Adaptivni tempomat

Tento tempomat ma bezprosttedni vyhodu v tom, ze udrzuje optimalni nastaveny

rozestup mezi vozidly. Tento systém dokéze vozidlo, jak zrychlit, tak zpomalit, az
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zastavit. Rozestup je sledovan kamerou a radarem, které jsou vyuzity také pro nouzové
brzdéni. [10]

Systém sledovani Ginavy ridice

Tento systém vyhodnocuje styl jizdy fidi¢e a sleduje jeho reakce, diky kterym dokaze
rozpoznat Unavu fidice. Varovani mize byt zndzornéno na palubnim pocitaci, mize se
ale jednat také o zvukové varovani s varovnou kontrolkou, ¢i o varovani v podob¢ vibraci

ve volantu, nebo v sedadle fidice.

1.9  Vlivy piisobici na hospodarnost jizdy

Spotieba nakladnich vozidel je ovliviitovdna mnoha faktory, které maji vliv na samotnou
spottebu paliv, at’ uz zanedbatelnou, ¢i zasadni. Jednat se mtize o faktory vyplyvajicich
z tyzikélnich zdkond, ale také se muze jednat o faktory, které lze ovlivnit samotnym

fidi¢em nakladniho vozidla, ¢i vybérem spravné konfigurace nékladnich vozidel firmou.

1.9.1 Fyzikalni zakony

Fyzikélni zdkony plsobi na kazdé vozidlo a jejich pisobeni 1ze pouze ur¢itymi prosttedky
sniZovat, nelze jim uplné zamezit. Mezi fyzikdlni zdkony fadime jizdni odpory, a to
zejména:

e aerodynamicky odpor,

e valivy odpor,

e odpor jizdy do kopce,

e odpor pfi zrychleni,

e ftieni,
e adheze.
Aerodynamicky odpor

Aerodynamicky odpor ma na potiebu nékladnich vozidel vysoky vliv. Jeho velikost je
zavisla na tvaru, vysce a Sifce ndkladniho vozidla a také na tlakovych pomérech na
povrchu karoserie. Dal§imi ¢astmi vozu, které maji rovnéz vliv na celkovy soucinitel
odporu vzduchu (cx) miizou byt napt. zpétna zrcatka, spoilery, kliky dvefi a stérace. Je
také diilezité utésnit co nejvice mezer na predni ¢asti vozidla, aby se zamezilo odtrhavani

vrstvy proudu vzduchu.
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Obr. 1.4 Proudéni vzduchu

Zdroj: [23]

U nékladniho vozidla je velmi dualezité nastavit spoiler podle skutecné vysky nastavby

vozidla, nebot’ v ptipadé Spatného nastaveni se acrodynamicky odpor razantné zvysuje.

Na aerodynamicky odpor ma také vysoky vliv rychlost vozidla, jelikoz se zvySujici se

rychlosti stoupa aerodynamicky odpor.

Tab. 1.2 Vlivy konstrukénich ¢asti na spotiebu vozidla
Vliv konstrukénich ¢asti nakladniho vozidla na spoti‘ebu paliva

Vysoka kabina fidice +3%
Vnéjsi sluneéni clona +0,2 %

Velky rozestup tahace a navésu +2%

StieSni dalkové reflektory, rampy +2%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [11]

Valivy odpor

Valivy odpor vzniké pii odvalovani pneumatiky po silnici a je zapficinén jeji deformaci.
Zavisi na klimatickych podminkéach, mirou opotfebeni pneumatik, jejich kvalitou, Sifkou,
a hlavné jejich husténim na spravny tlak. Snizeni tlaku o 100 kPa pfedstavuje zvySenou
spotiebu paliva az o0 5 %. Méfeni a dohustovani pneumatik musi probihat na studenych,
jizdou nezahtéatych pneumatikach, pticemz se dohust'uji na hodnoty stanovené vyrobcem

vozidla, ¢i ptipojného vozidla.

Odpor jizdy do kopce
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Tento odpor je zavisly na thlu stoupani kopce, zavisi také na rychlosti a vdze nakladniho
vozidla. Pti vyssi rychlosti najezdu do kopce a tim také vyssi setrvacnosti vozidla je trasa
1épe piekonatelna bez zbytecné ztraty rychlosti a mnohacetného podfazovani, nebot se

pak vyrazné zvysuje také spotieba paliva.
Odpor pfi zrychleni

Jedna se o odpor, ktery vznika béhem akcelerace a je ovlivnén vlastni velikosti zrychleni
a hmotnosti vozidla, zpravidla je vzdy lepsi rozjizdét se plynule, ostré zrychleni ma mensi

efektivitu a tim se zvysSuje spotieba paliva.

1.9.2 Konfigurace nakladniho vozidla

Aby se dosahlo co nejhospodarnéjsiho provozu nakladniho vozidla, je potieba jiz na
samotném zacatku vybrat takovou konfiguraci, kterd bude odpovidat podminkam, ve
volba spravné prevodovky, vhodné zvoleny typ pneumatik a dnes jiz také vhodn¢ zvoleny
typ paliva. Také je vhodné zvolit takovou velikost kabiny, ktera je opravdu potieba, nebot’

se zbytecné vysokou kabinou se opét zveda spotieba pohonnych hmot.
Motor

U motoru je dtlezité zohlednit, jak tézky naklad bude vozidlo ptepravovat. Déle je také
dialezité zaméfit se na to, jaké trasy bude vozidlo absolvovat, zda se bude jednat o
kopcovity terén, kde je vyssi vykon na misté, ¢i naopak, zda bude vozidlo jezdit ptevazné
délnice, ¢i rovinné tuseky. Hlavnimi lidry na trhu s nékladnimi vozidly a jejich
nejvyspélejSimi motory jsou Volvo, Scania a Mercedes-Benz, dale jsou to DAF, Renault

a Iveco. Dne$ni motory jsou konstruovany tak, aby pracovali v nizkych otackach kvili

cvwr

Tab. 1.3 Porovnani tfech nejvykonnégj$ich motorii ndkladnich vozidel
Nejvykonnéjsi motory nakladnich vozidel dostupnych na evropském trhu

Vyrobce Typ motoru  Vykon Tocivy moment Zdvihovy objem
Mercedes-Benz OM 473 460 kW 3.000 Nm 15,61
Volvo Trucks D16K750 550 kW 3.550 Nm 16,11
Scania DC16 123 566 kW 3.700 Nm 16,41

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [12], [13], [14]
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Vyrobce Volvo Trucks pfisel také s funkci Turbo Compound. Ta béhem stabilni rychlosti
v dalni¢nim provozu bez vysokych narokii na turbodmychadlo zajist'uje provoz s menSim
mnozstvim paliva. Tato funkce se zatim vyuzivad u Sestivalcovych motora D13 TC

s vykony 460 hp a 500 hp. [19]
Pievodovka

Ptrevodovku je nutné opét vybirat podle podminek, v jakych bude nakladni viz jezdit.
V dnesni dobé¢ vyspélych automatickych pievodovek jsou tyto prevodovky jiz
standardem a s manualnimi pfevodovkami se setkavame u nédkladnich vozidel ¢im dal tim
méné. Vyhodou automatické ptevodovky je hlavné to, ze viiz udrzuje optimalni otacky
motoru dle jizdnich podminek, ¢imz se opét snizuje spotieba paliva. Ale i automatické
pfevodovky maji nevyhody. Jednou z nevyhod je volba automatické pievodovky u
nakladnich vozidel, které se vyskytuji prevazné v terénu. Tyto vozy pak maji problém pii
prokluzu, jelikoz automatickd prevodovka mnohdy $patné€ vyhodnoti situaci. Mnohem
lepsim feSenim v takovém piipadé je pak pfevodovka manudlni. Nicméné tou zasadni
nevyhodou automatické prevodovky je situace pifi ndjezdu do stoupani, kdy si ndkladni
automobil pozdé podiadi a tim zbyteéné ztrati rychlost. ReSenim je podiadit si
v manualnim rezimu jiz pted ndjezdem do stoupani, pfi¢emz je vhodné vyuzit funkce
,,hold“ pro udrzeni této rychlosti. Lze se jiz ale setkat také se systémy, které dle ulozenych
udajl o stoupani jiz dokéazi samy podfadit na optimalni rychlostni stupeii v dostate¢ném
predstihu, konkrétné naptiklad systém I-See u pfevodovky I-Shift z dilen Volvo Trucks.
[15]

Pneumatiky

Vhodnym vybérem pneumatik lze opét snizit spotfebu pohonnych hmot az o 8 %.
Pneumatiky je dillezité vybirat podle povrchu, na kterém budou nejcastéji provozovany.
Pfi dalni¢nim provozu je nejvhodné&jsi zvolit pneumatiky s nizkym valivym odporem, ale
je nutné pocitat s tim, Ze tyto pneumatiky pak budou mit horsi ptilnavost na kluzkém
povrchu. Pied samotnou jizdou je na misté provadét predvyjezdovou kontrolu ndkladniho
vozidla zahrnujici kontrolu tlaku pneumatik, nebot pfi snizeném tlaku husténi se zveda

spotieba paliva.
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Tab. 1.4 Vliv pneumatik na spotiebu paliva
Vliv stavu pneumatik na spotiebu paliva

Snizeni tlaku husténi o 30 % +4 %
Protektorované pneumatiky +4,5%

Nova pneumatika +5%
Nizkoprofilové pneumatiky -1,5%

Nizk4 hloubka dezénu — 5 mm -3%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [11]
Zvoleny druh paliva (alternativni paliva)

V dnesni dob¢ se lze setkat krom klasického paliva, jako je motorova nafta, také
s alternativnimi palivy, jako jsou HVO, LNG a CNG. Setkat se Ize také s elektrickymi
nakladnimi vozidly, ktera se primarn€ vyuZzivaji pro méstsky provoz a v nasledujicich
letech se bude rozvijet také alternativni palivo v podob¢ vodiku, které je ale zatim stéle

velmi drahé.

HVO (hydrogenovany rostlinny olej) — jedna se o ekologickou naftu, ktera je ziskdvana
z obnovitelnych zdrojl. Lze ji vyrabét z rostlinnych olejt a tukovych odpadi a vyuziti je
mozné u béznych vznétovych motori bez jakychkoliv Gprav. Cena takovéto nafty je ale
v porovnani s béZnou motorovou naftou stale vyssi, a tak je jeji vyuZziti populdrni hlavné

kvili ekologii s minimalnimi emisemi a ukaze teprve ¢as, zda se v budoucnu bude jednat

vvvvvv

CNG (stlaceny zemni plyn) — toto palivo je vhodné pro méstsky provoz, nebot’ nadrze na
CNG jsou velmi té€zké a dojezd téchto vozidel je omezeny. Vyuziti byva zpravidla mezi
zasobovacimi vozy, popelafskymi vozy ¢i autobusy. Hlavni vyhodou tohoto paliva krom
ekologie byly nizké provozni néklady, v poslednich par letech je ale diskutabilni, zda se

tento provoz vyplati pii aktualnich cenach zemniho plynu.

LNG (zkapalnény zemni plyn) — tento plyn lze stlacit az 630krat, diky ¢emu je preprava
tohoto paliva snazS§i a usporn¢j$si. LNG vozidla lze provozovat na dlouhych
vzdalenostech, dojezd miiZze byt az okolo 1.600 km. Vyhodou je opét ekologie, nizka
spotfeba paliva a kratkd doba tankovani. Oproti CNG jsou ale tyto vozidla drazsi

vvvvvv

36



Elektricka nakladni vozidla — nejvhodné;jsi vyuziti téchto vozidel je v méstském provozu
z diivodu omezeného dojezdu, zpravidla okolo 200 km. Limitujicim faktorem u téchto
vozidel je kapacita baterie. V piipad¢ zvoleni baterie s vyssi kapacitou se sice zvysi
dojezd, rovnéz se ale také navysi hmotnost vozidla, coz je zrovna u nakladnich vozidel
nezadouct, jelikoz pak maji omezenou kapacitu vymezenou pro naklad. Vyhodou je opét
ekologie — vozidlo neprodukuje emise, lze jej provozovat také za nizsi néklady oproti
motorové nafté, je ale tieba myslet na to, Ze vozidlo potfebuje prostor k tomu, aby mohlo
byt dobijeno. Idedlni scénar je tedy provozovani béhem dne a dobijeni ptes noc, kdy je

vozidlo nevyuzité. [16]

1.9.3 Vlivy Fidi¢e na hospodarnost jizdy

Uloha fidi¢e nakladniho vozidla je velmi diilezitd a ma zasadni vliv na hospodarnost
jizdy. Nespravna technika jizdy miZze zvysit spotiebu paliva az o 30 %, coZ je velmi
vysokd hodnota. Pokud fidi¢ nékladniho vozidla snizi spotiebu, byt o 1 litr na 100 km,
pfi ro¢nim ndjezdu 120.000 km se pfi soucasnych cenach paliv jednd o usporu témér
50.000 K¢ a pfti flotile 300 ks nékladnich vozidel se pak jednd teoreticky o usporu
15.000.000 K¢. [11]

Znalost vozidla

Aby mohl fidi¢ ovladat vozidlo co nejhospodarnégji, musi byt seznamen s jeho obsluhou.
Kazdé vozidlo se chova jinak a ma jiné poZadavky na obsluhu. Naprosto nezbytné je tedy
fidiCe ptfed jizdou seznamit s ndvodem k obsluze, na misté je také absolvovani zacviku
bud’ se zkuSenymi kolegy, ktefi systémy vozidla jiz znaji, anebo pfihlasit fidice do
Skoliciho programu pro konkrétni vozidlo. Ridi¢ se musi seznamit nejen
s charakteristikou motoru a typem pfevodovky, ale také musi umét ovladat co nejlépe
tempomat, motorovou brzdu, retardér a mnoho dalSich systému zlepSujicich hospodarnost

jizdy. V ptipadé dokonalé znalosti vozidla je pak Gspora spotieby paliva az 15 %. [11]
Rychlost

Pfi narustu rychlosti umérné také roste spotieba paliva, jelikoz se zvySuji jizdni odpory,
zejména pak aerodynamicky odpor. ZvySovani narokli na vykon a tim také vyssi spotieba
nejvyznamnéji nartsta béhem akcelerace od 60 km/h a vyse.

Maximalni povolend rychlost na dalnicich pro ndkladni vozidla je na naSem uzemi 80

km/h. Tuto rychlost ovSem dodrzuje velmi mald, tém¢t zanedbatelnd ¢ast fidici a jelikoz
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je rychlost nakladnich vozidel omezena na 90 km/h, je naprosto b&zné, Ze fidici
nakladnich vozidel jezdi po déalnicich prave touto maximalni rychlosti. Pro hospodarnost
jizdy je ale tento narust rychlosti o 10 km/h velmi patrny, nebot’ se zvySuje odpor vzduchu

az 0 30 %, nasledkem je pak zvySena spotteba paliva az o 10 %. [11]
Razeni

Jak jiz bylo uvedeno, dnesni moderni ndkladni vozidla maji vesmés automatické
pirevodovky, a tak je fidi¢i velmi usnadnén cely pribéh fizeni. Automaticka prevodovka
vi sama nejlépe, kdy zaradit a jakou rychlost zvolit, diky modernim ovlddacim systémtim

lze fazeni jeste vice zefektivnit.

Pokud je vSak zvolena konfigurace ndkladniho vozidla s manuédlni pfevodovkou
z provoznich diivodd, je opét dllezité sezndmit fidice s pribéhem fazeni, a to nejlépe

Skolenim, ¢i tréninkem se zkuSenym fidicem.
Plynula, predvidava jizda a brzdéni

Nejplynulejsi a tim nejekonomictéjsi jizdu opét dosdhneme vyuzitim elektroniky vozidla,
konkrétné¢ tempomatem, a to at uz adaptivnim, ¢i klasickym. V kombinaci
s automatickou pfevodovkou se jedna o nejvhodnéjsi variantu. Moderni tempomaty si
udrzuji bezpecné rozestupy, zamezuji tak zbyte¢nému brzdéni, diky modernim systémam
pak vozidlo dokaze béhem konstantni jizdy pied kopcem a z kopce vyradit rychlost a
nasledné plachti do urcitého bodu v zavislosti na nastaveni ECO rezimu, odkud opét
zatadi rychlost a za¢ne automaticky zrychlovat. Tim je zajiSt€éna maximalni hospodarna

jJizda, 1 kdyZ 1 tyto systémy maji sva uskali, které budou nasledné feSeny.

V kazdé situaci ale tempomat pouzivat nelze, vétSinou je aktivovan fidicem az na délnici.
V ptipadé¢ meziméstského provozu je tedy vhodné jezdit takovym zplsobem, aby byla
hospodarnost stale zachovéana. Docilit takového stylu jizdy miZeme opét dostateCnymi
odstupy, kdy se vyvarujeme zbytecného brzdéni. Vhodné je také zalit zpomalovat
ubranim plynu jiz pfed pfijezdem do obce, ¢imz vyuZijeme setrvacnost vozidla a
nemusime zbyte¢né brzdit. Automatickd pfevodovka si i bez aktivovaného tempomatu
mnohdy dokaze sama vyfadit pfi plachténi, ale vyfadit rychlost si miZe na voli¢i fidi¢
také sam, jen je tfeba myslet na to, Ze pii jizdé¢ bez rychlosti je mimo provoz také
motorova brzda. Pfi popojizdéni v kolonach je vhodné také volit vétsi rozestupy a radéji

pockat, az se kolona vozidel posune a teprve pak dojet posledni vozidlo, jelikoz pfti
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kazdém uvedeni ndkladniho vozidla do provozu a nasledném brzdéni se opét zvySuje

spotieba pohonnych hmot.
Spéch

Velmi negativnim faktorem ptsobicim na hospodarnost jizdy je spéch. Pokud fidi¢
pospicha, mnohem castéji, ne-li celou jizdu vyuzivd maximalniho vykonu ndkladniho
vozidla a také mnohem castéji brzdi. Takovym stylem jizdy se velmi zvySuje spotfeba
pohonnych hmot. Mnohdy je ale spéch vyzadovan piimo od dispeCerti a firma tak

uptfednostnuje vyssi rychlost dopravy za cenu vyssi spotieby paliv.

Pti spéchu také casto dochdzi k poruSovéani pravidel silni¢éniho provozu, typicky
porusovanim rychlostnich limit v obci, ¢imz se fidi¢ vystavuje riziku pokut za rychlost.
Tyto pokuty ve vét§ing piipadl hradi sam fidi¢ nakladniho vozidla, ale i tak se jedné o

dalsi néklad, ktery ma vliv na hospodérnost jizdy.
Skoleni

Ke zvyseni hospodarnosti jizdy u fidi¢ti je mozné absolvovat riizna Skoleni na toto téma.
Tato Skoleni budou pro kazdou firmu jistym ndkladem, ale ve vysledku, pfii
nckolikatisicovém ndjezdu kilometri kazdého zftidi€li se ztohoto Skoleni stava
zanedbatelnd polozka, ba naopak, takova skoleni dopravcim uspoii velké mnozstvi

finan¢nich ndkladti na pohonné hmoty a opottebeni vozidel.
Ptiklady dostupnych variant Skoleni:

o CESMAD BOHEMIA — $koleni fidi¢t (hospodarn a ekologické jizda)
o Napln skoleni:
» zasady hospodarné jizdy,
= faktory ovliviiujici spotfebu paliva,
= prizpisobeni hnaciho fetézce profilu trasy a zatiZeni vozidla,
* odborn4 obsluha a udrzba vozidla.
o Misto konani:
= Hradec Kralové,
= Ceské Budgjovice.
o Cena:
= ¢lenové CESMAD BOHEMIA - 1.000 K& (bez DPH),
= neclenové 1.500 K¢ (bez DPH). [17]

e Volvo Trucks — ekonomicka jizda
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o Napln skoleni:

jak navyky fidice ovliviiuji spottebu paliva,
teorie bezpecné a usporné jizdy,

uvod k funkcim vozidla a technikam fizeni,
vyhodnoceni jizdni techniky a ptedani rad,

vliv jizdni techniky na Zivotni prostiedi.

o Pfinos skoleni:

niz$i nédklady na pohonné hmoty, kapalinu AdBlue a udrzbu,
méné napéti a tnavy,

lepsi vyuziti vozidla,

vyssi bezpecnost,

nizsi riziko poskozeni vozidla a zranéni,

niz8i dopad na zivotni prostiedi. [18]

e Renault Trucks — OPTIFUEL

o Napln skoleni:

seznameni s principy hospodarné jizdy,
osvojeni technologie vozidel a raciondlni fizeni v provozu,

sniZovani spotieby pohonnych hmot.

o Technologie skoleni:

pohanéci soustava a ovladaci prvky,

parametry ovliviiujici spotiebu paliva,

klicové principy pouZivani vozidla,

Jizda s pln€ naloZenou soupravou v readlném provozu,

racionalni fizeni - vySsi rychlosti, pfedvidani, fazeni.

1.9.4 Technologie zvySujici hospodarnost jizdy

Ukolem vyrobceti nakladnich vozidel je také vyvoj novych systémi a technologii, které
zajisti hlavni dva pozadavky. Prvni pozadavek je Zadouci celospolecensky, a to
generovani co nejnizsich emisi. Druhym poZadavkem, ktery primarné fesi dopravci, jsou
co nejnizsi provozni néklady. A téch 1ze dosdhnout nejen vyvojem tspornych motort, ale

také vyvojem dalSich soucasti ndkladnich vozidel, které maji do znacné miry vliv na

spotifebu pohonnych hmot.

Digitalni zrcatka
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Digitalni zrcatka lze u ndkladnich vozidel vidat ¢im dal, tim castéji. Setkat se s timto
systémem lze u nakladnich vozidel znacek Mercedes-Benz, DAF a nové také u vyrobce
Scania. Vyrobci uvadéji, ze pouziti téchto zrcatek zvysuje bezpecnost fidici, coz do jisté
miry pravda je, pfece jen muze fidi¢ 1épe vnimat mrtvé uhly, ale hlavni diivod pouzivani
téchto zrcatek je snizeny aerodynamicky odpor béhem jizdy a s tim také spojend snizena

spotteba pohonnych hmot az do hodnoty 1,5 %.

—_—

Obr. 1.5 Digitéalni zrcatka

Zdroj: [24]

I-See z dilen Volvo Trucks

Jedna se o dopliujici funkci tempomatu, kterd ma za ukol sniZovat spotiebu pohonnych
hmot. Systém I-See funguje tak, Ze pfi pfibliZeni ke stoupani si stadhne topografické mapy,
pripadné vyuziva lokalné ulozena data, ktera se pribézné aktualizuji. Néasledné nakladni
vozidlo zrychli a déle necha zatazeny vysSi pifevodovy stupeint. Systém také v kopci
zbyte¢né nepodiazuje a tim vozidlo zbytecné neztraci svou ptivodni rychlost. Pfi bliZzicim
se klesani systém zamezi zbyte¢né akceleraci, nasledné vytadi a sjizdi svah bez zatazené
rychlosti. Tento systém dokaze snizit spotiebu paliva az o 5 %. [15]

SniZeni svétlé vysky

Volvo Trucks také ptichdzi s dopliiujici funkei hospodarného balicku I-Save, a to

konkrétné se snizujici se svétlou vyskou tahace pfi rychlosti nad 60 km/h. Tim je zlepSen
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aerodynamicky odpor. Cely balicek I-Save pak navic s funkci Turbo Compound a Iépe

propracovanym tvarem pistll snizuje spotiebu pohonnych hmot az o 7 %.

2.0 Analyza techniky jizdy profesionalnich ridi¢u

V analytické casti této prace bude posouzena hospodarna a bezpecna jizda u
profesionalnich fidict. Pro piesné vysledky bude vynaloZzena snaha o co nejpodobnéjsi
podminky celého prubéhu trasy. Pro test byly zvoleny dvé trasy pro porovnani. Prvni
trasa byla kratka, jizda v obcich a mezi obcemi. Druhd trasa byla delsi, velka cast trasy
byla provozovana po dalnici, mensi ¢ast cesty pak byla provozovana v obcich a mimo n¢.

Pro ptesnéjsi hodnoty byla kazd4 trasa absolvovédna dvakrat.

2.1 Profily ridicia

Pro posouzeni hospodarné a bezpecné jizdy byli vybrani 4 tidi¢i nakladnich vozidel. Pti
volbé tidich byl bran zfetel na co nejriznorodéjsi charaktery a vékovou skladbu.
Charakteristiky tidica:

Michael K.

Jedna se o autora této prace. Michael je student vysoké Skoly, ktery je Cerstvé drzitelem
fidi¢ského opravnéni skupiny ,,C*“ +,,CE* a zdrovenn ma platny profesni pritkaz fidi¢e. Od
konce lofiského roku pomahéd ve firmé ASOMPO, a.s. s odvozem skladkové vody na

Cistirnu odpadnich vod do Ostravy a Kopfivnice.

Je to mlady &lovék bez praxe, ktery ji teprve nabira pravé pii téchto jizdach. Rizeni ho

bavi a ma snahu fidit, pokud mozno co nejispornéji a nejbezpecnéji.

Jan H.

Jan je profesiondlni tidi¢, ktery stravil vétSinu svého zivota za volantem néakladniho
vozidla. Vyzkousel si mnoho typl vozidel, jezdil vnitrostatni i mezindrodni kamionovou
dopravu a k zadvéru svého pracovniho zivota fidil nakladni vozidla na stavbach. Ve firmé

pomaha s odvozem skladkové vody jiz na dichodé¢, kdyz jej firma potiebuje.

Jedné se o diichodce, kterého fizeni bavi a pro firmu se ve svém dichodovém véku

rozhodl, protoze mu fizeni nédkladnich vozidel jiz chybélo.
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Karel L.

Karel je ve stfednim véku. Rovnéz jako Jan stravil vétSinu své kariéry jako fidic
nakladnich vozidel. Karel nicméné nejezdil v kamionové doprave, ale pracoval jako tidi¢
u stavebni firmy a nasledn¢ zacal pracovat pro firmu ASOMPO, a.s. jako fidi¢ svozového

vozidla, pfi¢emz mimo svozovou sezonu Karel také odvazi skladkovou vodu.

U tohoto fidice je zndmo, Ze velmi pospicha, a tak se ve vysledku uvidi, jak se vlastné

jeho styl fizeni projevuje na hospodarnosti a spotiebé paliva.

Martin M.

Martin je rovnéz ve sttednim véku, ale jeho hlavni naplii neni préace fidice, jelikozZ se
jedna o udrzbare, ktery tidi pouze tehdy, kdyZ je to potfeba. V minulosti sice jako fidi¢
pracoval, ale nefidil ndkladni vozidla, nybrz zemédélskou techniku. V soucasné chvili

usedne za volant nakladniho vozidla pouze parkrat v roce.

Martin o fizeni neprojevuje velky z4jem, neni to jeho oblibena ¢innost. Z tohoto divodu
se jedna o dalsi osobu, kterd je vhodna do tohoto porovnani z divodu odliSnosti od

ostatnich.

2.2 Informace o vozidle a nakladu

K posuzovani hospodarnosti a bezpecnosti jizdy byl vybran taha¢ Volvo FM
s cisternovym navésem o kapacité 25.000 1. Vozidlo vyvazi odpadni sklddkovou vodu
z aredlu firmy do Cistiren odpadnich vod, konkrétné do Ostravy a Kopfivnice. Jedna se o
zanovni moderni taha¢ s mnoha asistenénimi systémy, véetné tempomatu a automatické

pfevodovky I-Shift.
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Obr. 2.1 Taha¢ Volvo s cisternovym navésem

Zdroj: Vlastni zpracovani

2.3 Posuzované trasy

2.3.1 Kratsi trasa v celkové délce 52 km

Jedna se o kratkou trasu, ktera je vyuZivana pro odvoz skladkové vody ze sidla firmy do
Cistirny odpadnich vod v Kopfivnici. Tato trasa se jede v obou smérech naprosto stejné,
pfi cesté na Cistirnu odpadnich vod musi byt nicméné ptekonavany prevyseni, a tak se

velmi zvySuje spotfeba pohonnych hmot. Pro test byla tato trasa absolvovéana dvakrat.
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Obr. 2.2 Mapa kratsi trasy

Zdroj: [25], Gprava autor

2.3.2 Delsi trasa v celkové délce 210 km

Tato trasa je mnohem delsi, pfevazna ¢ast jizdy je uskuteciovana po dalnici, zbyvajici
¢asti jsou pak odjety v obcich a mezi obcemi. U této trasy je zajimavosti to, Ze pfi cesté
na Cistirnu odpadnich vod fidi¢i vyuzivaji dalnice D1, ale pfi cesté zpét je trasa stanovena
JiZ mimo délnici. Jedna se o natizeni vedeni, které ma za cil snizit ndklady na mytné. Pti
cesté na Cistirnu odpadnich vod je dalnice vyuZivana kvili bezpecnosti, jelikoz je viiz
pln€ naloZen, a také kviili hospodarnosti jizdy, nebot’ pfi jizd€ alternativni trasou mimo
dalnici neamérné narlsta spotieba vlivem prevyseni. Pfi cesté zpét s prazdnym vozidlem
Jiz spotfeba nedosahuje tak zdvaZnych hodnot. Trasa byla rovnéZ absolvovana hned

dvakrat pro presngjsi vysledky.
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Obr. 2.3 Mapa delsi trasy

Zdroj: [25], Gprava autor

2.4 Program pro vyhodnoceni jizd

Pro vyhodnoceni hospodarnosti a bezpec¢nosti jizd byl vyuzit program Volvo Connect,

ktery vyuziva firma ASOMPO, a.s. pravé pro vyhodnoceni téchto jizd.
V programu lze zjistit a spravovat nésledujici polozky:

e Aktudlni poloha vozidel.
e Data o tachografu.

e Sprava fidic¢i.

e Servisni historie.

e Plany udrzby.

e Skore fidict.

e Vyhodnoceni hospodarnosti a bezpecnosti u jednotlivych tidict.
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Zdroj: [26]

2.5 Porovnani hospodarnosti a bezpecnosti jizdy u zvolenych Fidic¢a

S vyse zvolenymi fidi¢i byly provedeny jizdy dle zvolenych tras pro objektivni posouzeni

spotieby pohonnych hmot a také pro posouzeni bezpecnosti téchto jizd.

2.5.1 Porovnani spotieb na Kkratsi trase v celkové délce 52 km

Tab. 2.1 Porovnani spotfeb na kratsi trase
2x Zivotice u Nového Ji¢ina — Kopfivnice a zpét (52 km)

Ridi¢ Michael K. Jan H. Karel L. Martin M.
Spotieba (1/100 km) 40,08 40,28 41,11 40,39

Zdroj: Vlastni zpracovani

U této trasy je patrné, Ze spotifeba pohonnych hmot dosahuje velmi vysokych hodnot.

Tato skutecnost je dana tim, Ze trasa zahrnuje mnoho pievyseni a jeji délka je prilis kratka.

Z namétenych hodnot 1ze vycist, ze spotfeba u vSech posuzovanych fidi¢i je velmi
podobna. Je to zplisobeno tim, Ze pfi této trase nelze v dostate¢né mife vyuzit ani znalosti
hospodarné jizdy a také nelze vyuzivat systému vozidla jako je tempomat a podobné,
jelikoz trasa vede vétSinu své délky pres obce, kde je vyuziti pravé téchto systému

nerealné z divodu bezpecnosti.
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2.5.2 Porovnani spotieb na delSi trase v celkové délce 210 km

Tab. 2.2 Porovnani spotieb na delsi trase

2x Zivotice u Nového Ji¢ina — Ostrava a zpét (210 km)
Ridi¢ Michael K. Jan H. Karel L. Martin M.
Spotieba (1/100 km) 25,55 25,09 28,94 26,56
Zdroj: Vlastni zpracovani
U této trasy je jiz spotieba pohonnych hmot vyrazné nizsi. Je to zpiisobeno tim, Ze je trasa
vedena mimo obce a po dalnici, také je jeji celkova délka vyrazné veEtsi.

U téchto spotieb lze jiZ pozorovat vyraznéjsi odchylky u kazdého z fidict, z toho ditvodu

je na misté zaméfit se na techniky jizd kazdého jednotlivce.

2.5.3 Techniky jizdy u kazdého z ridica

z 11dic1, je potieba provést analyzu techniky jizdy u kazdého z nich.
Michael K. (Autor porovnava svou techniku jizdy)

Autor se snazi maximaln¢ vyuzivat potencial vozidla. Tempomat vyuzivd mimo obce a
pii jizd€ po dalnici. Pti akceleraci zrychluje plynuje, pfi brzdéni vyuziva v co nejvetsi
mife motorovou brzdu pro sniZeni opotfebeni brzdového obloZeni. V obcich dodrzuje
rychlostni limit 50 km/h, mimo obce a po dalnici m4 tempomat nastaven maximalné na
85 km/h. Pii jizd€ do kopct nema tendenci pouzivat 100 % vykon motoru kviili nadmérné
stoupajici spotieb&. Vzhledem k véku umi rychle zareagovat na dopravni situace, od
vozidel si nechdva vice nez dvojnasobny doporuceny odstup, ¢imz nemusi neustale brzdit

a pak zase zrychlovat.

Nevyhodou techniky jizdy autora viici hospodérnosti jizdy je tendence piesného
dodrZovani rychlostnich limitli, ¢imz pfed obcemi vyrazné¢ zpomaluje a nasledné zase
postupné zrychluje. Autor dale vyuziva béh motoru pro vyhtati kabiny béhem nakladky
a vykladky, ¢imz se opét zvySuje spotieba.

Jan H.

.....

nechavéa vozidlo dojizdét setrvacnosti a teprve pak zacinid opét zrychlovat. Rovnéz
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vyuziva v co nejveétsi mife motorovou brzdu pro zpomaleni. Na délnicich a mimo obce
rovnéz vyuziva funkci tempomatu, pfi¢emz jeho nastavena rychlost na tempomatu je 83
km/h. Pii nakladce a vykladce motor vypind, nenechava jej v chodu. Vzhledem ke

celozivotnim zkusSenostem v fizeni umi dokonale vyuzit potencial motoru.

Zapornou vlastnosti fidice jsou pouze pomalejsi reakce na situace v provozu, které jsou
zpusobeny vékem fidice a také nedostate¢né rozestupy mezi vozidly, ¢imz musi Castéji
brzdit a poté opét akcelerovat. Z hlediska legislativy je pak problém s nedodrzovanim

rychlostnich limit, nicméné tato vlastnost se netyka této bakalarské prace.

Karel L.

°7

U tohoto fidice si lze opét v§imnout sviznéjsi jizdy, rovnéz pired obcemi nezpomaluje, a

tak vyuziva setrvacnosti vozidla. Reakce fidi€e jsou rychlé, bez jakychkoliv zavahani.

Spatnych navykii mé tento fidi¢ o poznani vic nez navyki pozitivnich. Karel za svou
celou jizdu vibec nevyuzil funkci tempomatu. Rovnéz neudrzuje dostatecné velké
rozestupy mezi vozidly. Ma tendenci vyuzivat maximalniho rozsahu akcelerace, pokud
jiz brzdi, tak vyrazné prudce a néasledné opét prudce zrychluje. Rychlost vozidla mimo
obce se vétsinu jizdy pohybovala na maximalni hodnoté, tedy 90 km/h. Motorovou brzdu

vyuziva velice ziidka. Pfi nakladce a vykladce rovnéz nechava motor v chodu.
Martin M.

Martinova technika jizdy je velmi dobrd vzhledem k tomu, Ze za volant nékladniho
vozidla usedne velmi zfidka. Dodrzuje rychlostni limity, pfed zacatkem obci vzdy
s velkym ptedstihem zareaguje a vyfadi, ¢imz do obce dojizdi vlivem setrvacnosti a
nemusi tak zbyte¢né brzdit. Rozestupy mezi vozidly voli s dostate¢nou rezervou, reakce
fidi¢e jsou optimdlni, mimo obce vyuziva rovnéZ tempomatu, ktery ma nastaven na
rychlost 86 km/h. Pro brzdéni také vyuZiva v co nejvétsi mife motorovou brzdu. Pfi

nakladce a vykladce motor vozidla vypina.

Z hlediska zapornych vlastnosti této techniky jizdy lze snad vytknout jen to, Ze pfii
dojizdéni do obci tento fidi€ zpomaluje velmi brzo, ¢imZ zpomaluje také ostatni iCastniky

silni¢niho provozu, ktefi jedou praveé za timto nakladnim vozidlem.
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2.5.4 Porovnani spotieb pohonnych hmot autorem pfi riiznych stylech jizdy

Jelikoz autora ptekvapila spotieba pohonnych hmot u fidice Martina M., ktery i1 pfi
nejlepsSich zpisobech jizdy dosahl vyssi spotieby oproti Janu H. a autorovi, rozhodl se
provést dalii jizdu na trase 2x Zivotice u Nového Ji¢ina — Ostrava v celkové délce 210
pohonnych hmot, druhy styl jizdy byl pak zaméfen na co nejrychlejsi jizdu s vyuzivanim

maximalniho vykonu motoru.
Hospodarna jizda

Pfi této jizd¢ autor zrychloval velmi obezietné a plynule, dodrzoval velmi vysoké
rozestupy od ostatnich vozidel, dodrzoval také rychlostni limity a rovnéz pouzival
tempomat v co nejveétsi mife. Béhem jizd mimo obce se snazil udrzovat rychlost okolo 75
km/h, na délnici mél pak tempomat nastaven na rychlost 80 km/h. Pti vjizdéni do obci,
stejné¢ jako Martin M., vyuzival setrvacnosti vozidla a ubral plyn s dostateCnym

predstihem. Pti nakladce a vykladce motor vypnul.

Tab. 2.3 Hospodarna jizda
2x Zivotice u Nového Ji¢ina — Ostrava a zpét (210 km)
Ridi¢ Michael K.
Spotieba (1/100 km) 24,17

Zdroj: Vlastni zpracovani
Rychla jizda s vyuzitim maximalniho vykonu motoru

U tohoto stylu jizdy autor vyuZival plné¢ho seSlapnuti pedalu akcelerace, dodrzoval
minimalni rozestupy, akceleroval velmi ostfe a rovnéz prudce brzdil. Béhem této jizdy
nebyl vlibec vyuZit tempomat. Rychlost jizdy se v obcich pohybovala okolo 50 km/h,
mimo obce a na délnici byla vyuZita maximalni rychlost vozidla, tedy 90 km/h. K obcim
autor dojizd¢€l s vysokou rychlosti a tésné pied zacatkem kazdé z nich razantné brzdil

s vyuzitim vzduchovych brzd. Pti nakladce a vykladce ponechal motor v chodu.
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Tab. 2.4 Nehospodarna jizda
2x Zivotice u Nového Ji¢ina — Ostrava a zp&t (210 km)

Ridi¢ Michael K.
Spotieba (1/100 km) 28,02
Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak lze vycist z hodnot, spotiebu pohonnych hmot lze velmi snadno ovlivnit. Oproti
autorove spotiebé pti bézné jizd¢ s hodnotou 25,55 1/100 km ji 1ze mirn€ snizit, ale také
vyrazn¢ navysit.

Zarazejici je fakt, ze i kdyz se autor pokousel o co nejvyssi spotfebu pohonnych hmot,

nedokézal prekonat spotiebu Karla L, ktery ji mél jesté témét o 1 1/ 100 km vyssi.
3.0 Navrhy opatieni ke zvySeni bezpeCnosti a hospodarnosti

jizdy

Bezpecnd a zaroveil hospodarnd jizda je zaddouci pro celou spole¢nost. V ptipadé fidice
se jednd o jeho zdravi vlivem bezpecnosti a také o jeho finance, o které jej muize
zameéstnavatel pripravit v piipadé nehospodarné jizdy z diivodu kraceni na odménach a
jinych bonusech. U zaméstnavatele — majitele dopravni firmy znamena bezpecnost a
hospodarnost jizdy to, Ze provozuje autodopravu s co nejniz$imi naklady, bez zbyte¢nych
nakladii na pohonné hmoty a na servis v piipadé zptisobeni dopravni nehody nebezpecnou
jizdou. Diky niZ§im nakladim na provoz také nemusi navySovat ndklady pro své
zakazniky, ¢imZ by se zvySovaly nédklady kone¢nym spotiebitellim, tedy nakonec celé
spolecnosti. Zaroven se pii bezpecné jizdé minimalizuje riziko ostatnim ucastnikiim
silni¢niho provozu. Jedna se tedy o problém, ktery se tyka celé spolecnosti.

Dle autorovy analyzy techniky jizdy vybranych tidi¢t bylo zjiSté€no, Ze nejveétsi podil na
hospodarnosti a bezpecnosti jizdy je v technice fizeni samotnych fidic¢t, ¢imz se bude
také zabyvat v této Casti prace, soucasné maji na hospodarnost a bezpecnost jizdy vliv

také asistencni systémy nakladnich vozidel.
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3.1 Navrhy opatieni ke zvySeni bezpecnosti jizdy

V piipadé bezpecnosti jizdy je potfeba zaméfit se na tfi oblasti. Prvni oblast se tyka
samotnych fidi¢l nédkladnich vozidel, dal§i ¢ast je zaméfena na ostatni ucastniky
silnicniho provozu. Posledni Cast se zabyva asisten¢nimi systémy nakladniho vozidla,

které maji na bezpecné jizdée také zasadni podil.

3.1.1 Ridi¢i nakladnich vozidel

Ridi¢i nékladnich vozidel jsou ti, ktefi maji nevétsi podil na bezpeénosti jizdy. Pravé
kdy ptijdou do kontaktu s nakladnim vozidlem a nésledné je pravideln¢ skolit a vzdélavat
pro sebezdokonalovani. Tito fidi¢i pak musi dodrzovat urcité zasady praveé pro bezpe¢nou
jizdu.

AutoSkola — ziskani Fidi¢ského priikazu

V piipad¢ vycviku v autoskole autor pfichazi s n€kolika poznatky z praktického vycviku:

1. Do praktického vycviku jizdy by se neméla zapocitavat predvyjezdova kontrola,
jelikoz se autoSkoly snaZzi snizit své provozni ndklady na minimum a tim také
zkracuji délku jizdy, ¢imz uchazeci o tidi¢sky prukaz ptichazeji o drahocenné
zkuSenosti.

2. Autoskoly by mély byt osvobozeny od poplatkli myta, jelikoz pak opét z diivodii
uspor vyuzivaji pouze silnic bez poplatkli a uchaze¢ tak nepiijde do kontaktu
s realnym provozem na délnici.

3. Zavéretné zkousky by mély zahrnovat jizdu také po délnici, nikoliv pouze jizdu
ve mésté. Komisafi zdmérné uchazece posilaji do nejuzsich ulic mésta, je tieba si
ale uvédomit, Ze do takovych mist se vétSina fidict v realné praxi fizeni ani
nedostane.

AutoSkola — ziskani profesniho priikazu

U ziskavani profesniho prikazu je dle autora zbytecn€ mnoho teoretickych otazek, které
se ve vetsiné piipadli samotné profese ani netykaji. Zaméteni profesniho priikazu by mélo
byt opét na prakticky vycvik v mnohem vétSim rozsahu. V soucasnosti je rozsah

vstupniho Skoleni 140 hodin, z tohoto rozsahu je pouze 10 hodin prakticky vycvik,

zbyvajicich 130 hodin je teoreticky vycvik. Autor navrhuje v idedlnim piipad€ zavést u
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vstupniho Skoleni praktického a teoretického vycviku pomér 50:50, tedy 70 hodin
prakticky vycvik a 70 hodin vycvik teorie.

Technika jizdy Fidica
Pro bezpecnost jizdy musi také samotni fidici dodrzovat urcité zésady, diky kterym se

------

zminovanych pravidelnych skolenich u svych dopravct.

1. Udrzovani bezpecného rozestupu — jednd se o velmi dilezitou zasadu, kterou je
tteba dodrzovat. Diky dostatecnému a bezpecnému rozestupu lze na situaci
v provozu reagovat s dost velkym predstihem a tim také odvratit nebezpecné
situace.

2. Predvidani — fidi¢ musi také v dostateCné mife predvidat a uvazovat za ostatni
ucastniky silni¢niho provozu. Vzhledem k tomu, Ze je ndkladni automobil velmi
tézky a tim je také brzdna draha velmi dlouhd, musi si fidi¢ pocinat tak, aby stihl
reagovat na situace v provozu takovym zplisobem, aby své vozidlo bezpecné
ubrzdil.

3. Dodrzovani rychlostnich limitd — Ridi¢i by si méli uvédomit to, Ze snizené
rychlostni limity v riznych tusecich jsou ve vétsiné ptipadi z bezpecnostnich
davodu, a tak je zadouci je respektovat, obzvlast¢ pak s tézkym nakladnim
vozidlem.

4. Vyuzivani asistenénich systémil vozidla véetné adaptivniho tempomatu — Ridi¢i
by méli naplno vyuzit moznosti vozidla, které jsou fidiCovi nabizeny za ucelem

co nejvyssi bezpecnosti.

3.1.2 Ostatni ucastnici silni¢niho provozu

Z divodu bezpecnosti na pozemnich komunikacich je potieba zvySit povédomi také u
ostatnich Ui¢astnikil silni¢niho provozu, u kterych mnohdy chybi i tolerance vici fidicim

nakladnich vozidel.
Ridi¢i motorovych vozidel

U tidi¢h motorovych vozidel by mélo byt provadéno povinné pravidelné skoleni stejné

tak, jako u profesionalnich fidi¢, a to z nékolika divodu:

1. Je potieba seznamit fidi¢e ostatnich motorovych vozidel se situaci nakladnich

vozidel, kdy je potieba témto ndkladnim vozidlim mnohdy uvolnit prostor pfi
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nadjizdéni u odbocovani, a to bud’ najetim si k pravé strané vozovky anebo
zpomalenim. Zavaznost téchto krizovych situaci si fidi¢i neuvédomuji a nastavaji
pak zbytecn¢ komplikované situace.

2. Bylo by vhodné také zapracovat na chovani fidict po psychické strance, jelikoz i
pfi téchto situacich vnikaji nebezpecné situace. Ve spojeni s ndkladnim vozidlem
Ize zminit situaci, kdy na délnici nakladni vozidlo predjizdi jiné vozidlo. Ridi&i
osobnich vozidel, ktefi tento nakladni automobil dojedou, nejen ze velmi
agresivné vybocuji a blikaji na nakladni automobil, ktery ptedjizdi, ale také
nedodrzuji absolutn¢é zadny bezpecny rozestup, jedou v tésné blizkosti pravé za
timto vozidlem a vzhledem k rozmérim tohoto nakladniho vozidla nemaji zadnou
Sanci sledovat provoz pfed ndkladnim vozidlem a uz vibec pak nemaji Sanci
zareagovat v krizové situaci. Timto se vystavuji bezprostiednimu ohrozeni svého
zivota a uz si neuvédomuji, ze svym agresivnim chovanim nedocili zadného
vysledku, jelikoz fidi¢ nakladniho vozidla nemiize pfekonat maximalni rychlost
omezovace rychlosti a nema se také jak zatadit zpét, nebot’ ma za sebou v tésné
blizkosti prave jiz zminovany osobni automobil. Kdyby se tento fidi¢ osobniho
vozidla zachoval tolerantné, dodrzel by od nakladniho vozidla bezpecny rozestup
a po zafazeni by jej pak piedjel, docilil by naprosto stejného efektu predjizdéni
bez zbytecné agrese a nebezpetné situace. Bohuzel s agresi na silnicich se
setkdvame dnes a denné.

3. Situace na silnicich se neustdle méni, méni se také zdkony a fidici, ktefi
absolvovali vycvik autoskoly pfed desitkami let, jiz nejsou sezndmeni s aktudlni
situaci v provozu tak, jak by méli.

Takové Skoleni by se mélo skladat jak z teoretické casti véetné vykladu psychologa, tak
situaci v€etné riznych povétrnostnich podminek. V zavéru Skoleni by mély byt také
otestovany teoretické znalosti pravé z novinek, které toto Skoleni fidi¢im pfineslo.

Takové skoleni by mohlo byt praktikovano pravidelné po péti letech.
Cyklisté a chodci

Tato skupina ucastnikii silni¢niho provozu by méla byt také pravidelné informovana o
rizicich jak se vSeobecnym provozem na pozemnich komunikacich, tak také se

vznikajicimi nebezpecnymi situacemi s ndkladnimi vozidly, a to témito zpiisoby:
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3.1.3

Informacni kampané v ramci kratkych potadd, ¢i reklam jak v televizich, tak také
na internetu (BESIP).

Poradani dobrovolnych a bezplatnych pravidelnych Skoleni této skupiny
ucastnikt silni¢niho provozu kazdoro¢né ve méstech a obcich.

Policejni informacni akce zaméfeny na informovani prave této skupiny ucastnik

silni¢niho provozu.

Dopravce

Dilezitou roli sehrava také dopravce, ktery by mél ve svém vlastnim zdjmu Skolit a

vzdelavat své fidice, zejména pak pii zauCovani.

1.

3.1.4

Zauceni — kazdy novy fidi¢ by m¢l Cerpat zkuSenosti od profesionalniho fidice,
ktery ve firmé pracuje dlouhodobé. Idealni doba zaucovani by byla okolo jednoho
meésice, béhem kterého by fidi¢i absolvovali trasy spolecné.

Nadstandartni pravidelné Skoleni — i zkuSeni fidii, kteti ve firmé pracuji
dlouhodobé¢, by méli byt pravidelné Skoleni nad ramec pozadavkl zékona, jelikoz
se technologie vozidel, ale také provoz na pozemnich komunikacich neustale
dynamicky méni.

Vybaveni vozidel — zaméstnavatel by mél vybirat konfigurace vozidel takovym
zpisobem, aby byly vozy, pokud mozno co nejvice vybaveny modernimi,
bezpecnostnimi a asistencnimi systémy. Zejména pak systémy, jako jsou
adaptivni tempomat, hlidani mrtvého thlu, systém nouzového brzdéni, hlidani

Jizdy v pruzich apod.

Povinné asisten¢ni systémy nakladniho vozidla

Nékladni vozidla jsou v dneSni dob& vybavovana nejmodernéjSimi asistencnimi a

bezpec¢nostnimi systémy. Potiz je v tom, Ze mnoho systému je stile za velmi vysoké

ptiplatky, a tak z ekonomického hlediska velkd ¢ast dopravnich firem vybird levnéjsi,

méné vybavena vozidla.

Z tohoto diivodu autor navrhuje povinné zaclenéni téchto systémt do zakladni vybavy

nakladnich vozidel:

1.
2.

Systém nouzového brzdéni.

Adaptivni tempomat.
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3. Udrzovani vozidla v jizdnim pruhu.
4. Hlidani mrtvého thlu, vnéjsi optickd a zvukova signalizace.

5. Snimani zadni ¢asti ndkladniho vozidla pomoci kamer.

3.2 Navrhy opatieni ke zvySeni hospodarnosti jizdy

Jak jiz bylo zminéno, hospodarnost jizdy je opét velmi dilezitd pro celou spolecnost.
Nejvyssi zajem o hospodarnou jizdu svych fidich ma pochopitelné vlastnik dopravni
spolecnosti z ekonomickych diivodi. Nicméné ceny za dopravu se nasledn¢ promitaji do
cen zbozi pro celou spolecnost. Hospodarna jizda také pfispiva k niz§im produkovanym

emisim vozidel, coz je prospé$né pro zivotni prosttedi.

Jelikoz je hospodéarnost jizdy velmi tzce spojena také s bezpecnou jizdou, budou se

navrzena opatieni do jisté miry podobat.

3.2.1 Ridi¢i nakladnich vozidel

Hospodarnost jizdy l1ze ovlivnit nékolika zpisoby, nicméné nejvyznamngjsi podil prave

na hospodarnosti jizdy maji fidic¢i té€chto nakladnich vozidel.
Autoskola — Fidi¢sky a profesni prikaz

Stejné jako v predchozi kapitole u navrhi opatteni ke zvyseni bezpecnosti jizdy vozidel
autor navrhuje zaméfit se primarné¢ na prakticky vycvik budoucich tidi¢t nékladnich

vozidel jak pfi ziskavani fidi¢ského priikazu, tak pii ziskdvani prikazu profesniho:

1. Prakticky vycvik by mél byt absolvovan ve vyrazné vy$$im rozsahu, nez je
doposud, jelikoz soucasné rozsahy vyuky jsou nedostatecné.

2. Prakticky vycvik by se mél v prvni ¢asti zabyvat fizenim vozidla jako doposud,
nové by méla byt zavedena druhd ¢ast vycviku, kterd by byla zaméfena na
osvojeni si techniky hospodarné jizdy. Tato ¢ast vycviku hospodarné jizdy by
mohla byt sloZena z téchto ¢asti:

a. Jizda s vyuzivanim chytrych asistentll vozidla a tempomatu.
b. Technika jizdy a fazeni do prudkych svaht.

c. Styl jizdy ve méstech, prevazné béhem hustého provozu a pfi rozjizdéni.

o

Navyky ohledn¢ béhu motoru pfi stani.
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e. Jizda, béhem které se bude zaznamenavat aktudlni spotfeba pohonnych

hmot, nésledné porovnani s ostatnimi uchazeci o fidi¢sky prikaz.

Pozadovana technika jizdy samotnych Fidi¢a

Technika jizdy fidict ndkladnich vozidel ovliviiuje krom bezpecnosti také hospodarnost

jizdy. Mnoho pozadavkd na hospodarnou jizdu se zde rovnéz shoduje s pozadavky na

jizdu bezpecnou. Pro hospodarnost jizdy je nutné dodrzovat tyto zakladni pozadavky:

1.

Piiméfena rychlost — Ridi¢i musi zvazit, jakou optimalni rychlost pfi jizdé zvoli
at’ uz v obci, nebo mimo obec, piipadné na dalnici. Vzhledem k vyraznému
narustu spotifeby pohonnych hmot pfi zvyseni rychlosti nad dovoleny limit praveé
na dalnicich je nutné zvazit, zda je takové zrychleni opravdu nutné. Mnohdy
takové rozhodnuti nicméné neni na fidi¢ich, ale na dispecerech kvuli rychlosti
dodani, kde svou roli hraje také celkova vzdalenost trasy.

Udrzovani bezpec¢ného rozestupu a piedvidani — Pokud fidi¢i dodrzuji bezpecny
rozestup a také predvidaji, zabranuji tim zbyte¢nému brzdéni celé soupravy a
nemusi nasledné zbyte¢né akcelerovat. Tim se opét snizuje spotieba pohonnych
hmot a zvySuje se hospodérnost jizdy.

Volba vhodné trasy — Pokud tidi¢ muze ovlivnit zvolenou trasu, m¢l by vybirat
takovou, ktera bude co nejplynulejsi s co nejmensim prevysenim.

Volba ¢asu jizdy — Rovnéz pokud fidi¢ miZe ovlivnit denni dobu, ve které pojede,
je vhodné zvolit no¢ni hodiny, kdy je téméf zanedbatelny provoz a tim se rovnéz
dostavuje mnohem plynulejsi a hospodarnégjsi jizda.

Béh motoru pouze na dobu nezbytné nutnou — Ridi¢i by méli motor vypinat ve
chvilich, kdy neni nutné, aby byl v chodu. Pro vytapéni ¢i chlazeni kabiny by
méli vyuzivat pouze nezéavislého topeni a nezavislé klimatizace.

VyuZivani asistentll vozidla véetné tempomatu — Pokud fidi¢ rovnéZz vyuZije
naplno moznosti a technologii svého vozidla, dokdZze velmi vyrazné snizit

spotfebu pohonnych hmot a tim také zvysit hospodarnost celé jizdy.

3.2.2 Pristup zaméstnavatele k zaméstnanciim

K novym fidi¢m by mél byt vzdy na urcité obdobi pfidélen zaméstnavatelem zkuseny

kolega, ktery je bude zauCovat a predd jim také své zkuSenosti spojené s hospodarnou

jizdou.
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Zameéstnavatel by mél ve svém vlastnim zajmu také svym fidicim pravidelné poskytovat

bezplatna skoleni, ktera budou zaméfena na hospodarnou jizdu.

U zaméstnavateli je rovnéz nutné, aby své zaméstnance zacali vice motivovat k co

nejhospodarnéjsimu stylu jizdy, jelikoz pravé fidic¢ nejvice ovlivni celkové provozni

naklady vozidla a tim také firemni ndklady. Pfiklady druhii motivaci zaméstnavatele:

1.

3.23

Motivace formou finan¢nich odmén — Zaméstnavatel mtize fidictim kratit odmény
za nehospodarnou jizdu, nebo jim naopak ¢ast odmén miize jesté piidat.
Motivace formou obnovy vozového parku — Pokud bude zaméstnanec dosahovat
perfektnich vysledki v pfipadé hospodarného provozu, mtize kazdorocné
dostavat novy nakladni viz.

Motivace formou parkovani — Opét pii vykazané snaze o hospodarnou jizdu mtze
fidi¢ dostat svoleni k parkovani svého vozidla u domova, je-li to technicky mozné.
Dalsi benefity — neomezeny telefonni tarif, nadstandartni pfispévky stravného,

ruzné dal$i benefity pii snaze o co nejhospodarné;si jizdu.

Vybér konfigurace nakladniho vozidla dopravcem

Na hospodarné provozovani nakladniho vozidla je tieba myslet jiz pfi jeho samotném

vybéru. Pii pofizovani takového vozidla nelze brat v uvahu pouze potizovaci cenu, je

tteba si spocitat také provozni nédklady, které u tohoto vozidla vzniknou béhem

planovaného provozovani v dopravni firmé. Po takové kalkulaci se jiz mize ukazat, Ze

nakladni vozidlo s daleko vys$si pofizovaci cenou bude v celkovém vysledku s mnohem

niz§imi celkovymi provoznimi naklady. U vozidel je tfeba brat ztetel na tyto ¢asti:

1.

® N AL

Znacka nékladniho vozidla.

Vybér vhodného motoru.

Volba pfevodovky.

Odpovidajici vybér spoilerti.
Pneumatiky dle provoznich vlastnosti.
Asistencni systémy, adaptivni tempomat.
Aerodynamické prvky vybavy.

Vybaveni vozidla nezévislym topenim a nezavislou klimatizaci.
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3.2.4 Uprava legislativy

Jak jiz bylo zjisténo pii porovnéavani techniky jizdy konkrétnich tidict, spotfeba vyrazné
narasta pti neustalém zpomalovani a ndsledném zrychlovani nédkladniho vozidla z divodu

dodrzovani rychlostnich limit v obcich, ale také mimo né.

Autor navrhuje upravu legislativy v ptipadé rychlostnich limitd obci v no¢nich hodinach
po vzoru Polské republiky, tedy zvyseni rychlostniho limitu z 50 km/h na limit 60 km/h
v dobé 23:00-5:00 hod. Takové opatteni by vhledem k velmi fidkému provozu v téchto
hodinach nemé¢lo zasadni vliv na bezpecnost provozu, zaroven by se urychlil ¢as pteprav
a také by se snizila spotfeba pohonnych hmot nékladnich vozidel, jelikoz by fidi¢i

nemuseli vyrazné zpomalovat pti ptijezdu do obce.

Dale autor navrhuje zavedeni postupného zpomalovani vozidel pied piijezdem do obci.
V praxi by se jednalo o to, Ze by byly s dostatecnym piedstihem pted zacatkem obce
umistény znacky upravujici maximalni povolenou rychlost tak, aby bylo vozidlo
postupn¢ zpomalovano az na zakonn¢ stanovenou hodnotu. Znamenalo by to
zpomalovani vozidel setrvacnosti, nikoliv pouzitim brzdy. Zde lze namitat to, ze miize
fidi¢ zpomalovat dle svého uvazeni jiz s dostatecnym ptedstihem, nicméné takovym
jednanim zpomaluje také fidice jedoucim za nim, ti pak nasledn¢ maji tendenci agresivni
jizdy a jsou ochotni mnohdy riskovat své zivoty, ale také Zivoty jinych pti nebezpecném
rychlosti a nésledn€ prudce brzdi. Postupnym zpomalovanim, které by platilo pro
vSechny, by 1 fidi¢i ostatnich vozidel museli dodrzovat stanovené limity, v opacném

pfipad¢ by jim hrozily postihy.

Dalsi vhodnou zménou legislativy by byla uprava pravidel pfechdzeni chodct na
pfechodu. V soucasné chvili je dle autora naprosty nesmysl, aby m¢l chodec prednost
pted jedoucim nékladnim vozidlem. Zménou legislativy tak, Ze by chodec musel davat
prednost nadkladnim automobilim stejné¢ jako tramvaji, by bylo docileno zvySeni
bezpecnosti chodct, ale primarné by tato Gprava ptispéla k mnohem hospodarnéjSimu
provozu, jelikoz by pln€é naloZzené nakladni vozidlo nemuselo neustale zastavovat a

nasledné se rozjizdét kvili jedné osobé¢ na piechodu pro chodce.
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4.0 Vyhodnoceni navrZzenych opatieni

V piedchozi ¢asti této prace autor navrhl opatfeni, kterda méla za cil zvySit jak
hospodarnost, tak také bezpecnost jizdy nakladnich vozidel. V této ¢asti prace autor sva

navrzena opatieni vyhodnoti a popise jejich pozitiva, ale také negativa.

4.1 Vyhodnoceni navrhi bezpecné jizdy

Autor v této praci navrhl n€kolik feseni, kterd by mohla zvysit bezpe¢nost na pozemnich
komunikacich. Jeho navrhy se zabyvaly zménou vyuky v autoSkolach, nasledn¢ zménou
pfistupu samotnych fidici ndkladnich vozidel k jejich technice tizeni, déale se autor
zabyval také vlivem ostatnich uc¢astnikl silnicniho provozu na bezpecnost v dopravé.
Nebyly opomenuty ani navrhy tykajici se dopravcli a nasledné byly feSeny navrhy

opatieni zabyvajici se asistencnimi systémy nakladnich vozidel.
Navrhované zmény vyuky v autoskole

Autor se zabyval zménou vyuky v autoskole. V prvni tadé navrhl nezapocitavat
predvyjezdovou kontrolu do samotné jizdy z diavodu kraceni vyuky, nésledné¢ bylo
navrzeno osvobozeni autoskol od poplatkit myta z divodu vyhybani se jizddm po
zpoplatnénych komunikacich. Dalsi z navrhi se tykal uprav pii zavérecnych zkouskach,
kdy autor navrhl zatadit do priibéhu zkousky také jizdu po dalnici z divodu ovéfeni
techniky jizdy pfi jizd€ v pruzich. Posledni ndvrh byl pozménit vyuku pfi ziskavani
profesniho prikazu, kdy bylo navrzeno rozdélit vyuku teoretického a praktického

vyceviku v poméru 50:50.

Autor si od navrzenych opatieni slibuje zvySeni bezpecnosti jizdy novych fidica, ktefi
jsou Cerstvée drziteli fidi¢ského prukazu na nakladni vozidla, jelikoz budou 1épe piipraveni

nez doposud.

Pii zavedeni téchto opatieni by bylo bohuZzel nutné zvysit jiz tak vysoké poplatky za kurz
autoskoly, také délka samotné zkousky by musela byt prodlouZzena a tim by bylo tfeba
pocitat jak s vys$Simi poplatky tfadu, tak s del$i ¢ekaci lhiitou na zkousku. Pti osvobozeni
autoskol od mytnych poplatkli by stat pfiSel o ¢ast ptijmu, nicméné vzhledem k praxi

vyhybani se zpoplatnénym usekim by tato ¢astka byla zanedbatelna. Profesni prukaz by
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byl rovnéz vyrazné drazsi z dlivodu zvyseni poctu jizd z dlivodu provoznich nakladi

vycvikového vozidla.

Technika jizdy Fidica

U techniky jizdy autor navrhuje rovnéz nékolik opatieni, prvni opatieni se zabyva
udrzovanim bezpecného rozestupu mezi vozidly zdivodu bezpecnosti. DalSim
navrzenym opatfenim je snaha o dostatecné predvidani a uvazovani za ostatni ucastniky
silni¢niho provozu fidicem nakladniho vozidla, poslednim navrzenym opatienim z této
¢asti je vyuzivani asistenCnich systéma nakladniho vozidla vcetné adaptivniho

tempomatu rovnéz za ucelem dosazeni co nejbezpecnéjsiho provozu nakladniho vozidla.

Tato navrZzend opatieni jsou zavisld na ptistupu kazdého fidi¢e. Pokud je tidi¢ bude
respektovat a dodrzovat, zajisti tak mnohem bezpecnéjsi provoz. Ohledné asisten¢nich
systému vozidla je nutné brat v potaz to, ze kazdy vliz neni vybaven nejmoderng;j$imi

asistencnimi systémy a o to vice se musi fidi€ fizeni vénovat.

O téchto navrzenych opattenich lze sice informovat béhem pravidelnych skoleni, bohuzel
to ale stejné zavisi na povaze kazdého z fidict nakladnich vozidel, zda se jimi bude fidit,
¢inikoliv. Bezpecny rozestup by sice mohl byt kontrolovan organy statni moci a nasledné
by mohly fidi¢im hrozit postihy, ale vzhledem k soucasné situaci, kdy tento rozestup
dodrzuje prevazné mensina fidicl, by organy nemély dostatecné kapacity pro takové

zjiStovani a nasledné pokutovani prestupkd.
Ostatni ucastnici silni¢niho provozu

V této Casti autor navrhl pravidelné Skoleni pro ostatni fidiCe motorovych vozidel
v pravidelném intervalu péti let. Skoleni by bylo zaméfeno na teoretickou i praktickou
¢ast, kde v teoretické ¢asti by byly feSeny zmény v doprave, fidici by byli sezndmeni také
s podminkami fidi¢h nékladnich vozidel a nasledné by byla feSena také psychicka stranka
idi¢h v cele s psychologem. Prakticka ¢ast by se méla odehravat na cvicisti s ménicimi
se povétrnostnimi podminkami pro procviceni krizovych situaci. Dale autor navrhl
zvySeni informovanosti cyklisth a chodct zabyvajici se bezpecnosti na pozemnich
komunikacich formou informac¢nich kampani, pofddani dobrovolnych a bezplatnych
pravidelnych Skoleni, pfipadné potaddani policejnich akci, které by byly zaméteny prave

na cyklisty a chodce.

Rovnéz u téchto opatieni si autor slibuje zvySeni bezpecnosti provozu jak pro fidice

nakladnich vozidel, tak hlavné pro ostatni ti€astniky silni¢niho provozu zahrnujici fidice
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motorovych vozidel, cyklisty a chodce. Dle autora je informovani a procvicovani velmi
dilezité.

Takova opatfeni by znamenala opét vyrazné naklady. Pii zavedeni povinnych
pravidelnych Skoleni pro vSechny fidice motorovych vozidel lze ocekavat narust
negativni ndlady ve spolec¢nosti z divodu zavedeni néceho, co bude do jisté miry tyto
osoby omezovat a také by to pro n¢ znamenalo finan¢ni zatéz pii tthradé téchto skoleni.
Akce potadané pro cyklisty a chodce by byly rovnéz financni zatézi, naklady by ale na

rozdil od fidi¢t motorovych vozidel hradil statni rozpocet.
Dopravce

U dopravcii bylo navrzeno opét nékolik boda. Dle autora je dalezité zauceni novych
fidict v konkrétni firmé v dostatecném rozsahu, idedlné okolo jednoho mésice, kdy by
novy fidi€ travil cesty spole¢né se zkuSenym kolegou. Nasledné autor navrhl dodate¢né
pravidelné skoleni nad rdmec povinnosti pro vSechny fidi¢e ve firm¢, které by hradil
dopravce na své naklady. Posledni opatfeni mélo za cil docilit toho, aby dopravce vybiral
peclivé konfigurace nakladnich vozidel ohledn€ bezpecnosti a nezabyval se pouze
nejniz$i potfizovaci cenou. V konfiguraci by mél vybirat asisten¢ni systémy jako adaptivni

tempomat, hlidani mrtvého thlu, systém nouzového brzdéni, hlidani jizdy v pruzich apod.

Pti dodrzeni téchto opatfeni se opét zvysi bezpecnost nakladnich vozidel v silni¢ni
dopravé. Ridi¢i budou Iépe piipraveni k fizeni, budou informovani o zménéch a bude jim

také pfipominano, jakym zpisobem by méli fidit co nejbezpecné;i.

Pro dopravce tyto zmény budou znamenat opét vyssi ndklady, které bude muset pokryvat.
Naklady budou vznikat jak pfti jizdach ve dvou fidi¢ich, tak také pii potfddani Skoleni a
v neposledni fadé budou vznikat i pfi volbé vybavengjSich konfiguraci nékladnich

vozidel.
Povinné asisten¢ni systémy nakladniho vozidla

Z dtivodu zajisténi jeSté vyssi bezpecnosti pii fizeni nakladnich vozidel autor navrhuje
zaClenéni systému nouzového brzdeéni, adaptivniho tempomatu, systému udrZzovani
vozidla v jizdnim pruhu, systému hlidani mrtvého thlu s vnéjsi optickou a zvukovou
signalizaci a také systému sniméni zadni ¢asti vozidla pomoci kamer, do povinné vybavy

vozidla.
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Pti zaclenéni téchto systému do standartni konfigurace nékladnich vozidel bude docileno
zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Pokud by byly zmiflované systémy
povinné, znamenalo by to, Ze by dopravce nemél moznost zvolit konfiguraci vozidla bez

téchto systémti.

Takové zavedeni povinnych bezpec¢nostnich asistentti by zvysilo zékladni pofizovaci
cenu ndkladnich vozidel, tyto naklady by pak musel pokryt dopravce, mohlo by to také
znamenat situaci, kdy by dopravce preferoval nakup jiz ojetych vozidel za nizsi ceny bez

takového vybaveni.

4.2 Vyhodnoceni navrhi hospodarné jizdy

Rovnéz v této Casti prace autor navrhl nékolik opatfeni, kterd se pro zménu zabyvala
zvySeni hospodarnosti jizdy v silni¢ni nédkladni doprave. Je potieba zminit, Zze vzhledem
k velmi blizkému vztahu bezpecnosti s hospodarnosti jizdy se mnoha témata prolinala.
Také tato ¢ast prace se tykala rovnéz samotnych fidi¢t nakladnich vozidel, u kterych byla
navrzZena opatieni z oblasti zmén vyuky v autoskole, nasledné byla feSena technika jizdy
téchto fidic¢h. Dale se autor zabyval pfistupem zaméstnavatele ke svym zaméstnancim,
poté byl feSen pfistup dopravce k vybéru konfigurace nédkladniho vozidla. Posledni ¢ast

navrhi hospodarné jizdy byla zaméfena na upravu legislativy.
Zmény v autoSkole zaméiené na hospodarnost jizdy

Pro zajisténi vysSi hospodarnosti jizdy fidich autor opét navrhuje vyrazné vyssi rozsah
praktického vycviku v autoskole pii ziskavani fidi¢ského prikazu na nakladni automobil
arovnéz také u ziskavani prikazu profesniho. Tentokrat by byl vycvik zaméten priméarné
na co nejhospodarnéjsi jizdu nakladniho vozidla. Prvni ¢ast praktického vycviku by méla
byt dle autora stejna jako nyni, pfibyla by druhé ¢ast praktického vycviku, kterd by byla
zamétfena praveé na osvojeni si techniky hospodarné jizdy. Takovy vycvik by se skladal
z n€kolika ¢asti, zahrnoval by jizdu s vyuzivanim vSech asistentli vozidla a tempomatu,
nasledné by vycvik zahrnoval techniku rozjezdi do svaht, ¢i jizdu a rozjizdéni ve
méstech pii hustém provozu a dopravnich zacpach, déle by byl vycvik zaméfen na navyky
ohledn¢ bézictho motoru pii stani a jako posledni ¢ast vycviku by mohla byt
zaznamenavana aktualni spotfeba pohonnych hmot, kdy by na konci jizdy byl kazdy tidi¢
vyhodnocen dle hospodarnosti jizdy s ostatnimi uchaze¢i o fidi¢sky prikaz v dané

skuping.
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Tato opatfeni by dle autora vyrazné¢ pomohla v zdkladech hospodarné jizdy jiz u
samotnych zacatecnikll, jelikoz v souCasné chvili na hospodarnou jizdu pii vyuce
v autoskole neni bran téméi zadny zretel. Zakladni navyky hospodarné jizdy by byly

nasledn¢ prohlubovany ziskavanim dalSich zkuSenosti jiz v profesnim Zivote.

Nevyhodou takového rozsiteni vyuky praktického vycviku by byly opét vysoké naklady
za kurz autoSkoly pro uchazece. Jiz v soucasnosti jsou bohuzel naklady za vycvik
v autoskole velmi vyrazné. Dale by velka cast autoskol musela obnovit sviij vozovy park
nakladnich vozidel, jelikoz by jejich souc¢asna vozidla nesplnovala pozadavky pro vycvik
s vyuzitim asisten¢nich systém ¢i tempomatu. Tim by vznikly dalsi naklady autoskoldm,
ty by pak byly promitnuty do kone¢né ceny uchazectim o vycvik.

Technika jizdy ridi¢i k zajisténi hospodarné jizdy

Opét je dilezité zopakovat, Ze hospodarnost jizdy dokaZe nejvice ovlivnit samotny fidi¢
nakladniho vozidla. Je tedy dulezité, aby se drzel urcitych zéasad pii fizeni. Tyto zasady
se rovnez prolinaji se zdsadami bezpecné jizdy. Dilezité je, aby fidi¢i ndkladnich vozidel
udrzovali pfiméfenou rychlost dle aktudlnich jizdnich podminek. Pfi dalni¢nich
pfesunech je na mist¢ dodrZzovat pfedepsanou maximalni rychlost a nesnazit se ji
prekracovat z divodu nadmérného narustu spotieby pii jakékoliv vyssi rychlosti nad
stanovenou mez zékonem. Dale je potfeba udrzovat bezpecny rozestup a také dostatecné
predvidat, jelikoZ pfi takovém pfiistupu fidi€i zabranuji zbyte¢nému zpomalovani a
naslednému zrychlovani nakladnich vozidel, ¢imz zvysuji hospodarnost jizdy. Ridigi,
pokud je to v jejich moznostech, by méli volit takové trasy, kde je neptekvapi vysokeé
prevyseni, ¢i husty a nepravidelny provoz. Déle, pokud maji fidi¢i na vybér, méli by
by mél tidi¢ vyuzivat chodu motoru na dobu nezbytné nutnou, nikoliv po celou dobu
stani. Poslednim diileZitym pozadavkem na fidi¢e z navrhovanych opatieni je, aby fidici
vyuzivali maximalné asisten¢nich systému vozidla v¢etné tempomatu, ¢imz dokéazi velmi

vyrazn¢ zvysit hospodarnost jizdy.

Dodrzeni téchto opatfeni bude znamenat zarucené¢ hospodarnéjsi vyuziti ndkladnich
vozidel dopravci, pficemz k dosazeni téchto opatfeni staci zménit navyky samotnych

f1di¢d, neni zde tfeba vyraznych finan¢nich nakladd k dosazeni téchto opatieni.

Tato opatfeni jsou opét zavisla na piistupu fidi¢td nakladnich vozidel, pokud ma fidi¢

-----
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hospodarnost jeho jizdy lhostejnd, miize mu pomoci az teprve motivace od jeho

zameéstnavatele, viz dalsi ¢ast.
Pristup zaméstnavatele ke svym Fidi¢cum

V této casti bylo navrzeno, aby byl k zaCinajicimu fidi¢i v dopravni firm¢ piidélen
zkuSeny kolega, ktery jej bude zaucovat a pfeda mu své zkuSenosti ohledné hospodéarné
jizdy. Dale by mél zaméstnavatel poskytovat pravidelnd Skoleni zaméfené na
hospodarnost jizdy vSem svym fidicim nékladnich vozidel. Pii téchto Skolenich by
fidicm byly pfipominany navyky hospodarné jizdy a také by byly jejich schopnosti
ovetované. Ovsem nejvetsi vliv na hospodarnost jizdy jednotlivych fidi¢i bude mit forma
motivace ze strany zaméstnavatele. Pokud budou fidi¢i odménovani za dobré vysledky
hospodérnosti jejich jizd, budou se o né€ snazit ve svém vlastim zajmu. Pfiklady motivaci
pak autor navrhuje skrze finanéni stranku formou odmén, dale autor doporucuje motivaci
formou pravidelné obmény vozového parku, motivaci formou parkovani firemnich

vozidel v blizkosti svého bydlisté, je-li to mozné a mnoho dalSich benefitt.

Pti aplikaci téchto opatieni formou motivaci mohou dopravei dosédhnout hospodarnych
stylu jizd jejich fidich velmi snadno, zéroven tyto opatfeni nejsou vyrazné financné
naro¢né, ba naopak, pfi nehospodarnych jizdach mize dopravce na odménach usetfit

nemalé finan¢ni ¢astky.

Negativem tohoto opatieni miZe byt snad finan¢ni nadklad pro dopravce napiiklad pti
zaucovani, €1 Skolenich. Tyto naklady se kazdopadné dopravclim pii hospodarnych
jizdach svych tidict velmi brzy vrati.

Konfigurace nakladniho vozidla pro hospodarny provoz

Dalsi navrh autora pro co nejvyssi hospodarnost jizdy nakladnich vozidel se zabyva
samotnou konfiguraci ndkladniho vozidla pfi vybéru dopravcem. Autor zde navrhuje
zaméfit se na znacku vozidla z divodu osvédcené technologie a zkuSenosti, dale je
dilezité vybirat vhodné motory dle provoznich podminek, v jakych se bude vozidlo
nejcastéji vyskytovat, totéz plati u prevodovek, kde je dlilezité brat zietel na pifepravovany
naklad a také na vlastnosti tras, po kterych bude nakladni vozidlo jezdit. Dale je dilezité
zaméfit se na vybaveni spoilery kvili aerodynamickému odporu, vybirat vhodné
pneumatiky dle provoznich vlastnosti a do vybavy vozidla zahrnout nejmoderné;si
asistencni systémy vcetn¢ adaptivniho tempomatu. Dale autor doporucuje volbu

digitalnich zrcatek z divodu snizeni aerodynamického odporu a také vybaveni vozidla
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nezéavislym topenim a nezavislou klimatizaci z divodu Setfeni pohonnych hmot pfi stani

vozidla.

Pokud budou pii vybéru dodrzena autorova opatfeni ohledné spravné zvolené konfigurace
nakladnich vozidel, bude rovnéz dosazeno sniZeni spotieb pohonnych hmot a tim se
zajisti hospodarnéjsi vyuziti pravée téchto vozidel. Pokud se provede secteni jednotlivych
procent uspor pohonnych hmot u kazdého z navrzenych opatieni, ve vysledku se bude

jednat jiz o nezanedbatelnou hodnotu, ktera se dopravci velmi rychle projevi.

Vyraznou nevyhodou téchto opatieni z kategorie konfiguraci jsou velmi vysoké néklady
pfi pofizovani téchto nakladnich vozidel, které dopravce vyrazné pociti. Mnoho dopravct
tak rad¢ji zvoli minimalni vybavu s mén¢ rozsSifenymi znackami nékladnich vozidel.
Potizovaci ndklady jsou pak vyrazné nizsi a dopravce je spokojen. Nesmi ale zapominat
na nasledné provozni néklady, které za urcité obdobi mohou vyrazné pfevysit ndklady na
potizeni osvéd¢ené znacky nakladniho vozidla v plné vybavé vlivem servisnich praci a

zvySené spotieby pohonnych hmot prave levnéjsi konfigurace vozidla.
Navrhované zmény v legislativé

V posledni ¢asti navrhovanych opatfeni pro hospodarnou jizdu autor navrhuje Gpravu
legislativy v nékolika ohledech. Prvni opatfeni se tyka rychlostnich limiti v obci béhem
no¢nich hodin, kdy by mél byt rychlostni limit zvySen ze souc¢asnych 50 km/h na 60 km/h
v dobé 23:00-5:00 hod., ¢imzZ si autor slibuje plynulejsi projizdéni nakladnich automobilt
obcemi v dobé¢, kdy je zanedbatelny provoz a téméf zadny vyskyt chodcii. DalSim
opatfenim byl navrh zavedeni postupného zpomalovani pied zacatky obci, coz by v praxi
znamenalo plynulé zpomalovani pfed obcemi, ¢imz by se zajistila hospodarné;si jizda.
Posledni opatfeni autora v oblasti Upravy legislativy by se tykalo Uprav pravidel pro
pfechédzeni chodcli na prechodech, kdy by chodci pfed ndkladnimi automobily jiz neméli
pfednost, ¢imz by nékladni vozidla nemusela zastavovat a nésledné se nehospodarné
rozjizdét.

Tato opatfeni by vedla opét k hospodarn€jSim jizddm vSech nakladnich vozidel.
V ptipadé zvyseni rychlosti v obcich by nebylo nutné tolik zpomalovat a prijezdy obcemi
by byly plynulejsi a rychlejsi. Postupné zpomalovéni pied obcemi by zamezilo prudkym
zméndm rychlosti, jizda by byla plynulejsi a hospodéarnéjsi, navic diky omezené rychlosti
platici pro vSechny ucastniky silniéniho provozu by takova zména legislativy

nepiedstavovala rizika, kterd vznikaji v soucasnosti, kdy nakladni automobil zpomaluje
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pted vjezdem s dostateCnym piedstihem a jiny fidi¢ motorového vozidla ztrati trpélivost
a nakladni vozidlo pfedjede v mnohdy velmi nebezpe¢nych situacich. Posledni opatieni
tykajici se upravy piednosti chodct by bylo pfinosné ve dvou rovinach. V prvni roviné
bychom fesili hospodarnost jizdy, kdy by nedochdzelo k zbytecnému zastavovani a
naslednému rozjizdéni, ¢imz se snizi spotieba pohonnych hmot. V druhém piipade
bychom zajistili vyssi bezpecnost chodci, jelikoz by chodec piesné védel, ze mu ndkladni

vozidlo na prechodu nezastavi a nepokousel by se tak ani pied nakladni viiz vstoupit.

Nevyhodou vSech navrhovanych opatfeni by byla velmi slozitd implementace do
legislativy, znamenalo by to mnoho administrativnich a schvalovacich kroku. Jednalo by
se také o velmi narocny proces z finanéni stranky, kdy by byla nutnd samotné uprava
dopravniho znaceni a také jeho doplnéni. Nasledné by bylo nutné informovat o téchto
zméndch Sirokou vefejnost, coz by mohlo opét znamenat obrovsky problém, zejména pak
pfi informovani ohledné uprav piednosti chodct. Zde by mohly nastat fatalni nasledky
v situaci, kdy by fidi¢ nakladniho vozidla informovany o své prednosti nezastavil pred
pfechodem pro chodce, kam by mu vkrocil neinformovany chodec, ktery by ani netusil o

tom, zZe nakladnimu vozidlu pfednost musi dat.
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Z.aveér

Tato bakalarska prace byla zaméfena na zvySeni bezpecnosti a hospodérnosti jizdy
v silni¢ni nakladni dopravé. Prace byla rozdé€lena na n€kolik ¢asti, prvni ¢ast obsahovala
teoreticka vychodiska fizeni silni¢nich nakladnich vozidel, druha ¢ast byla zaméfena na
samotnou analyzu techniky jizdy profesionalnich fidic¢t. Poté se prace zabyvala navrhy
opatieni ke zvySeni bezpeCnosti a hospodédrnosti jizdy a na zavér autor provedl

vyhodnoceni svych navrzenych opatieni.

Teoreticka Cast byla zaméfena obecné na veskery provoz na pozemnich komunikacich,
dale se tato Cast prace zabyvala silni¢nimi ndkladnimi vozidly, jejich rozdé€leni a limity.
Poté se autor vénoval legislativnim pozadavkim na fidice silni¢ni nakladni dopravy
véetné pozadavki pro udéleni fidi¢ského opravnéni a profesniho prikazu. Nebyly
opomenuty ani osobnostni predpoklady fidice ndkladniho vozidla, pracovni rezimy fidic¢t
a také vlivy ptsobici jak na bezpecnost, tak hospodarnost jizdy.

7o

Nasledujici ¢ast bakalatské prace méla za tikol analyzovat techniku jizdy profesionalnich
fidica. Pro tento el byli vybrani 4 tidi¢i ze spole¢nosti ASOMPO, a.s., u kterych byla
provedend pravé analyza jejich jizdy na dvou traséch, z nichZ jedna byla kratkd mezi
obcemi a druhd trasa byla jiz del$i a zahrnovala také jizdu po délnici. Pro tento ucel byl
zvolen taha¢ Volvo FM s cisternovym ndvésem o kapacité 25.000 1, ktery je vyuZivan pro
vyvoz skladkové vody do Cistiren odpadnich vod. Po dokonceni této analyzy bylo
zjiSté€no, ze nejvyssi podil na ovlivnéni spotifeby pohonnych hmot maji pravé fidici jejich
stylem jizdy, kdy se primérna spotieba pohonnych hmot mize velmi vyrazné lisit. Navic
bylo pii analyze zjiSténo, ze absence nezavislého topeni a nasledné vytadpeni kabiny

motorem ma také svilj nemaly podil na spotfebé pohonnych hmot.

Dale autor vypracoval né¢kolik navrhli opatieni, kterd méla za ukol zvysit bezpecnost a
hospodérnost jizdy. V otdzce bezpecnosti se autor zaméfil na fidice nakladnich vozidel
véetné jejich vzdélavani a nasledné na ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Poté byla
pozornost vénovana dopravciim a také povinnym navrzenym asistenénim systémim
nakladniho vozidla. U zvySeni hospodarnosti jizdy se autor vénoval rovnéz fidicim
nakladnich vozidel, nebot’ je bezpecnost s hospodarnosti jizdy velmi tzce propojena.

Nasledné byl feSen pfistup zaméstnavatele k zaméstnancim ohledné motivace pravé
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k hospodarné jizd¢, dal§i Cast se zabyvala vybérem konfigurace ndkladniho vozidla

dopravcem a posledni ¢ast méla za ukol navrhnout opatieni ke zméndm v legislative.

Finalni Cast této bakalatské prace jiz obsahovala samotné vyhodnoceni dil¢ich navrhi
opatfeni ke zvySeni bezpeCnosti a hospodarnosti jizdy fidi¢t nékladnich vozidel, kde

autor uvedl také pozitiva a negativa navrzenych opatieni.
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