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Zhodnoceni dopadii revidované smérnice na emise

letecké dopravy v EU ETS

Souhrn

Systém emisniho obchodovani EU ETS (European Union Emission Trading
Scheme) v letectvi se od zacatku svého pusobeni potykal s problémy ohledné rozsahu
svého geografického vymezeni. V ptivodnim znéni Smérnice Evropského parlamentu a
Rady ¢. 2008/101/ES bylo uvedeno, ze se emisni povolenky vztahuji jak na lety, které
smétuji z letisté v rdmcei Evropského hospodatského prostoru (EHP), tak na lety sméfujici
do EHP. V dusledku protesti fady statt a leteckych spolecnosti (zejména v USA) byl
v letech 2013-2016 na zakladé Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 421/2014
zménén geograficky rozsah pisobnosti ptivodni smérnice a systém emisniho obchodovani

V tomto obdobi plati pouze pro lety v ramci EHP.

Bakalafska prace se zabyvd ekonomickymi dopady revidované smeérnice pro
leteckou spolenost Ceské aerolinie, a.s. sohledem na budouci vyvoj emisniho
obchodovani v letectvi od roku 2017, pokud od tohoto roku dojde k zaclenéni
mezinarodnich letd mimo EHP do systému. Prace zaroven obecné popisuje vyvoj EU ETS

jako ekonomického nastroje EU v boji proti nartistu emisi sklenikovych plynt.

Kli¢ova slova: EU ETS, revidovana smérnice, emisni povolenky, letectvi, Evropska unie,

letecka spolecnost



Evaluation of impact of the revised directive on

emissions of air transport in the EU ETS

Summary

The European Union Emission Trading Scheme (EU ETS) in the aviation sector
experienced problems since the beginning of its existence, regarding the extent of its
geographic definition. In the original version of the Directive 2008/101/EC of the
European Parliament and of the Council stated that the emission allowances apply both to
flights taking off from airports in the European Economic Area (EEA) and on flights
landing in the EEA. As a result of the protests of many countries and airlines (especially in
the US) the geographic scope of the original Directive in the period 2013-2016 has been
changed based on the Regulation of the European Parliament and of the Council No
421/2014. The EU Emissions Trading System in this period of time only applies to flights
within the EEA.

This bachelor thesis deals with the economic impact of the revised directive for the
airline Czech Airlines j.s.c. with regard to the future development of emissions trading in
aviation since 2017, if from that year international flights outside the EEA will be included
into the system. The work also describes the general development of the EU ETS as an
economic instrument of the EU in the fight against the increase of greenhouse gas

emissions.

Keywords: EU ETS, revised directive, emission allowances, aviation, European Union,

airline
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1 Uvod

Bakalaiska prace je zaméfena na jedno ze stézejnich a aktudlnich témat energetické
politiky Evropské unie (EU). Stéle Castéji, a to jiz n€kolik poslednich let, se hovoii o tom,
ze vlivem zvySujicich se emisi sklenikovych plyni dochazi ke globalnimu oteplovani. To
ma obecné velmi negativni vliv jak na souc¢asnou populaci, tak i na klima celé Zemé¢. Proto
také Evropska unie ptichdzi snékterymi opatfenimi, které by meély snizit emise

sklenikovych plynti a tim také postupné zabranit globalnimu oteplovani.

Jestlize se Clovek podiva na celou problematiku blize, je ziejmé, ze na vzniku emisi
sklenikovych plynt se podili také jednotlivé druhy dopravy. V této bakalatské praci bude
pozornost zamétena vyhradné na leteckou dopravu. Ta se Vv soucasnosti, tj. v 21. stoleti
povazuje za stézejni prostiedek k prekondvani mensSich ¢i vétSich vzdalenosti. Jak také

vyuziva stale vice osob.

V této souvislosti je vSak nutné se ptat, jaky vliv ma leteckd doprava na fenoménu
globalniho oteplovani a tim vede i1 ke zvySovani emisi sklenikovych plynd. V tomto ramci
lze vyuZit fady odbornych ¢lankt, knih 1 internetovych prament. Jeden z nich uvadi, Ze
leteckd doprava umoziuje evropskou a globalni integraci, pficemz mé vSak negativni vliv
na zméné klimatu. V EU se na vzniku emisi sklenikovych plynti podili pfiblizné ze 3 %,
pficemzZ se jedna prevazné o mezinarodni lety: ,,negativni skutecnosti leteckych emisi je
predevsim jejich prudky rist. 'V letech 1990 az 2004 narostly v EU emise sklenikovych
plynii z mezinarodni letecké dopravy o 87 %. Politickd opatreni vedla mezitim ke snizeni
celkovych emisi z ostatnich odveétvi. Odhaduje se, Ze mezi lety 2005 a 2020 se objem
leteckeé dopravy vice nez zdvojnasobi a bez zavedeni novych politik bude narust emisi

naddle marit usili vyvijené v ostatnich odvétvich* [8].

I to je davodem, pro¢ bylo letectvi zaclenéno do systému pro obchodovani s emisemi
sklenikovych plynii ve Spolecenstvi (EU ETS). Na zdklad¢ této smeérnice, kterd byla
revidovana, by se méli letecti dopravci snazit snizovat emise sklenikovych plyni a tim také

zlepSovat Zivotni prostredi celé Zemé.



Pro revidovanou smérnici vénujici se emisim letecké mezinarodni dopravy v EU
ETS nadéle plati, Ze dalkové mezindrodni lety, které smétuji mimo prostor Evropského
hospodaiského prostoru, ¢i do n&j vstupuji, nebudou soucasti systému pro obchodovani

s emisemi EU ETS, a to do konce roku 2016.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace je analyza zhodnoceni dopadl revidované smérnice
na emise letecké dopravy v konkrétni letecké spolecnosti (Ceské Aerolinie, a.s.) a popis

vyhledu do budoucna s ohledem na zmény v systému EU ETS od roku 2017.

Dil¢im cilem je charakterizovat problematiku revidované smérnice na emise

Z mezinarodni letecké dopravy v systému EU ETS.

Bakalatska prace je roz¢lenéna do dvou zékladnich kapitol. Prvni z nich je teoreticka
a jsou v ni nejprve v kratkosti definovany zékladni pojmy, s nimiz je dale pracovano.
Diiraz je v této kapitole kladen na samotnou revidovanou smérnici, na popis jejiho obsahu
a na jejim vztahu k oboru letecké dopravy. Diky tomu bude mozno pochopit, jak jsou
mezinarodni lety leteckych spole¢nosti ovlivnény systémem na obchodovani s emisemi

sklenikovych plynti.

Dalsi kapitola je ryze praktickd. Ma poukézat, jak revidovand smérnice ovliviiuje
fungovani konkrétni letecké spole¢nosti. Vybrany byly Ceské aerolinie, a.s., které ve
zna¢né¢ mife provozuji mezindrodni lety a jiz od roku 2009 jsou soucdsti systému
obchodovani s emisemi sklenikovych plynt. Navic tato spole¢nost se na oblast zivotniho
prostiedi zvlasté zamétuje, a proto je velice vhodné ji vyuzit v rdmci zkoumani v této

bakaléiské praci.

2.2 Metodika

Zakladem pro vypracovani teoretické ¢asti je vyuziti metody popisu
a charakteristiky. Materialy byly ptedev$im ziskavany ze smérnic a natizeni Evropského
parlamentu a Rady Evropské unie, z webového portalu Europa - oficidlnich webovych
stranek Evropské Unie a odbornych publikaci od Ritschelové, ToSovské a Jilkové.
V praktické ¢asti je vyuzita metoda analyzy a komparace jednotlivych udaju a dat
s naslednym zhodnocenim ekonomickych dusledkii revidované smérnice na konkrétni

leteckou spolecnost.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Definice zakladnich pojmi

Prvni podkapitola se vénuje strunému shrnuti definici a charakteristik, které
souviseji s feSenym tématem, at’ jiz se jedna o leteckou dopravu a s ni spojené dalsi sluzby,
nebo o téma emisi sklenikovych plynii a moznostmi jejich snizovani v ndvaznosti na

environmentalni politiku Evropské unie.
3.1.1 Letecka doprava

Zeleny uvadi, ze letecka doprava predstavuje ,,nejdynamictéji rostouci odveétvi
dopravy, je nedilnou soucasti svetové ekonomiky, piisobi na jeji riist a zaroven je ji zpétné
ovliviiovana. Soucasny vyrazny rist letovéeho provozu je disledkem vysoké rychlosti,

pohodli, odpovidajici kvality i rozsahu nabizenych sluzeb a prijatelnych cen* [1].

Je prokazatelné, Ze letecka doprava postupem svého vyvoje nabizi ¢im dal tim vice
moznosti a vyhod v oblasti poskytovanych sluzeb. Mezi hlavni ptednosti letecké piepravy,
a tim padem i divodem, pro¢ lidé leteckou pfepravu vyuzivaji, patii hlavné uSetfeny cas,
pfipadné penize, nebo komfort, které jednotlivé dopravni spolecnosti nabizi. Letecka
doprava je obecné mnohem levnéjsi, predev§im diky nastupu nizkonakladovych
spolecnosti na trh, nez kdyZz lidé cestuji sami jinym zpisobem dopravy do vzdalenéjSich
destinaci v porovnani se silni¢ni a namoini dopravou. Pravé diky tomu ziskala letecka
doprava na zna¢né atraktivité. I pfes vSechny své kladné vlastnosti ma tato doprava né€kolik
nevyhod, jako je napi. nedostatek mista na palubach letadel, to plati ptedevSim

u nizkonakladovych dopravct.

Letecké sluzby zajistuji bezpecnost a plynulost 1étani ve vzdusném prostoru Ceské
republiky. Patfi sem napiiklad letové provozni sluzby, které zajist'uji kontrolu a fizeni
letového provozu. Jejich ukolem je dohliZet na to, aby nedoslo ke srazce letadel za letu a
na provoznich plochach letist’ a udrzovat rychly a spofadany tok letového provozu. Jejich
ukolem je té€z zajistit maximalné efektivni vyuziti vzdusného prostoru. Mezi dalsi letecké
sluzby patii letecka telekomunikacni sluzba, leteckd meteorologicka sluzba, letecka patraci

a zachranna sluzba nebo letecka informacni sluzba.
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3.1.2 SniZovdni emisi sklenikovych plynii — environmentdlni politika EU

V disledku rostouciho mnozstvi sklenikovych plyni vyprodukovanych lidskou
¢innosti zacala primérna globalni teplota postupné stoupat. Do ovzdusi se uvoliuji rizné
nezadouci latky ze zdroja, jako je primyslova cinnost, silni¢ni doprava, zemédélska
¢innost a také pfi vyrob¢ a distribuci energie. Sklenikové plyny zpisobuji rychlejsi pranik
slune¢ni energie do atmosféry, ale zabraiuji jejimu zpétnému tUniku, a tim ho vadzou v
atmosfére. Oxid uhli¢ity (COy) je jednim z hlavnich sklenikovych plynti nachazejici se v
atmosfére. Vyskytuje se bézné, ale rovnéz pii spalovani fosilnich paliv, at’ uz ropy, uhli, pfi
spalovani biomasy nebo zemniho plynu. Pouzivd se pfi meéfeni vlivu ostatnich

sklenikovych plyni [2].

V disledku mozného rizika ohrozeni, bylo nutné pfijmout navrhy a opatieni proti
roz§ifujicimu se ekologickému nebezpeci. Jednim z navrhli bylo vytvofeni politiky
zivotniho prostiedi, kterd se stala samostatnou politikou jiz v 70. letech minulého stoleti.
Environmentalni politika se tvofi a implementuje na vSech stupnich, od globalni tirovn¢ az
po mistni (lokdlni). Pfedstavuje urcité aktivity statu, které jsou zaméfené na dosaZeni

stanovenych cild v oblasti zivotniho prostiedi a jeho kvality [3].

Politika Evropské unie v oblasti zivotniho prostiedi se zaméfuje na vysokou tGroven
ochrany. Vychdzi ze zdsady obezietnosti a zasad prevence, napravy Skod na Zivotnim
prostiedi, pfedev§im u zdroje a ze zasady, ze nahradu Skody hradi znecistovatel [4].
Environmentalni politika Evropské unie se zaméfuje hlavné na boj proti zméné klimatu, na
ochranu pfirody a biologické rozmanitosti, ochranu zivotniho prostiedi, zdravi a kvality

zivota a na ochranu pfirodnich zdroji.

Problematice nebezpecné zmeéné klimatu se pozornost vénovala jiz v minulosti.
Vysledkem spoluprace nckolika zemi bylo pfijeti nckolika mezinarodnich opatieni,
kterymi se snaZi staty zabranit ztenceni 0zénové vrstvy, a tim piedejit vzniku ozénové diry
s cilem ochranit lidské zdravi a zivotni prostiedi proti nepfiznivym ucinkim. Mezi
nejvyznamnéj$i opatfeni zabyvajici se zménou atmosféry patii podepsdni Videnské
umluvy, Montrealského protokolu, Rdmcové umluvy OSN o zméné klimatu a Kjoétského

protokolu.

Kjotsky protokol predstavuje mezindrodni dohodu, kterd je doplnénim k Ramcoveé

umluvé OSN o zméné klimatu. Protokol byl podepsan Evropskym spolecenstvim
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29. dubna 1998 v New Yorku. Vyspélé stity se v ném zavazuji, Ze snizi emise téch

sklenikovych plyni, které maji za ptic¢inu vznik globalniho oteplovani [9].

Kjotsky protokol fesi problém emisi Sesti druhti sklenikovych plynt, které by mély

byt redukovany. Spada mezi né oxid uhli¢ity (CO,), metan (CH,4), oxid dusny (N,O),

hydrogenovany fluorovodik (HFC), polyfluorovodik (PFCs) a fluorid sirovy (SFg).

Prioritou Evropské unie je ptfedejit nebezpecné zmeéné ovzdusi, a proto se Evropska

komise zavazala ke splnéni nékolika cili v oblasti environmentalni politiky. Tyto cile se

¢leni na ti1 dil¢i:

cile EU pro rok 2020: oproti roku 1990 by mélo dojit ke sniZzeni emise
sklenikovych plynt o 20 %, podil celkové spotifeby energie z obnovitelnych
zdroji by m¢l dosahovat 20 %, o 20 % by se méla zvysit energeticka
uéinnost,

cile EU pro rok 2030: nejméné o 40 % oproti roku 1990 by mély byt snizeny
emise sklenikovych plynd, podil celkové spotfeby energie z obnovitelnych
zdrojii by mél dosahovat nejméné 27 %, o nejméné 27 % by se méla zvysit

energetickd ucinnost,

dlouhodoby cil: ,,do roku 2050 chce EU podstatné snizit své emise: o 80—
95 % oproti urovni roku 1990. Jedna se o soucast zavazku, ktery se pozaduje
po rozvinutych zemich jako celku. Premeéna Evropy ve vysoce energeticky
ucinnou nizkouhlikovou ekonomiku doda hospodarstvi novy impulz, povede

ke vzniku pracovnich mist a posili evropskou konkurenceschopnost* [10].

Prostiednictvim Kjotského protokolu bylo také navrzeno nékolik nastrojt, které mély

docilit splnéni snizeni (redukce) emise sklenikovych plynt:

»wposileni Ci zavedeni vnitrostatnich politik zamérenych na snizovani emisi
(zvySovani energetické ucinnosti, podpora udrZitelnych forem zemédeélstvi,

rozvoj obnovitelnych forem energie atd.),

spoluprace s ostatnimi smluvnimi stranami (vyména zkuSenosti nebo
informaci, koordinace vnitrostatnich politik prostrednictvim emisnich

povolenek, spolecné provadeni a mechanismus cistého rozvoje)* [11].
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3.2 Systém pro obchodovani s emisemi ve Spolecenstvi (EU ETS)

3.2.1 Ekonomické nastroje ochrany Zivotniho prostiedi

Ekonomické néstroje predstavuji vyznamnou slozku environmentalni politiky,
projevujici se jako ekologické dané, poplatky, odvody a thrady. Mohou byt chapany jako
jedna z alternativ pomahajici dosahovat pozitivnich zmén tykajici se ochrany zivotniho

prostiedi a fizeni ptirodnich zdroji [2].

Podle Ritschelové jsou ekonomické néstroje ochrany Zivotniho prostfedi definovany
jako ,,ndstroje zalozené na ovlivnéni chovani téch ekonomickych subjektii, které vyuzivaji,
pripadné poskozuji, ¢i znecistuji Zivotni prostiedi (¢i jednotlivé jeho slozky)“ [5].

Za pomoci ekonomickych nastrojii je mozno ptlisobit na chovani zneciStovatell
nepiimym zplUsobem na zaklad¢ trhu. Pfi vyuziti principu jeho fungovani se rozliSuji
ekonomické nastroje dvojiho typu. Prvni skupinu tvofi nastroje, které funguji na principu
prevedeni externich nakladi do naklada ptivodce. Jedna se o tzv. internalizaci negativnich
externalit. Mysli se tim, Ze za pusobeni téchto nastrojii se plivodcim znecistovatelti zvysi
jejich naklady (vykazané v jejich ucetnictvi) o externi naklady, které jsou zptsobeny jejich
¢innosti jinym subjektim. Na zakladé toho je znecistovatel donucen eliminovat svou
¢innost, a tim se snizi také mnozstvi zne€isténi, které pusobi na zivotni prostiedi. Mezi tyto
nastroje se fadi poplatky, dané, pokuty nebo také platby hrazené za nakoupené
obchodovatelné pravo na zne€iSténi. MlZe se jednat také o platbu, kterd je pouzita na

kompenzaci za zpiisobené Skody na Zivotnim prosttedi.

Druha kategorie je tvofena nastroji, které predstavuji ptispévky k nakladim, jez
zamezi zne€iSténi zivotniho prostiedi. Spadaji sem napt. dotace, zvyhodnéné Gvery, zaruky
za uvéry, danové zvyhodnéni nebo odklady platby dané, které se spojuji s realizaci
investice na ochranu Zivotniho prostiedi. Miize se téz jednat o vynosy, které¢ plynou

z prodeje obchodovatelnych prav na znecisténi [12].

Ritschelova uvadi, Ze organizaci OECD jsou ekonomické nastroje roz¢lenény do tii
skupin. Prvné se jedna o poplatky za zneciStovani Zivotniho prostiedi (napf. se jednd o
poplatky za znecistovani ovzdusi, za vypousténi odpadnich vod, za uklddani odpadu na
skladky). Druha skupina ekonomickych nastrojii se oznacuje jako poplatky za vyuzivani

pfirodnich zdrojii (poplatky za odbér podzemnich vod, za odbéry povrchovych vod

15



z vodnich tokt aj.). Mezi tfeti kategorii ekonomickych ndastroji spadaji uzivatelské
poplatky. Jimi jsou mysSleny napi. poplatky za spotiebu latek, které poskozuji ozénovou

vrstvu nebo poplatky za uzivani vybranych dusikatych hnojiv a pesticida [5].

V soucasnosti vyuziva Evropska unie paletu ruznych ucinnych ekonomickych
nastroji pro dosazeni cilli v oblasti zivotniho prostiedi a udrzitelného rozvoje. Pokuty,
poplatky a dang, systémy obchodovani s povolenkami a zalohové systémy jsou jen nékteré
z mnoha, které se pouzivaji jako motivacni prostiedky pro ty, ktefi zneCiStuji nebo
nespravné nakladaji s zivotnim prostiedim, aby se tak pfenesly néklady vyplyvajici z
takového znecisténi nebo nespravného postupu, a aby si takto osvojovali environmentalné
ptiznivé chovani.

EU stale vice upfednostiluje tyto nastroje, protoze jsou pruznym a ndkladové
ucinnym prostfedkem pro dosazeni cilii v politice Zivotniho prostfedi. Ekonomicky davod
jejich uplathovani vychazi z toho, Zze dokazi napravit selhani trhu nakladové efektivnim
zptisobem, na rozdil od regulatornich nebo administrativnich pfistupi, které se
vyporadavaji s environmentalnimi problémy pouze jako s technickymi problémy, které je
tteba vyfeSit nastavenim emisnich limitl, zdkazem urcitych latek nebo vynucenim
pouzivani nékterych redukénich technologii. Nejvice pouzivanymi ekonomickymi nastroji

v oblasti zivotniho prostiedi jsou dané, poplatky a systém obchodovani s povolenkami [2].

I kdyz v ekonomickém smyslu tyto nastroje funguji podobné, existuji mezi nimi
rozdily. Environmentéalni dan€ (a v menSim rozsahu i1 poplatky) se stile vice pouzivaji
Kk ovliviiovani chovani, protoze vytvareji také trzby, které 1ze pouzit pro ochranu Zivotniho

prostiedi, coz vSak napftiklad, neplati pro systém s obchodovatelnymi povolenkami.
3.2.2 Obchodovatelna emisni povoleni

Obchodovatelna emisni povoleni se povazuji za dlilezity néstroj ekologické politiky.
Uvadi se, Ze povolenky a systém jejich obchodovani se povaZzuje za nastroj, ktery je urcen
ke ,splnéni zavazku snizeni emisi sklenikovych plymi v ramci EU. Systém emisnich
povolenek funguje ve stavajici podobé od roku 2005, kdy vstoupil v platnost tzv. Kjotsky
protokol. Emisni povolenky stanovuji celkovy objem sklenikovych plynu, ktery mohou
vyprodukovat jednotlivé clenské staty EU. Jednotlivé staty je pak deéli mezi jednotlivé
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producenty sklenikovych plynii. S  povolenkami Ize obchodovat na evropskych
energetickych burzach® [13].

Vyznam povolenek se vysvétluje tak, ze zneciStovatel, jez ma vyssi naklady na
snizeni emisi, zaplati zneciStovateli s niz§imi naklady, a to z divodu nutnosti a motivace
snizovat emise za n¢j a levnéji. Mnozstvi sniZzeni emisi se u jednotlivych znecistovateld
rizni, nicméné je vSichni snizuji na takovou uroven, aby byly naklady na snizeni emisi
shodné. Tento ekonomicky nastroj je uplatiiovan v fadé¢ zemi, jako je Némecko, Velka
Britanie, USA, ale také Ceska republika. Uvadi se, Ze se cClenské staity EU snazi
vyjednavat, co nejvétsi mnozstvi povolenek, a to z divodu podpory svych firem,

ekonomiky zemé i podpory ekonomiky celé Unie [6].

Graf & 1: Vyvoj priimérnych cen emisnich povolenek v CR v letech 2009-2014
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Zdroj: Emisni povolenky. Energostat [online]. 2016 [cit. 2016-02-15]. Dostupné z:
http://energostat.cz/emisni-povolenky.html, vlastni uprava.

Vysledky grafu €. 1 ukazuji, ze v letech 2009 a 2010 cena emisni povolenky byla
stanovena na nejvyssi hlading, a to v cen¢ 332 K¢ a 356 K¢ (rok 2009 a 2010). Nasledujici
1éta postupné klesala, az na 113 K¢ v roce 2013. V poslednim roce byl zaznamenéan narust
ve vysi 39 %. I pies tuto skutecnost vSak cena emisni povolenky poklesla od roku 2009 o

53 %.
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Zaroven je mozno na zakladé grafu €. 2 poukazat na vyvoj ceny emisni povolenky na

evropské burze (v eurech) za rok 2014.

Graf ¢. 2: Vyvoj ceny emisni povolenky na burze v EU v pribéhu roku 2014
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Zdroj: Emisni povolenky. Energostat [online]. 2016 [cit. 2016-02-15]. Dostupné z:
http://energostat.cz/emisni-povolenky.html, vlastni Gprava.

V priabéhu roku 2014 doslo na evropské burze k pomérmné znaéné zmeéné v cené
emisni povolenky. Zatimco v pribéhu ¢ervence a srpna 2014 cena emisni povolenky rostla,
a to az na 6,38 eur za emisni povolenku, béhem zaii poklesla na 5,68 eur. Ke konci roku

2014 se pak pohybovala kolem 6 eur.

Pro praktickou c¢éast bakalarské prace je vSak dllezitd soucasnd cena emisni
povolenky. V tomto ptipad¢ je nutné vychazet z aktualnich dat, ktera poskytuje Investi¢ni

web. Ceny emisni povolenky od ¢ervence 2015 do tinora 2016 znazoriiuje graf ¢. 3.
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Graf ¢. 3: Vyvoj ceny emisni povolenky na burze v EU od ¢ervence 2015 do tinora
2016
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Zdroj: Emisni povolenky. Investicni web [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://www.investicniweb.cz/kurzy/detail/eex-european-energy-exchange/carbon-dioxide-
eualeur/233/, vlastni Gprava.

Vzhledem k tomu, Ze aktualné je cena emisni povolenky nastavena na 5,41 eur, je
nutno pocitat s touto cenou, coz pii aktudlnim kurzu 1 EUR = 26,80 K¢, ¢ini za jednu

emisni povolenku 145 K¢.
3.2.3 Systém obchodovdni s emisemi — EU ETS

Systém obchodovani s emisemi v EU je nejdulezitéjsi casti ekonomické regulace
Evropské unie ve smyslu pokryti a poctu a je dosud nejrozsahlejSim mnoha odvétvovym
projektem v obchodovani se sklenikovymi plyny na svété. Stanovi horni limit celkové
urovné emisi, které 1ze emitovat v energetické oblasti a primyslu, ktery je narocny na
spotiebu energie v zemich Evropské unie a Evropského hospodatského prostoru (European

Economic Area - EEA) [7].

V soucasné dobé se tento limit sniZuje, aby se zajistilo splnéni cili v oblasti
snizovani emisi sklenikovych plynil. Zaroven tento limit vytvaii cenu, kterd by méla fidit
zelené investice. Jeho hlavnim cilem je podporovat sniZzeni emisi sklenikovych plynt

nakladové u€innym a efektivnim zpisobem.
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Prostiednictvim evropského systému obchodovani s emisemi - The European Union
Emissions Trading System (EU ETS) byl vytvotfen nejvétsi trh s uhlikem na svété. EU ETS
soustiedil pozornost podnikii na stavajici hrozby v dasledku zmény klimatu, kdyz urcil
hodnotu za uhlikové emise. Hlavni mySlenkou je stanoveni maximalniho mnoZzstvi emisi,

které mohou podniky vyprodukovat.

EU ETS se povazuje za kli¢ovy nastroj, jehoz prosttednictvim se snazi Unie snizit
emise sklenikovych plynt, a to dle Kjotského protokolu, k némuz se zavazala — do roku
2020 by mélo dojit ke snizeni emisi oproti roku 1990 0 20 %. EU ETS se snazi ¢lenskym
statim umoznit splnéni zadvazki v navaznosti na Kjotsky protokol. Systém neni zalozen na
ureni novych environmentdlnich cild, jako spiSe na moznostech vyuzivat nové trzni
mechanismy. Pravé diky tomuto systému by mély byt kjotské zdvazky dosazeny jen v cené
cca 2,9 az 3,7 mld. Eur za rok. To pfedstavuje pfiblizné¢ 1 % HDP cel¢ Unie.
Prostiednictvim obchodovani s emisemi se navic vytvari novy ekonomicky subsektor se
zprostiedkovatelskymi podniky, poradci apod. V piipadé, Ze by systtm EU ETS
neexistoval, ¢inily by ndklady na plnéni zavazki Kjotského protokolu az 6,8 mld. Eur

rocné [14].

Systém EU ETS vstoupil v platnost 25. fijna 2003 a je pravné zapsan a uveden jako
Smérnice 2003/87/EC - Smérnice Evropského parlamentu 2003/8/ECZ ze dne 13. fijna
2003 o vytvofeni systému pro obchodovani semisemi sklenikovych plyni v ramci
smérnice Rady Spolecenstvi, kterym se méni 96/61/EC [15]. Smérnice urCuje systém
obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynt v Evropské unii. Uvadi se také,
ze emisni obchodovani je nastrojem, ktery motivuje staty snizovat emise sklenikovych
plyni co nejefektivnéji. ,,EU ETS zahrnuje pres 11 000 zarizeni ze sektorii energetiky,
vyroby oceli a Zeleza, cementu a vdpna, celulozy a papiru, sklo-keramického priimyslu,
chemického prumyslu, rafinérii a letecké prepravy v 31 statech a pokryva cca 2 mld. t CO;
rocné. V CR je EU ETS upraven zdkonem ¢. 383/2012 Sb. Uvadi, na jakd zafizeni se

systém vztahuje a jakd jsou prdava a povinnosti jejich provozovatelii“ [16].

V této ndvaznosti je také diilezité se zminit o Smérnici 2009/29/ES, ktera v roce 2009
revidovala pfedchozi Smérnici 2003/87/ES, a diky které doslo ke stanoveni vétSiho snizeni

emisi sklenikovych plynt. Cilem tohoto ujednani bylo pifedevsim stanovit takové hodnoty
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Snizeni emisi, které umozni v budoucnu odvratit klimatickou hrozbu. Nova smérnice téz

nafidila dalsi snizeni (o vice nez 20 %) emisi [17].

Podniky v disledku omezeni dostavaji a nakupuji kvoty povolenych emisi na obdobi
jednoho roku. V piipadé, ze vytvaieji menSi objem emisi, mohou prodat své zbyvajici
povolenky. Podniky, jejichz produkce emisi ptekro¢i stanovenou kvotu, mohou koupit
dalsi povolenky pro zajisténi pokryti produkce emisi nebo mohou alokovat finan¢ni
prostiedky do novych opatieni nebo technologii na sniZzeni emisi. Vytvaii se pruznost v
obchodovani s povolenkami, ¢imz se zajiStuje snizeni emisi v podnicich, kde to

predstavuje nejlevnéjsi feSeni, a investice putuji do podnikili, které mohou doséhnout co

v

V soucasnosti se celkovy objem povolenych emisi v podnicich snizuje. Do roku 2020
by tak mély emise klesnout o 21% oproti roku 2005 [16]. V ptipadé vyssiho povoleni
vyprodukovanych emisi by mohlo byt ohrozeno fungovani celého systému EU ETS.
Nasledné by to vedlo k nesplnéni zavazki Kjotského protokolu nebo by bylo tieba

ptistoupit k jinym ndkladnéjSim opatienim.

Systém obchodovéani s emisemi byl zaveden v roce 2005 jako prvni mezindrodni
systém obchodovani, zalozeny na principu ,,limit a obchod,* na rovni fady podnikti na
svété. Cilem systému bylo snizovani emisi oxidu uhli¢it¢tho (COz) s ohledem na
nakladovou ucinnost. Prvni a druhé obchodovaci obdobi se 1i$i v podstatnych ohledech od
soucasného tfetiho obchodovaciho obdobi. Prvni a druhé obdobi bylo upraveno Smérnici o
obchodovani s emisemi z roku 2003. Tuto smérnici v roce 2004 doplnila tzv. Propojovaci
smérnice, ktera akceptovala pouziti omezené¢ho poctu emisnich kreditd v EU ETS a ktera
byla zaloZzena na projektovych mechanismech Kjotského protokolu - na mechanismu
¢istého rozvoje. V prvnich dvou fazich byla hranice kvt uréena na narodni urovni pomoci

narodnich alokac¢nich plant (NAP) [18].
Faze 1

Piedstavovala tfileté zkuSebni obdobi let 2005 az 2007, tzv. uceni praxi, a byla

zamé&fena na piipravu druhé faze.

V prvni fazi se EU ETS vztahuje pouze na emise CO; vzniklé z energeticky
naroénych prumyslovych odvétvi. Skoro vSechny povolenky byly podnikim zdarma

pridéleny. V piipadé nedodrzeni povolenych povolenek byla pokuta ve vysi 40 Eur za
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jednu tunu. V této fazi se podatilo urcit cenu za uhlik. Zapocalo se volné obchodovani
s emisemi v rdmci EU a podafilo se vytvofit potfebnou infrastrukturu pro monitorovani,
vykazovani a ovéfovani skute¢nych emisi podnikt. Pfi chybéjicich tidajich o emisich byly
uréeny na zakladé nejlepSich odhadi. V praxi ale celkova alokace povolenek EU ETS
ptesahla poptavku a cena kvoty v roce 2007 klesla na nulu. Vygenerovani ovétenych udaju
tykajicich se vyprodukovanych emisi podnikii vyplnilo dilezitou informac¢ni mezeru a

vytvorily zaklad pro stanoveni narodnich limitd pro fazi 2 [18].
Faze 2

Féze 2 se tykala let 2008 - 2012. Na jejim zacatku se k EU ETS pfipojily tfi staty
Evropského hospodatského prostoru (EHP) a to Island, Lichtenstejnsko a Norsko. V té
dobé se systém rozsifil prosttednictvim zahrnuti emisi oxidu dusného z vyroby kyseliny
dusi¢né, kterd byla provadéna ve vice €lenskych zemich. Urcité mnoZstvi obecnych kvot,
které byly zdarma ptidéleny, mirn¢ klesly na 90 %. Zvysila se pokuta za nedodrzeni na 100

Eur za jednu tunu [18].

Nekteré ¢lenské staty provedly v prubéhu druhé faze aukce. Podniky mohly koupit
kredity CDM a Jl, s vyjimkou kreditd z jadernych zatizeni, zem&dé&lskych a lesnickych
zafizeni, V celkové vysi zhruba 1,4 mld. tun ekvivalentu CO,. Byla tak rozsifena moznost
nakladového ztlumeni dopadu emisi, které byly podnikim k dispozici. EU ETS zacal byt
nejvetsSim zdrojem zdjmu po téchto kreditech. Stal se hnaci silou na mezinarodnim trhu s
uhlikem a pro rozvojové zemé a ekonomiky v procesu transformace byl hlavnim

poskytovatelem investic do ¢isté energie [18].

Tato faze se prolinala s prvnim zavazkovym obdobim Kjotského protokolu, ktery
pozadoval splnit dané cile tykajici se emisi od EU a jeho ¢lenskych stati. Vzhledem
Kk ovétenym emisim, které byly hlaSeny v pribéhu prvni faze, Evropska komise zpfisnila
hranici, a to snizenim celkového objemu povolenek o 6,5% ve srovnani s hodnotou v roce
2005. Vlivem ekonomické krize, ktera zacala koncem roku 2008, se snizily emise a i jejich
poptavka po kvotach. Nasledné vzrostl prebytek nevyuzitych kreditd kvot, které ovlivnilo
béhem druhého obdobi obchodovani cenu uhliku. Do EU ETS bylo na zakladé pravnich
ptedpist z roku 2008 zapojeno 1. ledna 2012 i odvétvi letectvi [18].

Na zavér je vhodné uvést zakladni charakteristické znaky vztahujici se k fazim 1 a 2

syst¢tmu EU ETS. Od doby, kdy byl zaveden (2005), zajistovaly presné zauctovani vSech
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vydanych povolenek narodni registry. Tento kol od roku 2012 pievzal Unijni registr.

Narodni registry a Unijni registr v sob& zahrnuji nasledujici:

e Narodni alokacni plany.

e Ukty spole&nosti nebo fyzickych osob, které vlastnily kvoty.
e Pievody kvot (transakce) provedené drziteli ucta.

e Roc¢ni ovéiené emise CO, vyprodukované podniky.

e Rocni odsouhlaseni kvot a ovéfenych emisi, spocivajici v kontrole, zda
kazda spolecnost ma odkoupeny dostatek povolenek na pokryti svych

ovéfenych emisi [18].

Faze 3

Tteti faze ptedstavuje obdobi od roku 2013 do roku 2020. Na zacatku tfetiho
obchodovaciho obdobi se EU ETS vyznacovalo velkou nerovnovahou mezi nabidkou
a poptavkou kvot, coz vedlo k prebytku ve vysi pfiblizné 2 mld. kvét a ocekava se, ze rlst
v prubchu piistich let bude piedstavovat 2,6 miliardy povolenek do roku 2020. Diivodem
této nerovnovahy je predev§im nesoulad mezi nabidkou emisnich kvét, ktera je stanovena
pevnym zpusobem a poptavkou, ktera je pruzna a ovlivnéna ekonomickymi cykly a cenami

fosilnich paliv [19].

Ocekava se, ze cile v oblasti sklenikovych plynti budou do roku 2030 stanoveny na
zakladé klimatické situace a energeticky politicky rdmec rozhodne o kvalitnéjSim
linearnim faktoru tykajiciho se sniZovani emisi, ktery bude pouZit na zac¢atku faze 4 v roce
2021. Trh s emisemi byl do znaéné miry vyvinut jiz od zacatku jeho fungovani. Béhem
prvniho roku platnosti systému EU ETS, v roce 2005, bylo zobchodovano kolem 321 mil.
povolenek ve vysi 7,9 mld. USD. Objem obchodi vzrostl na 1,1 mld. povolenek v roce
2006 a v roce 2007 2,1 mld. povolenek v hodnoté 49,1 mld. USD. Udaje byly poskytnuty z

vyro¢nich zprav Svétové banky 0 trhu s uhlikem [18].

EU ETS byl béhem faze 2 nadale klicovym hra¢em mezinarodniho trhu s uhlikem.

Objem zobchodovanych povolenek v zemich EU vzrostl v roce 2008 z 3,1 mld. na 6,3 mld.
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v roce 2009 a v roce 2010 vzrostl az na 6,8 mld., kdy kvoty v EU predstavovaly 84 % z
hodnoty celkového trhu s uhlikem. V roce 2011 bylo 7,9 mld. povolenek zobchodovano s
hodnotou 147,9 mld. USD. Zacatkem roku 2009 denni objemy obchodi piesahovaly 40
mil. povolenek, na zacatku roku 2011 ptesahovaly 60 mil. povolenek a v poloviné roku
2011 presahly 70 mil. Udaje byly shromazdény institucemi Bloomberg New Energy
Finance a London Energy Brokers Association [18].

EU ETS sehrava v politice Unie v oblasti klimatu hlavni roli. Systém je vytvoien tak,
aby mohl pomahat ke snizeni emisi, ale nepomahd v energetické ucinnosti a pii
jednotlivych inovacich v ekologickych technologiich do takové miry, jak se pivodné
predpokladalo. Pfi¢inou je hodnota povolenek - cena za uhlik, kterd se v disledku
ptebytecnych povolenek v systému snizuje. Hospodaiska krize, jejimz nésledkem bylo
zeslabeni primyslové vyroby, a tim 1 emisi, zptsobila pfebytek téchto kvot. Na zaklade
této situace komise navrhla n¢kolik opatieni, ktera by mohla dany problém vyftesit, a proto

byly zahrnuty do politického rdmce na rok 2030.
Mezi tato opatfeni se fadi:

e finan¢ni podpora — na oblast ochrany klimatu bude do roku 2020
uvolnéno alespon 20 % finan¢nich prostfedkit zrozpoctu Unie
(960 mld. Eur), z prodeje emisnich povolenek jsou Unii financovany

nizkouhlikové demonstra¢ni projekty,

e regulace — kli¢ovym nastrojem je systétm EU ETS, dale podpora
ziskéavat energii z obnovitelnych zdroji, napt. z vétrné nebo ze solarni
energie, zaroven je nutné trvat na koncepci sniZzovani energetické
spotfeby budov, snizovani emisi CO, u silni¢ni, zelezni¢ni, letecké

dopravy apod [10].

Je tedy moZné shrnout zakladni charakteristiku faze 3 systému EU ETS probihajiciho
Vv letech 2013 az 2020 do nékolika bodt. Ptedevs§im doslo k rozsifeni ptsobnosti EU ETS
(napft. v roce 2012 byl do systému zaclenén obor letectvi, stejné tak jako dal$i primyslova

odvétvi, diky ¢emuz se predpoklada vétsi vliv na snizovani emisi sklenikovych plynt).
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Daéle byl systém narodnich strop pro emisni povolenky z druhé faze EU ETS nahrazen

jednim fungujicim stropem pro celou EU.

Dalsi zménou faze 3 systému EU ETS oproti piedchézejici fazi je postupné snizovani
celkového poctu emisnich povolenek o 1,74 % do roku 2020, coz bude mit za nasledek
jejich celkové snizeni o 21 % oproti roku 2005. Postupné se také piejde k plnému drazeni
emisnich povolenek, misto toho, aby byly bezplatné¢ pridélovany (toho se predpoklada
v roce 2027). Propoji se téz syst¢tm EU ETS se systémy, v nichZ jsou stanoveny jasné

stropy pro emisi sklenikovych plynii v tzv. tietich zemich.

Zavérem je vhodné poukazat na aktudlni vyvoj. Na zasedani Evropské komise dne
15. 7. 2015 byla navrzena revize EU ETS pro 4. fazi obchodovani v letech 2021 az 2030.
Z tohoto navrhu vyplynulo, Ze by do roku 2030 s ohledem na splnéni cile EU sniZit emise
alespont 0 40 % méla jednotliva odvétvi v ramci systému EU ETS snizit své emise o 43 %,
a to ve srovnani s rokem 2005. To tedy de facto znamena rychlejsi pokles celkového poctu
emisnich povolenek. V soucasnosti je to 1,74 %, od roku 2021 by vSak mél byt pokles
vyssi (2,2 %). Tato skute¢nost bude mit zaroven za nasledek sniZzeni emisi o cca 556 mil.

tun (2020-2030) [20].

V prosinci roku 2015 byla uspotfadana klimatickéd konference v Patizi, jejiz vysledky
do povédomi vzesly jako ,Pafizsky protokol.” Na této konferenci bylo mimo jiné
ujednano, Ze se budou zemé zucastnéné této konference snazit az do konce stoleti snizovat
primérnou globalni teplotu pod 2° C, uvolni se t¢zZ 100 mld. USD pro rozvojové zemé.
Smlouvu musi ratifikovat vSechny zucastnéné zemé, kterych je 55, ajejich podil na
globalnich emisich piesahuje 55 %. Ocekava se, ze proces ratifikace zapoc¢ne v dubnu roku
2016. Pii splnéni vsech ratifikaénich podminek nahradi Pafizsky protokol od roku 2020
Kjotsky protokol [21].

3.3 Letecka doprava a smérnice na emise EU ETS

Podkapitola se vénuje smérnici na zatrazeni sektoru letectvi do systému EU ETS. Jak
je uvadéno, dne 18. 11. 2008 doslo ke schvaleni smérnice Evropského parlamentu a Rady

¢. 2008/101/ES. Na zéklad¢ ni byl do systému EU ETS zaclenén od roku 2012 také obor
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civilniho letectvi. V ¢eském pravnim fadu byla smérnice implementovana do zdkona ¢.

383/2012 Sh. [22].

Do syst¢tmu EU ETS se zaradili provozovatelé letadel, ktefi bud’ pfistavaji, nebo
vzlétavaji na letisté Ci z néj, pritom se nachazi v nékterém ze Clenskych stath EU, mize se
také jednat o letist¢ v Norsku, na Islandu nebo v Lichtenstejnsku. Divodem, pro¢ byl i
sektor letectvi zatazen do systému EU ETS, byla skute¢nost, ze letectvi mé vyrazny vliv na
klimatické podminky na celém svét€¢ tim, ze do ovzdusi vypousti oxid uhli¢ity, oxid
dusiku, vodni pary a Castice siranti a sazi. Dopady letectvi na klima je dle odhadt dvakrat

az Ctytikrat vyssi, nez v minulosti zptisobily emise oxidu uhlicitého.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2008/101/ES se povazuje za zaklad
ujednani a vstup letectvi do systému EU ETS. Z tohoto nafizeni dale vyplyva, a to podle ¢l.
3¢ uvedené smérnice, ze pro rok 2012 se celkové mnozstvi povolenek pro provozovatele
letadel rovnalo 97 % historickych emisi z letectvi. Pro dalsi obdobi, a to od 1. ledna 2013
se pocet vydanych povolenek rovna 95 % historickych emisi z letectvi, které se vynasi
poctem letll za dané obdobi. Dle této smérnice bylo tedy zdmérem snizit dopad letectvi na
emise oxidu uhli¢itého, a to tim, Ze budou vydavany emisni povolenky za Gcelem snizeni
emisi oxidu uhli¢itého, pficemz se to bude vztahovat na vSechny ,lety, které odlétaji z
letiste umisténého na vizemi clenského statu, na které se vztahuje Smlouva, nebo které na
uvedené letiste prilétaji [23]. Z toho zietelné vyplyva, ze smérnice se ve své puvodni
podob¢ dotykala jak letd vramci Evropského hospodaiského prostoru (EHP), tak i
mezinarodnich dalkovych lett (dulezité bylo, Ze letadlo bud’ pfistavalo, nebo odlétalo

z EHP).

Na znéni pivodni smérnice vSak velmi negativn¢ reagovala jak fada statd — Clend
organizace International Civil Aviation Organization (ICAQO), tak piedevsim jednotlivé
letecké spolecnosti, které se odmitaly smifit s tim, ze by do systétmu EU ETS mély byt
zatazeny 1 mezindrodni dalkové lety. Pravou pficinou vSak bylo vyvijet politicky tlak na
EU. V dusledku této situace doslo ze strany EU v roce 2013 k rozhodnuti, tzv. Stop-the-
clock. Tim je mysleno, Zze ze systému EU ETS byly vyfazeny veSkeré mezinarodni lety
mimo EHP a nutnost sniZovat emise nadale plati pouze pro lety vramci Evropského
hospodaiského prostoru. S ohledem na vyicené vytky a rozhodnuti EU bylo dne 16. dubna
2014 schvaleno Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 421/2014, které v letech 2013-
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2016 zménilo piavodni smérnici ve tfech oblastech — geograficky rozsah ptsobnosti
smérnice, vyrazeni povolenek a vyrazeni leteckych provozovateli s celkovou ro¢ni

produkci emisi nizs§i nez 1000 tun [22].

Konkrétné jsou zmény do revidované smérnice o systému EU ETS zaclenény pod
novy ¢l. 28a. Jedné se o odchylky, které jsou platné maximalné do roku 2020, a to pred
tim, nez bude provedena mezinarodni dohoda o uplatiiovani jednotného celosvétového
trzniho opatfeni. Prvni se tyka vytazeni vSech letii, které piistavaji na letisté nebo odléta;ji
Z letist’ v zemich mimo EHP, a to v dobé od 1. ledna 2013 do 31. prosince 2016. Na tyto
lety se nevztahuje ujednani o snizovani emisi sklenikovych plynt, a to do uvedeného data
(konce roku 2016). Dale jsou ze systému EU ETS vyrazeny také lety ,,mezi letiStem, které
se nachazi v nékterém z nejvzdailenéjsSich regionu ve smyslu clanku 349 Smlouvy o
fungovani EU, a letistem nachazejicim se v jiném regionu EHP za kazdy kalendarni rok, a

to od 1. ledna 2013 do 31. prosince 2016 ““ [24].

Posledni zménou je také skuteCnost, Ze se vyrazuji povolenky, které odpovidaji

ovéfenym emisim z letd mezi letisti ve statech EHP v roce 2013 (to probiha do 30. dubna

2015) [24].

Dle nového natizeni se az do prosince 2016 snizi pocet povolenek, ktery musi byt
¢lenskymi staty v tomto obdobi vydrzen. Provozovatelé nemaji povinnost pfedlozit plan
pro monitorovani, ktery stanovuje opatieni pro monitorovani a pro vykazovani emisi.
Uvadi se téz, Ze lety z letiSt’ a do letiSt’ v ramci EHP a z/do zemi, jez pfistoupily k EU
Vv pribéhu roku 2013 (Chorvatsko), se oznacuji jako lety v prostoru EHP (tim padem se
zatazuji do systému EU ETS) [24].

Zaclenénim leteckych spolecnosti do syst¢ému EU ETS bylo mozno ocekavat, Ze
dojde i k naslednym at’ jiz pozitivnim, nebo negativnim dopadim. Ty mohou mit riiznou
podobu, at’ se jiz jedna o vliv na cenu letenky, na konkurenceschopnost provozovatele letu,
na vyuzivani obnovitelnych zdrojii energie ¢i na pocet let do jednotlivych destinaci. Je
vSak ziejmé, Ze zaClenéni letectvi do systému EU ETS ma svlij logicky vyznam, a to
pfedev§im na klima. Ocekédva se, Zze emise z oxidu uhelnatého se v leteckém primyslu

snizi az o 7,4 %, coz je vys$si odhad, nez se diive predpokladalo [25].

Do konce roku 2020 se vSak ocekava, ze bude vytvofeno mezinarodni trzni

hospodafstvi se zaméfenim na leteckou dopravu. Diivodem je fakt, aby nadale dochazelo
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ke snizovéani emisi z letadel. Podle aktudlnich statistik se letecka doprava podili na vysi
emisi sklenikovych plynti na svété 3 %, avSak tento podil by mohl vzrlst az na 6 % v roce
2050. Proto je do budoucna nutné, aby byly do syst¢tmu EU ETS zahrnuty 1 dalkové

mezinarodni lety [26].

Na zaklad¢ revidované smérnice lze v soucasnosti syst¢ém EU ETS charakterizovat

nasledujicim zptisobem:

¢ Jsou do n¢j zatazeny pouze lety, které jsou realizovany mezi letisti v prostoru

EHP (na zéklad¢ ptivodni smérnice).

e Ze systému jsou vynaty lety, které sméfuji do tfetich zemi a z nich (tedy
mimo prostor EHP — jsou to zemé, které se nepovazuji za rozvinuté a vV nichz
je produkovano méné nez 1 % celosvétovych emisi, jedna se pfiblizné o 80

zemi).

e Ze systétmu EU ETS jsou vynaty také pielety, jeZ se uskute¢ni nad EHP a
emise, které spadaji pod lety sméfujici na letisté ve tietich zemich a na letiste
EHP.

o K letiim do tretich zemi a ze tretich zemi se od roku 2014 pricitaji emise
vyprodukované v ramci zemi EHP. Navrhuje se zjednoduseny postup ke
stanoveni prislusného podilu emisi z daného letu, na ktery se systéem ETS
vztahuje. Cilem navrhu je umoznit provozovatelum pro ucely dodrzeni
pravnich predpisu vybér zruznych pristupu k metodice monitorovani,

Vykazovani a oveérovani (MRV)* [26].
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4 Vlastni prace

Predchézejici kapitola se zabyvala teoretickou strankou syst¢ému EU ETS. Bylo
mozno zjistit, ze v soucasnosti, tedy az do roku 2016 jsou do tohoto systému zaclenény
pouze mezinarodni letecké linky v ramci prostoru EHP. Pokud vSak na podzimnim
zasedani ICAO v roce 2016 dojde k rozhodnuti spustit systém i pro lety mimo EHP, je tak
zfejmé, ze tyto zmény budou mit vliv na naklady leteckych spolecnosti, coz se muze
odrazit nejenom v jejich konkurenceschopnosti, ale také v cené letenek. Vzhledem k tomu,
ze nekteré letecké spolecnosti jiz dnes maji problémy se zaplnénim kapacity nékterych
svych letli, mohla by se tato situace do budoucna jesté¢ zhorSit. To by ve své podstate

mohlo ovlivnit i trzby leteckych prepravct.

Pro praktickou ukazku dopada revidované smérnice na fungovani letecké spolecnosti
byly vybrany Ceské Aerolinie, a.s. Diivodem byl fakt, Ze se jedna o Geskou leteckou
spole¢nost, kde na zaklad¢ online emisniho kalkulatoru a informaci z vyro¢nich zprav lze
zhodnotit, jaky ma revidovana smérnice vliv na produkované emise a jakym zptisobem se
bude spolec¢nost dale vyvijet poté, co bude syst¢tm EU ETS uplatiovan i na dalkové

mezinarodni lety, tedy mimo prostor EHP.

4.1 Podil letecké dopravy na emisich sklenikovych plyni

Nejdtive je vSak zapotiebi poukdzat na vliv letecké dopravy na produkované emise
sklenikovych plynt. Jak jiZ dfive bylo prokazano, letecka doprava je jednim z vyznamnych
producenti emisi sklenikovych plyni nejenom v Evropé, ale také na celém svété. To bylo
také divodem, proC bylo letectvi, resp. leteckd pieprava zahrnuta do systému EU ETS

S platnosti od 1. 1. 2012.

Udaje z Eurostatu umozni zhodnotit vliv produkovanych emisi mezinarodni leteckou

dopravou (viz graf ¢. 4).
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Graf & 4: Vyvoj produkovanych emisi Evropskou unii a Ceskou republikou v letecké

dopravé Vv letech 1990 az 2013 (v mil. tun)
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Zdroj: Greenhouse Gas Emissions. Eurostat [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do, vlastni uprava.

Jak je z vyse uvedeného grafu €. 4 patrné, emise produkované leteckou dopravou v
Evropské unii rapidné rostly pravé do roku 1995. Mezi léty 1990 az 2000 doslo v EU
k nartistu emisi v letecké dopravé o 67 %, naproti tomu v Ceské republice sice také emise
sklenikovych plynt rostly, avSak S niz§im tempem (o 11 %). Nicméné az do roku 2012,
kdy byla za¢lenéna leteckd doprava do systému EU ETS, se rlst emisi sklenikovych plynt
v CR nezpomalil, ba naopak, mezi 1éty 1990 az 2011 byl zaznamenan nartist o 81 %, v EU

dokonce 0 96 %.

Jiz prvni rok, kdy bylo letectvi, resp. leteckd pieprava zaclenéna do systému EU
ETS, méla tato skutecnost pozitivni vliv na sniZeni produkovanych emisi. Mezi léty 2011
az 2013 se snizily emise sklenikovych plynii v letecké piepravé v EU 0 1,5 %, v Ceské

republice dokonce o 10,4 %. Je tedy ziejmé¢, ze systém EU ETS se v tomto oboru osved¢il.

Ditlezité je také zjistit, v jakém procentu se emise sklenikovych plyna v letectvi
podileji na celkovych emisich ze vSech sektorii podnikani. Tyto vysledky jsou uvadény

V nasledujicim grafu €. 5.

30



Graf &. 5: Vyvoj podilu produkovanych emisi Evropskou unii a Ceskou republikou

Vv letecké dopravé v letech 1990 az 2013
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Zdroj: Greenhouse Gas Emissions. Eurostat [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do, vlastni uprava.

Z vysledkt grafu €. 5 vyplyva, ze v Evropské unii dosahuje podil produkovanych
emisi sklenikovych plynti leteckymi piepravci témét 3 %. V piipadé Ceské republiky je to
znatelné méng¢, a to necelych 0,7%. Je vSak patrné, Ze od roku 1990 podil emisi z letecké
piepravy zacal strmé rist. Prvotni zmény se v této oblasti objevily v roce 2012, kdy bylo
letectvi zaclenéno do systému obchodovani s emisnimi povolenkami. Lze ptedpokladat, Ze
poté, co dojde k uplatnéni systému EU ETS také na oblast dalkovych mezinarodnich lett,
mohly by emise sklenikovych plynt z letecké piepravy nadale klesat. A to je hlavni cil, o
ktery jde Evropské unii pfedevSim (s ohledem na jeji prezentovanou environmentalni
politiku).

Nasledujici graf poukazuje také na pét zemi z oblasti Evropské unie, jejichZ podil
emisi z letecké prepravy je nejvyssi (v absolutnich hodnotach produkovaly v roce 2013
emise z letecké piepravy ve vysi nejméné 10 mil. tun). K t€émto zemim se fadi Némecko,

Francie, ’gpanélsko, Nizozemsko a Velka Britanie.
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Graf ¢. 6: Zemé Evropské unie produkujici nejvétsi podil emisi sklenikovych plyni

Z letecké dopravy v roce 2013
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Zdroj: Greenhouse Gas Emissions. Eurostat [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do, vlastni uprava.

Graf ¢. 6 zcela jednozna¢né poukazuje na to, Ze celkem pét uvadénych zemi
produkovalo v oblasti Evropské unie ze své letecké prepravy 72,9 % emisi sklenikovych

plynt. Zbylych 27,1 % emisi pfipadalo na zbyvajicich 23 ¢lenskych stati EU.

Mezi staty s nejvetsi produkei emisi z letecké prepravy se na prvnim misté umistila
Velka Britanie, kterd v roce 2013 vyprodukovala 32,2 mil. tun emisi, coz predstavuje 23,99
%. Dale se jednalo o Némecko (19,11 %), Francii (12,06 %), Spanélsko (9,91 %) a
Nizozemsko (7,84 %).

Zajimavosti je v této souvislosti i celkovy nardst produkovanych emisi v letecké
prepravé mezi léty 1990 a 2013 vzhledem k jinym sektoriim podnikani. To je znazornéno
na grafu ¢. 5, znéhoz vyplyva, Ze vroce 1990 se doprava, véetné mezinarodni letecké
ptepravy podilela na produkci emisi v EU z 14,9 %, vroce 2013 jiz z22,2 %, ¢imz
predstavuje druhy nejvetsi sektor, ktery se na produkci emisi v Evropské unii vyrazné

podili.
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Graf ¢. 7: Srovnani podilu emisi sklenikovych plynii z jednotlivych sektori

v Evropské unii v roce 1990 a 2013
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Zdroj: Greenhouse gas emissions, analysis by source sector, EU-28, 1990 and 2013. Eurostat:
Statistics Explained [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/File:Greenhouse_gas_emissions, analysis_by source_sector, EU-

28,1990 _and_2013_(percentage_of_total) _new.png, vlastni Gprava.

Z grafu ¢. 7 zfeteln€ vyplyva, Ze zatimco jednotlivé typy sektord snizuji v roce 2013
emise sklenikovych plynii, obor dopravy, a tedy 1 sektor letecké ptepravy, je jedinym, kde

je produkce emisi nadale zvySovéana.

4.2 Charakteristika Ceskych aerolinii

Podkapitola se zabyva charakteristikou Ceskych aerolinii, které lze povazovat za
vyznamnou leteckou spoleénost v Ceské republice. Navic ma také daleZity podil na trhu
s mezinarodni leteckou pfepravou, jak bude poukéazano v nasledujici kapitole.

Ceské aerolinie jsou akciovou spoleénosti, kterd se povazuje za prvniho a zaroveii
1923. Diky tomu ji lze povazovat za jednu z nejstarSich leteckych spole¢nosti na celém
svété. V souCasnosti je jednim ze Cleni organizace Mezinarodni sdruzeni leteckych
prepravct (IATA) a aliance SkyTeam. V managementu spole¢nosti je uplatiiovan systém
environmentalniho managementu na zaklad¢ aplikace standardu ISO 14001. Bezpecnost je

Vv letecké pieprave u této spolecnosti zajisténa na zakladé pozadavkt IOSA [27].
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Podnikatelské &innosti a sluzby poskytované Ceskymi aeroliniemi se ¢leni do

nasledujicich skupin:

zajiSténi pravidelné letecké piepravy — ve spolupraci s partnery umoziiuje
zajistit letecké spojeni z Prahy do vyznamnych evropskych a asijskych

destinaci, CSA, a.s. operuje pouze na Letisti Vaclava Havla v Praze,

zajiSténi prepravy zésilek a poSty — svym zakaznikim nabizi téz ptepravu
leteckych zasilek a posty, k tomu je vyuzivano ¢asti organizace Cargo,

poskytovani pozemnich sluzeb — jmenovat lze naptf. odbavovani letadel,
cestujicich a jejich zavazadel, poskytovani ticketingovych a jinych
specializovanych sluzeb na Letisti Vaclava Havla v Praze, tuto sluzbu

poskytuje Czech Airlines Handling,
sluzby udrzby letadel — sluzbu zajistuje Czech Airlines Technics,

sluzba vycviku posadek [27].

Ackoliv Ceské aerolinie, a.s. poskytuji vicero druhii sluzeb, k primarnim se fadi

sluzby letecké ptepravy cestujicich. Proto se také vyznamné podili na produkci emisi

sklenikovych plynd. Ceské aerolinie, a.s. jsou do systému EU ETS zafazeny od jeho

prvopocatku, tedy od 1. 1. 2012. ,,Ceské aerolinie provadéji monitorovini vypousténych

emisi na jednotlivych letech a vyhodnoceni trendiit v zavislosti na vytiZenosti letadla

a dalsich faktorech. Kolik vznikne behem letu emisi, zdlezi na typu letadla a motoru a také

jejich stari, nalozeni letadla, volbe trasy aktudlnich povetrnostnich podminkdach a na

dalsich faktorech* [28].

Letadlovy park spoleénosti Ceské aerolinie a.s. je tvofen 16 letadly. V piipadg, Ze se

jedné o stfedni ¢i dalkové lety, vyuzivaji se letadla Airbus. Jestlize se jedna o kratsi let,

pouzije se turbovrtulové letadlo ATR [29] (viz graf ¢. 8).
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Graf & 8: Letadlovy park spolenosti Ceské Aerolinie podle typu letadla

m Airbus A330-300 | Airbus A319-100 EATR72 mATR42

Zdroj: Letadlova flotila. Ceské aerolinie [onling]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://www.csa.cz/cs/portal/quicklinks/about-us/aircraft_fleet2.htm, vlastni Gprava.

Ceské aerolinie, a.s. vlastni jedno z nejmodernéjich letadel soucasnosti, a to Airbus
A330-300, které pojme az 276 cestujicich. Jeho délka je 63,7 m. a miZe letét rychlosti az
913 km za hodinu [29].

Obrazek €. 1: Letadlo Airbus A330-300

Zdroj: Letadlova flotila. Ceské aerolinie [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://www.csa.cz/cs/portal/quicklinks/about-us/aircraft_fleet2.htm, vlastni uprava.
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Charakteristiku jednotlivych typt letadel, které spole¢nost Ceské aerolinie, a.s.

vyuziva pro piepravu cestujicich, shrnuje nasledujici tabulka €. 1.

Tabulka &. 1: Charakteristika letadlového parku spole¢nosti Ceské aerolinie

Charakteristika letadla Airbus A330 | Airbus A319-100 | ATR 72-500 | ATR 42-500
Max. kapacita osob 270 140-144 58-64 41-48
Délka (v m) 63,7 33,8 27,2 22,7
Rozpéti kiidel (v m) 60,3 34,1 27,1 24,6
Maximalni rychlost (v km/h) 913 870 695 695
Dolet (km) 10 186 5834 1556 1389
Pocet 1 9 3 3

Zdroj: Letadlova flotila. Ceské aerolinie [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://www.csa.cz/cs/portal/quicklinks/about-us/aircraft_fleet2.htm, vlastni Gprava.

4.3 Postaveni ¢eskych aerolinii na trhu s mezinarodni leteckou dopravou

Spole¢nost Ceské aerolinie, a.5. ma pomérné dobré postaveni na trhu s mezinarodni
leteckou piepravou. Dle kazdoroéné zvefejiovanych vysledki v kategorii The Best
Airlines in Eastern Europe, obsadily Ceské aerolinie, a.s. 5. misto. Jedna se o jednu
z podkategorii prestizni ceny The World Airlines Awards, ktera ptedstavuje globalni

ohodnoceni sluzeb leteckych spole¢nosti [30].

Z dostupnych informaci bylo zjiiténo, Ze v roce 2014 CSA, a.s. taktéz obsadila paté
misto v zebticku evropskych regionalnich leteckych dopravch. V ramci nejlepSich 100
svétovych leteckych spolenosti na svété se CSA, a.s. neumistily, ani v roce 2014, ani
v roce 2015 [31].

Dle statistickych udaji LetiSt¢ Vaclava Havla v Praze bylo zjiSténo, Ze za rok 2013
mély Ceské Aerolinie, a.s. na celkovém poétu odbavenych cestujicich podil 25 %. Na
druhém misté se umistila spolecnost Travel Service a.s. s 15 % [32]. Ty vsak nakoupily
Cast akci spoleénosti CSA, a.s. (v soudasnosti drzi celkem 34 % jejich akcii). Diky tomu
Ize piedpokladat, Ze podil CSA, a.s. dle celkového poétu odbavenych cestujicich se nadéle

bude zvysovat.
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Graf ¢. 9: Podil leteckych spolec¢nosti dle poctu odbavenych cestujicich na LetiSti

Vaclava Havla v Praze

m Ceské aerolinie
B Travel Service
m easyJet

B Lufthansa

® British Airways

E Ostatni letecké spole¢nosti

Zdroj: Praha laka stale vice cestujicich, vyplyva to z piepravnich vysledka Letisté Vaclava Havla
Praha za rok 2013. Prague Airport [online]. 2014 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/praha-laka-stale-vice-
cestujicich-vyplyva-to-z-prepravnich-vysledku-letiste-vaclava-havla-praha-za-rok-2013/,  vlastni
uprava.

4.4 Podil CSA na emisich sklenikovych plyni — naklady

Jak jiz bylo uvadéno vyse, Ceské aerolinie, a.s. jsou jako provozovatel letecké
prepravy zaclenény do systému EU ETS. Na jejich webovych strankach je k dispozici
emisni kalkuldtor, na zakladé¢ n€hoz je mozno zjistit pocet produkovanych emisi dle
konkrétniho letu. Proto byla za timto ucelem vytvotena tabulka ¢. 2, kde je na prikladu letu
do Pafize poukazano, kolik emisi je do vzduchu vypusténo dle jednotlivych letadel, které

cestu do vybrané destinace zajist'uji.

Tabulka ¢&. 2: Produkované emise CSA p¥i letu Praha — Pa¥iz (v kg)

Typ letadla Airbus A319-100 | Airbus A320-200 B(E;i:logn;?;f)oo
Kapacita sedacek (pocet ks) 132 174 183

CO; 11 109 11748 11 887
H,O 4373 4624 4679

SO; 21 22 22
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NOy 33 35 36
HC 7 8 8
CO 59 63 64

Zdroj: Emisni kalkulator. Ceské aerolinie [online]. 2016 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://www.csa.cz/cs/portal/quicklinks/about-us/emise.htm?send=1&from=PRG&t0=CDG, vlastni
uprava.

Dle uvedené tabulky €. 2 je patrné, Ze pfi letu z Prahy do Patize a pii vyuziti letadla
Airbus A319-100 s kapacitou 132 sedadel je vyprodukovano 11 tun CO,, coz pro CSA, a.s.

predstavuje 11 emisnich povolenek.

Vychazi se z predpokladu, ze jedna emisni povolenka umoziuje spolecnosti vypustit
do ovzdusi 1 tunu CO,, Na konci kazdého roku musi spole¢nost odevzdat pocet povolenek,
které odpovidaji celkovym emisim, jez byly skute¢né do ovzdusi vypustény. Zde se pocita
I S poctem bezplatné piidélenym povolenek. Jestlize tedy napt. spolecnost za rok vypusti
do ovzdusi celkem 100 000 tun CO; a je ji bezplatné pfidéleno 85 tis. emisnich povolenek,
vyplyva z toho, ze na zbylych 25 tis. tun vypusténych CO; musi koupit 25 tis. emisnich
povolenek, coz nakladové vychazi pii cené 6 EUR na jednu povolenku 150 tis. EUR (4,08
mil. K¢ pfi pfedpokladu 1 EUR = 27,2 K&).

Jestlize je sohledem na tabulku ¢. 2 piedpokladano, ze je nutno pro zajisténi
vypousténi emisi CO; zakoupit 11 emisnich povolenek, a cena se pohybuje na tirovni 163

K¢ na jednu emisni povolenku, znaci to nédklady na jednu cestu do Patize 1 793 K¢.

Ceskym aeroliniim je v souladu se smémici Evropského parlamentu kazdoro&né
vydavan pocet bezplatnych emisnich povolenek ve vysi 85 % (od roku 2013 do roku
2020), pti¢emz drazeno bude zbylych 15 % emisnich povolenek. V roce 2015 bylo CSA,
a.s. pridéleno celkem 255 132 emisnich povolenek (85 %) [33], pficemZ bylo vydraZeno
45023 (15 %) emisnich povolenek. Néklad pro CSA, a.s. scenou 194 K& (7 EUR) za

jednu emisni povolenku tak ¢inil pro rok 2015 8,73 mil. K¢.
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4.5 Vyhled do budoucna

Tato Cast bakalarské prace poukazuje na mozny vyhled do budoucna, pficemz je
alternativné zvazovana i situace, kdy by od 1. 1. 2017 nedoslo k zaclenéni mezinarodnich

dalkovych leti (mimo prostor EHP) do systému EU ETS (tedy, Ze by situace byla nadale

stejna, jako v roce 2016) a tento stav by trval az do roku 2020.

Pokud od 1. 1. 2017 dojde k za¢lenéni mezinarodnich dalkovych letd do systému EU
ETS, je zfejmé, ze bude upravena alokace bezplatné¢ pridélenych emisnich povolenek.
Vychazet 1ze z tdaji letového tadu (CSA, a.s. 1éta i do destinaci mimo EHP a z toho bude

vychazeno). Pfedpokladany pocet emisnich povolenek od roku 2017 uvadi nésledujici

tabulka ¢. 3.

Tabulka &. 3: Udaje pro vypocet emisnich povolenek od roku 2017 se zaélenénim lett

mimo EHP
Produkované CO; | Frekvence letu (tydné) Produkované
Linka - destinace — zaclenén CO, zarok
i zpate¢ni let v kg 11-03 4-10 v kg
3X
Jerevan 53107 . 5x 7434 980
(jen leden)
Rostov na Donu 41 218 3X ax 7 089 496
Samara 52 818 3X 5x 10 563 600
Moskva 36 909 4x 6X 9153 432
Jekatérinburg 65 407 3x 2X 7587 212
Petrohrad 33433 3X X 8 558 848
Kyjev 26 457 4x X 7326972
Soul 375044 3X 3X 54 006 336
2X
Almaty 91 180 (jen leden) 2X 5 288 440
Niznij Novgorod 42 879 neléta 2X 2401224
Perm Rusko 52 891 neléta 4x 10 155072
Celkem 871343 X X 129 565 612

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Dle tabulky €. 3 je patrné, Ze v ramci leti mimo prostor EHP je nutno pocitat
s produkci 129 565 612 kg (129 565,6 tun) CO,, coz pii zjisténi, ze 1 tuna = 1 emisni
povolenka, bude nutno, aby CSA, a.s. méla kdispozici dalsich 129 566 emisnich
povolenek navic. Jestlize se k této hodnoté piipocte stanovenych 300 155 emisnich
povolenek (jez byly nutné pro rok 2016), a bude pocitano s kazdoro¢nim snizenim o

1,74%, je nutno alokovat pro rok 2017 celkem 422 244 emisnich povolenek.

Pti simulaci vyhledu do budoucna v ramci prvni varianty (nedoslo by k zaclenéni
leti mimo EHP do syst¢ému EU ETS) je mozno vychézet z nasledujicich udajt (viz tabulka
¢. 4):

e celkové naklady spole¢nosti — vychazeno je z Gidaji vyroéni zpravy za rok
2014 [34], ptiCemz jsou naklady pfedvidany s ohledem na jejich zvySovani

0 1 % rocné€,

e celkovy pocet emisnich povolenek — vychazi se z toho, ze v letech 2013-2016
bylo pro kazdy rok piidéleno celkem 255 132 bezplatnych emisnich
povolenek, od roku 2017 lIze simulovat, ze Se celkovy pocet emisnich

povolenek snizi ro¢né o 1,74 %,

e pocet bezplatné ptidélenych emisnich povolenek — 85 % celkové pro roky

2015-2020,

e pocet emisnich povolenek drazenych — 15 % celkového poctu emisnich

povolenek,

e cena jedné povolenky — Ize ocekdvat postupné zvySovani ceny povolenky

v eurech i v ¢eskych korunach [35],

e kurz koruny viigi euru — diky prodlouzenym intervencim CNB lze o&ekévat

piiblizné zachovani kurzu pouze s mensimi vykyvy,
e celkové ndklady na ndkup emisnich povolenek,

e podil nakladii na emisni povolenky k celkovym nakladiim spole¢nosti.
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Tabulka €. 4: Simulace nakladi na povolenky pri zachovani sou¢asného systému do

roku 2020
I'Jdaje 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Eeé”“’ve ndklady vtis. | 15803385 | 10911419 | 11020533 | 11130738 | 11242 045 | 11 354 466
Celkovy pocet 300155 | 300155 | 204932 | 289800 | 284758 | 279803
emisnich povolenek
Podil bezplatnych
emisnich povolenek 85 85 85 85 85 85
v %
Pocet zakoupenych
emisnich povolenek 45023 45023 44 240 43 470 42 714 41971
CSA
Cena za emisni
povolenku v EUR ! S ! 9 1 13
Kurz EUR/K¢ 27,7 27,1 26,3 27,3 27,8 27,2
Cena za emisni
povolenku v K& 194 136 184 246 306 354
Celkové naklady za
zakoupené emisni 8735 6123 8 140 10 694 13071 14 858
povolenky v tis. K¢
Podil naklada na
emisni povolenky 0,08 0,06 0,07 0,10 0,12 0,13

k celkovym nakladim

spole¢nosti (v %)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dle udajt, které byly simulovany, a které jsou znazornény v tabulce €. 4, je patrné,

ze naklady na pofizeni emisnich povolenek budou postupné od roku 2017 rist, ato i za

ptedpokladu, ze od tohoto roku nebudou mezindrodni dalkové lety zaclenény do systému

EU ETS. Pti této alternativé lze oCekavat, Ze naklady na pofizeni emisnich povolenek by

mohly CSA, a.s. vyjit v roce 2020 na 14,9 mil. K¢&.

Druhé simulovana varianta vychazi z predpokladu, Ze od roku 2017 budou vSechny

lety, tedy i mezinarodni dalkové, mimo prostor EHP, za¢lenény do systému EU ETS. Zde

je nutno vychazet pii simulaci naklad na pofizeni emisnich povolenek CSA, a.s. z téchto

udajil (viz tabulka &. 5):
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celkové naklady spolecnosti — stejné tidaje jako v tabulce €. 4, shodné udaje
jsou predpokladany také u drazenych emisnich povolenek (ve smyslu vyse 15

%), u ceny povolenek, kurzu eura,

odlisny bude celkovy pocet emisnich povolenek, nebot se bude vychazet
Z toho, ze od roku 2017 bude pocet nové vydanych bezplatnych emisnich
povolenek sice stale 85 %, avSak jejich vySe bude nastavena na 422 244,
celkovy pocet emisnich povolenek se vSak bude nadale snizovat o 1,74 % (od

roku 2017).

Tabulka ¢. 5: Simulace naklada na povolenky po revizi sou¢asného systému do roku

2020

Udaje

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Celkové naklady v tis.

K¢é

10 803 385

10 911 419

11 020 533

11130738

11 242 045

11 354 466

Celkovy pocet
emisnich povolenek

300 155

300 155

422 244

414 896

407 677

400 583

Podil bezplatnych
emisnich povolenek
vV %

85

85

85

85

85

85

Pocet zakoupenych
emisnich povolenek
CSA

45 023

45 023

63 337

62 234

61 152

60 088

Cena za emisni
povolenku v EUR

11

13

Kurz EUR/K¢

21,7

27,1

26,3

27,3

27,8

27,2

Cena za emisni
povolenku v K¢

194

136

184

246

306

354

Celkové naklady za
zakoupené emisni
povolenky v tis. K¢

8735

6 123

11 654

15 310

18 713

21271

Podil nakladt na
emisni povolenky

k celkovym nakladim

spole¢nosti (v %)

0,08

0,06

0,11

0,14

0,17

0,19

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Pti srovnani tabulky ¢. 4 a tabulky €. 5 je zfejmé, ze pfi zaclenéni mezinarodnich
dalkovych lett i mimo prostor EHP do systému EU ETS se CSA, a.s. vyraznd zvysi
naklady pro pofizeni emisnich povolenek. Pii této varianté Ize ocekévat, ze v roce 2020
budou tyto naklady ¢init 21,3 mil. K¢, coz piedstavuje 0,19 % veskerych nakladd této
spoleCnosti. Oproti piedchazejici varianté¢ se jednd o prokazatelné zvysSeni ndkladl na

pofizeni povolenek.

Po roce 2016 by tedy bylo mozno ocekavat, e se zvysi naklady CSA, a.s., nebot’ se
zvysi cena vydavanych emisnich povolenek. Lze predpokladat, ze v roce 2017 by pocet
povolenek mohl ¢init cca 422 244. 15 % z celkového pocétu emisnich povolenek bude
drazenych, coz bude v roce 2017 pro CSA, a.s. piedstavovat 63 337 povolenek. Zde viak
zaroven bude nutné zvazovat cenu K¢ k euru, nebot’ emisni povolenky jsou draZzeny na
evropské burze v méné eura. Jestlize by se pocitalo s tim, ze v roce 2017 bude ¢init kurz
eura: 1eur = 26,3 K¢ a 1 emisni povolenka bude stat 7 eur, néklad spolecnosti by pro

pofizeni viech emisnich povolenek u CSA, a.s. ¢inil celkem 11,7 mil. K¢&.

Jestlize by se vSak cena emisni povolenky v roce 2017 vydrazila v cené 10 eur, a 1
euro = 30 K&, pak by naklad spole¢nosti CSA, a.s. ¢inil 19,0 mil. K&, coZ by pro leteckou

spole¢nost predstavovalo o vice nez 7 mil. K¢ vice, nez se ptredpoklada v prvni varianté.

Nasledky by bylo mozno uvazovat piedevsim ve vzrustajici cené letenky. Zaroven je
v§ak zapotiebi si uvédomit, ze CSA, a.s. jiz pro své zakazniky nabizi moZnosti slev a jiné
vérnostni nabidky, coZ by mohlo u nékterych typi letl sniZit ceny letenek. Navic poptavka
po nich se prokazuje nizkou cenovou elasticitou, a proto nebude odezva ze strany
zékazniki piilis velka. Je viak nutné, aby CSA, a.s. zvéazila svou marketingovou strategii,
nebot’ néktefi zakaznici by mohli odejit ke konkurenci nizkonakladovych leteckych

dopravci.
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5 Zhodnoceni vysledki

Prakticka cast bakalarské prace zkoumala dopady revidované smérnice na emise
letecké dopravy pro spoleénost Ceské aerolinie, a.s. s ohledem na budouci vyvoj systému

EU ETS od roku 2017.

Evropska unie stanovi hranici pro vypousténi mnozstvi CO, do atmosféry, piicemz
kazda spolecnost ma povinnost ziskat dostate¢né mnoZzstvi povolenek tak, aby pokryla
veskeré mnozstvi CO,, které vypousti. Pro leteckou spole¢nost je jich vy¢lenéno 85%

bezplatng, pficemz zbytek musi dokoupit.

Pokud uvazujeme situaci, Ze zkoumana spole¢nost Ceské aerolinie, a.s. vy&erpala
alokovany pocet bezplatnych povolenek a pii ukazkovém piikladu jednosmérného letu
z Prahy do Patize bylo vyprodukovano 11 tun CO,, znadi to aktualni naklad 1 793 K¢.
V porovnani s celkovymi naklady letu je tato ¢astka velmi nizka a neni ocekavano, ze by
m¢ela zasadni dopad jak pro dopravce, tak pro koncového zékaznika ve formée zvySeni ceny

letenky.

V ramci budouciho vyvoje systému EU ETS bylo vypocteno, Ze bude potieba pro
CSA a.s. alokovat 0 129 566 emisnich povolenek vice, pokud dojde v roce 2017 k plnému
spusténi systému a budou emisnim obchodovanim postihnuty také lety mimo EHP. Na
tomto zdkladé byly vypocteny simulace ndkladl do roku 2020. Prvni pocitd se zachovanim
soucasného stavu, kdy je v roce 2020 piedpokladan celkovy naklad za zakoupené emisni
povolenky 14,9 mil. K& Druha simulace pocitd s revizi systému (jeho rozsifenim o vyse
zminéné lety mimo EHP) a v roce 2020 je ocekdvan naklad 21,3 mil. K& Komparaci obou
vysledku Ize usoudit, ze pokud dojde k zahrnuti mezinarodnich dalkovych letd mimo EHP
do syst¢ému EU ETS, budou naklady CSA, as. vroce 2020 o 6,4 mil. K& vyssi. V

porovnani s celkovymi naklady spole¢nosti se vSak jedna o 0,19% nakladu.

Z komparace obou simulaci je patrné, Ze uvazovana revize systému nema znaény
vliv na celkové naklady CSA, a.s. a nejedna se tedy o vyznamnou obchodni piekazku. Pii
pfedpokladaném vyvoji by tak spole¢nost méla zvazit rozsifeni svého letového fadu o vice
spoji mimo Evropsky hospodatsky prostor, zejména pak o dalkové lety do exotickych

asijskych statt, které se v souCasné dob& téS§i znacnému zdjmu mezi cestujicimi.
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V nadchazejicich letech je potieba dbat diiraz také na nakup, ptipadné pronidjem novych

nakladové efektivnich modela letadel.

Je nicméné¢ vhodné upozornit na nestdlost ceny emisnich povolenek a snahu
Evropské unie o regulaci jejich nadbyte¢ného mnozstvi. Tento zdsah mtize mit v budoucnu
zasadni vliv na ptredpokladany vyvoj jejich ceny a spolecnost by tak ve svych podnikovych
strategiich mé¢la pocitat 1 s extrémnimi pfipady, kdy se muze stat, ze povolenek bude

v ob&hu nedostatecné mnozstvi a jejich cena tak vyrazné vzroste.
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6 Zavér

Bakalafska prace se vénovala problematice emisi sklenikovych plynt v letecké
dopravé a zaclenéni leteckych spolecnosti do systétmu EU ETS, coz je systém pro
obchodovani s emisnimi povolenkami. V praci byla oziejména jak problematika letecké
dopravy a emisi sklenikovych plynd, tak bylo pfedevSim poukazano na to, jak miize

systém EU ETS vést ke snizovani produkovanych emisi do atmosféry.

Dnes je jiz zcela neoddiskutovatelnym faktem, ze emise sklenikovych plynt
ovlivituji Zivotni prostfedi na celém svété, a je proto dilezité motivovat jednotlivé
podnikatelské subjekty k tomu, aby se podilely na snizovani téchto emisi. V této
souvislosti by tak bylo mozno hovofit o nékterych ekonomickych nastrojich fizeni
zivotniho prostiedi. Uplatiiuje se fada instrumentt. Jednim z nich jsou emisni povolenky,
které byly do praxe aplikovany na zdkladé schvéleni tzv. Kjotského protokolu. Emisni
povolenky jsou draZeny na evropské burze, odkupuji je podniky v jednotlivych sektorech,
které jsou zaclenény do systému EU ETS, a diky tomu jsou pozitivné motivovany k tomu,

aby emise snizovaly.

Postupné jsou do systému EU ETS zalletiovany jednotlivé sektory lidské ¢innosti.
Od 1. 1. 2012 se jedna také o leteckou piepravu, resp. o spole¢nosti, které ji zajist'uji.
V pivodnim znéni smérnice bylo dano, Ze emisni povolenky se vztahuji na vSechny lety,
které¢ smétuji z letiSté v ramci EHP, nebo sméfuji do néj. Mohlo se tak jednat i 0 dalkové
mezindrodni lety. Poté, co vSak tada svétovych leteckych spole¢nosti protestovala
(zejména pak v USA), bylo na zaklad€ revidované smérnice z roku 2014 aplikovéano tzv.
stop-the-clock. Tim se ma na mysli, ze az do 31. 12. 2016 se do systétmu EU ETS
nezaclenuji lety, které sice mifi na letisté ¢i z n¢j v prostoru EHP, avSak jedna se o lety
mimo prostor EHP. V systému EU ETS se tak do uvedené¢ho data nachazeji pouze lety,

které jsou realizovany jen v prostoru EHP.

V navaznosti na tuto skute¢nost bylo hlavnim cilem bakalafské prace analyzovat
zhodnoceni dopadtl revidované smérnice na emise letecké dopravy u spoleénosti Ceské
aerolinie, a.s. a popsat téz vyhled do budoucna s ohledem na uvazované zmény v systému

EU ETS od roku 2017.

Aktudlni podil ndkladi emisnich povolenek vzhledem k celkovym ndkladim na

jeden let je velmi nizky a nema proto zasadni dopad na cenu letenky. Soucasna smérnice
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méla na obchodovani emisnich povolenek pro CSA, a.s. pozitivni vliv, a to z divodu, Ze
zde nebyly zaclenény i mezinarodni dalkové lety mimo prostor EHP, a tak naklady na

jejich potizeni byly nizsi, nez se predpokladalo pti schvaleni plivodni smérnice.

Porovnanim soucasnych vydaji za zakoupené emisni povolenky a simulovaného
vyhledu do budoucna je ziejmé, Ze pokud v systétmu EU ETS odroku 2017 dojde
k zaclenéni vySe zminénych dalkovych letd smétujicich mimo prostor EHP, spolecnosti
Ceské aerolinie, a.s. se kazdorond vyrazné zvysi niklady pro zakoupeni povolenek. Pii
komparaci s celkovymi vydaji pro provoz spole¢nosti se vsak stale jedna o nizkou hodnotu,
kterou ale neni vhodné vzhledem K nestabilité ceny emisnich povolenek podcenit. Pro
Ceské aerolinie, a.s. je proto dilezité investovat do novych technologii, opatfeni a
modernizaci letového parku, které povedou ke snizeni emitovaného CO, do atmosféry a

nasledného niz§iho poctu drazenych povolenek.

Pro budouci vyvoj emisniho obchodovani V letectvi je nyni stézejni podzimni
zasedani ICAO, na kterém probéhne rozhodnuti, zda bude od roku 2017 systém EU ETS
pro letectvi spustén ve své piivodné zamyslené podobé, ptipadné bude na tomto zasedani
ptredstaven technicky plan celosvétového trhu s leteckymi emisemi a EU ETS tak zGstane v

aktualnim stavu do konce roku 2020.
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