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Anotace:

V této praci je podrobné popsdna tvorba jachtaiskych a turistickych map,
s porovnanim a ptikladem na oblasti Jadranského mote u Chorvatska a nejvétsi vodni
nadrzi Ceské republiky Lipno. Dale zmifuje vyuziti mapovani a kartografie za
ucelem jachtingu spojené¢ho s turistikou. Metodika prace byla pfevzata z
jachtaiskych, turistickych a kartografickych zasad. Uvodni kapitoly poskytuji
zakladni informace o jachtingu jako sportu takovém, jeho vyvoji a snim blizce
spjaty historicky vyvoj namoinich map. Vyznamnou c¢asti prace je rozbor
jachtatskych map a jejich uzivani na vod¢ spolu s dal§imi jachtatskymi pomutckami.
Ve vlastni ¢asti a zavéru prace se nachazi porovnani jachtaiskych map pro jejich
vyuzitelnost ve sportu, jejich vyhodnoceni a diskuze s navrhy na vylepSeni téchto

map. Graficka ¢ast a fotografie jsou uvedeny u jachtarské metodiky a v ptilohach.
Kli¢ova slova:

Tvorba map, kartografie, tematicka kartografie, mapovani, jachting, navigovani
Abstract:

In this thesis there is closely described the creation of tourist and yachting
maps using the Czech largest water dam Lipno and a small Croatian region in the
Adriatic Sea as an example. The thesis also referes the usage of mapping and
cartography for jachting and tourism. Methodics of this thesis was taken from
cartographic principles and yachting and tourist methods. Introductory chapters
provide elemental information about yachting, and the development of navy maps.
Important part is the analysis of yachting maps and their usage with other yachting
tools. At the end of the thesis there is the comparison of Czech and navy maps used
for yachting, their appraisal and a discussion with some suggestions for the
improvement of these maps. The graphical part and photographs are listed in

yachting methodics and in attachments.
Key words:

Maps creation, cartography, thematic cartography, mapping, yachting, navigation
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Uvod

Pro tvorbu bakalarské prace na téma ,,Tvorba map a plant pro uziti ve sportu a
pii volném case - Jachting™ jsem se pro lepsSi popis problematiky v technické ¢asti

zaméfil na oblast pobiezi Jaderského mote u Chorvatska a ¢ast vodni nadrze Lipno.

Tato prace stru¢né popisuje historicky vyvoj namotnich map, jejich obsah,
predstavi nejdulezitéjsi jachtaiské pristroje a pomucky, které jsou dilezitymi nastroji

jachtart pii praci s mapami v praxi a také slouZi k lepsi orientaci a bezpe¢néjsimu

pobytu na lodi. Dale vysvétluje pojmy mapovani, topografie a kartografie.

Cilem této bakalafské prace je porovnani vyuZitelnosti jachtatskych map na
tizemi Ceské republiky a na mofi. Jako piiklady pii porovnani poslouzilo nékolik

odlisnych papirovych a digitalnich map.

Hlavnim zdrojem pro kartografickou metodiku piredstavuje publikace
Topografickd a tematickd kartografie (Veverka, 2008). Hlavnim zdrojem pro
jachtaiskou metodiku a technickou ¢ast poslouzily publikace Privodce svétem

jachtingu (Sleight, 2002) a knihy Velka kniha uméni jachtingu (Cuncliffe, 2012).

Celéa prace obsahuje dopliujici obrazky nachazejici se ve vlastni ¢asti, diskuzi

a v ptilohach.



1. Jachting

Pojmy ,jachta“ a ,,jachting* jdou odvozené od nizozemského slova ,,jaghen®,
coz znamena honit nebo pronasledovat. Koncem 16. stoleti slovo ,jaght* bé&zné
oznacovalo jakoukoli lehkou a rychlou lod’ uzivanou pro obchodovani, valecnou
nebo jen né&jakou pro potéSeni. Jachting neznamena jen zavodit s ostatnimi a hnat se
do cile. Jachtai maze byt i ¢lovek, ktery sam a rekreacné pluje na své lodi po mofi

nebo jezefe a uziva si nepopsatelnych scenérii. (Braden, 2004)
1.1 Uvod do jachtingu

Kofeny samotného sportu sahaji do 19. stoleti, pfesn&ji do roku 1851, kdy
probéhl historicky prvni zdvod u ostrova Wight u jizniho pobiezi Anglie. Touto
udalosti zapocal mezinarodni zavodni jachting ve formé, kterou zname dnes, i kdyz
se jesté jednalo spiSe o sport pro zamozné gentlemany. AZ v 60. letech 20. stoleti
dodlo k nartstu moznosti plachténi i na mensich plachetnicich u pobtezi a tim se stal

sport piistupny v§em. (Evans, 2003)

Pro kazdého jachtaie plujiciho na plachetnici, ktera je pohanéna piirozenou
silou vétru a mofte, je dulezité pochopit teorii, jez podminuje chovani lodi, aby tim
dostala plavba tad i smér. Po pochopeni zakladnich principl je jachtai odménén
dokonalym ovladnutim lodi i nev§ednim prostiedim, ve kterém pluje. Jachting je i
vrcholovy, dokonce olympijsky sport, ktery si zada uréitou vystroj a vybaveni, které
je tieba poznat a zvladat 1 pouzivat. Na rozdil od sportl jako cyklistiky nebo atletiky,
Které zavisi pifedev§im na vytrvalosti a svalech sportovct, ptipadné jednodussich
strojich, zde je nutné vnimat vice externich ¢initeli. Jsou to naptiklad plachetnice a
jeji stav, poloha ostatnich lodi v okoli ale hlavné pocasi a vitr, jakoZto hlavni faktory

pro pluti na mofi i na sladkovodnich nadrzich a jezerech. (Darton, 1998)

Jachtat navic musi dodrzovat i plavebni pfedpisy a riizna opatifeni, ktera
napomahaji k vétsi bezpe¢nosti posadek. Mezi zakladni teorie jachtingu patii i
navigace, kterd nemusi byt obtizna, nicméné jeji uplatnéni v praxi se jiZz stava
jachtail, aby se vyhnuli neo¢ekavanym problémim, ve kterych by se mohli ocitnout,

pokud se vydaji do cizich vod. (Cuncliffe, 2013)



1.2 Historie naviga¢nich map

Historie naviga¢nich map sahd aZ k pfelomu 13. a 14. stoleti, kdy doslo
K rozvoji obchodni mofeplavby a tim vznikla i potieba podrobné zmapovat moiské
pobiezi. Zde vznikaly mapy kompasové, které muzeme oznadit i jako mapy
navigacni. Na ploSe, kterd4 zachycovala vodni hladinu, se zakreslila sit’ pravidelné
rozmisténych smérovych druzic neboli rumb, z nichZ vybihalo 16 nebo 32 paprski
do sv€tovych stran. Tyto paprsky slouzili mofeplavcim k udrzeni sméru lodi podle
zvoleného azimutu. K ptesnéjsi navigaci slouzil i tzv. portulan, ktery ptedstavoval
prehled udaji o vzdalenosti k pobtezi, jez byl k mapadm ptipojovan. Podle tohoto

nazvu se zacalo t€émto mapam fikat mapy portulanové. (Veverka, 2008)

Tento nazev se zrodil v Itélii z italského vyrazu porotolani, vyjadiujici pisemné
namoini pokyny. Mapy mély piedev§im znazornit obrysy pobiezi, které obchodniky
a moteplavce tak zajimaly. Zachycovaly ale 1 kotvisté a pfinaSely naviga¢ni pokyny.
Tim se staly diikazem o dtlezitosti obchodnich cest ve Stfedozemnim moti. Z map,
které se do dnesni doby uchovaly, je na prvni pohled ziejmé, ze jejim cilem bylo
spiSe pomoci mofeplavecum lépe se orientovat a planovat cesty u pobiezi neZ na
volném mofti. Oblasti, ve kterych lod¢ pluly nej€astéji, se postupné zptesniovaly a tim

mohly byt soucasti rozvijejici se kartografie. (Black, 2003)

Italové také konstrukéné vylepsSili kompas od Arabt. Do krabicky ze
zimostradzu (latinsky buxus — proto buzola), umistili zmagnetizovanou kovovou
stielku a na dno zakreslily smérové ¢ary (italsky compasso — rozdéleni). (Veverka,
2008)

Mezi nejzndméjsi portulanové mapy a jednu z nejptesnéjSich map té doby se
fadi Kataldnsky atlas, do dnes ulozeny v Narodni knihovné v Patizi. Ten
pravdépodobné ru¢né nakreslil a vyhotovil Kataldnec Abraham Cresquese, jeden
z predstaviteli mallorské kartografické Skoly, majici zna¢né zasluhy v evropském
namoinim mapovani. Autor pouzival jako své zdroje znamé fakty o obrysech zemi a
povaze krajin a doplnil tyto poznatky o historii a pfib&hy cestovatelti. Atlas se pak
skladal z dvanacti listi zasazenych do dievénych desek. Na nich bylo mozné najit
informace z oblasti astronomie i astrologie. Namotnikiim byly uzite¢né i tabulky o
stfidani odlivu a pfilivu nebo méfeni ¢asu v noci. V mapové ¢asti pak bylo zobrazeno

mofte 1 pristavy véetné prilehlych mést a zemépisnych bodu. Jako dikaz, ze se autor
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inspiroval z namoinich map, se pokladaji zakreslené smérové kompasové cary a

sever umistény v horni ¢asti mapy. (Black, 2003)

Nutno zminit, Ze vedle Itala se naptiklad i Portugalci, Holand’ané, Spanélé a
Francouzi zabyvali tvorbou kompasovych map. Ty pak byly vylepSeny o kresby
rovnobézek a poledniki, které pomahaly co nejpiesnéji zobrazit rozméry a tvar moii
bez ohledu na kulatost Zemé. Takto pak byla poprvé vyobrazena celd Evropa se
sousedicimi ¢astmi Asie a Afriky. Na druhou stranu, detailni zobrazeni pobiezi
Vv téchto mapach az napadné kontrastuje s dosud neprozkoumanym a tedy i prazdnym
vnitrozemim, které bylo pokresleno pouze obrazy vymyslenych tvort. Tyto

portulanové mapy slouZily az do 18. stoleti. (Huml a kol., 2001)

Da se Fici, ze renesance byla ve znameni znovuzrozeni antické kultury. V roce
1406 byla pielozena zieétiny do latiny Ptolemaiova Geografie, ze které se
v nasledujicich desetiletich sestavily mapy podle uvedenych soutadnic. Jeho prace o
27 mapach pak byla postupné uptesiiovana, az se kompletn¢ nahradila poznatky
Evropant z jejich objevi. Uchovala si ale sviij vliv kvili trojimu kartografickému
zobrazeni, které pomahalo podpofit nazor, Ze je mozné nahliZzet na svét riznymi
kartografickymi zobrazenimi. K matematickému vyjadieni poloh pak pfispély i jeho
tabulky zemépisnych Sifek a délek vedouci k zaznamenavani dat pomoci ¢tvercové

sité, jez se staly Ustfednim rysem zapadniho mapovani. (Black, 2003)

DalSim dilezitym ¢lankem v rozvoji nejen namoini kartografie byly i vynalezy
knihtisku v poloving 15. stoleti a médirytiny. Pfedtim se mapy ruc¢né piekreslovaly,
zatimco nastupem téchto vynalezli doslo ke kvalitnéjSimu a rychlejSimu kopirovani
map a knih. Nemén¢ zanedbatelnym meznikem pro vyvoj kartografie bylo i obdobi
objevitelskych cest z prelomu 15. a 16. stoleti. V tomto pomérné kratkém casovém
obdobi doslo k ziskani nespocitatelného mnozstvi novych geografickych poznatku
pro celé lidstvo, jeZz vyvrcholily objevenim amerického kontinentu nejznaméjSim

mofieplavcem té doby, Krystofem Kolumbem. (Veverka, 2008)

Zacatkem 19. stoleti se zacali Britové, jedna z nejvétSich kolonialnich velmoci,
zajimat i o hloubku moiského dna, a tim se zacal §ifit obecny zajem o méfeni
hloubky mofi. Re$enim se mélo stat shromazdovani podrobngjdich map od
komer¢nich vydavatelti predev§im z obchodniho sektoru po celém svété. Britové

odkupovali mapy véetné autorskych prav k nim, ¢imzZ je pak vydavali za své, a tak

11



mohli financovat dalsi pruzkumy. Nasledné se kvuli pokladani podmoiskych
telegrafnich kabelii zacaly mapovat i hluboké moiské vody, do kterych mély byt
kabely umistény. Britské mapy jim pomadahaly urcit cestu pro kabely a pracovnici

pokladajicich spole¢nosti jim na oplatku jejich mapy opravovali a zdokonalovali.

(Black, 2003)
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2. Mapovani

Mapovani a uméni kresby map, at’” uz v papirové, digitalni nebo elektronické
podobé realizované pomoci vypocetni techniky, se povazuje za jednu z nejstarSich
dovednosti lidstva. Uvadi se, Ze je i starSi jak samotné pismo. V soucasné dobé se
veskerd kartografickd dila vyhotovuji jako polohové piesné, esteticky i technicky
dokonalé produkty, stojici na védeckém zakladé. Patfi i mezi nedilné soucasti

rozvoje spole¢nosti a bézného zivota. (Veverka, 2008)

Pod pojmem mapovani si mizeme piedstavit soubor vSech Cinnosti, které
vodou K vytvofeni tzv. puvodni mapy, stiedniho i velkého méfitka. K tvorbé
puvodnich map jsou tfeba piipravné prace, rekognoskace terénu, zjiStovani bodil
méteni, budovani podrobného polohového a bodového pole, vlastni podrobné méteni
ale 1 vypocetni prace v¢etn¢ grafického nebo digitdlniho zpracovani vysledkli méfeni.
Jako vysledny produkt vznikne analogova mapa neboli mapa vykreslend, nejcastéji
na papirové podloZce, anebo mapa digitalni, jejiz obsah je alfanumericky vyjadien
vcetné prislusnych databazi. I tato mapa ale miize mit analogovy vystup. Podstatné
nicméng¢ je, ze mapa se tvoii zcela nova a da se ziskat pouze diky prvotnimu méteni
Vv terénu. Pokud vznikne mapové dilo jinym zplsobem, jako napiiklad casteCnym
nebo rovnou kompletnim odvozenim, tak se nadale nejednd o uceleny proces
mapovani, nybrz o kartografickou tvorbu, pfi které se nové sestavované mapy

vyhotovuji z jiz existujicich podklada. (Huml, 2001)
2.1 Potieba a icel mapovani

Lidstvo pomoci map poznava, zkoumd a mapuje skutecnosti, které jej
obklopuji. Do urcit¢ miry se povazuje mapovani za nenahraditelny nastroj pii
pretvafeni téchto skutecnosti. Plivodné byla potfeba zaznamenat hlavné poznanou
geografickou realitu, sidelni jednotky nebo spravni poméry. Mapy se tokem casu
postupné vyvijely, rozsifily se i na objevné cesty a vojenstvi, srozvojem védy a
techniky se tvofily podrobnéjSi a polohové piresnéjsi az zacCaly napomadhat
K industrializaci spole¢nosti. Nyni se daji mapy vyuzit ve vétSiné spolecenskych
aktivit a oborti. Svoji ulohu maji naptiklad ve statni spravé pro jeji fizeni, v
pedagogice pro vyuku poznavani reality, ale dokazi je vyuzit i individualni uZivatelé,

at’ uz pro své cestovatelské, turistické nebo orienta¢ni tumysly. (Veverka, 2008)
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K map¢ se ¢lovek obraci, kdyz hleda cestu, smér. Vyuzije ji, at’ uz cestuje nebo
se teprve chysta vydat na cestu. Mapy zaroven ukazuji mista, kde se ¢lovek nachazi,

nebo mista, ze kterého se na svét diva. (FiSer a kol., 2003)

Velice dulezité kritérium predstavuje také kartografické zkresleni. Ukol volby
kartografického zobrazeni v terminologii matematické kartografie Ize formulovat tak,
Ze vlastnosti zkresleni a s nim spojené uspotradani obrazu zemépisné sité se maji co
nejvice podobat ucelu mapy. Velikost tohoto zkresleni se pak odvozuje od druhu a
kvality kartografického zobrazeni, vzdalenosti zobrazovaného bodu od dotykového

bodu nebo ¢ary a polohy zobrazovaci plochy. (VoZenilek, 2001)
2.2 Mapa

Mapy predstavuji zdkladni a nejcastéj$i produkt kartografie. Podle
Mezinarodni kartografické asociace je mapa zmenSené zevseobecnéné zobrazeni
povrchu Zemé, ostatnich nebeskych téles nebo nebeské sféry, sestrojené podle
matematického zakona na rovin¢ a vyjadiujici pomoci smluvenych znakii rozmisténi
a vlastnosti objektii vazanych na jmenované povrchy. Ugel mapy je pak stanoven
podle vahy vyznamu jednotlivych obsahovych prvki mapy, podle kterého se fidi
jejich vybér a ptipustné zjednoduseni. (Veverka, 2008)

Obrazné je mapa klicem ke krajing, které nam pomaha porozumét. V cizi
krajin€ se bez mapy vyzna malokdo. Zaroven je mapa dikazem, Ze lidska spolecnost
je schopna domluvit se, a proto by se s ni mélo zachazet s pokorou. I kdyz ¢tenaf
mapy nemusi rozumét celému slovnimu popisu, me¢l by byt schopen Cist nejen Ceske,

ale i tfeba anglické nebo némecké. (Fiser a kol., 2003)

Kazdad mapa ma tfi stranky — odbornou, technickou a estetickou. Odborna
stranka je tvofena obsahem mapy, ktery je sestaven dle ucelu a tematického
zaméteni. Odbornik, ktery je na dané téma specializovan (klimatolog, demograf), ma
odvozena od Kkartografické interpretace obsahu mapy, to znamend tisk, kvalita
soutisku, pismo, prub¢h linii, kvalita papiru a jiné a stara se o ni kartograf. Stranku
estetickou tvofi kompozice mapy, jeji barvy, peclivost popisu apod. Na vSech

vvvvvv

strankou by méla byt ta odbornd, Castym faktorem pii rozhodovani o komercni
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uspésnosti je praveé ta esteticka a kvalita obsahu se stava az druhotnou. Moderni
pocitacové technologie, jako jsou napiiklad GIS (Geografické informaéni systémy) a
dalsi specialni kartografické programy, znacné ulehcuji kartografiim jejich praci a

zvySuji Sance pro provedeni vSech stranek mapy na stejné trovni. (VoZenilek, 2001)
2.3 Plan

Plan pfedstavuje mnohem jednodussi strukturu nez mapa. Dal by se definovat
jako zmenSeny pravouhly praimét mensi ¢asti zemského povrchu a s nim spojenych
objektii do roviny. Tvofi se vétSinou ve vétsSim méfitku a jeho polohopisna kresba se
skladé pfedevsim z minimalné generalizovanych obrysovych ¢ar zdjmovych objektu,
nejcastéji stavebnich objektl. Z pravidla se tvoii v mistnim soufadnicovém systému.

(Veverka, 2008)
2.4 Atlas

Atlas je oznafeni pro né&jaky soubor map, ktery obsahuje informace 0
zajmovém Uzemi nebo Uzemnich jevech. Atlas se utvari z n¢kolika jednotlivych map,
které jsou z pravidla systematicky ¢lenény tak, aby dohromady utvaiely Ctenafi co
nejkompletnéjsi pohled na danou lokalitu. Atlasové mapy byvaji vyhotoveny hlavné

v mensim méfitku a tak dochazi k pomérné vysokému stupni generalizace. (Veverka,
2008)

2.5 Mapovy soubor

Pod timto pojmem se oznacuje néjaky soubor map, ktery vznikl a je uspotadan
dle stejné koncepce a postupné prezentuje informace o celém zajmovém tizemi. Dal
by se uvést napiiklad soubor turistickych map. Na jednotlivych listech je pouzit
jednotny znackovy kli¢ a stejny systém oznafovani. Sdileji také stejné zobrazeni a
vétSinou 1 metitko. Ve zminénych turistickych mapach mohou byt piekryty i mezery

a nemusi byt jen vyplnény tizemim. (Huml a kol., 2001)
2.6 Mapové dilo

U mapového dila je dany nejen stejny znackovy kli¢, kartografické zobrazeni
nebo meéftitko, ale i jednotnd velikost mapovych listd, které souvisle pokryvaji

zajmové Uzemi. V lep$i orientaci pii prechodu zjednoho mapoveho listu na
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sousedni, které nam na urcit¢ tizemi navazuje, pomahd hlavné systém znaceni

jednotlivych listd map. (Huml a kol., 2001)
2.7 Druhy map

Mapy se tvoii za nejriznéj$imi ucely, a proto Ize nalézt Siroké mnozstvi jejich
druhd. Mohou se délit podle tizemniho rozsahu na mapy svéta, zemskych polokouli,
kontinentli, moii a ocedni nebo na mapy statl, jejich skupin ¢i ¢asti. Za jejich
ucelem lze rozeznat mapy pro statni spravu, védu, kulturu, orientaci nebo pro sport a
tak dale. V neposledni fadé je mozné ¢lenéni podle méfitka, na velké, stfedni a malé.
Mapy se mohou lisit i ve form¢ zaznamu skutecnosti, pak se ¢leni naptiklad na mapy

analogové, obrazové nebo i digitalni. (Veverka, 2008)

Clenit by se daly i podle pfistupu ke tfidéni na obsah, Gi¢el a zobrazené uzemi.
Hlavnim faktorem je zde potteba, podle které¢ je tfidéni pozadovano. Muze se tedy

délit 1 individualné. (Huml a kol., 2001)
2.8 Méritka map

Me¢titko mapy patii mezi zékladni Cinitele pii stanoveni vybéru prvki. Je také
mirou podrobnosti jejich znazornéni a prahovou hodnotou pro jejich vyjadieni. Se
zmenSenim méfitka dochazi ke snizeni kapacity mapy. Ubytek kapacitni schopnosti
patifi mezi funkce zmenSovani plochy mapy vzhledem k realité, charakterizujici
dvojmocnym meéftitkovym Cislem. Totéz se tyka kresby bodovych i liniovych znacek,
kdy zabiraji tim vice mista, ¢im mensi je méfitko mapy. Da se tedy fici, Ze mezi
meéfitkem a ucelem mapy panuje silnd vzajemné plisobici vazba. ZmenSovani métitka
mapy pak zpisobuje postupnou ztratu mapového obrazu nazorné zobrazit jednotlivé

objekty a ohranicené jevy. (Veverka, 2008)

Mg¢ftitek je pouzivano vicero, néktera jsou piehlednd a snadnd na pfepocet do
skute¢nosti, napiiklad 1: 100 000, kdy 1 cm na mapé¢ odpovida 1 km v terénu. (FiSer
a kol., 2003)

U tematickych map je métitko podiizeno ucelu a zaméteni kartografickych dél.
M4 vliv na pfesnost a podrobnost znazornéni prvkli a moznosti feSeni tloh na
mapach. Ur¢itym zplisobem zasahuje i na ploSny rozsah Gzemi, které je kartograficky

znazornéné na jednom listu mapy. To pak byva spojeno i sformatem mapy a
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kartografickym zobrazenim. Mgé&fitko reprezentuje i stupenn vyjadieni podrobnosti
prvka a jevl. Pfi volbé méfitka se bere v potaz vyznam uzemi vcetné jeho
zvlastnosti, rozmérd mapového listu, Citelnosti 1 prehlednosti. Méfitko mapy se pak
do map vklada v ¢iselné i grafické podobé, ptipadné slovni. Jako pivodni se udava
grafické métitko. (Vozenilek, 2001)

2.9 MapoVé listy

Mapové neboli sekéni listy slouzi k rozdéleni urcitého prostoru na nékolik
casti. Ty mezi sebou sdili ucel, métitko, kartografické zobrazeni, tvar, velikost i
forméat. K ohranieni kresby se pouZzivaji nejcastéji smyslené cary. Mapoveé listy

tematickych map maji navic i jednotnou kompozici. (VozZenilek, 2001)

Mapové listy se oznacuji Ciselné, slovné nebo kombinovanym oznacenim vné
ramu mapového listu. Vyjadiuji tim umisténi mapového listu v kladu mapovych listi

mapového dila. VEtsinou se doplituje 1 nazev mapového dila. (Huml a kol., 2001)
2.10Formy map

Analogové, respektive papirové, mapy se tvoii tak, aby byly pro jejich
uzivatele co nejprehlednéjsi a nejobjektivnéjsi a zaroven jejich skute¢nost esteticky a
nazorn¢ vyjadiena. Z toho divodu se obsah mapy pfi jejim zmenSeni generalizuje,
neboli oprostuje od fady podrobnosti, které jsou Citelné na leteckém snimku stejného
mefitka. V generalizované mapé pak pomahaji vyjadtit obsah smluvené mapové
znacky. (Kraak, 2011)

Digitalni technologie pocitacové kartografie jsou velmi pestré a navic se
S neustalym rozvojem vypocetni a zobrazovaci techniky rychle rozvijeji. Zasluhou
rostouciho pokroku v oblasti informacnich technologii pii tvorbé kartografickych
vystupl ubyva nepocitacovych praci i rucnich zdsahti do celého procesu, ale kvalitni
mapa by méla byt i do budoucna vysledkem prace predevSim odbornika, ktery
zohlednuje kartografické zasady a vyuziva rozSifujici se moznosti pocitatového

zpracovani prostorovych dat pouze do urcité miry. (Veverka, 2008)
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3. Zakladni obsah map

Kartografické¢ dilo ma za ukol nadzornym a podrobnym zplsobem podavat
jejimu c¢tenafi informace o zobrazenych jevech a skute¢nostech. Jinak feceno, napli
mapy musi poskytnout co nejdetailngjsi a nejkompletné;jsi informace o terénu vcetné
ptirozenych i umélych predmétl, které se na ném nalézaji. Z tohoto hlediska se
rozeznavaji tfi hlavni slozky obsahu mapy: polohopis, vyskopis a popis. (Marsikova,

2006)
3.1 Polohopis, jeho ¢lenéni a znazornéni

Zdakladem kaZzdé mapy je polohopis. Pii abstrahovani kartografickych zkresleni
a dalSich deformujicich ¢initeld se tim oznacuje ortogonalni prumét predmétu, které
se vyskytuji na zemském povrchu do roviny, struéné feceno za pidorys. (Veverka,

2008)

Tvofi takovy obraz zemského povrchu, ktery vykresluje vzajemné umisténi
predmétli méfeni a Setfeni bez ohledu na terénni reliéf. Je to soubor vyznaleny

pomoci bodi, ¢ar a mapovych znacek na mapé. (Huml a kol., 2001)

Polohopis se ¢leni na vodstvo, reliéf, sidla, komunikace, padni povrch a pokryt,
hranice a geografické nazvoslovi. U vSech druhi map plati jednotné piedpisy pro

zaméfovani a zobrazovani polohopisu. (Veverka, 2008)
3.2 VySkopis a jeho znazornéni

Obraz terénniho reliéfu vykresleny na map¢. Sklada se z vrstevnic, vyskovych
bodi s vySkovymi kotami, vySkopisnych znacek, pifipadné dalSich prostorove
znadicich zpusobu, které mohou znazoriiovat terénni reliéf, napiiklad z odvozeni

nepiimo zaméfenych boda. (Huml a kol., 2001)

Vyskopis obsahuje vSechny udaje o vySkovém ¢lenéni pokiiveného zemského

povrchu, tedy o terénnim reliéfu. (Veverka, 2008)
3.3 Teren

Terén je oznaceni pro skutecny povrch krajiny. Clenéni terénni plochy se vSak

nemuiZze vykreslit se vS§emi podrobnymi tdaji. (Veverka, 2008)
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3.4 Popis

Obraz mapy je tvoren kromé kresby mapovych znacek i popisnou slozkou. Jeji
vliv na informa¢ni schopnost mapy je znacny a ve své podstaté¢ je neobycejné
mnohotvarnd. V mapovém obrazu piedstavuje popis nadstavbovy prvek vuci
grafickému zakresu mapovych prvku, které charakterizuje jejich vlastnimi jmény,
ptipadné riznymi kvantitativnimi nebo kvalitativnimi charakteristikami. Popisna a

graficka ¢ast mapy tvoii spoleéné jeden neoddélitelny celek. (Kraak, 2011)

Proto je dilezit¢ mapovou kresbu doplnit i o textové informace, predevsim
tedy geografickym nézvoslovim. V dalsi fadé se pfipojuji k mapam i vysvétlivky
neboli legenda a mimoramové udaje. Nékteré mapové znacky mohou mit v sobé

zahrnutou i textovou slozku. (Huml a kol., 2001)
3.4.1 Ciselny popis

Ciselny popis se pouziva u oznadeni stabilizovanych bodii bodového pole a
hrani¢nich bodt, kde uvadi jejich nadmoiskou vysku, relativni vysku u vybranych
podrobné;jsich terénnich tvarti, vysku vrstevnic, ¢isla silnic, popisna a orientacni ¢isla
mapé zakladni. Ciselny popis se také najde u vodorovnych a svislych rozmérti, které

se zapisuji v topografickych mapéach. (Veverka, 2008)

Ciselny popis se najde i mimo kresbu. Cisla se uzivaji naptiklad i v ozna¢ovani
mapovych listl, uvedeni méfitek, soufadnic ramcovych rohl a soufadnicové sité.

(Huml, 2001)
3.4.2 Slovni popis

Do slovniho popisu patii nazvy a jména, které se déli na nazvy stati a

spravnich celki, mistni nazvy, pomistni a obecnd oznaceni. (Kraak, 2011)

Mistni ndzvoslovi je souborem mistnich jmen, jejichZ prameny pro uréovani a
zjistovani pochazi z ustavnich zakont, zakonech o tzemni organizaci, seznamu obci
a dalSich oficialnich seznamt. Mistnimi ndzvy mohou byt nazvy obci nebo jen jejich

¢asti, katastralni uzemi, mistni ¢asti, vodni toky aj.. (Veverka, 2008)

Do pomistniho ndzvoslovi se fadi jména nezivych piirodnich objekti a jev,

které se objevuji na Zemi vcetné i téch uméle vytvorenych ¢lovékem. Nesmi byt ale
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uréeny k obyvani a trvale se vyskytuji v krajiné. Mezi takové patii napiiklad vody,

ptehrady, dopravni cesty, pozemky nebo jeskyné. (Huml a kol., 2001)

Slovni popis mize patfit i terénnim utvaram. Takzvanym terénnim ndzvem se
naptiklad pojmenovavaji vrcholy vyvySenin, Gdoli, zatoky, hibety, sedla, strané,

vyznamné skaly, propasti a rokli. (Veverka, 2008)
3.4.3 Mimoramovy popis

K mapéam je nutno ptipojovat i vysvétlivky k vyjadfovacim prostredkiim, které
jsou pouzité pii jejich tvorbé a uvadét i mimoramové udaje. S geografickym
nazvoslovim uvnitf mapy je tedy nutné fesit i popis mimo mapovy ram. Do
mimoramového popisu patii ndzev mapy, udaje o méfitku a pouzitém zobrazeni,
legenda mapy, tedy vysvétlivky a dal$i potfebné tidaje. Na statnich mapovych dilech
se tyto tdaje urcuji podle ptislusnych smérnic urenych statem, u ostatnich map si je
urCuje zhotovitel a fesi se individudlné. Do mimordmovych udaji se fadi rovnéz

tirdZ. (Veverka, 2008)
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4. Metodika

K vyhotoveni technické casti se pouzily piedev§im praktické informace o

mapovani.
4.1 Kartografickd metodika

Kartografie patii mezi technické discipliny i védni obory, které maji za
pfedmét zkoumani, odbornou terminologii a vlastni formalni jazyk pro popsani
teoretickych 1 praktickych hledisek a matematicky podlozené teorie, vcetné
zakonitosti. Cinnosti kartografti vznikaji kartograficka dila. Ve vét§iné piipadt se
jednd o mapy a to ve vSech podobach, od klasické papirové az po stile Castéjsi
digitalni neboli elektronické formy map. V technické ¢asti byly vyuzity informace
o kartografické metodice z dél Topografickd a tematicka kartografie od Prof. Ing.
Bohuslava Veverky, DrSc. A Ing. RiZeny Zimové, Ph.D. a publikace Mapovani a

kartografie od Ing. Milana Humla, Csc. a kolektivu autort.
4.1.1.Polohopis

Zobrazuje se pouze prub¢h nahradni generalizované plochy, pfiblizujici se co
nejvice skutecnému prabehu terénu. Nahradni plocha, ktera se zmensovanim méftitka
zjednodusuje, se oznacuje topografickou plochou. Praxe je ale vétSinou takova, ze se

nézev topograficka plocha sbliZuje s pojmem terén.

V mapach mensich méfitek se pak proto dopliuji jednim ¢i vice zptisoby, které
napomahaji vyvolat pohledovou plastiku. Nejcastéji se pouziva Srafovani, stinovani

anebo barevné odstupniovani vysek.
4.1.2.Vyskopis, vrstevnice

Vyskopisna slozka mapy se ziskd predevsim pomoci geodetickych,
fotogrammetrickych metod, ale mohou se vyuzit i star$i vyskopisna méfeni nebo
podklady. Volba téchto metod je urcena stanovenym pozadavkem na vySkopis, ale 1
typem terénu nebo rozsahem mapovaného tizemi. Lze fici, Ze piesnost vyskopisu je
urcena dle kodu charakteristiky kvality podrobného vySkopisného bodu. Pii tvorbé

ucelovych map se piesnost fidi dle objednavatele.
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Vrstevnice by se daly oznacit za uzaviené linie spojujici na topografické plose
body o stejné, vhodné zaokrouhlené vysSce. Konstruuji se na podkladé vypoctenych
nadmoftskych vySek podrobnych bodi a nadmotskych vysek stanovisek pii
soucasném respektovani vyuziti obsahu vyskopisného nacrtu. Pro rozestup vrstevnic
nebo jejich vertikalni vzdalenost se pouziva pojem interval. Kazda mapa by mé¢la mit
stanoveny interval. Horizontéla je pak oznaceni pro ur€itou linii spojujici body o

stejnych, ale obecnych nadmoiskych vyskach.

Kotovani u vrstevnic pomaha utvofit co nejpiesnéjsi obraz reliéfu krajiny. To

je ziskano pfimym polnim métenim, fotogrammetricky nebo interpolaci.

4.2 Mapa vodstva

Pod pojem vodstvo patii vSechny ptipady vyskytu vody na Zemi, vody stojaté i
tekouci. Jedna se tedy o ocedny, mofe, rybniky, jezera, pfirozené i umélé vodni toky
a jiné. Je tfeba zduraznit, ze voda je podminkou pro samotny Zivot, m4 vyznam pro
osidleni, hospodatstvi i zemedélstvi. Pomaha také modelovat reliéf krajiny, ovlivituje
podnebi a vytvaii krajinny rdz. Pravé proto se pii tvorbé map zacina zobrazenim
vodstva, jelikoz tvoii geografickou kostru tizemi, na kterou se az vazi dalSi prvky.
(Veverka, 2008)

Oceany a more

Jsou vymezeny pobiezni Carou, kterd je dand hranici pfilivu nebo stfedni
hladinou moftské hladiny. Pobiezi je vytvarované dlouholetym vyvojem endogennich
a exogennich sil. Zde se da uvést nékolik druhd pobiezi, které je klasifikovano
geografii. Jedna se naptiklad o pobfezi fjordové, koralové, lagunové, deltové a
klifové. Tento typ pobiezi pak musi byt ziejmy z mapové kresby. Z kartografického
hlediska se pouziva vybér a kresba pies miru. To znamend, Ze kresba musi vystihovat
vlastnosti pobiezi. Naptiklad u fjordového pobtezi, které je znamé svymi ¢etnymi a
dlouhymi zalivy neboli fjordy, se vyberou fjordy pro n¢j typické a vykresli se.
Podobny postup by platil i pro oblast s vét§im mnozstvi mensich ostravku, kdy se do
mapy zakresli pouze takové mnozstvi a velikost, aby byl zachovan pomér mezi

vodou, sousi a jejich ¢etnosti. (Huml, 2001)

Na relié¢f motského dna se pouziva v mapach predevsim modra barva, pficemz

plati pravidlo, které tika, ze ¢im je mote hlub$i, tim je modrd barva tmavsi.
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V mapach se nalézaji 1 tzv. izobaty neboli hloubnice, které jsou ohrani¢eny
jednotlivymi odstiny modré barvy. Neddvno se zacala pouzivat i bild a Sed4 barva.
Na znaceni motského dna se také pouzivaji koty, predevsim v mistech plavebnich

tras. V plose oceanut se navic vyznacuji schématy i sméry proudu. (FiSer, 2003)

Jezera, nadrze, rybniky

Jejich ohraniceni se stanovuje podle pramérné hladiny v 1ét€. Pokud se vodni
hladina vyrazn¢ méni a kolisa nebo je v sousedstvi bazinaté tizemi, vyznacuje se
biehova ¢ara pomoci tecek nebo carek. Pii znaceni téchto vodnich ploch je dulezité
vyjadfit i vazby na tekouci vody, odtoky a pfitoky. Pokud je na daném tzemi vétsi
mnozstvi rybnik ¢i jezer, uplatiiuje se opét kresba pies miru jako u moti. U vodnich
nadrzi se znaci poloha ptrehradnich hrazi a zapiSe se vysSka vodni hladiny pod i nad

piehradou. (Veverka, 2008)

Vodni toky

Vodni sit” je tvofena hlavné z fek a potokt.. Delsi toky se rozdé€luji na 3 ¢asti,
horni, stfedni a dolni a podle toho se i zobrazuji. Jejich struktura je charakterizovana
délkou, sitkou a hloubkou toku. V ptipad¢€, ze to metitko dovoli, zakresluji se vodni
toky dvéma cCarami. Pokud ne, znaci se postupné zesilovanou linii kopirujici

proudnici. (FiSer, 2003)

Popis vodstva

Nazvy vétsich vodnich ploch jsou lokalizovany v jejich podélné ose a popisem
prokladanym mezerami. Ugaii popisu miize byt kiivotaré. Nazvy vodnich toki se
znaCi zejména ve sméru jejich toku, u delSich toki se mohou opakovat na obou

stranach toku. (Huml, 2001)
4.3 Mapové znacky

VEtsi ¢ast mapového obsahu tvoii prvky zobrazené pomoci bodovych,

liniovych (€arovych) a arealovych (plosnych) znacek.

Mapové znacky bodové i liniové sdéluji z geometrického hlediska jen zékladni

udaj o poloze vyjadfované skutecnosti. U bodovych znacek se zpravidla jednd o
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jejich stfed, u liniovych znacek o osu. Ostatni piidorysné charakteristiky, tj. obrysy,

vnitini uspotadani, napft. u sidel, tyto mapové znacky jiz nevyjadiuji.

Teoreticky by se mapové znacky daly nazvat jako rovinné grafické struktury,
které samotné nemaji Zadny vyznam. Ten totiZz dostavaji aZz se svoji konkrétni
aplikaci, zavislou na Gc¢elu mapy, pfi které vznika jejich informa¢ni schopnost a tim i
jejich vyznam pro Ctenaie mapy. Mapova znacka tedy vyjadiuje hlavné lokalizacni,
kvantitativni a kvalitativni udaje, vztazené k vybranému objektu, ktery je pfedmétem

mapovani.

Kazdému typu znacky 1ze stanovit jeho morfologické vlastnosti. Jejich pocet se
muze lisit, nicméné mezi nejzakladngjsi patii velikost, tvar, orientace a Struktura,

ptipadné vypln.
4.3.1 Bodové znacky

Mapové znacky bodové povahy maji za kol prezentovat predlohové objekty
reality majici samy o sobé bodovou i plosnou povahu. Exaktné¢ bodové prvky se
nepouzivaji moc ¢asto. Mizeme je najit tieba jako body v geodetickych sitich nebo
jako vrcholy hor. BéZznou aplikaci jsou objekty reality, jejichZ velikost se zménou
méfitka mapy méni, pfipadné zanikaji. Toto se tyka naptiklad pomnikd, vyznamnych
budov nebo pramenti. Bodovymi objekty se u map s malymi méfitky stava i vétsina
sidelnich jednotek. Bodovou znackou, lokalizovanou polohové piesné, se mohou
vyjadiit 1 interpretované charakteristiky geografickych, socioekonomickych i
matematickych objekt. Od bodovych znacek I1ze pozadovat kromé vyjadieni polohy
i jeho kvalitu a kvantitu. Ktomu se pouZivaji rozliSovaci parametry bodovych

vvvvvv

pfedevsim na tematickych mapach.

Geometrické bodové znacky

Tento druh znacek se vyjadiuje ve tvaru jednoduchych geometrickych obrazci,
jako naptiklad kruhy, ¢tverce. Objekty pfevazné exaktni bodové povahy se prezentuji

jednim typem a grafickym provedenim geometrické znacky.
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Symbolické bodové znacky

Symbolickymi bodovymi znackami je vyjadiena hlavné asociativni povaha.
Svym grafickym provedenim popisuji tfidu pfedlohovych objekti. Ctenat mapy tim
ziskd urcitou schematizovanou ptedstavu nebo udalosti, napf. kotva vyjadiuje
pristavisté. Tyto znacky se nejCastéji pouzivaji v d&jepisnych a topografickych

mapach.

Obrazkové bodové znacky

Obrazkové neboli ikonografické znacky maji vztah k ur€itému piedlohovému
objektu. Ve formé siluety nebo z perspektivniho pohledu znézornuji jisty objekt ze
strany pro n&j charakteristické. Nejcastéji znaci kulturné nebo orientacné vyznamné
objekty a budovy na kartografickych dilech pro vefejnost, naptiklad na planech mést

nebo vlastivédnych mapach.

Pismenové bodové znacky

O pismenovych, nékdy nazyvanych jako alfanumerickych, se hovoii tehdy,
jsou-li v mapé v misté piislusné skutecnosti uvedena pismena nebo ¢islice, napiiklad
u letopocti bitev. Uzivaji se predev§im u map pro vyuku, pro vefejnost a na

specializovanych tematickych mapach.
4.3.2 Liniové znacky

Liniové znacky se pouzivaji pfi vyjadieni predméti a jevi liniové povahy.
V zakladnim pojeti jsou zakresleny tak, aby jejich podélna osa se shodovala
S pribcéhem osy vyjadfované skutecnosti, napiiklad feky. Ve voln&j$im pojeti,

typickém pro plavebni trasy lodi, se na shodé os ¢asto tolik nedba.

Liniové znaCky se lisi pfedev§im v tloust’ce, struktufe neboli provedenim
kresby, barvé a intenzit¢ vypln€. V kresbach se pak rozd€luji na znacky jednocare,

dvoucaré¢, plné, ¢arkované nebo ¢erchované a jiné.

Liniova informace muze byt podana s ohledem na povahu zobrazovaneho

objektu:

a) Geometricky pfesné — cary definované piimkovymi tseky (hranice), ¢i dané

exaktné matematicky
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b) Topograficky piesné — tyka se objekti, jejichz pticny rozmér v mapé graficky

zanika (silnice, Gzké vodni toky)

c) Schematicky mezi pevnymi body — pfedmétem zobrazeni je ptedevsim vyjadieni

faktu, Ze mezi bodovymi prvky existuje spojeni (plavebni spoje)
4.3.3 Plo$né znacky

Posledni moZnosti ptidorysného vzhledu prvkl na mapé je jejich plosny neboli
aredlovy charakter. Roli vyjadfovaciho faktoru zde hraje vypln arealu, vymezeného

jeho obrysovou carou.

Zaroven se muze jednat o plochu né&jakého uzemi, ur¢ovanou homogenitou
n¢jaké kvalitativni charakteristiky, platici pro cely areal. Pak totiz hovofime o
kvalitativnim kartogramu. Piikladem takového vyjadieni mohou byt klimatické
oblasti, geologické utvary nebo bazinatd Uzemi. Plo$né¢ znacky maji za tkol
vhodnym grafickym zplisobem vymezit Uzemi a vykryt jeho plochu urcitym
jednotnym zptisobem. V ptipadé, ze je tieba vyjadrit v plose n&jaké ¢iselné mnozstvi,
naptiklad hustotu osidleni na daném tzemi, pak se hovoii o metod¢ kvantitativniho

kartogramu.

Podle znalosti ohrani¢eni areali a jeho geometricky pfesné nebo pouze
schematické podoby se plocha aredlu mize vymezit vykreslenim plnou nebo
teCkovanou Carou, vymezenim opakovanou bodovou znackou ¢i Srafovanim nebo

jednotnym barevnym provedenim.

Aredaly také mohou tvofit souvislou oblast, tj. maji mezi sebou spolecné Casti
hranic, mit ostrovni povahu, ¢i se CasteCné piekryvat. Z piisné geometrického
hlediska maji témé&f vSechny prvky v realit€¢ povahu areall, lze je tedy ohraniCit
obrysovou cCarou. Vlivem méfitka vSak nelze obrys exaktné vyjadfit a proto se

zobrazuji jako liniové nebo bodové znacky.
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5. Plavba, navigace a mapy

Jachting oznacuje druh sportu, ktery se provozuje na plachetnich lodich
hnanych silou vétru po vod€. Plachetnice mohou byt jednoposadkové i
viceposadkové a existuje velké mnozstvi druht téchto lodi. Jachting muze byt
zavodni 1 rekreacni. O jachtingu se fika, Ze je to nejenom sport, ale 1 Zivotni styl.
Kenneth Grahame ve své knize Vitr ve vrbach dokonce pouzil vétu ,,Neexistuje nic —
skute¢né nic -, co by se alespon z poloviny vyrovnalo potéseni z prace a pobytu na
lodi*. K vypracovani této ¢asti byly vyuzity informace z publikace Priivodce svétem
jachtingu, jejimZz autorem je Steve Sleight a knihy Velka kniha uméni jachtingu,

kterou napsal Tom Cuncliffe.

5.1 Naviga¢ni mapy

Navigaéni mapy se vyhotovuji na vétSinu vodnich ploch, na kterych lze
plachtit. At se jachtafi plavi po splavnéné fece nebo rozboufeném oceanu, obraci se
na své naviga¢ni mapy a hledaji v nich informace pro svoji cestu a cil plavby.
S naviga¢nimi mapami se proto zachazi opatrn¢, protoZe v krajné nepiiznivych
podminkach pro plavbu na nich mize zaviset osud celé posadky. Proto je nutné za
kaZdé situace uchovavat mapu v bezpeéi, suchu a na misté, kde bude vzdy po ruce.
Mapy nejoblibenéjsich oblasti nastésti byvaji zataveny v plastovych obalech a tim se
zvysi jejich zivotnost a odolnost. Ptistroje, zobrazujici mapy v digitalni formé, pak

byvaji zpravidla vodéodolné, aby je mohl pouZit jachtat v jakékoli situaci.

Vyuziti pfi jachtingu na vnitrozemskych vodnich cestach

Pokud se jachtat vyda na vnitrozemské vodni cesty, tak to zahrnuje od
plachténi na malych jezirkdch a nadrZich az po jezera nebo Siroké feky. Je tieba
zminit, Ze vétSina vnitrozemskych vodnich ploch ma néjakého majitele, takze pokud
doty¢ny misto nezna, je tieba si zjistit, zda neni tfeba povoleni pro vypluti. Tyto
plochy maji vétSinou 1 mistni piedpisy, které by mély byt popsany na tabulich nebo
jinych plochach u biehu. Plavby na €eskych vodnich plochéch se naptiklad tyka i
vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 46/2015 Sh., o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich
tokil, na kterych je zakdzana plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu a
podminkach uZzivani povrchovych vod k plavbé. Kazda vodni cesta navic muze
skryvat potencionalni nebezpeéi a kazda rada z mistniho jachtaiského klubu muze

byt cennd. Je tieba si dadvat pozor i na mosty nebo elektricka vedeni, které mohou byt
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niz$i nez stézen lodi, ale 1 jezy nebo zdymadla. Uzké feky nebo mald jezera navic
poskytuji omezené moznosti pii manévrovani a jachtaf se mulize potykat se
siln€j$im proudem. U velkych tek, které usti do mofi, je nutné vnimat i ptiliv neboli

prilivovy proud.

Vvuziti pfi jachtingu na mofi

Pii plavbé na mofi je nutné rozumét vSem piislusSnym udajim o prilivech a
odlivech. Podrobnosti o casech pfilivu a odlivu by mély byt v mistni piilivové
tabulce. Ptilivovy atlas pro danou oblast ukazuje sméry proudu pro kazdou hodinu
ptilivového cyklu. Je tieba si byt védom toho, ze piilivové proudy jsou nejsilngjsi
tam, kde protékd hlubokymi kanaly nebo kolem vybézka pevniny. Je-li jakkoli
omezen, napiiklad mysem nebo ndhlou mél¢inou, vznikaji vodni viry nebo ostré
viny. Pokud jachtat pluje na malé plachetnici, doporucuje se drzet od téchto mist dal,
zvlast pokud vane silny vitr nebo vane proti proudu. Pokud totiz vitr fouka proti
prilivovému proudu, vzniknou daleko vétsi a prudsi viny, nez by se ocekdvalo. Na
druhou stranu, kdyz se ptiliv oto¢i a jde stejnym smérem jako vitr, viny zase rychle

ustanou.

5.2 Digitalni nAmoini mapy
Namoini mapy v elektronické podob¢ jsou k dispozici pro pouZiti s mapovym

plotrem. Mapa se zobrazuje na displeji a mize zahrnout i data z jinych ptistrojl.

Vyhody

Mapovy plotr zobrazuje mapu na displeji a dovoluje uzivateli identifikovat
polohu, kurz a vzdalenosti pomoci kurzoru. Dale miize mapu zvétSovat ¢i zmenSovat,
prohliZet starSi zaznamenané mapy a pietahnout do své mapy data z GNSS (Global
Navigation Satellite System) a radaru. Pozice identifikovana systémem GNSS muize
tedy byt zobrazena pifimo na map¢, stejné jako data zradaru se daji porovnavat
S detaily na mapé. Nejlepsi systémy dovoluji navigatorim vybrat si pozadované

informace a zobrazit je na obrazovce plotru.

Nevyhody

Elektronické systémy jsou pomérné drahé a citlivé na nedostatek energie,

zvlast’ na malych jachtach. Navigator se musi ucit, jak pfistroje spravné pouZzivat a
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musi porozumét, jak ziskana presnd data spravné vyuzit. Ackoliv digitalni systémy
poskytuji ptesné informace, neznamena to, Zze by se nemély ovéfovat i z jineho
zdroje. Pouzivanim téchto automatickych systému nevylucuje praci s jednoduchymi
navigacnimi pomtickami a technikami. Mapovy list musi byt vzdy na palubé jako

zaloha pfti vypadku funkce elektronického systému.
5.3 Rozbor namoini mapy

Geografické zobrazeni

Kazda mapa zobrazuje zakiiveny zemsky povrch na plochém archu papiru, coz
s sebou nese pii jeji ptivodni vyrobé mnoho problémi. Hlavnim cilem pii vyrobé
nové mapy je kvalitné zobrazit zakiiveny zemsky povrch na plochu s minimalizaci
zkresleni tvart, délek a uhlt. Pro vyrobu namoinich naviga¢nich map se proto
nejvice pouzZiva Uhlojevné Mercatorovo zobrazeni. Linie polednikii a rovnobéZzek
jsou zobrazeny jako vzajemné kolmé, poledniky jsou od sebe vzdaleny stejné,

vzdalenost mezi rovnobézkami se zvetSuje smérem k polam.

Neékteré mapy pouzivaji gndémonické zobrazeni. Tyto mapy mohou byt pouzity
pro zobrazeni oceand o malém méfitku, nebo mapy velkého méfitka piistavi. Na
mapach malého meéfitka u gnémického zobrazeni se poledniky sbihaji smérem
K polim, kdezto na mapach velkého méfitka téhoz zobrazeni jsou poledniky
rovnobézné. Typ pouzitého zobrazeni by mél byt uveden pobliz nazvu mapy na

mapovém listu.
Meéfitko

Mapy jsou kdispozici v rizném méfitku. Mapy malého méfitka zahrnuji
vSechna mofe a oceany. Jsou pouzivany pro vymysleni a planovani dlouhych plaveb.
Mapy stfedniho méftitka jsou typické pro pouzivani pii piibfezni plavbé. Tyto mapy
jsou uzite¢né predevsim pro ziskavani informaci pfi odjezdu, dojezdu nebo o cili
plavby, tedy o pobieznich vodach. Mapy velkého méfitka se vyuzivaji pro malé
oblasti a poskytuji tedy mnoho detaili. Jsou zdkladni pomtickou naptiklad pii
vjezdech do pfistavli nebo v nebezpecnych ¢i velmi frekventovanych usecich plavby.
Mg¢titko mapy i jiné detaily, jako jednotky, pouzivané pro rizné pfistroje, naptiklad

hloubkomér, ¢i datum posledni aktualizace, jsou zobrazeny u nazvu mapy.
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Symboly

Na mapé se pouzivd mnoho rozlicnych symbolii vystihujicich skute¢nost a
potencialni nebezpe¢i. Je doporuceno se naucit symboly spole¢né pro vSechny mapy

a zaznamenat si na lodi vSechny symboly pouZivané hydrografickymi Gstavy.

Symboly a mapové znacky, které se nejcastéji uvadéji v jachtaiskych mapach a

atlasech, jsou:

a) Skaly a vraky:

.....

Obr. ¢. 1Skaly a vraky
Zdroj: Sleight S., 2014. Z&klady jachtingu, Slovart, Praha

v

Dolni symbol nas upozoriiuje na nedaleky nebezpecny vrak, z n€hoz mohou byt vidét
stézné.

b) M¢l¢ina

i84:Basse

205

=

Obr. ¢. 2 M¢l¢ina
Zdroj: Sleight S., 2014. Zaklady jachtingu, Slovart, Praha

v v

Cislo v krouzku zna¢i hloubku vody nad mé&l¢inou k trovni nejnizsiho odlivu —
V tomto ptipadé¢ 8,4 metru. Jachtat musi tedy brat v uvahu, Ze za silného vétru mohou

za m¢l¢inami vznikat vétsi viny.
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c) Orienta¢ni body na pevniné

Obr. ¢. 3 Orienta¢ni body na pevniné
Zdroj: Sleight S., 2014. Z&klady jachtingu, Slovart, Praha

Podle nékterych boda se vyborne urcuje poloha na moti. Nahote lze vidét véz
kostela 92m nad MHWS (Mean High Water Springs — v ptekladu primérna vyska

vody pii kulminaci sko¢ného pfilivu).

d) Béje

Obr. ¢&. 4 Béje
Zdroj: Sleight S., 2014. Zaklady jachtingu, Slovart, Praha

Mapy ukazuji také polohu a druh bodji. Majak (nahote) a dvé svételné boje

(dole) maji vedle sebe pismeno G. To znamena, Ze sviti zelenym svétlem.

e) Melké vody

¢ - 204
Obr. ¢. 5 M¢lké vody
Zdroj: Sleight S., 2014. Zaklady jachtingu, Slovart, Praha
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Na této mapé jsou mélCiny rozliSeny barevné. Suché oblasti jsou zelené, 0 — 5
metrové hloubky jsou vyznadeny modie, 5 — 10 metrové svétle modie a hlubsi

oblasti bile.

f) Kotvisté

Obr. ¢. 6 Kotviste
Zdroj: Sleight S., 2014. Zaklady jachtingu, Slovart, Praha

Symbol kotvy ma u sebe cCislo 12, coz znamena, Ze voda ma minimalni

hloubku 12 metra. Pismeno M znaé¢i bahnité motské nebo fi¢ni dno.

Aktualizace map

Mapy jsou obnovovany podle ufednich prazkumut provadénych v pravidelnych
intervalech sohledem na namoini vyznam oblasti. Mapy se daji aktualizovat
z vydanych oprav nebo je lze poslat na opravu piimo spole¢nostem, které mapy

vydavaji.
5.4 Navigovani pomoci namornich map

Pro kompletni vyuziti namoinich map a schopnost orientovat se v nich je nutné
porozumét nékolika zdkladnim principiim a termintim, jako je napftiklad pozice, kurz,
vzdalenost a hloubka, které jsou nutné k praktické navigaci. Pozice kazdého bodu na
svété miize byt popsana jeho zemépisnou Sitkou a zemépisnou délkou, tedy
smyslenymi &arami tvoficimi na zemském povrchu soufadnicovou sit. Cary od
vychodu Kk zapadu rovnobézné srovnikem se nazyvaji rovnobézky (rovnik ma
zemépisnou $itku 0°). Cary ze severu k jihu, mezi severnim a jiznim polem se
nazyvaji poledniky. Nulty polednik (zemépisna délka 0°) probiha pres
greenwichskou observatotr ve Velké Britanii, odkud mé také své druhé jméno.
Poledniky a rovnobézky se méfi ve stupnich (°) a minutach (") a desetinach minuty.

60 minut pak tvoti jeden stupen a 360 stupnt tvoii cely kruh. (Sleight, 2002)
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Zemépisna Sitka a zemépisna délka

Naviga¢ni mapy maji métitko zemépisné Sitky a zemépisné délky na boku,
respektive v dolni ¢asti mapy. Dohromady tvoii soufadnicovou sit pro snadné
zanaSeni udajii do mapy a ¢teni z mapy. Pii popisovani polohy se uvadi soutadnice
ve tvaru zemépisna Siika ON (severni Sitka) a 0S (jizni Sitka), zemé&pisnd délka OE

(vychodni délka) a OW (zapadni délka). (Sleight, 2002)
Azimut

Pii pobfezni plavb¢é se Casto zjistuje poloha lodé¢ pomoci fixnich bodli na
pobiezi nebo na vodé pouzitim jejich soufadnic. Azimut je velikost Uhlu od severu ve
smeru pohybu hodinovych rucicek ke zjistovanému bodu. Pokud se popisuje azimut
néjakého objektu ve vztahu k lodi nebo mezi dvéma objekty, jako naptiklad mezi
dvéma bdjemi, pak jedna o naméry. Pokud se popisuje azimut, ve kterém pluje lod’,

pak se mluvi o kurzu.
Sever

Azimut je vztazen k severu. Sever ma ovSem tfi vyznamy. Pravy sever je smér
ke geografickému severnimu polu, kde se protinaji poledniky. Magneticky sever je
smér k magnetickému severnimu pélu. Ten se ovSem neshoduje s geografickym
severnim podlem. Rozdil mezi magnetickym a zemépisnym pédlem se nazyva
deklinace. Magneticky severni pol se v pribéhu roku nepatrné pohybuje. Kompasovy
sever je smér, ktery ukazuje kompas. Pokud neni v okoli Zadna lokélni magneticka
porucha, sméfuje stfelka kompasu k magnetickému severu. Navigator pak musi

ptepocist hodnoty pravého, magnetického a kompasového severu.

Vzdéalenost a rychlost

Jednotka vzdalenosti pouZivanad na mofii je ndmoini mile, ktera je definovana
jako délka jedné Uhlové minuty (1°) zemépisné $ifky. Zemsky povrch neni idealné
kulaty, kolisd mezi krat$si minutou kolem rovnikti a delsi kolem poli. Proto je
zaokrouhlena na 1852 metrt (6076 stop), o néco vice nez standardni mile. Jednotka

rychlosti je jeden uzel. Ten je definovan jako namoini mile za jednu hodinu.
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Hloubka a vySka

(24

Hloubky a vysky se méti v metrech. Hloubka je na mapach vZdy vztaZena
o¢ekavana hloubka. Obvykle je ovSem hloubka vétsi, neZ je vyznaceno na mapach, a
to vzhledem Kk prilivu. Zaklad, od kterého se vodni hladina méfi, zavisi na typu

méteného objektu.
5.5 Navigaéni znacky

Systém naviga¢nich znacek je pouzivan predevsim k identifikaci nebezpeci a
plavebnich kanali. Boje jsou organizovany mezinarodni asociaci IALA
(International Association of Lighthouse Authorities). Existuji dva systémy: IALA
systém A pouZzivany v Evropé¢, Africe, Australii, Indii a vétSin¢ zemi Asie. Druhy
IALA systém B v Severni, Stfedni a Jizni Americe, Japonsku, Koreji a na Filipinach.
IALA A pouziva barvy Cervené pro levobok a zelené na pravoboku pro lateralni

znaceni, zatimco IALA B ma barvy obracené. (Department of Commerce, 2013)

Lateralni znaceni

Okraje kanalt a plavebnich drah jsou oznaceny lateralnimi znaky. Jsou
usporddany podle sméru bdji a zaznamenany na mapach. V fekach a ustich jsou
vétSinou boje ve sméru od moie do pristavu a byvaji ¢islovany ve stejném sméru, se

sudymi ¢islicemi na ¢ervenych bdjich, lichymi na zelenych.

IALA A LATERALNI ZNACENI IALA A HLAVNI SMER VODNI CESTY
A A A A A A A i
LEVA STRANA PLAVEBNI DRAHY PRAVA STRANA PLAVEBNI DRAHY HLAVNI PLAVEBNI DRAHA VLEVO  HLAVNI PLAVEBNI DRAHA VPRAVO
Cervené svétlo Zelené svétlo Cervené svétlo, Fl (2+1) Zelené svétlo, Fl (2+1)

Obr. ¢. 7 Lateralni znaceni a smér vodni cesty
Zdroj: Sleight, S., 2002. Priivodce svétem jachtingu, Knizni klub, Praha

Kardinalni znaceni

Rozsahlé nebo izolované nebezpeCi je oznaCeno kardinalnimi znaky. Jsou
pojmenovany podle toho, ze které svétové strany je obeplout, aby se lod’ vyhnula

nebezpecnému mistu, které je pak jest¢ oznaceno znackou izolovaného nebezpeci.
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Maji tvar sloupu nebo tyCe a jsou oznaCeny cernozlutou barvou. V noci blikaji

charakteristickym zplsobem.

i

v v SEVERNI KARDINALNI ZNAK A A
A A Bilé svétlo Yy
A H Q nebo VQ ,! i
é'* NEBEZPECI
ZAPADNI KARDINALNI VYCHODNI KARDINALNI
ZNAK ZNAK
Bilé svétlo ; ; Bilé svétlo
FIVQ (9)10s FIVQ (3)5s

nebo Q (9)15s nebo Q(3)10s

iy

JiZN[ KARDINALNI ZNAK
Bilé svétlo, FI VQ
(6)+1 long 10s nebo
Q(6)+1 long 15s

Obr. ¢. 8 Kardinalni znaceni
Zdroj: Sleight, S., 2002. Priivodce svétem jachtingu, Knizni klub, Praha

Ostatni znacky

Mezi ostatni znacky patifi napiiklad znacka izolovaného nebezpe¢i, ktera je
nejcastéji pouzivana pro oznaceni mélké vody nebo vraku a umistuje se pifimo nad
ur¢ené nebezpetné misto. Dale sem patii i specialni znacky, které slouzi k oznaceni
urcité oblasti nebo mista, ale nejsou primarn¢ urceny jako pomoc pii navigaci. Dala

by se uvést zlutd boje se znakem ,,X* znacici podvodni kabel.

il

ZNACKA IZOLOVANEHO NEBEZPECI
Bilé svétlo, Fl (2)

Obr. ¢. 9 Znacka izolovaného nebezpeci
Zdroj: Sleight, S., 2002. Privodce svetem jachtingu, Knizni klub, Praha

5.6 Naviga¢ni pomiicky
Mapovy stil

Pfi navigaci je nejvetsi pomoci chranéné a klidné misto. Nejlepsi feSeni je mit
mapovy stil s velkou plochou na rozloZzeni map nanejvySe s jednim pielozenim.
Typicky mapovy stiil mé otviraci vrchni plochu, pod kterou je Glozny prostor, anebo

zasuvku. Umozni tak skladovat mapy naplocho, nanejvys pielozené napul.

35



Nekteré lode maji stoly, u kterych se stoji a nachdzi se kdekoli v kajuté lodi.
Obvykle jsou ale umistény tak, aby u nich mohl navigétor sedét. Idealn¢ je mapovy
stil situovan hned vedle schodi do kajuty, kde se lod’ nejméné houpe a sezeni ma
smérované k piidi lodi. Toto misto umozniuje snadnou komunikaci s kormidelnikem
a je snadno piistupné do kokpitu. U mapového stolu by mél byt k dispozici prostor
na policich pro rizné ptirucky, které v§ak mohou byt i znacné velké a kryté misto
pro uskladnéni nastroji a komunikacniho vybaveni. Je uZitecné mit zde také
zabudovany maly kompas s ryskou v podéIné ose lodi k rychlému zjistovani kurzu
lodi. Pokud je lod’ pfili§ mala a mapovy stil se tam nevejde, dokaze poslouzit i
vlastni plocha deska. Stil by mél byt taky dostate¢né osvétleni, aby mohl navigator

pracovat i v noci za tmy.

Paralelni pravitko

Navigator pouziva paralelni pravitko k ptenosu azimutli z mapové riZice na
misto v map¢, kde pracuje. Nejprve se nastavi pozadovany azimut na smérové razici
pravé a magnetické. V zavislosti na designu pravitka, pfenosném nebo palivovém, se
pienese azimut na prislusné potiebné misto. Ke zjisténi kurzu nebo naméru se

zakresli pfislu§né ¢ara ve sméru azimutu.

Plotr

Plotr umoznuje docilit stejnych vysledku jako pti praci s paralelnim pravitkem

a na mensich lodich byva i doporuc¢ovan z divodu jednodussi prace s nim.

Plotry se pouzivaji ve spojeni se soufadnicovou siti snadnéji nez ve spojeni se
smérovou ruzici. Maji na sobé vyrytou ¢tvercovou sit’ a zasazenou smérovou ruzici
k orientaci plotru k pravému severu. Delsi hrany pravitka maji méfitko a pouzivaji se
pro nastaveni do pozadovaného sméru, ktery ma byt zmeéten. Nasledn€ se na smérové
ruzici precte prislusSny nadmér. Néktera pravitka umoziuji nastaveni magnetické
deklinace a deviace a dovoluji tim ¢ist pfimo pravé hodnoty ndmérii bez korekci.
Plotr se nemusi pouZzivat ve spojeni se smérovou rizici, takze se s nim zbyte¢né

nepohybuje po mapé, ¢imz se prace s nim stava jednodussi a presng;jsi.
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Odpichovatko

PouZiva se k méfeni vzdalenosti na mapé a je obvykle vyrobeno z mosazi
s ocelovymi hroty. Doporucena velikost je alesponn 15 cm, aby mélo piislusné
rozpéti. Odpichovatko pro jednoru¢ni pouziti, které ma obloukovity vriek, je
jednodussi pifi pouzivani nez rovny typ, u kterého je potieba ho otevfit a zavfit
obéma rukama. Odpichovatka se rozeviraji do pozadovaného rozpéti a podle méritka
stupnice zemépisné Sitky se precte vzdalenost. Pokud rozpéti odpichovatka nestaci,
zvoli se podle stupnice mala jednotka a po ¢astech se odméti piislusna vzdalenost.

Pti zakreslovani obloukovych pozi¢nich linii 1ze také pouzit kruzitko.

Tuzky

Doporucuji se pouzivat mekéi tuzky, aby Se pfi psani neposkodila mapa.
Sestitthelnikové tuzky jsou vhodné&jsi, protoZe se po stole tolik nekutaleji, kdyZ se

lod’ houpe.
Lodni denik

Vedeni lodniho deniku je zdkladnim prvkem bezpecné plavby. Kazdou hodinu
by méla byt zaznamenana poloha a rychlost lodi, ale také pozndmky o povétrnostnich
podminkach véetné sméru a rychlosti vétru. Zarovenn by méla probéhnout i zdkladni
kontrola lodi, tj. kontrolu vystroje, stav paluby i podpalubi. Pokud se vyznamné lisi
ptiliv a odliv, mély by se zapsat i Casy vysoké a nizké vody. Do deniku se zapisuji 1
mimotadné udalosti. Dobie vedeny lodni denik pak umoziuje snadn¢jsi rekonstrukci
polohy lodi v daném ¢ase, ptipadné si osvézit znalosti oblasti. Vyznamnym podilem

pak pomaha pfi zpatecni cesté.

Dle namoiniho préva je vedeni lodniho deniku povinnosti, protoze v ptipadé

nehody je nutné ho predlozit.
5.7 Naviga¢éni pristroje

Pro UspéSnou navigaci jsou potieba informace o rychlosti lodi a ujeté
vzdalenosti. Spole¢né s kompasem je to z&kladni minimum informaci, které jsou
potfeba. Chytré moderni pfistroje ke zjistovani téchto informaci a polohy jsou

uziteCné, ale nikdy nenahradi pouzivani zakladnich pomicek. Vzdy je tfeba byt

37



piipraven a ové&fovat si veSkeré informace a pracovat s nimi, pokud automatické

ptistroje selzou.

Kompas

vvvvvv

umoznuje kormidlovat v kurzu a ziskat polohu pomoci ndméru na navigaéni znacky
nebo objekty na pobtezi. Kompas se také pouziva k ovéfeni ndméru na ostatni lod¢
pro zabranéni kolizi. Bézné se pouzivaji dva typy kompasi — velky kompas
pouzivany pro kormidlovani a ru¢ni namérovy kompas pro ziskavani naméru
riznych objektl a ostatnich lodi. Kompas miize také reagovat na riznd magneticka
pole, tato odchylka se jmenuje deviace. Méni se s kurzem a pocitad se ve stupnich,

zapadné nebo vychodné od magnetického severu.

MeéFic rychlosti lodi

Byvad taky pojmenovan jako log. Nejjednodussi a nejjistéjsi je rucni
provazkovy log. Sklada se zvélce, na kterém je navinuty dlouhy provazek, a
pocitadla otacek wvalce, které ukazuji vzdalenost v ndmotnich milich a jejich

desetinach.

Mnohé jachty jsou vybavené elektronickymi logy. Zespodu na trupu maji
umisténou malou rota¢ni vrtulku spojenou kabelem se zobrazovacim zatfizenim na
palubé lodi. Vrtulka je vétSinou demontovatelnd pro snadné€jsi odstranéni porostu.
Elektronicky log zobrazuje rychlost, ujetou vzdalenost a denni ujetou vzdalenost,
kterou lze nulovat. Nekteré piistroje maji také casové funkce, které jsou uzitecné i pii
zavodech. Plachetnice vétSinou mivaji elektricky log, na kterém se daji zvolit dvé
rychlosti. Jedna ukazuje rychlost podle rota¢ni vrtulky, kterou mutize ovliviiovat
proud vody, druha ukazuje rychlost podle GNSS.

Kazdy log je nutné kalibrovat pro maximalni pfesnost. Na mapé se najde
zméfend vzdalenost a provedou se dvé jizdy na motor mezi témito body
v obracenych smérech v okamziku, kdy nejsou Zadné moiské proudy. Zapisou se
hodnoty logu z kazdé jizdy a zpruméruji se. Vysledek méfeni se porovnaji se
vzdalenosti na mapg, jejich rozdil ukaze chybu logu. Elektronické logy lze kalibrovat
i jednoduchym vloZenim hodnoty chyby logu do pfistroje nebo vysledné hodnoty

vzdy jednoduse piepocitat.
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Hloubkomeér

Nejjednodussi hloubkomér je obycéejna 15m dlouhd olovnice. I pies to, Ze na
vetsing lodi je elektricky hloubkomér, méla by byt na lodi 1 klasicka olovnice jako
zaloha i pro méteni naptiklad ze ¢lunu. Tradiéné je olovnice oznacena podle hloubky
riznymi barvami ¢i materidly nebo si rozliSeni mize pfizplsobit podle potieb.
Olovnice je bud’ plna nebo vyduta a naplnéna tukem nebo lojem pro sbér vzorka ze
dna pro kotveni. VétSina lodi ale pouziva zminény elektricky hloubkomér, ktery
vysila signaly smérem ke dnu a méfici ¢as navratu signalu zpét. Hloubku zobrazuje
v metrech, stopach nebo sazich a vétSina z nich ma moznost signalizace zvolené
hloubky — alarm. Displej hloubkoméru musi byt umistén v kokpitu, aby na néj

kormidelnik dobte vidél.

Piistroje na méfeni vétru

Zatizeni se sklada z vétrné korouhvicky a anemometru umisténych na vrcholu
stézné, spojenych se zobrazovacim zafizenim V kokpitu lod¢€. Zatizeni méfi silu a
smér zdanlivého vétru k pohybu lodi. V spojeni s elektronickym logem umoziuje
vypocitat rychlost skutecného vétru a relativni smér a teprve pfipojenim

elektronického logu se ziskaji hodnoty skute¢ného sméru vétru.

Obr. ¢. 10 Zobrazovaci zatizeni métict hloubky, rychlosti a vétru.
Zdroj: Sleight, S., 2002. Priivodce svétem jachtingu, Knizni klub, Praha

GNSS

Prijimace GNSS (Global Navigation Satellite System) vypocitavaji pozici
prostiednictvim informaci ze sité satelitti, bézné s piesnosti desitek metrt. VylepSené
ptistroje (DPGS) maji pfesnost kolem nékolika centimetrd. Vysledné hodnoty jsou
uvadény bud’ jako poloha (zemépisnd Sitka a délka), nebo jako vzdalenost od
vybraného mista. Do pfijimace se mize zaroven vlozit i nékolik bodi trasy plavby,

takzvanych waypointi. Ty mohou byt znamé objekty, napiiklad bdje, navigacni
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znaKy, nebo pozice plavby. Plavebni cesty, které maji mnoho waypointi, Se mohou
vV paméti zalohovat. GNSS maji vétSinou fadu dalSich funkci, takze umoZiuji
vypocitavat mnohé uzite¢né informace o prub¢hu plavby, napfiklad k zaznamenani

do lodniho deniku.
Radar

Na vétSich lodich predstavuje radar jednu z nejuzite¢néjSich elektronickych
pomtcek a je zaroven jedinym piistrojem, ktery umoznuje souCasné¢ navigaci a
predchéazeni kolizim. Pro zvladnuti obsluhy je v idedlnim ptipad¢ nejlepsi absolvovat

kurz pro préaci s radarem.

Radar se sklada z obrazovky napojené na anténu, ktera vysila signaly a pfijima
jejich odrazy od pobtezi, boji a dalSich lodi. UmoZiiuje ziskani naméri a vzdalenosti
mezi lodi a jakymikoli objekty zobrazenymi na obrazovce. Pokud je zobrazeny
objekt na map¢, pak se mize pouzit na namér k ureni pozice. Radar je daleko
piesnéjsi pii urCovani vzdalenosti nez namér, protoze pracuje s piesnosti tfi pasem.
Pokud je dalsim objektem jina lod’, da se urcit jeji kurz a rychlost a tim zjistit, jestli
pfedstavuje néjaké riziko. Toto je zejména dilezité pii snizené viditelnost a ve

vysoce frekventovanych oblastech.

Obr. ¢. 11 Radar
Zdroj: Sleight, S., 2002. Priivodce svétem jachtingu, Knizni klub, Praha

Mapovy plotr

Mapovy plotr zobrazuje na obrazovce elektronickou formu mapy, kterd
dovoluje pohybovat se na mapé¢ a pracovat podobné jako s mapovym listem. Plotr a

GNSS mohou byt spojeny s autopilotem, ktery kormidluje sém podle zvolenych
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waypointll za pouziti informaci z GNSS, takze udrzuje lod’ na zvolené trase a je

schopen zvladnout jakékoli poZadované zmény kurzu.

Obr. ¢. 12 Mapovy plotr
Zdroj: Sleight, S., 2002. Priivodce svétem jachtingu, Knizni klub, Praha

Komunikaéni systémy

Vétsina jachet pouziva kratkovinné radio (VHF - anglicky Very High
Frequency) pro komunikaci na kratSi vzdalenost s pobiezim a ostatnimi lodémi. Na
delsi plavby lodé¢ ¢asto vyuzivaji vykonnéjsi radia se sttednim a dlouhym dosahem,
aby je udrzela v kontaktu s pobfezim. Dalsi moznosti jsou satelitni systémy pro
datové a hlasové pienosy a pro tisnové signaly systému GMDSS (Global Maritime
Distress and Safety Systém - neboli globalni namoini tisnovy a bezpeénostni

systém).

Navtex a Weatherfax piedstavuji systémy c¢asto kombinované v jednom
pfijimaci a jsou to velmi uZitecné informaéni zdroje. Navtex poskytuje nejaktudlné;si
bezpeénostni a navigaéni informace pro vybrané plavebni oblasti a Weatherfax
doporucuje predpoveédi pocasi a aktualni synoptické mapy. Pokud ptipojime radio
K pfenosnému pocitaci, informace muze byt dorucena do pocitate bez potieby
dalSiho zvl&Stniho vybaveni. Se satelitnim komunika¢nim systémem se mize také na

pocitaci ziskat satelitni meteorologické snimky pozadované oblasti.
5.8 Priliv a odliv

Kdyz mote postupuje na bieh, ¥ikdme, Ze je piiliv. Ustup od biehu nazyvame

odliv.

Horizontalni pohyb vody, ktery je disledkem pfilivu a odlivu, nazyvame

piilivové proudéni. Pilivové proudéni mize byt spojené s piilivem i s odlivem a
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proto se n¢kdy nazyva piilivovy ¢i odlivovy proud. Prilivové atlasy pak poskytuji
informace o pfilivovém proudu pro danou oblast ve form¢ jednotlivych stranek pro
kazdou hodinu pted pfilivem a po ném ve standardnim pfistavu. Kazda strana
ukazuje smér proudu za pouziti Sipek a silu proudu pro skocny a hluchy pfiliv
v ¢islech. Jeho sila vétSinou byva uvadéna v desetinach uzlu. Tyto informace Ize také

najit v pilivovych tabulkach.

Obr. ¢. 13 Prilivovy atlas
Zdroj: Sleight, S., 2002. Priivodce svétem jachtingu, Knizni klub, Praha

Priliv a odliv vznika pisobenim gravitacni sily mésice a slunce za pohybu
zem¢ po obézné draze a rotace kolem zemské osy. I kdyz existuji primérné vysky
prilivu a odlivu, je kazdy znich o néco jiny, nez byl ptedchozi a nez bude
nasledujici. To je dano tim, Ze Zem¢, Slunce i Mé&sic stale méni svou vzajemnou

polohu a tim se méni i piisobeni piitazlivych sil.

Pusobeni prilivu a odlivu je zfetelné v kazdé ¢asti svétového oceanu, i kdyz
Casto ve velice rizné mife. VSeobecné se da fici, Ze nejvetsi rozdily mezi piilivem a
odlivem jsou ve vysSich zemépisnych Sitkach. Naptiklad kolem rovniku muze rozdil
mezi pfilivem a odlivem ¢init pouhych 30 cm nebo i méné, v mnoha castech
Spojenych statti, Kanady a severni Evropy mohou tyto rozdily presahovat az 3 metry.
Pro své extrémni rozdily je znama napiiklad zatoka Bay of Fundy v Kanadé, kde

primérna vyska pfilivu a odlivu dosahuje 14 metrt.

Udaje v mapach, respektive vytisténé hloubkové tdaje — obvykle uvadgji
hloubku vody, které se v angli¢tiné fika ,,mean lower low water”. Timto vyrazem

pomaha vyrobce map jachtafi, aby nenajel na dno. Pfedstavuje primérnou hloubku
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pii nejnizs$im odlivu. To znamena, Ze vyrobce mapy pouziva udaje méfené za odlivu
a z nich se vypocital primér. VSeobecné tedy plati, ze pokud se popluje za odlivu
méelkymi vodami, bude hloubka vody stdle o néco vétsi, nez uvadi mapa. Pokud
ovSem nepanuje extrémni skocny odliv. Vzdy je tedy planovat trasu tak, aby bylo

pod kylem dostatek vody.

Na piiliv ma vliv i geografie. Muze ho ovlivnit Siroka zatoka s Uzkym vjezdem
nebo rozlehl¢ mél¢iny. Nejlepsi zpusob, jak poznat tyto jevy ve své oblasti, je

rozhovor s jingymi namoiniky a ¢etba ptirucek.
Denni pfiliv
Denni pfiliv nastava tam, kde v cyklu 24 hodin dochazi pouze k jednomu

pfilivu a jednomu odlivu. Polodenni piiliv nastdvd tam, kde v cyklu 24 hodin

probéhne dvakrat pfiliv a dvakrat odliv.
SmiSeny pfiliv

V nékterych ¢astech svéta, naptiklad na zdpadnim pobiezi Spojenych stati, je
ptiliv smiSeny. To znamend, Ze po vysokém pfilivu pfijde odliv a po ném nastava
nizky pftiliv. Ve skutecnosti to neni tak zmatené, jak se zda. Cyklus pftilivu a odlivu
je piiblizné stejny jako v oblastech spolodennim piilivem, ale ve vyskach
jednotlivych ptilivil je vétsi rozdil.

Skocny ptiliv

K tomu dochazi, kdyZ jsou Zemé, Slunce a Mésic v jedné roviné. Pak nastava
mnohem vyssi ptiliv a mnohem nizsi odliv. Existuji dvé pozice, kdy Slunce a Mésic
mohou vyvolat skocny pfiliv. Prvni, kdy Slunce a Mésic se nachazeji na stejné strané
Zem¢ a pusobi spolecné. Druhd, kdy se Slunce a M¢sic nachazeji na opacnych
stranach a Zemé¢ je mezi nimi. V obou ptipadech se pfitazliva sila téles kombinuje a
ptiliv je mohutnéjsi. Sko¢ny pfiliv nastdvd dvakrat za mésic — pii Uplnku a

v novoluni.
Nizky pftiliv

Nizky pftiliv pfedstavuje mnohem mensi extrém. Dochéazi k nému, kdyz sily

Slunce a M¢ésice jsou vzajemné kolmé a své plisobeni vzajemné snizuji. Piiliv je
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niz$i a pii odlivu mote o tolik neklesne. I nizky ptiliv nastava dvakrat do mésice,

vZdy v prvni a tieti étvrti mesicni faze.
Mrtva doba

Mrtva doba nastava s vrcholem pfilivu i odlivu, kdy se proudéni zastavi. Mote

se nevali ani ke biehu ani zpét. Toto obdobi trva obvykle asi 15 minut.
5.9 Kotveni

VEtsi lode jsou neustale na vodé, uvazané ke kotevnim bojim, které Casto lezi
v fadach. Vzhled se lisi, ale vétSina z nich m& na jednom konci boji a na druhém
tézké betonové bloky nebo kotvy, které je pfidrzuji ke dnu. Bgje jsou zpravidla
opatieny okem, k némuz se lod’ ptivazuje. Kotveni na vlastni kotveé se u sportovnich
lodi pouZiva ziidka. Jesté vzacnéjsi je u rychlych zavodnich lodi. Kotva mize byt
nicméné uzite€nd v piipadé nebezpeci, pro kratké zastaveni, nebo kdyz je lod’ na

delsi plavbe.

Pii kotveni je také brat v tvahu pfiliv a odliv. Kdyz se lod’ uvazuje nebo
zakotvuje v oblasti, kde se neprojevuje pfiliv a odliv, bude lod’ sto¢ena piidi proti

vétru, takze bude snadné odplout s napnutymi plachtami.

Vétsinou se kotvi v oblastech a zatokach s hloubkou mensi jak 15 metri. Tato
hloubka je urcena délkou kotevniho lana nebo fetézu. Dulezitym faktorem pro vybér
spravného kotvisté je pak skladba dna, hloubka vody, ochrana ptfed pievazujicimi

vétry a vinénim a blizkost biehu.

Pied vyvazanim ke kotevni boji je také nutné kouknout na ostatni podobné
lodé, které jsou jiz vyvazané, jestli stoji pfidi proti vétru nebo jestli je ovlivituje
priliv. Da se totiz ptedpokladat, ze lod’ zaujme podobnou pozici. Musi se také
naplanovat, jak se kboji pfipluje a vzit v Uvahu blizkost ostatnich lodi nebo
piekazek. V ptipad¢ prilivového proudu by se totiz mohlo stat, ze lod’ mize nahnat

na sousedici lod’, pfipadné na jinou piekazku nebo bieh.
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6. Porovnani vyuZitelnosti map

V této Casti bakalarské prace jsou podrobné popsané a vyhodnocené jednotlivé
jachtai'ské a plavebni mapy pro ¢eskou vodni nadrz Lipno, které kvili své rozloze a
podminkdm patii mezi jachtafi k nejoblibengj$im ¢eskym vodam, a chorvatskou
oblast Jaderského mote. Pro co nejrozsahlejsi porovnani vyuzitelnosti map pro
jachting byly vybrany celkem 4 razné mapy, které zajmové oblasti zobrazovaly
nejdetailngji, a proto byly pro tuto ¢ast nejvhodnéjsi. U jednotlivych map jsou

ptipojeny jejich vyiezy, v piiloze bakalaiské prace jsou pak jejich celé néhledy.

6.1 Mapy Lipna urcené pro jachting a vodni dopravu
Pro popsani map ur¢enych pro jachting a vodni dopravu na vodni nadrzi Lipno,
se zvolila jedna papirova a jedna digitalni mapa, které danou oblast zobrazovaly

nejpodrobnéji. Piiklad téchto map je uveden v ptilohéch.

Lipno: Jachtaiskd, vodacka a rybaiskd mapa

Z této mapy o méfitku 1:25 000 byla pro lepsi popis vybrana ¢ast, na kter¢ je
zobrazena oblast Dolni Vltavice a okoli. Vyhodou této mapy pro jachting je
zobrazeni hloubky dna, povolenych mist ke kotveni, upozornéni na pievozy a
vyjadieni piekazek ukrytych ve vodé. Mistni ndzvoslovi, symboly pro charakter dna
u pobiezi a mnozstvi pouzitych mapovych symbolii na mapé také podava jachtaiam
podrobné;jsi informace o vodni nadrzi a tim usnadnuji jejich cestu a pobyt na vode.
Nevyhody mohou piedstavovat symboly, které nejsou uréeny pro jachting, ale
naptiklad pro rybate, coz pfedstavuje pro jachtafe zbyte¢né udaje, které mohou do
urité miry zhorSovat orientaci v mapé. Také zde schazi blizsi podrobnosti o

kotvistich, a technické i kontaktni informace o marinach.
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Obr. ¢. 14 Vyfez z Jachtaiské, vodacké a rybarské mapy Lipna
Zdroj: Popelkova, A., 199-. Lipno, Kletr, Plzen

Mapa statni plavebni spravy

Tato mapa Vv digitalni formé je volné dostupna na internetovém serveru
http://mapy.spspraha.cz/ , ktery je spravovan Statni plavebni spravou. Vyhodou této
mapy je jeji kompletni zaméteni na fi¢ni dopravu, jachting a dalsi vodni sporty, které
se zde provozuji. Pomoci Sirokého spektra mapovych znacek, které jsou mozné si
zvolit v legendé, jsou zde zakresleny mista, ktera jsou uréena pro kotveni a také, kde
je zakazano Kkotvit. Nechybi ani dalsi biehové znacky, které jachtafe upozorfiuji na
v3e, s ¢im se mohou na vod¢ setkat, naptiklad od vodni dopravy az po provozovani
vodniho lyZovani. Jachtaf si také mize zvolit podkladovou mapu, naptiklad
ZABAGED nebo Ortofoto. Chybi tu v§ak vyzna¢eni hloubky dna, ktera je pro
jachtate zasadni a pro zobrazeni mapovych znacek je nutné zna¢né ptibliZeni, pii
kterém se zhorSuje orientace. Také zde mohou postradat informace o mistnim

néazvoslovi.
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Obr. ¢. 15 Vyiez mapy z internetového serveru Statni plavebni spravy
Zdroj: mapy.spspraha.cz/app/
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6.2 Mapy Jaderského mofe pro jachting a namoini dopravu

Pro popis ndmotnich map urcenych pro jachting byly zvoleny dvé rizné mapy,
opét jedna v papirové formé a jedna v digitalni. | zde se zvolil obrazkovy piiklad

pfipojeny v pfiloze bakalarské prace.

Jachtaisky pruvodce Jadranem

V tomto privodci je podrobné popsano a zakresleno celé pobtezi vychodniho
Jadranu od Slovinska a7z po Cernou Horu. Jedna se o knihu, kterd je plna
jednoduchych mapek a plankt pfistavii, marin a zatok s nezbytnym minimem textu,
ktery je v jednotlivych vydanich vzdy aktualizovdn. Mapy jsou doplnény i o
informace k danym lokalitam, napfiklad polohy restauraci nebo turistickych atrakci.
Nechybi zde zobrazeni hloubky moiského dna pomoci Ciselného popisu, ptistavi a
kotvist, ani symboly pro nebezpeéné vétry a vlnobiti pii kotveni, nebo lodnich
Cerpacich stanic. Duraz je tu kladen pfedev§im na vyznafeni mist ke kotveni a
pristavi. Z toho divodu jsou knim casto uvedeny detailnéjsi informace, jako
napiiklad na metr ptesné hloubky pii stfedné nizké vod¢ a rady od autora, véetné
pievladajicich vétrnych nebo vodnich proudt, poplatkii za kotveni a kontaktt na
spravce. | kdyZ na to v nékterych ptipadech autor slovné upozorfiuje, tak zde chybi

zakresleni plavebnich drah namotini dopravy.
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Obr. ¢. 16 Vytez z Jachtarského privodce Jadranem
Autor: Bestandig, K. — H., 2014. Jachtarsky priivodce Jadranem, YACHTING s.r.o., Praha
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Map.openseamap.org

Jedna se o takzvany ,,open source“ neboli po celém svété volné dostupny
internetovy projekt, ktery zdarma poskytuje mapové podklady celého svéta. Pro
kazdého, kdo se pohybuje na mofi, nabizi namoini, turistické anebo jen zajimavé
informace s odkazem na internetové servery a piedpovédi pocasi pro dané lokality.
V téchto oblibenych mapéach jsou zobrazeny majdky, boje a dalsi vyznamné
navigaéni znacky, které pomahaji jachtaifiim a nédmotnikim V orientaci na mofi.
Zahrnuje ale také informace o pfistavech nebo opravnach pro lodé. Samoziejmosti je
pak vyznaceni plavebnich drah namotni dopravy a hloubky mofte, které ale neni pro
jachting optimalni, nebot’ ji zobrazuje po 25 metrech. S naristajici hloubkou se tento
interval zvySuje. Jelikoz tento internetovy server poskytuje mapy pro cely svét, tak

detailngjsi informace pro plavbu nebo kotveni u pobiezi chybi. Také mohou jachtati

postradat informace o vétrnych nebo vodnich proudech.
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Obr. ¢. 17 Vyfez z map.openseamap.org
Zdroj: map.openseamap.org

6.3 Vysledky, prinos prace a diskuze

Podrobnym rozborem jednotlivych map bylo zjisténo, Ze kazda z uvedenych
méa do ur¢ité miry svoji vyhodu. Mapy Lipna jsou pomérné vSestranné, mapy
Jaderského mote obsahlé. Na prvni pohled je ale ziejmé, Ze co se tyCe jejich
vyuzitelnosti pro jachting, tak namoini mapy maji navrch. V mapach Lipna totiz
nejen Ze chybi dualezité informace o kotvistich nebo samotné zobrazeni hloubky a

dna, ale take se v nich z divodu jejich vSestrannosti hiife orientuje. Zatimco namoini

48



mapy jsou zaméteny pravé pro samotnou plavbu na mofi, tedy podavaji jachtafim a
namoinikiim pravé ty informace, které hlavné potiebuji védét a znat. Nechybi zde
zakresleni motského dna a moznosti ziskani detailngjsich informaci, kromé vysky

ptilivu a odlivu, které se mohou zasadné lisit.

Vysledky jsem konzultoval nejen s vedoucim bakalaiské prace ale i s Ing. arch.
Miroslavem Novotnym, ktery vlastni kapitansky prikaz na jachty az do 16 metra a
méa né&kolikaleté zkuSenosti s plavbou jak na sladkovodnich tak na slanovodnich
plochach. V diskuzi zaznél nazor, ktery se tykal Kkolisani stavu vody na
vnitrozemskych prehradach a tocich. Pfed plavbou by bylo nutné vzdy zjistit aktualni
stav hladiny vody, porovnat jej snormalnim stavem uvadénym na mapovych
podkladech a podle toho si planovat plavbu. Také by uvital nové dopliujici mapové

znacky pro kotveni véetné turistickych informaci.

V ramci diskuze se navrhly tyto mapové znacky:

Obr. ¢. 18 Bezplatné kotveni na kotvu
Zdroj: autor

Tato obrazkova znacka symbolizuje na map€ moznost bezplatného zakotveni

pomoci vlastni kotvy.

Obr. ¢&. 19 Placené kotveni na kotvu
Zdroj: autor

Obrazkova znacka byla zvolena pro ptipad, Ze se na daném misté da bezpecné

kotvit s pouZzitim vlastni kotvy, ale je nutné zaplatit poplatek.

Obr. ¢. 20 Bezplatné kotveni na bdji
Zdroj: autor
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Znacka jachtaium tika, Ze na misté je moznost uvazani se na piipevnénou boji

bez placeni poplatku majiteli. Jedna se opét o obrazkovou znacku.

Obr. &. 21 Placené kotveni na béji
Zdroj: autor

Obrazkova znacka znali, ze na misté je moznost uvazani lodi na bdji za

poplatek majiteli.

l

Obr. ¢&. 22 Turisticka atrakce v misté kotveni
Zdroj: autor

Tato pismenova znaCka symbolizuje turistickou atrakci v okoli zatoky pro

cvwr
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7. Zavér

Vysledkem bakalarské prace je podrobné popsani jachtatskych map a jejich
VyuZiti v praxi. Pro lepsi popis problematiky se porovnaly mapy uréené pro jachting
v Ceské republice a v Jaderském moti. Do3lo se k zavéru, Ze zminéné mapy uréené
pro jachting na mofi nabizi uzite¢né&jsi informace pro Sirsi okruh jachtaia. Mapy
zachycujici vodni n&drz Lipno, také poslouZi jachtaiim pii své plavbé. Nelze se vSak
spoléhat pouze na n¢&, ale je nutno je pouzivat v kombinaci s dalSimi mapami,
naviga¢nimi pomuckami nebo informacemi od mistnich jachtai a obyvatel. Pro
bezpecnou a pohodlnou plavbu by se mapy Lipna mély doplnit o c¢ast informaci,
které¢ obsahuji mapy Jaderského pobtezi, naptiklad povinné vyznaceni hloubky dna.
Vsechny piiklady fesenych map jsou piipojeny v piiloze. Cil, jimZ byl rozbor map
uréenych pro jachting a zhodnoceni jejich vyuZiti v Ceské republice a na mofi, byl

splnén.

V diskuzi navic vzniklo nékolik navrhi na vylepSeni jachtafskych map pomoci
novych mapovych znadek jak pro jachting v Ceské republice, tak pro jachting na
mofti. K témto mapovym znackam se doplnil struny popis pro jejich vyuziti v praxi.
Tim se tato bakalaiskd prace muze stat podkladem pro podobné zpracovani

jachtatrskych map jinych vodnich ploch.
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Ptiloha ¢. 1: Jachtatska, vodacka a rybarska mapa Lipna
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Ptiloha ¢. 2: Mapa z Jachtai'ského priivodce Jadranem
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