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Abstrakt

Na celém svéts, ale i v Ceské republice, se stava mnoho nehod pravé na Zeleznici.
Nehody v drédzni dopravé predstavuji mimoiddné udalosti, které mohou ohrozit
pfedev§im zivoty a zdravi obyvatelstva. Touto praci nasmeéruji pozornost na jednu
Z klicovych infrastruktur, jejiz naruSeni ma zéasadni dopad na chod a funk¢nost

spolecnosti. Z tohoto diivodu je diilezité mit vypracované metodické postupy.

Tématem diplomové prace je Cinnost organu samospravy a ndvrh metodického

postupu pfi feSeni naruseni funkénosti drazni dopravy.

Tato diplomova prace obsahuje navrh metodického postupu pro piipad naruseni
funkénosti v drazni dopravé pro organy samospravy. Prace fesi otdzku, zda organy

samospravy potiebuji metodicky postup pii feSeni naruSeni funkcénosti drazni dopravy.

Prace je rozdelend na dveé hlavni Casti a to na Cast teoretickou a cast praktickou.
Teoreticka ¢ast je obsahla pro specificnost problematiky, je zaméfena na piehled o
problematice drdzni dopravy, jeji charakteristiku a déale charakteristiku statni spravy.
Jako podklad byl proveden vybér soucasnych platnych pravnich norem v oblasti drazni

dopravy na uzemi Ceské republiky a &innosti organt samospravy.

V praktické ¢asti jsou vydefinovany postupy pro feSeni mimotadné udalosti pfi
naruSeni funk¢nosti drazni dopravy a jsou to ,,Typovy plan NaruSeni funk¢nosti
dopravni soustavy velkého rozsahu v drazni dopravé Ministerstva dopravy*, ,,Predpis
SZDC D17 pro hlaeni a Setfeni mimofadnych udalosti, ,Informaéni databazovy
systém pro podporu procesti krizového fizeni — KISKAN®, , dokument HZS CR —
typova ¢innost slozek IZS pfi spoleéném zasahu mimotadnosti v provozu Zeleznic¢ni
osobni dopravy” a k tomu zpracovany navrh metodického postupu pro mozné vyuziti
orgdnit samospravy. Bodem vyzkumu bylo osloveni odbornikii ztad krizovych
manazerll na Krajském uradé v Plzni, na Méstském urad€ v Jindfichové Hradci, na
podnikovém HZS SZDC Plzefi, na Oblastnim a generalnim feditelstvi SZDC Plzef, na
Stavebni spravé zapad SZDC Plzeii.



Mnoho poznatkl je vyuzitelnych pro zlepSeni situace v oblasti prevence a dale
mohou slouzit 1 pro pifipravu a feSeni rozsahlych mimoradnych udalosti a krizovych

situci.

Cilem této diplomové prace ,,Cinnost orgdnu samospravy a navrh metodického
postupu pii feSeni naruseni funk¢nosti drazni dopravy* neni vyhodnotit disledky vSech
mimofadnych udalosti ¢i krizovych situaci na drazni dopravu, ale poskytnout
zpracovatelim metodickych postupi a krizovych plani zakladni informace
pro vyhodnoceni dusledkii mimotadnych udalosti a krizovych situaci popsanych
v typovych planech jinych USU na drazni dopravu v ramci zpracovani postupu
a poskytnout obecnd typova opatieni pii naruseni drazni dopravy v dasledku libovolné

mimoiadné udalosti ¢i krizové situace.

Zaveér této diplomové prace se zaméfuje na vyzkumnou otdzku, kterd znéla ve
smyslu, zda organy samospravy potiebuji mit metodicky postup pro feSeni naruseni

funkénosti drazni dopravy.
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Abstract

Throughout the world, but also in the Czech Republic is becoming very many
accidents on the railways. Accidents in rail transport are the emergencies that may
threaten especially the lives and health of the population. This work directs attention to
one of the key infrastructures the disruption has a major impact on the operation and
functionality of the company. For this reason it is important to have developed

methodology.

The thesis deals with Activity self-governing bodies and draft methodological

procedure for solution distortion of the functionality of railway transport.

This thesis contains a proposal of methodological procedure for solution distortion
in railway transport functionality for self-governing bodies. Thesis addresses the
question of whether self-governing bodies need a methodical approach in addressing the

distortion in railway transport.

The work is divided into two main parts namely the theoretical and practical part.
The theoretical part is comprehensive for the specific issues, it is focused on the issues
of railway transport, its characteristics and the characteristics of the state administration.
As a basis were selected current applicable legal standards in the field of railway

transport in the Czech Republic and the activity self-governing bodies.

In the practical part they are redefined procedures for dealing with emergencies in
the disruption in rail transport and are "Standard Plan disruption in the transport system
large scale rail transport Ministry of Transport”, "Prescription SZDC D17 for reporting
and investigation of incidents”, "Information database system to support crisis
management processes - KISKAN "documentary Fire and Rescue service - type activity
IRS components at the extraordinary joint intervention in the operation of rail passenger
transport, and that the proposed draft methodological procedures for the possible use of
local authorities. The point of the research was addressing experts from the crisis

managers at the Regional Office in Pilsen, at the Municipal Office in Jindrichuv Hradec



for corporate HZS SZDC Plzeir on Regional and Directorate General SZDC Plzeit

Building on managing the RIA west of Pilsen.

Many of the findings are useful for improving the situation in prevention and may

also serve to prepare and tackling major emergencies and crisis situce.

The aim of the thesis "Activity self-governing bodies and draft methodological
procedure for solution distortion of the functionality of railway transport." does not
evaluate the consequences of emergencies or crisis situations on railway transport, but
give processors methodological procedures and emergency plans basic information to
evaluate the consequences of emergencies and crisis situations type described in other
CAA plans to rail transport within the processing procedure and to provide general type

action in disrupting rail traffic as a result of any emergency or crisis situation.

The conclusion of this thesis focuses on the research question, which was, in the
sense that self-governing bodies need to have a methodical approach for solution
distortion of the functionality of railway transport.

Keywords

railway transport
extraordinary event
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Uvod

Drazni doprava je jednim z kliovych faktorti v modernich spole¢nostech, a to jak
z hlediska hospodaiského tak i socialniho. Provozovani drazni dopravy je zavislé
piredevsim na dopravni infrastruktufe. Dopravni infrastruktura je vSak lehce zranitelna.
Nebezpeci hrozici dopravni infrastruktufe a souvisejicim fidicim a informacnim
systémim se mohou projevit mnoha zpisoby a to nahodile nebo zamérné v dusledku

vzniku mimotadnych udalosti, které mizeme rozdélit na:

- vnitfni mimotadné udalosti vznikaji v pfimé souvislosti s provozem
nejenom draznich, ale i1 ostatnich dopravnich prostfedki na dopravni
infrastruktufe (jedna se predevsim 0 Zelezni¢ni nehody), pfi¢emz dochazi k

usmrceni nebo zranéni osob nebo ke znaénym materidlnim skodam

- vné¢jsi mimotaddné udalosti vznikaji mimo dopravni systém (jedna se
o zivelni pohromy, provozni havarie a havérie spojené s infrastrukturou,

terorismus, diverzni ¢innost a vojenskou agresi).

Vnitini mimofadné udalosti vzniklé v dusledku provozu drahy a dopravnich
prostfedkd na dopravni infrastruktufe mohou omezit nebo do urcité miry znemoznit
vyuzivani dopravni infrastruktury pro dopravu na casov€ omezenou dobu.
Nepredpoklada se vSak, Ze by dopravni infrastruktura byla narusena v takovém rozsahu,
aby to mélo zasadni vliv na funkénost dopravni soustavy jako celku. Vyfazeni Casti
dopravni infrastruktury lze fesit objizd’kami, ndhradni pfepravou apod. a odstrafiovani
nasledkit mimotadné udalosti lze feSit mirovymi silami a prostiedky (sloZkami IZS,
silami a prostiedky k tomu ptfeduréenymi). Vzhledem k tomu nelze piedpokladat,
ze v disledku mimotadnych udalosti vzniklych provozem dopravnich prostfedki na
dopravni infrastruktufe by doslo k takovému naruSeni dopravni soustavy, pii kterém by
bylo nutné vyhlasit krizovou situaci. Z vyse uvedené¢ho diivodu nejsou tyto mimoradné

udalosti feSeny v této praci.



Vnéjsi mimotadné udalosti vzniklé mimo dopravni systém mohou mit za nasledek
vytazeni dopravni infrastruktury takového rozsahu, ze mohou byt naruseny zakladni
funkce statu v oblasti dopravy (zakladni dopravni obsluznost, vykonavani nezbytnych
spravnich Cinnosti a statniho dozoru, naruSeni hospodafstvi statu apod.). Popis
jednotlivych krizovych situaci, které mohou ohrozit fungovani dopravniho systému,

jsou podrobn¢ popsany v typovych planech jinych tsttednich spravnich tradu.
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1 Teoreticka ¢ast

1.1 Charabkteristika drazni dopravy

Draha ve smyslu Zakona o drahéach je soustava dopravnich zafizeni, ktera vozidlo
vedou a na nichz je zavislé, napiiklad kolejové, trolejové nebo lanové vedeni.
V technicko-pravnim vyznamu jsou soucasti drahy i jeji pomocna zafizeni a pozemky,
napiiklad elektrické ménirny, nastupisté, stani¢ni budovy. Uvodni definice v Zakong& o
dréhach zni: ,,Drahou je cesta ur¢ena k pohybu draznich vozidel véetné pevnych
zatizeni potiebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.” [1] Slovo
trat’ je pfibliznym synonymem slova drdha: ,,Pro ucely této vyhlasky [vyhl. €. 177/1995
Sb.] pro Zelezni¢ni drahy, drahu tramvajovou a pozemni lanovou drahu se rozumi trati
soubor stavebn¢ technickych zafizeni dopravni cesty ur¢ené k pohybu drazniho

vozidla.“ [2]

Drazni doprava je termin, ktery v mnoha zemich splyvd s pojmem kolejova
doprava, zahrnujici zejména Zelezni¢ni dopravu (véetné specidlnich méstskych drah
typu metra), tramvajovou dopravu a pozemni lanové drahy. V Ceské i Slovenské
republice z hlediska legislativy navic zahrnuje i trolejbusovou dopravu a visuté lanové
drahy. Doprava na pramyslovych a dilnich drahach je drazni dopravou, aékoliv v Ceské
republice nespadd pod pusobnost Drazniho zakona, nékteré znaky drah mohou mit i
ruzné primyslové dopravniky a pojezdy (naptiklad jefaby), sportovni a zabavni atrakce
(horska draha, bobova draha) aj. Za drahy se obvykle nepovazuji lyZatské vleky, tiebaze

v Ceské republice je na né ¢astecné vztazen zakon o drahach. [3]

Ve vetejné dopravé se vyuzivaji i rizné dalsi typy drazni a polodrazni dopravy,

napiiklad na autobusovych drahach, v gumokolovém metru atd. [3]

Na zakladé zékona o transformaci Ceskych drah, statni organizace (¢. 77/2002 Sb.)
doslo 31.12.2002 k zaniku statni organizace Ceské drahy bez likvidace. K 1.1.2003
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vznikly dvé néstupnické organizace, a to Ceské drahy, a.s. a statni organizace Sprava

Zelezniéni dopravni cesty (SZDC). [4]

SZDC je zapsana do obchodniho rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A,
vlozka 48384, IC 70 99 42 34, DIC CZ70994234.
- Hospodati s majetkem statu, ktery tvoii pfedevsim zelezni¢ni dopravni cestu.
- PIni funkci vlastnika drdhy, zajistuje provozovani, provozuschopnost,
modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty.
- Pfid¢luje kapacitu dopravni cesty a od 1.7.2008 je také provozovatelem

celostatni zelezni¢ni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi statu. [4]

Vznik SZDC, jeji povinnosti a prava jsou stanoveny zdkonem & 77/2002 Sb., o
akciové spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a o
zmeéné zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist a zakonem C¢.

77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd&jsich piedpist. [5]

Zéakladni povinnosti SZDC jako subjektu povéfeného hospodafenim s drahou v
majetku statu je provozovani celostatni drahy a regionalnich drah ve vefejném zajmu.
SZDC zabezpetuje &innosti souvisejici s provozovanim celostatni drdhy a regionalnich
drah ve vlastnictvi statu a jako provozovatel drahy stanovi dalsi prava a povinnosti
dopravct a tretich subjektl svymi vnitinimi ptedpisy. Zajistuje, aby tyto ¢innosti byly
vykonavany osobami odborné zpisobilymi, a provadi kontrolu dodrzovani vnitinich
predpistt SZDC. Dale provadi sestavu roéniho jizdniho #adu pro organizaci fizeni drazni
dopravy, statisticko-eviden¢ni ¢innost, uzavira smlouvy o provozovani drazni dopravy s
dopravci, planuje a koordinuje vylukovou C¢&innost, provéfuje moznosti dopravy
mimotadnych zésilek, odpovida za koordinaci a projednavani provozné-technickych a
technologickych opatieni s dopravci. Vystupy z téchto ¢innosti vyuziva k operativnimu
fizeni drazni dopravy v zajmu efektivniho a hospodarného vyuziti drahy. Soucasti
ginnosti SZDC je zajisténi sluzeb OneStopShop, coz piedstavuje prodej mezistatnich

tras vlakt ve spolupraci s okolnimi manazery infrastruktur. [5]
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Dominantnim vlastnikem a provozovatelem Zelezni¢nich drah na nasem Uzemi v
priabéhu historie byl nejCastéji stat. OvSem sit’ vybudovali pfedevSim soukromi
vlastnici. V sou¢asné dobé je vlastnikem vétsiny Zelezni¢nich trati Ceské republiky stat
zastoupeny SZDC s.o. a CD a.s., ktefi jsou nejvétsim narodnim dopravcem. Rozloha
Ceské republiky &ini 78 863 km2. Katastralni rozloha pozemkt ve vlastnictvi subjekti
vlastnicich a provozujicich Zeleznicni dopravu, ¢ini necelych 301 km2. Primérnou
délkou 0,12 km trati na 1 km2 plochy uzemi mame jednu z nejhustSich zelezni¢nich siti
na svété. Délka Zelezni¢ni sité Ceské republiky k 31. prosinci 2006 ¢inila 9 492 km, z
toho bylo trati jednokolejnych 7 641 km, dvoukolejnych 1 812 km a vicekolejnych 39
km. Z celkové délky sit¢ bylo 9 470 km trati normalné rozchodnych a 22 km
uzkorozchodnych. Podil elektrizovanych trati ¢inil celkem 3 037 km, z toho 1 287 km
jednokolejnych a 1 750 km dvou a vice kolejnych. Podle napajecich soustav bylo 1 731
km trati elektrizovano stejnosmérnym napétim 3 kV piipadné 1,500 kV a 1 307 km
napétim stiidavym 25 kV s frekvenci 50 Hz. Celkova stavebni délka koleji obnaSela 15
476 km. Na Zelezni¢ni siti Ceské republiky bylo 6 691 mostii v celkové délce pres 147
km, 154 tunelid v celkové délce pres 38 km a 8 389 urovnovych piejezdu. [6]

Ceské drahy byly ziizeny zakonem Ceské narodni rady &is. 9/1992 Sb. ze dne 20.
prosince 1992 o Ceskych drahach, jenz nabyl u¢innosti dnem 1. ledna 1993 soucasné se
zanikem Ceské a Slovenské Federativni republiky a vznikem dvou samostatnych sttt —
Ceské republiky a Slovenské republiky. Ceské drahy vznikly jako nastupnicky subjekt

statni organizace Ceskoslovenské statni drahy. [7]

Zakonem Ceské narodni rady &is. 212/1993 Sb. ze dne 9. &ervence 1993 byl
pvodni zakon o Ceskych drahach s Gidinnosti od 13. srpna 1993 zménén a doplnén a
jeho uplné znéni vyhlaseno zakonem Ceské narodni rady ¢&is. 218/1993 Sb. dne 13.

srpna 1993. [6]
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Podminky pro stavbu a provozovani drah, provozovani drazni dopravy, prava a
povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené, jakoz i vykon statni spravy a
statniho dozoru ve vécech drah, vztahujici se vSak na vSechny druhy drah, nikoliv tedy
jen drahy Zelezniéni, pak stanovil Parlament Ceské republiky zakonem o drahach &is.
266/1994 Sb. ze dne 14. prosince 1994, jenz nabyl ucinnosti 1. ledna 1995. Tento zakon
byl tfikrat ménén a dopliovan a jeho Gplné znéni vyhlaSeno zakonem c¢is. 35/2001 dne

26. ledna 2001. [6]

Usnesenim vlady Ceské republiky &is. 766 ze dne 20. prosince 1995 byly Zelezniéni

drahy rozdé€leny na drahy celostatni a drahy regionalni. [6]

Zasadnim zasahem do organizaéni struktury Zelezni¢ni dopravy v nasi zemi se stalo
rozdéleni statni organizace Ceské drdhy na dva nastupnické subjekty, a to akciovou
spole¢nost Ceské drahy a statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty na zakladd
zékona Parlamentu Ceské republiky &islo 77/2002 Sb. ze dne 5. tinora 2002. Ke vzniku
obou jmenovanych néstupnickych subjektli doslo dne 1. ledna 2003. K tomuto datu

pozbyly platnosti zakony ¢is. 9/1993 Sb. 1 212/1993 Sb. [6]

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty se tak stala garantem provozuschopnosti,

modernizace a rozvoje Zelezniénich drah Ceské republiky. [6]

1.2 Charakteristika orgdnii samospravy

Ceska republika se ¢leni na obce, které jsou zdkladnimi uzemnimi samospravnymi

celky, a kraje, které jsou vys$imi tizemnimi samospravnymi celky. [7]

Uzemni samospravné celky jsou uzemnimi spolecenstvimi obcantl, ktera maji pravo

na samospravu. Zakon stanovi, kdy jsou spravnimi obvody. [7]
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Obec je vzdy soucasti vyssiho izemniho samospravného celku. [7]

Vytvofit nebo zrusit vyss$i izemni samospravny celek lze jen tstavnim zakonem.

[7]

Vykon statni spravy lze svéfit orgdnim samospravy jen tehdy, stanovi-li to zakon.

[7]

Postaveni obce

Obec je samostatné spravovana zastupitelstvem obce; dalSimi organy obce jsou
rada obce, starosta, obecni tifad a zv1aStni orgdny obce. M¢sto je samostatné spravovano
zastupitelstvem mésta; dal§imi orgdny mésta jsou rada mésta, starosta, méstsky urad a
zvlastni organy meésta. Méstys je samostatné spravovan zastupitelstvem méstyse;
dalsimi organy méstyse jsou rada meéstyse, starosta, ufad méstyse a zvlastni organy
meéstyse.

Statutarni mésto je samostatné spravovano zastupitelstvem mésta; dalSimi organy
statutarniho meésta jsou rada mésta, primator, magistrat a zvlastni organy meésta.
Meéstsky obvod uzemné clenéného statutarnitho meésta je spravovan zastupitelstvem
mestského obvodu; dal§imi orgdny meéstského obvodu jsou rada méstského obvodu,
starosta, ufad meéstského obvodu a zvlastni orgdny méstského obvodu. Méstska cast
uzemné Clenéného statutarniho mésta je spravovana zastupitelstvem méstské ¢asti;
dalSimi organy méstské Casti jsou rada méstské casti, starosta, Gfad méstské Casti a
zvlastni orgdny méstské ¢asti.

Orgénem obce, méstyse, mésta, statutarniho meésta, méstského obvodu nebo

meéstské Casti je téz komise, jestlize ji byl svéfen vykon pfenesené plisobnosti. [8]

Statni organy a organy kraje jsou povinny, pokud je to moZné, pfedem projednat s
obci navrhy na opatieni dotykajici se piisobnosti obce.
Kazda ¢ast uzemi Ceské republiky je soucasti uzemi nékteré obce, nestanovi-li

zvlastni zékon jinak.
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Organy statutarnich mést vykondvaji pfenesenou pisobnost, kterd je zakonem
sveéfena poveéienym obecnim Gfadiim a obecnim tradiim obci s rozsifenou plisobnosti.
Organy obce samy vykonavaji spravni rozhodnuti jimi vydana, pokud neni podan

navrh na soudni vykon rozhodnuti. [8]

Pusobnost kraje

Kraj je samostatn¢ spravovan zastupitelstvem kraje (dale jen "zastupitelstvo");
dalsimi organy kraje jsou rada kraje (dale jen '"rada"), hejtman kraje (dale jen
"hejtman") a krajsky ufad. Organem kraje je téz zvlastni organ kraje (dale jen "zvlastni
organ") ztizeny podle zdkona.

Kraje jsou povinny, pokud je to mozné, pfedem projednat s obcemi opatieni
dotykajici se jejich ptisobnosti.

Kraj je opravnén vyjadiovat se k navrhiim statnich organd, které se dotykaji
pusobnosti kraje. Statni organy jsou povinny, pokud je to mozné, pfedem projednat
s krajem opatteni dotykajici se pisobnosti kraje.

Organy kraje samy vykonavaji spravni rozhodnuti jimi vydand, pokud neni podan

navrh na soudni vykon rozhodnuti. [9]

Piisobnost a uikoly orgdnit Kraje
Organy kraje zajiSt'uji pfipravu na mimotadné udalosti, provadéni zdchrannych a

likvida¢nich praci a ochranu obyvatelstva. [10]

Krajsky ufad pfi vykonu statni spravy za ti¢elem uvedenym v odstavci 1 organizuje
soucinnost mezi obecnimi ufady obci s rozsifenou piisobnosti a dal§imi spravnimi Ufady
a obcemi v kraji, zejména pii zpracovani poplachového planu integrovaného
zachranného systému, zajiSt'uje havarijni pfipravenost a ovefuje ji cvicenimi (§ 17),
usmérnuje integrovany zachranny systém na urovni kraje, sjednocuje postupy obecnich

ufadil obci s roz§ifenou plisobnosti a uzemnich spravnich ufadi s krajskou ptisobnosti
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v oblasti ochrany obyvatelstva, zpracovava plan k provadéni zachrannych a likvida¢nich
praci na uzemi kraje (dale jen "havarijni plan kraje"), zpracovava poplachovy plan
integrovaného zachranného systému kraje, spolupracuje pii zpracovani a aktualizaci
povodnového planu kraje podle zvlastniho pravniho ptedpisu,13) uzavira dohody
s ptislusnym uzemnim celkem sousedniho statu, pokud mezindrodni smlouva schvalena
Parlamentem Ceské republiky a vyhlaSena ve Sbirce zikoni nebo ve Sbirce

mezinarodnich smluv nestanovi jinak. [10]

Piisobnost a ukoly hejtmana

Hejtman organizuje integrovany zachranny systém na trovni kraje, koordinuje
a kontroluje pfipravu na mimotadné udalosti provadénou organy kraje, izemnimi
spravnimi ufady s krajskou pisobnosti, pravnickymi a fyzickymi osobami, koordinuje
zachranné a likvidacni prace pii feSeni mimotadné udélosti vzniklé na tzemi kraje,
pokud piesahuje uzemi jednoho spravniho obvodu obce s rozsifenou plsobnosti
a velitel zasahu vyhlasil nejvyssi stupenn poplachu nebo jej o to pozadal anebo jej
o koordinaci pozadal starosta obce s rozsitenou plisobnosti. Pro koordinaci zachrannych
a likvida¢nich praci miize hejtman pouzit krizovy $tab kraje ztizeny podle zvlastniho
pravniho piedpisu,6) schvaluje havarijni plan kraje, vné&jsi havarijni plan a poplachovy

plan integrovaného zachranného systému kraje. [10]

Hejtman zajiStuje pfipravenost kraje na feSeni krizovych situaci; ostatni organy
kraje se na této ptipravenosti podileji.

Hejtman tidi a kontroluje pfipravna opatieni, ¢innosti k feSeni krizovych situaci
a cCinnosti ke zmirnéni jejich nasledkl provadénd Uzemnimi spravnimi ufady
s pusobnosti na uzemi kraje, organy obci s rozSifenou pusobnosti, organy obci nebo
pravnickymi osobami a fyzickymi osobami. Za timto u€elem ztizuje a fidi bezpecnostni
radu kraje, zfizuje a fidi krizovy $tab kraje, schvaluje po projednani v bezpecnostni radé
kraje krizovy plan kraje, vyzaduje od hasi¢ského zadchranného sboru kraje udaje podle §
15 odst. 3.
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Hejtman v dobé krizového stavu koordinuje zachranné a likvidacni prace (§ 28
odst. 3), poskytovani zdravotnich sluzeb, provadéni opatieni k ochrané verejného zdravi
a k zajisténi bezodkladnych pohiebnich sluzeb, koordinuje nouzové ubytovani, nouzové
zasobovani pitnou vodou, potravinami a dal$imi nezbytnymi prostiedky k preziti
obyvatelstva, koordinuje zajisténi ochrany majetku na uzemi, kde byla provedena

evakuace. [11]

Pusobnost a ukoly orgdnii obce s rozSirenou piisobnosti

Obecni urad obce s rozsifenou pisobnosti pii vykonu statni spravy krom¢ ukoli
uvedenych v § 15 zajistuje pripravenost spravniho obvodu obecniho tufadu obce
s roz§ifenou piisobnosti na mimofadné udalosti, provadéni zachrannych a likvidaénich

praci a ochranu obyvatelstva. [10]

Ukoly obecniho tfadu obce s rozsifenou piisobnosti uvedené v odstavei 1 plni
hasi¢sky zachranny sbor kraje, ktery pro pottebu spravnich obvoda obecnich ufadii obci
s roz$ifenou plsobnosti a pfipravu zachrannych a likvidacnich praci déle plni tkoly
pii provadéni zachrannych a likvida¢nich praci stanovené Ministerstvem vnitra,
organizuje soucinnost mezi obecnim tfadem obce s rozsifenou plsobnosti a uzemnimi
spravnimi ufady s plsobnosti v jeho spradvnim obvodu a ostatnimi obcemi,
pro zabezpe€eni zachrannych a likvidacnich praci vykonava obdobné ¢innosti uvedené
v § 10 odst. 5 za podminek stanovenych v § 10 odst. 7, za podminek stanovenych
v § 10 odst. 4 shromazd’uje a pouziva pro zpracovani vnéjSich havarijnich plania
a havarijniho planu kraje potiebné tidaje, seznamuje ostatni obce, pravnické a fyzické
osoby ve svém spravnim obvodu s charakterem mozného ohroZzeni obyvatel
s pfipravenymi zachrannymi a likvidaénimi pracemi, zpracovava vnéjsi havarijni plan,
pokud to vyplyva ze zvlaStniho pravniho pifedpisu 8) a zona havarijniho planovani
neptesahuje spravni obvod obecniho ufadu obce s rozsifenou pisobnosti, spolupracuje
pfi zpracovani vn&jSiho havarijniho planu a pfi koordinovaném feSeni mimotadné
udélosti s krajskym ufadem, pokud zoéna havarijniho planovani piesahuje Uzemi

spravniho obvodu obecniho Ufadu obce s rozSifenou plsobnosti, zajiStuje havarijni
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pfipravenost stanovenou havarijnim pldnem kraje a vngjSimi havarijnimi plany
a ovefuje ji cvicenimi (§ 17), uplatiuje stanoviska k Gzemnim planim a regula¢nim
planim z hlediska své puasobnosti v pozarni ochran€, integrovaném zachranném

systému a ochrané obyvatelstva pfi piipravé na mimoradné udalosti. [10]

Pusobnost a ukoly starosty obce s rozsiienou pitsobnosti

Starosta obce s rozSifenou pusobnosti koordinuje zachranné a likvidacéni prace
pii feSeni mimotadné udalosti vzniklé ve spravnim obvodu obecniho ufadu obce
s roz$ifenou pusobnosti, pokud jej velitel zdsahu o koordinaci pozadal. Pro koordinaci
zachrannych a likvidacnich praci miize starosta obce s rozSifenou pusobnosti pouzit

krizovy $tab své obce, také schvaluje vnéjsi havarijni plany. [10]

Starosta obce s rozsifenou piisobnosti zajist'uje pripravenost spravniho obvodu obce
s rozsifenou pusobnosti na feSeni krizovych situaci; ostatni organy obce s rozsifenou

pusobnosti se na této piipravenosti podileji. [11]

Piisobnost a ukoly orgdnii obci
Organy obce zajistuji pfipravenost obce na mimofadné udalosti a podileji se

na provadéni zachrannych a likvida¢nich praci a na ochrané obyvatelstva. [10]

Obecni ufad pfi vykonu statni spravy za ucelem uvedenym v odstavci 1 organizuje
ptipravu obce na mimotfadné udélosti, podili se na provadéni zéachrannych
a likvidacnich praci s integrovanym zéachrannym systémem, zajiStuje varovani,
evakuaci a ukryti osob pfed hrozicim nebezpecim, pokud zvlastni pravni ptedpis
nestanovi jinak, hospodaii s materidlem civilni ochrany, poskytuje hasi¢skému
zachrannému sboru kraje podklady a informace potiebné ke zpracovani havarijniho
planu kraje nebo vnéjsiho havarijniho planu, podili se na zajiSténi nouzového pieZiti
obyvatel obce a vede evidenci a provadi kontrolu staveb civilni ochrany nebo staveb

dotéenych pozadavky civilni ochrany v obci. [10]
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K plnéni kol uvedenych v odstavcei 2 je obec opravnéna ziizovat zatizeni civilni
ochrany. Pfi zfizovani téchto zafizeni a plnéni tikolu ochrany obyvatel jsou organy obce

povinny postupovat podle tohoto zakona a zvlastniho pravniho piedpisu. [10]

Obecni ufad seznamuje pravnické a fyzické osoby v obci s charakterem mozného
ohrozeni, s pfipravenymi zachrannymi a likvida¢nimi pracemi a ochranou obyvatelstva.

Za timto ucelem organizuje jejich Skoleni. [10]

Obecni ufad je dot€enym organem z hlediska ochrany obyvatelstva pfi rozhodovani
0 umistovani a povolovani staveb, zménach staveb a zménach v uzivani staveb,
odstraniovani staveb a pii rozhodovani o povoleni a odstranovani terénnich uprav

a zafizeni. [10]

Starosta obce pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci zajiStuje varovani
osob nachdazejicich se na izemi obce pfed hrozicim nebezpecim, organizuje v dohodé
s velitelem zasahu nebo se starostou obce s rozsifenou pusobnosti evakuaci o0sob
z ohrozeného Uzemi obce, organizuje ¢innost obce v podminkdch nouzového preziti
obyvatel obce, je opravnén vyzvat pravnické a fyzické osoby k poskytnuti osobni nebo

vécné pomoci. [10]

Obecni ufad obce, za Ucelem zajiSténi piipravenosti obce na feSeni krizovych
situaci organizuje piipravu obce na krizové situace, poskytuje obecnimu ufadu obce
s rozsifenou piisobnosti podklady a informace potiebné ke zpracovani krizového planu
obce s rozsifenou plisobnosti, vede evidenci Udaji o pfechodnych zménach pobytu
0sob, pro kterou shromazd’uje tdaje, a ptedava udaje v ni vedené obecnimu tGfadu obce
s rozSifenou pusobnosti, vjehoz spravnim obvodu se nachazi. Evidence udaji
o piechodnych zménach pobytu osob, jejimz spravcem je Ministerstvo vnitra, se vede
za nouzového stavu nebo stavu ohrozeni statu. V evidencich udaji o ptrechodnych
zméndch pobytu osob se zpracovavaji na zaklad¢é nafizeného krizového opatfeni udaje

V rozsahu jméno, popiipadé jména, pfijmeni, datum narozeni, misto trvalého pobytu
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a misto piechodné zmény pobytu. Udaje o prechodnych zménach pobytu osob se
zpracovavaji po dobu krizového stavu, a je-li to nezbytné, zejména k zajisténi zajmu
subjektii udaji, 1 po jeho skonceni. Zdrojem udaji v Tustiedni evidenci udaji
o prechodnych zménach pobytu osob je evidence udaji o prechodnych zménéach pobytu
osob vedena hasi¢skym zachrannym sborem kraje. Zdrojem udaji v evidenci udaji
o pfechodnych zménach pobytu osob vedené hasi¢skym zachrannym sborem kraje je
evidence udaji o prechodnych zménach pobytu osob vedend obecnim ufadem obce
s rozsifenou pusobnosti. Zdrojem udaji v evidenci udaji o pfechodnych zménach
pobytu osob vedené obecnim uradem obce s rozsifenou pisobnosti je evidence udaji
o piechodnych zménach pobytu osob vedena obecnim ufadem. Obecni tfad obce vede
evidenci tdaju o pfechodnych zménach pobytu osob za stavu nebezpeéi, pro kterou
shromazd’'uje udaje, a predava tdaje v ni vedené obecnimu ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti, v jehoz spravnim obvodu se nachazi. Evidence udaji o piechodnych
zménach pobytu osob za stavu nebezpedi, jejimz spravcem je mistné prislusny hasi¢sky
zachranny sbor kraje, se vede za stavu nebezpeci. Ustanoveni § 39d odst. 2 a 3 plati
obdobnég. Zdrojem idajli v evidenci udaji o pfechodnych zménach pobytu osob za stavu
nebezpeéi vedené hasi¢skym zachrannym sborem kraje je evidence udaju
0 piechodnych zménach pobytu osob za stavu nebezpeci vedena obecnim tGfadem obce
s rozSifenou plsobnosti. Zdrojem udajli v evidenci Udaji o pfechodnych zménach
pobytu osob za stavu nebezpec¢i vedené obecnim ufadem obce s rozsifenou ptisobnosti
je evidence udaji o prechodnych zménach pobytu osob za stavu nebezpec¢i vedena
obecnim ufadem. Evidence udaji o pfechodnych zménach pobytu osob za stavu
nebezpeci, vedend hasi¢skym zachrannym sborem kraje, obecnim ufadem obce
s rozSifenou plsobnosti nebo obecnim ufadem, se v pfipadé postupu podle § 6 odst. 2
pism. a) povazuje dnem vyhlaSeni nouzového stavu za evidenci udajii o pfechodnych
zménach pobytu osob; hasi¢sky zachranny sbor kraje tyto daje dale zpracovava podle
§ 39d odst. 4. Podili se na zaji$téni vefejného potadku a plni tkoly stanovené krizovym
planem obce s rozsifenou plsobnosti pii ptipravé na krizové situace a jejich feSeni.

Obecni ufad seznamuje pravnické a fyzické osoby zplsobem v mist¢ obvyklym
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s charakterem mozného ohrozeni, s pfipravenymi krizovymi opatfenimi a se zptisobem

jejich provedeni. [11]

Starosta obce zajist'uje pripravenost obce na feseni krizovych situaci; ostatni organy

obce se na této ptipravenosti podileji. [11]

Starosta obce dale za G¢elem piipravy na krizové situace a jejich feSeni maze ziidit
krizovy Stab obce jako sviij pracovni organ. ZajisStuje za krizové situace provedeni
stanovenych krizovych opatteni v podminkach spravniho obvodu obce; spravni Grady se
sidlem na uzemi obce, pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby jsou povinny
stanovena krizova opatieni splnit. Plni tkoly stanovené starostou obce s rozsifenou
plsobnosti a organy krizového fizeni pfi pfipravé na krizové situace a pfi jejich feSeni
a ukoly a opatfeni uvedené v krizovém planu obce s rozsifenou piisobnosti. Odpovida
za vyuzivani informacnich a komunikacnich prostiedkii a pomucek krizového fizeni

ur¢enych Ministerstvem vnitra. [11]

V dob¢ krizového stavu starosta obce zabezpecuje varovani a informovani osob
nachazejicich se na tzemi obce pied hrozicim nebezpeCim a vyrozuméni organt
krizového fizeni, pokud tak jiz neucinil hasi¢sky zachranny sbor kraje, nafizuje
a organizuje evakuaci osob z ohrozeného uUzemi obce, organizuje cinnost obce
v podminkach nouzového pieziti obyvatelstva, zajiStuje organizaci dalSich opatifeni

nezbytnych pro feseni krizové situace. [11]

Pokud starosta obce neplni v dobé& krizového stavu tikoly stanovené timto zakonem,
muze hejtman pievést jejich vykon na pfedem stanovenou dobu na zmocnénce, kterého
za tim ucelem jmenuje. O této skuteCnosti hejtman neprodlené¢ informuje obec

a ministra vnitra, ktery mize rozhodnuti hejtmana zrusit. [11]

Pti vyhlaSeni nouzového stavu nebo stavu nebezpeci starosta obce zajistuje

provedeni krizovych opatfeni v podminkach obce. Je-li k tomuto ucelu nutné vydat
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nafizeni obce, nabyva nafizeni obce UCinnosti okamzikem jeho vyvéSeni na ufedni
desce obecniho tufadu. Nafizeni obce se zvefejni téz dalSimi zplisoby v misté
obvyklymi, zejména prostfednictvim hromadnych informacnich prostiedkii a mistniho
rozhlasu. Stejny postup se pouzije pii vyhlaSovani zmén obsahu jiz vydaného nafizeni

obce. [11]

Naklady vynalozené na provedeni krizovych opatfeni stanovenych obci uhrazuje

obec z obecniho rozpoctu. [11]

1.3 Drazni uitad

(§ 53 odst. 1 zdkona o drahdch)
Spravni ufad zfizeny zdkonem ¢. 266/1994 Sb., o dradhach, ve znéni pozdéjsich
ptedpist (dale jen ,,zakon o drahach®), jako organ statni spravy se sidlem v Praze, ktery

je podtizen Ministerstvu dopravy, [1] [12]

(§ 53 odst. 2 zdkona o drahdch)
drazni spravni ufady vykonavajici statni spravu ve vécech drah jsou Ministerstvo

dopravy a Drazni tfad, [1] [12]

(§ 54 odst. 1 zakona o drahdch)
plsobnost draZnich spravnich Ufadi vykondvaji v rozsahu stanoveném timto

zakonem téZ obce v prenesené ptisobnosti, [1] [12]

(§ 55 odst. 1 zakona o drahdch)
vykondva plsobnost podle zdkona o drdhach nebo podle zvlastniho pravniho

ptredpisu s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce, [1]
[12]
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(§ 55 odst. 2 zakona o drahdch)

vykonava ptisobnost organu dozoru podle ustanoveni zvlastniho pravniho predpisu
nad stanovenymi vyrobky (§ 18 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 22/1997 Sb.) a ostatnimi
vyrobky (§ 7 odst. 1 zakona ¢. 102/2001 Sb.) uréenymi pro provozovani drahy a drazni
dopravy, které jsou soucasti drahy nebo draznich vozidel, nad draznimi vozidly,
urenymi technickymi zafizenimi a nad strukturdlnimi a provoznimi subsystémy na

drahach zatazenych do evropského Zelezni¢niho systému, [1] [12]

(§ 58 odst. 1 zakona o drahdch)

vykonava statni dozor ve vécech drah, [1] [12]

(§ 52a odst. 6, § 54, § 55 odst. 1, § 56 a § 57 zdkona o drahdch)

projednava spravni delikty podle zdkona o drdhach v prvnim stupni, s vyjimkou
spravnich deliktti podle § 51 odst. 6, které projednava Drazni inspekce, a s vyjimkou
spravnich deliktd na drahach tramvajovych, trolejbusovych, lanovych a specialnich,
které v prvnim stupni projednava ptislusna obec, v jejimz Gzemnim obvodu se driha

tramvajova, trolejbusova, lanova nebo specialni nachazi, [1] [12]

(§500dst. 5,§ 51 o0dst. 7a8a§ 52odst. 11 al2a§ 52a odst. 8 zakona o drahdch)
uklada a vybird pokuty nebo uklad4 zakaz Cinnosti za prestupky a spravni delikty,

[1] [12]

(§ 59a zdakona o drahdch)
uklada potadkové pokuty vlastniku drahy, provozovateli drahy a dopravci, ktery
neuposlechl ptikazu osoby povéfené vykonem statniho dozoru ve vécech drah pii

vykonu tohoto dozoru, [1] [12]
(§ 55 odst. 3 zakona o drahdch)

dohlizi nad plnénim povinnosti tykajicich se dodrZzovani prav cestujicich

v zeleznicni pfepravé podle piimo pouZitelného piedpisu nafizeni Evropského
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parlamentu a rady (ES) ¢. 1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni
dopravé a vyfizuje stiznosti na poruSovani téchto povinnosti, vykonava povinnosti
bezpecnostniho a regulaéniho organu pro provozovani drah a drazni dopravy podle

ptislusnych smérnic a ptredpist ES, [1] [12]

(§ 7 odst. 1 zakona o drahdach a § 15 zak. & 183/2006 Sb. ddle jen "stavebni zakon'')

specialni stavebni ufad pro stavby drahy a stavby na draze, [14]

(§ 171 stavebniho zdkona)

vykonava statni dozor ve vécech stavebniho fadu, [14]

Na zdkladé povéfeni vydaného Ministerstvem dopravy, provadi cinnost
,»prislusného uradu* kompetentniho podle vnitrostatnich ptedpisi pro uplatnovani RID.
Rad pro mezindrodni Zelezniéni piepravu nebezpeénych véci (RID) Umluvy o

mezinarodni zelezni¢ni prepravé (COTIF). [12]

Na vefejnosti je Drazni Gfad spojen predevsim s Ceskymi drahami a schvalovani
hnacich vozidel (lokomotiv a motorovych vozi) a tazenych vozidel ¢i souprav do
béZného provozu. Samoziejmé vSak vykonava i dal$i Cinnosti, ty vSak nejsou tolik
znamé. Tyto ¢innosti miZeme rozdélit do tii sekci:

- stavebni, coz je prakticky specialni stavebni Ufad v oblasti drah (pouze tii

oblasti: Praha, Plzeni a Olomouc),

- technickou, sem spadd jiz zminéné zkouSeni a schvalovani technickych

vlastnosti vozidel (homologace),

- provozni (vydavani ufednich povoleni a licenci k provozu drazni dopravy). [15]
Hlavni sidlo Drazniho Gfadu je tak trochu symbolicky v budové prazského hlavniho

nadrazi. DalSi pracovis§té pak jsou v Plzni, Olomouci a Brné. Kromé posledné

zminéného mésta jsou pracovisté totozna s oblastmi ve stavebni sekci. [16]
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Stavebni sekce
Stavebni sekce Drazniho ufadu je ziizena predevSim pro schvalovani staveb
zelezni¢nich a tramvajovych drah (s vyjimkou Prahy, kde si schvalovani fidi mistni

magistrat). Ridit se musi jak stavebnim zikonem, tak zakonem o drahach. [16]

Dalsi povinnosti tohoto oddéleni jsou naptiklad: dozor nad stavbami, ud€lovani
pokut, rozhodovani o zkuSebnim provozu a také zjiStovani zdroje ohrozovani,
poskozovani nebo ruSeni provozovani drah, drazni dopravy, draZznich

telekomunikacénich zafizeni a vedeni a draznich zabezpecovacich zatizeni. [16] [17]

Vse ma na starosti ta pisobnost, ke které dany okrsek spada. Pro ptiklad mizeme
uvést stavbu Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda. Ta spada do puisobnosti

plzeniského pracovisté, a tudiz rozhodnuti se bude vydavat prave tam.

Technicka sekce
Technickd sekce md za tukol pfedevS§im zkouSeni a schvalovani technickych

vlastnosti vozidel, takzvanou homologaci, za coz také nese zodpovédnost. [15]

Do této pravomoci kromé vozidel, vagontli, motorovych vozii a lokomotiv patii také
kontrola pfepravy nebezpecnych véci, elektrickych, tlakovych, zdvihacich, dopravnich a
plynovych zafizeni. Dale je pak potieba provadét odbornou zpusobilost osob k

provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni v provozu. [15]

Vsechna vozidla jsou zaevidovdna v centrdlnim registru. Jednd se také o
schvalovaci proces na vozidla cizich zahrani¢nich sprav, kterd jezdi na nasem uzemi.
TotéZ pak plati 1 naopak. NaSe vozy, jez se dostanou na zahranicni traté, musi splnit
podminky v dané zemi. Napiiklad v Némecku toto zajiStuje EBA (obdoba naSeho

Drazniho ufadu). [15]
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Technicka sekce také zajistuje pirezkouseni odborné zptisobilosti osob na draze, u

kterych to zakon vyzaduje (napf. strojvedouci). [1]

Provozni sekce
Drazni dopravu miize provozovat jak pravnicka, tak i fyzicka osoba. Musi ale ziskat
licenci, kterou vyda Drazni spravni Ufad, potazmo jedna z plsobnosti. Tato doprava

muze byt vefejna a nevefejna. [15] [17]

Verejnd doprava je klasické prepravovani osob z mista na misto za zndmych

piepravnich a cenovych podminek. Vse se musi fidit platnym jizdnim fadem. [17]

U nevetejné dopravy je situace jind. Zde se jedna o uspokojovani individudlnich
potieb. V drtivé vétsin€ to je ndkladni doprava. Smluvni podminky musi byt pfirozené

pfedem dany, ale ceny za danou sluZzbu uz mohou byt rozdilné. [17]

K provozovani obou téchto druhtl jsou potieba drazni vozidla, coz jsou lokomotivy,
motorové, nakladni nebo osobni vozy. Dale jsou pak potieba pracovnici, ktefi budou

zajistovat chod dopravy. [17]

1.4 Rizeni felezniéni dopravy

Problematika fizeni Zelezni¢ni dopravy je v ramci jednotlivych zemi svéta velmi
riznoroda. PrestoZe jsou v soucasné dobé prosazovany sjednocujici tendence a snahy
o unifikaci oboru, nelze ptehlédnout bezmala ptl druhého stoleti trvajici vyvoj oboru
a rozlicné principy a pfistupy, které se v jeho pribéhu vice nebo méné uplatnily

a dodnes v kazdé zemi ovliviiuji situaci v oboru. [18]

Na Zelezni¢ni siti v Ceské republice se v soucasné dobé uplatituje nekolik zpiisobu

fizeni dopravy. Vyvojov€ nejstarSim je klasicky pfistup k fizeni provozu probihajici
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prostfednictvim vyprav¢ich v jednotlivych dopravnach rozlozenych v Zelezni¢ni siti
spolu s dispecerskym aparatem, ktery zajistuje vyssi uroven fizeni v rdmci dané oblasti.
Na vybranych tratich je zaveden zjednoduseny zplsob fizeni dopravy. V poslednich
letech vyrazné piibyva trati s dalkovym fizenim zelezni¢niho provozu, které je dano
propojenim funkci provozniho dispecera, vypravéich v dopravnach a zavedenim
vhodného zptsobu obsluhy zabezpecovaciho zafizeni, v souasné dob¢ zejména na bazi
elektronickych systému. Nasazeni modernich technickych prostiedkii vSak neznamena
snizovani narok na zaméstnance fidici dopravu, naopak vyzaduje vysoce kvalifikovany
ptistup a klade jisté predpoklady k vykonu profese. Zplsob fizeni rozsdhlejsiho
tratového useku musi rovnéz duasledné respektovat mistni podminky. Dulezitym
pfedpokladem pro spravné fizeni provozu je stanoveni technologickych postupt fizeni
dopravy pii mimotadnych situacich nebo zohlednéni specifickych provoznich podminek

na dané trati. [18]

1.4.1 Uvod do problematiky %elezni¢ni dopravy

Dopravni soustava tvofi nedilnou soucast statni infrastruktury, pomoci niz stat
vytvaii nutné podminky pro veskeré aktivity a rozvoj spoleénosti. Zelezni¢ni dopravu
lze oznacit jako jednotny dopravni systém, jehoZ cilem je pfemistovani osob a zbozi
prostiednictvim dopravnich prostfedkti - kolejovych vozidel v prostoru a case.
Specifikem Zelezni¢ni dopravy je jeden stupeni volnosti pfi pohybu kolejovych vozidel
dany pevné stanovenou dopravni cestou - koleji. Pfeprava osob a zbozi mé4 dosahovat,
co nejvyssi kvality s nizkymi provoznimi néklady. Kvalita ptepravy zahrnuje mnoho
faktori. Kromé rychlosti premisténi objektu z vychoziho do cilového mista se jedna
0 komfort piepravy, spolehlivost a z hlediska pfepravy osob je velmi vyznamnym

prvkem dostupnost pfestupnich vazeb. [18]

Zelezni¢ni provoz zahrnuje velké mnozstvi procesii, které na sebe navazuji,

pfipadné se vzajemné podminuji. Vznikd tak souvisly tok informaci mezi fidici
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a fizenou slozkou. Ulohou zaméstnance fidiciho priibéh téchto procest je analyza
dostupnych informaci o vSech slozkach, které se v jakékoliv podobé tucastni
zelezni¢niho provozu, a nasledné¢ provedeni rozhodnuti, jak optimalizovat provozni
technologii. Zptisob rozhodovéani lidského Ccinitele zavisi na dostupnosti a kvalité
uvedenych informaci. Schopnost zpracovani informaci zaméstnancem zavisi na jejich
mnozstvi, presnosti a vcasnosti pienosu. Mnozstvi informaci bezprostiedné souvisi
s velikosti fizené oblasti a provoznim zatizenim daného tiseku zelezni¢ni sité (dopravny
s kolejovym rozvétvenim, tratové tuseky). Rozsah informaci, jejich pfesnost
a dostupnost mohou ve znacné mife ovlivnit pouzita technickd zafizeni, zejména
zabezpecovaci zafizeni. Konecné rozhodnuti vSak provadi dopravni zaméstnanec, ktery
nasledné vyda povel bezprostiedné ovlivitujici dal§i vyvoj dopravni situace. Povel 1ze
vydat pfimo pomoci technického zafizeni nebo prostiednictvim jiného zameéstnance,
jemuz je predan osobné nebo sd¢lovacim zafizenim. Lze konstatovat, ze s rostoucim
provoznim zatizenim a s rustem rychlosti pojizdéni trati je vyzadovana vyssi kvalita

fizeni dopravy. Schematicky stav zachycuje tabulka 1. [18]

Tabulka 1 Rizeni Zelezni¢ni dopravy

Naplanovani
provozu

Rizeni provozu
(korigovani dopravnich procesi)

Ovladani zabezpecovaciho zafizeni
na dopravni cesté

Zdroj: [18]
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Uroveii planovani provozu je v koncentrované podobé reprezentovana predem
sestavenym Casovym planem, ktery je zachytitelny naptiklad v podobé¢ nakresného
jizdniho tadu a souvisejicich pomticek s platnosti odpovidajici obvykle obdobi jednoho
roku. Operativni fizeni provozu piedstavuje soubor ¢innosti, jimiz se bezprostfedné
ovlivituje pribéh jizdy vlakli v rdmci zelezni¢ni stanice, uzlu, useku trati nebo
definované oblasti Zeleznicni sité. Vlivy drobného zésahu do pribéhu provozu v rdmci
lokality vSak mohou mit vzhledem k sitové povaze odvétvi zelezni¢ni dopravy zcela
zasadni vyznam, jehoz charakter zdaleka ptesahuje danou dil¢i oblast. Obsluha
zabezpecovaciho zafizeni predstavuje ovladani nastroje pro pusobeni fidiciho subjektu
na dopravni cestu. Ovladani zabezpecovaciho zafizeni je tfeba dlsledné odliSovat
od fizeni vlakové dopravy, které znamend aplikaci rozhodovacich procesii a ¢innosti

souvisejicich s organizaci pohybu vozidel po dopravni cesté. [18]

Nenajdeme mnoho technickych oborl, které se natolik vzijemné odliSuji
v jednotlivych zemich, jako je oblast technologie, fizeni a zabezpefeni Zelezni¢ni
dopravy. Prestoze zakladni technicky princip Zelezni¢ni dopravy jako takové je v zasadé
vSude stejny, o fungovani souvisejicich technickych zafizeni a zejména provoznich
a technologickych principech se jiZ takto vyjadrit nelze. Rozdily nejsou pouze v dil¢ich
prvcich a detailech, nybrz v zakladnich principech celého systému provozovani
zeleznice. Dokonce ani lid¢, ktefi se v praxi pohybuji v provoznim prostiedi zeleznice
a vénuji se dané problematice, ¢asto neznaji principy a postupy pouzivané za hranicemi
zemé, kde pracuji (k bezprostfednimu vykonu své profese je ani nepotiebuji znat). Také
vyuka daného oboru, vcetné vyuky na univerzitich, se zpravidla zabyva provozem
zeleznice v dané zemi a zahrani¢ni aspekty byvaji zminény jen okrajové. Tato
skutecnost je zptisobena nejen obtiznosti ziskdni podrobnych informaci o zahrani¢nim
provozu Zeleznice, ale také absenci praktickych zkuSenosti, které jsou naprosto
nezbytnym podkladem pro pochopeni principli a provoznich zvyklosti dané zelezni¢ni
spravy. Tyto zkuSenosti lze ziskat pouze tehdy, je-li ¢loveék alespon po jistou dobu

soucasti systému provozovani zeleznice, nelze je Uplné vycist z legislativnich podkladii
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a predpisti ani zachytit Skolenim nebo studiem ¢i samostudiem. Tato skute¢nost
predstavuje do jisté miry konkurencni nevyhodu pro dany inzenyrsky obor, obzvlaste
v soucasné¢ dob¢, kdy panuji snahy o sjednocovani v odvétvi zelezni¢ni dopravy,
v nasem piipadé¢ predevSim na evropské turovni. Otdzka moznosti a vyhodnosti
sjednoceni pristuptl k technologii a fizeni Zzelezni¢ni dopravy je proto oteviend. Presto
vsak je znalost fungovani procesii na Zeleznici v ostatnich zemich piinosnd, nikoliv
proto, aby vedla k nahrazovani vlastnich principti a postupli ve snaze jejich unifikace,
ale naopak, aby pfinesla pouceni a ptispéla tak k jejich zdokonaleni a zvysSeni efektivity.
[18]

1.4.2 Soucasny stav v oboru v kontextu svétového vyvoje

Soucasny stav oboru je vysledkem pal druhého stoleti trvajiciho vyvoje.
Pro pochopeni stavajiciho stavu dané problematiky je tfeba uvést maly piehled
historického vyvoje oboru se zdiraznénim vlivl, které se vice nebo méné uplatnily.
Prestoze starSi systémy v soucasné dob¢€ dozivaji napfi¢ evropskymi i mimoevropskymi
staty a mohlo by se tak zdat, Ze nové, nastupujici pfistupy jiz nebudou odrazet zavedené
zvyklosti a principy, opak je pravdou. Je ziejmé, ze zavedené a po celé generace
tradované pfistupy a predevSim zplsob uvazovani jednotlivych zelezni¢nich sprav
1 s nastupem novych technologii stale velmi vyznamnym zpisobem ovliviiuji a nadéle
budou ovlivilovat vyvoj Zeleznice jak z hlediska zabezpecovani dopravy, tak
1 z hlediska ftizeni provozu a dopravni technologie. Lze konstatovat, Ze v mnoha
ptipadech se duvod zcela bézného pouzivani prvki u nékteré ze zahrani¢nich
zelezni¢nich sprav jen velmi obtizn€ vnimd clovéku znalému naSich pomért
a pochopitelné plati i opacny postup. Proto je nezbytné uvést alespoil zakladni vyvojové

aspekty probirané¢ho oboru. [18]
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1.4.3 Svétovy vyvoj let minulych

V ramci oboru fizeni provozu a ruku v ruce s tim i1 zabezpeceni Zeleznicni dopravy
vznikly ptiblizné v poloving¢ 19. stoleti t¥i zdkladni pfistupy, které vyplynuly
z historickych, zejména spoleCensko-politickych souvislosti: anglosasky, prusky
a severoamericky. Anglosasky princip byl dominantni v oblasti britskych ostrovi
a zemi spadajicich do vlivu britského kralovstvi (krom¢ Kanady), prusky se uplatnil
v oblasti némecky mluvicich zemi, ve Skandinavii a Lucembursku a ovlivnil vyvoj
v oblasti stfedoevropské, vychodoevropské a na Balkané. Severoamerické principy
nasly uplatnéni ve Spojenych Statech, Kanadé a Mexiku. ,,Cistou” podobu n&kterého
z uvedenych tii piistupii 1ze kromé& zemi jejich vzniku nalézt jen vyjimecné, typické
jsou rizné smiSené podoby technickych zatfizeni i technologickych postupd. Pruskym
a severoamerickym pfistupem byl ovlivnén vyvoj Vv zemich oblasti byvalého
Sovétského Svazu, kombinaci pruského a anglosaského piistupu naopak vyvoj v zemich
zapadoevropskych, s vyjimkou Lucemburska. Principy pouZivané¢ Vv SSSR
a Vanglosaském svété ovlivnily vyvoj v Australii, Novém Zélandu a Japonsku,
kombinace severoamerického a anglosaského piistupu pievzala Cina. Rizné kombinace
uvedenych pristupti se uplatinovaly v africkych zemich. Tento stav byl historicky
ovlivnén pfislusnosti dané oblasti ke kolonidlni mocnosti, zmény této piisluSnosti
vyvolaly mnohdy dal$i kombinace pfistupti. Schematicky situaci zachycuje tabulka 2.
[18]

Tabulka 2 Svétovy vyvoj

anglosasky
pristup Velka Britanie
Irsko -
3| Zemé britského -
kralovstvi (kromé
Kanady)
Zapadni Evropa
{kromé Lucemburska)
prusky Némecky miuvici Austrélie
pristup zemé Novy Zéland
Skandinavie P Japonsko
Balkan > Cina > Afrika
Lucembursko Jizni Amerika
Stfedni a
vychodni Evropa
Zeme byvalého
SSSR
severo- Byvaly
americky .vychodni blok*
Zdroj: [18] FEER ush
* —> Kanada 7 J
Mexiko
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Nejrozmanitéj$i vSak zastala situace v evropskych zemich. Zde se jest€¢ na vyvoji
podepsalo obdobi povalecného vyvoje a politické rozdéleni svéta za obdobi studené
valky. V zemich Evropy patficich do byvalého vychodniho bloku se tak setkame nejen
s pristupy, které se zde projevily disledkem pfirozeného vyvoje zeleznice, ale i riznymi
principy pfenesenymi pravé vlivem piislusnosti k vychodnimu bloku. V naSich
podminkach se uplatioval zejména prusky vliv a rakousko-uherské principy ptvodné
z pruského pfistupu vychazejici, ale paradoxné také prvky severoamerického proudu,
které sem doputovaly z vychodnich oblasti (pfedev$im vliv SSSR), kde se jiz diive
vyskytly. Princip automatického bloku s permisivnim vyznamem névésti ,,Stij
rozhodné v 60. letech 20. stoleti nepatfil a dodnes nepatii mezi zndmé a bézné

pouzivané systémy zapadoevropskych zeleznic. [18]

Z hlediska vyvojovych ryst Zeleznicni zabezpecovaci techniky se anglosaské
principy podobaji severoamerickym, naopak technologie a fizeni dopravy maji blize
k pruskym. Pocatky Zelezni¢ni dopravy respektovaly Casovy princip pii fizeni vlaka,
tedy vlaky se vypravovaly v definovanych c¢asovych odstupech. Zatimco
v severoamerickych oblastech byl Casovy princip fizeni dopravy dominantni jesté
v 80. letech 20. stoleti, i soucasné platné dopravni ptedpisy z roku 2010 jej znaji,
v Evropé byl nahrazen prostorovym principem fizeni nejpozd¢ji koncem 19. stoleti.
Ptistup k centralizaci nebo naopak k distribuovanému zpiisobu fizeni dopravy se
v prubéhu vyvoje rovnéz zasadné odliSoval. U evropskych piistupli — anglosaského
a pruského lze vypozorovat, na rozdil od severoamerického, spoleéné prvky.
Ve Spojenych statech se od prvopocatku uplatiioval centralizovany zptlisob fizeni, tedy
fizeni prostiednictvim dispecera, ktery vykonava z hlediska naSich zvyklosti funkci
vypravciho 1 vlakového dispecera. Piestoze v Evropé byl znam statut dispecCera
a v provozu zeleznice se bézné€ dispeceii vyskytuji, jejich vyznam se od amerického
pojeti vyrazné lidi. Ukolem dispeder v evropském pojeti je Fizeni dopravy
a optimalizace pohybu vlaka z hlediska celositového nebo ve vztahu k urcité oblasti

zelezni¢ni sité. Dispecetfi v pojeti severoamerickych zeleznic od pocatku caste¢né
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prebirali funkci a odpovédnost vypravéich, tedy piimo odpovidali za zajisténi
bezpecnosti dopravy. Pouze ve vétSich stanicich nebo uzlech byly povinnosti dispecera
pfenechany mistnimu obsluhujicimu zaméstnanci, ktery se jiz v mnoha ohledech

podobal vyprav¢imu evropskych zeleznic. [18]

V Evropé¢ byla od pocatku uplatiiovana koncepce budovani stanovist rozmisténych
podle technickych a dopravné-technologickych potieb na Zeleznicni infrastruktuie
a jejich obsazovani dopravnimi zaméstnanci. Uvedeny pfistup pietrval po celé
20. stoleti a vytraci se postupné s nasazovanim dalkového ovladani zabezpecovaciho

zatizeni. V Americe byl podobny pfistup nevidany. [18]

1.4.4 Aktualni vyvojové tendence v Evropé

Soucasné evropské tendence ve vétSiné odvétvi vcetné dopravy smétuji
k centralizaci a sjednocovani. Vyplyva to ze spoleCenské a politické situace, zejména
existenci Evropské Unie a jejimi snahami o harmonizaci, standardizaci a odstrafiovani
hranic. Tyto snahy ptedstavuji zavadéni mnoha pravidel, legislativnich podkladu,
standardii a technik. Ze strany EU jsou takto na Zeleznici prosazovany technické
specifikace pro interoperabilitu (TSI). Z hlediska oboru fizeni a zabezpeceni dopravy je
vyznamna jejich ¢ast nazyvana Control-Command Subsystem (CCS), tedy subsystém
fizeni a zabezpeceni, ktery je reprezentovan systétmem ERTMS (European Railway
Traffic Management System). Subsystém fizeni a zabezpeceni je dle technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeCeni transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému definovan jako soubor funkci a jejich provadeéni,
ktery umoziuje bezpecnou jizdu vlakt. Tvorba dokumentt TSI a od nich se odvijejicich
systémul je snahou o dosaZeni technické interoperability, ktera by posléze méla vést
k interoperabilit¢ provozni. Nezabyvame se vSak hodnocenim technického ani
technologického vyznamu interoperability. ZabezpeCovaci zafizeni a fizeni provozu je

pouze jednim z mnoha faktori, které mohou pfedstavovat piekaZzku pii provozu
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v pieshrani¢ni urovni. Pocinaje jazykovou bariérou pifes rtizna technickd specifika
trakcnich napajecich soustav, pohont vozidel, rtizny rozchod, az po technologické
postupy a pravidla. Oznaceni ERTMS je zastteSujicim pro tfi subsystémy:

- ETCS (European Train Control System),

-  GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways),

- ETML (European Train Traffic Management Layer). [15]

Z uvedenych tii subsystémi ERTMS se nadale vyviji zejména dva — GSM-R a
ETCS. Subsyst¢tm ETML byl pivodné zatazen v rdmci ERTMS ve snaze zavést
interoperabilitu do problematiky tizeni provozu. Jiz v prab&hu 90. let 20. stoleti se
ukézalo, Ze zelezni¢nim spravdm se nedafi dohodnout na zékladnich funkcich, které by
mély byt do systému zafazeny. Na Urovni vyboru zabyvajicim se ERTMS bylo
rozhodnuto vytvorit aplikaci, ktera umozni vymeénu informaci mezi narodnimi
prostiedky a prostfedky standardizovanymi v ramci ERTMS. Takovy postup vSak
pfindsi potiebu vyladéni jednotlivych rozhrani, pro umoznéni hladkého pribéhu
vybranych procest, v tomto ptipad¢ naptiklad vyména informaci nezbytnych pro fizeni
mezistatni dopravy. Nasledn¢ se dospélo ke stanovisku, ze kazda sprava bude nadale
provozovat a vyvijet svoje zavedené zpusoby a postupy, nebot uplné sjednoceni
a standardizaci v evropském métitku nelze v dohledné dob€ v tomto ohledu ocekévat.
Uvedené pojednani doklad4, Ze interoperabilita je v soufasné dobé sméfovana
do oblasti Zelezni¢niho sdélovaciho systéemu a vlakového zabezpecovaciho zatfizeni
a s tim souvisejici oblasti poskytovani informaci pro fizeni jizdy vozidla vcetné
technického zajisténi komunikace ¢lenti doprovodu vlaku se zaméstnanci infrastruktury.
Zékladni oblasti pokryté TSI CCS jsou dle technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského konven¢niho Zelezni¢niho
systétmu bezpecCnostni vlastnosti, palubni a tratové rozhrani subsystému fizeni
a zabezpeceni, funkce palubni ¢asti systému ETCS, funkce infrastrukturni ¢asti systému
ETCS, funkce syst¢ému EIRENE, rozhrani systémi ETCS a EIRENE, rozhrani
Cloveék - stroj (DMI) systému ETCS a syst¢tmu EIRENE, sprava Sifrovacich klici,

sprava systétmu ETCS-ID, detektory horké skiiné loZiska napravy, elektromagneticka
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kompatibilita, kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlakl, rozhrani k zdznamu
dat pro legislativni ucely a viditelnost tratovych objektli subsystému fizeni
a zabezpeceni. Oblast operativniho fizeni provozu tak, jak je probirana v tomto clanku,
neni TSI bezprostiedné¢ pokryta. V soucasné dobé jedinou zivotaschopnou aplikaci
ETML je RNE TIS (dfive oznaCovana jako EUROPTIRAILS). Jedna se o webovou
aplikaci zobrazujici prib¢h jizdy mezinarodnich osobnich a nékladnich vlakd na
koridorech RNE. Neni ur¢ena pro vnitrostatni vlaky. Poskytuje informace o vlacich
prostiednictvim internetu - informace o poloze vlaku, jeho jizdnim fadu a pfipadném

zpozdéni. [18]

Obsluha novych zatizeni probihé prostfednictvim pocitacovych rozhrani, kterd vSak
mohou byt zaloZzena 1 na bézn€ dostupném komerénim HW a SW (naptiklad OS
Windows NT), Casto nerespektujicim nam znamé principy bezpe¢ného ovladani ani
zaznamenavani nouzovych obsluh a podobna opatfeni. Nemusi byt tedy ani pouzito
naptiklad dvou nezéavislych ptenosovych cest pro transport t¢hoz povelu obsluhujiciho
zaméstnance a porovnani shody jednotlivych variant pfijatych z obou cest na strané
pfijemce. Vyuziva se pouze decentralizované zalohovani stézejnich casti systému.
Néhradni opatfeni, jako nam zndmé piivolavaci navésti, se nepouzivaji, je-li n¢jaké
alternativni opatfeni pouZito, pfendsi se povel dalkové nezabezpecené, pouze se Casove
zpozdi. Z hlediska naseho vnimani problematiky se mohou zdat nékteré principy jako
velmi neobvyklé, coz dokazuje pravé rozdilnost pfistupi a mysleni Zzelezni¢ait

v riznych zemich. [18]

1.4.5 Prostitedi ceské Zeleznice

Zelezni¢ni sit’ CR zahrnuje celkem 9487 km trati. Celostatni drahy tvoii v sou¢asné
dobé piiblizné dvé tetiny Zelezniéni sité¢ CR. Jizdy vlakii a posunovych dilii jsou zde
zajiStény Cinnosti Zeleznicniho zabezpeCovaciho zafizeni, které napomaha zvySovat
bezpecnost pribéhu dopravniho procesu a zaroveil je nastrojem pro uplatiiovani

vlastniho fizeni dopravy, prostfednictvim ného je dopravni zaméstnanec schopen
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bezprostfedné plsobit na infrastrukturu. V ptipadé klasického tizeni dopravy je oblast
pusobnosti dopravniho zameéstnance omezena na danou dopravnu s kolejovym
rozvétvenim a prilehlé tratové useky, do nichz je pro jizdu vlaku nebo posun nezbytna
dohoda se zaméstnanci sousednich dopraven. ZjednoduSené fizeni drdzni dopravy
ptredstavuje specificky zpisob fizeni dopravy prostiednictvim sdélovaciho zafizeni a je
v sou¢asné dobé zavedeno na pfiblizné 20% Zelezniéni sit¢ CR, pievazné na tratich s

jednoduchymi dopravnimi poméry. [19]

1.4.6 Rizeni provozu na feleznici

Rizenim provozu se nazyva souhrn G&innosti zahrnujici vzajemné piedavani
informaci, pokyni a pozadavki mezi zaméstnanci operdtora obsluhy drahy,
provozovatele drahy a dopravcu tak, aby byla zajisténa plynulost a bezpecnost
zelezni¢ni dopravy. Operatorem obsluhy drahy je v CR na tratich ve vlastnictvi statu
ptisluiny odbor SZDC s. 0. Pii fizeni provozu musi byt planovité usmérnény vsechny
ukony vSech provoznich zaméstnancii (a to na vSech organizacnich stupnich). Cilem je
splnéni schvaleného sménového planu, coz spociva v koordinaci ¢innosti, které musi
smétovat ke splnéni jizdniho fadu a pfislusnych tkolt danych pozadavky dopravct pii

respektovani kapacity dopravni cesty. [19]

Na tratich Zelezniéni sité spravované SZDC s. o. je provoz fizen podle vnitinich
predpisti. VSechny wvnitini pfredpisy musi byt v souladu s vys$s$imi legislativnimi
dokumenty — zakony, vyhlaSkami, ptipadné smérnicemi a nafizenimi Ministerstva
dopravy CR. Pro aplikaci obecnych ustanoveni pro konkrétni situace a provozni
podminky se vypracovava zakladni dopravni dokumentace. Kazdy zaméstnanec, ktery
se podili na fizeni Zelezni¢ni dopravy, musi znat aktudlni zakladni dopravni

dokumentaci a tuto znalost prokazat. [19]

Pti souCasné zavedené praxi plati, Ze provoz v daném obvodu a sméné tidi prave

jeden odpovédny zameéstnanec operatora obsluhy drahy (obr. 1), ktery je vedoucim
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smény. V ramci zelezni¢ni stanice je vedoucim smény vypravéi, piipadné jiny
zaméstnanec ur¢eny provadécim nafizenim, jednd se o smérnici D7 Smérnice pro fizeni
provozu na tratich SZDC s. 0. V kazdé oblasti fizeni je vedoucim smény vedouci
dispecer. Vedouci dispecer tidi provozni dispecery, jimz podléhaji centralni dispecerska
pracovisté a vedouci smény v zelezni¢nich a dispozi¢nich stanicich. Vedoucim smény
operatora obsluhy drahy je ustfedni dispecer, jemuz podléhaji vedouci dispecefi
jednotlivych oblasti, a ktery spolupracuje s vedoucim dispeterem SZDC s.0.

a dispecery dopravcu. [19]

Veskeré postupy organizovani a provozovani dopravy se provadéji prostiednictvim
pokynt, které si vzajemné predavaji zii€astnéni zaméstnanci. Pokyny se dévaji osobné,
telekomunikac¢nim zatizenim, zabezpeCovacim zatizenim, technickym zafizenim nebo
pomitickou a odpovédnost za spravnost pokynu vzdy nese zaméstnanec, ktery pokyn
vydal, a za spravné provedeni pokynu odpovida zaméstnanec, jemuz byl pokyn urcen.
Souhrn ¢innosti, které se vykonavaji podle predpisii subjektu, jehoz soucasti je
pfedmétny zaméstnanec, se oznacuje jako dopravni sluzba. Zahrnuje organizaci
a kontrolu téchto ¢innosti pro zabezpeCeni jizd vlakli, posunu v obvodu dopraven
s kolejovym rozvétvenim, posunu mezi dopravnami a jizd vozidel na vyloucenou
a z vyloucené koleje. Odpoveédnost za spravny pribéh dopravni sluzby nese pfednosta
pfislusného provozniho obvodu. Pokyny pfimo souvisejici s vykonem dopravni sluzby
dava vypravei a ostatni zaméstnanci zic¢astnéni pii fizeni dopravy se jimi musi fidit.
Priibéh provozu musi byt zaznamenan v dopravni dokumentaci. Dopravni dokumentace
vedend v pisemné podobé se archivuje vétSinou po dobu jednoho roku, zaznamy

uchované prostiednictvim technického prostiedku alesponi dvanact hodin. [19]

Jizdy vlakli a posun v ramci dopravny s kolejovym rozvétvenim se zabezpeci
staniénim zabezpe¢ovacim zafizenim (SZZ) 1. az 3. kategorie. Rizeni provozu mezi
dvéma sousednimi dopravnami probiha na zaklad¢ jizdniho fddu a domluvy vypravcich
v dotéenych dopravnach. Jizdu vlaku mezi dvéma sousednimi dopravnami obsazenymi

vyprav¢imi lze zabezpecit:
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- telefonickym dorozumivéanim,

- zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie,

- zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie,

- bez zabezpecovaciho zatizeni organizaci jednim vypravcéim,

- jizdou podle rozhledovych poméri za nemozného dorozumeéni. [19]

Mira odpovédnosti obsluhujiciho zaméstnance za zajiSténi bezpecnosti provozu
odpovidd pouzité¢ kategorii zabezpeCovaciho zafizeni. Obecné lze konstatovat, ze
spravné projektované zafizeni vySS$i kategorie zpravidla pifindsi obsluhujicimu
zameéstnanci vyssi miru komfortu pfi fizeni dopravy, nebot’ je pro piipravu jizdni cesty
tteba vykonat méné ukont, které souviseji se zajiSténim bezpecnosti. Zakladnim
pfedpokladem pro vykonavani dopravni sluzby na Zeleznici je odborna zpisobilost
zaméstnance a trvald znalost predpist vcetné¢ aktualizaci. Zcela zésadni soucasti
odborné zpusobilosti k vykonu pracovni ¢innosti je znalost tratovych a mistnich
pomérd. Znalosti tratovych poméri se rozumi poznani charakteru traté, technologie
jizdy vozidel a souvisejicich dopravnich povinnosti v rozsahu, ktery je pro pozadovanou
pracovni c¢innost nezbytny. Znalost tratovych a mistnich pomérd se zajistuje
prostiednictvim studia zakladni dopravni dokumentace a nasledné osobnim poznanim

prostiedi, v némz bude sluzba vykonavana. [19]

Dopravu v pfisluSném obvodu planuji provozni dispecefi prostiednictvim
Sménovych plani. Sménovy plan se pfipravuje vzdy pro nasledujici sménu na zakladé
jizdniho fadu a pfipadnych dalSich pozadavkii dopravcli. Provozni dispecer si
vyzvedava pozadavky dopravcll, analyzuje je a zapracovavd do Sménového planu.
Sménovy plan pro vlastni obvod konzultuje ptisluSny provozni dispecer s provoznimi
dispecery sousednich obvodi, aby byla zaruena soucinnost piislusnych sousedicich
obvodii. VZdy na Sest hodin doptedu se sestavuje zpfesnény Sménovy plan, ktery je
zavazny a nesmi byt bez zavaznych pficin zménén. Pokud je pfesto nezbytné provést
v této castt Sménového planu jakoukoliv zménu, 74d4 o to dopravce provozniho

dispecera, nebot’ jizda kazdého vlaku musi byt pfed vlastnim uskute¢nénim zavedena
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a ohldSena. Zavedeni a odfeknuti vlaku nebo odchylka od jizdniho fadu se provede
vyhlasenim Sménového planu. Jednotlivym stanicim v piidéleném okruhu jej ohlasuje
provozni dispecer. Ohlasovani vlakové dopravy zameéstnancim na trati provadi

vyprav¢i stanice prilehlé danému tratovému useku. [19]

Od pocatku existence zelezni¢ni dopravy je béznou soucasti provozu kontrolni
¢innost. Ta z hlediska fizeni dopravy zahrnuje nejen kontrolu dodrzovani piedpisi,
nafizeni a smérnic, ale 1 vyhodnocovani plynulosti dopravy, kontrolu spravného
pribéhu procesu pridélovani kapacity dopravni cesty a naplnéni pozadavkl dopravcii.
Hodnoceni Zelezni¢ni dopravy probiha na vsech fidicich stupnich. V ramci zelezni¢nich
stanic se kontroluje pribéh dopravy prostfednictvim zaznami v dopravnim deniku
a ptipadné ostatni dopravni dokumentaci, vedouci dispeceti oblasti informuji tstfedniho
dispecera a vedouciho dispedera SZDC, s. 0. o intenzité a pribshu dopravy véetnd
provoznich mimofadnosti. Celkové vyhodnoceni provadi ustiedni dispecer podle
ziskanych informaci. Hodnoceni provozu probihd periodicky ve stanovenych

Zelezni¢nich stanicich a na vSech stupnich dispecerského aparatu. [19]

1.4.7 Zpaisoby Fizeni Zelezni¢ni dopravy v CR

Klasicky zplsob fizeni dopravy znamend, Zze kazdd dopravna s kolejovym
rozvétvenim (zelezni¢ni stanice, vyhybna, popf. 1 odbocka) je obsazena dopravnim
zam&stnancem - vyprav¢éim, ktery je odborné zplisobily k fizeni drdzni dopravy.
Vypravéi je zodpovédny za fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy ve vlastni dopravné
a v prilehlych mezistani¢nich Gsecich. Vypravei postupuje tak, aby pied ocekavanou
jizdou vlaku byla vc€as pfipravena vlakova cesta. Rozhodovaci procesy tykajici se
prib&hu fizeni dopravy ve vlastni dopravné jsou v jeho kompetenci se zfetelem na
technologické pomicky a podklady (plan obsazeni koleji a podobng). Kona-li
v dopravné sluzbu vice vypravcich, rozhoduje ten vypravéi, do jehoz odpovédnosti

rozhodovani spada dle zédkladni dopravni dokumentace. Ostatni zaméstnanci v dopravné
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(vyhybkari, signalisté, stani¢ni dozorci, zaméstnanci fidici posun) jsou podiizeni

rozhodovani vyprav¢iho. [19]

Vypravéi v jednotlivych dopravnach na daném tratovém useku komunikuji
prostfednictvim telekomunikacni techniky s provoznim dispecerem, ktery zjisténé
skutecnosti vyhodnocuje a nasledné provadi rozhodovani, zejména v mimotadnych
situacich. Vyhodnocovani informaci popisujicich provozni situaci na urcitém tratovém
useku vyzaduje jisty nadhled, ktery mohou jen obtizn¢ ziskat vypravéi v jednotlivych
dopravnach. Vlastni fizeni provozu na definovaném tratovém useku zahrnujicim vice

mezilehlych dopraven je tudiz hlavni tlohou provozniho dispecera. [19]

Zjednodusené fizeni drazni dopravy znamend, ze po dopravni strance jsou trvale
obsazeny zaméstnancem pouze vybrané dopravny. ZjednoduSeny vykon dopravni
sluzby je mozny na jednokolejnych tratich, kde neni dovolena rychlost jizdy vyssi nez
90 km/h. Zpravidla jsou timto zpiisobem fizeny traté s jednodus$imi dopravnimi
pomeéry, kdy se v tratovych usecich pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni
vozidlo a pro kfizovani nebo piipadné predjizdéni vlakii jsou predem stanoveny
podminky (vjezdova kolej, potadi vlaka vjizd€jicich do dopravny apod.). Doprava je
fizena z jednoho mista, pficemZz doprovod vlaku se s osobou fidici drazni dopravu

dorozumiva sdélovacim zatizenim. [19]

Zéakladnim piedpisem pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy je SZDC (CD) D3
Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy ve znéni schvélenych zmén a vynosi
&. 1 az 4 (4¢innost od 1. 7. 2011), zavazny pro viechny zaméstnance SZDC, ktefi se
ucastni organizovani nebo provozovani zjednoduSené dopravy. Kazdy dopravce, ktery
pristupuje na trat’, kde je zaveden zjednoduseny zptisob fizeni dopravy, se musi fidit
vyse uvedenym piedpisem. Pro kazdou trat, kde je zaveden uvedeny zptlisob fizeni
dopravy, musi byt zpracovano Provadéci nafizeni k predpisu SZDC (CD) D3. Provadéci
nafizeni nahrazuje stani¢ni a obsluhovaci tady, které by byly vypracovany pro

jednotlivé dopravny na dané trati v pifipadé, kdyby zde nebyl zaveden zjednoduseny
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zpasob fizeni dopravy. Jsou zde uvedeny veSkeré potfebné informace tykajici se
mistnich poméri a odchylek od zakladnich ustanoveni a predpisi. Musi zde byt
zaznamenano, jak maji zaméstnanci postupovat pti jizdach vlaka, posunu a posunu mezi
dopravnami, zajisténi bezpecCnosti cestujicich, komunikace ¢lenti doprovodu vlaku
s dirigujicim dispecerem (ohlasovaci povinnost) a mistni specifika fizeni dopravy.
Organizovani drazni dopravy se provadi dirigovanim nebo bez dirigovani. Dirigovani
znamend, ze se drazni doprava na definované trati (dale jen tratt D3) fidi
prostiednictvim pokynu dirigujiciho dispecera. Organizovani dopravy bez dirigovani je
mozné jen na trati ohraniené dispozicni stanici a koncovou dopravnou. Probiha-li
fizeni bez dirigovani, tidi se doprava platnym grafikonem vlakové dopravy

prostfednictvim dispozi¢niho vyprav¢iho. [19]

Dirigujici dispecer je zaméstnanec, ktery vykonava fizeni dopravy na dirigované
trati na zdklad¢ informaci, které ziska od ¢lenti doprovodu vlaku vyskytujicitho se na
dané trati. Dirigujici dispecer naopak vydava pokyny, jimiz se musi ¢lenové doprovodu
vlaku fidit. Jeho sidlem je dirigujici stanice, kterd ma geografickou nebo provozné-
technologickou souvislost s dirigovanou trati. Funkce dirigujiciho dispecera mtize byt
spojena s funkci vypravciho v dané zst.. Vypravci ve stanicich, které ptiléhaji k trati D3,
ale jiz nejsou jeji soucasti, vykonavaji dopravni sluZzbu béZznym zptisobem a rozhoduji o
fizeni dopravy pouze ve vlastni dopravné. Ve vztahu k fizeni provozu na trati D3
komunikuji s dirigujicim dispecerem. Zavedeni a odieknuti vlaku stanovené provoznim
dispecerem ohlasuje vSem dotcenym zaméstnancim dirigujici dispeCer. Kfizovani a
predjizdéni vlakll se odehravd vyhradné v dopravnach D3, které nejsou (nesmi byt)
obsazeny vyprav¢imi. Je-li tieba prestavit vyhybky nebo vykolejky na jinou kolej, ucini
tak strojvedouci nebo jiny urceny c¢len doprovodu vlaku. Strojvedouci vedouciho
hnaciho vozidla je odpovédny za to, Ze vlak vjede na stanovenou kolej. Jakékoliv
zmény sledu vlakl nafizuje dirigujici dispecer a se strojvedoucimi dotenych vlakl
sepisuje prostiednictvim telekomunikac¢niho zatizeni Piikaz vlaku D3. Odjezd vlaku

z dopravny se smi uskutecnit pouze se svolenim dirigujiciho dispecera, neni-li v dané
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dopravné strojvedoucimu zruSena ohlasovaci povinnost tabeldrnim jizdnim fadem.

Piipadny posun v dopravnach D3 povoluje strojvedoucimu dirigujici dispecer. [19]

Snahy o vybudovéni dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni a tim umoznéni
dalkového fizeni dopravy na souvislém tratovém useku se projevily v tehdejSim
Ceskoslovensku v 60. letech 20. stoleti. V roce 1967 byly dopravny na trati Plzen -
Cheb vybaveny reléovym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim a tratové useky
automatickym blokem (zpocatku ¢tyiznakovym). Trat’ byla v té dobé zna¢né provozné
vytizena a bylo zapotiebi zvysit jeji propustnost. Vzhledem k obtiznym terénnim
podminkdam byla vystavba druhé tratové koleje v celém useku takika vyloucena, proto
bylo rozhodnuto o vybudovani dalkového ovladani zabezpecovaciho zatfizeni v celém
useku kromé¢ néckolika vybranych uzlovych stanic. Dal§im projektem byla vystavba
dalkoveé ovladaného zabezpeCovaciho zafizeni na trati odb. Rokytka - Praha HoleSovice
- Kralupy nad Vltavou (mimo) v roce 1988. Nasledovalo vybudovani nékolika mensich
dalkové ovladanych zabezpeCovacich zatfizeni, vétSinou se tykaly jedné dopravny nebo
malé oblasti (napiiklad vyhybna Radonice a odbocka Paseénice ovladané ze ZST
Domazlice, ZST Kostelec u Hefmanova Méstce a Prachovice ovladané z Hefmanova
Meéstce apod.). V souvislosti s vyraznym nastupem vypocetni techniky na zeleznici
vcetné jejiho uplatiiovani v oboru sdélovaci a zabezpecovaci techniky v 90. letech 20.
stoleti se v Evropé dospélo k postupnému zavadéni vyhradné dalkového ovladani
zafizeni a Ceské republika v této souvislosti neni vyjimkou. Od roku 2006 probiha
intenzivni vystavba dalkového ovladani zabezpecCovaciho zafizeni, ktera je mnohdy v
CR oznadovana jako racionalizace trati. V sou¢asné dobé je v ramci Zelezniéni sité CR
ovladano 945 km trati dalkové, ostatni trat€ jsou fizeny klasicky nebo je zde zaveden

zjednodusSeny zptisob Fizeni dopravy. [19]

Zplsob provadéni fizeni vlakové dopravy je podminén obsluhou zabezpecovaciho
zafizeni. Zpusob organizace prace pii fizeni provozu do jisté miry vyplyva z pouzitého
typu zabezpecovaciho zafizeni. Technické prosttedky pouZité pro zabezpeceni jizdy

vlakil jsou rGzné a vyrazné ovliviiuji bezpecnost Zeleznicni dopravy. Pod pojmem

43



dalkové ovladané zabezpeCovaci zafizeni se rozumi spolecné ovladani nékolika
dopraven s Kkolejovym rozvétvenim (stanic, vyhyben, odbocek) z jednoho spole¢ného
pracovisté. Jeden zaméstnanec takto fyzicky ovlada zabezpecCovaci zafizeni ve vSech
podiizenych dopravnach a fidi dopravu na celém ovladaném useku. Zastava tak funkce
vypravciho a vlakového dispecera zndmé z klasického modelu fizeni vlakové dopravy.

[19]

Uvedeny piistup k fizeni dopravy nezbytné vyzaduje kvalitni pienos informaci
s moznosti ovladani zabezpedovaciho zafizeni na del$im useku trati. Rizeni dopravy
s vyuzitim vypocetni a informacni techniky vSak neznamend pouze nasazeni moderni
techniky do Zelezni¢niho provozu, ale predevS§im nastaveni jednoznaénych
technologickych pravidel. Ma-li zaméstnanec fidici dopravu piehled o aktudlni situaci
na del$im tratovém useku, muze 1épe rozhodovat o technologii jizdy jednotlivych vlakt
s respektovanim jejich ptednosti a dilezitosti, naptiklad na vicekolejnych tratich 1épe
vyuZzije jizd po vice kolejich v jednom sméru, naopak na jednokolejné trati 1ze ptipadné
zpozdéni eliminovat vhodnym pteloZenim kiiZovani. V dané souvislosti je nezbytné si
uvédomit, ze ani nejmodernéjSi technické prostiedky nenahrazuji potiebu vysoce
kvalifikovaného piistupu zaméstnancti fidicich dopravu a splnéni nezbytnych

predpokladii pro vykon dopravni sluzby, jak bylo uvedeno vyse. [19]

Nejjednodussim piikladem dalkového fizeni dopravy je déalkové fizeni jedné
dopravny s kolejovym rozvétvenim. Uvedenym zpusobem lze tidit naptiklad odbocku
nebo jinou dopravnu mensiho rozsahu z nejblizsi ZST. Veskeré ukony spojené s fizenim
provozu v dalkové fizené dopravné vykondvd odpovédny zaméstnanec - vypravci
v fidici dopravné. Tento ptistup byva aplikovan zpravidla ve snaze snizeni poctu

dopravnich zaméstnanci, technologicky pfinos nebyva vyrazny. [19]
Zpusob tusekové fizeni dopravy predpokladd, ze Cast ZelezniCni sit€é - trat’ je

rozdélena do dil¢ich tratovych tseku, pficemz kazdy obsahuje maly pocet (fadove

jednotky) dopraven s kolejovym rozvétvenim. V ramci jednoho useku trati zahrnujiciho
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napiiklad tfi dopravny je jedna z nich dopravnou fidici, v niz je vybudovéano pracovisté
pro obsluhujiciho zaméstnance, ktery kromé vlastni dopravny fidi jesté zbyvajici dvé
dopravny dalkové. Ridici pracovisté miize byt umisténo prakticky v kterékoliv dopravné
v rdmci daného trat'ového useku. Nejvyhodnéjsim umisténim je samoziejmé dopravna,
v niz probihd nejveétsi mnozstvi technologicky a organizacné slozit&jsi prace (napiiklad
odbocna stanice nebo stanice, do niz zaustuje vleCka a podobn¢). Tento zplsob je
vyhodny zejména ve vztahu k fizeni vlastni (fidici) dopravny, nebot’ v takovém piipadé
do procesu vstupuji dalS$i zaméstnanci na stran¢ spravce infrastruktury i na strané
dopravce, s nimiz potiebuje zaméstnanec fidici dopravu komunikovat a kteti ptipadné
pfimo zasahuji do procesu fizeni provozu a obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni. Je tedy
velmi vyhodné, mohou-li mit tito zaméstnanci ptimy kontakt s vypravéim (osobou fidici
dopravu), a to zejména v mimofadnych situacich. Uvedeny zplsob umisténi fidici
dopravny je rovnéz vyhodny ve vztahu k nouzové obsluze zabezpeCovaciho zafizeni,
ktera vyzaduje bezprostiedni soucinnost obsluhujiciho zaméstnance s prvky
zabezpecovaciho zafizeni v dopravné. V dopravné se slozitéjSimi technologickymi
poméry lze ptredpokladat pii nouzové obsluze zabezpecovaciho zafizeni vétSi objem

¢innosti vykonavanych obsluhujicim zaméstnancem. [19]

Zbyvajici dopravny v daném useku jsou fizeny prostfednictvim dalkové obsluhy
zabezpecCovaciho zafizeni. V pfipad¢, ze nastane mimotadnost v provozu, porucha
zabezpecCovaciho zafizeni a podobné, je tfeba zajistit pfitomnost obsluhujiciho
zameéstnance i v téchto dopravnach. Uvedenou podminku Ize zajistit riznymi zpisoby.
Dopravny mohou byt trvale nebo po stanoveny Casovy interval béhem dne obsazeny
zamé&stnancem vykondavajicim jiné ¢innosti, které souviseji s fizenim provozu (obsluha
pfi mistnim posunu apod.), nebo zajistuji odbaveni cestujicich a nakladi (naptiklad
prodej jizdnich dokladt). V ptipadé potieby pak tito zamé&stnanci piebiraji povinnosti
souvisejici s fizenim provozu ve vlastni dopravné a pfilehlych tratovych usecich,
kontrolu spravné cinnosti pifejezdovych zabezpeCovacich zafizeni a dalsi.
V podstaté se jedna o povinnosti vyplyvajici z funkce vypravciho, poptipade

1 vyhybkafte, které by byly vyZzadovany pii klasickém fizeni dopravy, v daném piipadé
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pon¢kud komplikované pozadavkem nouzového zplsobu zajiSténi provozu. Znacnou
vyhodou uvedeného pfistupu je vysoka operativnost. Nevyhodou naopak mohou byt
vysSi personalni nédklady. V této souvislosti je vSak zapotfebi velmi dukladné
analyzovat, zda pfipadné ndklady spojené se vzniklou mimotadnosti, piipadné
spoleCensky piinos, ktery je spojen s pritomnosti zaméstnance v dopravné, neptevazuje
naklady na zajiSténi obsazeni dopravny. Dulezitym hlediskem je také Cetnost vyskytu
mimotadnosti, at jiz charakteru provozn¢ technologického nebo technického.
Negativum zvySovani nakladi muze byt v takovém piipadé pouze zdanlivé

a poukazovat na nespravn¢ nebo nedostate¢né provedené posouzeni situace. [19]

Dal$im moZznym pfistupem je obsazovani dopravny dopravnim zaméstnancem
pouze v piipad¢ vzniku mimotfadnosti v provozu. Nelze predpokladat, ze veSkeré
¢innosti bude vzdy schopen zajistit zaméstnanec fidici dopravu z fidici dopravny. Zalezi
na konkrétnim typu mimotéadnosti, jednéd-li se o bodovou nebo tsekovou zélezitost.
V piipad¢ mimotadnosti zasahujici rozsdhlejsi usek trati je vSak tieba pocitat s potfebou
nasazeni vice kvalifikovanych osob pro zajiSténi provozu a zejména umoznéni jejich

dostate¢né rychlého premisténi do dané lokality. [19]

Technologicky pfinos uvedeného zplsobu fizeni spocivd v moznosti
operativnéjsiho rozhodovani vypravciho o kiiZovani a predjizdéni vlaki, ovSem v ramci
mensiho rozsahu jim fizenych dopraven. Na kvalitu rozhodovani zaméstnance tidiciho
dopravu ma také vliv skute¢nosti, do jaké miry ma dany zaméstnanec moznost ziskat
ptehled o sousednich Usecich a dopravnach fizenych jinymi zaméstnanci. Bude-li mit
ptehled o uceleném tratovém useku, ptestoze jej cely sdm nefidi, mize byt presto
kvalita fizeni dopravy velmi dobra. Nezbytnd je rovnéZ kvalitni komunikace se

zamé&stnanci v sousednich obvodech. [19]
Pouziti dalkové tizeni oblasti vychazi z ptedchoziho pfistupu, pouze jej rozsituje.

Jedna se o dalkové tizeni vétSiho poctu dopraven (tratovych usekll), pfiCemz ma byt

respektovana zasada, ze je z jednoho pracovisté fizena technologicky ucelend souvisla
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oblast — naptiklad celistvy tratovy usek mezi dvéma uzly. Méla by byt respektovana
zéasada, ze zelezni¢ni uzel je vzdy fizen samostatné a jeho fidici pracovisté je umisténo
v dan¢ lokalité¢. Vyznam dalkového fizeni oblasti spociva, podobné jako v predeslém
ptipad¢ tusekového fizeni, v moznosti vysoce operativniho piistupu zameéstnance
k tizeni dopravy. Miize-li zaméstnanec piimo zasahovat do obsluhy zafizeni ve vétsi
oblasti, je cely proces rychlejsi, nez tomu bylo v pfipad¢ fizeni pouze dil¢ich tiseku trati.
Je vsak tfeba mit na paméti, Ze zvétSovani oblasti obsluhované jednim zaméstnancem
Ize realizovat pouze do ur¢ité miry. V okamziku, kdy by byla tato mira pfekrocena,
stavd se takovy zplsob fizeni zcela nevyhovujicim. Zasadnim piedpokladem
pro kvalitni fizeni dopravy je tedy stanoveni rozsahu fizené oblasti
pro obsluhujicitho zaméstnance tak, aby nebyl pifesycovdn mnoZzstvim informaci
a pretézovan ukony spojenymi s piipravou jizdnich cest. Moznou cestou feSeni
uvedeného problému je rozdéleni oblasti, kterou je pozadovano fidit z jednoho
pracovisté, do disjunktnich podoblasti, z nichz kazdd je fizena pravé jednim
zaméstnancem. Vyhoda vysoké operativnosti procesu fizeni dopravy se tim neztraci,
nebot’ povely stdle vychazeji z jediného pracovisté. Piedpokladem je vSak dokonala
dostupnost informaci o celé fizené oblasti vS§em pracovnikiim, ktefi se na fizeni dopravy
podileji. Vhodnym podplrnym ndstrojem je ptenos c¢isla vlaku, ktery umoziuje
zdokonalit systém fizeni dopravy v tratovém useku, pfipadné i v uzlu, nebot’ ¢islo vlaku
je pro zamé&stnance fidiciho dopravu nositelem mnoha stalych i1 operativnich informaci.
Vzhledem k vyuziti vypocetni techniky lze vést dopravni dokumentaci a zdznamy bez
pifimé zavislosti na lidském ciniteli. Elektronicka dopravni dokumentace piedstavuje
nezavisly zdznam vSech tkont, které na dopravni cesté probihaji (jizda vozidla, obsluha
zabezpecovaciho zafizeni, odevzdavka dopravni sluzby apod.) pomoci pamétového
media. Uvedeny postup usnadni 1 pfipadnou kontrolni a vySetfovaci Ccinnost.
Pfi spravném technickém provedeni lze zruSit klasickou ,,papirovou dopravni
dokumentaci a tim snizit zaté¢Z zaméstnance vyvolanou ruénim zapisovanim piisluSnych
udaju. Jednou z dilezitych podminek pro spravné vyuzivani dalkového tizeni dopravy
je radiové spojeni se strojvedoucimi vlaka, které umoziuje zlepSeni komunikace a tim 1

zvyseni bezpecénosti jizdy. [19]
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Jak jiz bylo uvedeno, shromazd’ovani a zpracovani informaci vzdy provadi
zaméstnanec - lidsky Cinitel. MozZnosti vnimani a rozhodovani lidského Cinitele jsou
omezené, proto nelze pfipustit, aby zaméstnanec fidil libovoln€ zvolenou oblast.
Do jaké miry je ¢lovek schopen fidit dopravu, zavisi na mnoha faktorech. Kazdy ¢lovék
je do zivota vybaven urcitymi vlastnostmi, které¢ v zasad¢é nelze zcela potlacit, ale ani
umeéle vytvorit. Vyhodné vlastnosti ¢lovéka Ize dale rozvijet a tim podpofit dalsi vyvoj
osobnosti a zvySovani odbornosti. Na druhé stran¢ muze kazdy Cloveék ziskat urcité
schopnosti. Tyto schopnosti zaviseji na prostiedi, v némz se clovék vyviji,
a prilezitostech, které se mu béhem Zzivota naskytnou. Z hlediska moznosti zafazeni
¢lovéka do procesu fizeni dopravy je zdkladnim ptedpokladem vrozena inteligence.
Na zékladé zkuSenosti a pozorovani se vSak ukazuje, ze velmi zdsadni vliv na kvalitu
fizeni dopravy danym jedincem ma tzv. dopravni mysleni. Dopravnim mysSlenim lze
oznacit soubor vlastnosti ¢lovéka, které napomahaji usnadnit jeho zafazeni do procesu
fizeni dopravy a pfispivaji ke zvySovani jeho kvality. Jedna se o souhrn vlastnosti
cloveka, tedy zalezitost vrozenou, lze konstatovat, Ze neni mozné jejich umélé navozeni
nebo vytvoreni. Vhodnymi stimuly vS§ak miizeme dopravni mysleni dale rozvijet. Velmi
dialezitym predpokladem k uspésnému priubéhu fizeni dopravy je osobni vztah a hlubsi
zajem Clovéka 0 dany obor. Na dalkové fizenych tratich predstavuje stejné jako
u klasického zplisobu fizeni dopravy zcela kli¢ovou soucast zptsobilosti zaméstnance

znalost tratovych a mistnich pomért. [19]

Rizeni vzdy probihd prostiednictvim jednotlivych dopraven rozlozenych
v Zelezni¢ni siti. Existuje klasicky zplsob fizeni dopravy prostfednictvim vypravcich
v jednotlivych dopravnach s kolejovym rozvétvenim, ostatnich dopravnich zaméstnanca
a dispecerského aparatu, ktery zajisStuje vysSi uroven fizeni v ramci dané oblasti.
Na vybranych tratich je zaveden zjednoduSeny zpusob fizeni dopravy zaloZeny
na komunikaci mezi dirigujicim dispecerem a c¢leny doprovodu vlakd. Nevyhodou
zjednoduSeného zptlisobu fizeni dopravy je vysoky podil lidského Cinitele na pfimém

zajiSténi bezpecnosti provozu. Propojenim funkci provozniho dispeera, vypravcich
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v dopravnach a zavedenim vhodného zptsobu obsluhy zabezpecovaciho zatfizeni vznika
Pro zavedeni dalkového fizeni dopravy je vSak nezbytné vytvofit pracoviste
s odpovidajicim technickym vybavenim. Nasazeni modernich technickych prostredki
rozhodné¢ neznamend snizovani narokii na zaméstnance fidici dopravu z hlediska
predpokladil k vykonu profese a nezbavuje je od zachovani kvalifikovaného piistupu.
Zpusob fizeni rozsahlejSiho tratového useku musi disledné respektovat mistni
provozné-technologické procesy. Mezi vyznamné limitujici faktory dalkového fizeni
patii schopnost jednoho zaméstnance zvladnout fizeni dopravy v piidélené oblasti.
Nedilnou soucasti predpokladi k vykonu profese kazdého zaméstnance je znalost
mistnich poméri v fizené oblasti. Ukazuje se téZ nezbytnost provazani s ostatnimi
pracoviti, které se zGlastiuji fidiciho procesu. Rizeni Zelezniénich uzli a stanic
s velkym objemem provozni prace by meélo probihat vzhledem k povaze prace
a technologickym procestim v té€chto stanicich ze samostatného pracovisté umisténého v

dané lokalité. [19]
1.5 Nehody v drdzni dopravé a jejich odborné Setieni, typologie draznich nehod
Odbornym zjistovanim pfi¢in mimofadnych udalosti (nehod) a vykonem statniho
dozoru na drahach se zabyva statni instituce - Drazni inspekce. Jako vySetfovaci organ
je nezavisla na jakémkoli provozovateli drah a drdzni dopravy.
1.5.1 Drazni inspekce, jeji funkce a vyznam
Drazni inspekce se pii své Cinnosti fidi zdkonem ¢. 266/1994 Sb., o drahéch,

pfislusnymi provadécimi vyhlaskami a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/EU. [19]
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Drazni inspekce se zfizuje jako spravni Ufad podfizeny Ministerstvu dopravy.
Drazni inspekce se ¢leni na ustfedni inspektorat a izemni inspektoraty. Sidla a izemni

pusobnost uzemnich inspektoratd stanovi generalni inspektor. [1]

V ¢Cele Drazni inspekce je generalni inspektor, kterého jmenuje a odvolava vlada;

jeho vybér, jmenovani a odvolani se fidi zakonem o statni sluzbé. [1]

Drazni inspekce je organiza¢ni slozkou statu se sidlem v Praze. [1]

Drazni inspekce provadi zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku zavaznych nehod
v drazni dopravé a nehod a ohrozeni stanovenych provadécim pravnim piedpisem.
Pfitom zjiStuje nedostatky ohroZzujici bezpecnost provozovani drahy nebo draZni
dopravy a jejich pfic¢iny. Pfi zjiStovani pricin a okolnosti vzniku mimotradnych udalosti
Drazni inspekce postupuje tak, aby provozovani drahy a drazni dopravy bylo obnoveno
co nejdiive. Fyzické a pravnické osoby dotéené¢ mimotadnou udalosti jsou opravnény
vyzadovat informace o zahdjeni a pribéhu Setfeni mimofadné udalosti
a vyjadiovat se k jeho zavérim. Vysledky Setieni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti projednd Drazni inspekce s provozovatelem drahy a dopravcem ztc¢astnénymi
na mimotadné udélosti a s DraZznim Ufadem a vyrozumi o nich fyzické a pravnické
osoby dotéené mimotadnou udalosti. Setfeni podle tohoto odstavce nenahrazuje Fizeni

podle zvlastniho zakona8g) a probiha nezavisle na ném. [1]

Doslo-li k zadvazné nehod¢€ v drazni dopravé, k nehod¢ nebo ohrozeni stanovenému
provadécim pravnim pifedpisem v pohrani¢nim useku drdhy a neni mozné urcit, zda
misto mimotadné udalosti lezi na izemi Ceské republiky, dohodne se Drazni inspekce
s inspekénim organem pfisluSného clenského stitu ES na zplsobu zjisténi pficin

a okolnosti mimotadné udalosti v drazni dopravé. [1]
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Pii zjistovani pii¢in a okolnosti mimotadnych udélosti jsou inspektoii Drazni

inspekce opravnéni:

- vstoupit na misto mimotadné udalosti, na souvisejici prostor drahy a do drazniho
vozidla zucastnéného na mimoradné udalosti,

- zajisStovat dilkazy souvisejici s vySetfovanim pfi¢in a okolnosti vzniku
mimotfadné udalosti vcetn¢ vystupli ze zaznamovych zafizeni umisténych
v dréznim vozidle zucastnéném na mimofadné udalosti a kontrolovat
odstraniovani trosek drazniho vozidla a pevnych zafizeni pottebnych
pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy pro tcely zkoumani,

- vyzadat si okamzity pristup k vysledkiim ohledani ostatkli obéti zavazné nehody
nebo nehody a k vysledkim vySetfovani zaméstnancli dopravce zacastnénych
na mimofadné udalosti,

- vyzadovat podani vysvétleni od zaméstnancti dopravce zucastnénych
na mimoradné udalosti a od dalSich svédkd mimoradné udalosti,

- vyzadat si od provozovatele drahy, dopravce a Drazniho ufadu dalsi udaje
nebo zaznamy vztahujici se k zjiStovani pfic¢in a okolnosti mimotadné udalosti.

[1]

Drazni inspekce poda podnét draZznimu spravnimu ufadu na zahdjeni fizeni
o pfechodném omezeni drazni dopravy na nezbytné nutnou dobu, vyzaduje-li to
zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy pii vzniku mimotfadné
udalosti, a po zjiSténi jejich pti€in a okolnosti podle povahy véci poda navrh na zahajeni
fizeni:

- odejmuti osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy celostatni a regionalni (§

23a),
- odejmuti osvédceni dopravce (§ 34h),
- rozhodnuti o nezptisobilosti drazniho vozidla k provozu (§ 44),

- rozhodnuti o nezpusobilosti uréeného technického zatizeni v provozu (§ 48). [1]
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Dréazni inspekce oznamuje Evropské zelezni¢ni agentuie do 7 dnl zahéjeni Setfeni
pfi¢in a okolnosti vzniku mimotaddnych udalosti na draze celostatni a regionalni.
O vysledcich Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti vypracuje zpravu,
kterou poskytne Evropské zelezni¢ni agentute, vlastniku drahy, provozovateli drahy,
dopravci, Draznimu uradu a pfisluSnému organu ¢lenského statu Evropské unie, pokud
se na mimotradné udalosti podilel dopravce usazeny v tomto Clenském staté. Pokud
Drazni inspekce na zakladé vysledkli Setieni pfi¢in a okolnosti vzniku mimotfadné
udalosti pfijme ve zpravé bezpecnostni doporuceni, jsou vlastnik drahy, provozovatel
dréhy nebo dopravce povinni piijmout opatieni k zajisténi bezpe¢ného provozovani
drahy a drdzni dopravy a pfijatd opatieni ozndmit Drazni inspekci. Vzor zpravy
o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimotadné uddlosti stanovi provadéci

pravni piedpis. [1]

Poslani Drazni inspekce

Dlouhodobym cilem Drazni inspekce je zlepSovani stavu v oblasti mimotfadnych
udalosti na viech drdhach v Ceské republice (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy,
lanovky). [20]

Hlavnim smyslem ¢innosti instituce je pfedchazeni mimofadnym udalostem. [20]

V ramci jejich prevence Drazni inspekce:
- zjiStyje pficiny a okolnosti vzniku mimotfadnych udalosti v drdzni dopravé,
- zjiStuje nedostatky ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo drazni
dopravy,
- vyhodnocuje vyvojové trendy nehodovosti na drahach a pfijima opatieni
ke zlepSeni situace. [20]
Pti téchto Cinnostech Drazni inspekce sleduje a vyhodnocuje:
- technicky stav infrastruktury a draZnich vozidel,
- zda systém organizace provozu odpovida bezpecnostnim piedpisim,

- dodrzovani tohoto systému jednotlivci. [20]
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Preventivni stdtni dozor
Drazni inspekce v zdjmu predchazeni mimotadnych udalosti provadi namatkové
statni dozory ve vécech drah zamétené na urcitou ¢innost, oblast nebo rizikovy jev, kdy

z diivodu objektivity neni zadouci ptedchozi vyrozuméni kontrolovaného subjektu. [20]

Zjisti-li  Drazni inspekce pifi vykonu statniho dozoru nedostatky, vyzve
provozovatele drahy ¢i drdzni dopravy, aby je ve stanoveném terminu odstranil.
Soucasné o tom informuje ptislusny drazni spravni arad, ktery provozovateli ¢innost
povolil. Ten ve vaznych piipadech na zakladé podnétu Drazni inspekce zahaji spravni

fizeni, které mize vést az k zastaveni ¢innosti provozovatele. [20]

Drazni inspekce neustdle vyhodnocuje poznatky z provedenych statnich dozorii
a podle toho svou ¢innost optimalizuje a zefektivituje. Jejich zaméteni se v prubéhu let

zpreshuje na rizikové jevy. [20]

Za dobu své existence Drazni inspekce v€asnym zdsahem jiz né€kolikrat zabranila

pifimému ohroZeni bezpecnosti drazni dopravy. [20]

Setieni mimoiddnych uddlosti

Zjistovani pfi€in a okolnosti mimotfadnych udalosti je prvofadym ukolem DrazZni
inspekce. Pti Setfeni Drazni inspekce zjistuje pfi¢inu nehody s cilem zabranit jejimu
opakovani a policie zkouma trestnépravni odpovédnost konkrétnich osob. U méné
zavaznych piipadii DraZzni inspekce zjiStuje pfi¢inu tak, Ze vykondva dozor nad

spravnosti Setfeni provozovatele. [21]

Na mist¢ mimotfadné udélosti vrchni inspektor Drazni inspekce zajiStuje
skutecnosti pottebné pro vySetfovani a dohlizi nad tim, jak provozovatelé postupuji pfi
svém vlastnim Setfeni. Pfitom garantuje spravnost postupu v zajmu objektivniho zjiSténi

pficiny. [20]
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Na zakladé poznatkli z nehod Dréazni inspekce uklada provozovatelim preventivni
opatfeni k ptfedchazeni mimotadnym udélostem a dava doporuceni draznimu spravnimu

ufadu. Ten k nim ptihliZi pii vydavani povoleni, osvédceni a licenci. [20]

Spoluprdce s partnery
Drazni inspekce spolupracuje s krajskymi komisemi, které rozdéluji financ¢ni
prostiedky urCené ke zvySeni bezpecCnosti Zelezni¢nich piejezdi. Na zakladé svych

poznatkt doporucuje lokality, kde je zvySeni urovné zabezpeceni nejvice Zadouci. [20]

Nejintenzivngji Drazni inspekce komunikuje s Draznim tufadem. Piedava mu
informace o nedostatcich zjiSténych pii vykonu statniho dozoru na dridhach

a bezpe€nostni doporuceni plynouci ze zavéru Setfeni mimotradnych udalosti. [20]

Svymi praktickymi poznatky pfispiva Drazni inspekce k legislativni ¢innosti
Ministerstva dopravy. Upozorfiuje na existujici nedostatky, navrhuje jejich feSeni
a vyjadfuje se k pfipravovanym pravnim ptedpisim. Po pfijeti evropské smérnice
o bezpecnosti zeleznic zpracovala rozsadhlou analyzu identifikujici rozpory mezi touto

smérnici a tuzemskou legislativou. [20]

Drazni inspekce vznikla 1. ledna 2003 a svou ¢innost musela zahdjit okamZzité,
bez Casu na organizacni piipravu. Tato okolnost zdsadné ovlivnila formovani celé
instituce a prinesla fadu cennych zkuSenosti. Vybavena témito poznatky komunikuje
Drazni inspekce se zahrani¢nimi partnerskymi institucemi a aktivné sleduje jejich

zakladani v dalSich zemich Evropské unie. [20]
1.5.2 Priciny a nasledky draZnich nehod
Nejvice nehod v drazni dopravé bylo zaznamendno na Zelezni¢nich piejezdech.

Statistické udaje sice dlouhodob¢ ukazuji iibytek nehod na piejezdech, ptesto tyto Cisla

jsou stale alarmujici.
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Pocet stietnuti na Zelezni¢nich piejezdech od roku 2010 postupné klesd a nejinak
tomu bylo i v roce 2015, kdy jsme zaznamenali nejnizsi pocet stfetnuti na Zeleznicnich
piejezdech v celé historii Drazni inspekce. Za cely rok se udalo na piejezdech celkem
164 stfetnuti, coz je o necelych 9 % méné nez v roce 2014, ale o 45 % mén¢ nez v roce
2003. Pti nehodach na Zelezni¢nich piejezdech zahynulo v minulém roce 32 lidi, tedy o
¢tvrtinu méné nez v roce 2014. Soucasné se zvysil primérny pocet nehod, pii nichz
zemfel ClovEk, a to z tmrti pii kazdé 4. nehod¢€ v roce 2014 na amrti primérné pii kazdé
paté nehodé¢. I tak je tento primér druhy nejhorsi v historii Drazni inspekce. Dosud

nejpiiznivéj§im v tomto ohledu byl rok 2013, kdy primérné zemtel ¢lovek pii kazdém

osmém stfetnuti na zelezni¢nim piejezdu. [21]

V porovnani s pfedchozimi lety vSak dosSlo k nariistu poctu zranénych pfi téchto
nehodach, kterych bylo v minulém roce celkem 142, coz je o 84 % vice v porovnani
s rokem 2014. Velky podil na téchto statistikich maji stietnuti osobnich vlak
s ndkladnimi auty nebo kamiony, pfedev§im nehody s vetSim poctem zranénych
(Obratan - 12, Velké Pavlovice - 19, Sluknov - 19). Nehodou s nejvy$$im poétem
zranénych bylo stfetnuti na zelezni¢nim ptejezdu ve Studénce, kde se zranilo celkem 22
osob. [21]

Tabulka 3 Vyvoj stietl draznich vozidel s osobami

Vyvoj stietd draznich vozidel s osobami

310

M pocet stretd
B usmrceno
Zranéno

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Zdroj: [21]
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I v roce 2015 dochazelo k nejvétsimu poctu nehod i usmrceni na zelezni¢nich
ptejezdech zabezpecenych svételnou signalizaci bez zavor, kde v minulém roce zemielo
celkem 13 osob. DalSich 11 osob zemielo na piejezdech zabezpecenych svételnou
signalizaci a zavorami, kde (s vyjimkou tfi mrtvych ve vlaku pfi stfetnuti na pfejezdu ve
Studénce) jsou vsichni usmrceni chodci nebo cyklisté, kteti podlezli sklopend zavorova
bfevna a vstoupili na trat’ v dob¢ piijezdu vlaku, a nedéd se v tomto piipadé€, na rozdil
od pfejezdli nezabezpecenych zdvorami, hovofit o omylu ¢i piehlédnuti ze strany

postizenych. [21]

Tabulka 4 Zabezpeceni zelezni¢nich piejezdi

vystrazne kiiZe 69 8 20
svételna signalizace 72 13 83
vételna signalizace 27 11 27
& zavorami
mechanické zavory 1 0 0
[Celkem 163 32 135
Zdroj: [21]

Mimo Zelezni¢ni ptejezdy umirali lidé predevsim pfi stfetu vlaku s osobou, kterych
jsme v roce 2015 zaznamenali celkem 262, coz je o 15 % méné nez v roce 2014
a soucasné¢ doslo k poklesu o témét 18 % poctu usmrcenych pii téchto nehodéch.
Nicméné rok 2014 byl do poctu stfetl i usmrcenych rekordnim v celé historii Drazni
inspekce a v porovnani s dalSimi 1éty lze konstatovat, Ze pocet stietd i usmrcenych

odpovida priuméru ptedchozich deseti let. [19]
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Tabulka 5 Vyvoj mimotfadnych udalosti na Zelezni¢nich ptejezdech

Vyvoj mimoifadnych udalosti na Zelezniénich piejezdech

287 288
300 274 273

2a7 247

b I I I I 1
200
164 m pocet stretnuti
147 B usmrceno
Zranéno

150 124
117
101 | ro7g1o
100 I : I B 77
%0 |
' . 4 4 4 4

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Zdroj: [21]

I v roce 2016 jiz Drazni inspekce zaznamenala prvni dva stfety vlaku s osobou,
které se udaly v pond¢li 4. ledna, pficemz pomysIné prvenstvi v letoSnim roce ma muz,
ktery se v Useku mezi Zamrskem a Chocni vstoupenim pied vlak jedouci z Prahy

do Ziliny pravdépodobné pokusil o sebevrazdu. [21]

Celkovée v roce 2015 Drazni inspekce na vSech drahéach eviduje 4 170 mimotadnych
udélosti, coZ znamena nartst po¢tu udalosti v porovnani s predchozim rokem o 2 %,
jedna o pétileté maximum. Pii t€chto udalostech na vSech drahach zemielo 244 osob
a dalsich 871 bylo zranéno. Soucasné Drazni inspekce zaznamenala nartist téch
nejzavaznéjsSich mimotradnych udalosti, jez jsou zdkonem o drahach oznacovany jako
zavazna nehoda, kterych bylo v roce 2015 celkem 14, coz je dvojnasobek roku 2014,
[21]
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1.5.3 Charakteristika mimoiadnych uddlosti

Pro ucely zdkona o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nékterych zékont
se rozumi ,,mimofadnou udalosti Skodlivé plisobeni sil a jevli vyvolanych c¢innosti
¢loveéka, ptirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo

zivotni prostiedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. [10]

Pti feSeni MU lze oc¢ekévat:

a) plosny charakter mimoradné udalosti ve velké casti zeleznicni sité zpravidla
zasahujici uzemi vice krajd,

b) velky pocet vlakl osobni dopravy, které stoji mimo mista pro ndstup a vystup

a neni tak mozné cestujici dopravit do zeleznicni stanice (zastavky), kde jsou lepsi
podminky pro péci o cestujici a moznosti nastupu do prostfedki ndhradni dopravy,

C) zvyseny medialni zajem - omezeni ptistupu sdélovacich prostiedki na mista MU

z diivodu kalamitni situace, coz vede k tlaku na poskytovéani informaci,

d) panické nebo hysterické chovani nékterych cestujicich ve vlacich nebo ignoraci
pokynti dopravce (pracovniktl vlakovych Cet) a velitele zasahu (dale jen ,,VZ),

e) svévolné feSeni situace cestujicimi ve vlacich zastavenych mimo stanice, které
muze zpUsobit jejich zranéni, napt. pady ze Zelezni¢niho svrSku pfi vystupu z vozl
apod.,

f) zdlouhavé obnoveni provozu osobni zelezni¢ni dopravy. [29]

Mimotéadnou udalosti v draZzni dopravé je zdvazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni
v drazni dopravé, kterd ohroZzuje nebo narusuje bezpec¢nost, pravidelnost a plynulost
provozovani drazni dopravy, bezpeénost osob, bezpe¢nou funkci staveb a zatizeni nebo

ohrozuje zivotni prostiedi. [22]
SZDC s. o. Generalni feditelstvi pro vyhodnoceni piigin, nasledkii a okolnosti

vzniku mimotadné udalosti - nehody zatfazuji MU do 3 kategorii a tyto dale maji své

konkrétni oddily.
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Kategorie MU, podle predpisu CD 1/D17 platné od 1.1.2007 a predpisu SZDC Dp17 - 1
platného od 1.7.2008:

Zavaziné nehody

srazka draznich vozidel s nasledkem smrti ¢i jmy na zdravi nejméné 5 osob
nebo Skody velkého rozsahu,
vykolejeni drazniho vozidla s nasledkem smrti ¢i 4jmy na zdravi nejméné 5 osob
nebo Skody velkého rozsahu,
najeti drazniho vozidla na piekazku na dopravni cesté drahy s nasledkem smrti

¢i 4ymy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu. [22]

Nehody

srazka draznich vozidel s nasledky menSimi nez u zdvazné nehody,

vykolejeni drazniho vozidla s nasledky menSimi nez u zdvazné nehody,

najeti drazniho vozidla na prekazku na dopravni cesté drahy s nasledky mensimi
nez u zavazné nehody,

stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, véetné stietnuti draZznich vozidel
s chodci na urovitovém kiizeni drahy s pozemni komunikaci,

stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo uroviiové kiizeni drahy
s pozemni komunikaci,

stietnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobou mimo uroviiové kiizeni
drahy s pozemni komunikaci majici za nasledek smrt nebo ujmu na zdravi,
pozary draznich vozidel s nasledkem nejméné znaéné Skody,

jiné MU na zafizeni drahy, k nimz doslo v souvislosti s provozovanim drazni
dopravy s nasledkem nejméné zna¢né skody,

blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem draZnich vozidel
s nasledkem smrti ¢i 4ymy na zdravi,

blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem draznich vozidel

s nasledkem nejméné znac¢né skody. [20]
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OhroZeni

srazka draznich vozidel s nasledky mensimi nez u zavazné nehody a nehody,

vykolejeni drazniho vozidla s nasledky mensimi nez u zavazné nehody

a nehody,

najeti drazniho vozidla na piekdzku na dopravni cesté drahy s ndsledky mensimi

nez u zavazné nehody a nehody,

stietnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, v¢etné stietnuti draznich vozidel

s chodci na troviiovém kiizeni drahy s pozemni komunikaci s nasledky mensimi

nez u nehody,

stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo uroviiové kiizeni drahy

s pozemni komunikaci s nasledky mensimi nez u nehody,
nedovolend jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,
pozary draznich vozidel s nasledky mensimi nez u nehody,
pred¢asna zména ndvéstniho znaku hlavniho navéstidla,
lom kolejnice,

vyboceni koleje,

lom kola nebo napravy drazniho vozidla,

nezajisténa jizda drazniho vozidla,

ujeti drazniho vozidla,

Jizda drézniho vozidla pfi otevieném piejezdu,

roztrzeni vlaku,

selhani navéstnich (zabezpecovacich) systémii,

unik nebezpecné véci pii jeji pieprave,

ohrozeni bezprostiednim rizikem uniku nebezpecné véci pfi jeji preprave,

blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem drdzniho vozidla

s nasledky mensimi neZ u nehody,

bliZze nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem drazniho vozidla

s nasledky mensimi nez u nehody. [20]
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Nize uvedené dva tituly nejsou zatazeny do kategorii MU:

Mimovdadnost - uddlosti na draze, které byly Setieny, ale nejsou povaZovdany
za mimordadnou uddlost podle zakona 266/1994 o drahdch.
- pfedcasnd zména navéstniho znaku hlavniho névéstidla zpisobend vlivem
technické zavady nebo ptirodnim vlivem,
- blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem drazniho vozidla

s nasledkem ujmy na zdravi, poptipad¢é smrt osoby v obvodu drahy.

ZruSend MU - zahdjeni Setieni jako MU, ale Zjisténo, Ze se nejednda o MU.
- ptiklad: Pfi posunu se samotnym HDV po 5b SK doslo k paddu zaméstnance
fy REKOP, pracujici na vyluce vedlejsi vyloucené koleje, do vykopu.
Ze zrusenych MU nejsou dale zpracovavany Vyhodnoceni, je tedy provedeno

pouze zaevidovanim.
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2 Vyzkumna otazka a metodika vyzkumu

V kapitole vyzkumnéd otdzka, na kterou jsem se zaméfil a objasnéno jakym
zpusobem jsem ziskal na tuto vyzkumnou otazku odpovéd'.
Metodika vyzkumu obsahuje postup, a pouzit¢ metody védecké prace pro

zpracovani diplomové prace.

2.1 Vyzkumna otazka

Stanoveni vyzkumné otazky:
Na zéklad€ poznatkll z odborné literatury a na zéklad€¢ zkuSenosti z mé dosavadni

praxe, jsem si stanovil tuto vyzkumnou otazku:

,, Potiebuji organy samospravy metodicky postup pri reSeni naruseni funkcnosti drdazni

dopravy? “

2.2 Metodika vyzkumu

Teoreticka ¢ast diplomové prace je vypracovana sbérem dat, reSerSi platnych
zakont Ceské republiky, vyhlasek ustiednich spravnich Gifadi, natizeni vlady, nafizeni
Evropského parlamentu, rady (ES) a zejména zpracovanim smérnic Spravy zelezni¢ni a
dopravni cesty s.o., HZS, HZSP SZDC Plzeii, PCR, ZZS a Ministerstva dopravy Ceské
republiky, které fesi problematiku mimotadnych udalosti a krizového fizeni tykajici se

feSeni naruseni funk¢nosti drazni dopravy.
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Prakticka ¢ast diplomové prace vychazela ze ziskanych udaju a byla provedena
analyza, komparace a nasledné zpracovani téchto dat. Vysledkem procesu je vytvoreni
navrhu metodického postupu, ktery by mohl slouzit orgdniim samospravy pii feSeni
naruSeni funkénosti drazni dopravy. Pro pfiblizeni problematiky a veskerych postupti
byly pouzity metodické postupy zpracované pro ¢innost krizovych manazerit SZDC,
zpracovatele metodiky s novymi postupy pro vSechny procesy krizového fizeni firmy
ANAKAN s.r.0. a dokumentace HZS. Na zakladé studia a analyzy odborné literatury,
analyzy téchto dat, metod komparace, metod analogie, metod vyhodnocovani dat,
konzultaci a prace s odbornymi a internimi podklady byl vytvofen nadvrh metodického
postupu, ktery mize byt ve spolupraci s krizovym managementem SZDC s.o. vyuZit
organy samospravy.

Odborné konzultace k problematice nehod v drazni dopravé na tzemi Ceské
republiky probéhly s pracovniky KU Plzen, M&U Jindfichiv Hradec, s pracovniky
SZDC SSZ Plzen, OR, GR, Drazni inspekce, velitelem HZSP SZDC Plzeti a pracovniky

Ministerstva dopravy.

Na zéklad¢ konzultaci a prace s odbornymi a internimi podklady byl vytvofen
navrh metodického postupu, ktery mize byt ve spolupraci s krizovym managementem

SZDC s.0. VyuZit organy samospravy.

Pro ziskéani informaci a potfeby pochopeni problematiky drazni dopravy a feseni,
byly pouzity interni dokumenty SZDC a MDCR, odborné ¢&lanky, mapy, statistické

tidaje zpracované interné Drazni inspekci a SZDC s.o.,
Ke zjistovani rozsahu naruseni funkénosti v drazni dopravé v Ceské republice byly

také vyuzity vefejné internetové zdroje, portaly SZDC s.o., Drazniho ufadu, Drazni

inspekce, HZS, Ministerstva dopravy CR.
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3 Vysledky

Pfi naruSeni funk¢nosti drdzni dopravy dojde i k naruseni infrastruktury zelezni¢ni
dopravy, nasledné i k pteruseni vlastni zelezni¢ni dopravy.

Vzhledem k uvedené skutenosti lze piedpokladat, Zze k naruSeni systému
zabezpeceni zeleznicni dopravy muze dojit jednak v situacich, kdy tento vyvoj
z pohledu zelezni¢ni sité¢ Ize predvidat a vice ¢i méné ovlivnit ndsledky tohoto vyvoje
a tudiz i objem nezbytné obnovy (rozsahlé a dlouhodobé povodné, dlouhodobéjsi
¢innost teroristickych skupin na tzemi statu, vyvoj situace vedouci k nutnosti vyhlaSeni
vojenskych krizovych stavii ap.), nebo je nésledkem jedné nebo nékolika rychle
za sebou jdoucich udalosti, které mohou vzniknout kdekoli na Zelezni¢ni siti nahodile
a lze se na né pripravit pouze vhodnou organizaci a systém vytvareni, aktivovani
vhodnych sil, prostfedkti a zasob materidlu k zabezpeceni obnoveni provozuschopnosti
naruSené sité (zemétieseni, velké dopravni nehody na Zeleznici, unik primyslovych

Skodlivin z technologickych zatizeni z mist pobliz Zeleznice nebo pfi jejich pieprave.

Cilem diplomové prace je vytvofit ndvrh metodického postupu pfi feSeni narusSeni

funk¢nosti draZni dopravy pro organy samospravy.

3.1 Typovy plin ,NaruSeni funkénosti dopravni soustavy velkého rozsahu Vv drazni

dopravé“ Ministerstva dopravy

Pfi naruSeni funk¢énosti dopravni soustavy velkého rozsahu zpravidla dojde i k
naruseni infrastruktury Zelezni¢ni dopravy, nasledné i k pferuSeni vlastni Zelezni¢ni
dopravy. NaruSeni zelezni¢ni dopravy miiZze byt zpiisobeno pticinou jak uvnitt tak 1 vné
dopravniho systému. K naruSeni dopravniho systému takového rozsahu, které si vyzada
vyhlaSeni krizového stavu (stav nebezpeci nebo nouzovy stav nebo stav ohrozeni statu)
vSak muze prakticky dojit pouze z pficiny vné dopravniho systému (zivelni pohroma,

ekologicka nebo primyslova havarie, teroristicky utok, atd.). [23]
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Typovy plan zpracovany pro ucely krizového planovani se dale zabyva predevsim
problematikou zelezni¢ni dopravy.

Z hlediska naruSeni funkc¢nosti dopravniho systému je tieba brat zelezni¢ni dopravu
jako podsystém dopravy, ktery je schopen realizovat velké ptepravni vykony jak v
osobni, tak i dopravé ndkladl. Tato doprava je vSak omezena na piepravu po
vybudované zelezni¢ni siti.

Z pohledu krizového planovani je zelezni¢ni doprava schopna svoji kapacitou
nahradit jak silni¢ni, tak i vodni nebo leteckou dopravu. Zvlast’ efektivni je pro prepravu
hromadnych substratii. Pokud pfepravci na Zeleznici nejsou pfipojeni na Zeleznicni sit’
vleckou, zpravidla pro pfepravu do nakladacich stanic a piepravu ze stanic urceni do

mist spotieby vyuZzivaji prostiedky silni¢ni dopravy. [23]

Priciny (puvodci) vzniku a trvani KS

V této podkapitole je pouze informativné uveden piehled rizik souvisejicich s
provozem zeleznic. Je vSak tfeba podle konkrétniho tizemi a podminek vyhodnotit co se
miiZe stat, a je tieba se dale zabyvat tim, jak a kdy se to mize stat. [23]

Ptirodni riziko:

- povoden

sesuvy pudy velkého rozsahu

- zemétieseni

spad velkého mnoZstvi snéhu
- lesni pozary a polomy velkého rozsahu
- vichfice
Rizika vyvolana lidskou ¢innosti:
- Unik nebo exploze nebezpecnych latek pii preprave
- havarie nebezpecnych vyrobnich a technologickych zatizeni s naslednym
poskozenim nebo zamotenim Zelezni¢ni dopravni cesty a zafizeni Zeleznic
(exploze, poZzar, tnik radioaktivnich, toxickych nebo nebezpecnych latek)
- velké nehody na zeleznici (srazky vlakt, velké kolize vlakli s jinymi

dopravnimi a prosttedky a stroji, velka poSkozeni Zelezni¢ni dopravni cesty
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vyvolané zhroucenim staveb nebo pady stroji, dopravnich prostredki,
jinych zatizeni a materialii na dopravni cestu)

- preruSeni dodavky nebo nedostatek energii nezbytnych pro provoz Zeleznic,

- umyslnd naruseni zeleznicniho provozu (stavky zaméstnancd, blokady
natlakovych skupin, vandalismus a rozkrddani provoznich technologickych
zafizeni, teroristické utoky na zatizeni Zeleznic)

Rizika technicka:
- velkd poskozeni zelezni¢ni dopravy nasledkem technické nezptsobilosti

nezbytnych zatizeni zeleznic [23]

Scénar vyvoje KS
Lze pfedpokladat, ze k naruSeni systému zabezpeceni zelezni¢ni dopravy muze
dojit jednak v situacich, kdy tento vyvoj z pohledu Zelezni¢ni sité lze predvidat a vice ¢i

mén¢ ovlivnit nasledky tohoto vyvoje a tudiz i objem nezbytné obnovy. [23]

Indikace moZnosti vzniku KS
vznikajici nahodile ve velmi kratka dobe¢:

- jedna se o pficiny, jejichZ nasledky jsou okamzité, lze pfijimat opatfeni
ke snizovani nasledkii do vzniku krizové situace a opatteni k likvidaci
nasledkti po vzniku krizové situace

vznikajici nahodile v delSim ¢asovém obdobi:

- krizové situace, které vznikaji postupnym pfertistanim provozni situace
do situace krizové (vyviji se v case - lze jejich vyvoj s urcitou
pravdépodobnosti ptedvidat), 1ze piijimat preventivni opatieni pied jejich
vznikem, v priibéhu vzniku a opatteni k likvidaci jejich nasledki

vznikajici jako nasledek hrozby:
- krizové situace, které vznikaji jako nésledek predem znamych skutecnosti,

jejichz vznik je vice ¢i méné pravdépodobny. [23]
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Indikace bezprostiedni hrozby vzniku KS
neprovozuschopnost dulezitych Zelezni¢nich trati:
- postupné wuzavirdni provozu na dilezitych Zelezni¢nich tratich
z nejriznéjsich piicin
velky nedostatek provoznich zaméstnancii Zeleznic:
- velké snizeni bezpecnosti provozu na Zeleznicich nésledkem nedostatku
odborn¢ ptipravenych zaméstnancti v provozu
naruseni provozu kliCovych zatizeni zeleznic:
- naruseni sd€lovacich a zabezpecCovacich systéml zeleznic, nedostatek

trak¢ni nafty, vypadky v dodavkach elektrické energie. [23]

Indikace vzniku KS
nemoznost zabezpeceni vlakové dopravy:
- nasledkem naruseni zelezni¢ni dopravni cesty, jejiho technického stavu,
nedostatecny stav nezbytnych sil a prostiedkt pro jeji obsluhu piipadné
nedostatek vhodnych Zelezni¢nich vozi a lokomotiv (vozovy a lokomotivni

park), vypadky v trakénim zabezpeceni provozu. [23]

Skutecnosti urychlujici priubéh KS
narlst pfepravnich pozadavkl na pfepravu po Zeleznici:
- vyvolava hromadéni osob a nakladii na Zelezni¢nich stanicich, zastavkach,
nakladistich, Zelezni¢nich cestach ale 1 na dopravni cesté
nemoznost rychlé obnovy zelezni¢ni infrastruktury:
- vyvolano technologickou naro¢nosti, konkrétnimi ptirodnimi podminkami a
pristupnosti sil a prostfedki do mist provadénych obnovovacich praci v

dobg¢, kdy je zabezpecovana obnova zelezni¢ni dopravni cesty. [23]

Skutecnosti zabranujici vyreSeni KS

nemoznost vyuziti vhodnych objizde€k (odklont):
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- nepfistupnost mist na siti po jiné dopravni cesté, nemoznost zabezpeceni
piepravy po jiné nahradni dopravni cest¢
nemoznost vyuziti nahradniho druhu dopravy:
- nepfistupnost mist jinym druhem dopravy nebo nedostatek vhodnych

dopravnich prostiedk jinych druhti dopravy. [23]

Indikace ukonceni krizové situace
obnoveni provozu na narusené dopravni cest¢:
- dosazeni nezbytnych parametrii k zabezpeceni provozu na narusené Casti

zelezni¢ni sité. [23]

Sekundarni KS jako disledek popisované KS
nezabezpeceni nezbytné dopravni obsluznosti:
- dosazeni nezbytnych parametrii k zabezpeceni provozu na narusené casti

zelezniéni s vypadky v pokryti nezbytnych piepravnich potieb. [23]

Dopady KS
Dulezitou ¢asti jsou také dopady KS, vyc€et primarnich a sekundarnich dopadi KS

v zavislosti na jejim rozsahu a intenzité v nasledujicich oblastech. [23]

Dopady na Zivoty a poSkozeni zdravi osob
Zelezni¢ni nestésti a velké nehody:
- Mohou mit za nasledek 1 Umrti, zranéni ¢i dlouhodoba poskozeni zdravi

zGcastnénych osob. [23]

Zniceni nebo poSkozeni majetku
Zelezniéni nestésti a velké nehody:
- Mohou mit za nasledek velké materialni jmy na majetku dopravcd,
piepravci 1 piepravovanych osob, vypadky ve vyrobé nebo nedostatky

v zasobovani na jednotlivych postiZenych mistech spotieby.
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Zpozdeéni prepravy:
- Nezabezpeceni prepravy ve stanovené dob¢€, vyvolava zvysSeni nakladi

u piepravci. [23]

PoSkozeni Zivotniho prostiedi
Zelezni¢ni nestdsti a velké dopravni nehody:
- Mohou mit 1 za néasledek poSkozeni zivotniho prostiedi nasledkem
poskozeni technologického zafizeni (dopravce, jiného pravniho subjektu)
v mist¢ nehody, poskozeni dopravnich prostiedkii a piepravovanych

nakladt. Muaze dojit i k uniku nebezpecnych latek. [23]

Mezindrodni dopady
Krizové situace na zeleznici:
- Nezabezpeceni, nebo zpozdénd mezinarodni pravidelné osobni a nakladni

ptepravy, $kody na majetku cizich dopravci a prepravci atd. [23]

Ekonomické dopady
Zelezniéni nestdsti a velké dopravni nehody:

- Skody na majetku dopravci a piepravcti, piepravovanych osob atd. [23]

Socialni dopady
Krizové situace na zeleznici:

- Reseni KS miize mit dopad i do socidlni oblasti. [23]

Dopady na zachovani nezbytného rozsahu zakladnich funkci statu pri KS a tzv.
kritické infrastruktury
Naru$eni dopravni cesty:
- NemozZnost realizace dohodnuté vySe piepravy v rdmci dopravni obsluznosti

mize mit dopad i do oblasti kritické infrastruktury. [23]
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Jiné dopady
Naruseni dopravni cesty:
- Zvyseni nakladi dopravct na zabezpeceni prepravy po odklonech vcetné
nakladd na zabezpecovani dohodnutého rozsahu zakladni dopravni

obsluznosti. [23]

K zabezpefeni mozZnosti vyuziti vécnych zdroji za krizové situace postupuje
provozovatel - Ceské drahy a.s., podle Metodiky vyzadovani vécnych zdroji SSHR
(kapitola II. a IIl.) nebo vyuziji zdsad, které jsou zahrnuty v platné¢ smlouvé o

ochrafiovani hmotnych rezerv, kterou uzaviely se SSHR. [23]

Konkrétni typové postupy a opatieni pro feSeni krizové situace rozpracovava ve

svém typovém planu provozovatel drahy. [23]

3.2 SZDC D17 Piedpis pro hldSeni a Setieni mimoiddnych uddlosti

Piedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti“ (dile jen ,,pfedpis SZDC
D17%) je vnitini pfedpis provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy Sprava
zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen ,,SZDC*). Pfedpis SZDC D17 je
vydany na zaklad¢ ustanoveni pravnich piedpist [1], jehoz ustanoveni jsou od nich
odvozena a jsou doplnéna o dalSi vnitfni pokyny k zajiSténi Cinnosti pfi vzniku
mimotadnych udalosti pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci. Predpis obsahuje postupy zajistujici, ze
jsou zavazné nehody, nehody a ohroZeni ovlivilujici bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy oznamovany, jsou zjiStovany jejich pfi¢iny a jsou analyzovany,
a Ze jsou piijiméana nezbytna preventivni opateni ve smyslu legislativy Evropské unie
[23], pro provozovani drahy na dréahach, na kterych je provozovatelem drahy SZDC, a

pro provozovani drazni dopravy dopraveem SZDC. [22]
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OhlaSovani mimorddnych uddlosti

Kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo
dréazni dopravy, ktefi se svou pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, jsou povinni neprodlené¢ ohldsit na urcené ohlasovaci
pracovisté vznik MU, pokud tuto udéalost sami zjistili nebo se o ni vérohodné dozvedéli.
Je-1i na misté MU vice zaméstnancti, ohlasi MU po vzdjemné domluvé funkéné nejvyse
zatazeny zaméstnanec. [22]

Provozovatelé drahy a drazni dopravy jsou povinni ziidit samostatna nebo spole¢na
ohlaSovaci pracovisté, kterd zajisti ohlaSeni vzniku MU podle ¢innosti vykonavané

v ramci pfedmétu podnikani. [22]

Vedouci organiza¢ni jednotky (dale jen ,,0J) provozovatele drahy nebo drazni
dopravy ur¢i umisténi ohlasovacich pracovist. Zajisti seznameni vSech zaméstnanct
s umisténim ohlasovacich pracovist’ a odpovida za vypracovani ohlasovaciho rozvrhu

na ohlasovacich pracovistich v obvodu jeho ptisobnosti a za jeho aktualnost. [22]

Ohlasovacimi pracovisti:

a) jsou pracovi§té obsazena zaméstnanci SZDC s odbornou zpiisobilosti pro pracovni
ginnost vypravéiho; v piipadé vledek, kde je provozovatelem vlecky SZDC musi byt
ohlagovacim pracovi§tém stanoveno pracoviité obsazené zaméstnancem SZDC
s odbornou zpusobilosti pro pracovni €innost vypravéiho dopravny, ze které vlecka
odbocuje. Tato ohlasovaci pracovisté musi byt (i s obvodem své ptsobnosti) stanovena
v zékladni dopravni dokumentaci (dale jen ,,ZDD*) a uvedena v tabulkach tratovych
pomért (pokyny pro stanoveni ohlasovaciho pracovisté¢ a jeho obvodu jsou uvedeny
v piedpise SZDC D5 — 1);

b) pro ohlasovani na Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky je to centralni operaéni

a informaéni stfedisko Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC (dale jen ,,HZS SZDC*);

¢) pro ohlasovani na Drazni inspekei jsou to Uzemni pracoviité 018 (UP O18),

71



kazdé v obvodu své uzemni pisobnosti, obsazena zaméstnanci SZDC s odbornou

zpusobilosti pro povéienou osobu. [22]

Ohlasovaci pracovisté po vzniku MU pfi provozovani drahy a drazni dopravy podle
jeji povahy provede bez zbytecné prodlevy opatfeni k zabranéni vzniku dalSich Skod
a bezodkladn¢ ohlasi vznik MU:

a) Drazni inspekci (v organizaénim uspoiadani SZDC toto ohlaseni provadi ptislusné

UP 018 — viz ustanoveni ptedchoziho &lanku). [22]

Policii Ceské republiky, jde-li o MU s nasledky smrti, jmy na zdravi, zna¢né
Skody na majetku nebo na Zzivotnim prostfedi, a dale ve vSech pfipadech, kdy je
divodné podezieni, ze ke vzniku MU doslo v disledku spachéni trestného ¢inu,
¢) operaénimu a informa¢nimu stfedisku Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky (v organizaénim uspofadani SZDC toto ohldeni provadi ohlaSovaci
pracoviité HZS SZDC — viz ustanoveni piedchoziho &lanku), popiipadé zdravotnické
zachranné sluzbé, je-li potiebné zajistit zachranné prace [8], a nelze-li je provést
vlastnimi prostiedky provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy. V ohldSeni
se uvede datum, ¢as a misto vzniku MU, jeji strucny popis a nasledky, jméno a ptijmeni
ohlaSovatele a komunikacni spojeni na né&j, nazev provozovatele drdhy a nazev

provozovatele drazni dopravy. [22]

Provozovatel drahy a drazni dopravy stanovi pro potieby rychlého ohlaseni MU
vlastni organizacni opatieni ve formé ohlasovaciho rozvrhu. Ohlasovaci rozvrh musi byt
pfistupny na vSech ohlaSovacich pracovistich, ktera provozovatel drdhy a draZni

dopravy povétil ohlasovanim MU. [22]

Za spravnost udaji, aktualizovani a zvefejnéni ohlaSovaciho rozvrhu odpovida
vedouci OJ provozovatele drahy nebo drazni dopravy. Pouzitelnost adres, telefonnich
¢isel nebo jinych identifikacnich udajii se musi provéfit minimalné jednou za dvanact

mésict. Datum posledni aktualizace se rukopisné poznamena do ohlaSovaciho rozvrhu.
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Ma-li n€ktery zaméstnanec provozovatele drahy nebo drazni dopravy podezieni,
ze MU nebyla ohlasena nebo Setfena, upozorni na to svého nadiizeného zaméstnance.

Na styku drah musi byt zptisob ohlasovani MU feSen ve smlouvé o styku drah. [22]

Ustanovenim vySe uvedeného neni dotéena ohlaSovaci povinnost:
a) vzniku mimofadnych udalosti podle zvlastnich predpisu [25],
b) vzniku pracovnich trazii podle zvlastnich piedpisi[26].

Dojde-li pii MU k ohrozeni Zivotniho prostiedi, postupuje ohlasovaci pracovisté dle
DAP SZDC fesiciho problematiku Zivotniho prostiedi [27].

Odborné¢ zpusobilou osobou na ohlasovacim pracovisti, odborné zpusobilou 0sobou
povéienou k provedeni zajistovacich tikoni na mist¢ MU a odborné zptisobilou 0sobou
povéienou ke zjistovani piicin a okolnosti vzniku MU je zaméstnanec SZDC, ktery

splituje podminky stanovené predpisem SZDC Zaml. [22]

Na kazdém ohlasovacim pracovisti musi byt veden Obal ,,Mimotfadné udéalosti‘

(dale jen ,,Obal MU*).

V mimotadnych pfipadech rozhodne o vedeni dalsiho Obalu MU vedouci
zaméstnanec OJ po dohodé s vedoucim izemné ptislusného UP O18.

Obal MU musi byt uloZen tak, aby byl neustéle ptistupny.

Obsah Obalu MU pro potieby Setfeni a ohlasovani MU je uveden v ptiloze 2 tohoto
pfedpisu. Na zéklad€ projedndni s O18 a jeho souhlasného stanoviska miize byt do
Obalu MU vlozena dal$i pomicka, dokument nebo tiskopis, které stanovi schvaleny

DAP SZDC. [22]
Zpusoby, obsah a terminy hlaSeni mimovddnych udalosti
Kazda MU musi byt ohlaSena nejprve telekomunika¢nim zatizenim nebo ustné.

Krom¢ toho musi byt téZ nasledné¢ ohlasena pisemné (elektronickou formou)

ur¢enému organu provozovatele drahy nebo drazni dopravy. [22]
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Prvotni hlaseni z ohlasovaciho pracovisté provadéné dle ohlasovaciho rozvrhu,
uvedeného v piiloze 8 SZDC D17 — 1 musi obsahovat nasledujici tdaje:

a) jméno a piijmeni zaméstnance, funkci, OJ SZDC, misto a telefonni &islo,
ze kterého vola,

b) ¢as vzniku ¢i zjisténi MU,

¢) misto vzniku (ve stanici téz Cislo stani¢ni koleje, na trati Cislo tratové koleje)
a kilometrickou polohu; u stfetnuti na piejezdu téz identifikacni ¢islo piejezdu,

d) druh a ¢islo (Cisla) postizenych vlakii,

e) strucny popis mimotadné udalosti,

f) nésledky MU, tj. usmrceni, zranéni, pocet vykolejenych DV, poskozeni
zelezni¢niho svrsku, zabezpeCovaciho =zafizeni, trak¢éniho vedeni, poskozeni
pfepravované¢ho zbozi, ekologické nasledky, havarijni unik nebezpecnych latek
a podobné,

g) predpoklddanou dobu omezeni nebo zastaveni provozu,

h) odhad rozsahu potfebnych pomocnych a nakolejovacich prostiedkt, véetné
upozornéni na mistni zvlastnosti (tunel, most, zafez apod.),

i) zda jsou DV oznacena nalepkou k oznaceni nebezpeci, Cislem k oznaceni
nebezpeci a ¢islem k oznaceni latky (mozno zjistit i v privodnich listinach),

J) povétrnostni podminky v misté¢ MU,

k) opatfeni, ktera jiz byla na mist¢ MU piipadné ucinéna,

1) nazev provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy. [22]

Neobsahuje-li prvotni hlaseni vSechny poZadované udaje, doplni se tyto
po domluvé dodatecnym hlaSenim, jakmile budou udaje zjistitelné.

Prvotni hlaSeni z mista MU se musi podat neprodlené, bez zietele na denni ¢i no¢ni
dobu. Zjistovani vSech podrobnosti nesmi zptisobit prutah v hlaseni.

Zaméstnanci na ohlaSovacim pracovisti, kterym je MU hlasSena a ktefi hlaSeni dale
predavaji, si veSkeré nahlaSované udaje soub&Zzn€ zapisuji. Zapisy provadeji
do uréeného zaznamniku (tiskopisu); neni-li veden do telefonniho zapisniku. Tento

zadznam pouziji pro predani hlaseni dle ¢l. 46 a nasledné jej predaji povérené osobé.
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Zapis se provadi i v piipad¢, ze je hovor zaznamendvan zaznamovym zatizenim.

Obsah hléaseni vypracuje dle tohoto piedpisu pfednosta provozniho obvodu (dale
jen ,,PO*) nebo teditel Centralniho dispec¢erského pracovisté (dale jen ,,CDP*) formou
vyvésky na ohlasovacim pracovisti.

Za organizacni zajisténi zpusobu ohlasovani MU odpovidd vedouci zaméstnanec
OlJ provozovatele drahy nebo drazni dopravy.

Za vc¢asné hlaseni odpovida zaméstnanec, ktery MU zjistil.

Za vcasné a uplné hlaseni MU dle ohlasovaciho rozvrhu odpovidd zaméstnanec
ohlasovaciho pracovisté. Tento zaméstnanec odpovida za ohlaseni vzniku MU dle
tohoto predpisu i v piipade, Zze je vznik MU ohlasen z drahy, jejimz provozovatelem
neni SZDC.

Vedouci dispecer CDP, ktery ptebira hlaSeni o MU, si veskeré udaje, které prevzal
a sam dale nahlésil, prubézné zapisuje, vcetné udaji casovych. Zapis se provadi
i v ptipad¢, ze je hovor zaznamenavan zdznamovym zafizenim.

Vedouci dispecer CDP okamzité, dle Svolavaciho rozvrhu (vyhotovené¢ho dle
ptilohy 8 SZDC D17 — 1), vyrozumi o viech MU:

a) zaméstnance nehodové pohotovosti izemné piislusného UP 018,

b) ustfedniho dispecera,

¢) vedouci zaméstnance CDP,

d) nehodovou pohotovost OR — elektrodispedera SEE,

e) nehodovy dozor OR. [22]

V piipadé MU vzniklych na drahach, kde SZDC neni provozovatelem drahy a byly
ohlaSeny ohlasovacimu pracovisti (viz €l. 65) vyrozumi:
a) zaméstnance nehodové pohotovosti izemné piislusného UP 018,

b) Gstfedniho dispecera. [22]
Svolavaci rozvrh pro vyrozuméni zaméstnancti, dle piilohy 8 SZDC D17 — 1,

vyhotovi uréeny vedouci zaméstnanec OR (CDP), ktery téZ odpovida za spravnost

udaju, jejich zvetfejnéni a aktualizovani. [22]
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Ptilohou Svolavaciho rozvrhu musi byt Rozvrh pohotovosti, tj. casovy
harmonogram zptsobu vyrozuméni a dosazitelnosti potiebnych zaméstnanct,

s piehledem adres a telekomunika¢niho spojeni. [22]

Ustiedni dispeéer po obdrzeni prvotni informace o vzniku MU od pfislu§ného
vedouciho dispecera okamzité vyrozumi o v§ech MU:

a) nehodovy dozor 018 GR SZDC,

b) nehodovy dozor Generélniho feditelstvi SZDC (dale jen ,,GR SZDC*), tiskového
mluvc¢iho. Ohlasovacim a svolavacim rozvrhem urceny dispecer si dle moznosti overi
rozsah MU, zajisti objednavku nehodovych pomocnych prostfedkli na zakladé
pozadavku velitele zasahu HZS SZDC a v ramci svych pravomoci organizuje
odklonovou dopravu a spolupracuje s piislusnym dopravcem pii organizaci nahradni
dopravy. Zpusob odstranovani nasledkt MU stanovuje vzdy urCeny zaméstnanec HZS
SZDC, ktery se dostavil na misto vzniku MU, a to po dohod¢ s ostatnimi zaméstnanci
SZDC zhéastnénymi na misté MU, piipadné po konzultaci s opravnénymi zaméstnanci
dopravce nebo i provozovatele jiné drahy, vznikla-1i MU v misté styku drah. Spoluprace
pii odstranovani nasledkit MU ze strany dopravce (svym zafizenim, odbornymi osobami

apod.) je dana smlouvou o provozovani drazni dopravy. [22]

Zaméstnanec UP 018, ktery ohlasuje vznik MU, uvede své jméno, piijmeni

a telefonni ¢islo, na kterém bude probihat komunikace s DI. [22]

Oznameni se pfedava DI telefonicky nebo formou elektronického dalkového
pfipojeni nebo telekomunikaénim zafizenim. V ozndmeni se uvede datum, ¢as a misto
vzniku MU, jeji stru¢ny popis, ktery piesné vystihuje charakter MU20 a nasledky, tj.
pocet usmrcenych a zranénych osob, prvotni odhad $kody, pfedpoklddand doba omezeni

nebo zastaveni drazni dopravy a nazev provozovatele drahy a drazni dopravy. [22]

76



Postup pii Setieni mimordadnych uddlosti

Ke zjistovani piiin a okolnosti vzniku MU vzniklé pfi provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy povétuji provozovatel drahy a drazni dopravy, a to kazdy
samostatng, osobu odborn¢ zplsobilou k cinnosti vykonavané v ramci predmétu
podnikani; povéfenou odborné zptisobilou osobou se rozumi zaméstnanec nebo 0soba
v jiném smluvnim vztahu k provozovateli drdhy nebo drazni dopravy (dale jen
,povéiena osoba®). Povéfend osoba je opravnéna k zajisténi mista MU, k potizeni
dokumentace postupu pii zabezpeceni a obsluze drahy a organizace drazni dopravy,
stavu stavby drahy, stavby na draze a DV v souvislosti se vznikem mimotadné udalosti
a pric¢inou uddlosti, k vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU (déle jen
,»Vyhodnoceni®) a k navrhu odpovédnosti za jeji vznik. [22]

V ramci SZDC jsou povéfenymi osobami ke zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimotadné udalosti:
a) ur¢eni zaméstnanci O18,
b) dalsi zaméstnanci provozovatele drahy nebo drdzni dopravy, které urcila osoba

zmocnéna statutarnim organem provozovatele drahy nebo drazni dopravy. [22]

Zaméstnanci OJ wurCeni feditelem OJ a zafazeni do systému nehodovych
pohotovosti

a nehodovych dozorti jsou osobami uréenymi k provadéni zajist'ovacich tkont. [22]

V ramci SZDC jsou osobami zmocnénymi statutdrnim orginem provozovatele
drahy nebo drazni dopravy:
a) feditel O18,

b) zaméstnanci zmocnéni feditelem O18. [22]

Povétené osoby O18 Setii vSechny MU. [22]
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Setfeni MU zahajuje osoba uréena k provadéni zajistovacich ukont, v jejimz
uzemnim obvodu k MU doslo tim, Ze provede zajiStovaci tkony (viz ¢l. 104) a pak
pieda Setfeni vécné (lzemng) piislusné povérené osobé O18. V pripad€, ze povérena
osoba O18 je na mist¢ MU drive, pak osoba urena k provadéni zajistovacich tkont

provadi ukony dle jejich pokyni. [22]

Nezavisle, soubézné nebo ve spolupraci se Setienim dle této kapitoly mlze probihat

Setfeni provadéné organy statni spravy. [22]

Cinnost na misté mimovddné uddlosti
Setteni MU je nutné zahajit bezodkladnd po splnéni ohlaovaci povinnosti

a zajisténi zachrannych praci. [22]

Je zakazadno pohybovat veskerymi zucastnénymi draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zi¢astnéna zatizeni majici vliv
na mimofadnou udalost a pfemist'ovat véci souvisejici s MU, a to aZ do vydani souhlasu
se zahdjenim odklizovacich praci s vyjimkou piipadu, kdy je to nutné pro provadéni
zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvlastnich pravnich ptedpisi. Souhlas
se zahajenim odklizovacich praci ddva DI povéfené osobg&. Povéfena osoba sdéli
souhlas veliteli zasahu slozek IZS (v podminkach sit¢é SZDC je to piislusny
zaméstnanec HZS SZDC); nezasahuji-li tyto slozky, pak sdéli souhlas osobé

organizujici odklizovaci prace. [22]

Zmény pltvodniho stavu na mist¢ MU jsou pifipustné do pfichodu organii ¢innych
V trestnim fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek integrovaného
zachranného systému. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény ptivodniho stavu na misté
mimotadné udalosti pfipustné po souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo
drazni dopravy, jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim
zvlastnich pravnich ptedpisi. V téchto piipadech povéfena osoba vyhotovi nacrtek

s vyznacenim puvodni situace a provedenych odklizovacich praci pro obnoveni
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provozovani drahy a drazni dopravy, popfipadé se misto (pivodni situace)
zdokumentuje technickymi prostfedky. Za pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista
mimoiadné udalosti odpovida povéfena osoba, ktera dala piikaz nebo souhlas
k provedeni zmén. Neni-li na mist¢ MU povéfena osoba, provede na jeji pokyn vyse
uvedené ¢innosti osoba povérena provedenim zajistovacich tkont a téz za né odpovida.

[22]

Osoba urcend k provadéni zajistovacich tkoni, v jejimz tzemnim obvodu k MU
doslo, a kterd se na misto dostavila jako prvni, provede dle povahy MU tyto zajistovaci
ukony:

a) oznac¢i mista a polohy osob a véci, které bylo nutno pii zachrannych pracich
premistit,

b) shromazdi dostupné pisemné doklady, nahravky zdznamovych zatizeni pouzivanych
pii provozovani drahy a drazni dopravy a zaznamy z rychloméri DV tak, aby nemohlo
dojit k jejich ztraté, znehodnoceni nebo dodate¢né tprave,

C) zajisti stopy pii vykolejeni DV pted jejich znehodnocenim, a to véetné dostate¢ného
prostoru pied a za mistem vykolejeni, a zaznamena je do ndkresu nebo poftidi
fotodokumentaci,

d) zjisti a zapiSe stav sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni na draze, zejména stav
bezpecnostnich zavér,, pocitadel, stav navéstidel, postaveni vyhybek; zajisti
elektronicky zdznam o €innosti zafizeni a jeho vyhodnocenti,

e) zjisti a zaznamena vSechny dostupné okolnosti vzniku MU, na elektrizované trati stav
trakéniho vedeni, jednani ucastniki MU souvisejici se vznikem MU a vlivy
povétrnostnich podminek a okoli na provozovani drahy a drazni dopravy,

f) vyzada si identifika¢ni udaje zucastnénych zaméstnanct a ostatnich ucastnikti MU,
poptipad¢ dalSich osob, které jsou pfimymi svédky MU; identifika¢nimi udaji se rozumi
jména a pfijmeni, datum narozeni a adresa bydlisté, ndzev zaméstnavatele a misto
pracoviste,

g) zajisti provedeni orientaéni dechové zkouSky u zucastnénych zaméstnanch

provozovatele drahy a drazni dopravy na poziti alkoholu nebo jinych navykovych latek;
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v pfipadé€ podezieni ovlivnéni zaméstnance alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami
musi byt u zaméstnance zajisténo odborné I¢kaiské vysetieni Iékaiem,

h) rozhodne o pokracovani pracovni ¢innosti zacastnénych zaméstnancti provozovatele
drahy a drazni dopravy, ktefi jsou prokazatelné rozruSeni vznikem MU nebo u kterych
lze piedpokladat odpovédnost za jeji vznik, jde-li 0 MU snasledkem smrti, Gjmy
na zdravi nebo zna¢né Skody na majetku a nejedna-li se o prace zachranné,

1) vyhotovi dokumentaci stavu dotcené dopravni cesty drahy, stavby na draze, zafizeni
aDV v dobé vzniku MU,

j) poridi prvotni odhad vzniklé skody. [22]

Pti provadéni zajist'ovacich tkont se fidi pokyny povéfené osoby O18, ptipadné
provadi na jeji pokyny dalsi ¢innosti ve vztahu ke zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku

MU. [22]

Povétend osoba na pozadani zaméstnancti DI jim umozni nahlizet do vSech doklada
souvisejicich se vznikem MU, zejména do zaznaml vypovédi zaméstnanci,
vyhodnoceni elektronickych zaznamiti o ¢innosti zafizeni, dokladii o zjist€éném stavu
urcené¢ho technického zafizeni, zapist o stavu zafizeni, protokold o méteni, umozni jim
pofizovat z nich kopie, vypisy nebo fotodokumentaci a na misté vyfizuje jejich

dozadani. [22]

Odklizovaci prace pro obnoveni provozovani drahy mohou zapocit az po souhlasu
ptislusné tidici osoby na mist¢ MU tehdy, jsou-li zdokumentovany vSechny dostupné
skute¢nosti, souvisejici se vznikem MU, a po vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci danym organy ¢innymi v trestnim fizeni, zasahuji-li na misté, a DI,
dale pak po vyjadreni odborné zpusobilych osob provozovatele drahy nebo drazni
dopravy povétenych dokumentaci okolnosti vzniku MU, Ze dokumentace byla
ukonéena. Ridici osobou se rozumi velitel zasahu slozek IZS. Povéfend osoba oznami
souhlas k zahajeni odklizovacich praci vedoucimu dispecerovi CDP; na elektrizovanych

tratich i pfislusnému elektrodispecerovi. [22]
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V ptipad¢, ze na mist¢ MU zasahuji slozky IZS, tidi se vSichni pfitomni pokyny
velitele zasahu, vCetné osoby organizujici odklizovaci prace. V piipadech, kdy na mist¢
MU slozky IZS nezasahuji, fidi se pfitomni pokyny osoby organizujici odklizovaci

prace. [22]

Velitel zasahu musi byt viditelné¢ oznaCen. Velitel zasahu ma cervenou pasku
na rukdvu nebo vestu s ndpisem Velitel zasahu. Povéfena osoba a osoba urcena
k provadéni zajistovacich ukonu je pti provadéni zajistovacich tkont a Setfeni na misté
MU viditeln¢ oznacena prukazem ,POVERENA OSOBA - NEHODOVA
POHOTOVOST*. Vzor pritkazu je uveden v pfedpise SZDC Obl. [22]

Povétené osoby, osoby urcené k provadéni zajistovacich ukond a vSichni vedouci
zamé&stnanci provozovatele drahy nebo drazni dopravy, ktefi se na misto MU dostavili,
se okamzit¢ po pfijezdu hléasi veliteli zasahu a povérené osobé O18 a konzultuji
a koordinuji s nimi dal$i postup praci na mist€¢ MU. V piipad¢, ze na misté¢ nezasahuji
slozky 1ZS, hlasi se vedoucimu odklizovacich praci. Velitel zasahu miize na mist¢ MU,

dle okolnosti piipadu, zfidit sviij pracovni §tab. [22]

Zaméstnanec provozovatele drahy nebo drazni dopravy vykonavajici nehodovou
pohotovost, v jehoZ obvodu k MU doslo, organizacné zajiSt'uje obnoveni provozovani
drdhy nebo drazni dopravy, v z4jmu co nejrychlejsSiho obnoveni sjizdnosti drahy
a piipadnou nahradni dopravu. Uzce spolupracuje s velitelem zasahu, dispeerskym

aparatem, vedoucim odklizovacich praci a se vSemi slozkami 1ZS. [22]

Po ukonfeni ¢{innosti slozek IZS pteda wvelitel zasahu veleni vedoucimu
odklizovacich praci. O kazdé zméné€ ve veleni musi byt zpraveny povéiené osoby a
vSichni vedouci zaméstnanci provozovatele drahy nebo drazni dopravy (Clenové stabu),

ktefi se na misto MU dostavili. [22]
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Zamegstnanec OJ provozovatele drahy nebo drazni dopravy vykonavajici nehodovou
pohotovost je povinen dostavit se na misto mimoradné udalosti vzniklé v jeho tizemnim
obvodu; v piipad¢ potieby zpravi o MU vedouci zaméstnance vSech OJ a kontaktni
osoby jinych pravnickych a fyzickych osob nebo podnikajicich fyzickych osob, jejichz
zameéstnanci nebo zafizeni se na MU podileli. V ptipadech, kdy pii MU vznikla Skoda
vzdy a v ostatnich ptfipadech dle okolnosti, se musi vedouci zaméstnanec OJ
provozovatele drahy nebo drazni dopravy, ktery byl takto vyrozumeén, dostavit na misto
MU osobné, nebo miize tuto svoji povinnost po dohodé¢ delegovat na jiné, odborné
zpusobilé vedouci zaméstnance OJ provozovatele drahy nebo drazni dopravy24.
Delegovani této pravomoci mize byt feSeno organiza¢nim opatienim predem nebo
pfipad od ptipadu jednotlivé. V odivodnénych piipadech a na Zadost povéteného
zaméstnance se musi potifebni zaméstnanci dostavit i na misto mimo sviij stanoveny

obvod. Dalsi ¢innost na mist& MU stanovi SZDC D17 — 1. [22]

Pfi ¢innostech na misté MU je nutno dodrzovat zasady bezpecné prace. [22]

Po ukonceni odklizovacich praci musi byt odborn¢ zptsobilymi zaméstnanci
posouzena provozuschopnost drahy v mist¢ MU; vysledek tohoto posouzeni musi byt
prokazatelné¢ zadokumentovan. S vysledkem musi byt prokazatelné¢ sezndmen vedouci
zamé&stnanec provozovatele drahy, ktery organizacné zajiStuje obnoveni provozovani
drahy. Posouzeni provozuschopnosti drahy v mist¢ MU odborn¢ zpusobilymi
zaméstnanci se neprovadi v piipadech, kdy pii provadéni zajiStovacich tkond neni
zjistén takovy stav drahy a jejiho zafizeni, ktery posouzeni provozuschopnosti vyZaduje.
[22]

Postup p¥i Setieni mimoradnych uddlosti

Vlastni Setfeni pfi¢iny MU a stanoveni odpovédnosti je soubor ¢innosti:
a) ohledani mista mimoradné udalosti,
b) shromazd’ovani dokumentace a zdznamd,

¢) méfeni na mist¢ mimoradné udalosti, komisionalni prohlidky a zéapisy,
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d) sepsani zapisti se zaméstnanci,

e) zjisténi skody,

f) vyhodnoceni zaznam1,

g) stanoveni pfi¢iny a odpovédnosti za vznik mimoiadné udalosti,
h) definice skupin mimofadnych udalosti,

1) zvlastni ptipady a postupy pfi stanoveni piiciny a odpovédnosti,

j) vyhodnoceni pii¢in a okolnosti vzniku mimotfadné udalosti. [22]

3.3 KISKAN- informacni databdzovy systém pro podporu procesii krizového rizeni

SZDC s.o0. vyuziva velmi dobfe propracovany informac¢ni databazovy systém pro

podporu procest krizového fizeni a zabezpeceni kontinuity podnikéni.

Charakteristika systému KISKAN
KISKAN je softwarovy databazovy produkt pro podporu procesi krizového fizeni a

to v souladu s ustanovenimi zakona o krizovém fizeni ¢.240/2000 Sb. a jeho
provadécimi piedpisy. KISKAN podporuje nasledujici procesy krizového tizeni:

- posuzovani rizik,

- planovani opatfeni,

- pripravu zdroju,

- vytvareni dokumentace,

- feSeni krizovych situaci. [28]

KISKAN umoziuje zpracovavat krizové plany zpusobem, ktery zarucuje jejich
maximalni bezpecnost. VSechny udaje krizového planu se uchovavaji v databazi.
Struktura této databdze zabezpecuje integritu jednotlivych ¢asti krizového planu.
KISKAN zvysuje kvalitu a zmenSuje chybovost dokumentt krizovych planid jejich
automatickym generovanim do MS WORD. Dokument mlZe obsahovat formatované

texty, tabulky, obrazky a datové objekty KISKAN. [28]
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KISKAN disponuje prostiedky pro obecnou casovou analyzu jednotlivych ukola a
jejich vazeb, jak pro Cast planovani krizovych situaci, tak pro feSeni krizovych situaci,
zalozenou na metodé CPM. Sleduje kapacitni naroky a aktudlni stavy sil a prostiedkl a

to jak pro jejich okamzité, tak kumulativni hodnoty. [28]

KISKAN zefektivituje feSeni simulované nebo skutecné krizové situace a
zabezpecuje fizeni vzdalenych zdroji sil. Umoznuje vzdalené aktivovat plan feSeni
krizové situace pomoci mobilniho telefonu a rozeslat ukoly vzdilenym urenym
zdrojim sil. Nésledné automatizované sleduje plnéni ukoli jednotlivymi zdroji sil.
KISKAN v prib&hu feSeni krizové situace pruzné reaguje na zmeény planu feSeni a

rozesila zdrojim sil aktualizované ukoly. [28]

KISKAN podporuje zpracovani geografickych informaci podle standardu ESRI
Shapefile. K jednotlivym datovym objektiim je mozZné pfifadit a zobrazit geografické
udaje. Ty je mozné nadale pfenasSet do jinych uzli pomoci standardnich exportnich

soubori systému. [28]

KISKAN pouziva specialné¢ vyvinuté funkce pro bezpecnou vzdalenou datovou
komunikaci mezi jednotlivymi uzivateli systému. Ty umoziuji jednoduchym zptisobem
synchronizovat krizové plany vzniklé na riznych mistech. PiendSend data je mozné

digitalné podepsat a zaSifrovat. [28]
KISKAN umi vybrana data importovat/exportovat z/do MS EXCEL. Je schopen
importovat vybrané statni Ciselniky jako je ciselnik obci, Ciselnik obci s rozSifenou

plisobnosti nebo &iselnik adresnich mist z RUIAN. [28]

KISKAN umoznuje S$irokou Skalovatelnost nasazeni. Muze pracovat jako

jednoduchd, financné nenarocna file-server aplikace s daty uloZzenymi v MDB souboru.
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Na druhou stranu je mozné KISKAN nasadit v rezimu klient-server na databazi MS

SQL Server. [28]

Cilova skupina uZivatelit systému KISKAN

KISKAN byl vytvofen se zamérem pomoci zpracovatelim plant krizové
piipravenosti i zpracovatelim krizovych plana a to v souvislosti s povinnostmi, které
jim ukladaji ustanoveni zakona ¢.240/2000 Sb. o krizovém fizeni a o zmén¢ nékterych
zékontl (krizovy zékon) a jeho provadéci predpisy. KISKAN je tedy urcen pro krizové
manazery, kteti maji ve své pracovni nédplni vytvaret plany krizové pfipravenosti ¢i

krizové plany. [28]

KISKAN je také vhodnym néastrojem pro krizové manazery, ktefi maji na starost

zabezpeceni kontinuity podnikani. [28]

Hlavni funkce systému KISKAN
K hlavnim funkcim informacniho systému KISKAN patfi:

- synchronizace informaci ze vzdalenych a nezavislych databazi KISKAN,

integrace vSech informaci pro krizové fizeni do jedné relacni databaze,
- likvidace redundance dat diky vazbam a jedinecnosti,

- zpracovani piehledu mozZnych zdrojt rizik,

- vytvafeni analyzy ohroZeni a analyzy vzniku mimotadnych udalosti,
- vedeni ptehledu spojeni na subjekty krizového tizeni,

- planovani sil a prostfedkd,

- pfiprava strukturovanych opatieni,

- vypocet riiznych variant proveditelnosti opatieni,

- optimalizace fizeni krizovych situaci pomoci metody CPM,

- okam?Zité a bilan¢ni analyza sil a prostfedkl pro krizové situace,

- automatizované generovani dokumentd,

- podpora pro zobrazovani a vkladani objekti do mapovych podkladi,

- testovani opatfeni na simulovanych krizovych situacich,
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- sledovani a dokumentovani prib&hu krizové situace,

- evidence, inventura a naklady prostfedka vyuzitych na krizové situace,

- uptesnéni planovanych opatieni na zaklad¢ zkuSenosti s krizovou situaci,

- vytvoreni SMS centra pro pfijem hlaSeni a rozesilani vyrozuméni,

- vytvofeni dispeCerského centra pro automatizované a vzdalené fizeni
krizovych situaci,

- sledovani GPS pozic a tras mobilnich zdrojt v redlném case,

- dalsi zpracovani dat v Microsoft Excel a v Microsoft Word,

- integrace s jinymi informacnimi systémy pies vyménny format dat XML,

- zabezpeCeni vymeény dat elektronickym podpisem a Sifrovanim,

- zpétna datova kompatibilita s WAKKIS, KISMD, KISPKP a KISKD. [26]

3.4 Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky - Typovd Cinnost sloiek IZS pii

spolecném zasahu Mimoiddnosti v provozu Zeleznicni osobni dopravy

Vymezeni pojmii a charakter mimoiddné uddlosti

Tato typovéa cinnost slozek integrovaného zachranného systému pii spole¢ném
zasahu (déle jen ,,typova €innost®) obsahuje postup slozek integrovaného zachranného
systému (dale jen ,,IZS*), zasahujicich na zadost provozovatele drazni dopravy (dale jen
,dopravce®) nebo provozovatele drahy, pfi mimotfadnostech v provozu Zzelezni¢ni
osobni dopravy. Pokud nelze zachranné prace provést vlastnimi prostiedky

provozovatele drahy nebo dopravce, je postup zpracovan v této typové ¢innosti. [29]

Typova ¢innost se nevztahuje na ptipady:

a) mimotradnych udélosti v drazni dopravél (feSeno dle STC-08/1ZS resp. STC-
09/1ZS) jako napt. Zelezni¢nich vlakovych nehod,

b) dil¢ich zasaht slozek IZS na Zeleznici v soucinnosti s dopravcem nebo

provozovatelem drahy provadénych pouze jednou ze slozek IZS, které jsou
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koordinovany jejich operacnimi stfedisky a dispeCinky dopravce nebo provozovatele

dréhy. [29]

Typova ¢innost stanovi postup slozek IZS zasahujicich na zadost:

a) dopravce (dispecerského aparatu, vlakové Cety nebo strojvedouciho vlakové

soupravy),

b) dispecerského aparatu provozovatele drahy;

c) pfepravované osoby pi1 mimotadnostech v provozu Zelezni¢ni osobni dopravy.

[29]

Komunikace mezi provozovatelem drahy a dopravcem se fidi zasadami

definovanymi zejména, nikoliv v8ak vyluéné ve vybranych pravnich pfedpisech. [1]

Pro ucely této typové ¢innosti se rozumi:

mimofadnosti v provozu zelezni¢ni osobni dopravy - zavady v provozu
zelezni¢ni prepravy osob obvykle zpiisobené nepfiznivymi klimatickymi
vlivy, napt. snéhem, ledem, naledim, namrazou, vétrem, extrémnimi mrazy
nebo horkem popt. i plosnym vypadkem elektrické energie na Zeleznici
(dale jen ,blackout”), kdy dochazi k zastaveni provozu vlaki na dobu
nékolika hodin. Vlaky mohou stat v Zelezni¢nich stanicich nebo na tratich.
Mimotéadnost v provozu pro potfeby této typové cinnosti nemusi byt
soucasné mimofadnou udalosti ve smyslu vyhl. ¢. 376/2006 Sb., o systému
bezpe€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pii vzniku
mimotadnych udalosti na drahach.
mimofadnou udalosti [10] (dale jen ,,MU*), mimofadnost v provozu
zelezni¢ni osobni dopravy, kterd svymi U¢inky ohroZzuje Zivot nebo zdravi
piepravovanych osob a vyzaduje provedeni zachrannych a likvidac¢nich
praci slozkami IZS, kdy dojde k dlouhotrvajicimu pferuseni provozu
osobnich vlaki na vice jak 4 hod. a

1. cestujici tak mohou ziistat ve stojicich vlacich mimo Zelezni¢ni

stanice, nebo
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2. je vlak ve stanici a pies péci dopravce cestujici trpi nedostatkem
tekutin, zimou apod. a nelze je z ditvodt klimatickych ¢i kapacitnich
dale prepravit nahradni dopravou organizovanou dopravcem.

- provozovatelem drdhy - organizace zajiStujici provozovani drahy a
provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty. Provozovateli drah jsou
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale jen ,,.SZDC*), dale
napt. PDV RAILWAY a. s.,, Advanced World Transport a. s.
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.

- provozovatelem drazni dopravy (dale jen ,,dopravce™) - drzitel licence a
osvédCeni dopravce na zeleznici, které vydava Drazni spravni ufad.
Dopraveci jsou napf. Ceské dréhy a.s., RegioJet, a.s., LEO Express, a. s.,
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. a dalsi. [29]

Zdachranné a likvidacni prace sloZek 1ZS

Sily a prostiedky slozek IZS jsou nasazovany v dobé&, kdy dopravce nebo
provozovatel drahy nedokaZze na vzniklou situaci adekvatné reagovat a pozdda o
soucinnost slozky IZS. Slozky IZS provadéji zachranné a likvidacni prace popf.
opatieni na ochranu obyvatelstva vzdy v dohod¢ a ve spolupraci s dopravcem, piip.

provozovatelem drahy. [29]

Jedna se zejména o ptipady, kdy:
a) dopravce pozadal KOPIS HZS kraje o pomoc pii feSeni mimoiadnosti v
provozu Zelezni¢ni osobni dopravy pro konkrétni vlak zastaveny dlouhodobé
mimo stanici nebo pro cestujici na stanici, pro které nelze plné zajistit podminky
pro nouzové pieziti s ohledem na klimatické podminky a nemoznost ndhradni
prepravy. Konkrétni zplisob spoluprace u vybranych dopravci je zpracovany v

Listu Zelezni¢niho dopravce. [29]

b) dopravce pozadal opera¢ni a informacni stfedisko MV-generalniho feditelstvi

HZS CR (dale jen ,,OPIS GR“) o pomoc pfi feseni mimotadnosti v provozu

88



zelezni¢ni osobni dopravy pro celou Zelezni¢ni sit’ nebo jeji ¢ast v disledku
dlouhodobého zastaveni fady vlaki mimo stanici nebo velkého mnozstvi
cestujicich na zelezni¢nich stanicich, pro které nelze pIné zajistit podminky pro
nouzové preziti s ohledem na klimatické podminky a nemoznost ndhradni
prepravy. MV-GR HZS CR postupuje obdobné jako pii provadéni dstiedni
koordinace zachrannych a likvidacnich praci v dohodé¢ s dopravcem a
provozovatelem drahy, zejména stanovi priority postupu a zabezpeli pro
zasahujici HZS kraje pro podporu zéachrannych praci a nouzového preziti
obyvatelstva prostiedky ve své plisobnosti nebo v soucinnosti se slozkami IZS
nebo ustfednimi urady. Konkrétni zptisob spoluprace u vybranych dopravct je

zpracovany v Listu Zelezni¢niho dopravce. [29]
¢) cestujici osoba ve vlakové soupravé, ktera dlouhodobé stoji mimo stanici z

divodu mimotadnosti v provozu zelezni¢ni osobni dopravy, se prostiednictvim

tisnové linky obratila se zadosti o pomoc ze zdravotnich divodu. [29]
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Tabulka 6 Schéma komunikacnich vazeb pfi mimofadnych udélostech na

drahach celostatnich a regionalnich ve vlastnictvi statu provozované SZDC

W

Cestujict

Zdroj: [27]

Stab
GR HZS CR
3
h 4 prmtemeseeeeees S !
OPIS | s i
, . ! tisfiova volani ;
GR HZS CR : ;
N /N ; i
108 PCR ; OOPP
707 773
'] kopis [ $tab
i 7| HZS CRkraje | ! HZS CR kraje
Y N 3 A
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Velitel zasahu
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Dopravce rP10quov.'31te1 : HZS SZDC
drahy, dispecersky
aparat SZDC
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K provedeni zasahu na pomoc uvedené osobé¢ si KOPIS HZS kraje vyzada od
dopravce prostfednictvim jeho dispecinku osobni dopravy, pokud ho dopravce nema,
tak dispecerského aparatu provozovatele drahy:

* kontakt na vedouciho vlakové Cety,

* upfesnéni mista, kde vlakova soupravy stoji. [29]

V piipadé¢, ze bude tieba transport zdravotné postizené osoby z vlakové soupravy v
tézko pristupném terénu, dohodne se poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby (dale
jen ,,ZZS*) s VZ o technické pomoci k transportu (pfitomnost vySkové techniky, vyuziti

lezeckych skupin a druzstev, zajisténi terénnich vozidel apod.). [29]
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3.5 Navrh metodického postupu pii ieSeni naruSeni funkcnosti drazni dopravy pro

cinnost organit samospravy

Navrh metodického postupu umoznuje pfi zpracovani typovych situaci vychazet z
jiz vytvorenych postuptli a dle podobnych udalosti. Je také ovsem mozné stanovit vlastni
metodicky postup, a to s ohledem na odlisnosti jednotlivych mimofadnych udalosti.

Hledani a zpracovani metodického postupu piedstavuje prvni krok v procesu
planovani opatieni pro feSeni krizovych situaci na Zeleznici a vyZaduje dobrou znalost
posuzované¢ho mista traté, terminologii dopravnich, zabezpeCovacich a stavebnich
piedpisit Spravy Zelezniéni dopravni cesty (dale jen ,,SZDC®), vyuzivani podkladi z
databazi SZDC a podle potieby i z dalsich zdroji, naptiklad z hydrologickych map,
seizmickych map a geologickych map. Pro pfesné zhodnoceni je nutné vychazet i ze
znalosti blizkého okoli. Napiiklad ze zjisténi faktort zvysujicich riziko, jako jsou
provozy vyrabéjici nebo skladujici nebezpecné latky, husté lesni porosty, mista
pravidelnych masovych akci a podobné dalsi faktory.

Ohrozeni, které z pohledu metodiky je jeden popis rizika, si lze ptedstavit jako
popis zmén okolnosti, které mohou vést k ohrozeni funk¢énosti zkoumaného systému.

Typové ohrozeni je potom takové ohrozeni, které ma podobné (srovnatelné)
charakteristické rysy pro podobna mista vzniku udalosti a 1ze proto pro podobna mista
vzniku zpracovat stejnou specifikaci ohroZeni.

Podle trovné, ze které dany systém zkoumame, se pocet typovych ohroZeni
smérem dolll (ve smyslu podrobnosti) zvySuje a limitné€ se blizi k nekone¢nu, protoze
nikdy neni nic naprosto stejné. V praktické roviné se vSak jednd o kone¢ny pocet
typovych ohroZeni, protoZze od urc¢ité trovné neni nutné z hlediska jejich dopadu na

systém a zpisob feSeni tato ohrozeni dale Clenit.
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3.5.1 Struktura ndvrhu metodického postupu

Pro ucely tohoto navrhu byl pfijat predpoklad, ze metodicky postup je urcen pro
organy samospravy — krizovy §tab a je zpracovano z jeho thlu pohledu. Proto je zacatek
kazdého opatieni tvofen aktivaci krizového §tabu. Metodicky postup kon¢i okamzikem
ukonceni prace krizového stabu. Tyto predpoklady jsou hlavnim kritériem pro tvorbu
zékladni struktury navrhu metodického postupu a tvoti rdmec pro celou tvorbu navrhu.

Dalsim kritériem pro tvorbu zakladni struktury metodického postupu bylo rozdéleni
¢innosti na zachranné a likvidacni prace, tak jak je to predpokladdno v zékonu o
krizovém fizeni.

Podle vySe uvedenych kritérii byla vytvofena zékladni struktura navrhu

metodického postupu.

Zakladni struktura je slozena z nasledujicich hlavnich ¢tyfech casti:

I. Aktivace krizového Stibu

Aktivace krizového $tabu je typovou Cinnosti kazdého krizového Stabu, ve své
podstaté se neméni. Pro definovani ¢innosti pro tuto ¢ast metodického postupu byl piijat
ptedpoklad, Ze krizovy $tdb ma pro aktivaci k dispozici informacni systém a aktivuje
postupy a ukoly automatizované. Automatizované svolani krizového Stdbu zrychluje

jeho aktivaci.

11. Zahdjeni zachrannych praci
Zahajeni zachrannych praci je tvofeno souhrnem planovanych postupti a ukold,

které sméfuji k ¢innostem pro zachranu Zivot, k ochrané zdravi a majetku.

111. Zahdjeni likvidacnich praci
Zahijeni likvida¢nich praci je tvofeno souhrnem planovanych postupti a tkold,
které sméfuji k likvidaci nasledktt MU a obnové provozuschopnosti systému, minimalné

¢asteCné.
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1V. Dokonceni zachrannych a likvidacnich praci

Dokonceni zachrannych a likvidac¢nich praci je tvofeno souhrnem planovanych
postupit a tukoll, které sméiuji k Cinnostem pro dokonceni zachrannych praci a
likvidac¢nich praci. Predpoklada se, ze tyto prace budou probihat soubézné. Definitivni
dokonceni obnovy provozuschopnosti systému miize probihat i po ukonceni ¢innosti

probihajicich v rezimu krizového fizeni.
Zakladni struktura navrhu metodického postupu je dostatecné obecné a pouzitelna.

Dale je struktura metodického postupu tvofena tak, aby respektovala obecné
¢innosti krizového Stdbu po vyhldSeni mimotadné udalosti, nebo krizového stavu, a to v
casovém a logickém sledu.

Jednotlivé postupy jsou vytvotreny tak, aby odpovidaly obecné Cinnosti krizového
Stabu pfi feSeni mimoradné udalosti ¢i krizové situaci, ke kterému se postupy obsahové

vazi.

Strukturu metodického postupu KS napf. pro zahajeni zachrannych praci pii vzniku
MU zpravidla tvofi tyto postupy:
. Zahajeni ¢innosti podle planu.
. Ziskani dopliujicich tidajii z mista vzniku MU.
. Sledovani a vyhodnocovani plnéni tkolt.
. Prvotni informovani nadfizeného.
. Provedeni provérky akceschopnosti vlastnich hotovostnich sil a prostiedk.
. Provedeni porady KS.
. Informovani nadfizeného o pribéhu feseni MU.

. Vyslani vlastnich sil a prostfedk.

O© o0 3 O n B~ W N =

. Informovani vlastnich zaméstnancu.
10. Informovani zakazniku.
11. Informovani médii.

12. Porada KS k ukonéeni zachrannych opatieni, pfechod na likvidaéni préace.
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3.5.2  Ukoly v metodickém postupu

Metodicky postup je dale ¢lenén na ukoly, jejichZ prostfednictvim formulujte
striktni pozadavky na dosazeni cile vyjadieného postupem. Pii formulaci postupu dbejte
na pozadavky ¢asové a logické souslednosti. Napft. typovy postup ,,Provedeni provérky
akceschopnosti vlastnich hotovostnich sil a prostfedki® mize mit néasledujici seznam

ukolu:

1. Provérit komunikaéni a informacni systémy.
2. Provéfit ptipravenost sil.

3. Provétit technickou pfipravenost prostiedki.

Ukoly v metodickém postupu jsou sledem &innosti, které jsou urdeny zpravidla
Clenim krizovych $tdbli, nebo osobam provadéjicim pozadované cinnosti v misté
vzniku, a jsou uréeny pro provedeni zachrannych praci a likvidace nésledkt mimotadné
udalosti.

Po zapsani ukolti do metodického postupu nasleduje stanoveni doby trvani tkolu a
planovani zdroju sil a zdroju prostfedkl ke kazdému ukolu. V textu ukolu je potieba

dodrzovat dokonavy slovesny vid. Tedy "provést, pfevzit, rozpracovat, ukoncit".

Pro spravu je potteba si zpracovat vlastni seznam typovych zdroju sil a prosttedkd.
Kazdy typovy zdroj sily a prostiedku musi mit sviij identifikator a nazev.

Pro kazdy typovy zdroj sily uptesnéte, které funkéni zatazeni z organizacni
struktury bude v tomto typovém zdroji uvedeno.

Pro typové zdroje sil a prostfedkti nepouzivejte jejich pfifazeni ke konkrétnim
osobam a predmétim.

Ke kazdému ukolu ptifad’te alesponi jeden typovy zdroj sily. Pouzivat pouze zdroje
sil uvedené v seznamu typovych zdroju sil.

K vybranym tkolim pfifad’te jeden nebo vice pozadovanych zdroji prosttedki.

Pouzivejte pouze zdroje prostredkii uvedené v seznamu typovych zdroja prostiedk.
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3.5.3 ReSeni mimorvadné uddalosti

Provozovatel drahy odpovida za stav zelezni¢ni cesty véetné dodavky el. energie a
fidi ¢innost vypravcich prostiednictvim svého dispecerského aparatu (zajistuje tfizeni
provozu a provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury). V pfipadé MU je mimo jiné
jeho tkolem zajistit, aby vlaky osobni dopravy byly co nejdiive dopraveny do mista,
kde mohou cestujici opustit vlak.

SZDC, ktera je nejvétsim provozovatelem drahy v CR, zajistuje fizeni provozu
dispecerskym aparatem a ¢innosti vypravcich, pfitom uzce spolupracuje s dopravci

a zabezpecuje provozovani, provozuschopnost a modernizaci celostatni a regionalni
dréhy ve vlastnictvi statu.

Postupy dopravci pii evakuaci cestujicich z vlakd musi byt v souladu s platnymi
predpisy provozovatele drahy, zejména SZDC D7 Piedpis pro operativni Fizeni
provozu.

Pro zachranné a likvidagni prace ma SZDC v akceschopnosti jednotky HZS SZDC,
které se podili na likvidaci mimofadnych udalosti. Jednotky HZS SZDC jsou souéasti
1ZS. Provozovatele drahy SZDC pii komunikaci s HZS CR zastupuje HZS SZDC.

Kazdy provozovatel drahy pfi mimotadnych udéalostech pribézné zajist'uje:

a) informacni servis cestujicim v Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach
vybavenych rozhlasem,

b) odstranovani mimofadnosti na infrastruktufe Zeleznicni cesty,

c) fizeni drazni Zelezni¢ni dopravy,

d) odstranovani mimotfadnych udalosti a mimotadnosti v doprave,

e) ucast zastupci na jednani krizovych §tabt krajh.

V piipadé, Ze dopravce ¢i provozovatel drahy nezvlada vzniklou situaci, pozada o
soucinnost prostiednictvim KOPIS HZS kraje o pomoc slozky IZS.
MV-GR HZS CR miize postupovat obdobné jako pfi provadéni ustfedni koordinace

zachrannych a likvidac¢nich praci v dohod¢ s dopravcem a provozovatelem drahy,
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zejména stanovi priority postupu a zabezpe¢i pro zasahujici HZS kraje pro podporu
zachrannych praci a nouzového pieziti obyvatelstva prostiedky ve své pisobnosti nebo

v soucinnosti se slozkami IZS nebo tstfednimi Grady.

Organy samospravy mohou pii feSeni mimotadné udalosti ¢i krizové situace
vramci svych zpracovanych opatieni na ochranu obyvatel, cestujicich podpofit

evakuaci, nahradni dopravou nebo zajisténim nouzového preziti obyvatelstva.

Zabezpeceni opatieni nouzového pteziti piedstavuje souhrn Cinnosti a postupl
véené prislusSnych organd, dalSich zainteresovanych subjekti a samotnych obcanti
provadénych s cilem minimalizovat negativni dopady mimofadnych udélosti a
krizovych situaci na zdravi a Zivoty postizeného obyvatelstva.

Opatteni nouzového preziti navazuji na evakuaci obyvatelstva z postizeného izemi
nebo jsou realizovana pfimo v prostoru mimoiadné udalosti nebo v zéné havarijniho
planovani. Tato opatfeni jsou rozpracovana v Planu nouzového pieziti, ktery je soucasti

havarijniho pladnu kraje. Plan nouzového preziti obyvatelstva obsahuje:

- nouzove ubytovani,

- nouzové zasobovani potravinami,

- nouzové zasobovani pitnou vodou,

- nouzove zakladni sluzby obyvatelstvu,

- nouzoveé dodavky energii,

- organizovani humanitarni pomoci a rozdéleni odpovédnosti

za provedeni opatfeni pro nouzové pieziti obyvatelstva.

K zabezpeceni nouzového preziti obyvatelstva pfi mimotadnych udélostech jsou

mimo jiné pfipraveny nasledujici kapacity:
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u HZS CR jsou k dispozici pohotovostni kapacity pro 1350 postizenych osob;
pro uvedené poCty osob stat dale garantuje dalSi nezbytna opatteni pro jejich nouzové
preziti.

Na arovni kraju je zajisténo 11 kontejnerti nouzového preziti, kazdy je pro 20 - 50
osob, celkem tedy pro 275 - 550 osob a soupravy nouzového pieziti K okamzitému

a naslednému pouziti.
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4 Diskuze

Ceska republika je ve srovnani s ostatnimi staty velmi husté pokryta Zelezni¢ni siti.
Urovei kolejové dopravy je na vzestupu a pomalu se piiblizujeme zapadnim sousedtim.
Ministerstvo dopravy spoleéné se Statnim fondem dopravni infrastruktury pracuji
na ziskani financi z Evropskych fondl pro drazni dopravu. V zdjmu bezpecnosti vSech
zelezniCnich piejezdi ma zdjem také ministerstvo vnitra. Prozatim nejsou vsSechny
zelezniCni prejezdy zajistény zabezpeCovacim zafizenim. Cilem téchto organu je

postupné vybudovat bezpe¢nou Zelezniéni sit’.

Dulezita je také prevence pro piipady vzniklych mimofadnych udalosti. Na
prevenci velice dobie pracuji na SZDC s.o. s podnikovymi hasi¢i SZDC s.0. a také
s HZS CR, zdravotniky a policisty v ramci 1ZS. Je velmi praktické provadét cviceni
téchto mimotradnych udalosti ve velkém rozsahu. Témito praktickymi cvi¢enimi krizovy
manazefi, at’ uz je to velitel zdsahu, vedouci 1€kat ¢i hejtman, ale 1 ostatni Gcastnici,
ziskaji velice cenné zkusenosti. Béhem nékolika minut se pfi cviceni odehraje mnoho

situaci a jedna se o dulezitou kooperaci mnoha lidi a tymd.

Velice pfinosné bylo cviceni srazky vlakt 28.4.2010 ve Starém Plzenci. K tomuto
cvieni jsou pfipojeny piilohou obrazky s popisky. Nebo zposledni doby dne
10.5.2016, bylo anonymem nahldSeni bomby na prazském a plzenském hlavnim
nadrazi, kde byly pfipraveny nejen pracovnici krizového fizeni SZDC s.o., Ceskych

drah a.s., ale také slozky IZS a organti samospravy.
Je potieba analyzovat rizika, nékteré mohou pierist v rozsahlé mimotadné udalosti
nebo dokonce krizovée situace a které mohou trvale, ale 1 velmi pozvolna nabyvat na sile

a nasledné udefit zadvaznymi az katastrofalnimi nasledky.

Cinnost organd samospravy pii naruseni funkénosti drdzni dopravy nastupuje, dle

uvedeni typovych planti SZDC s.o.. HZS CR nastupuje az na vyzvani. Toto je
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samoziejm¢ na rozhodnuti provozovatele drahy, ktery se primarné fidi zdkonem o

drahach.

Také je vSe otdzkou financi, v piipad¢ feSeni MU nebo KS velkého rozsahu, neni
mozné, aby obec s malym poctem obyvatel pokryla zabezpeceni nouzového ubytovani,

0dvoz osob z mista MU a provadéla zachranné a likvidaéni prace.

Uvedu, Ze slozky integrovaného zachranného systému své néklady hradi ze svych
rozpoc¢ti. Naklady zajiSténi pfipravenosti obce na feSeni krizovych situaci a feSeni
mimotadnych udalosti a krizovych situaci hradi obec ze svého rozpoctu (obec ma mit ve
svém rozpoctu na piislusny rok vyclenén objem finan¢nich prostiedkli k zajiSténi
pfipravy na krizové situace a vycleniuje ticelovou rezervu na feSeni krizovych situaci
a odstranovani jejich nasledku).

Obec samoziejm¢ miize pozadat krajsky ufad o proplaceni ndkladii spojenych se
zajisténim likvidacnich praci v pfipadé, Ze jsou nasazeny minimalné¢ dvé slozky
integrovaného zachranného systému a odstraiiovani nésledki je nad rdmec moZznosti
obce.

V piipadé vyhlaseni krizového stavu je mozné podat zadost o poskytnuti dotace
na odstranéni Skod pfislusné ministerstvo (podminka - provedeni fadné inventarizace
Skod na majetku obce, predat vSechny podklady povéfené osob& pred ukoncenim
vyhlaseného krizového stavu, ktera bude urcena mistnim krajem - vétS§inou z obce
S povéfenym obecnim tfadem).

Obec mulze poradat vetejnou sbirku na feSeni mimotaddné udalosti nebo krizové

situace.
Myslim si, Ze vdneSni dobé je potfeba mit zpracovanou problematiku

mimotadnych udalosti v draZni dopravé a déale se na ni podilet a také mit dostatek

finan¢nich prostfedkl pro feSeni mimofadnych udalosti.
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V Ceské republice je systém ochrany obyvatelstva a s tim i spojené krizové ¥izeni
na velmi vysoké urovni. Ale kazdy systém ma své nedostatky a je potfeba ho neustale

zdokonalovat.

V soucasnosti je zpracovano né€kolik typovych plani a postupli raznymi
organizacemi, které nejsou sjednoceny a jednotlivé organizace ¢i slozky s nimi

nepracuji.

Vytvotit uceleny predpis spolecné¢ s metodickymi pokyny, které by uptesnily
problematiku mimotfadnych udalosti, aby nedochazelo k situacim, je nékolik
zpracovatelll typovych planu pro drdzni dopravu, rGzné druhy analyz s rdznym
vyhodnocenim rizika, jelikoz kazdy z nich mlize mit na dané riziko sviij subjektivni

pohled a nemusi provést analyzu dikladné.

Déle by se mélo zavést odborné Skoleni organti krizového fizeni k této
problematice, vnést informace ziskané z nehod na draze. Stat by mél navysit financni

prostiedky na piedchéazeni a feSeni mozného vzniku bezpecnostnich rizik a hrozeb.

V ramci prizkumu pii naruSeni funkcnosti draZzni dopravy byly poloZeny otazky
vedoucimu odboru krizového fizeni Krajského ufadu v Plzni panu Ing. Radku
Svobodovi, vedoucimu odboru krizového fizeni Méstského ufadu Jindfichiv Hradec
Ing. Jifimu Hruskovi jakoZto zastupcim orgdni samospravy, tykajici se potieby
metodického postupu pfi feSeni naruseni funkcnosti draZzni dopravy.

Uvedeni se vyjadtili, ze dopravce a provozovatel drahy SZDC s.o. jsou prvnimi,
kdo bude dle zdkona o drahach feSit vzniklou mimotddnou udalost. Dale na zakladé
vyzvy bude ptfizvan IZS, poptipadé mizou byt pfivolany obcany pies tisfiovou linku
112 slozky IZS. Panové se shodli, ze je mozné provadét evakuaci dle stavajicich
typovych planti ¢i ve spolupraci s dopravcem, provozovatelem drahy nebo HZS zajistit

nahradni autobusovou dopravu nebo nouzové pieziti.
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Dale byl podroben vyzkumné otazce velitel podnikovych HZS SZDC Plzeii Ing.
udalosti, ta se vSak zméni v mimotadnost, laicky uvedl, Ze muze lezet lopata na
kolejovém télese. Casto se totiz stivd, Ze tyto mimoifadnosti vytvaii zhotovitel na
stavbé, kdy projizdi drazni vozidlo, avSak musi zastavit. Zastavenim drazniho vozidla se
jiz dostava do zdrzeni a tim 1 do jizdniho tadu, grafikonu. Pro stavebni Cinnost jsou
vytvofeny podminky a to takové, Ze jsou provedeny vyluky, v nichz stavebni ¢innost
mize probihat bez omezeni. DileZitd je zejména dodrzovat Smérmice SZDC Bpl,
bezpecnost prace a souvisejici predpisy Ceské legislativy. [30] [31] [32] [33]

V piipad€ nedodrzeni vznikaji mimotadné udélosti s nasledky na zdravi a se Skodou
majetku ¢i Zivotnim prostfedi, uvedeni v Pfiloze 1 Vyhodnoceni pfiiny a okolnosti
vzniku mimofadné udalosti — nehody.

Vvyhodou je, kdyz se poradaji cviceni a Skoleni viz Priloha 2, 3, 4, kde se vse
vyzkousi a podchyti se nedostatky. Tyto nedostatky se postupem c¢asu vypiluji a my

jsme tak zase lépe ptfipraveni na zdsah.

Vesker¢ ziskané informace a odpovédi od odbornikt byly vyhodnoceny.

Hodnoceni pfipravenosti na vzniklou situaci — naruseni funk¢nosti drazni dopraveé
je prijatelné, kdy organy samospravy jSou pfipraveni v ramci soucinnosti s dopravcem,
provozovatelem drahy a IZS. Horsi je to s obcemi, které hospodaii s malymi rozpocty a

nemaji tak Sanci lépe se pfipravit a provést nutnd opatieni pro soucinnost.
Navrh metodického postupu pii fesSeni naruseni funkénosti drazni dopravy mohou

vyuzit organy samospravy. Zajimavé je zejména seznameni s prostiedim drahy

V teoretické Casti a také predlozeni riznych postupli at’ uz na draze ¢i u HZS.
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Diplomova price je zaméiena na vytvofeni ndvrhu metodického postupu pro

organy samospravy.

V teoretické Cast jsem se zaméfil na prehled o problematice drazni dopravy, jeji
charakteristiku a déle charakteristiku statni spravy. Jako podklad byl proveden vybér
souasnych platnych pravnich norem v oblasti drazni dopravy na tzemi Ceské

republiky a ¢innosti organi samospravy.

V praktické Casti byly vydefinovany postupy pro feSeni mimoradné udalosti pfi
naruSeni funkcnosti drazni dopravy a jsou to ,,Typovy plan Naruseni funkcénosti
dopravni soustavy velkého rozsahu v drazni dopravé Ministerstva dopravy*, ,,Pfedpis
SZDC D17 pro hlaeni a Setfeni mimoradnych udalosti, ,,Informaéni databazovy
systém pro podporu procesti krizového fizeni — KISKAN®, , dokument HZS CR —
typova cinnost slozek IZS pii spoleéném zdsahu mimotadnosti v provozu Zelezni¢ni
osobni dopravy*“ a k tomu zpracovany navrh metodického postupu pro mozné vyuziti
organti samospravy. Bodem vyzkumu bylo osloveni odbornikii ztad krizovych
manazeril na Krajském utradé v Plzni, na Méstském uradé v Jindfichové Hradci, na
podnikovém HZS SZDC Plzef, na Oblastnim a generalnim Feditelstvi SZDC Plzeii, na
Stavebni spravé zapad SZDC Plzei.

Zaver této diplomoveé prace se zaméfuje na vyzkumnou otdzku, kterd znéla
,, Potrebuji organy samospravy metodicky postup pri reseni naruSeni funkcnosti drazni

dopravy?“

Provedenym vyzkumem a vyhodnocenim vyplynulo, ze byl vytvofen navrh
metodického postupu pro organy samospravy pii naruSeni funkénosti drazni dopravy,
ktery lze uplatnit v praxi. Veskeré souvisejici ¢innosti zprvu provadi dopravce a
provozovatel drahy. Na zakladé vyzvy k souéinnosti s IZS mohou vstoupit i organy

samospravy.
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Orgény samospravy mohou svym zpusobem podpofit vzniklou situaci. ReSeni
mimotadnych udalosti velkého rozsahu pii naruseni funkcnosti drazni dopravy zavisi
zejména na dopravci, provozovateli drahy a slozkach IZS a vyuzit navrhu metodického

postupu.
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Priloha 1

=m\/, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 EE DC Generalni feditelstvi
Odbor systému bezpeénosti provozovani drahy
Dlazdéna 1003/7
Spréva 2eleznicni dopravn/ cesty 110 00 PRAHA 1

S timto dokumentem je nutno nakladat ve smyslu zékona ¢. 101/2000 Sh., o ochrané osobnich adaji a o
zmeéné nekterych zakondl, v platném znénf.

Nase zn.: S 9755-2/2016 -SZDC-018

Vyfizuje: Jaroslav Lahodny
Telefon: 972 544 602
Mobil; 724 501 491
E-mail: lahodnyj@szdc.cz
Datum: 442016

Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti — nehoda.
(srazka drazniho vozidla s prekazkou na dopravni cesté drahy s nasledky mensimi nez u zavazné

nehody)
Kategorie dle predpisu SZDC D17: NB3.

Dne 2.3.2016 v 15:43:29 hod. do$lo mezi ZST Pisek mésto a ZST Zahofi k mimofadné udalosti
v draZni dopravé ve smyslu § 49 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, kdy pfi jizdé
viaku Os 8409 najelo draZni vozidlo (dale té2 v textu DV) na pfekazku na dopravni cesté —
kracejici bagr, stojici v prijezdném prafezu pojizdéné tratové koleje.

Misto vzniku:

° celostétnivdréha, trat’ Tabor - Pisek, dle TTP 702B, OR Plzen, PO Strakonice, ZST Pisek
mésto - ZST Zahofi, km 52,152, GPS: 498°20°22,7"'N, 14°10°13,1"°E, TZZ: |.kategorie —
telefonické dorozumivani,

* provozovatel drahy: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7,

110 00 Praha 1, IC 709 94 234, DIC CZ 709 94 234 (v textu déle té2 SZDC).

Druh a &isla zii¢astnénych vlakd, draznich a nedraznich vozidel:

* Os 8409 sestaven: 2 vozidla, 4 napravy, 29 metrd, dopravni hmotnost 21 tun, celkova
hmotnost 47 tun, potfebna brzdici procenta 68, skute&na brzdici procenta 102,

* hnaci drazni vozidlo (dale HDV) &. 914.179-7+814.179-8 od viastnika CD, a.s., v eviden&nim
stavu DKV Plzen,

» kracejici bagr tovarni znacky ,MENZI MUCK A91", majitel p.Petr Pospisil, Spi¢ak 120, 340 04
Zelezna Ruda,

* provozovatelem drazni dopravy: Ceské drahy, a.s., Nabrezi L. Svobody 1222, 110 05 Praha
1.1C: 70994226, DIC: CZ70994226 (v textu dale té CD).

Zucastnéni:

e strojvedouci: p.Stanislav Stokinger, zaméstnanec CD/DKV Plzefi/PP Tabor, narozen
5.4.1958 v Tabore, bytem KlouZovice 46, 391 55 Chynov, u CSD/CD od roku 1976, ve funkei
strojvedouci od roku 1982,

o vypravéi ZST Zahofi: pillona Prisova, zaméstnanec SZDC/OR Plzefi/PO Strakonice,
narozena 14.5.1969 ve Strakonicich, bytem 398 51 Sepekov 116, u CSD/CD/SZDC od roku
1987, ve funkci vypravéi od roku 1987,

e strojnik kracejiciho bagru: p.Petr Pospisil, narozen 16.4.1964 v Tabore, Spicak 120, 340 04
Zelezna Ruda,

el Monagement kvality
> Jsme certifikovani

Proadelns dobamaig ol
pode 150 ¥£01 2008

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dla2zdéna 1003/7, Praha1 110 00

zapsana v ebchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze. oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 224
www.szdc.cz 116
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« bezpeénostni hlidka: p.Josef Fric, narozen 18.9.1959, bytem Kolarska 2690/5, 052 01 Spisska

Nova Ves, Slovensko, st.pfisl. SVK.

Nasledky:

nadoslo k zadné Gjmé na zdravi,

nedoslo k uniku ropnych latek,

nedosio k vykolejeni DV,

doslo k poskozeni DV €. 814.179-8+914.179-7 vlastnika/uZivatele CD/DKV Plzen, odhadovana
vyse Skody &ini 1350 000,- K& Pfesna vy3e $kody bude znama po ukonceni opravy u
opravce,

SZDC/OR Plzefi nevznikla $koda,

naklady SZDC/OR Plzei na znovuzprovoznéni dopravni cesty ¢ini 5 000,- K&,

naklady HZS SZDC JPO Ceské Bud&jovice &ini 12 278,90 K& (bez DPH),

naklady HZS SZDC JPO Ceské Budéjovice na dopravu vrchniho inspektora O18 &inf 4 501,14
K¢ (bez DPH),

cislo Skody: 2731601999,

Cislo zakazky: V77207301999,

doslo k prerudeni drazni dopravy mezi ZST Pisek mésto a ZST Zahofi od 15:43 hod. do 18:20
hod. dne 2.3.2016,

zpozdény byly 3 vlaky osobni dopravy dopravce CD o 84™- Os 8409 +41°, Os 8414 +21°, Os
8411 +22°,

naklady za zpozdéné vlaky osobni dopravy CD: 14 298,- K& (bez DPH),

naklady za pouziti NAD: 3 102,- K& (bez DPH),

provozovateli drahy SZDC i dopravci CD mohou ve vztahu k této pfedmétné MU vzniknout
dal$i naklady zde neuvedené (pfedeviim se jedna o naklady vztahujici se k Setfeni a
odstrafiovani nasledkl MU). Koneéné vyéisleni nakladi SZDC provede pfisludna organizaéni
jednotka SZDC.

Zpusob obnoveni provozovani drahy a draZni_dopravy, aktivace planu integrovaného

zachranného systému a zdravotnické zachranné siuzby:

na UP Plzef SZDC — 018 nahlasil vedouci dispeéer CDP Praha/Oblast fizeni Plzefi p.Petr
Binter v 15:53 hod.,

hiageno mobilnim telefonem na COP DI Praha v 16:02 hod. p.Smerak, souhlas se zahajenim
odklizovacich praci vydal p.Smerak COP DI Praha v 16:03 hod.,

Setfeni ukonéenao v 19:10 hod. dne 2.3.2016,

integrovany zachranny systém byl akiivovan,

na misté MU zasahovala jednotka HZS SZDC JPO Ceské Budé&jovice.

Ruzné:
e pocasi v dobé vzniku MU: 7°C, zatazeno, dést,

ohlasovaci povinnost byla spinéna,

zkougku na alkohol u strojvedouciho provedia PCR s vysledkem — negativni,
pfitomni na misté MU:

Josef Sedivy, dozordi provozu — SZDC/OR Plzei/PO Strakonice,

Jifl KFiz, VMT — SZDC/OR Plzef/ST Strakonice,

Milos Simek, vedouci PP — CD/DKV Plzei/PP Tabor,

Mgr.Lubomir Maga, stavbyvedouci — ZS Bratislava, a.s.,

prislugnici HZS SZDC JPO Ceské Budéjovice,

pfisludnici PCR, Obvodni oddéleni Zvikovské Podhradi.

A N

Pribéh a zavéry Setfeni mimofadné udalosti:
na zakladé provedeného Setfeni bylo zjisténo:
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pfi jizde vlaku Os 8409 ze ZST Pisek mésto do ZST Zahofi doglo k najeti na prekazku na

dopravni cesté drahy — kracejici bagr ,Menzi Muck® stojici zadni Gasti v prujezdném prifezu

pojizdéne tratove koleje,

ohled&nim mista MU dne 2.3.2016 bylo zjiténo:

ohledani mista MU bylo provedeno vizuainé, bylo ohledano DV €.814.179-8+914.179-7,

kracejici bagr ,Menzi Much®, misto stietnuti v km 52,152,

v tratova kolej v misté vzniku MU: bez poskozeni,

v DV £.914.179-7 od CD/DKV PizeR - proraena boéni sténa fidiciho vozu, od mista
prorazeni souvisly pas promacknuti a poskozeni laku pravého boku skiing DV, poskozené
dvojité nastupni dvefe, rozbité bo&né okno a jeho ram, poskozeny vnitini sloupky
§ nouzovym oteviranim dvefi v nastupnim prostoru, poskozena kabina strojvedouciho, vie
na prave strané DV ve sméru jizdy viaku.

HDV &.814.179-8 od CD/DKV Plzef - poskozeny dvoje jednoduché nastupni dvefe, v celé
delce promacknuty bok a poskozen lak skiing, vée na pravé strané HDV ve sméru jizdy
vlaku. Celo vlaku stalo v km 52,120,

v’ kragejici bagr tovarni znacky ,Menzi Muck A91" bez Zjevnych stop po poskozeni. Stal
levymi koly u kraje Stérkového loZe tratové koleje z pravé strany, prava kola stala na svahu
odvodriovaci strouhy vpravo, ve sméru jizdy viaku Os 8409. Vzdalenost pfedniho (velkého)
kola od pravého kolejnicového pasu byla 0,83 m, vzdalenost rohu krytu motoravého
prostoru bagru od pravého kolejnicového pasu byla 0,76 m. Rameno bagru vytoteno
smérem na pravou stranu ve sméru jizdy viaku a opfeno o svah (viz foto),

usek koleje: oblouk R=390 m, trat ve sméru jizdy viaku stoupa +2,30 %,

mezi ,,Objednatelem* Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 100377,

110 00 Praha 1 — Nové Mésto ICO: 70994234, DI&: CZ70994234 a wZhotovitelem® OHL ZS,

a.s., BureSova 938/17, 602 00 Brno, Vevefi ICO 46342796, DIC: CZ46342796 a EDIKT as.,

Rudolfovska 461/95, 37001 Ceské Budgjovice ICO: 25172328, DIC: CZ25172328 byla

uzaviena ,Smlouva o dilo na ZHOTOVENI STAVBY* s nazvem zakazky: ,,Odstranéni

propadu rychiosti na trati Tabor — Razice, v iseku Tabor (mimo) — Pisek {mimo), &islo
smiouvy ,Objednatele": E654-S2658/2015, &islo smiouvy ,Zhotovitele: S0OD00105738,
stavebni prace v mezistaniénim Gseku ZS_T Zahofi — ZST Pisek mésto provadéla firma 2S

Bratislava, a.s. jako subdodavatel OHL ZS, a.s. Brno,

Zeleznitni zastavka Vrcovice se nachazi v km 52,100, misto MU bylo vzdaleno 52 m pfed

zastavkou ze strany jizdy vlaku Os 8409,

pravidelny odjezd viaku Os 8409 ze ZST Pisek mésto je v 15:39 hod. Prijeti vlaku Os 8409

vypravéi ZST Zahofi bylo v 15:35 hod., s pfedvidanym odjezdem ze ZST Pisek mésto v 15:39

hod. Skute¢ny odjezd ze ZST Pisek mésto byl v 15:39 hod. Ve dle ,EDD* ZST Pisek masto a

ZST Zahofi,

pravidelny pfijezd vlaku Os 8409 do zastavky Vrcovice je v 15:43:30 hod.,

v ,Telefonnim zapisniku® ZST Zahofi proveden dne 2.3.2016 v 7:31 hod., pod pofadovym

Cislem 9 zapis ,Pracovni &eta ZS Bratislava zahdjila prace v mezistaniénim Gseku Pisek mésto

— Zahofi vkm 52,300 — 52,000 pod vedenim P.Svarného. Doba potfebna k vyklizeni koleje 5

minut. Zplisob dorozumivani VOS radiostanice. Drhava®,

dle zdznamu zdznamového zafizeni REDAT 3 probéhl mezi vypravéi ZST Zahoii a

bezpeénostni hlidkou pracovni éety ZS Bratislava v 15:35:54 hod. tento hovar informuijici o

jizdé viaku Os 8409:

vypravéi: ,Zahofi vola pracovni &etu na trati.”

bezpeénostni hlidka: ,Pracovna éata, prijem.*

vypravél: Vliak 8409 odjede z Pisku mésta v 15:39.°

bezpecnostni hlidka: ,Pracovna &ata rozumela.*

vypravei: ,Ano, dékuiji.”

Zaznam rozhovoru v souboru mp3 a pisemny pfepis je soudast! spisu,

z pisemného vysvétleni strojvedouciho p.Stanislava Stokingera vyplyva: ze po odjezdu

ze ZST Pisek mésto jel s viakem k Zelezniéni zastavce Vrcovice. Asi v km 53,000 vidél stat

36
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zaméstnance stavebni firmy ve vystraZnych vestach. Okamzité dal houkagkou navést ,Pozor".
Védél z pfedchozi jizdy, Ze u koleji bude stat bagr, okolo kierého s viakem Os 8412 bezpecné
projel. Po odhoukani navésti ,Pozor® snizoval rychlost z divodu wystupu cestujicich na
zastavce Vrcovice. Pfi vyjezdu z pravého oblouku trati uvidél dalSiho zaméstnance firmy mimo
kolej a zarovefi i bagr, ktery stal vedle koleje vpravo. Tésné pied bagrem uvidél, Ze dojde ke
stietnuti, protoze bagr stal v prijezdném prifezu koleje. Okamzité pouzil rychlobrzdu, ale
k najeti do bagru jiZz nezabranil. Po zastaveni 8el zjistit, zda nedoslo ke zranéni cestujicich a
poté ohlasil vznik MU,
z pisemného vysvétleni vypravéi ZST Zahoii pillony PriSové vyplyva: Ze bé&hem jeji
smény vyrozumivala bezpeénostni hlidku pomoci radiostanice o jizdé vSech vlak(. Také pred
jizdou viaku Os 8409 ze ZST Pisek mésto vyrozuméla pracovniky stavebni firmy o jeho jizdé.
Pracovnik stavebni firmy ji radiostanici potvrdil, Ze informaci o jizdé vlaku Os 8409 rozumi.
Toto poté oznamila vypravéi ZST Pisek mésto. O vzniku MU byla informovana strojvedoucim
viaku Os 8408,
v Ufednim zaznamu® PCR Obvodni oddéleni Zvikovské Podhradi uvedl p.Josef Fric, ktery
vykonaval funkei hlidky toto: podle domiuveného dostal od vypravéi ZST Zahofi informaci o
jizdé viaku Os 8409. Toto dale signalizoval kolegim na pracovnim misté. Signalizaci zapoéal
podie vlastnich slov v€as, aby zajistil zdravi a Zivoty délnikd,
v ,Ufednim zaznamu“ PCR Obvodni oddéleni Zvikovské Podhradi uved! p.Petr Pospisil, ktery
vykonaval funkci strojnika bagru toto: v daném Useku jiz pracoval delsi dobu. Dne 2.3.2016
provadél s bagrem ,Menzi Muck A91" vykopové prace pod nasypem trati. Prijezdy viaki mu
byly fadné signalizovany. Pfi jizdé vlaku ve 14:16 hod. odstavil bagr ramenem vodorovné
s trati, kdy byl mozny prijezd vlaku. Ve vykopovych pracich pokracoval az do 15:20 hod., kdy
odstavil bagr a to tak, Ze jeho rameno bylo vyto€eno smérem ke svahu na pravé strané ve
sméru jizdy vlaku. Timto vytoCenim doslo k tomu, Ze cast otocné kabiny byla vytocena smérem
k zeleznitni trati. Také uvedl, Ze od 15:20 hod. jiz do bagru nenased|. Pred pfijezdem vlaku od
Pisku vidél, ze bagr je mimo kolgjisté a proto nepredpokladal, Ze dojde ke stietu s viakem. Die
jeho slov rameno bagru postavil do vytogené polohy z divodu, Ze dochazelo k ruénim pracim
ve vykopu a on nechtél, aby rameno bylo nad hlavami pracovnika,
podle posouzeni prab&hu rychlosti dle elektronického rychlomé&ru motorového vozu €.814.179-
8 prob|haia jizda vlaku Os 8409 dne 2.3.2016 pred vznikem MU nasledovné:
v 15:39:31 hod. - odjezd vlaku ze ZST Pisek mésto,
v’ v 15:39:58 hod. — ujeta vzdalenost od rozjezdu 163 m, rychlost 42 km/h, obslouZeno
tlagitko ,Zastavka na znameni®,
v v 15:41:34 hod. — ujeta vzdalenost od rozjezdu 1 773 m, dosaZena rychlost 69 km/h, dale
jizda touto rychlosti,
v v 15:43:10 hod. — ujeta vzdélenost od rozjezdu 3 606 m, rychlost 68 km/h, registrovano
zahajeni snizovani rychlosti a pouZiti lokomotivni houkacky,
¥ v 15:43:23 hod. — ujeta vzdalenost od rozjezdu 3 825 m, rychlost 50 km/h, registrovano
pouziti lokomotivni houkacky,
v v 15:43:29 hod. — ujeta vzdalenost od rozjezdu 3 895 m, rychlost 30 km/h, registrovano
pouZiti pfidavné brzdy, prijezd ¢ela vlaku mistem MU,
¥ v 15:43:35 hod. — ujeta vzdalenost od rozjezdu 3 927 m, zastaveni ¢ela vlaku v km 52,120.
Zavér: k najeti viaku Os 8409 na pfekazku doslo pfi rychlosti 30 km/h v 15:43:29 hod.
V kontrolovaném useku jizdy strojvedouci neprekrocil v misté MU nejvyssi dovolenou rychlost,
HDV £.814.179-8 ma ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla® vydany ve smyslu § 43 zakona &.
266/1994 Shb., 0 drahach, Draznim Uradem v Praze, evidenéni cislo
PZ 8747/12-\ 22, ze dne 8.3.2012,
Zépis o technické kontrole drazniho vozidla® ¢.814.179-8 provedené v rozsahu dle pfilohy
¢. 6 Vyhl. & 173/1995 Sb. v platném znéni s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu
na drahach" Provedeno dne 26.1.2016 v DKV Plzef/PP Tabor,
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* DV £.914.179-7 ma ,Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla® vydany ve smysiu § 43 zakona &
266/1994 Sb., o drahach, Draznim Uradem v Praze, evidenéni Eislo
PZ 12553/12-V.23, ze dne B.3.2012,

* ,Zapis o technické kontrole drazniho vozidla® £.914.179-7 provedené v rozsahu dle pfilohy
€. 6 Vyhl. & 173/1995 Sb. v platném znéni s vysledkem ,Vozidio vyhovuje podminkam provozu
na drahach”. Provedeno dne 26.1.2016 v DKV Plzefi/PP Tabor,

» strojvedouci p.Stanislav Stokinger mé ,Licenci strojvedouciho® evidenéni Gislo CZ 71 2012
0795, vydanou Draznim Gfadem Praha dne 30.8.2012,

* strojvedouci p.Stanislav Stokinger ma vydané »Dopliikové osvédéeni strojvedouciho® pro
infrastrukturu CD a SZDC, druh hnaciho vozidla M a E, vydané CD/DKV Plzef:

» zdravotni a odborna zpusobilost strojvedouciho: p.Stanislav Stokinger je odborné a zdravotné
zpusobilou osobou ve smyslu obecné platnych zakonl a vyhladek + vnitfnich pfedpis(
provozovatele dréhy a dopravce. Originaly pisluénych dokladd jsou ulozeny u zaméstnavatele,

» zdravotni a odborna zplsobilost vypravéi ZST Zahoii: pi.llona Prasova je podie ,Posudku o
zdravotni zpusobilosti k praci® a ,\Vykazu o zkouskach* bez zavad.

Pri¢inou MU bylo:
pfekazka na dopravni cesté drahy — kracejici bagr nachazejici se v prijezdném prifezu pojizdéné
koleje.

Odpovédnost za vznik MU ma: ) .
zhotovitel ,,OHL ZS, a.s., Buresova 93817, 602 00 Brno, Vevefi, I1C: 46342796, DIC:

CZ48342798, zapsany v obchodnim rejstfiku vedeném Krajskym soudem v Brn& oddil B, viozka

695, tim Ze porusil:

« ustanoveni odstavce 4, § 22 zakona £.266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.
Citace:
+(4) Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbét o svoji bezpecnost, dbat pokynd
provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti oscb a bezpeénosti provozovani drahy a drazni
dopravy a pokynii k zajisténi ochrany majetku a verejného poradku a jsou povinny zdrzet se
véeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za
nasledek vznik Skody na sougastech dréhy nebo na draznim vozidle nebo narudit vefejny
pofadek.”

= zhotovitel nezaijistil bezpecnost prace dle ,Smilouvy o dilo na zhotoveni stavby, Pfilohy ¢.2 b)
Vseobecné technické podminky zhotoveni stavby VPT/RI05/14%, &ast 10. Bezpeénost
prace, ochrana zdravi a provoz technickych zafizeni, odstavec 10.1.3 ~Zhotovitel se
zavazuje zajistit Stavenisté (pokud je Staveniété pod jeho dozorem) a Dilo (pokud neni
fadné predano nebo uZivano Objednatelem) udrzovat vfadném stavu tak, aby
nepovolané osoby, cestujici vefejnost a zaméstnanci dopravei nebyly vystaveny
nebezpedi ohroZeni zdravi a Zivota.®

Navrh napravnych opatieni k predchazeni
jejich realizace: .
kteto mimoradné udalosti neni nuino ze strany provozovatele drahy SZDC opatfeni prijimat
z divodu pficiny a odpovédnosti za jeji vznik mima néj.

mimofadnym udalostem véetné navrhii termind
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V Geskych Budgjovicich dne 4.4.2016

V Ceskych Budé&jovicich dne 4.4.2016

/"
/’. // ry
] ¢ ™
e F |
- . ) b
aroslav Lahodny _Mirostav Ertl
yﬁovéfené osoba Osoba zmocnéna k vykonu prav Statutarniho
organu provozovatele drany a drazni dopravy

Rozdélovnik:

SZDC odbor systému bezpecénosti provozovani drahy (e-mail)
SZDC $kody skody@szdc.cz (e-mail)

SZDC odbor zakladniho fizeni provozu - sekretariat (e-mail)
SZDC odbor provozuschopnosti drahy pan Lejsal (e-mail)
SZDC 018 — UP (spis)

SZDC Oblastni feditelstvi, feditel (e-mail)

SZDC OR, Provozni obvod, pfednosta (e-mail)

SZDC HZS JPO Ceské Budsjovice (e-mail)

CD/DKV Plzef (e-mail)

Drazni inspekce, Ul (e-mail)

Drazni urad (e-mail)

CDIGR - 012/8, pan Junk (e-mail)

Praha
Praha
Praha
Praha
Plzen
Plzen
Strakonice
Ceské Bud&jovice
Plzen
Plzen
Praha
Plzen
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Ptiloha 2 Srazka vlaka Stary Plzenec 28.4.2010

: [vlastni]

Zdroj
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Ptiloha 3 Ptiprava figurant Stary Plzenec 28.4.2010

Zdroj: [vlastni]
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Ptiloha 4 Slozky IZS na misté srazky vlakl Stary Plzenec 28.4.2010

Zdroj: [vlastni]
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