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ANOTACE

Pfedmétem této bakalarské prace je rozbor soucasného stavu dokumentace
silninich dopravnich nehod, jak se s ni v praxi setkava Policie CR. Prace se
zaméfuje se na zakladni pojmy, typické stopy, ohledani mista dopravni nehody,
pouzivanych metod vymérovani a jednotlivé druhy dokumentace. Pozornost je
vénovana predstaveni modernich technologii v dokumentaci, kde jsou popsany
jejich vyhody a mozné omezeni. Kritickou €asti prace je identifikace aktualnich
problému a nedostatku, které negativné ovliviuji kvalitu a pfesnost dokumentace.
Na zakladé vybraného pfipadu je poté nazorné ukazano, jak by mélo probihat
ohledani mista nehody, a to v kontextu zpracovaného protokolu o nehodé

v silniénim provozu.

KLICOVA SLOVA

silni¢ni dopravni nehoda — dokumentace — ohledani — stopy — moderni technologie
ANNOTATION

The subject of this bachelor's thesis is the analysis of the current state of
documentation of road traffic accidents as encountered in practice by the Czech
Republic Police. The work focuses on basic concepts, typical traces, examination
of the accident site, used measurement methods, and various types of
documentation. Attention is devoted to the introduction of modern technologies in
documentation, where their advantages and possible limitations are described.
A critical part of the work is the identification of current problems and shortcomings
that negatively affect the quality and accuracy of the documentation. Based on
a selected case, it is then illustratively shown how the examination of the accident

site should proceed, in the context of the processed accident report in road traffic.
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Uvod

Dokumentace silnicnich dopravnich nehod predstavuje zakladni kamen pro
objasnéni jejich pfi¢in, vzniku, pribéhu a okolnosti. Pfesnost a uplnost
zachycenych informaci zjisténych na misté udalosti jsou nezbytné pro spravedlivé
potrestani pachatele, coz mulze pfispét ke zvySeni bezpec€nosti v silniénim
provozu. S rostoucim socialnim a ekonomickym dopadem dopravnich nehod se

stava otazka efektivni, rychlé a pfesné dokumentace stale aktualnéjsi.

Bakalarska prace se Cleni do péti kapitol. Prvni kapitola, ktera se obecné vyjadfuje
k dopravnim nehodam, vymezuje zakladni pojmy a klasifikuje jejich typy. Zabyva
se rovnéz osobou pachatele a popisuje prvotni opatfeni a ukony na misté dopravni
nehody. Druha kapitola podrobné rozebira rizné druhy stop, které Ize v souvislosti
s dopravni nehodou nalézt. Treti kapitola se vénuje ohledani mista dopravni
nehody. Poskytuje teoreticky zaklad a postup pro efektivni a systematické
ohledani. Ctvrta st&Zejni kapitola se vé&nuje problematice dokumentace. Obsahuje
podkapitoly o metodach vymérovani, zakladnich druzich dokumentace
a modernich technologiich. Dale rozebira aktualni problémy a nedostatky, se
kteryma se Ize béhem pofizovani dokumentace setkat. Pata zavérecna kapitola
uvadi praktickou ukazku zpracovani protokolu o dopravni nehodé v silni¢nim

provozu, kde jsou aplikovany teoretické poznatky z pfedchozich kapitol.

Cilem bakalafska prace je poskytnou pohled na problematiku silni¢nich
dopravnich nehod, identifikovat jejich aktualni problémy a navrhnout odpovidajici

doporuceni na zlepSeni.

Jako vyzkumné metody byly zvoleny literarni reSerSe a analyza.



1. Uvod do problematiky silniénich dopravnich nehod

Silniéni dopravni nehody narusuji bezpecénost silnicniho provozu. V roce 2022
policie Setfila 98 461 dopravnich nehod. Usmrceno bylo 454 osob, 1734 osob bylo
zranéno tézce." Dopravni nehody nesou nejen socialni dusledky, ale také vysoké
ekonomické $kody, jez ovliviiuji statni rozpoéet.2 Casto jsou pfiginou dopravnich
nehod neohleduplnost, agresivita a nedostatek zkuSenosti pfi fizeni motorovych
vozidel. Spole¢nost dlouhodobé upozorfiovala na nedostatec¢nou vysi sankci za
dopravni prestupky. Proto od roku 2024 vstupuje v platnost novela zakona

o silni¢nim provozu, ktera ma za cil zpfisnit sankce.

1.1. Definice silniéni dopravni nehody a zakladni pojmy

Silniéni dopravni nehodu Ize definovat jako udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napfiklad havarie nebo sraZka, ktera se stala nebo byla zapocata
na pozemnich komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke

Skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.3

Pro spravné pochopeni této definice je potfeba zminit dalSi pojmy, které spolu

Uzce souvisi:

Vozidlem se rozumi motorové vozidlo, nemotorové nebo tramvaj. Motorové
vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné viastni pohonnou jednotkou a trolejbus.
Nemotorove vozidlo je pfipojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo

zvireci sily.*

Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisteni tohoto uziti a jeho
bezpecnosti. Délime je na dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové

komunikace.®

T CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Dopravni nehody v CR. [online]. 2023 [cit. 2023-12-01].
Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/.

2 KOMAREK, Jindfich. Bezpecnost silni¢niho provozu. Praha: Policejni akademie CR, 2022. ISBN 978-80-
7251-529-5, s. 106.

8 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni

4 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni

5> Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich



Dalnice je pozemni komunikace urc¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez urovriovych krizeni,
S oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené
jizdni pasy.©

Silnice je verfejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. 7

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouZi

prevazné mistni dopravé na tizemi obce.8

Uéelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouz?i ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby viastniku téchto nemovitosti nebo ke spojeni
techto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemku.®
Z vySe uvedené definice silni¢ni dopravni nehody vyplyvaji 4 zakladni znaky:

1) Neocekavanost — dopravni nehody pFedstavuji neoCekavané a nahlé
situace, pfi nichz vzhledem k chovani ucastnika silnicniho provozu lze
predpokladat, Zze k nim dojde. Napfiklad pfi riskantni jizdé fidiCe v obtizné
prehledném useku silnice a hustém provozu je mozné predvidat, Ze FidiC
muze zpusobit dopravni nehodu. AvSak samotny fakt, zda k takovému
incidentu skute¢né dojde, zlstava v urcité mife nahodny. Vznik dopravni
nehody je pak pro u€astniky pfinasi okamzik pfekvapeni.

2) Udalost v silniénim provozu - udalost |Ize oznacit za silni¢ni dopravni
nehodu pouze v pfipadé, dojde-li k ni na mistech, kde plati pravidla
silniéniho provozu, tedy na dalnicich, silnicich, mistnich a ucelovych
komunikacich. Jakakoliv udalost mimo tyto lokality, napfiklad na polich,
v lese, na zahradé, v tovarni hale atd., neni klasifikovana jako dopravni
nehoda.

6 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
7 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
8 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
9 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich



3) Zpusobeni Skody na zivoté nebo zdravi osoby nebo majetku — Skoda
musi mit pFi€inny vztah s nehodovou souvislosti

4) Pfima souvislost s provozem vozidla — Kazdé dopravni nehodé musi
pfedchazet pohyb nejméné jednoho vozidla. Neni rozhodujici, zda bylo
vozidlo fizené Fidi€em nebo jelo bez néj, napf. nezabezpeceni vozidla proti

samovolnému rozjeti.°

Je dulezité zduraznit, Ze pouze naplnéni vSech pojmovych znaku znadi, ze se
dany pfipad bude posuzovat jako dopravni nehoda. V jiném pfipadé se muze
jednat o jiny typ udalosti, napfiklad poruseni predpis o bezpecnosti prace,
provozni havarii atd. Spravné rozliSeni, zda se jedna o dopravni nehodu, ma
kliCovy vyznam pro stanoveni vécné a funkCni pfislusnosti, kde pro Setfeni
dopravnich nehod odpovida dopravni inspektorat, zatimco v pfipadech Skodnich
udalosti pfislusi zpracovavani obvodnim oddéleni policie.'" Napfiklad o dopravni
nehodu se jednat nebude v pfipadé, kdy dochazi k poSkozeni vozidla, zranéni
nebo umrti osoby bez pfimé souvislosti s havarii nebo srazkou, jako napfiklad
poskozeni pfi opravé vozidla, pfi nakladce nebo vykladce, &i v disledku padu
predmétu na stojici vozidlo. Stejné tak urazy zplsobené padem v dopravnim
prostiedku, které nejsou ovlivnény chovanim jiného uc€astnika provozu na
pozemnich komunikacich, a urazy pfi nastupu do nebo vystupu z dopravniho
prostfedku, pokud neni vozidlo v pohybu, nejsou povazovany za dopravni

nehody.'?

1.2 Klasifikace silniénich dopravnich nehod
V publikacich se vyskytuje cela rada tfidéni dopravnich nehod. Uvedu zde Clenéni,

se kterym se nejCastéji setkavam ve své policejni praxi.

Podle charakteru se dopravni nehody déli na:

10 PORADA, Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, str. 104-105.

1 KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vys&i policejni
$kolou MV v Jihlavé, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011,s. 7

2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzef: Ales Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 184.
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- havarie, pfi které ma ucCast na dopravni nehodé pouze jedno vozidlo,
napfiklad sjeti vozidla mimo pozemni komunikaci a nasledné pfrevraceni
vozidla na stfechu,

- srazky, pfi kterych dojde ke stfetu dvou nebo vice objektl, z nichz alespon
jeden je vozidlo v pohybu, napfiklad stfet dvou vozidel, stfet s chodcem,
stfet vozidla s pevnou prekazkou,

- jiné nehody, které nelze zaradit skupiny srazek nebo havarii, napfiklad pad

cestujiciho v autobuse, které bylo zavinéné jednanim jiného ucastnika. '3
Podle nehodového jednani se silni¢ni dopravni nehody déli na:

- objektivni nehodové jednani, které se vyznacuje tim, Ze subjekt (fidi€) svym
riskantnim chovanim v silni€énim provozu porusuje zakon (napfiklad jizda
nepfiméfenou rychlosti, jizda po nespravné strané vozovky apod.),

- subjektivni nehodové chovani, které se vyznacuje tim, Ze pfi€ina dopravni
nehody spociva ve Spatném technickém stavu nebo nepredvidatelnych

situacich (napfiklad vlivem pocasi spadne strom na jedouci vozidlo).

Podle povinnosti UC€astniki oznamit dopravni nehodu policii je c&lenéni

nasledujici:

- dopravni nehody s oznamovaci povinnosti, kde je pfitomnost policie na
misté nutna, jsou uvedeny v ustanoveni § 47 zakona o silniénim provozu
(dopravni nehody, pfi nichz doSlo k usmrceni nebo zranéni osoby, vznikla
hmotna Skoda prevySujici ¢astku 100 000 K¢&, dojde k hmotné Skodé na
majetku treti. osoby, dojde k poskozeni soucasti nebo pfisluSenstvi
pozemni komunikace, uc€astnici nemohou sami zabezpecit obnoveni
silni¢niho provozu),

- dopravni nehody bez oznamovaci povinnosti jsou v8echny pfipady, na
které se nevztahuje oznamovaci povinnost, pfi€emz ucastnici maji moznost

si sepsat zaznam o dopravni nehodé bez ucasti policie.

13 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 107.
14 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 107.

11



1.3 Osoba pachatele

Silniéni dopravni nehody jsou v trestnépravnim kontextu povazovany za
nedbalostni delikty. Na rozdil od umysinych trestnych €inl, kde pachatel sméfuje
svym jednanim k nasledku umysing, u nedbalostnich trestnich &ind schazi
motivace pachatele. V silni¢nich dopravnich nehodach se osoba pachatele
odliSuje od jinych pfipadl umysinych trestnych €inll. Osoba pachatele dopravni
nehody je povazovana za obecny subjekt, coz znamena, Ze pachatelem muze byt
kdokoliv. NejCastéji jsou to osoby bez kriminalni minulosti. Tento fakt nevyluCuje
mozné komplikace, které by mohly nastat po spachani inu. Napfiklad vlivem
stresu se osoba zacne chovat zkratkovité, coz mize vést k opusténi mista
dopravni nehody nebo ke konzumaci alkoholického napoje s cilem zabranit

odhaleni, Ze fidila pod vlivem alkoholu.'®

1.4 Prvotni opatreni a ukony na misté dopravni nehody

V prvni fazi je policie povinna po pfijezdu na misto dopravni nehody provést tzv.
prvotni a neodkladna opatfeni, ktera ma za cil, co nejvice eliminovat nasledky
dopravni nehody, hrozici nebezpeci a fixovat stav stop a jinych okolnosti, které

mohou usnadnit objasnéni predmétné dopravni nehody.®

Je dulezité pfipomenout, Ze v pfi vykonavani prvotnich opatfeni policista dba

zvysSené opatrnosti své vlastni osoby.
Prvotni a neodkladna opatieni zahrnuji zejména:

a) Poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického osSetreni
zranénym osobam, které ma nejvétsi prioritu. Je logické, ze ihned po
pfijezdu na misto zjiStuje policista zdravotni stav zufastnénych osob
a v pfipadé potifeby poskytuje prvni pomoc a cestou opera¢niho distojnika
na misto pfivola rychlou zachrannou sluzbu.

b) Odvraceni hroziciho nebezpecéi vznikliého pfi dopravni nehodé, tedy

zabranéni dalSich Skod a zranéni, napf. zabranéni vzniku pozaru nebo

15 CHMEL[K, Jan. Dopravni nehody. Plzef: Ales Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 181.
16 CHMELIK, Jan. Vysetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998, s. 34.

12



poskozeni zivotniho prostfedi z vyteklych nebezpelnych latek. Vozidla po
dopravni nehodé &asto tvori prekazku na pozemni komunikaci. Je proto
vhodné tuto prekazku oznacit a minimalizovat tak riziko vzniku dalSi
dopravni nehody.

c) Zajisténi patrani po ucastnikovi dopravni nehody, ktery ujel nebo
utekl, tj. pfedat operaénimu dlstojnikovi co nejvice zjisténych informaci
o ucCastnikovi, ktery opustil misto dopravni nehody (vzhled osoby, model,
barva a registracni znacCka vozidla), a ten nasledné vycleni hlidky policie,
které budou po ucastnikovi patrat.

d) Zajisténi stop a jinych dukazu pred poskozenim nebo zni¢enim.
Jakakoliv zména na misté dopravni nehody je nenavratna. Proto je potfeba
stopy co nejdfive zadokumentovat, nebo omezit pohyb osob na misté
dopravni nehody, popf. uzavfit celé misto.

e) Ztotoznéni ucastnikl a svédkl dopravni nehody. Ztotozrnovani osob
patfi mezi zakladni opravnéni policisty.'” Prokazani totoznosti se rozumi
prokazani jména, popfipadé prijmeni, data narozeni a v pripadé potfeby
také adresy mista trvalého pobytu, adresy mista pobytu nebo adresy

bydlisté v zahranici, rodného ¢isla a statni prislusnosti.'®

V druhé fazi se policejni organ zaméfi na pocateCni neodkladné vySetfovaci

ukony, mezi které fadime zejména:*®

- ohledani mista dopravni nehody,

- ohledani dopravnich prostredk,

- lékaFské prohlidky zranénych osob ohledani mrtvol,

- Zzjisténi stavu u€astnikd dopravni nehody, zda nejsou ovlivnéni alkoholem,
pFip. jinymi navykovymi latkami,

- podani vysvétleni od u€astnikd nehody a svédku.

7 Pokyn PP ¢&. 300/2020, kterym se upravuje postup na Useku bezpecénosti a plynulosti silniéniho
provozu.

18 Z&kon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.

¥ PORADA, Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 148.
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2. Typické stopy silni€nich dopravnich nehod
Kriminalisticka stopa je kazda zmena, ktera je v pricinné nebo jiné souvislosti
S kriminalisticky relevantni udalosti, existuje nejméné od svého vzniku do zjisténi

a je vyhodnotitelna sou¢asnymi kriminalistickymi metodami a prostiedky.2°

Dopravni nehoda zanechava Sirokou Skalu stop, z nichz nékteré jsou ihned
viditelné. Ostatni stopy mohou byt méné napadné, a proto jejich nalezeni
a interpretace vyzaduje zkuSenosti a odborné dovednosti policisty, ktery misto

dopravni nehody ohledava.

Stopy Ize délit na pamét'ové a materialni.

2.1 Pamét'ové stopy

Pamétové stopy se tvofi ve védomi Clovéka prostfednictvim lidskych smyslu.
V kontextu dopravnich nehod jsou nejCastéji relevantni a vyuzZivany zrakové
a sluchové pamétové stopy. Tyto jevy predstavuji kombinaci riznych mentalnich
procesu, zahrnujicich vijemy, pocity, pfedstavy a vnimani. Na celkovou reakci na
tyto stimuly maiji vliv dalSi faktory, jako jsou emocionalni stavy (napfiklad strach),

pamétové schopnosti a Urover inteligence.?’

Pamétové stopy odrazi nékteré subjektivni faktory zpasobl spachani dopravnich
nehod. Ze vzpominek ucastnikll nebo svédku lze zjistit zpusob jednani pred
dopravni nehodou, napf. nevénovani se fizeni, agresivni €i riskantni jizda, ztrata
kontroly nad vozidlem, drzeni mobilniho telefonu béhem jizdy, ale také chovani
a reakce napfiklad chodcu, ktefi mohou mit ur€itou miru spoluucasti na dopravni

nehodé.??

Problematické jsou situace, kdy informace uloZzené v pamétovych stopach nejsou
pFistupné, napfiklad v pfipadech, kdy dotyéna osoba je nemlze nebo nechce

20 MUSIL, Jan; KONRAD, Zdenék; SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika. 2 vyd. Praha: C. H.
Beck, 2004. ISBN 80-7179-878-9, s. 78.

2L CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Ale$
22 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Ale$
148.

Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 139.
Cenék

€k, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 147-
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sdilet, coz mlze byt zpisobeno stavem bezvédomi nebo psychickymi poruchami.

V ptipadé umrti jedince dochazi k UpIné ztraté téchto pamétovych informaci.??

Ziskavani informaci z pamétovych stop je realizovano prostfednictvim
vyslechovych metod, které jsou provadény v souladu s pravnimi predpisy

stanovenymi v trestnim Fadu nebo v zakoné o Policii Ceské republiky.?4

2.2 Materialni stopy

Materialni stopy jsou vysledkem interakci mezi rdznymi hmotnymi objekty jako
jsou osoby, vozidla a zvifata. Tyto stopy vznikaji nékolika zakladnimi mechanismy.
Jednim z nich je pfenos energie, ktery se projevuje deformacemi na objektech
pfijimajicich tuto energii, jako je napfiklad poskozeni vozidel pfi narazu. DalSim
zpusobem vzniku stop je pfenos hmoty mezi interagujicimi objekty, coZz mize
zahrnovat napfiklad vytvofeni jizdnich stop od pneumatik na silnici nebo

zanechani krevnich stop po zranénych osobach nebo zvirat.?®

Mezi materialni stopy se fadi stopy na vozovce, stopy na zu€astnénych vozidlech,

stopy na pevnych objektech, stopy na télech obéti nebo zranénych osob.?6

2.2.1 Stopy na vozovce

Na vozovce lze nalézt tyto stopy:

a) Stopy jizdni jsou tvofeny otacejicimi koly vozidla. Tyto stopy jsou ovlivhény
charakteristikami povrchu silnice, hmotnosti vozidla a stavem pneumatiky. Stopy
jizdni jsou zfetelnéjSi na povrSich, které jsou mékké, jako jsou prasné cesty, mokra
hlina nebo snih. Na druhé strané na tvrdych povrSich, jako je dlazba nebo beton,

23 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — I. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.o., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6, s.
80.

24 HRIB, Nikolaj. Metodika vySetfovani nehodovych udalosti na pozemnich komunikacich. Praha:
Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2010. ISBN 978-80-7251-325-3, s. 23.

25 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — I. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.o., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6, s.
81.

26 PORADA, Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 150
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mohou byt stopy méné vyrazné nebo dokonce nerozpoznatelné. Diky
specifickému vzoru, ktery pneumatiky zanechavaji na vozovce, Ize zjistit nékteré
vlastnosti pneumatik, jako jsou znamky opotfebeni nebo dezén. To mize byt
obzvlast uziteCné v pfipadech, kdy je potreba identifikovat vozidlo, se kterym fidi¢

ujel z mista dopravni nehody.?’

b) Stopy brzdné vznikaji v okamziku, kdy se kola vozidla stale otaceji, ale zaroven
dochazi k brzdéni. Pfestoze brzdéni snizuje rychlost vozidla, kola se stale otaceji
kvuli setrvacnosti. V misté, kde povrch vozovky pfichazi do kontaktu s brzdénymi
pneumatiky, se otisk dezénu pneumatiky rozmazava a deformuje se ve sméru
jizdy. Na mékkych povrSich, jako je napfiklad Cerstvé polozeny asfalt, jsou brzdné

stopy hlub$i a vyraznéjsi, protoZe brzdéni zvysuje tlak vozidla na vozovku.??

c) Stopy blokovaci se tvofi, jakmile se kola vozidla pfestanou otacet a zacnou
klouzat po vozovce, coz vede k tfeni mezi pneumatikami a povrchem vozovky.
Vizualné se prezentuji jako Cerné pruhy. Tyto stopy maji vyznam pro vypocet

rychlosti vozidla pied dopravni nehodou.?®

d) Stopy smyku, které maji tvar kfivky, vznikaji pfi nepfiméfené rychlosti jizdy v
zatackach nebo nahlém brzdéni na kluzkém povrchu, kdy dochazi k nachyleni
vozidla do strany soubézné s jeho pohybem vpfed. Dalsi faktory vedouci k vzniku
smykovych stop zahrnuji prudké zmény sméru jizdy pfi vySSich rychlostech,
necistoty na silnici, jako jsou skvrny nebo listi, a rozdily v tlaku vzduchu

v pneumatikach.3°

e) Stopy dreni a vi€eni, ryhy jsou na vozovce vytvareny tlakem tvrdych objektl
pfi pohybu vozidla. Obvykle se objevuji po kolizi vozidla s pfekazkou, ktera je
nasledné posouvana nebo vie€ena. Kromé toho mohou byt také zpUsobeny stfepy
ze svétlometl nebo okennich skel, které jsou v prabéhu nehody odmrstény.3! Tyto

stopy mohou poskytnout informace o sméru a sile narazu.

27 CHMEL’iK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Ale$ VCenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 213
28 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Ale§ Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 213
2 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 151.

30 CHMELIK, Jan. Viy$etfovani silniénich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998, s. 40.

31 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s.151.
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f) Biologické stopy na vozovce, zejména krev, se nej¢astéji objevuji u dopravnich
nehod zahrnujicich srazky s chodci, cyklisty, motocyklisty, nebo se zvifaty.
Pfritomnost téchto stop naznacuje misto, kde doslo ke stfetu, nebo kam osoba Ci
zvife dopadlo po kolizi.

g) Stopy vyteklych kapalin, jako jsou chladici kapaliny, brzdové kapaliny, olej,
elektrolyt nebo pohonné latky, jsou vyznamné pro urCeni mista stretu, a proto je

nezbytné je fadné zadokumentovat.3?

2.2.2 Stopy na zucéastnénych vozidlech

Tyto stopy zahrnuji deformace az destrukce vozidel v rozsahu, ktery odpovida sile
narazu, a také Skrabance nebo odfeni vozidel. V pfipadé, ze pfi nehodé dojde ke
zranéni, mUze byt na vozidlech nalezen také biologicky material. Stopy nalezené
uvnitf vozidla rovnéz spadaji do této kategorie. Je dulezité urcit misto, kde doslo
u poskozeného vozidla k narazu. AvSak neni pravidlem, ze d¢ast vozidla
S nejvétSim poskozenim nutné odpovida bodu, kde doSlo k narazu. U vSech
zajisténych stop na vozidle, je potfeba zkoumat, zda stopy maji pficinnou
souvislost s pfedmétnou dopravni nehodou, jaky je mechanismus vzniku stop, zda
existuje odpovidajici protistopa a kde se nachazi. Kombinace stop na vozidlech
a na vozovce obvykle umoziiuje ur€it misto stfetu a modelovat pribéh dopravni

nehody.33

2.2.3 Stopy na pevnych objektech

Stopy na pevnych objektech vznikaji v situacich, kdy vozidlo narazi do pevného,
nepohyblivého objektu. Tyto situace se nejCastéji vyskytuji, v pfipadech sjeti
vozidla mimo vozovku. Pfikladem pevnych objektu jsou stromy, sloupy, zabradli,
domy, obrubniky a dalSi stavebni prvky nebo dopravni znaCeni. Podobné jako

32 SACHL, Jindfich a kol. Soudni znalectvi v silniénim provozu. Praha: Policejni akademie Ceské
republiky v Praze, 2020. ISBN 978-80-7251-508-0, s. 94.

3 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s.152.
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v pfipadé stop na zu€astnénych vozidlech, je nezbytné hledat pfi€innou souvislost

s pfredmétnou dopravni nehodou i u stop na pevnych objektech.

2.2.4. Stopy na télech obéti nebo zranénych osob

Stopy na télech obéti zranénych osob jsou fyzické zmény nebo projevy, které
vznikaji v dusledku vlivu sil pusobicich na télo béhem dopravni nehody. Osoby
projevujici jakékoli znamky zranéni by mély byt podrobeny Iékafskému vySetieni.
Rozsah a intenzitu poranéni urCuje vzdy Iékaf. U zemrelych osob se provadi pitva.
Kromé stop na téle zranéné nebo usmrcené osoby je tfeba zohlednit také stopy,
které se nachazeji na jejim odévu, proto se doporucuje, jakmile to situace dovoli,
zajistit odév. Stopy na télech zranénych nebo usmrcenych a odévu mohou

poskytnout dulezité informace o prabéhu dopravni nehody.3*

3 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzefi: Ales Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 221.
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3. Ohledani a silni¢ni dopravni nehoda

Abychom mohli spravné pochopit proces ohledani mista dopravni nehody, je
zasadni mit obecné znalosti o zakladech ohledani. Tento SirSi ramec poskytne
nezbytny kontext a teoreticky zaklad aspektd ohledani. V prvni podkapitole se
proto soustfedim na vymezeni pojmu a vyznamu ohledani, zasady a faze, které
se pfi ohledani uplatriuji. Nasledujici podkapitola bude pak zaméfena pfimo na
proces ohledani mista dopravni nehody a posledni podkapitola na ohledani

motorovych vozidel.

3.1 Obecné poznatky o ohledani

3.1.1 Pojem a vyznam ohledani

Ohledani je specificka kriminalisticka metoda, kterou se na zéakladé
bezprostiedniho pozorovani zkouma, hodnoti a podchycuje materialni situace
nebo stav objekti majicich vztah k provéfené udalosti za ucelem jejiho poznani

a ziskani dukazu, jakoz i dal$ich informaci dulezitych pro trestni fizeni3®

Jinymi slovy, pfi ohledani se za pomoci lidskych smysli peclivé zkouma a hodnoti
aktualni stav objektl, které maji pfimy vztah k provéfované udalosti, a nasledné

se zjisténé informace adekvatné dokumentuiji.

Ohledani mista Cinu se provede, pokud je potfeba uskuteénit pfimé pozorovani
k ziskani informaci vztahujici se k trestné véci. O ohledani se vypracuje protokol

o ohledani.3¢

Vyznam ohledani spociva v nékolika prvku. PredevSim poskytuje moznost
bezprostfedniho prozkoumani dané situace, prostfedi a stavu objektl, coz je
nezbytné pro pochopeni povahy a kontextu zkoumaného jevu nebo udalosti. DalSi
dllezity prvek spoc€iva v nalezeni, zajisténi a analyze stop. Touto metodou se také
ziskavaji informace nezbytné pro vytvareni kriminalistickych verzi, organizaci

a planovani vysetfovani. Nakonec, proces ohledani ma za cil odhalit pfiiny

35 NEMEC, Miroslav. Kriminalisticka taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.0., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s.194
36 Pokyn PP ¢. 100/2018 o kriminalistickotechnické ¢innosti
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a okolnosti, které trestny €in nebo provéfovanou udalost umoznily nebo pfispély

k jejimu vzniku.3’

3.1.2 Zasady ohledani
Mezi zasady ohledani se fadi:3®

fizeni ohledani jedinym vedoucim;
¢ neodkladnost ohledani;
¢ Neopakovatelnost ohledani;

e Nezastupitelnost ohledani

Prvni zasada ohledani spociva v ur€eni vedouciho ohledani, ktery je zodpovédny
za celkovy prabéh. VSichni u€astnici ohledani jsou povinni se vedoucimu ohledani
plné podridit. Jeho uUkolem je zajistit, aby byla skupina dobfe koordinovana
a organizovana. Nedodrzeni tohoto zakladniho pravidla mUze vést
k neefektivnosti, nesrovnalostem a v kone¢ném dusledku naruSit cely proces

ohledani.3°

Druha zasada neodkladnosti ohledani tkvi v nutnosti provést ohledani co nejdfive
po oznameni nebo zjisténi dané udalosti, nebot mnoho stop mize byt postupem
Casu znehodnoceno, napfiklad vlivem nepfiznivého pocasi, zasah jinych osob,
zvéfe atp. Cim rychleji je ohledani provedeno, tim vyssi je pravdépodobnost, Zze

naleznete objekt v téZe situaci, v jaké se nachazel v okamziku po spachani ¢inu.4°

Treti zasada neopakovatelnosti ohledani zdurazhuje, Zze jednou provedené
ohledani urcitého objektu nelze jiz znovu opakovat. Pokud se ohledani provadi

podruhé, struktura objektu jiz neni stejna, jako pfi ohledanim prvotnim. Nicméné

37 NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.0., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s.195

38 MUSIL, Jan; KONRAD, Zdené&k; SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika. 2 vyd. Praha: C. H.

Beck, 2004. ISBN 80-7179-878-9, s. 316-317

39 MUSIL, Jan; KONRAD, Zdené&k; SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika. 2 vyd. Praha: C. H.

Beck, 2004. ISBN 80-7179-878-9, s. 316.

% NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.o., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s.194
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existuji situace, kdy je nutné provést doplnujici ohledani objektu. Pfikladem muze
byt neddkladné provedeni prvotniho ohledani. Tim padem je pfi kazdém dalSim
ohledani k dispozici pouze zménéna verze objektu, nikoli jeho plvodni podoba,
jaka byla pfi prvnim ohledani.*!

Ctvrtd a posledni zasada nezastupitelnosti ohledani klade ddraz na jeho
jedineCnost a odmita moznost nahrazeni jinymi ukony béhem trestniho fizeni. Je
nepfipustné predpokladat, Ze jiné ukony, napfiklad vyslechy, experiment
a rekonstrukce mohou poskytnout stejnou uroven informaci jako ohledani. Ve
skuteCnosti tyto jiné ukony Casto pfinaseji pouze subjektivni informace, které
mohou byt zkresleny. Proto tato ¢tvrta zasada zdlrazhuje, Ze ohledani je velmi
vyznamna metoda, kterd predstavuje nezbytny a objektivni zpusob ziskavani

informaci.*2

3.1.3 Faze ohledani

Doporuduje se provadét ohledani podle tfi zakladnich fazi:43

e Orientadni ohledani mista Sinu
e Podrobné ohledani mista &inu

e Zavérecdna faze ohledani mista ¢inu

Orientacni ohledani mista €inu slouzi k ziskani pfehledu o situaci na misté ¢inu,
ur€eni rozsahu prostoru pro ohledani a vybéru zplsobu ohledani. Po posouzeni
situace je nutné urcit plan postupu, pficemz vedouci ohledani pfidéluje ukoly
ostatnim ¢lenim skupiny, ktefi se zuc€astni ohledani. Nez dojde ke vstupu na
samotné misto Cinu, je vhodné provést celkovou fotodokumentaci, kde bude
zobrazen plvodni stav. Dale se provadi predbézné zajisténi predmétu a stop,
které by mohly byt v pribé&hu ohledani znehodnoceny. V této fazi se s predméty

4 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vysetfovani. Plzefi: Ales Cenék, 2015. ISBN 978-80-7380-547-
0, s. 52.

%2 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetrovani. Plzen: Ale§ Cenék, 2015. ISBN 978-80-7380-547-
0, s. 52.

3 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — I. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.0., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6. s
212
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nemanipuluje, ale jsou peclivé fixovany v poloze, v jaké byly nalezeny pfi vstupu

na misto &inu.**

Podrobné ohledani mista ¢inu je faze, ktera se zaméfuje na dusledné
prozkoumani objektu, vyhledavani a zajistovani stop. Béhem této faze se také
provadi detailni dokumentace. Na rozdil od orientacni faze zde jiz dochazi
k podrobnému zkoumani stop zahrnujici manipulaci s pfedméty, a to vede ke
zménam v usporadani mista Cinu. V prib&hu ohledani si policisté formuiji
prfedstavu o tom, jak k udalosti doSlo, a snazi se zodpovédét na sedm
kriminalistickych otazek. Hlavnim uéelem podrobného ohledani mista Cinu je
peclivé zajistit vSechny stopy a provést jejich pfesnou dokumentaci takovym
zpusobem, aby se predeSlo pochybnostem o jejich pfitomnosti na misté Cinu

v dobé ohledani.4®

V odbornych literaturach se vyskytuji nékolik zpusobu, jak efektivné postupovat
na misté ¢inu b&hem podrobného ohledani:*6

- Koncentricky zpusob — postupuje se spiralovité od okraje ke stfedu.

- Excentricky zplsob — postupuje se spiralovité od stfedu k okrajim.

- Frontalni zplsob — postupuje se od jednoho konce mista ke druhému
konci.

- Paprskovity zplisob — postupuje se v pfimych linii od stfedu k okraji a
Zpét.

- Rajonovy zplisob — postupuje se tak, ze se misto rozdéli na nékolik usekd,

které jsou ohledany zvIast.

V Zavéreéné fazi ohledani mista €inu se kontroluje, zda bylo vSe fadné

ohledano a zda nebyla néjaka skutecnost prehlédnuta. Déale se vytvari nacrtek,

“ NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.o., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s.213-214.

% MUSIL, Jan; KONRAD, Zdené&k; SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika. 2 vyd. Praha: C. H.
Beck, 2004. ISBN 80-7179-878-9, s. 323.

% NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.0. 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s.2115-216.
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popfipadé planek a dokumentace o ohledani. Pokud se na misté nachazi mrtvola,

zajisti se jeji odvoz na pitvu.4’

3.2 Ohledani mista dopravni nehody

Cilem ohledani mista dopravni nehody je nalezeni a zajisténi stop a dalSich
dllezitych okolnosti, které pomohou urcit pfi¢iny, pribéh, nasledky dopravni
nehody a kdo je za ni zodpovédny, proto je potieba provést dikladné
a systematické ohledani mista dopravni nehody. Pfi ohledani mista dopravni
nehody neni zadny podstatny rozdil oproti postupu pfi ohledani mist jinych
trestnych Cinnosti. Je vSak dullezité zduraznit, ze pfi ohledani mista dopravni
nehody je nezbytné peclivé oznacit stopy Ciselné. Dulezitou soucasti je také
dokumentace stop, ktera zahrnuje grafickou fixaci a prevazné fotografickou
dokumentaci. Pfi rozsahlejSich dopravnich nehodach je vhodnégjsSi pouzit

i videodokumentaci.*®

Ohledani mista dopravni nehody je zavislé na adekvatnim urceni oblasti ohledani,
tedy na ur€eni prostoru, v némz bude ohledani provedeno. Je dulezité, aby byl
tento prostor vymezen dostatecné Siroce a obsahl vSechny objekty, které souvisi
s dopravni nehodou. Ohledani se neomezuje pouze na pozemni komunikaci, kde

je vétsina stop, ale zahrnuje i prilehlé oblasti kolem vozovky.*?

Na zacCatku ohledani si urime vychozi misto ohledani, které znaci, v jakém
misté bylo ohledani zahajeno. Vybér tohoto mista se liSi v zavislosti na konkrétni
situaci a rozsahu dopravni nehody. Pokud je na misté mrtvola, obvykle vychozi
misto ohledani je na misté, kde se tato mrtvola nachazi. V jinych pfipadech se
jako vychozi bod bere misto stfetu vozidel nebo kone¢na poloha havarovaného

vozidla.%0

4 MUSIL, Jan; KONRAD, Zdené&k; SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika. 2 vyd. Praha: C. H.
Beck, 2004. ISBN 80-7179-878-9, s. 324.
8 HRIB, Nikolaj. Metodika vy$etiovani nehodovych udalosti na pozemnich komunikacich. Praha:
Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2010. ISBN 978-80-7251-325-3, s. 34.
4 CHMELIK, Jan. Vy$etfovani silniénich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998, s. 37-38
0 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 149.
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Dale postupujeme tak, Ze si zvolime vychozi bod méreni (VBM). Jak uz z nazvu
vypovida, k tomuto bodu jsou vyméfovany vzdalenosti stop, vozidel a dalSich
objektd souvisejici s dopravni nehodou. Podminkou je, Zze bod musi byt pevny
a neménny, napfiklad sloup vefejného osvétleni, sloup elektrického vedeni,

oznadénik kilometr(, roh budovy atd.®’

Béhem ohledavani mista dopravni nehody se obvykle uplatiiuje excentricky
zpusob ohledani. U zavaznych dopravnich nehod, kde je nutné ohledat rozsahlejsi
oblast, je vhodné&jsi rozdélit misto nehody na mensi ¢asti a ohledavat je kazdou

zvlast. Zde vyuzijeme spiSe pouziti frontalniho a rajonového zputsobu ohledani.%?

Pfi ohledavani silni¢nich dopravnich nehod Ize narazit na dvé mozné situace.
Prvni situaci mizeme oznadit jako pfiznivou. Vozidla jsou ve stejné pozici jako po
dopravni nehodé a ucastnici i svédci Cekaji na pfijezd policie. Druha,
komplikovangjSi situace, nastava, pokud se pozice vozidel po nehodé zméni, aniz
by byla oznacena jejich puvodni mista, nebo pokud jsou zranéni ucastnici
prevezeni do nemocnice. V téchto pfipadech je dllezité zjistit plvodni umisténi
vozidel a misto, kam dopadli zranéné &i usmrcené osoby. Je nepfipustné, aby se
vozidla vracela do pavodni polohy po stfetu. Polohy vozidel, zranénych a mrtvych
jsou ur€ovany na zakladé informaci od uc€astnikl a svédku, a tyto informace se
zaznamenavaji do nacrtku mista nehody a do Protokolu o nehodé v silni¢nim

provozu.®3

Na misté dopravni nehody je potfebné vyhodnotit a zadokumentovat objektivni
podminky bé&hem ohledani. Informace o objektivnhich podminkach na misté
dopravni nehody by méli zahrnovat charakter vozovky, jako je druh pozemni
komunikace (dalnice, silnice apod.), zda se jedna o pfimy usek, zataCku nebo
o kfizovatku a pocet jizdnich pruht. Kromé toho se specifikuji rozméry vozovky
atyp povrchu (ziviény, betonovy, mokry, suchy, vozovka je pokryta snéhem,
blatem apod.). Pozornost se vénuje také stavu vozovky, v€etné vyjetych koleji,

vymolU, viditelnosti umisténi dopravniho znaceni, zplsoblm Fizeni dopravy,

51 CHMELIK, Jan. VySetfovani silniénich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998, s. 38
52 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plze: Ale$ Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 286.
53 KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni
Skolou MV v Jihlavé, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s. 34.
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stejné jako povétrnostni podminkam v okamziku ohledani, hustoté silni¢niho
provozu, zplUsobU fizeni dopravy a dalSim relevantnim faktordm, které mohou mit

vliv na pfi¢iny a okolnosti nehody.%

3.3 Ohledani motorového vozidla

Ohledani motorového vozidla se systematicky provadi na misté dopravni nehody.
Vzhledem k tomu, Ze policisté nemaji odborné znalosti pro podrobné ohledani
technického stavu vozidla, zaméfuji se pfi ohledani primarné na polohu
a funkénost ovladacich prvkl, stejné jako na stopy a poSkozeni, které se na
vozidle nachazi. Pokud je nutné provést podrobné ohledani technického stavu

vozidla, vozidlo se zaijisti ke znaleckému zkoumani.>®

Pfi ohledani motorového vozidla se policista nejprve zaméfi na zakladni udaje
o vozidle, jako je tovarni znacCka, barva, registracni znacka, VIN a zjisti datum
provedeni posledni technické kontroly. Provede vizualni kontrolu stavu vozidla, pfi
niz se zjistuje lokalizace, charakter a rozsah posSkozeni a dalSich stop (napfiklad
biologickych). Je potfeba odliSit poSkozeni starSiho data od poSkozeni, které
souvisi s aktualni dopravni nehodou. Zaméri kone¢né postaveni vozidla vzhledem
k VBM (viz kapitola 3.) Dale se provede kontrola stavu a funk&nost osvétleni,
hloubka dezénu a stav pneumatik. V pfipadé nakladniho vozidla se zjiStuje druh
a zpusob uloZeni nakladu, stav navésu a zajistuje se tachograficky zaznam, pokud
je vozidlo takovym zafizenim vybaveno. V interiéru vozidla policista dale zkouma
stav ukazateld na palubni desce a pozici ovladacich pak na fidicim panelu.
Dulezity je také stav tachometru, funkénost fizeni a poloha zapalovaciho kli¢ku ve
spinaci skfince. Kontroluje se stav a funk&nost noznich pedald, pozice a nastaveni
fadici paky vCetné zarazeného rychlostniho stupné, stejné jako stav

bezpecnostnich pasu. V Pfipadé nezjisténého fidice se zjiStuje pozice a nastaveni

>4 HRIB, Nikolaj. Metodika vySetfovani nehodovych udalosti na pozemnich komunikacich. Praha:
Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2010. ISBN 978-80-7251-325-3, s. 35.

> PORADA, Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 154-155

25



predniho sedadla. Ve vnitini ¢asti vozidla se hledaji také poskozeni a rizné stopy

biologického, chemického ¢&i jiného plvodu.®®

% PORADA, Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 155
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4. Dokumentace silni¢nich dopravnich nehod

Dokumentace silnicni dopravni nehody lze v celkovém obrazu povazovat za
zaveérecCny krok v procesu ohledani mista dopravni nehody, ktery vrcholi pravé
jejim zaznamenanim. Aby ohledani mista dopravni nehody mélo diikazni hodnotu,
je nezbytné, aby byly jeho vysledky kvalitng, uplné a spravné zachyceny. Pouze
takto je mozné, aby kazdy, vCetné téch, ktefi nebyli na misté nehody, ziskali
detailni prehled o déni na misté dopravni nehody. Pokud tedy nejsou vysledky
ohledani mista ¢inu fadné dokumentovany, snizuje ddkazni vyznam ohledani

a tyto nedostatky jsou obtizné opravitelné.5’

Dokumentace spociva v poznavani udalosti, ktera se odehrala v minulosti
a promitla do materialniho prostfedi. Prostfednictvim fixace zajiStuje podrobny
popis provedeného ohledani, pfehledu situace na misté dopravni nehody, stavu
a vlastnosti raznych prvka, které maji vztah k predmétné dopravni nehodé.
Situace na misté dopravni nehody se zachycuje popsanim, fotografovanim,

zakreslenim a zajisténim predmétu.>®
V ramci kriminalistické dokumentace je nutné dodrzet nasledujici zasady:

a) Autenticky a detailné vyobrazit realny materialni stav mista udalosti,

b) Umoznit jasnou vizualizaci dokumentovanych situaci pro osoby, které
s dokumentaci budou pozdéji pracovat,

c) Umoznit navozeni udalosti totozné s pavodni udalosti v situacich, kdy je
potfeba udalost znovu navodit (napf. rekonstrukce)

d) Nabidnout uceleny prehled o postupu a vysledcich jednotlivych Ukon0
v konkrétnim Case, prostfedi a podminkach

e) peclivé zachytit pouzité metody, zplsoby a prostiedky pfi realizaci
jednotlivych Gkon(.%°

> NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — I. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.o., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6,
s.225

%8 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s.289

% KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jiii STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika:
Teorie, metodologie a metody kriminalistické techniky. Plzen: Ales Cenék, 2014. ISBN 978-80-
7380-535-7, s. 289.
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4.1 Vymérovani silniénich dopravnich nehod

Vymérovani na misté dopravni nehody je fazeno mezi klicové a slozité ukony
vykonavané ohledavajicim policistou. Hlavnim cilem této Cinnosti je zjiSténi
vzajemné polohy rlznych objektd vzhledem k pevné stanovenym
bodum. Zakladnim prvnim postupem vSech vymérovacich metod je uréeni VBM.
Jestlize je VBM znacéné vzdaleny od mista dopravni nehody, je tfeba stanovit jeden
nebo vice pomocnych bodld méfeni (PBM), které je nasledné potfeba presné
vyméfit ve vztahu k VBM. Podle odbornych literatur plati nékolik prakticky pravidel
pfi vymeéfovani stop na misté dopravni nehody. Pfi méfeni stop na vozovce je
dllezité méfit vzdy ke stfedu jejich Sifky. Rovnéz je nutné méfit Sifku kazdé stopy
samostatné. Dulezité je také nevyluCovat Zadné stopy jako nesouvisejici
s nehodou. Pfi méfeni délky stop, pokud pokracuji az k vozidlu, je tfeba je
dokumentovat az do mista, kde konci, a to méfenim ke stfedu napravy vozidla,
nikoli podle jeho vnéjSich obrysl. V praxi pfi se obvykle uplatiuji tfi zakladni

metody:®°

1. Metoda pravouhlého méreni
2. Metoda priseéného méreni

3. Metoda trojuhelnikového méfeni

Kazda z vySe metod méfeni pfinasi vyhody a také ur€ité omezeni. Proto se pfi
zaméfovani mista dopravni nehody Casto uplatiiuje kombinovany pfistup,
zahrnujici vSechny tfi zminéné metody. VSechny tyto metody maji spolecné
zvoleni jednoho nebo vice vychozich bodd méfeni, které by mély byt umistény
v blizkosti vozovky. Postup méreni jednotlivych bodli na misté nehody je pak

upravena podle konkrétnich okolnosti a potfeb vySetfovani.®

4.1.1 Metoda pravouhlého méreni
Metoda pravouhlého méfeni je postup, ktery vyuziva kolmice vytvorené na pfimce

pro méfeni vzdalenosti bodl. Pfi méfeni rovné ¢asti silnice se €asto vyuziva jako

0 KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni
Skolou MV v Jihlavé, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s 75

81 CHMELIK, Jan. Viy$etrovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998, s. 49.
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pfimka okraj vozovky, ktery se pak oznacuje jako pomocny bod méreni (PBM).
Z tohoto bodu se poté vzty€uji kolmice k méfenym bodim. Méfeni se provadi
v jednom sméru a kazdy bod se méfi ve dvou rozmérech — vzdalenost od VBM
a vzdalenost od PBM. Tento postup je efektivnhi pro méfeni rovnych useku

vozovky, ale neni idedlni pro méreni zatacek.?

4.1.2 Metoda prisec¢ného méreni

Metoda prliseného méreni spociva ve zvoleni dvou bodu, nazyvané P1 a P2,
které se nachazi pobliz méfeného objektd. Na pocCatku se stanovi vzdalenost
téchto bodl od VBM. Nasledné se zméfi vzdalenost mezi P1 a P2. Pfi zamé&rovani
objektd na misté dopravni nehody se pak postupuje nasledovné: zméfi se
vzdalenost od objektu k bodu P1 a poté k bodu P2. Tato metoda umoziuje presné
urcit polohu objektu a stop na misté dopravni nehody.

Pfi tvorbé planku se nejprve vyznaci pevné body P1 a P2 podle stanovenych
hodnot. Nasleduje krok, kdy se pomoci kruzitka vytvofi oblouk se stfedem v bodé
P1 a polomérem rovnym vzdalenosti P1 k bodu B, a poté druhy oblouk se stfedem
v bodé P2 a polomérem odpovidajicim vzdalenosti P2 k bodu B. Prusecik téchto
dvou obloukl uruje hledanou pozici bodu B. Pro zajisténi pfesnosti priseciku je
dllezité, aby uhel v bodé B nebyl pfili§ tupy ani ostry. Optimalni je udrzet tento
uhel mezi pfiblizné 45 a 135 stupni, coz se dosahuje vhodnym vybérem poloh
pevnych bodl P1 a P2.83

4.1.3 Metoda trojuhelnikového méreni
Metoda trojuhelnikového méfeni se vyznacuje tim, Ze pfedmétny prostor, jehoz
body chceme zméfit, je pokryt siti trojuhelnikd a délky vznikajicich stran se peclivé

zméfi. Tento postup je Casto vyuzivan geodety pro zaméfeni pevnych bodu. Hlavni

.....

62 KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni
Skolou MV v Jihlavé, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s 75

8 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 295-296.
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pro prostorové rozsahlejSi dopravni nehody. Je nezbytné, aby vSechny vzniklé
body vytvofené touto metodou byly precizné oznaceny. V praxi se nejCastéji
pouziva metoda konstrukce trojuhelniku pomoci méfeni jeho tfi stran. Tato metoda

se pouziva pro méfeni nerovnych silnic, zatacek, serpentin a podobné.*

4.1.4 Zvlastni pripady méreni

Méreni nepravidelnych profili vozovky, svahu, pfikopl a klopenych zatacek je
v praxi provadéno jen v omezeném rozsahu. Ve vétsiné pfipadu se fotograficka
dokumentace povazuje obecné za dostateCnou. Nicméné pfi dopravnich
nehodach existuji situace, kdy se ukaze jako nezbytné tyto specifické méfici
postupy aplikovat. K pouziti zvlastnich pfipadl méreni je nezbytné mit k dispozici
rovnou lat, desku, nebo jiny obdobny materialy o minimaini délce jednoho metru
a vodovahu. Deska se pro méfeni umistuje do horizontalni polohy, a poté se

odmétuji vzdalenosti mezi touto plochou a méfenym objektem. 85

K vymeérovani sklonu vozovky zaCneme nalezenim jejiho nejvysSiho
profilového mista, kde umistime jeden konec hlinikové laté vybavené vodovahou.
Lat vyrovname do horizontalni pozice a na opacném konci zméfime vzdalenost
ke spodni strané vozovky. Tento postup opakujeme v jednometrovych krocich od
jedné strany vozovky k druhé, pfiCemz vSechna zjisténa data zaznamenavame.

Na zakladé téchto udaji nasledné vypoditame pramérny sklon vozovky.®

Pfi méreni klopné zataCky se postupuje podobné, pficemz se zacina na
nejvy8Sim okraji zatacky, odkud se vozovka sklani dold. Méfeni takové zatacky je
zvlasté dulezité v situacich, kdy je pficny sklon opacny, nez jaky predpokladaji
standardy pro konstrukci vozovky. Zatacky s nespravnym klopenim predstavuji
vysoke riziko pro jizdu i pfi nizkych rychlostech, jelikoz mohou vozidla v disledku
jejich hmotnosti a setrvacnosti vjet do protijedouciho pruhu. Podobné se postupuje
ve vymérovani silni¢nich svahu a pfikopu Tento postup Ize dale zopakovat pfi

¢ CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeni: Ales Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 300-
301.
65 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzef:: Ale$ Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 301.
% KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s VysSi policejni
$kolou MV v Jihlavé, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s.
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vymérovani silniénich svahi a prikopu, kde hlavni rozdil spociva v tom, Ze se

lat b&hem méfeni poklada do svislé polohy. Tento postup se vyuziva jen zfidka. &7

Méreni spadu vozovky se provadi v situacich, kdy se vozovka nachazi na
prudkém klesani nebo stoupani a fidi¢ uplatfuje technickou zavadu na brzdach
vozidla, jako pfi€inu dopravni nehody. Méfeni spadu silnice zaCindme na jejim
nejvySSim polozenym useku. Na tento nejvySSi poloZeny usek polozime jeden
konec rovné laté a na opacném konci zméfime, jak daleko je lat od povrchu silnice.
Takto postupujeme kazdy metr az ke konci spadu. Po provedeni méfeni a secteni
vSech vysledkl se udéla primér. Pokud z naméfenych hodnot vychazi praimérné

pfevySeni 7 cm na metr, odpovida to prumérnému sklonu vozovky 7 %.

Vymeérovani silniénich profilli se uplatiuje v situacich, kdy je tfeba posoudit stav
vozovky, ktery je vyrazné poskozen rliznymi nerovnostmi napfiklad vymoly, hrboly
nebo vyjetymi kolejemi. Pfi feSeni dopravnich nehod slouzi tyto informace spiSe
jako doplhkovy a orientacni material. Pokud je vozovka poskozena natolik, Ze
sjizdnost pro vozidla pfedstavuje nebezpeci, jsou tyto naméfené udaje predany
spravcum vozovky. Pfi vymérovani silniénich profild postupujeme, tak, ze se
napne $fdru pevné nad povrchem vozovky uchycenou na dvou kolikach. Stidra je
umisténa kolmo na osu vozovky, udrzovana ve vodorovné pozici a nastavena tak,
aby byla alespori 0 10 cm vySe nez nejvysSi bod vozovky. Méfeni zacina
stanovenim vysky mezi Sndrou a okrajem vozovky. Nasledné méfime v mistech,

kde jsou zaznamenany nerovnosti.®8

Vymérovani podjezdlii a nadmérnych naklada se uskutecriuje v situacich, kdy
vozidlo pfevazejici nadrozmérny naklad narazi do vyvysenych objektl jako jsou
podjezdy, trolejové vedeni, pfistfeSky Ci elektrické kabely. K tomuto ucelu se
vyuzivaji teleskopické vysuvné vyskomeéry, které po vytazeni dosahnou svym

87 CHMELIK, Jan. Viy$etrovani silninich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998, s. 50
8 KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni
Skolou MV v Jihlave, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s 82.
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hornim koncem k mistu, jez ma byt zméfeno. Déle se vyuzivaji moderni

technologie jako ultrazvukové nebo laserové dalkoméry.5°

Pfestoze se tato zvlasStni méfeni provadéji v praxi jen zfidka, v konkrétnich
dopravnich nehodach mohou pomoci urc€it jeji pfi€inu a poukazat na potfebu revize
navrhovych standardd konstrukci vozovek nebo udrzby daného Useku vozovky,
zejména v pfipadé opakujicich dopravnich nehod v jednom useku. Toto opatfeni
ma potencial pfedchazet podobnym dopravnim nehodam v budoucnosti.

4.2 Druhy dokumentace silniénich dopravnich nehod

Mezi druhy kriminalistické dokumentace silni¢ni dopravni nehody patfi:

protokol o nehodé v silni€nim provozu,
topograficka dokumentace,

fotograficka dokumentace,

B bdh =

videodokumentace

4.2.1 Protokol o nehodé v silniénim provozu

Protokol o nehodé v silni€nim provozu je nezbytny nékolikastrankovy formular,
ktery vypracovavaji policisté pfi Setfeni silni¢ni dopravni nehody. Protokol je uréen
k zaznamenani vSech podstatnych informaci, jez policisté ziskaji béhem ohledani
mista dopravni nehody, vcetné (konu, které na daném misté vykonali.”®
V minulosti se tento formular vytvarel v systému Lotus Notes. Od roku 2023 ho
policist¢ mohou vytvaret v prostfedi EDN (Evidence dopravnich nehod)
a v informaénim systému ETR (Evidence trestniho Fizeni). Hlavnim rozdilem mezi
fazi jejich vyuziti béhem Setfeni dopravni nehody. Zatimco v systému Lotus Notes

byli dopravni policisté zvykli pracovat s timto systémem az do okamziku ukon&eni

6 KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni
Skolou MV v Jihlave, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s 84.
70 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 293
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Setfeni dopravni nehody, prostfedi EDN je vyuzivan vyhradné pro pocate¢ni faze
Setfeni na misté dopravni nehody. Po prvotnim zaznamenani a zpracovani
informaci o dopravni nehodé v EDN se dalSi Setfeni pfesouvaji do informacniho

systému ETR.
Protokol o nehodé v silniénim provozu se ¢leni na tfi ¢asti.

Prvni ¢ast mizeme nazvat jako ¢ast uvodni. Obsahuje identifikacni udaje Utvaru
policie evidujiciho dopravni nehodu, datum a &as spachani udalosti, véetné
soufadnic mista a Cislo jednaci pfidélené automaticky informacnim systémem
ETR, pod kterym je uvedena dopravni nehoda Setfena. Zahrnuje také podrobnosti
o vSech ucastnicich nehody — FidiCich, spolujezdcich, svédcich a dalSich
zuCastnénych osobach, véetné jmen, pfijmeni, dat narozeni, adres trvalého
bydlisté, kontaktnich udaju, Cisla identifikacnich dokladu. Pokud jde o fidiCe,
uvedou se zde Cisla jejich fidi€ského prikazu, skupiny fidi¢ského opravnéni
anazev o vydavajicim ufadu. Zminuje se také, zda nékdo utrpél zranéni
a specifikuje jejich zavaznost (lehké, tézké, smrtelné zranéni). Soucasti jsou
informace o v8ech vozidlech zapojenych do nehody, pouze s uvedenim
registracnich znacek; detailni udaje o vozidlech jsou prezentovany v nasledujici

Casti. Nakonec se vypiSe pravni kvalifikace daného skutku.

Ve druhé €asti se uvede, kdy a kym byla dopravni nehoda oznamena, a jsou zde
uvedeny technické informace o vozidlech, v€etné identifikaéniho Cisla vozidla
(VIN), data prvni registrace, zemé puvodu, Udaje o majiteli a informace o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla. Dale obsahuje popis poSkozeni vozidla
a odhadované Skody vyjadfené v jednotkach tisicich korun. Navic je uvedeno
datum a Cas zahajeni a ukoncCeni ohledani mista udalosti, hodnost, jméno
a pfijmeni policisty provadéjiciho ohledani. Zaznamenany jsou také informace

0 osobach, které byly pfitomny béhem ohledani.

Velmi podstatnym prvkem v této Casti je vyli€eni udalosti, které by mélo obsahovat
struény a objektivni popis déje dopravni nehody. Jinymi slovy, vyliCeni udalosti by
mélo obsahovat odpovédi na sedm kriminalistickych otazek — co, kdy, kde, kdo,
jak, ¢im, pro¢. V disledku toho se vtomto popisu nékteré udaje, jiz zminéné
v uvodni Casti, opakuji. Opétovné uvedeni téchto informaci je Zzadouci pro podani
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uceleného obrazu o dopravni nehodé, ackoliv to znamena jejich opakovani.
Vyli€eni zahrnuje datum, ¢as a misto nehody, identifikaci FidicU a jejich vozidla,
pFitomnost spolujezdci a smér jizdy vozidel. Také se uvadi prfedbézna pficina
dopravni nehody, ktera by méla reflektovat pfesné znéni poruseného zakonné
ustanoveni, pfiemz se véta tvofi v minulém &ase a zdUrazruje, jak bylo
ustanoveni poruseno, obvykle pouzitim zaporky ne pfed slovesem, napfiklad
... Nepfizpasobil rychlost jizdy stavu a povaze vozovky*’!. Déle se specifikuje,
kdo utrpél zranéni, zpusob oSetfeni a nazev nemocni¢niho zafizeni, do kterého
byli zranéné osoby pfevezeny. Zaznamenana jsou také poskozeni vozidel
a predmétd. Zmiruje se rovnéz vysledek zkousky na pfitomnost alkoholu u fidia.
VyliCeni dale obsahuje zminky o dalSich relevantnich skuteCnostech, vcetné
moznych technickych zavad na vozidlech, odebrani fidi€skych prukazu

a podobné.

PFiklad ndzorného vyli€eni udalosti muze vypadat takto: Dne 2.1.2024 okolo 13:08
hodin v Praze 5 Fidil Jan Novéak vozidlo Skoda Octavia, reg. zn. 4XX XXXX v ulici
Peroutkova ve sméru jizdy od ulice Jinonicka smérem Kk ulici Na Vaclavce.
V blizkosti €.p. 1775/49 nedodrzel bezpeénou vzdalenost a doslo ke stretu s pied
nim zastavujicim vozidlem Opel Astra, reg. zn. 5XX XXXX fidice Pavla Knotka. Pfi
stfetu vznikla hmotna Skoda na zucCastnénych vozidlech. Pfi stfetu Pavel Knotek
utrpél zranéni. OSetfen byl ve Fakultni nemocni Motol. Dle prvotni Iékafské zpravy
utrpél kontuzi kréni patefe. K jinému zranéni nedoslo. U fidi¢l bylo provedeno
odborné méfeni na pfitomnost alkoholu v dechu s negativhim vysledkem.

Technicka zavada, jako priCina dopravni nehody, nebyla uplatnéna.

Zavérecna treti ¢ast protokolu je roz€lenéna do ¢tyf bodu, oznacenych 1. az IV,
pricemz prvni tfi body se vénuji ohledani mista dopravni nehody a jsou popisovany
v pfitomném Case. V bodé |. se nejprve podrobné popiSe dopravni situace na
misté udalosti. To zahrnuje zejména druh povrchu vozovky, ¢lenéni jizdnich pruht
a jejich Sirky, popis dopravniho znaceni, zplUsob Fizeni dopravy na kfizovatkach,
stanovenou maximalni dovolenou rychlost atd. Také se zde uvadi zvoleny VBM
a PBM. Dale je specifikovana viditelnost a rozhledové poméry. V bodé Il. se zmini

71 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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nalezené stopy a jejich Ciselné oznaceni, které musi korespondovat s ozna¢enim
ve fotodokumentaci a plankem mista dopravni nehody. Ke stopam, vozidliim
a poloham usmrcenych osoby se uvedou vzdalenosti kone¢ného umisténi
k poméru VBM a PBM, které byly zaméfeny pomoci pfislusnych metod
vymeérovani. V bodé Ill. se podrobnéji vyjmenuji poSkozené ¢asti vozidel, stopy na
vozidlech a pfedmétech, stopy na télech obéti nebo zranénych osob. Bod IV. pak
obsahuje seznam vSech ucinénych opatfeni, které policisté na misté nehody
provedli, napfiklad nacrtek mista dopravni nehody, provedeni odbornych méreni
na alkohol s uvedenim typu pfistroje, Cisla méfeni a vysledkl, ohledani mista

dopravni nehody, lustrace osob a vozidel v databazich, vyslechy a dalsi.

Na samotném zavéru protokolu je uvedeno hodnostni oznaCeni, jméno, pfijmeni

a podpis policisty odpovédného za jeho vypracovani.

Kromé zminéného protokolu existuje také ,,protokol o nehodé v silni€nim
provozu s projednanim®. Tento formulaf policista vypracuje v situacich, kdy je
mozné dopravni nehodu uzavfit (projednat) pfimo na misté. To Ize v pfipadé, ze
nejedna o trestny €in a jsou splnény podminky pro udéleni pokuty pfikazem na
misté, nebrani-li tomu jiné skutec¢nosti. Od protokolu o nehodé v silni€nim provozu
se liSi tim, Ze na jeho posledni strané je uvedeno, kdo dopravni nehodu zpuasobil,

pravni kvalifikace, vySe pokuty, pouceni a podpis prestupce.

4.2.2 Topograficka dokumentace

Ugelem topografickd dokumentace je zlepsit prehlednost a srozumitelnost
slovniho popisu ohledavaného mista. Je vytvafena prostfednictvim metod
vyméfovani a grafického znazornéni urcitych usekl, véetné stalych i umélych
objektd. Tato dokumentace nabizi technické udaje o velikosti, prostorovém
usporadani a vzajemném umisténi rlznych objektl, pfedmétd a stop, &imz

doplriuje celkovou pfedstavu o déni na misté dopravni nehody.”?

Topograficka dokumentace obsahuje:

72 PORADA, Viktor a kol. Silni¢éni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 293-294.
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e nacrtek mista dopravni nehody,

e planek mista dopravni nehody

Vytvareni nacrtku a planku mista dopravni nehody vyzaduje jasnost, pfehlednost
a presnost. Pravidlem je, Ze kazdy prvek na misté nehody, v€etné stop, objektl
Ci vozidel, ktery ma souvislost s dopravni nehodou, musi byt v nacrtku a planku
jasné oznacen, nejlépe Cislicemi, které jsou pak pro lepSi pfehlednost rozepsany
ve vysveétlivkach. Pfi tvorbé topografické dokumentace se doporucuje vyuzivat
zavedenou symboliku pro ilustraci riznych stop zjisténych na misté dopravni

nehody.”3

Nacrtek mista dopravni nehody predstavuje ru¢né vytvofenou zjednodusenou
kresbu mista dopravni nehody. Rozméry a vzdalenosti objektd nejsou vyjadieny
v pfesném méfitku, ale jejich skute€¢né velikosti a vzdalenosti, zjisténé pfimym
méfenim na misté, jsou vyjadieny Ciselné. Tyto rozmérové udaje se nazyvaji koty.
Nacrtek je vytvofen béhem ohledani a slouzi jako zaklad pro vytvoreni planku,
nebo v nékterych pfipadech mize planek zcela nahradit.”

Pro vytvofeni nacrtku mista dopravni nehody postaci pero nebo tuzka, blok
a pravitko. V prfipadé rozlehlejSiho mista nehody se doporucCuje pro vétsi
prehlednost vytvofit dva typy nacrtk(: situaéni nacrtek, ktery zobrazuje okoli
dopravni nehody a postaveni rGznych objektl, a detailni nacrtek, ktery se
konkrétnéji zaméfuje na vozidla, pfedméty a stopy. Pro ureni svétovych stran,
které se v nacrtku také vyznadi, je vhodné pouzit kompas nebo buzolu.”

Pfi tvorbé nacrtku mista dopravni nehody je tfeba dodrzet nasledujici zasady:

e urCit VBM nebo v pfipadé potfeby zvolit PBM,
e vybrat nejefektivnéjSi metodu méreni, pfipadné jejich vhodnou kombinaci,
e prioritné dokumentovat stopy, které jsou vystaveny riziku poskozeni nebo

zniceni,

73 CHMELIK, Jan. ViySetfovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998, s. 57.
7 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jiii STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika:
Teorie, metodologie a metody kriminalistické techniky. Plzen: Ales Cenék, 2014. ISBN 978-80-
7380-535-7, s. 295.
> NEMEC, Miroslav. Kriminalisticka taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.0., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s. 235.
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e pouzit papir velikosti A4,

e (Cislovani stop musi korespondovat s Cisly uvedenymi ve fotodokumentaci
a v protokole,

e zmérfené vzdalenosti je nutné koétovat

e V situaci, kdy byla vozidla po dopravni nehodé premisténa z kone¢ného
postaveni, je tfeba na nacrtku vyobrazit aktualni stav zjisStény pfi ohledani
a puvodni umisténi vozidel vyznadit prferuSovanymi ¢arami, s doplnénim

informace o zdroji piivodniho umisténi.”®

Ve vztahu k formalnim nalezitostem je dulezité, aby byl nacértek opatfen datum
vyhotoveni, nadpisem a specifikaci mista, které je v nac¢rtku vyobrazené (napf.
Praha 7, Bubenecsky tunel, pfed sjezdem na ulici Pod lisem ve sméru k Praha —
Troja). V levém hornim rohu se uvadi nazev policejniho utvaru a Cislo jednaci.
Podpis policisty, ktery nacrtek vypracoval, by mél byt umistén v pravém dolnim

rohu.

Planek mista dopravni nehody je detailni grafické zobrazeni mista udalosti
vytvofeny na podkladé nacrtku. Hlavnim rozdilem mezi nacrtkem a plankem je, ze
planek je vypracovan v pfesném méfitku a neobsahuje kéty. V praxi se doporucuje
vytvaret planky v méfitku 1:200, kde jeden centimetr na planku predstavuje 400
cm ve skute€nosti. Tato metodika zajiStuje, Ze kazdy detail na planku — od pozic
vozidel po rozmisténi objekti— je predstaven s matematickou presnosti
a poskytuje predstavu o skuteénych rozmérech a vzdalenostech na misté
dopravni nehody. Diky této pfresnosti je planek cennym nastrojem v pfipadé

rekonstrukce nebo pro vypracovani znaleckého posudku’’
Planek mista dopravni nehody by mél zaznamenat:

e umisténi vozidel v kone¢ném postaveni po nehodé,
e polohy zranénych a usmrcenych osob,

e stopy nalezené na misté, v€etné umisténi,

76 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 295

7PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 298-300
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e pfedméty souvisejici s dopravni nehodou,

e dopravni znaceni,

e sméry jizdy vozidel a pohyb osob zu€astnénych na dopravni nehodé,
e VBM,

e pozice svédkl a dal$i relevantni okolnosti.”®

Planek se vypracuje bud ruéné pomoci psacich a rysovacich potfeb na
milimetrovém papiru nebo pomoci pocitacového programu. Dopravni inspektoraty
jsou nejCastéji vybaveny programem PC-Crash. Stejné jako v nacértku, i v planku
vyuzivame dohodnutych symboll pro znazornéni stop a vSechny objekty a stopy
Cislujeme podle jejich Ciselného oznaceni uvedeného jiz v nacrtku. V legendé,
umisténé v nevyuzitém prostoru planku nebo pfipojené jako samostatna pfiloha,

pak specifikujeme detailni informace o kazdé stopé a objektu.”®

Z hlediska formalnich pozadavkd obsahuje podobné nalezitosti jako predchozi
dokumentace a kromé& nazvu utvaru policie, Cisla jednaciho a podpisu

zpracovatele planku obsahuje méfitko a uvedeni svétovych stran.

4.2.3 Fotograficka dokumentace

Fotografie je povaZzovana za nejobjektivnéjsi formu dokumentace, jelikoz lidské
vnimani ma sva omezeni a nemusi zaznamenat kazdy detail, zatimco fotograficky
snimek dokaZe v okamziku zachytit natrvalo urdity vyrez reality.8° Jeji ukol je
poskytnout jasny a komplexni obraz o situaci, v€etné rozsahu $kod, polohy
vozidel, stop na vozovce, pfitomnosti dopravnich znacek, vyhledové poméry,

charakteristika vozovky apod.®’!

Kvalitné provedena fotograficka dokumentace z mista dopravni nehody slouzi jako

ilustrace, patraci pomuacka, podklad pro znalecké posudky nebo jako dikaz.

78 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzefi: Ale$ Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 303
79 NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.0., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s. 246

80 SACHL, Jindfich a kol. Analyza nehod v silniénim provozu. Praha: Ceské vysoké ugeni
technické v Praze, 2010. ISBN 978-80-01-04638-8, s. 13.

81 Pokyn Feditele RSDP PP CR &. 1/2021, kterym se upravuije &innost pfi Setieni silniénich
dopravnich nehod
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Jedinym omezenim tohoto druhu dokumentace je, Ze fotografie je rovinny obraz
a nemlze tak plné znazornit trojrozmérné prostfedi, coz znamena, Zze nelze

presné vyjadfit tvar, velikost a vzajemné polohy objekt(.8?

Pro uspésné splnéni taktickych pozadavku fotografovani mista dopravni nehody

je potfeba zejména:

e pouzivat odpovidajici fotografické a technické vybaveni;

e pouzit spravné postupy a technické aspekty fotografovani;

e vykonavat snimky z pozic, které poskytnou nezkresleny obraz o objektech
na fotografiich;

e vyhnout se pofizovani fotografii, které nesouviseji s ohledanim dopravni
nehody;

e Zamezit vstupu osob do oblasti zabéru fotografovani.3
Fotografické snimky se provadéji tak, aby zachytily:

celkovy a blizSi pohled ve sméru jizdy fidi€d nebo pohybu chodcu,
pohled v opaéném sméru jizdy fidi€a nebo pohybu chodct,

pohled na konec€né postaveni vozidel,

> wDbdh =

polodetailni Ci detailni fotografie posSkozeni vozidel, usmrcenych osob
a ostatnich nalezenych stop s viditelné Ciselnym oznacenim,

5. vyhledové poméry fidi€l z vozidel a vyhled na misto dopravni nehody
z pozice sveédku,

6. dal$i snimky dle zjisténych okolnosti na misté dopravni nehody.8

4.2.4 Videodokumentace
Videodokumentace muze byt pofizena u zavaznych a rozsahlych dopravnich
nehod. Hlavni pfednosti videodokumentace je schopnost zaznamenat situaci

dynamicky, kde spravna manipulace s kamerou umozfiuje jasné pochopit

8 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — 1. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.o., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6
83 NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.0., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s. 232-233

84 PORADA, Viktor a kol. Silni¢éni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 300.
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prostorové souvislosti mezi jednotlivymi zabéry, coz u fotodokumentace nelze.
Diky videozaznamu je mozné také zachytit okamZzité reakce a vypovédi osob
zapojenych do nehody a svédku pfimo na misté udalosti. Kvalitni videozaznam
v8ak vyzaduje nejen vhodnou technickou vybavu, ale pfedevSim dovednosti

policisty v oblasti efektivniho zpracovani takového zaznamu.

4.3 Moderni technologie dokumentovani silniénich dopravnich nehod

Zakladni nastroj policistd pfi zaméfovani dopravnich nehod je délkomérné
koleCko, jez se ukazalo jako efektivni u jednoduchych dopravnich nehod. Nicméné
u slozitéjSich a rozsahlejSich dopravnich nehod se mohou objevit nékteré
komplikace. V dasledku pokroku v oblasti digitalnich technologiich kriminalisticka
véda pfijala moderni dokumentacni metody. Ty jsou navrzeny tak, aby doplnily
a zlepsSily presnost, kvalitu a zaroven zprehlednily a zjednodusily dokumentaci
mista dopravni nehody. Moderni pfistupy znacné zefektiviiuji proces
dokumentace a minimalizuji riziko chyb zpusobenych lidskymi faktory, jako je

nepiesné a nespravné méreni.86

4.3.1 Totalni stanice

Totalni stanice, znamé také pod anglickym pojmem , Total-Station®, v pfekladu do
Cestiny znamenajici ,uplné stanovisté®, predstavuji pokrocCilé tachymetrické
nastroje s elektronickym zpracovanim. Tyto pfistroje automaticky zaznamenavaji
méfené hodnoty a ukladaji je do interni paméti. Maji schopnost provadét
komplexni méfeni: nejenze méfi horizontalni a vertikalni uhly, ale také vzdalenosti
s milimetrovou pfesnosti. Umozniuji rovnéz bezprostfedni prenos dat do
notebooku pfimo na misté, kde Ize na displeji okamzité zobrazit situacni plan pro

ovéreni méfeni. Slabou strankou totalnich stanic je jejich vy$si nakupni cena.®’

8 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 300
8 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — I. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.o0., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6, s.
248.
8 SACHL, Jindfich a kol. Analyza nehod v silniénim provozu. Praha: Ceské vysoké uéeni
technické v Praze, 2010. ISBN 978-80-01-04638-8, s. 21.
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Béhem vyuzivani totalnich stanic je typicky zapotfebi dvojice operatoru: jeden
obsluhuje stanici, zatimco druhy, vybaveny odraznym hranolem na tyCi pro
odrazeni méficiho paprsku zpét k pfistroji, zaujima polohu na cilovém bodé pro
zaméfeni. AvSak s rozvojem technologii pfichazeji na trh i pokrocilé modely
totalnich stanic ur€ené pro samostatnou obsluhu jednim operatorem, znamé jako
robotické totalni stanice. Tyto inovativni pfistroje maji schopnost provadét méreni
vzdalenosti bez nutnosti odrazu a automaticky se zamérfuji na zvoleny bod

méfeni.s8

4.3.2 Sféricka digitalni fotografie

Digitalni sféricka fotografie pfedstavuje specificky typ panoramatického snimani.
Tato metoda spo€ivd v kombinaci nékolika detailnich snimkd pofizenych
z rozlicnych pozic, které jsou nasledné digitalné spojeny do jednoho komplexniho
a detailniho vizualniho celku v 360°. Tento postup umoznuje vytvoreni tzv. virtualni
prohlidek, ktera maze slouzit jako virtualni spis, poskytujicich pohled na misto
dopravni nehody. V ramci této virtualni prohlidky je mozné vkladat interaktivni
prvky, napfiklad ikony odkazujici na dodateCny obsah, ktery mize zahrnovat
uryvky z protokolu o ohledani, detailni snimky zobrazujici konkrétni stopou,
audiozaznamy a videozaznamy pofizené na misté, odborné vyjadfeni, znalecké
posudky nebo mapy pro snadnéjSi orientaci. Jednim z hlavnich pfinost této
technologie je jeji schopnost automatizace, coz minimalizuje riziko chyb b&hem
procesu tvorby. Diky integraci HDR fotografie je tento typ snimani idealni pro
dokumentaci interiérti nebo no¢nich scén osvétlenych halogenovymilampami, coz
zajistuje vysokou kvalitu obrazu i v naro¢nych svételnych podminkach. Vytvoreni

jednoho sférického snimku obvykle zabere 2-3 minuty. &

88 Progeostav.cz: Kdy je dobré pouzit pfi vyty¢ovani teodolit a kdy totalni stanici. [Online]. [cit.
2024-02-22]. Dostupné z: https://www.progeostav.cz/kdy-je-dobre-pouzit-pri-vytycovani-teodolit-
a-kdy-totalni-stanici.html

8 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — 1. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie, s. 248-523.

41



4.3.3 3D scanner

3D scanner je pfistroj, ktery ur€en pro ziskavani trojrozmérnych dat, a nabizi
pokrocily, rychly a komplexni zpusob zaznamenavani obrazovych i méfickych
topografickych udaji s vysokou urovni detailu. V kriminalistice pFedstavuje
vyraznou vyhodu, jelikoz umoziuje bezdotykové, rychlé, pfesné, objektivni
zachyceni prostoru s minimalni potfebou zasahu obsluhy. Pfedstavuje revoluéni

posun v dokumentaci mista ¢inu, dopravnich nehod &i pozarist’.°

Zakladem fungovani 3D scanneru je odrazeni vysilaného laserového svétla od
predmétl v jeho dosahu. Tento odraz méni vlastnosti laserového paprsku, coz
umoznuje matematicky urcit pfesnou lokaci odrazu. Scanner tak dokaze detailné
zmapovat prostor a vSechny objekty Ci pfekazky v ném, jako jsou stromy, ploty,
vefejné osveétleni apod, v€etné pozic kriminalistickych stop. Jeho pfesnost se
pohybuje v rozmezi pfiblizné 2 mm, pfiCemz skenovani urcitého prostoru obvykle
zabere mezi 4 a 8 minutami. Zafizeni dokaze méfit az do vzdalenosti 150 metr
a umoznuje jedinym skenovanim zaznamenat oblast s primérem 300 metra.
Scanner zachytava vSechno, co je pfimo vidét z mista, kde se nachazi. Z tohoto
dlvodu se obvykle provadeéji skeny objektd z rlznych pozic, ¢imz se nasledné
vSechna ziskana data kombinuji. Vysledny material pfedstavuje vysoce kvalitni

a zejména presny zaklad, ktery je vyuzivan znalci.®!

Velkou vyhodou 3D skenovani je, Zze umoznuje policistim, pokud béhem prvotniho
dokumentovani pfehlédnou néktery dulezity detail, ktery se pozdéji ukaze byt
potfebny, kdykoliv se virtualné vratit na misto udalosti. To umoznuje doplnit
chybéjici rozméry nebo ziskat vizualni material a fotografie z jakéhokoli uhlu
a sméru. DalSi vyhodou je jeho pouziti v interiéru poskozenych vozidel. Na rozdil
od béznych metod dokumentace dopravnich nehod, které se potykaji s obtizemi
dokumentovani interiéru poskozenych vozidel kvuli jejich omezenému prostoru,

3D skenovani tyto problémy pFfekonava. Nabizi moznost provadét méreni

% NEMEC, Miroslav. Kriminalisticka taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK s.r.0., 2017. ISBN: 978-80-906974-0-9, s.250.

%1 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — I. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.o0., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6, s.
253-255.
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a vizualni kontrolu bez jakychkoliv omezeni v jakémkoliv prostoru. Pozitivem je

také automatické generovani topografické dokumentace.®?

Nevyhodou této metody je vysoka pofizovaci cena. V roce 2019 policie
v Karlovarském kraji uvedla, Ze ziskala 3D scanner Leica, jehoz cena byla 2,5

milionu korun véetné licenéniho programu®3

4.3.4 Drony

Drony jsou dalkové ovladané bezpilotni letouny, které jsou vybaveny vysoce
kvalitnimi kamerami, coz jim umoznuje Siroké vyuziti. V poslednich letech doslo
k vyraznému rozsifeni jejich pouzivani napfi¢ mnoha sektory, a Policie Ceské
republiky neni vyjimkou. Tento moderni prostfedek je nasazovan nejen pro patraci

a dopravni akce, ale také pfi dokumentovani dopravnich nehod.

Pfed nasazenim dronu se na misté dopravni nehody oznaci VBM a veskeré stopy
pomoci geodetickych znacek. Polohy téchto znacek jsou lokalizovany mobilni RTK
stanici, ktera pro zpfesnéni polohovych udaju vyuziva kombinaci GPS signall
a pozemnich vysilaca. Pro zajisténi lepSi orientace jsou stopy oznaceny sprejem
na vozovce velkymi Cislicemi, odpovidajicimi pofadi jejich oznaCeni béhem
ohledani. Poté se pomoci dronu, ktery pofizuje snimky z rdznych vysek, provadi
dukladné zmapovani mista udalosti. Ztohoto procesuje je nasledné mozné
vytvofit kompletni planek mista nehody. Hlavnimi vyhodami pfi pouziti této
technologie jsou rychlost pofizeni potfebné dokumentace a vysoka pfesnost
méreni s maximalni odchylkou do £3,5 cm. Nevyhodou tohoto pouziti je nutnost
doCasného zastaveni provozu v dotCené oblasti, protoZze dron nesmi létat nad
pohybujicimi se vozidly nebo osobami. Kromé toho je tfeba pocitat s vySSimi

naklady na pofizeni takového zafizeni.%

%2 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium — I. Dil.
Aktualni problémy kriminalistické teorie. Praha: ABOOK s.r.o., 2018. ISBN 978-80-906974-1-6,
s.256-257

9 IDNES.cz: Misto Sesti hodin jen necelé dvé. 3D skener urychli dokumentovani nehod. [Online].
[cit. 2024-02-22]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/karlovy-vary/zpravy/3d-skener-dopravni-
nehoda-vysetrovani-dopravni-policiste-policie.A190523 141654 _vary-zpravy ba.

9 Auto.cz: Mapovali jsme dopravni nehody z policejniho dronu: Vidi i ze zemé nepostfehnutelné.
[Online]. [cit. 2024-02-22]. Dostupné z: https://www.auto.cz/mapovali-jsme-dopravni-nehody-z-
policejniho-dronu-vidi-i-ze-zeme-nepostrehnutelne-142314
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Podobné jako kdokoli jiny, kdo ovlada bezpilotni letouny, musi se i policisté Fidit
stanovenymi pravidly. Pozadavek na drzeni licence pro piloty byl zaveden az od
roku 2021. Nyni je pro ziskani tzv. pilotniho priikazu pro drony nutna registrace
a uspésné absolvovani zkousky. VSechny drony, které jsou vybaveny kamerou,
musi byt registrovany bez ohledu na jejich hmotnost nebo rozméry. Kromé toho,
pravidla vyzaduji, aby pilot mél dron vzdy v dohledu. Policisté, ktefi pouzivaji
bezpilotni prostfedky, se navic musi zucastnit specialniho Skoleni pro jejich

ovladani.®

4.4 Aktualni problémy dokumentace silniénich dopravnich nehod

Postupy kriminalistiky v oblasti dokumentace silni€nich dopravnich nehod jsou
podle mého nazoru komplexni, efektivni a nadale aktualni. Hlavni aktualnimi
problémy jsou spojeny s lidskym faktorem, konkrétné s rlznymi chybami
a nedostatky. Jednou z vyznamnych pficin téchto problému je i samotny policejni
sbor, ktery nedostateéné odborné kvalifikuje své pfislusniky. Casto se stava, ze
méné zkuSeni kolegové musi spoléhat pouze na znalosti kolegl s delSi praxi.
DalSi problém spoCiva v omezené dostupnosti modernich technologii, coz

v souCasné dobé omezuje zejména ekonomicka narocnost jejich pofizeni.

Nasledujici ¢ast se zaméfi na identifikaci nej¢astéjSich nedostatkll, které se

vyskytuji pfi pofizovani dokumentace dopravnich nehod.

4.4.1 Nedostatky v ohledani mista silni€ni dopravni nehody

Ohledani mista dopravni nehody ma za cil shromazdit dostatek dukazud a dalSich
relevantnich informaci, které jsou kli€ové pro ur€eni pficin, okolnosti a podminek
dopravni nehody. Z tohoto dlivodu je prace policisty na misté dopravni nehody

velmi vyznamna. Av8ak nékdy se stava, ze prace policisty neni dostatecné pecliva

% IDNES.cz: Policie vas vidi ze vzduchu. Drony sleduji fidiée a vySetfuji nehody. [Online]. [cit.
2024-02-22]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/auto/zpravodajstvi/policie-drony-doprava-
monitoring-pokuty-prestupky-kontrola.A230316_231653 automoto_fdv.
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a kvalitni, coz mize vést k neobjektivnimu posouzeni zavinéni nehody, a tim

i k nespravedlivému postihu nevinné osoby.%

Policisté se pfi ohledani dopravnich nehod mohou dopustit chyb z nékolika
inspektoratu nemusi byt pIné vybaveni vSemi potfebnymi dovednostmi a znalostmi
k vyhledavani a zajiStovani stop na misté dopravni nehody. Na druhé strané,
policisté s dlouholetou sluzbou mohou cCelit jinému typu vyzvy — stereotypu.
Dlouhodobé plsobeni v jakémkoliv povolani maze vést k ruting, kdy se postupy
a metody stanou az pfili§ automatickymi. V takovém pfipadé muze policista zacit
pfistupovat k ohledani méné soustfedéné a méné kriticky, coz zvySuje riziko, ze
nékteré stopy nebo skuteCnosti pfehlédne. Tento problém je zvlasté zaludny,
protoze dlouholeta zkuSenost by méla teoreticky znamenat lepsi vysledky, ale
paradoxné mulze vést k mensi pozornosti viéi detailim. Navic, laxnost nebo
nedostatecna peclivost, ktera maze byt vysledkem jak nadmérné sebedavéry, tak
i profesniho vyhofeni, je dalSi rizikovy faktor, ktery pfispiva ke vzniku chyb pfi

ohledani dopravnich nehod.

4.4.2 Nedostatky v protokolu o nehodé v silniénim provozu

Jeden z vyznamnych nedostatki mize nastat v posuzovani pravni kvalifikace.
Policisté maji tendenci soustfedit svou pozornost vyhradné na jedince
podezielého ze =zavinéni dopravni nehody, pficemz dochazi k prehlizeni
protipravniho jednani ostatnich uéastnik(.®” Tento omezeny pohled ignoruje fakt,
Ze i dalSi poruseni pravidel silniéniho provozu ostatnich uc€astnikl, jako je
napfiklad nedodrzeni povinnosti dat znameni pfi zméné sméru jizdy, jizda vozidla
bez nalezitého osvétleni nebo nezapnuti bezpecnostnich pasud, nejsou sice
primarnim pfi¢inou dopravni nehody, ale mohou zhorsit jeji dusledky nebo

dokonce pfispét k jejimu vzniku. Nedostatecné osvétleni mlize napfiklad ztizit

% KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silnidnich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s VysSi policejni
$kolou MV v Jihlavg, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s. 73
97 KONECNY, Jaroslav. Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha:
Odbor vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s VysSi policejni
$kolou MV v Jihlavé, 2011. C. j.: MV 50082-1/VO-2011, s. 72.
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viditelnost vozidla a tim snizit reakéni dobu jiného u€astnika, zatimco nezapnuté
bezpecnostni pasy zvysuji riziko zranéni pfi stfetu. Ignorovani téchto faktort vede
k nedostateCnému vyhodnoceni celkového kontextu dopravni nehody

a nespravedInosti vac&i nékterym ucastnikam.

U cizinct, ktefi nejsou registrovani na uzemi Ceské republiky a jejichZ udaje se
automaticky nepfena$eji z registru obyvatel do seznamu uc€astnikl dopravnich
nehod, mohou nastat problémy se spravnosti zaznamenanych identifika€nich
a kontaktnich udaja. Tyto Udaje policisté Casto zapisuji ru¢né z dokladu
totoznosti. Napfiklad chyby v zapisu data narozeni nebo adresy trvalého pobytu
mohou komplikovat vyhledavani doty¢né osoby pro potfeby trestniho nebo

prestupkoveého fizeni.

V Casti popisu mista dopravni nehody se nékdy opomina uvedeni informaci
o stavu vozovky, viditelnosti a povétrnostnich podminek. Neuvedeni specifik,
jako to, Ze je vozovka mokra, kluzka, poskozena, €i zda na ni byly pfekazky, maze
zkomplikovat pochopeni, pro¢ k dopravni nehodé doslo. Napfiklad mokra nebo
Zledovatéla vozovka maze vyrazné zvysit brzdnou drahu vozidla, zatimco vymoly
nebo necistoty na vozovce mohou ovlivnit stabilitu vozidla. Také chybéjici udaje
o viditelnosti na misté nehody rovnéz komplikuji nasledné Setfeni. Omezena
viditelnost zplsobena S$patnym pocasim, nedostate¢nym osvétlenim nebo
prekazkami mulze mit kriticky vliv na schopnost Fidicll v€as zareagovat na
necCekané situace na silnici. Absence informaci o povétrnostnich podminkach, jako
je dést, snézeni, mlha, je dalSim Castym nedostatkem, ktery ztéZuje posouzeni,
jak moc mohly tyto podminky pfispét ke vzniku udalosti. Tyto opomenuté udaje

v protokolu o nehodé ztézuji pfesné urCeni pri€in a okolnosti.

4.4.3 Nedostatky v topografické dokumentaci silniénich dopravnich nehod

V planku a nacrtku mista dopravni nehody se €asto objevuji nedostatky, které
mohou negativné ovlivnit pfesnost a spolehlivost dokumentace. Tyto chyby
zahrnuji nepfesné méfeni poloh vozidel a stop, které nasledné vedou
k nespravnému zachyceni skute¢né situace na misté. DalSi bézny problém je

nedostatecné zobrazeni dopravnich znacek a svételného signalizacniho zafizeni.

46



Rovnéz se mohou vyskytnout chybéjici detaily o stavebnich prvcich vozovky nebo
prilehlého okoli, jako jsou obrubniky, svodidla, chodniky, nezpevnéna krajnice
nebo jiné pfekazky, které mohou mit vliv pro pochopeni pfi¢in a prdbéhu udalosti.
Kromé toho mohou byt opomenuty i jiné vyznamné okolnosti, napfiklad poloha
vyhledu svédkul, umisténi kamerovych systému, smér jizdy vozidel a pohyb

chodcu.

4.4.4 Nedostatky pfi porizovani fotografické dokumentace

Pfi pofizovani fotografické dokumentace dopravnich nehod mohou vzniknout
nedostatky a chyby, které maji znac¢ny vliv na presnost a uzite€nost snimku.
Jednou z béznych chyb je Spatna kvalita snimku, ktera miaze byt zplsobena
nizkym rozliSenim, rozmazanymi obrazky, nedostateCnym osvétlenim nebo
nespravnou technickou manipulaci se zafizenim. Problém také spociva v pofizeni
nedostate¢ného mnozstvi snimku z rlznych perspektiv a uhlu, ktery zabrafuje
zachyceni kompletnich relevantnich aspektll oblasti mista dopravni nehody.
Nedostatkem je absence Ciselného oznaceni pofizeni snimkl stop, coz
komplikuje orientaci v dokumentaci a zpUsobuje zmatek ohledné toho, co pfesné

fotografie zobrazuje.

Dalsi vyznamnou chybou ve fotografické dokumentaci je odkladani jejiho pofizeni,
ktery mize vést k nechténym zmé&nam na misté dopravni nehody. Tato zpozdéni
mohou byt zpusobena napfiklad zajisténim bezpecnosti na misté udalosti.
Nicméné, jakykoliv ¢asovy odstup mezi dopravni nehodou a fotodokumentaci
umoznuje vnéjSim faktordm, aby ovlivnily pavodni stav mista. Proto je zasadni,
aby byla fotograficka dokumentace provedena co nejdfive, s cilem zachytit misto

dopravni nehody v co nejvice nezménéném stavu.

4.4.5 Doporuceni k prevenci vzniku chyb v dokumentaci silniénich dopravni

nehod

Pfi dokumentovani dopravnich nehod je nezbytné postupovat systematicky

a peclivé, aby se predeslo chybam, které mohou vést k nespravnym zavérim

o pfi€inach udalosti. Nasledujici doporu€eni nabizi kroky k minimalizaci vzniku
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chyb a nedostatku pfi dokumentaci dopravnich nehod a zlepSuje kvalitu a pfesnost

vysledku:

1. Vzdélavani a seberealizace

e Bezpecnostni sbor by mél zajistit pravidelné Skoleni pro policisty, ktefi
se zaméfuji na zpracovani dopravnich nehod, aby byli vybaveni
nezbytnymi dovednostmi a znalostmi.

e Uvédoméni si vlastnich slabych stranek a Castych chyb je prvnim
krokem Kk jejich pfekonani. Policisté by méli pravidelné hodnotit svou
praci, identifikovat oblasti, kde existuje prostor pro zlepSeni, a aktivné
hledat zpUsoby, jak své dovednosti rozvijet. Tento proces zahrnuje
nejen kritickou sebereflexi, ale také schopnost poskytnout si efektivni
zpétnou vazbu.

e U zkuSengjSich policistl je dulezité zabranit syndromu vyhofeni, ktery
muze postupné oslabovat kvalitu jejich prace. K tomuto ucelu je vhodné
podporovat rovnovahu mezi sluzebnim a osobnim zivotem. Je dllezité
nezapominat na uznani a ocenéni vlastnich Uspéchu a dobfe odvedené
prace, a tim podporovat motivaci a osobni rust.

2. Detailni ohledani mista dopravni nehody

e Je nezbytné zajistit rychly pfijezd na misto udalosti a v nejkratSi dobé
zahagjit ohledani, aby se minimalizovaly jakékoli zmény v prostredi.

e Pred zahajenim ohledani zajistit bezpecnost vSech zucastnénych.

e Vzdy pfistupovat k ohledani mista dopravni nehody s maximalni
pecClivosti a pozornosti k detailim. Je potieba se vyhnout
automatickému postupu a vzdy zvazit jedinecnost kazdé situace.

e Jiz pfi ohledani pouzit Citelné Ciselné oznaceni veSkerych stop. Toto
oznaceni pouzivat v kazdém druhu dokumentace, aby byla zajisténa
jednoznacna identifikace stop a orientace v dokumentaci.

e \yuzZivat zavedené a osvédcené postupy.

3. Podrobna dokumentace dopravni nehody

e Peclivé zaznamenat vSechny nalezené stopy, zjiSténé relevantni

informace a jiné dulezité okolnosti do pfislusnych druhu dokumentace.

Je vhodné se uijistit, Ze jsou vSechny zaznamy kompletni a pfesné.
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Nezapomenout zahrnout informace o stavu vozovky, viditelnosti
a povétrnostnich podminkach.

Zvolit vhodné technické vybaveni a mit potfebné znalosti pro jeho
spravné pouzivani.

ZvySit usili o ploSné vybaveni dopravnich policistd modernimi
technologiemi dokumentace.

4. Kontrola

Po dokoncéeni dokumentace provést dukladnou kontrolu veSkeré
vyhotovené dokumentace, vCetné fotografické dokumentace a nacrtku,
stejné jako ovérfeni spravnosti udaju ucastnikd dopravni nehody. Tento
proces kontroly umozhuje odhalit a nasledné napravit pfipadné

nedostatky nebo chyby, které mohly byt v prvnim okamziku pfehlédnuty.
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5. Priklad zpracovaného protokolu o nehodé v silni¢énim provozu
V nasledujicim nazorném prikladu konkrétni dopravni nehody demonstruiji, jak by
mélo byt spravné zadokumentovano vyliceni udalosti, ohledani mista dopravni

nehody a popis uc€inénych opatfeni v protokolu o nehodé v silnicnim provozu.
Vyliéeni udalosti

Dne 28.1.2024 v 13:08 hodin fidil fidi€¢ XX osobni automobil tovarni znacky Suzuki
Ignis registracni znacky xxx v Praze 7 po ulici Trojska ve sméru jizdy od ulice Pod
lisem k ulici Sadky. Zde v blizkosti sloupu vefejného osvétleni ¢. 703198 na
vyznaceném prechodu pro chodce doSlo ke stfetu s chodcem YY, ktery prechazel
vozovku z pohledu fidiCe zprava doleva. Pfi dopravni nehodé doslo ke zranéni
chodce YY, ktery byl pfevezen vozidlem ZZS HMP do Ustfedni vojenské
nemocnice, kde byl hospitalizovan. Dle Iékafské zpravy utrpél zlomeninu panve,
zlomeninu stehenni kosti a prasklinu lebky. Vznikla hmotna Skoda na uvedeném
vozidle. Odborné méfeni na alkohol bylo provedeno s fidiCem pfistrojem Alcotest
7510 s negativnim vysledkem. Vzhledem ke svému zdravotnimu stavu nemohl
chodec podstoupit dechovou zkousku na alkohol. V nemocnici mu byl odebran
vzorek krve pro plynovou chromatografii. Technicka zavada, jako pfi€ina dopravni
nehody, nebyla ohledanim zjisténa ani fidiCem uplatnéna.

Ohledani mista dopravni nehody:
|. Dopravni situace:

K pfedmétné dopravni nehodé doslo v Praze 7, vul. Trojska. Ohledani je
provedeno ve sméru od ulice Pod lisem k ulici Sadky. Jedna se o pfimy usek
obousmérné komunikace s mirnym klesanim smérem Kk ulici Sadky. Povrch
vozovky je zde tvofen ze Zivice v dobrém stavu bez poskozeni a znecisténi.
Rozhledové poméry jsou neztizené. VeSkeré svislé dopravni znaceni (dale jen
SDZ) a vodorovné dopravni znacCeni (VDZ) jsou dostateCné viditelné
a neposkozené. NejvySSi povolena rychlost jizdy je zde upravena svislym
dopravnim znacenim (dale jen SDZ) B20a na 30 km/h. Jako vychozi bod méfeni
(dale jen VBM) byl zvolen sloup vefejného osvétleni ¢. 703198. Pomocny bod
méreni (dale jen PBM) byl zvolen pravy okraj pozemni komunikace v uvedeném
sméru jizdy. K vyméfovani mista dopravni nehody je zvoleno délkomérné kolecko.
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Ohledani je popisovano ve sméru od ulice Pod lisem k ulici Sadky, pficemz se
postupuje od pravé strany k levé strané. Pfi tomto sméru postupu se na uplném
okraji ulice pravé strany nachazi betonova zed vysoka pfiblizné 1,5 metru, ktera
obklopuje rizné dlouha zelen, jez nezasahuje do prostoru pozemni komunikace.
Dale vlevo od zdi se nachazi podélné parkovaci stani o Sifce 2,2 metru, které je
oznadeno SDZ IP 12 — vyhrazené parkovisté s dodatkovou tabuli ,PRO 5 VOZU
MU TROJA A MS“. V blizkosti VBM konéi parkovaci stani a na jeho misté
zacCina chodnik o shodné Sifce, ktery pokraCuje smérem k ulici Sadky, a je oproti
vozovce vyvysSen obrubnikem. Na tomto chodniku, ve vzdalenosti 22 metrt za
VBM, se nachazi ozna¢nik zastavky MHD. Pro uvedeny smér jizdy se zde nachazi
jeden jizdni pruh o Sifce 3,2 metrd. Pfes celou Sifku vozovky je zde vedeny
pfechod pro chodce oznaceny VDZ V7 a SDZ IP6 — pfechod pro chodce. Zacina
na urovni VBM a je Siroky 3 metry. Pfechod pro chodce spolu s pfilehlou ¢asti
chodniku ve sméru jizdy FidiCe je dobfe viditelny. Ve vzdalenosti 4,3 metri za VBM
se vdaném jizdnim pruhu nachazi VDZ V11a — zastavka autobusu, ktera
pokraCuje az na uroven oznacniku zastavky. Jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny
VDZ V1a — podélna Cara souvisla. Jizdni pruh, ktery je ur€en pro opacny smér
jizdy, je Siroky 3,3 metr. V tomto sméru jizdy je zde také oznacen prechod pro
chodce pfislusnou VDZ a SVD. Ve vzdalenosti 8,5 pfed VBM zde zacina VDZ
V11a. Toto znaCeni pokraCuje opacnym smérem az k oznacniku zastavky, ktery
se nachazi na chodniku na protéjSi strané vozovky. Tento chodnik je Siroky 2,4

metrll. Leva strana je ukon&ena oplocenim pfilehajicim k domum.

V dobé ohledani je sucha vozovka, denni doba, svétlo, jasno, slunecno, teplota

vzduchu 5°. Viditelnost neni zhorSena vlivem povétrnostnich podminek.

Dechova zkouska ke zjisténi pfitomnosti alkoholu byla provedena pouze u fidice
XX pristrojem Alcotest 7510 ¢. ARLF-0012, zkouSka €. 4477 s negativnim
vysledkem. U chodce YY nebyla dechova zkouska vzhledem k jeho zranénim

provedena, proto byl zajistén odbér krve k pozdéjSimu zkoumani.
Il. Popis stop

Stopa €. 1 — osobni automobil registracni znacky xxx se, podle vyjadfeni fidiCe,

nachazi v kone¢ném postaveni, a to tak, ze prava zadni ¢ast se nachazi 1,8 metru
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za VBM a 1 metr vlevo od PBM, zatimco prava predni ¢ast se nachazi 5,2 metr(
za VBM a 1 metru vievo od PBM.

Stopa €. 2 — brzdna stopa od uvedeného vozidla, ktera se nachazi 2,1 metra za
VBM a 1,2 metrd vilevo od PBM a nasledné konéi u pravého predni kola

uvedeného vozidla.

Stopa €. 3 — stfepy z pravého predni svétlometu uvedeného vozidla se jsou na

vozovce ve vzdalenosti 2,6 metrt za VBM a 0,8 metru vlevo od BPM.

Stopa ¢. 4 — Krevni stopa od chodce YY se nachazi ve vzdalenosti 5,5 metr( za
VBM a 1,5 metrli vlevo od PBM.

Stopa €. 5 — Predpokladané misto stfetu dle vyjadieni fidice XX, které bylo na
vozovce oznaceno sprejem je ve vzdalenosti 2 metry za VBM a 1,2 metru vlevo
od PBM.

lll. Popis stop — pokracovani:

Pfi ohledani osobniho automobilu s registraéni znaCkou xxx byla nalezena
deformace predniho narazniku. Tato deformace ma vertikalni rozsah od 40 cm do
60 cm nad zemi a horizontalné se rozklada od 15 cm do 24 cm od pravého
pfedniho rohu vozidla. Dale byl pozorovan praskly pravy pfedni svétlomet s
chybéjicimi stfepy ve vySce od 55 cm do 61 cm. Kapota je deformovana od pfidé
vozidla az do vertikalni vzdalenosti 75 cm a horizontalné od 10 cm do 30 cm od
praveho pfedniho okraje. Zranény chodec YY nebyl v dobé ohledani pfitomen na
misté dopravni nehody. Jeho svrchni odév, Cerna bunda a €erné kalhoty, které mél
na sob& b&hem nehody, byly ohledany v Ustfedni vojenské nemocnici a nebylo na
nich zjisténo zadné poskozeni Ci stopy.

IV. UcCinéna opatreni

Po pfijezdu na misto bylo provedena lustrace osob a vozidel — patranim
neprochazi. Nasledné bylo provedeno vytézeni fidiCe XX k pfedmétné dopravni
nehodé. Na vyzvu se fidi¢ podrobil odbornému méfeni na alkohol s negativnim
vysledkem. Cestou integrovaného operacniho stfediska bylo provedeno
vyrozuméni |ékarského zafizeni k zajiSténi odbéru vzorku krve. Provedlo se

ohledani mista dopravni nehody a zucastnéného vozidla, béhem néhoz byla
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ovéfena funkénost pfedepsaného osvétleni a kontrola zimniho vybaveni. Byla
zhotovena fotodokumentace digitalnim fotoaparatem a byl zhotoven nacrtek mista
dopravni nehody. Zranény chodec byl pfevezen vozidlem rychlé zachranné sluzby
€. 151 do Vojenské ustfedni nemocnice na Oddéleni urgentniho pfijmu k dalSimu
oSetfeni. Na misté nebyla zjiSténa kamera, ktera by snimala pribéh dopravni
nehody. Dale bylo provedeno Setfeni po pfitomnosti svédku. Po kompletni
zdokumentovani dopravni nehody bylo provedeno Setfeni v pfislusné nemocnici,
kde se oSetfujici Iékar vyjadfil ke zdravotnimu stavu chodce a poskytl pfredbézné

|ékarské zpravy. Matka chodce byla vyrozuména o jeho hospitalizaci.
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Zaver

Tato bakalarska prace poskytla uceleny pohled na problematiku dokumentace
silni¢nich dopravnich nehod v Ceské republice. Za pouziti odborné literatury
zduUraznila vyznamnost a nenahraditelnost ohledani mista dopravni nehody a jeji
komplexni dokumentace. Byly podrobné rozebrany zakladni druhy dokumentace,
jako je protokol o nehodé v silniénim provozu, topografické a fotografické
dokumentace a mozné pouziti videodokumentace. Prace také predstavila
inovativni moderni technologie, které maji potencial zlepsit pfesnost a efektivitu

dokumentace.

Nasledné bylo uspésné poukazano na souCasné problémy a nedostatky pfi
pofizovani dokumentace, pfiemz byly pouzity vlastni poznatky z praxe. Prace
a odbornou pfipravu dopravnich policistl, stejné jako potfebu zvysSit snahu

o dostate¢né vybaveni modernich technologii.

V zavérecné Casti je uveden nazorny pfiklad dopravni nehody stfetu osobniho
automobilu s chodcem, ktery ilustruje, jak by méla byt provedena dokumentace

ohledani mista dopravni nehody ve protokolu o nehodé v silniénim provozu.

Cile prace byly uspésné spinény tim, Ze byl poskytnut komplexni pfehled
o problematice dokumentace silniCnich dopravnich nehod, identifikovany
problémy v této oblasti a navrZzena specificka doporuceni pro jejich feseni.
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Priloha ¢. 1

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajskeé feditelstvi policie hl. mésta Prahy
Odbor sluzby dopravni policie

Oddéleni dopravnich nehod

Kongresova 1666/2, 140 00 PRAHA 4

C. | R R R | Praha 1. listopadu 2023

Podet stran: 4

Protokol o nehodé v silniénim provozu

Datum a ¢as dopravni nehody: 31.10.2023 16:30
Misto: Praha, Bfevnov, Bélohorska, pobliz &.p. 1011/138 (soufadnice GPS -1042858/-746988)

Ugastnici dopravni nehody:
CZE) osobni automobil - HYUNDAI | 30CW
, Zranéni: zadné

, statni

Datum narozeni:
Adresa pobytu:

,, tel. mob: | G__
Doklady:

fidigsky prikaz, ¢islo: |, vydal: MAG HM Praha, datum vydani: | RSN,
skupiny: A1|AM|B|B1
obéanski' irt‘]kaz, gislo: ' datum vydani: | N, stat: czE

je podezfela z poruseni ustanoveni §5 odstavec 2 pismeno b),
§19 odstavec 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakon( (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich pfedpisl a tim je divodné
podeziela ze spachani pfestupku podle §125¢ odstavec 1 pismeno b), §125¢ odstavec 1 pismeno
k) zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpistl.

fislusnost: CZE

2)8 CZ) osobni automobil - SKODA KODIAQ
Ridig: , zranéni: zadné

Datum narozeni:

Adresa pobytu:

mob:

Doklady:

fidigsky prikaz, &islo: EO [l vydal: MAG Usti nad Labem, datum vydani: | N RN,

skupiny: B|B1|C|C1|BE|C1E|CE

ob&ansky prikaz, &islo: , datum vydani: | I stat: cZE
Spolujedouci: , Zranéni: zadné

Datum narozeni;

Adresa pobytu:

, tel. mob: NN
Doklady:
ob&ansky prikaz, ¢islo: | N datum vydani: [ stat: CZE

,, tel.

Po§kozené predmeéty a zviiata:

Svédci:




2. strana
protokolu o nehodé v silni€nim provozu

Jiny ucastnik:

Vyliéeni udalosti:

Dne 31.10. 2023 kolem 16:30 hodin fidila ||l osobni automobil HYUNDAI | 30CW,
SPz: 2SI v Praze 6, po ulici B&lohorska ve sméru od ulice Bfevnovska k ulici Patogkova.
V blizkosti €.p. 1011/138 nedodrzela bezpetnostni vzdalenost a doslo ke stietu s pied ni
zastavujicim osobnim automobilem SKODA KODIAQ RZ SAI, ktery Fidilr
i ve stejném sméru jizdy. V osobnim automobilu Skoda Kodiaq RZ 8 se
nachazel spolujezdec ﬂ Pfi stfetu vznikla hmotna $koda na uvedenych vozidlech. Ke
zranéni nedoslo. Technicka zavada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla uplatnéna. Bylo
provedeno odborné méfeni ke zjisténi alkoholu. H se podrobil méfeni

s negativnim vysledkem. ‘ se podrobila méfeni s pozitivnim vysledkem 0,87 g/kg

u prvniho méfeni v éase 16:40:43, 0,71 g/kg u druhého méreni v ¢ase 16:47:50 a 0,74 g/kg

u tfetiho méfeni v éase 16:53:57. Na misté by! [Nl zadrzen fidi¢sky prikaz.

Technické udaje vozidel:

1) osobni automobil - HYUNDAI | 30CW (vyrobeno (zaevidovano) v roce 2012)
registraéni znacka: 25 (CZE)

VIN:
Stav pojisténi: doklad predlozen-platné

Mezinarodni pojistna karta: .
CZE/-/h, vydal: Ceské pojistovna, platnost od: 10.08.2023, ozn. statl EU
neskrtnuto

STK platha
Vlastnik:
odhadnuta $koda na vozidle: 40 tis. K&.

popis poskozeni vozidla: kapota, pfedni naraznik, predni RZ

2) osobni automobil - SKODA KODIAQ (vyrobeno (zaevidovano) v roce 2021)
registraéni znacka: 8 (CZ)

VIN:
Stav pojisténi: doklad predloZen-platné

Mezinarodni pojistna karta: ’
CZE/-h, vydal: Ceska pojistovna, platnost od: 01.01.2023, ozn. statt EU
neskrtnuto

STK platna

Viastnik R A g dar e e R A R N S |
odhadnuta Skoda na vozidle: 10 tis. KC.

popis poSkozeni vozidla: zadni naraznik, 5. dvefe

Dopravni nehoda oznamena: dne 31.10.2023 v 16:43 hod.

iym |

Misto ohledano:

Cas ohledani od - do: 31.10.2023 17:15 - 31.10.2023 17:30
Ohledal: nprap. Pavel Moravec




3. strana
protokolu o nehodé v silni¢nim provozu

Ohledani mista dopravni nehody:

I. Dopravni situace:

a)(Misto,druh kfiZzovatky a komunikace,druh povrchu vozovky,atd.)

K pfedmétné dopravni nehodé doslo v Praze 6, ul. Bélohorska. Ohledani je provedeno ve sméru od ulice
Bfevnovska smérem k ulici Patotkova. Jedna se o pfimy tisek obousmémé komunikace s obousmérnym
provozem tramvaji bez spadovych poméru. Dopravni znageni je ¢itelné a viditelné. Povrch vozovky tvori
Zivice, stav vozovky dobry a bez zavad. Rozhledové poméry jsou neztizené. Rychlost jizdy zde neni
upravena dopravnim znadenim (max. 50km/h). Jako vychozi bod méfeni (dale jen VBM) byl zvolen sloup
vefejneho osvétleni ¢. 601440. Jako pomocny bod méfeni (dale jen PBM) byl zvolen pravy okraj pozemni
komunikace v uvedeném sméru jizdy. K vyméfovani mista dopravni nehody je vyuzito dalkomérné kolegko.

Ulice Bélohorsk4 je ohledana ve sméru od ulice Bfevnovska smérem k ulici Patogkova, pfitemz se
postupuje od prave strany k levé strané. Po pravé strané se nachazi chodnik o $ifi 5 metrii, ktery je dale

z pravé strany zastavén domy. Chodnik je oproti vozovce vyvyden obrubnikem. Pro uvedeny smér jizdy je
pozemni komunikace tvofena jednim jizdnim pruhem o $ifce 4,1 metrii. Dale je pies $ifi vozovky veden
prechod pro chodce, ktery je v délce 3,2 metrli za VBM, oznaten piislugnou vodorovnou dopravni znaékou
(dale jen VDZ) a svislou dopravni znackou (dale jen SDZ) IP6 - pfechod pro chodce. Z levé strany je
umistén nastupni ostriivek tramvajové zastavky U kastanu, ktery je oddélen od uvedeného jizdni pruhu
vyvysenym obrubnikem s kovovym zabradlim. Nastupni ostriivek je $iroky 2,3 metrl. Nasleduje tramvajové
téleso pro obousmerny provoz tramvaiji o Sifce 5,8 metri. Na opacné strané se vyskytuje taktéZ nastupni
ostrlvek o stejné &ifce. Jizdni pruh pro opaény smér jizdy je Siroky 3,9m a je oddélen z pravé strany od
nastupniho ostrivku vyvySenym obrubnikem s kovovym zabradlim a z levé strany je oddélen takeé
vyvysenym obrubnikem, kde dale pokracuje chodnik o §ifi 4 metry.

b)(Viditelnost - rozhledové poméry)
V dobé ohledani je sucha vozovka, denni doba, svétlo, jasno, teplota vzduchu 13°. Viditelnost
neni zhor8ena vlivem povétrnostnich podminek.

c)(Alkohol vylou¢en DZ) pomoci ALTEST/DRAGER/LION (uved) s vysledkem:

Na misté dopravni nehody byli fidi¢i vyzvani k podrobeni se odbornému méfeni na alkohol
pristrojem DRAGER, &. h U Fidiéky_ byla provedena dechové zkousky
¢.m. 407 s pozitivnim vysledkem- 1. méfeni v ¢ase 16:40:43 s vysledkem 0,87 g/kg, 2. méfeni

v Case 16:47:50 s vysledkem 0,71 g/kg, 3. méfeni v ¢ase 16:53:57 s vysledkem 0,74 g/kg. U fidi¢
O b\ |2 provedena dechova zkouska &.m. 408 s negativnim vysledkem.

Il. Popis stop:

- Osobni automobil HYUNDAI | 30CW, rz 2S|lll. ktery je na misté dopravni nehody oznagen
¢. 1, stoji v kone&ném postaveni. Prava predni ¢ast je 7,1m prfed VBM a 2m vlevo od PBM. Prava
zadni ¢ast se nachazi 11,3 m pred VBM a 1,9m vlevo od PBM.

-Osobni automobil SKODA KODIAQ, rz SAJ . ktery je na mist& dopravni nehody oznagen &.
2, stoji v kone&ném postaveni. Prava predni éast je 2,2m pifed VBM a 2,5m vlevo od PBM. Prava
zadni ¢ast se nachazi 6,9 m pred VBM a 2,7m vlevo od PBM.

- Brzdna stopa od osobniho automobilu HYUNDAI | 30CW, rz 2S|Jlll je oznagena ¢. 3. Jgji
zatatek se nachazi 13,1m pfed VBM a 1,8m vlevo od PBM. Jeji konec se nachazi 11,9m pfed
VBM a 1,9m vievo od PBM.

- Brzdna stopa od osobniho automobilu HYUNDAI | 30CW, rz 2S|lll je oznagena &. 4. Jeji
zatatek se nachazi 13 m pfed VBM a 3 vlevo od PBM. Jeji konec se nachazi 12 m pied VBM
a 3,2m vlevo od PBM.

lll. Popis stop - pokrac¢ovani:
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Pfi ohledani vozidia HYUNDAI 1 30CW, rz 2SIl byla zjisténa deformace kapoty, predni
narazniku a predni RZ ve vy$ce 27 cm az 71 cm.

Pfi ohledani vozidla SKODA KODIAQ, rz SAJJll byla zjisténa deformace zadniho narazniku a
5. dvefi ve vySce 34 cm az 74 cm.

IV. Uéinéna opatieni:
Na misté dopravni nehody provedeno:

Odborné méreni na alkohol, lustrace osob, lustrace vozidel, Vytézeni osob, naértek mista

dopravni nehody, ohledani mista dopravni nehody, fotodokumentace, dopravni nehoda bez
zaznamu kamerového systému.

podpis zpracovatele

nprap. Pavel Moravec
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POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské reditelstvi policie hl. mésta Prahy
Odbor sluzby dopravni policie

Oddéleni dopravnich nehod

Kongresova 1666/2, 140 00 PRAHA 4

C.]. Praha 3. listopadu 2023

Pocet stran: 1

Legenda k planku mista dopravni nehody

VBM - sloup vefejného osvétleni €. 601440

1. vozidlo HYUNDAI | 30CW, rz i’ v koneéném postaveni po dopravni nehodé
2. vozidlo SKODA KODIAQ, rz 8 v kone¢ném postaveni po dopravni nehodé
3. brzdna stopa od vozidla HYUNDAI | 30CW, rz 25

4. brzdna stopa od vozidla HYUNDAI | 30CW, rz 23

Zpracoval:
nprap. Pavel Maravec
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POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
Odbor sluZby dopravni policie
Oddéleni dopravnich nehod

C. ). I

V Praze dne 3.11.2023

FOTOGRAFICKA DOKUMENTACE

Dopravni nehody v Praze 6, v ulici Bélohorska

Pocet fotografii: 18
Pocet stran: 2

Vypracoval:
nprap. Pavel Moravec
vrchni inspektor




Textova legenda k fotografické dokumentaci:

popis

Celkowy pohled na misto dopravni nehody ve sméru od ulice Bfevnovska smérem
k ulici Patockova

Postupny pohled na misto dopravni nehody ve sméru od ulice Bievnovska smérem
k ulici Patockova

Celkovy pohled na misto dopravni nehody ve sméru od ulice Patodkova smérem
k ulici Brevnovska

Postupny pohled na misto dopravni nehody ve sméru od ulice Patofkova smérem
k ulici Efevnovska

Pohled na vozidlo Hyundai | 30CW v koneéném postaveni
FPohled na piedni &ast vozidla Hyundai | 30CW

Blizsi pohled na pogkozeni vozidla Hyundai | 30CW

detailni pohled na pofkozeni vozidla Hyundai | 30CW s méfitkem
Fohled do interiéru vozidla Hyundai | 30CW

Pohled na vozidio Skoda Kodiag v koneéném postaveni
Paohled na zadni #4st vozidla Skoda Kodiag

BliZ5i podkozeni vozidla Skoda Kodiag

Detailni pohled na pogkozeni vozidla Skoda Kodiag s méfitkem
Pohled do interiéru vozidla Skoda Kodiag

FPohled na brzdnou stopu £. 3

Pohled na brzdnou stopu €. 4

Celkovy pohled na stopy €. 34

Celkovy pohled na stopy €. 3—4 z protisméru
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