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Potencial technickych pamatek JihoCeského kraje v
cestovnim ruchu

Souhrn

Tato diplomova prace je zaméiena na cestovni ruch a pfedevSim na pamatky
technického charakteru a jejich vyuziti pro turismus. V prvni Casti prace je uvedeno
nékolik definic turismu od riznych svétovych autorti. Dale je zde vymezena typologie
cestovniho ruchu. Potencidl cestovniho ruchu s faktory ovlivitujicimi cestovni ruch je
popsan v dalsi kapitole. Prace pokracuje kapitolou o pamatkdch a pamatkové péci.
Nasleduje kapitola o technickych pamatkéch a jiz zavedenych formach vyuziti technickych
pamatek v cestovnim ruchu.

Uvodni kapitola druhé ¢&asti se zabyva porovnavanim nejvyhledavangjsich
turistickych cili Ceské republiky v poslednich letech a nasledné také turistickych cili
JihoGeského kraje. Dale jsou popsiny vyznamné technické pamatky Jiznich Cech.
Kapitoly, které nasleduji, se detailn¢ vénuji zapojeni technickych pamatek do dvou
navrzenych tras. Ob¢ navrzené trasy jsou tiidenni, soucésti popisu tras jsou podrobné

kalkulace obou pobytovych balicka.

Klic¢ova slova: Cestovni ruch, destinace, cestovni kancelar, touroperator, zajezd, sluzby



Potential of Technical monuments of South Bohemia in
Tourism

Summary

This thesis is focused on tourism and especially on technical monuments and their
possible use in tourism. In the thesis there are mentioned some definition of tourism from
different world's writers. Following part is focused on typology of tourism. Potential of
turism with factors is described in next chapter. Following chapter is about monuments and
care of the monuments. Next chapter is about technical monuments and about form of their
possible use in tourism.

The opening chapter of the second part of the thesis introduces the most important
places with regard to tourism in the Czech republic and Southern Bohemia in the last few
years. Another part deals with significant monuments of technical history in Southern
Bohemia. The last few chapters are dedicated to technical monuments that can be visited
during two suggested three-day trips in Southern Bohemia. Both trips are described in

details including the cost calculation.

Keywords: Tourism, destination, travel agency, touroperator, tour, service
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1 Uvod

V dnesni moderni dobé je mozné hovofit o cestovnim ruchu jako o jednom
z prednich a nejrychleji se rozvijejicich odvétvi. Cestovni ruch byva oznacovan za
tzv. prifezové odvétvi, coz v praxi znamend, ze dokaze ovlivnit mnoho dalSich
hospodarskych odvétvi, ktera jsou s nim spjata. Pro nékteré svétové ekonomiky ma
cestovni ruch naprosto zasadni roli. Jedna se o zemé¢, které maji pfijmy z devizovych
prosttedk, jako stézejni polozku rozpoctu. Jedna se predevsim staty, které se specializuji
na piijezdy turistd do jejich letnich ¢i zimnich rekrea¢nich oblasti. Cestovni ruch je mozné
chépat jako formu aktivniho ¢i pasivniho odpocinku.

Ceské republika je zemé& s bohatou historii, diky ni méa na svém Gzemi nespocet
zajimavych kulturnich, historickych a technickych pamatek. Turisté upiednostiujici pobyt
Vv pfirod¢, mohou na Gzemi na$i zemé& navstivit mnoZzstvi chranénych krajinnych oblasti,
narodnich parkd, ¢i jinych mist, kterd budou ucastnici cestovniho ruchu vyhledéavat
predevsim kviili harmonické krajiné.

Technické pamatky patii mezi hmotné prvky stavebniho dédictvi. Mnoho z nich
chatra, protoze v dne$ni dob& uz neplni funkci, pro kterou byly postaveny, nebo jsou
opusténé a ponicené. Cesta k obnové technickych pamatek je jejich vyuziti v cestovnim
ruchu, diky tomu je mozné docilit udrzeni historického dédictvi. Vyznamné industrialni
pamatky jsou zafazeny na seznam chranénych objektd Statni pamatkové péce bud’ jako
narodni kulturni pamatka, ¢i kulturni pamatka. V poslednich letech jsou v tomto ohledu
vysoce oblibené zejména cile, které disponuji vhodnymi podminkami pro poradani
doprovodnych aktivit.

Geograficka poloha JihoCeského kraje jiz od minulosti vyznamné ovliviiovala
kulturni i hospodarsky zivot a méla podstatny vliv na vyrobni aktivitu obyvatel tohoto
uzemi. Zhmotnénim této c¢innosti jsou dnes dochované technické pamatky rGzného
charakteru. Jiz na konci 16. stoleti zde byla budovana dimyslna rybni¢ni soustava na
Rozmberském panstvi, nemajici mezi okolnimi staty obdobu. O tom svéd¢i i nominace
tohoto vyznamného vodniho dila na Listinu svétového dédictvi UNESCO. V jiznich
Cechich je mozné navitivit starobyld mésta, plnd Zivota a kultury, majestatné gotické
kostely, renesanc¢ni zamky, klastery, pamatky lidového stavitelstvi, zajimavé technické

stavby a ptirodni scenérie, které lakaji k navstéve této lokality.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je na zdklad¢ analyzy a zhodnoceni potenciadlu technickych
pamatek v ramci cestovniho ruchu JihoCeského kraje vytvofit vlastni navrhy pobytovych

balickt pro konkrétni cilové skupiny potencialnich klientd.
Pro feSeni dané problematiky byl zvolen Jihocesky kraj.

Stanoveného cile bude dosaZeno splnénim nasledujicich tkoli:
e Vybér vhodnych metod, které povedou k realizaci prace
e Zpracovani teoretickych vychodisek
e Charakteristika zékladnich pojmu
e Charakteristika zvolené destinace popisnou analyzou
e Hodnoceni faktorii potencialu cestovniho ruchu a regionalni disparity
e Vlastni tvorba turistickych tras
e Tvorba kalkulaci pobytovych balickt
e Navrh moZnych zmén a doporuceni, které¢ by zvySily navstévnost danych

pamatek a dané destinace

2.2 Metodika

Pro teoretickou ¢ast prace byla pouzita odborna literatura v tisténé i1 elektronické
formé zabyvajici se problematikou cestovniho ruchu. Teoreticka ¢ast diplomové prace je
zamefena na vymezeni cestovniho ruchu vcetné souvisejicich pojmi, na charakteristiku
cestovniho ruchu a jeho piisobeni v riznych oblastech narodniho hospodafstvi. Prace se
rovnéz zabyva typologiemi v turismu a dale sluzbami. Dale se prace vénuje podrobnému
rozvrzeni potencidlu destinace z pohledu cestovniho ruchu, zde je pouZzita metoda
hodnoceni predpokladii dle Mariotova modelu hodnoceni piedpokladii pro cestovni ruch.

Komparaci a syntézou ziskanych dat byly ziskdny informace, jez byly nasledné
zpracovany do dil¢ich kapitol.

Komparace
Pfedpokladem komparace je piesnost predeSlych metod — pozorovani, popisu
a méfeni. Pfi komparaci dvou ¢i vice jevi mizeme vyuzit ukazatele podilu (relativni

rozdil), rozdilu (absolutni rozdil) nebo index (podil dvou hodnot téhoz ukazatele).
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Komparace je zakladni metodou hodnoceni, srovnavaci metody lze vyuzit jak pfi ziskavani
poznatku, tak pfi jejich zpracovavani (Zavéreéné prace — metodika, 2016).
Syntéza

Syntéza predstavuje skladani urcitych casti v jeden celek. Vyuzivani této metody
klade diraz na vzajemné souvislosti mezi jednotlivymi slozkami, ¢imz je mozné zjistit
vnitini vazby &i dal$i mozny vyvoj daného jevu (Siroky, 2010).

Popisna analyza

Sekundarni data, kterd jsou dostupna pievazné z vetejnych zdroji, jsou sbirana
a pouzivana v metod¢ popisné analyzy. Konkrétni piesné informace jsou zpracovavany
v presném sledu a musi na sebe navazovat. Prvnim krokem je vymezeni cile a néasleduje
konkretizace problému. V navazujici ¢asti se sbiraji a zkoumaji dokumenty odborné
literatury, data se syntetizuji, zaznamenavaji se vysledky a tvoii se grafy a tabulky.
Setfidéné informace se v konec¢né fazi analyzuji a sestavuje se do hodnoceni a zavéru
(Bouckova, 2003).

Praktickda C¢éast prace vychdzi z charakteristiky a potencidlu cestovniho ruchu
JihoCeského kraje. Dil¢i kapitoly jsou rozdéleny podle lokalizaénich, selektivnich
a realizaCnich podminek destinace. Soucasti praktické Casti jsou navrhy turistickych tras,
které ucastniky seznami s krdsami unikdtnich technickych pamatek, které se nachazeji
V této oblasti. Vzniku tras predchazelo dikladné prostudovani map JihoCeského kraje.
Navrhované trasy jsou soucasti pobytovych balickl, které déale zahrnuji ubytovaci
a stravovaci sluzby pro dané ucastniky.

Nasledné je zpracovana podrobna kalkulace vSech piimych a nepfimych nakladia
danych pobytovych balicku.

e Piimé ndklady na tucastniky jsou naklady, které jsou pifimo pftifaditelné
k jednotlivym sluzbam, neni tfeba je dale rozpocitavat. Mezi tyto naklady
patii naklady na ubytovani, stravovani, dale finan¢ni nédklady na vstupy do
pamatek, popf. jizdné ve vlaku.

e Nepiimé ndklady jsou naklady, které je naopak nutné urcitym zplsobem
rozpocitat. Nepiimé nédklady jsou naklady na pravodce, néklady na razné
tisténé podklady, agenturni provize (15%) a u prvniho pobytového balicku je
zde zatazena také doprava mikrobusem.

Po secteni vSech pfimych a nepfimych ndkladi vyjdou celkové naklady na dany
pobytovy balicek. Po vydéleni poctem ucastnikti vyjde z kalkulace také primérna ¢astka

na osobu.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch je Siroky pojem, a proto neexistuje jeho jednotna charakteristika ¢i
jednotnd definice. Autofi ve svych publikacich uvadéji rizné definice podle jejich
osobnich preferenci. Kazdy ma jiny pohled na tento slozity jev.

,»Cestovni ruch je tedy nutno chapat v jednoté jeho dvou stranek:

o cestovni ruch jako zpisob uspokojovani potieb, tedy jako oblast spotifeby,

o cestovni ruch jako oblast podnikatelskych prilezitosti v mnoha oborech lidské
¢innosti, a jako vyznamnou soucast ekonomiky spole¢nosti® (Indrova a kol., 2007).
Turismus se stdvd jevem prlifezovym, mnohostrannym, ve spotieb& obyvatelstva
zaujiméd znacny prostor. Stejn¢ tak ma svou nezastupitelnou pozici pii tvorbé narodni
1 svétové ekonomiky.

Z pohledu nabidky Ize cestovni ruch definovat jako: , komplexni spolecensky jev,
jako souhrn aktivit u€astnikli cestovniho ruchu, souhrn procesii, budovani a provozovani
zafizeni se sluzbami pro Ucastniky cestovniho ruchu vcetné souhrnu aktivit osob, které tyto
sluzby nabizeji a zajist'uji, aktivit spojenych s vyuzivanim, rozvojem a ochranou zdroji pro
cestovni ruch, souhrn politickych a vefejné spravnich aktivit a rekreace mistni komunity
a ekosystému pro uvedené aktivity* (Paskova a Zelenka, 2007).

V roce 1942 bylo vydano dilo ,,Zéklady vSeobecné nauky cestovniho ruchu“ od
autortt W. Hunzikera a K. Krapfa, ktefi byli povazovani za klasiky cestovniho ruchu. Jejich
dilo a definice, které obsahovalo, bylo povazovano za zasadni meznik ve zkoumani
cestovniho ruchu. Cestovni ruch popisuji jako ,,souhrnné oznaceni vztahi a jevi,
vznikajicich na zaklad€ cesty a pohybu mistné cizich osob, pokud se pobytem nesleduje
usidleni a pokud s nim neni spojena zadna vydéle¢na ¢innost* (Mala, 2002).

Cestovni ruch se neustale vyviji, a proto i jeho definic je velmi mnoho, nicméné
usilim mnoha mezinarodnich organizaci je sjednotit definici cestovniho ruchu, na zékladé
¢ehoz by se mohla vytvorit databaze pro jeho statistické sledovani. V ¢ervnu roku 1991 se
konala Mezinarodni konference o statistice cestovniho ruchu. Potadajici organizaci se stala
Svétova organizace cestovniho ruchu (World Tourism Organization). V kanadské Ottave
se seSlo na 250 piedstaviteli z 91 zemi svéta, jejichz hlavnim cilem byla unifikace
zakladnich pojmu souvisejicich s cestovnim ruchem. Doslo k vymezeni pojmu ,,cestovni

ruch®, ktery je definovan jako ,,Cinnost osoby, cestujici na ptechodnou dobu do mista
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mimo jeji bézné zivotni prostiedi (mimo misto bydlisté), a to na dobu kratsi nez je
stanovena (u mezinarodniho cestovniho ruchu tato doba ¢ini 1 rok, u doméciho cestovniho
ruchu Sest mésicii), pficemz hlavni ucel jeji cesty je jiny nez vykonavani vydélecné

¢innosti v navstiveném misté*“ (World Trade Organisation, 1991).

3.1.1 Typologie cestovniho ruchu

Autofi odborné literatury v Ceské republice, ale i v daldich zemich svéta nemaji
formy cestovniho ruchu, v nichz dominuje piedevsim hledisko motivace ucasti na
cestovnim ruchu. Vedle forem turismu jsou tu i druhy cestovniho ruchu, kde je sledovan
pfedevs§im jevovy pritbéh turismu a zplsob jeho realizace v zavislosti na geografickych,
ekonomickych a jinych podminkach (Indrova a kol., 2007).

Bude uplatiiovano spole¢né kritérium typu cestovniho ruchu, jako vyjadieni jeho
jevové formy, které umozni blize charakterizovat ucastnika cestovniho ruchu z hlediska
jeho motivace ucasti, charakterizovat zpiisob realizace cestovniho ruchu i U¢inky, které

cestovni ruch pro spole€nost i jednotlivce pfinasi (Mala, 2002).

Typy cestovniho ruchu dle prevaZujici motivace

Rekreacni cestovni ruch

U tohoto typu jde pfedevsim o regeneraci fyzickou a dusevni, o nacerpani novych sil.
Pro rekreacni cestovni ruch se kazdoro¢né rozhodne nejvétsi pocet uCastnikli cestovniho
ruchu. Jednd se obvykle o pobyt straveny ve vhodném rekreanim zatizeni. V praxi nejde
pouze o pasivni odpocinek, naopak je ¢asto dopliiovan o aktivni pobyt v pfirodé a o rtizné
sportovni aktivity. Do této skupiny spada i chatafeni a chalupateni, coz je specifickd forma

cestovniho ruchu (Kesner a kol., 2008).

Kulturné poznavaci cestovni ruch
0 poznavani historie, kultury, tradic a zvykil v ramci vlastniho nebo jinych ndrodi. Dale
muze prispivat k vSeobecnému piehledu obyvatelstva. Spadaji sem veskeré kulturni
navstévy muzei, galerii a obrazaren. Dale pak vylety za kulturné historickymi pamatkami.
Pro ilustraci 1ze uvést navstévy hradd, zamkda, historickych skanzend a riznych kulturnich

akci (Mala, 2002).
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Cestovni ruch s naboZenskou orientaci
Je v praxi oznaCovan jako nabozensky turismus ¢i poutni turistika. Jednd se
0 celosvétoveé velmi vyznamny typ turismu. Ucastnici se mohou zc€astnit nabozenskych

obfadi, navstivit cirkevni pamatky a posvatna mista (Gavlovsky, 2002).

Cestovni ruch se vzdélavacimi motivy

Hlavnim motivem tohoto typu turismu je osobni popi. osobnostni riist. Tento typ je
zaméfen na ziskdvani dalSich znalosti a dovednosti spojenych jak s profesnim, tak
s osobnim Zivotem. Velmi dilezité je, aby zde byla zajisténa odbornd pomoc a odborné
vedeni, na zakladé cehoz pak absolvovani toho kurzu povede ke zkvalitnéni urcité

odbornosti (Kesner a kol., 2008).

Cestovni ruch se spole¢enskymi motivy

Je orientovan na skupiny lidi, jejich spole¢nou komunikaci a vzajemné souziti. D4 se
hovofit o klubové turistice, kdy se cilen¢ vytvorené skupiny skladaji z ucastniki, ktefi maji
napiiklad spole¢né¢ zajmy a zéliby, mohou se sejit za ucelem urcité sportovni, popf.
kulturni aktivity. Pobyty v ramci klubové turistiky jsou bohaté na denni program, spole¢né

aktivity a také uplatiuji vysokou miru animace (Beranek, 2013).

Sportovné orientovany cestovni ruch

Je typ turismu zahrnujici veskeré sportovni aktivity, jako jsou tracking,
cykloturistika, lyZovani, vodni sporty apod. Pon¢kud specifickd forma sportovniho turismu
je tzv. lovecka turistika. Pasivni formou sportovné orientovaného turismu je pak divactvi.
Utastnici mohou cestovat pies cely svét na rizna mistrovstvi svéta apod. Finanéni
prostiedky, které jsou spojeny s touto aktivitou, nejsou zanedbatelné. Patii sem napiiklad
p&si turistika, Ceska republika ma jedny z nejkvalitngji znadenych a udrzovanych

turistickych cest v Evropé€ (Univerzita Hradec Kralové, 2015).

Cestovni ruch orientovany na poznani prirodniho prostiedi
Ptirodni prostfedi je nedilnou soucasti prakticky vSech ptedeslych druhti cestovniho
ruchu. Nicméné ptiroda jako takova mlze byt pro urcitou skupina turistli hlavnim motivem
pro realizaci vhodné formy cestovniho ruchu. Mnoho ucastnikil turismu se vydavad na
pobyty, které jsou specializovany na poznani pfirody, pfirodnich pamatek, rezervaci
a neobvyklych divl v krajing. Specificky typ spadajici do této kategorie je ekoturistika, coz
15



je turistika doplnénd o zdsadni nenaruSovani zivotniho prostfedi, krajiny a ptirodnich

zasad. Dalo by se hovotit o tzv. etice v piirodé (Kesner a kol., 2008).

Cestovni ruch s dobrodruznymi motivy

Tento typ je v poslednich letech hodné podporovan diky zvySujici se oblibé
extrémnich sportl a dobrodruznych vyprav. Pravé pro né jsou ureny rizné nebezpecné
vypravy ptirodou, sjezdy divokych ek, ¢i napiiklad seskok padékem jakozto jednorazovy

zazitek jedné z mnoha extrémnich aktivit (Kotikova, 2013).

Cestovni ruch s profesnimi motivy

Jedna se o ojedinélou formu cestovniho ruchu z pohledu casu, ve kterém je dany
vyjezd realizovan. Pfedchozi uvedené typy jsou realizovany ve volném case, oproti tomu je
tento typ spojen s profesnimi zajmy a c¢innostmi a je realizovdn v pracovnim Case
ucastnikti. Nicméné zahrnuje i sluzby a prvky cestovniho ruchu realizované ve volném
Case. Jedna se obchodni cestovni ruch ve formé klasickych sluzebnich cest

(Beranek, 2013).

Dalsi typologie cestovniho ruchu
Piedchozi déleni turismu bylo zaméfeno na motivaci pro danou aktivitu v ramci
cestovniho ruchu. Nésledujici typologie se zamétuji na jind hlediska vybéru, naptiklad na

piijezdovy cestovni ruch, ktery je z hlediska ekonomiky statu velmi podstatny.

Cestovni ruch dle mista realizace

Domaci cestovni ruch je definovan jako turismus, pfi kterém rezidenti referencni
zem& nepiekraCuji hranice vlastniho statu. Jednd se tedy o cestovni ruch doméciho
obyvatelstva na vlastnim tizemi. Zahrani¢ni cestovni ruch, pii kterém naopak dochazi vzdy
k prekraCovani hranic daného izemi, je vzdy hodnocen ve vztahu k dané zemi a ma dvoji
charakter. Vyjezdovy a ptijezdovy cestovni ruch. Vyjezdovy cestovni ruch je oznacovan
také jako ,,outgoing“ nebo pasivni cestovni ruch. Opakem, kdy naopak sledujeme piijezdy
ze zahrani¢i do referen¢ni zemé, je prijezdovy cestovni ruch. Zde se nabizi zminit
1 specifickou formu pfijezdového turismu, a to tranzitni turismus. Ten je predstavovan
prijezdem zahrani¢nich Uc€astnikt pies uzemi referencni zemé, kterd ovSem neni cilovou

destinaci (Indrova a kol., 2007).
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Cestovni ruch dle vztahu k platebni bilanci statu

AKktivni cestovni ruch zahrnuje piijezdy zahrani¢nich navstévniki, jejichz vydaje na
produkty turismu znamenaji pfiliv devizovych prostiedki a kladné ovliviiuji platebni
bilanci. Tento typ ma na platebni bilanci pfiznivy vliv stejné jako export zbozi a sluzeb,
proto se také da pouzit oznaceni neviditelny export. Pasivni cestovni ruch piedstavuje
vyjezdy obyvatel sledovaného statu do zahranici. Jejich vydaje na produkty znamenaji
odliv devizovych prostfedki, ktery zaporné ovlivituje platebni bilanci. Opét bude mit
podobny charakter jako import zbozi a sluzeb a muze byt oznacovan jako neviditelny

import (Beranek, 2013).

Cestovni ruch dle délky pobytu

Kratkodoby, ktery je charakteristicky kratkou dobou pro pobyt, obvykle do tii
pfenocovani. Dlouhodoby zahrnuje Casové rozmezi od tfi pfenocovani, ale maximalni
délka pobytu nesmi byt del§i nez 6 mésicli v domacim cestovnim ruchu a vice nez jeden

rok v cestovnim ruchu zahraniénim (Gavlovsky, 2002).

Cestovni ruch podle zpisobu zabezpeceni cesty a pobytu

Cestovni ruch organizovany je specificky tim, ze cestu a dalsi sluzby jako napf.
ubytovani a stravu zprostfedkovava cestovni kancelaf ¢i jiny subjekt s touto specializaci.
Podstatny rys pro organizovany cestovni ruch tedy je, Ze ucastnik nakupuje zdjezd, ktery je
definovan jako kombinace minimalné dvou zakladnich sluzeb. Neorganizovany, kde

cestovni kancelar neplni Zadnou roli a ucastnik si zafizuje vSe sam (Mala, 2002).

3.1.2 Potencial destinace cestovniho ruchu

Ceska republika ma vyhovujici podminky pro rozvoj cestovniho ruchu. Potencial
cestovniho ruchu je na uzemi statu nerovnomérny, a proto bylo zapotiebi rozd¢lit celou
Ceskou republiku z pohledu potencialu cestovniho ruchu na turistické regiony. Ty jsou
definovéany jako uzemi, pro néz je typicky ur€ity druh cestovniho ruchu, ktery jednotlivé
prvky dané oblasti spojuje a sjednocuje, ale zarovenn i odliSuje od ostatnich regiond.

Ceska centrala cestovniho ruchu vymezila turistické regiony v letech 1998-1999.
Vysledkem je ¢lenéni na patnact turistickych regionl. Praxe ukdzala, ze zvolené ¢lenéni

z pohledu cestovniho ruchu neni nejstastnéj$i — jednotlivé regiony se velmi lisi svou
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velikosti, n¢které v rozporu s definici regionu nemaji na svém uzemi podminky, které by
sjednocovaly produkty daného regionu (Kotikova a Schwartzhoffova, 2008).

,luristicky region je tUzemni celek, jehoz nabidka cestovniho ruchu Svym
mnozstvim, kvalitou, rozmanitosti a atraktivitou vyvolava ndvstévnost. Potencial tizemi
vytvari vhodné predpoklady pro realizaci konkurenceschopné nabidky produktii cestovniho
ruchu s dirazem na piijezdovy cestovni ruch a pro vybrané z nich jsou soucasti narodnich
produkti (jinak feCeno turistické regiony slouzi k prezentaci potencidlu cestovniho ruchu
CR. Turisticky region je zakladni jednotkou narodni propagace a marketingu cestovniho
ruchu republiky. Dale je mozné jej Clenit na turistické oblasti (Agentura CzechTourism,
2016).

Obrizek & 1: Turistické regiony Ceské republiky

Turistické regiony Ceské republiky

Cesky raj

Severozapadni Cechy

Kralovéhradecko

 Stiedni Cechy.

Plzefisko a Cesky les

Stiedni Morava™") 'y
a Jeseniky

Zdroj: Agentura CzechTourism, 2016

»Potencidl cestovniho ruchu je definovan jako souhrnnd hodnota vsech predpoklada
cestovniho ruchu, ocenénych obvykle na zdkladé¢ bodovaci Skdly, sniZzend o zapornou
hodnotu negativnich faktort rozvoje cestovniho ruchu — zejména o Spatny stav slozek
zivotniho prostiedi a konfliktni land-use daného tizemi* (Zelenka a Paskova 2012).

Cestovni ruch je vyrazné regionalné¢ diferencovan, coz zavisi pfredevSim na
existyjicim primarnim potencidlu cestovniho ruchu regionu, stfediska, lokality, tedy

predev§im na jeho pfirodnich a kulturné-historickych atraktivitich. Aby skutecné doslo
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k vyuziti existujiciho primarniho potencidlu cestovniho ruchu, je nezbytna aktivace
sekundarniho a terciarniho potencidlu cestovniho ruchu. Dochéazi k budovani zakladni
a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu (ubytovaci a gastronomickd zafizeni,
sportovné-rekreacni zafizeni, dopravni infrastruktura a dostupnost) na jedné strané, na
stran¢ druhé fungujici organizacni struktury — destina¢ni management, vytvaiejici vlastni
nabidku produkti a programi cestovniho ruchu v regionu, stiedisku, lokalité (Stépankova,
2010).

Ptedpoklady cestovniho ruchu jsou definovany jako souhrn pfirodnich
a antropogennich aspekti vcetné¢ jejich mnohouroviovych vazeb, které vytvareji
piedpoklady pro realizaci cestovniho ruchu. Podle Mariota je lze délit na lokaliza¢ni
predpoklady cestovniho ruchu, selektivni ptedpoklady cestovniho ruchu a realiza¢ni
predpoklady cestovniho ruchu (Svobodova a kol., 2016).

Lokaliza¢ni ptedpoklady se déale d€li na pfirodni a kulturné-historické, realizacni
predpoklady na komunikacni a materidlné-technické, selektivni predpoklady se ¢leni na
politické, demografické, administrativni, urbanizacni, sociologické, personalni

a ekologické* (Drobna a Moravkova, 2007).

Obrazek €. 2: Predpoklady cestovniho ruchu

Lokalizatni Realizatni

kulturné- materiaing B
munidpélni . dekae

urbanzaéni

sociologicke

personani

ekologicke

politické

Zdroj: Svobodova a kol., 2013
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Lokalizacni piedpoklady cestovniho ruchu
Lokaliza¢ni ptedpoklady umoznuji umisténi aktivit cestovniho ruchu do urcité

oblasti ¢i lokality. Jejich ptiznivé hodnoty urcuji misto, kde se cestovni ruch miize rozvijet.
Déli se na predpoklady:

e Pfirodni a pfirodni atraktivity (povrch, podnebi, vodstvo, flora, fauna atd.),

e kulturni (kulturné-manicipalni-historické), které vyplyvaji z vysledkli tvofivé
¢innosti Clovéka a souviseji s historickym vyvojem tuzemi. Pfedmétem z4jmu turistti jsou
architektonické pamatky, muzea a galerie, archeologické lokality, technické pamatky,

vyznamné parky i pamatky lidové architektury (Drobna a Moravkova, 2007).

Do skupiny spolecenskych atraktivit miizeme zaclenit:
Kulturné-historické pamatky — architektonicka dila (hrady, zamky, klastery), uzitkové
stavby (vétrné mlyny), sidelni komplexy (méstska jadra), pamatniky, sakralni stavby.
Kulturni zafizeni — do této skupiny fadime zafizeni soustfed’ujici sbirky — muzea, galerie,
knihovny a zafizeni, jejichZz prostfednictvim se kulturni akce realizuji — divadla, hudebni
saly, kina, amfiteatry.
Kulturni akce — k tém pocitame hudebni festivaly, tane¢ni a divadelni festivaly, filmové
festivaly, karnevaly, pout¢.
Sportovni akce — déli se na pravidelné a nepravidelné, patii sem napiiklad olympijské hry,
mistrovstvi v riznych sportech, ale riiznd sportovni utkani a soutéze.
Jiné akce — napiiklad konference, kongresy a sympozia; pivni festivaly, zdbavni parky

a dalsi (Agentura CzechTourism, 2016).

Selektivni predpoklady cestovniho ruchu
Selektivni piedpoklady cestovniho ruchu vyjadiuji zptsobilost spole¢nosti dané
oblasti ¢i zem¢ podilet se na cestovnim ruchu aktivné 1 pasivné. UmoZznuji vybrat ty
obyvatele nebo ty oblasti, které¢ maji nejlepsi predpoklady pro ucast na cestovnim ruchu.
Cleni se nejéastéji na predpoklady objektivni a subjektivni.
Objektivni predpoklady zahrnuji soubor faktord, které ovliviiuji cestovni ruch
v Uzemi. Patfi mezi né¢ zejména politickd a bezpecnosti stabilita oblasti, ekonomicka

a Zivotni trovei jejich obyvatel, stav Zivotniho prostfedi apod.
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Do skupiny objektivnich selektivnich (stimula¢nich) faktort fadime:

Politické faktory — obecné plati, ze cestovni ruch (stejné jako jakakoli smysluplna
lidska Cinnost) se ve vétsi mife rozviji v mirovém uspofadani svéta. Pak také zalezi na
vnitropolitické situaci uvnitt zem¢ a na charakteru politického systému.

DosaZenou Zivotni uroveii a objem fondu volného ¢asu — financné 1épe situované
vrstvy zpravidla vyhledavaji mista draz$i a vzdalengj$i destinace cestovniho ruchu.
Cestovni ruch také narostl diky trendu zkracovani pracovni doby a prodluzovani
dovolenych.

Zivotni prostiedi — obyvatelé oblasti s poskozenym Zivotnim prostfedim
vyhledéavaji ¢asto formy venkovského cestovniho ruchu nebo zdravotné orientovaného
(lazeniského) cestovniho ruchu, at uz jako individualni rekreaci nebo organizované
lazeniské pobyty, ozdravné pobyty, Skoly v ptirodé.

Demografickou strukturu — zahrnuje vSe, co se tyka obyvatelstva. Jedna se
predevsim o mentalitu, zvyky, vzdélanost, vékové slozeni, porodnost, umrtnost, charakter

osidleni a dal$i skutecnosti (Agentura CzechTourism, 2016).

Subjektivni predpoklady ovliviiuji rozhodovani lidi o ucasti na cestovnim ruchu.
Jejich Gcast zavisi na ptisluSnosti k socialni a profesni skupiné€, na rodinnych pomérech, ale
také na Getnych psychologickych faktorech. Casto v rozhodovani hraji vyznamnou roli
modnost navstévy urcitého stiediska nebo oblasti, vliv reklamy a propagace cestovnich
kancelafi nebo sttedisek cestovniho ruchu atd., ale i znalost jazyk.

Do skupiny subjektivnich selektivnich (stimulac¢nich) faktorG patii napt. fada
psychologickych pohnutek (napt. vlastni zazitky a zkuSenosti, poznatky o mistnich
kulturdch, vliv reklamy na jednotlivce apod.), kterymi je ovliviiovdno rozhodovani
jednotlivce nebo skupiny obyvatel k ucasti na cestovnim ruchu a k vybéru lokality pro
cestovni ruch. Velkou roli zde hraje reklama, propagace, zkuSenost, modnost apod.

(Drobna a Moravkova, 2007).

Realiza¢ni predpoklady cestovniho ruchu

Realiza¢ni ptfedpoklady umoziuji uskutecnit naroky ucastnikli cestovniho ruchu
Vv oblastech s pfiznivymi lokaliza¢nimi podminkami. UmoZiuji dopravit se do téchto mist
a vyuzivat je k pobytu, k rekreaci a k dal$im aktivitdm. D¢li se na predpoklady dopravni

a materialné-technické.
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Dopravni piedpoklady patii mezi zakladni podminky. Doprava zajistuje styk mezi
vychozim mistem ucastnika a navstévovanou oblasti a rozhoduje o vyuzivani regionu, tedy
daného turistického cile, cestovnim ruchem. O pfitazlivosti izemi rozhoduje jednoduchost,
bezpecnost, rychlost, pohodlnost dopravy a dale pak hustota a kvalita dopravni sité. Je
nutné si uvédomit, ze ¢im je vétsi vzdalenost mezi zdrojovou zemi a cilovou destinaci, tim
jsou tyto dopravni predpoklady dilezitéjsi (Ryglova a kol., 2016).

Materialné-technické predpoklady cestovniho ruchu vyjadiuji vybaveni uzemi
ubytovacimi, stravovacimi, zabavnimi, kulturnimi, sportovnimi a dal§imi zafizenimi, ktera
uspokojuji potfeby ucastniki cestovniho ruchu. Kapacita téchto zatizeni je do jisté miry

urCujici pro mnozstvi navstévniki, kteti mohou dané uzemi vyuzit.

Ustav uzemniho rozvoje publikoval vroce 2010 tidtény material s ndzvem
,Aktualizace potencialu cestovniho ruchu v Ceské republice”. Publikace se zamé&fuje na
rozhodujici aspekty ovliviiujici rozvoj cestovniho ruchu a rekreace v izemi a pracuje se
spravnimi obvody obci s rozsifenou pusobnosti (Bina, 2010).

Soubor tzemnich podminek a pfedpokladi pro rozvoj cestovniho ruchu vytvari
slozity multidisciplindrni systém. Do systému vstupuji aspekty pfirodniho prostiedi,
hodnoty kulturné-historického dédictvi 1 projevy aktudlni ¢innosti lidské spolecnosti.
Celkové postihnuti a kvantifikace tohoto systému jsou sotva mozné, protoze n¢které prvky
plsobi nehmotné a neméfitelné (napt. genius loci n€kterych mist), u jinych prvka je jejich
postizeni a vyznamova diferenciace velmi obtiznou zalezitosti.

Podminkou pro zkoumani tohoto systému je proto jeho zjednoduseni a roz¢lenéni na
méfitelné segmenty. Ty pak vystupuji v pozici dil¢ich potencial cestovniho ruchu
a celkovy potencidl je koncipovan jako jejich souhrn. V bodovém vyjadieni je dil¢im
segmentlim piifazovan urcity poc¢et bodl. Soucet bodl pak ptedstavuje konecny potencial
cestovniho ruchu — samoziejmé v limitech nutného zjednoduseni souboru podminek
a predpokladii pro rozvoj cestovniho ruchu. Zavérecnym metodickym krokem je ptitazeni
bodovych hodnot skladebnym prvkiim potencidlu cestovniho ruchu, tj. atraktivitdm
cestovniho ruchu v jejich vyznamovych stupnich a plochdm a liniim v jejich intenzitnich
stupnich.

Jako zéklad pro bodovani byla pouzita metoda parového srovnavani, vyznamu
riznych objektd a jevi.. Na tdchto pracich se podilela §iri skupina pracovniki Ustavu
uzemniho rozvoje. Testové vysledky byly zprimérovany s pfip. odeCtenim vyrazné se

odliSujicich maximalnich nebo minimalnich hodnot. Bodova hladina byla polozena tak,

22



aby ramcové prumérny obvod ORP, jak pokud jde o jeho atraktivity cestovniho ruchu, tak
o jeho plochy a linie ovliviiujici cestovni ruch, mél pocet bodli za oba dil¢i potencidly
zhruba vyrovnany. V realit¢ takovato modelova situace nastava jen malokdy, vétSina
obvodii ORP ma pozitiva soustfedéna vyrazné bud’ na stran¢ atraktivit, nebo na strané

ploch a linii (Bina, 2010).

Tabulka €. 1: Bodové hodnoty atraktivit cestovniho ruchu

Atraktivita csstovmiho ruchu Vyznamory st Nn-:liﬁlauren-
A B G COVanD

Pfirgedni pozonhatnost &0 20
Historicky méstsky soubor &0 30
Historicky vesricky soubor 40 20
Zamek B85 43 15
Hrad, trz, zFicenina &0 47 15
Kfesfanska sakralni pamatia &0 40 15
Zidovskcd pamdtka &0 40 15
Vojenska pamatka 55 25
Pietri pamanik 30 20
Technicka pamatka 55 25 10
Archeologicka pamatka 40 20
Historicke podzemi 20
Muzeum, galzrie 30 25 10
Muzeum v pfircdE| skanzen &0 30
Lazafske misho 75 25
Zoologicka zakrada, zoopark &0 5
Botanicka zahrada, arboretum &0 25
Aguapark, plavecky bazen 50 25
Golfove hasts 35
Fama pro hipohursgiou El
Vinafsky véhlas 25
Pivovamicky vehlas 25
Jina atrakiivita cestovniho ruchu 50 20
Turistické imformacni cartrum 15
Phidana hodnota: pamatka UNESCO 100

Zdroj: Bina, 2010

3.1.3 Sluzby cestovniho ruchu

Pro uspokojovani potteb ucastnikli cestovniho ruchu v danych lokalitach slouzi
zakladni sluzby, do téchto sluzeb fadime sluzby dopravni, ubytovaci a stravovaci. Ostatni

sluzby cestovniho ruchu se fadi mezi sluzby doplitkové (Svobodova a kol., 2016).

Ubytovaci sluzby
Obsahem zivnosti je poskytovani ubytovani ve vSech ubytovacich zatizenich
(naptiklad hotel, motel, kemp, ubytovna) a v bytovych domech, rodinnych domech nebo ve

stavbach pro rodinnou rekreaci. V ptipad¢ ubytovani v bytovych domech, rodinnych
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domech nebo ve stavbach pro rodinnou rekreaci s kapacitou do 10 lizek (véetné pristylek)
podavani snidani ubytovanym hostim. Ubytovaci sluzby se jako (ohlaSovaci zivnost)
¢innost volna fidi Zivnostenskym zakonem (Stépankova, 2010).

Hotel je ubytovaci zafizeni s nejméné 10 pokoji pro hosty, vybavené pro poskytovani
prechodného ubytovani a sluzeb s tim spojenych (zejména stravovaci). Cleni se do péti
tiid. Hotel Garni ma vybaveni jen pro omezeny rozsah stravovani (nejméné snidang)
a Cleni se do ctyt tfid. Motel je ubytovaci zafizeni s nejméné 10 pokoji pro hosty,
poskytujici pfechodné ubytovani a sluzby s tim spojené pro motoristy a ¢leni se do Ctyt
tiid. Pension je ubytovaci zafizeni s nejméné 5 pokoji pro hosty, s omezenym rozsahem
spoleCenskych a doplikovych sluzeb a ¢leni se do ¢tyr tiid. Ostatni ubytovaci zafizeni jsou
naptiklad kemp (tabofist€), chatova osada, turisticka ubytovna a botel (Agentura
CzechTourism, 2016).

Sluzby se déli na placené a neplacené. Placené sluzby jsou:
e zakladni ubytovaci a stravovaci sluzby,
e smeénarenské sluzby,
e prodej vybranych druht zboZi,
e Zehleni, ¢isténi a prani pradla,
e nadmérné znecisténi pokoje,
e uschova cennosti v trezoru,
e pujCovani sportovnich potieb, televizoru, automobild,
e poskytovani tltumocnickych a privodcovskych sluzeb,
e obcerstveni v lednici na pokoji,

e zafizeni exkurzi, okruznich jizd, jizdenek, vstupenek,

K neplacenym sluzbam patfi:
e podavani informaci,
e buzeni hostt,
e piijcovani jizdnich fadd, novin,
e uschova zavazadel,
e odneseni zavazadel,
e odeslani posty,

e zprostiedkovani taxisluzby, (Stépankova, 2010).
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Stravovaci sluzby
Cilem stravovacich sluzeb je uspokojovani zékladni potieby, tedy vyzivy. Stravovaci

sluzby zvysuji podil volného ¢asu ucastnika cestovniho ruchu.
Stravovacich sluzby Ize rozdélit:
1. sluzby zakladniho stravovani:

e prodej kompletniho menu (obéd, vecete) a ndpoju
2. sluzby doplitkového stravovani a obcerstveni
3. spolecensko-zabavni sluzby

e kulturni program, hudebni produkce, dalsi aktivity

Stravovani v cestovnim ruchu se déli na spoleéné stravovani a individudlni
stravovani. U spole¢ného stravovani se jedna primarné o vyuziti stravovacich sluzeb.
Individuélni stravovani se realizuje v mistech bez pohostinskych zatizeni a pii pobytu ve
vlastnich ubytovacich zatfizenich (Vancurova, 2016).

Stravovaci sluzby béhem piepravy poskytuji pohostinska zatizeni. Jedna se o sluzby
zakladniho a doplikového stravovani. Uskutecni se ptimo v dopravnich prostiedcich, kde
je sortiment Caste¢né omezen. Stravovani probiha v restauraénim ¢i bufetovém voze,
V restauraci na lodi, palubg, popf. v letadle. U kratsi letecké ptepravy jde pouze
0 obcerstveni na palubég, u delsi letecké prepravy se jedna o kompletni stravovani.

Stravovaci sluzby v cilovém misté poskytuji stravovaci zafizeni. Jedné se o objekty
S prostory pro ptipravu a prodej pokrmi, napoji a pro doplikovy prodej polotovari
potravinaiského charakteru. Jsou zde poskytovany i souvisejici sluzby, stravovaci zafizeni

mize byt sloZzeno z vice odbytovych ¢asti (Pauserova, 2012).

Dopravni sluzby

Dopravu mizeme dé€lit podle nejrizngjSich hledisek. V turismu se nejcastéji doprava
deli podle prostfedi, ve kterém se odehrava na silni¢ni, leteckou, vodni a Zeleznicni.
Doprava vodni je vyuZzivana ptedevsim jako trajektova nebo pro okruzni plavby. Pfepravou
se rozumi ukony, jejichz ucelem je pfemistit osoby nebo véci pomoci dopravniho
prostiedku a s tim souvisejici dal$i ukony. Podle pfedmétu pifemistovani rozdélujeme

pfepravu na osobni a nakladni (Gavlovsky, 2002).

25



Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je nejpouzivanj$im druhem dopravy v cestovnim ruchu. Dopravci
nabizeji velky vybér autokari od mikrobust pro 10 lidi az po patrové autobusy s kapacitou
92 cestujicich. Vyhody silni¢ni dopravy jsou vysoka mobilita, kterd umozituje dosahnout
témer jakékoliv turisticky zajimavé misto, vysoka pohotovost k pfepraveé a vétSinou nizsi
cena nez v letecké dopraveé. Nevyhody silni¢ni dopravy jsou silnd zat€z pro zivotni
prostiedi, vysokd nehodovost a nebezpecnost a vliv vnéjsSich podminek (napt. pocasi) na
plynulost pfepravy. Kromé¢ vlastnich pfepravnich sluzeb, patfi mezi sluzby silni¢ni dopravy
také prodejni a informacéni sluzby, obchodné-prodejni sluzby, sluzby cerpacich stanic,
asistencni, servisni a odtahové sluzby, sluzby zajist'ujici bezpecnost piepravy, pojistovaci

sluzby, autoptijéovny apod. (Stépankova, 2010).

Zelezni¢ni doprava

V budoucnu se Zelezni¢ni doprava stane silnou konkurenci letecké dopraveé na kratké
vzdalenosti. Zelezni¢ni doprava je v organizovaném cestovnim ruchu pouZivana pro
zajezdy CK pouze vyjimecné. Ostatni kancelafe spiSe vyuZzivaji specidlni nabidky jako je
napf. jizda historickych parnich vlakt, jizda na tzkokolejnych Zeleznicich apod. Vyhody
zelezni¢ni dopravy jsou hromadnost, ekonomicka vyhodnost, pti pouziti vlaki tzv. vyssi
kvality: rychlost, uplny komfort, pohodli sluzeb, vyznamny faktor bezpe€nosti, nezavislost
na piirodnich vlivech, ekologicky provoz elektrifikovanych trati. Nevyhody zelezni¢ni

dopravy jsou mensi dostupnost turistickych cilti a delsi doba piepravy (Rux, 2007).

Letecka doprava
Leteckd doprava posiluje své postaveni v cestovnim ruchu. Ceny letenek
u nizkondkladovych spolecnosti nebo u charterovych letli jsou c¢asto niz§i nez ceny
jizdného v autobusové nebo zelezni¢ni dopraveé. Letecka doprava piestala byt pro vétSinu
turisti né¢im mimotfadnym a stala se béznym druhem dopravy. Rychlost rastu letecké
dopravy zavisi na vyvoji cen paliva, bezpe€nostnich a letiStnich poplatkli. Probiha
vystavba a modernizace letist' a sméry linek se méni 1 diky boomu nizkorozpoctovych
aerolinii. Podminkou rozvoje kterékoliv destinace je jeji snadnd dostupnost leteckou
dopravou (Stépankova, 2010).
Letecka doprava v CR v souladu s celosvétovymi trendy rychle nartista. V letech
19902013 se ptepravni vykony letecké dopravy zvysSily o 340 % (tj. na vice nez

Ctyfnasobek). K nejvétsimu nartstu letecké dopravy doslo, na rozdil od automobilové
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dopravy, v letech 2004 a 2005, tj. po vstupu CR do EU. V poslednich letech viak vykon
letecké dopravy stagnuje, pripadné¢ i mirné klesa (Multimedialni roc¢enka Zzivotniho
prostiedi, 2016).

Vyhody letecké dopravy jsou rychlost, vyuzitelnd piedevSim na stiedni a delSi
ptepravni vzdalenosti, pohodlnost a kultura cestovani, Siroké spektrum poskytovanych
sluzeb a jejich vysoky standard, velka kapacita prepravovanych osob, zvlasté pii velkych
prepravnich vzdalenostech, bezpecnost prepravy (na 100 000 ptepravenych osob se udava
pouhych 0,03 smrtelnych nehod). Nevyhody letecké dopravy jsou strach z 1étani, ktery
brani nékterym cestujicim vyuzivat sluzby letecké dopravy castéji nebo dokonce vibec,
vysoké provozni naklady, relativné vys§i cena v porovnani s ostatnimi druhy dopravy,
negativni vliv na Zivotni prostfedi, pfedev§im velké mnozstvi zplodin a nadmérny hluk,
Casto velkéd vzdalenost letiSt od center mést a od turistickych center coz prodluzuje cas
cesty a mens$i hustota dopravni sité v porovnani s ostatnimi druhy dopravy, tj. snizena
piistupnost pro ¢ast cestujicich (Rux, 2007).

V Ceské republice mame celkem 4 mezinarodni letiitd: Letisté Vaclava Havla

V Praze a dale letisté v Brng¢, Ostravé a Karlovych Varech (Aeroweb, 2016).

3.1.4 Podnikatelské subjekty v cestovnim ruchu

Mezi podnikatelské subjekty, které podnikaji v turismu v Ceské republice, mohou

byt zatazeny naptiklad cestovni kancelafe a cestovni agentury.

Cestovni kancelar

Cestovni kanceléf je Zivnost koncesovana. Pro jeji provozovani stanovi Zivnostensky
zakon tyto podminky:
a) vysokoskolské vzdélani a 1 rok praxe v oboru, nebo
b) minimaln¢ vyssi odborné vzdélani a 3 roky praxe v oboru, nebo
¢) uplné stiedni odborné vzdélani a 6 rokli praxe v oboru

Dalsi povinnost je stanovena zdkonem 159/1999 Sb., o nékterych podminkéch

podnikéani v oblasti cestovniho ruchu. Cestovni kancelat musi mit uzavieno pojisténi proti
upadku (mmr, 2016).

Naplni prace cestovnich kanceldii je nabizeni a prodej zajezdl, nabizeni, prodej
a zprostfedkovani prodeje jednotlivych sluzeb CR a organizovani, nabizeni, prodej

a zprostiedkovani prodeje kombinaci jednotlivych sluzeb CR. V ramci Zivnosti lze
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prodavat véci souvisejici s CR, zejména vstupenky, mapy, plany, jizdni fady, tisténé
privodce a upominkové predméty (Indrova a kol, 2007).

V Ceské republice plisobi bezmala tisic cestovnich kancelaii, viechny disponuji
obdobi 2015/2016 stala, stejné jako v roce predchozim, cestovni kancelai VITKOVICE
TOURS, ktera se specializuje na pobyty na Jadranu (Odborny portal pro cestovni ruch,
2016).

Cestovni agentura

Cestovni agentura je zivnost ohlasovaci vazana. Pro jeji provozovani stanovi
zivnostensky zakon tyto podminky
a) vysokoskolské vzdélani a 1 rok praxe v oboru, nebo
b) uplné stiedni vzdélani a 3 roky praxe v oboru

Néplni prace je nabizeni, prodej a zprostiedkovani prodeje jednotlivych sluzeb CR
a organizovani, nabizeni, prodej a zprostiedkovani prodeje kombinaci jednotlivych sluzeb
CR, vyjma prodeje zajezdu. V ramci zivnosti lze prodavat véci souvisejici s CR, zejména
vstupenky, mapy, plany, jizdni fady, tisténé privodce a upominkové predméty (Business
center, 2016).

Podstatny rozdil mezi cestovni kancelafi a cestovni agenturou je pouze v jedné
¢innosti. Cestovni kancelaf vytvaii a prodava vlastni z4jezdy a z4jezdy dalSich cestovnich
kancelafi. Cestovni agentura nesmi vytvafet a prodavat vlastni zajezdy, ale pouze
zprostiedkovavat prodej zajezdd cestovnich kancelafi. Za zajezd vzdy odpovida cestovni
kancelat, bez ohledu na to, kde zajemce zajezd koupil, zda ptimo v cestovni kancelafi nebo

v n&které cestovni agentute (Stépankova, 2010).

Dalsi sluzby cestovniho ruchu dle funkéniho hlediska:
e Zzprostiedkovatelské sluzby,
e spolecensko-kulturni sluzby,
e sportovné-rekreacni sluzby,
e animacni sluzby,
o lazenské 1écebné sluzby,
e sméndrenské sluzby,

e obchodni sluzby,
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e komunalni sluzby,

e pravodcovske sluzby,
e pojistné sluzby,

e bezpecnostni sluzby,

e dalsi vefejné sluzby,

3.1.5 Statni podpora cestovniho ruchu

V Ceské republice existuje fada statnich organizaci, které podporuji rozvoj
cestovniho ruchu, jednd se o propagaci Ceské republiky v zahraniéi nebo zajisténi

legislativnich opatieni. Jednou z téchto organizaci je Ministerstvo pro mistni rozvoj.

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Je organem pro veskeré subjekty, které ptisobi v cestovnim ruchu. Jeho hlavni néplni
je koordinace a metodika cestovniho ruchu. Z tohoto divodu ministerstvo vytvari
sttednédobé strategické plany pro rozvoj cestovniho ruchu v CR. Pro svou ¢innost vyuziva
legislativni nastroje, kterymi vytvaii podminky pro provoz cestovniho ruchu. Realizuje

navic fadu projektd financovanych z fonda EU (mmr, 2016).

Agentura CzechTourism

Ceska centrala cestovniho ruchu je pfispévkovou organizaci, kterd vznikla v roce
1993. Nasledné byla pfejmenovéana na Ceskou centralu cestovniho ruchu — CzechTourism.
Ztizovatelem agentury CzechTourism je Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, svou &innost
vyviji v souladu s cili zfizovatele, zfizovaci listinou a platnym statutem. Cinnost agentury
CzechTourism se fidi strategickym marketingovym dokumentem Marketingova koncepce
cestovniho ruchu 2013-2020 (CzechTourism) zpracovanym v navaznosti na Koncepci
statni politiky cestovniho ruchu 2013 — 2020 (MMR).

Zéakladnim cilem CzechTourism je propagace Ceské republiky jako destinace
cestovniho ruchu v zahrani¢i i v Ceské republice. K dosaZeni tohoto cile plni
CzechTourism v koordinaci s MMR CR tyto hlavni tikoly:

e Koordinace ¢innosti v oblasti cestovniho ruchu.
e Destinacni marketing.
e Medialni prezentace CR, odvétvi cestovniho ruchu i agentury CzechTourism.

e Informacni podpora cestovniho ruchu.
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e Vyzkumné a vzdé€lavaci ¢innosti.
e Ekonomické a administrativni zajisténi chodu agentury (Agentura Czechtourism,
2016).

3.2 Pamatky

“Za pamatku lze povazovat takové dilo lidskych rukou, které bylo provedeno za tim
ucelem, aby ve védomi potomkd udrzelo zivou pamét néjakého lidského ¢inu”
(Stefanovova a Lednicky, 2016).

Pamatka ma tedy v sob¢é odkaz historie, uméni ale i estetiky. Dalsi charakteristiku
pamatky nabizi Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. ,Pamatkou je hmotny nebo
nehmotny objekt nebo jev spojeny s minulosti zemé, pfirody, nebo lidstva. Pamatky
mizeme délit na kulturni pamatky a ptirodni pamatky (Paskova a Zelenka, 2007).

Ochrana pamatek je formalné a pravné zabezpecena Zakonem o statni pamatkové

péci.

Kulturni pamatka

Kulturni paméatkou rozumime nemovitou nebo movitou véc, popiipadé soubor véci,
které jsou vyznamnymi doklady historického vyvoje, zivotniho stylu nebo maji pfimy

vztah k vyznamnym osobnostem a historickym udalostem (Agentura Czechtourism, 2016).

Druhova kategorizace kulturnich pamatek

o hrady, zamky, tvrze, palace, zficeniny,

o sakralni (cirkevni) objekty,

o meéstské domy - domy obytné a obcCanské (Skoly, radnice, Spitdly, sirotéince,
penézni Gstavy, muzea apod.),

o vesnické stavby,

« dila sochatstvi, malifstvi a uméleckych femesel,

o technické pamatky — vyrobni pamadtky, dopravni pamatky (silnice, Zeleznice,
mosty, nadrazi atd.) a jiné (napf. rozhledny, piehrady),

» archeologicke lokality,

o zahradni architektura (historické zahrady, parky, aleje, historické sadové upravy

apod.),
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e historické, pfipadné rodné domy, vyznamna mista (Uzemi bitvy apod.), pamatniky
obétem valek, délnického hnuti a osvobozeni,

e ostatni — zafazeni pamatek, které jednoznacné nezapadaji do zadné z vySe
zvolenych kategorii, napt. zaklady kostela, zficenina kostela, partyzanska

zemljanka, most se sochou, mauzoleum, holubnik (Kadlec a Svoboda, 2007).

a) Historicka pamatka
Téz nazyvana pamatka minulosti. Pochdzi z minulosti a vztahuje se k d¢jinam uzemi,

vyznamnym osobnostem nebo stavebnim slohtim.

b) Technicka pamatka

Do povédomi se dostdvaji Casem také technické pamadtky, které ,,ptfedstavuji
jedine¢né nebo typické hmotné pozustatky dokladajici vyvoj techniky a jeji troven
v ur¢itych historickych podminkach.” Pfi pomyslném propojeni pojmu ,kultura“
a ,,technika“ nam vznika pojem novy, a sice technicka pamatka (Sourkova a kol., 2007).

Kromé¢ toho, Ze technické pamatky jsou nositelem kulturné-historickych hodnot,
jejich vyznam spociva v tom, ze mohou do budoucna vytvofit ucelenou, specifickou
a atraktivni nabidku cestovniho ruchu a tim na Grovni obci a regioni napomoci k jejich
odliseni a dale  k vytvofeni image ,,praimyslové* turistické destinace (Hefmanova, 2012).

Typickymi ptiklady jsou mlyny, tézni véZe, Zelezni¢ni viadukty, kandly, vodni

nadrZe, pfehrady a mnoho dalSich.

Piirodni pamatka

Ptirodni atvar mensi rozlohy, zejména geologicky, nalezisté¢ vzacnych nerostii nebo
ohroZenych druhti ve fragmentech ekosystému. Pfiklady jsou velkoplosné chranéna Gizemi
(narodni parky a chrdnéné krajinné oblasti), maloplosSné chranénd Gizemi (narodni piirodni

rezervace a narodni ptirodni pamatka) a NATURA 2000 (Turistik, 2016).

Zakon o statni pamatkové péci vymezuje pojmy:
e Kulturni pamatky, které se zapisuji do Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek,
ktery vede Narodni pamatkovy tstav.
e Narodni kulturni pamatka.
e Pamatkovéa rezervace (archeologickd, méstska, vesnicka, ostatni).
e Pamatkova zona (krajinna, méstska, vesnicka).
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Nase zem¢ ma primat a vyznamnou tradici i v Uzemni pamdatkové ochrang.
Nalezneme u nas napiiklad 40 historickych jader mést, vice nez 60 soubor lidové
architektury a téméf 20 archeologickych lokalit, které byly prohlaSeny pamatkovymi
rezervacemi. DalSich vice nez 200 meéstskych soubori, vice nez 160 soubort lidové
architektury a nékolik krajinnych celki tvofi chranéné pamatkové zony (Agentura

CzechTourism, 2016).

3.2.1 Pamatky technického charakteru

Technickym stavbam nebyla v minulosti vénovéna dostatecnd pozornost, ani
vV dnesni dobé se nedd hovofit o takové pozornosti, kterou by si nektera dila techniky
zaslouzila. Dlouhou dobu stély jaksi stranou z pohledu vniméani pamaétek jako takovych.
Technickych pamatek jsou na nasem tzemi stovky a existuji desitky publikaci o jejich
jednotlivych kategoriich. Poslani je jednoduché - ptiblizit historickd dila, kterd méla pro
naSe predky nesmirnou hodnotu, novym generacim. Industridlni pamatky dokazuji
vynalézavost a dimyslnost naSich ptedkii, kterou museli vynalozit, aby byl posunut
technicky pokrok a ¢aste¢né usnadnén lidsky Zivot (Stefanovova a Lednicky, 2016).

Industrialni archeologie méla vzdy vice rovin, cili a motivaci. Predmétem zajmu
bylo zachyceni historie primyslové vyroby, odkryti jejich pozistatkll, konzervovani a péce
o zachranéné objekty, poznani Zivota a zplisobu prace lidi, spjatych s rozvojem primyslové
vyroby. Na zdklad€¢ toho se otviraji nové moznosti, jak miZeme porozumét kulturnim
a socidlnim souvislostem promény industrialni spole¢nosti (Dvotdkova a kol, 2007).

Technické pamatky jsou tedy vyznamnym druhem kulturnich pamatek a jsou casto
definovany téz jako pamatky v&dy a techniky. ,,Nejobecngji vzato rozumime témito
pamatkami takové lidska dila, kterd dokladaji vyvoj techniky, védy a vyroby v historii
spolecnosti  (jejich rozmanitych zakladnich forem a wuziti v raznych oblastech
spole€enského Zivota a v riznych spolecenskohistorickych podminkéch), a jejichz kulturni
hodnota je takového stupné€, Ze je v zajmu spolecnosti jejich trvalé uchovani* (Mazac,
2003).

Nicméné mezi technické pamatky nepatii pouze historicka dila, ale také novodobé
industrialni stavby a zajimavosti v krajiné. V dalsi definici jde pfedevSim o zachyceni
historick¢ hodnoty dila. ,,Technické paméatky v sobé skryvaji predevSim uplatnéni
pokrokovych technickych principii, technologickych metod a konstruktivnich feSeni, coz

predstavuje technickou hodnotu téchto pamatek* (Lednicky, 2004).
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.,V registru kulturnich pamatek Narodniho pamatkového tstavu Ceské republiky je
evidovano pies 2600 kulturnich pamatek technického typu. Z hlediska vyznamnosti, at’ jiz
se jedna o jejich navstévnost ¢i o jejich jedine¢nost svého druhu, bylo vybréano 171
technickych pamatek, z toho 11 narodnich kulturnich pamatek (NKP) a jedna pamatkova
rezervace (OPR)*“ (Vystoupil a kol., 2006).

3.2.2 Trasy industrialniho dédictvi

V roce 2008 vydal Ustav uzemniho rozvoje Brno materil ,,Cestovni ruch a kulturni
dédictvi“ s podnazvem ,,Trasy industridlniho dédictvi®, kde je popsan technicky vyvoj
a dalsi pokrok predevsim v oblasti pivovarnictvi, vodarenstvi, hornictvi a hutnictvi.

Jiz od davnych véku provazely lidskou spole¢nost technické pokroky, od prvotnich
vynalezli dimyslnych nastroji aZz po velké primyslové arealy. Cestu védy, vyroby
a techniky doprovazela fada dochovanych pozustatkll, jak staveb, tak technologickych
zatizeni (Lednicky, 2004).

Ustiedni seznam kulturnich pamétek vede v soudasné dobé néco pies
40 000 kulturnich pamaétek, z nichZ je na 2 800 objektl a aredlii, které jsou dokladem
technického dédictvi. Predstavuji riizna stadia vyvoje industrializace od stfedovéku az po
pocatek 20. stoleti.

»Prumyslové dédictvi je nedilnou soucasti kulturniho bohatstvi nasi spolecnosti
a jako takové ma historicky vyznam pro pochopeni civilizaéniho vyvoje. Reprezentuje
nejen dochované hmotné doklady primyslové a vyrobni ¢innosti, ale zahrnuje zkuSenosti
védecko vyzkumné, architektonické, umélecké a socialni, véetné jejich propojeni v ramci

Evropy i svéta“ (Tomiskova a Simkova, 2008).

Nemovité technické pamatky

Téma jiného vyuziti, konverze opusténych a ptivodni funkci uz neslouzicich budov
a areald se dostalo do poptedi, az kdyZ pterostlo v zdvazny ekonomicky, kulturni, do jisté
miry 1 politicky problém. Na pocatku devadesatych let zazivame restrukturalizaci primyslu
a zavedeni Utlumovych programil. Nésleduje privatizace, stfidani vlastniki primyslovych
podnikll a globalizace trhu. VSechny tyto skute¢nosti zna¢né narusily pramyslovy vyvoj,
desitky primyslovych objektl a aredlti ztstaly opusténé. Bylo ziejmé, ze ptivodni funkci

Jiz tyto prostory slouzit nebudou (Karlinska studia, 2005).
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Pro vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu je potieba specifickd forma
podpory. Zdatilé rozdéleni dle samotné povahy industridlnich objektti popsal autor Vaclav
Lednicky.

Prvni moznosti je v praxi nezménéna podoba objektu a vzhled krajiny piislusného
mista, prestoze byla provedena vnitini rekonstrukce objektu. Zaroven byla nutnd zména
technického technologického vybaveni na potiebnou souc¢asnou urovei, aby bylo dosazeno
potifebné rentability podnikdni. Tim je umoZznéno pokracovani vyroby, piicemz ptvodni
vzhled i dispozice objektu jsou zachovany a pouze podrobeny peélivé udrzbé a fadnym
opravam za dohledu organi pamatkové péce a s moznym finanénim piispévkem ze
statnich prostfedkli, ptfipadné ze sponzorskych zdroji. Timto zisahem nedochazi
Kk naruSeni pivodniho vzhledu lokality a ptipadna pfitazlivost mista se udrzi (Lednicky,
2004).

Dalsi moznosti je citlivd pfestavba prumyslovych objekti po ukonceni provozu na
objekty pro veiejnost. Jedna se o zfizovani muzei, galerii, kongresovych prostor, zabavnich
center, hotell, restauraci i trznic v podobé vyrobné — technickych objektil, pficemz
pfestavba by méla zachovat piivodni jedinecnost celého objektu nebo jeho ¢asti a soucasné
vhodnym zplsobem piipominat i ptvodni zamétfeni. Soucasti myslenky je i ocenéni
napadu autorti Tejkla a Satavy, ktefi se domnivaji, Ze zna¢ny potencial maji nepouzivané
budovy Zeleznic. Jednalo by se napiiklad o atraktivni informacni centra, penziony,
stravovaci zafizeni a jiné objekty, jako piijcovny sportovniho vybaveni apod. Pro opusténa
nadrazi by to znamenalo, Ze si mista zachovaji své jedine¢né ,,Genia loci“. Genius loci je
Z latiny ptelozeno jako ,,duch mista®. Souslovi genius loci se ¢asto tyka krajiny. ,,Hovofit
dnes o krajin€, jejim rdzu a jejim pusobeni znamend zejména hovofit o architektuie a
urbanismu, protoZe ty z nejvetsi miry urcuji budouci charakter nasi zemé. Nejednd se
pfitom jen o domy, ale také o technické a liniové stavby, dalnice, vodni nadrze, sklady a

Xee

parkovisté* (Multimedialni ro¢enka zivotniho prostiedi, 2016).

Nasledujici moznost je vystavba pramyslovych skanzenii a tvorba tucelové
zamé&fenych muzei a podnikovych expozic, jako pfipominka nejen tradice, ale 1 historie
realizované primyslové aktivity.

Ctvrtou moznosti je umoznéni prohlidky historickych provozi, kde se pro
navstévniky uchovala pfitazliva pivodni technologie. Turisticky zajimavé jsou naptiklad
sklarny. V piipad€ potravinarskych provozii je velmi vyhodné uplatnit dany produkt

V navazujicim restauracnim zatizeni a tak pfedstavit mistni gastronomické speciality.
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Posledni moznosti je pak piebudovani diive primyslovych objektl na stavby slouzici
k trvalému bydleni, na kancelaie nebo prodejni objekty a jiné provozy. Uréitou podminkou
je vsak zachovani ptivodniho vzhledu budov 1 dispozi¢ni uspofadani, ¢imz se udrzi zadouci
historicky vzhled. K tomuto typu se vaze puavod loftovych byti (ateliérové bydleni), kde
pravé dochazelo k ptebudovani pramyslovych objekti nebo objekti technické
infrastruktury. Prvni zndmky téchto uprav pochazi z konce Sedesatych let minulého stoleti

z neworskych um¢leckych kruhti (Stefanovova a Lednicky, 2016).

Movité technické pamatky

Movité technické pamatky jsou v dnesni dobé prezentovany jako sbirkové predméty
v muzeich, popiipad¢ se stavaji aktivnimi slozkami funkénich expozic, kde lze predvadét

staré¢ vyrobni postupy. Movité pamatky, které mohou navstévniklim naznacit, ¢i detailné

vvvvvv

produktem pro tc¢astniky cestovniho ruchu (Heskova, 2005).
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4 Vlastni prace

4.1 Nejnavitévovandjsi turistické cile Ceské republiky

Agentura CzechTourism kazdy rok vydava tiskovou zprdvu snazvem

,»Nejnavstévovangjsi turistické cile. Struktura a forma zprav je kazdy rok nepatrné jina,
ale zakladni myslenka je zachovéna. Jedna se o zachyceni nejnavstévovanéjSich pamatek
2013, 2014 a 2015. Z tabulky je patrny vyvoj turistického potencialu béhem danych péti let
a zaroveinl je mozné sledovat nové turistické cile, které se objevuji se svymi statistickymi

hodnotami az v priabéhu sledovaného obdobi (Agentura CzechTourism, 2016).

Tabulka ¢. 2: Turistické cile

Pocet navstévniku (tis.)
Turisticky cil

2011 2012 2013 2014 2015
Prazsky hrad 1430,0 | 1623,0 | 1748,0 | 1799,3 | 1875,8
Zoologicka zahrada Praha 13718 | 12855 | 11150 | 1382,2 | 13184
Dolni oblast Vitkovic a Landek Park 0,0 533,1 679,0 808,9 | 1120,8
AquaPalace Praha 830,0 782,0 780,0 845,3 996,5
gggg%‘éa SIAES I A 2522 | 2700 | 2758 | 6000 | 7560
Staromeéstska radnice, véz 570,6 375,7 623,5 739,8 716,4
Zoologicka zahrada Zlin (Le$nd) 503,3 487.9 473,6 585,1 639.,6
Zidovské muzeum v Praze 560,7 553,0 541,0 580,0 629,1
Petfinska rozhledna 421.,4 376,6 480,0 557,4 585,3
Narodni galerie v Praze 476,7 435,2 386,2 380,2 543,3
Zoologicka zahrada Dviir Kralové 411,4 370,3 408,4 464,2 4941
Zoologicka zahrada Ostrava 4994 4347 430,9 540,5 490,1
Zoologicka zahrada Plzen 461,0 422.9 401,4 427.4 436,8
iQLandia, Liberec 0,0 0,0 0,0 0,0 420,0
Zoologicka zahrada Liberec 380,0 362,5 4237 414,2 417,0
Statni zamek Lednice 304,7 312,7 330,5 378,1 405,3
Statni hrad a zamek Cesky Krumlov 319,7 316,0 321,6 367,6 401.6
Centrum Cerné Louka, Ostrava 0,0 0,0 0,0 0,0 339,9
Bludisté na Petfin€, Praha 323,1 292,5 309,0 363,7 339,0
Centrum Babylon Liberec 298,7 398,5 360,8 428,1 287,4

Zdroj: Agentura CzechTourism, 2016 (vlastni zpracovani)
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Graf ¢. 1: Nejnav§tévovanéjsi turistické cile v letech 2011 - 2015
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Zdroj: Agentura CzechTourism, 2016 (vlastni zpracovani)

Pro zobrazeni v grafu bylo vybrano pouze 10 nejoblibenéjsich cilt. Z grafu je patrné,
ze Prazsky hrad je u turistli nejvice vyhledavanym cilem ve vSech sledovanych letech. Na
druhém misté se umistila ve vSech sledovanych letech Prazskd zoologicka zahrada. Treti
misto uz nelze urcit tak jednoznacné, jako v predchozich ptipadech.

V roce 2015 se na tfetim misté oblibenosti turistickych cilli umistila Dolni oblast
Vitkovic a Landek park. Graf zaroven ukazuje hodnoty pouze od roku 2012, hodnoty pro
rok 2011 nejsou dostupné, respektive dany cil v ptfedchozich letech nebyl témér
vyhledavan a az v roce 2012 se dostal mezi 20 nejvice oblibenych cili cestovniho ruchu.
Béhem let se dostal na tieti pozici a vzhledem k oblibenosti technickych pamatek mizeme
oc¢ekavat dalsi priristek navstévnika v roce 2016 a v dalSich letech. Dale je mozné sledovat

preferenci cilli v hlavnim mésté Praze, z deseti hlavnich cild je sedm prazskych cilt.

Nasledujici tabulka a dale graf zobrazuji pomér nadvstévnosti technicky pamatek viici
jinym turistickym cilim. Vybrana byla tii dila industridlniho dédictvi, ktera byla od roku
2011 az do roku 1015 zafazena do 20 nejvice vyhledavanych cilii v celé Ceské republice.
V grafu je mozné pozorovat narust ucastnikii cestovniho ruchu, ktefi se zajimaji

o technické pamatky. Je patrné, Ze zajem o technické pamatky ma vzristajici trend.
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Tabulka €. 3: Nav§tévnost technickych pamatek viici ostatnim turistickym cilim

Pocet navstévniki (%)

Turisticky cil

2011 2012 2013 2014 2015
Dolni oblast Vitkovic a Landek Park | 0,0% 5,5% 6,7% 6,9% 8,5%
lggsgfojr}é a expozice Plzenského 2.7% 2.8% 2.7% 5.1% 5,7%
Petfinska rozhledna 4,5% 3,9% 4,8% 4,8% 4,4%
Technické pamatky celkem 72% | 12,2% | 14,2% | 16,8% | 18,6%
Ostatni pamatky 92,9% | 87,8% | 85,8% | 83,2% | 81,4%
Turistické cile celkem 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 2: Navstévnost technickych pamatek
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf ¢. 3: Nejnavstévovanéjsi turistické cile Jihoceského kraje v roce 2015

Nejnavstévovanéjsi turitickeé cile Jihoceského kraje v roce 2015

B Stitni hrad a zamek Cesky Krumlov M Stezka v korundach stromd, Lipno
= Statni zamek Hluboka nad Vitavou m 7oologickd zahrada Ohrada, Hlubokd nad Vitavou
B Husitské muzeum Tabor m Jihoteské muzeum v Ceskych Bud&jovicich
Statni zamek Cervend Lhota Hrad RoZmberk nad Vltavou
Al3ova jihoCeska galerie v Hluboké nad Vitavou Statni hrad a zamek Jindfichtv Hradec
a6 2% 2%

4%
4%

'\

Zdroj: Agentura CzechTourism, 2016 (vlastni zpracovani)

Graf zobrazuje 10 nejvice oblibenych turistickych cilti Jihoc¢eského kraje v roce
2015. Na prvnim mist¢ se umistil Statni hrad a zédmek Cesky Krumlov, tuto pamatku
navstivilo v minulém roce 401 600 navstévnikd. Na druhém misté je pomérné novy
turisticky cil, jedna se o Stezku v korunach stromi, ktera pfivitala prvni navstévniky
v ¢ervenci roku 2012. V lonském roce na stezku zavitalo 338 200 navstévnikd. Tieti
a ¢tvrté misto patii zamku a zoologické zahradé v Hluboké nad Vltavou, ob¢ tyto pamatky
dohromady v roce 2015 piivitaly 525 800 navstévnikd. Pod hranici 100 000 navstévnikt za
rok 2015 se nachazi také Husitské muzeum Tébor, Jihoéeské muzeum v Ceskych
Budé&jovicich, Statni zdmek Cervena Lhota, Statni zamek Cervena Lhota, Hrad Rozmberk
nad Vltavou, AlSova jihoceskd galerie v Hluboké nad Vltavou a Statni hrad a zamek
Jindtichiv Hradec. Do vybéru deseti nejvice oblibenych cili Jiho¢eského kraje se bohuzel

nedostala Zadn4 technickd pamatka.

4.2 Charakteristika destinace

Jizni Cechy jsou jednou z nejvétsich a nejoblibengjsich turistickych oblasti Ceské
republiky. Rozmanité krajina ma mnoho podob. Pivabna selska lidova architektura se zde

snoubi s historickymi pamatkami a tradici. Oblast ma jiz dlouhodobé rekrea¢ni charakter.
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Znacnou cast uzemi pokryvaji lesy a rybniky, které jsou casto soucasti chranénych

pfirodnich uzemi a biosférickych rezervaci.

4.2.1 Lokaliza¢ni predpoklady

Lokaliza¢ni piedpoklady umoznuji umisténi aktivit cestovniho ruchu do urcité

lokality, ¢i krajiny.

Vodstvo

V JihoCeském kraji prameni feka Vltava. Ze svych nejvétSich pritoka ptibirda na
uzemi kraje Malsi, Otavu a LuZnici s Nezarkou, kterd se do Luznice vléva ve Veseli nad
Luznici. Na hornim toku Vltavy byla postavena piehradni naddrz Lipno a na stiednim toku
Orlik. Jizni Cechy jsou krajem rybniktl. Mezi nejznamé;jsi rybniky patii Bezdrev, Dehtaf,
Volesek nebo Municky rybnik nedaleko Hluboké nad Vltavou, dale Svét u Tteboné,
nejvetsi Cesky rybnik Rozmberk, Horusicky rybnik, Dvofisté, Velky Tisy ¢i Stankovsky
rybnik (Jizni Cechy, 2016).

Geografie

Velkou ¢ast JihoCeského kraje zaujima Stiedoceska pahorkatina a dvé panve, jedna
se 0 Ceskobudgjovickou a Ttebonskou. Na jihozapadé se tahne pohoii Sumava, na jihu se
rozpinaji Novohradské hory a od severovychodu sem zasahuje Ceskomoravska vrchovina.
Ceskobudgjovickd panev se rozprostira v prostoru od Ceskych Budé&ovic smérem na
severozapad k Pisku a Strakonicim. Jeji prumérna nadmoiska vyska se pohybuje okolo
400 — 450 metrti. Na vychodé je ohraniena ¢aste¢né tokem Vltavy k Tynu nad Vltavou.
Novohradské hory se rozprostiraji pfi statni hranici Ceské republiky s Rakouskem. Jsou
krajem hlubokych lesti s nejstar$imi pralesovitymi rezervacemi, Zofinskym
a Hojnovodskym pralesem. Nejvyssi vrchol je Kamenec s nadmotskou vyskou 1072 metrti.
Ttebonska panev je rozsahld snizenina v okoli Tieboné. Nachazi se pfevazné v povodi
LuZnice. Jejim nejvys§im bodem je Baba s nadmotskou vySkou 583 metrti. Stfedni ¢ast
panve je zahrnuta do Chranéné krajinné oblasti Tiebotisko (Sara, Regiony Ceské

republiky, 2016).

Kulturni predpoklady
Metropoli jiznich Cech je krajské mésto Ceské Budgjovice. Vedle mnozstvi
pozoruhodnych pamatek stoji za navstévu centrum mésta s ndméstim, které je pamatkovou

rezervaci. Nedaleko Ceskych Bud&jovic najdeme vesni¢ku HolaSovice, jejichz 22 statkd

40



bylo zafazeno na seznam pamatek kulturniho dédictvi UNESCO. DalSimi unikaty jsou
lovecky zamek Ohrada a zamek v Hluboké nad Vltavou. Dal$imi vyznamnymi
jihoCeskymi mésty jsou Pisek, v jehoz okoli se nachazeji hrad Zvikov a zamek Orlik,
husitské mésto Téabor, s historickym centrem, Husitskym muzeem a zpfistupnénym

historickym podzemim (Kudy z nudy, 2016).

Mésto Cesky Krumlov je nazyvan perlou jiznich Cech. Historické jadro mésta bylo
v roce 1992 zapsano na seznam pamatek kulturniho dédictvi UNESCO. Nad méstem se
zdviha jeden z nejvétsich zamkid ve stiedni Evropé, zamek Cesky Krumlov. Nedaleko
Ceského Krumlova se nachézi hrad Rozmberk & malé Muzeum konéspiezné drahy
z Ceskych Budgjovic do Lince v Bujanové. Technické pamétky reprezentuji zbytky
Schwarzenberského plavebniho kanalu a vodni nadrz Lipno, kterd je oblibenou vodni
rekrea¢ni plochou. Na Prachaticku najdeme mésto Netolice, jehoZ historické jadro je
meéstskou pamatkovou zénou. Dal$im regiondlnim centrem je mésto Jindfichiv Hradec.
V tomto starobylém historickém sidle nalezneme jeden z nejvétsich zamkid v Ceské
republice. Z dalSich pozoruhodnych pamatek se zde nachazi areal minoritského klastera.
V expozici Okresniho muzea v Jindfichové Hradci najdeme Kryzovy jeslicky, nejvétsi
pohyblivy lidovy betlém na svéteé. Z mésta vedou dve tizkorozchodné traté. Jedna severnim
smérem na Obratan a druh4 vedouci nejprve vychodné smérem na Kunzak se staci na jih
do Nové Bystfice.

Daldim méstem na jihu Cech je lazefiské mésto Treboii. Jeho historické jadro je
pamatkové chranéné. Rybi speciality, zamek, pivo Regent, rybnik Svét, Schwanzerberska
hrobka, to jsou synonyma Ttebong. Slavonice jsou zachovalou méstskou pamdatkovou
rezervaci, usilujici o zapis do seznamu pamatek svétového dédictvi UNESCO (Jizni
Cechy, 2016).

4.2.2 Selektivni predpoklady

Selektivni piedpoklady vyjadiuji zptisobilost spolecnosti dané oblasti ¢i zemé podilet

se na cestovnim ruchu aktivné i pasivné.

Demografické udaje

Rozloha kraje 10 056 km? piedstavuje 12,8 % rozlohy statu. V kraji Zije pftes

v

V Jiho&eském kraji je 623 obci, z toho 53 mést (Cesky staticky uiad, 2016).
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4.2.3 Realizacni predpoklady

Realiza¢ni predpoklady umoziuji realizovat naroky ucastnika cestovniho ruchu

v oblastech s ptiznivymi lokalizaénimi podminkami.

Dopravni predpoklady

Dopravni infrastruktura patfi dlouhodobé mezi slabé stranky Jihoceského kraje.
Kvalitnich silnic a délnic i efektivni Zelezni¢ni dopravy je zde malo. Krajem prochézi
dilezité mezinarodni silnice a severojizni zelezni¢ni koridor z Prahy do Rakouska; dtlezita
zeleznice vede také z Ceskych Bud&jovic do Plznd. V posledni dob& se pomalu zadala
nahrazovat pietizena silnice I/3 z Prahy do Ceskych Budg&jovic a dale do rakouského Lince
dalnici D3. Nejlépe dostupné mezinarodni letisté je Letisté Vaclava Havla v Praze, popf.
Letist¢ v Brné. Diky poloze na jihu republiky je ale také dostupné mezinarodni letiste

v rakouské Vidni, popt. mensi leti§té v Linci (Ceské délnice, 2016).

Ubytovaci predpoklady

JihoCesky kraj v roce 2015 disponoval 1 208 hromadnymi ubytovacimi zafizenimi,
coz piedstavuje 13,4 % ubytovacich kapacit v CR a prvni misto v mezikrajském srovnani.
Mezi jednotlivymi typy ubytovacich zatizeni se JihoCesky kraj umistil na prvnim misté
Vv poctu penzionl, kempil a chatovych osad a turistickych ubytoven, v poctu hotela se
umistil az na 6. misté. Ve vSech hromadnych ubytovacich zatizenich Jiho¢eského kraje se
nachazelo 20 440 pokoji a v nich 59 247 luzek. V poctu pokoju a liZek se kraj umistil na
druhém misté¢ za Hl. m. Praha. V poc¢tu mist pro karavany a stany (13 809) nemél
JihoCesky kraj v porovnani s ostatnimi kraji konkurenci, Na jeho uzemi se
nachazelo 27,2 % viech téchto mist v CR.

Nejvice hromadnych ubytovacich zafizeni v kraji bylo k dispozici v okrese Cesky
Krumlov (300 zatizeni), cemuz odpovida i nejvétsi lizkova kapacita (13 260 lizek) i pocet
mist v kempech a tabofistich (4 828 mist). Na druhém misté nasledoval okres Jindfichiiv
Hradec. Tteti pticka dle ubytovacich zafizeni patfila okresu Prachatice, poc¢tem l0zZek 1 mist

pro stany a karavany okresu Ceské Budg&jovice (Cesky statisticky ufad, 2016).

4.3 Technické stavby prohlasené narodnimi kulturnimi pamatkami

Zvlasté vyjimecné stavby jsou prohldSeny za narodni kulturni pamatky.
V JihoCeském kraji je mozné nalézt 35 téchto unikatnich pamatek. Pouze osm staveb
z danych 35 jsou pamatky technického charakteru, jedna se o tyto pamatky.
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Tabulka €. 4: Narodni kulturni pamatky

Narodni kulturni pamatky - zapsané technické pamatky
Pamatka Okres Zapsano
Kongspieni Zeleznice Ceské Bud&jovice - Linec Ceské Budgjovice 1971
Retdzovy most ve Stadlci Téabor 1989
Kamenny most v Pisku Pisek 1989
Rozmberska rybnicni soustava Jindfichtiv Hradec 2002
Vodni miyn v Hoslovicich Strakonice 2008
Vodni pila Penikov Jindfichtiv Hradec 2014
Bechyiisky most Tabor 2014
Soubor plavebnich kanalti na Sumavé Prachaticko 2014

Zdroj: Narodni pamatkovy ustav, 2016 (vlastni zpracovani)

KonéspieZni Zeleznice z Ceskych Bud&jovic do Lince

Snahy o urychleni dopravy z Cech smérem na jih daly vzniknout mnoha odvaznym
projektiim, pies vybudovani priiplavu mezi Vltavou a Dunajem az po napad ztidit Zeleznou
silnici. S timto navrhem piisel prof. Ceské polytechniky F. J. Gerstner v roce 1808.
Realizace této prvni nejdelsi konéspiezni zeleznice na evropském kontinentu se ujal jeho
syn F. A. Gerstner. Na zéklad¢ zkuSenosti z anglickych konéspteznych drah vybudoval v
letech 1825 — 1832 trat’ vedouci z Ceskych Budg&jovic do Lince, prodlouzenou v roce 1836
do Gmundenu. Trasa zaéinala u solného skladu v Ceskych Budgjovicich v Solni ulici
a prekracovala feku Malsi na konéspiezné nadrazi, kde se do sou€asnosti dochoval stani¢ni
domek (dnes Muzeum konéspiezky). Pak pokracovala trat’ do Holkova, kde byla prvni
pfepfazni stanice — pivodné formanska hospoda. Piepfazni stanice dopliovaly pfilehlé
staje a koCarovna. V souCasné dobé& Ize shlédnout ukézku plvodnich koleji a mostu pfi
silnici na Dolni Dvofisté (Bujanov, 2016).

Muzeum koné&spiezné drahy, jez v minulosti spojovala Ceské Bud&jovice s Linzem,
se nachazi v objektu byvalého straZzniho domku v Bujanové, v tésné blizkosti dodnes
zachovalé byvalé stani¢ni budovy. V muzeu konéspiezné drahy je mozné si prohlédnout
plasticky dobovy model tehdejsi stanice ¢i model osobniho vozu Hannibal (originél se
nachazi v zelezni¢nim muzeu ve Vidni). Rovnéz zde naleznete veskeré informace o historii
kon&spiezky i dochovanych objektech na tizemi okresu Cesky Krumlov. Pfed muzeem se

nachdzi rekonstrukce dobovych koleji (Muzeumcb, 2016)
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Most v Pisku

V mistech, kde feka Otava opousti hluboké udoli pod Hradist'skym vrchem, vytvari
jeji tok zakruty, ve kterych se usazoval zlatonosny otavsky pisek. Stopy ryzovani zlata
v téchto mistech vedou az do doby bronzové. Drahy kov neusel pozornosti Slovant, jejichz
ryzovnicka osada dostala to nejprostsi pojmenovani — Pisek. Jméno osady se pak preneslo
také na kralovské mésto, které jiz na pocatku své vlady, tedy v 50. letech 13. stoleti, zalozil
na pravém biehu feky Premysl Otakar II. Mésto s hadem mélo stfezit nejen nalezisté zlata,
ale i pfechod dulezité zemské stezky pres Otavu. Dokladem vyznamu, jaky kral méstu
prikladal, byla stavba kamenného mostu ptes Otavu, po prazském Juditin¢ druhého
nejstarsiho v Cechach. Goticky kamenny most byl postaven okolo roku 1270. Jako diileZity
strategicky bod mél na obou koncich véze s branami a stal se tak soucasti opevnéni mésta.
Plvodn¢ osmiobloukovy most ma délku 111 metrt a Sitku 4,5 metru (Mazac, 2003).

Most byl nékolikrat poskozen povodnémi a nckolikrat byl opravovan. Nejni€ivejsi
byla povoden z roku 1768, kdy jeji sila strhla v&€z a dva oblouky u levého biehu. Pti opravé
nebyla. Pravobiezni mosteckd véz byla zbofena roku 1825. V roce 1729 byla na most
umisténa prvni plastika svatého. Jednalo se o sochu svatého Jana Nepomuckého. Dalsi
ni¢iva povoden zasahla most v roce 2002, kdy voda dosahovala dva metry nad mostovku.
Opravy mostu skoncily v kvétnu nasledujiciho roku a most vypadal opét jako diive, snad i

diky pevnym zakladim z 13. stoleti (Mos$na, 2012).

Stadlec, Fetézovy most

Tento most pivodné spojoval biehy Vltavy nedaleko obce Podolska na Pisecku.
V roce 1847 jej tam postavila firma Vojtécha Lanny podle projektu kancelare Bediicha
Schnircha, pfedniho stavitele visutych mostli v celém rakouském mocnafstvi. U Podolska
tehdy Vitavu piekracovala dilezitd obchodni trasa vedouci z Bavorska do Halice.
V lokalnim meéfitku to byla spojnice kralovskych mést Pisku a Tébora. Pied postavenim
mostu zde byl pouze piivoz, a tak pokud Sly ledy nebo byla velka voda, doprava se zcela
zastavila. Nejbliz§i most byl tenkrat totiz v Tyné nad Vltavou, vzdaleném pies
20 kilometrii proti proudu, opacnym smérem pak az v Praze (HluSickova a kol., 2004).

V letech 1938 — 1942 vyrostl nedaleko starého mostu velkorysy novy Podolsky most,
ktery ptevzal funkci. Oba mosty tu takto spolecné staly az do roku 1960. V souvislosti
s vystavbou a napusténim orlické nadrze hrozilo nebezpeci, Ze most bude zboten a jeho

zbytky zmizi v hlubinach pfehradniho jezera, hladina Vltavy se méla zvednout az o 19
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metrd. Na zéklad¢ téchto informaci bylo rozhodnuto, Ze bude most rozebran a jeho 2000
kamennych blokti a 1100 kovovych soucasti bude ocislovano a ulozeno. Pocatkem 70. let
20. stoleti byl pak fetézovy most znovu postaven u Markova mlyna na Luznici.

Mostovku dlouhou 91 metrt a Sitkou 6,5 metru nesou dvé dvojice ocelovych fetéza.
Retézy jsou podepieny dvéma kamennymi empirovymi branami vysokymi pies 10 metrd.
Od roku 1974 je most kfizovatkou turistickych cest, vede tudy i cyklostezka. Zajimavosti
mize byt, ze Ceska posta vydala v roce 1999 v sérii Krasy nasi vlasti postovni znamku

s vyobrazenim mostu (Mosna, 2012).

Vodni mlyn v Hoslovicich

Ve spodni casti obce Hoslovice u potoka stoji tfi stavby. Areal unikdtniho
hoslovického mlyna tvofi ptivodni mlynice s obytnou ¢asti, chlévy s kolnou a stodola,
vSechny kryté dosky, roubené ¢i zdéné ze smiSeného zdiva. Patfi k nému také rybnicek
s ndhonem, sad a louky.

Obytny dim s mlynici je patrové staveni téméf ¢tvercového plidorysu o rozmérech

asi 12 x 16 metrii. Sirok4 valbova stfecha je kryta dosky. Unikéatné je zde jednoduché geské
sloZzeni s jednim mlynskym kamenem, nasypkou a ostatnimi potfebnymi soucastmi
(Hlusickova a kol., 2004).
Za mlynem na svahu stoji stodola obdélného ptiidorysu o rozmérech 17 x 6 metrii. Sedlova
sttecha s bednénymi S§tity je opét krytda doSky. Obvodové konstrukce jsou Castecné
kamenné a ¢astecné roubené, za stodolou se dochovala konstrukce Zentouru s upravenym
pozemkem. Mlyn byl pohdnén vodou, pfivadénou vantroky z malého rybnika. Toto
zachovalé vodni dilo zajiStované piikrym naspem a hrazi se nachazi bezprostfedné nad
budovou mlyna. Nahon je asi 150 metrti dlouhy a za¢ind nad malym jezem u potoka.

V aredlu zakonzervovali tradi¢ni venkovsky zplsob Zivota — neni zavedena
elektiina, chybi socidlni zafizeni a obytné mistnosti tvoii malou ¢ast budovy. Diky tomu je
mlyn vcetné dalSich staveb a pozemkil v autentickém stavu tak, jak jej znali obyvatelé
Hoslovic a okoli po staleti. Mlyn je narodni kulturni pamatkou od roku 2008 (Muzeum Stf.

Pootavi, 2016).

Bechynsky most
V Bechyni byl roku 1928 postaven zelezobetonovy most. Do mostovky, blize jejimu
navodnimu okraji, je zapouSténa zelezni¢ni kolej. P&im slouzi chodniky vedené na

krakorcich. Kombinovany provoz na mosté vyzaduje regulaci dopravniho rezimu.
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Zajimavosti je, ze pokud jede po mosté vlak smérem, ktery odpovida obvyklé jizd¢ vpravo,
je povolen automobilovy provoz pouze v protisméru. V opacném piipadé mohou jet
automobily jen soubézné s vlakem. Most se stal narodni kulturni paméatkou roku 2014

(Mogna 2012).

4.4 Technické pamatky Jiznich Cech

Vodni elektrarna Divéi kamen

Pobliz Ceského Krumlova se nachézi také unikatni mald vodni elektrarna, kterd
pomysin¢ spojuje Kfemezsky potok a feku Vltavu. Elektrarna predev§im spojuje jejich
hladiny, voda je vedena z hraze na potoce dvojitym potrubim podél potoka, dale pokracuje
tunelem skrz skalni ostroh na druhou stranu k fece, kde diky rozdilu hladin Gsti na skale asi
15 metrti nad hladinou Vltavy. Z téchto mit je potrubi vedeno kolmo doli do budovy
elektrarny. Elektrarna je funk¢ni od roku 1926. Provoz elektrarny byl ukoncen po padu

balvanu roku 1986 (technickepamatky.cz, 2016).

Mlyn Bartiv

U obce Strycice u Stry¢ického potoka mizeme nalézt mlyn Bartiv. Voda z tohoto
potoka byla vedena od jezu do dvoudilného rybnika, odtud pak ndhonem po navezené hrazi
ke mlynu. Mlyn mél pivodn€ dvé mlynskd kola na svrchni vodu o priméru 4 metry, ta
pohéanéla dvé Ceska sloZeni a jeden par stoup. Vodni kola se rovnéz vyuZivala k pohonu

zemédelskych stroji — mlatic¢ky, fezacky, okruzni pily aj. (Klempera, 2002).

Kovarna v Plastovicich

Bezpochyby nejznaméjsi stavbou nejen v Plastovicich, ale na celych Zbudovskych
blatech je slavnd zdéna kovarna z roku 1852 v jiZni ¢asti navsi. Kovarna ma sedlovou
sttechu se dvéma kiidlovymi Stity bez volut, jen se stfidmou plochou vyzdobou. Kovarna
je soucasti vesnické pamatkové rezervace, ktera byla v Plastovicich vyhlasena na jafe roku
1995. Vnitini zatfizeni kovarny slouzi k dekoraci a v soucasnosti je vyuzivana jako

klubovna, kde maji mistni obyvatelé posezeni (Pesta, 2004).

Rybnik Bezdrev
Rybnik Bezdrev na Bezdrevském potoce, jenz se nachazi 4 km na zapad od zamku

Hluboka nad Vltavou, zalozil i se sousednim Munickym rybnikem v roce 1494 Vilém
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z Pernstejna, ktery ziskal v roce 1490 od krale Vladislava II. do zastavy hlubocké panstvi.
Zemni hraz rybnika, vysokd 7,8 m a dlouhd v korun€¢ 400 m, vzdouva vodu na vzdalenost
4,4 km. Plocha hladiny rybnika, zmenSena upravami v 18. — 19. stoleti, je 393,5 ha. Svou

velikosti se fadi na druhé misto v Ceské republice (Rybaistvi Hlubok4, 2016).

Zamek Hluboka — zimni zahrada, vodarna

Dale je mozné obdivovat litinovou konstrukci zimni zahrady (oranzerie) a verandy
na zamku Hluboka. Jedna se o jeden z nejlepSich piikladi monumentalniho uplatnéni
7eleza v architektufe 19. stoleti v Cechach. V té dobé vlivem pramyslové revoluce
proniklo Zelezo i do stavitelstvi a architektury v podobé samonosnych litinovych
konstrukci. Zimni zahrada je rozlehld zasklena litinovd hala na 33 vysokych sloupech
s ¢etnymi kruzbami, miizovym a ozdobnymi detaily. Tvofti spojnice mezi budovou zamku
a byvalou jizdarnou, dnesni AlSovou jiho¢eskou galerii. Litinové verandy obklopuji zadni
priceli zamku v délce asi 60 m a zasahuji svymi otevienymi prostory, sloupovim
a to¢itymi schodisti od ptizemi az do druhého patra (David a Soukup, 2005).

Byval4d vodarna na uzitkovou fi¢ni vodu je v domku z roku 1735, v mistni ¢asti
Podskali, u silnice smérem na Zamosti. Pivodni vodarna pochézela z roku 1551. Pracovala
jako vodni trka¢. Pistovou pumpou, pohanénou vodnim kolem, byla voda vytlacovana az
do trovné 2. patra zdmku (tehdy hradu), tj. do vySky asi 120 m, kde byla kasna. Z ni se
voda rozvadéla samospadem do piisluSnych mistnosti zamku. Trka¢ byl v provozu do roku
1735 a v roce 1822 byl objekt upravovan. Soucasné zatizeni na vrchni vodu bylo
instalovano roku 1932 v souvislosti s regulaci Vitavy. Po generalni opravé v roce 1989 je
toto neobvyklé zavlaZzovaci zafizeni, které kromé& jiného i odvodiiuje luzni louky u feky

Vltavy, opét v provozu (Hlusi¢kova a kol., 2004).

Mostek u obce Lenora

Mostek je unikatni svym systémem, kdy pii nizkych stavech vody se podlahou lavky
spustily do fecisté tyce, a ty plujici dfevo zadrzely az do doby, kdy se hladina opét zvedla
natolik, Ze bylo splaveni polen k mistu urceni jisté. Tyto mosty se nazyvaly rechle. Svoji
funkci rechle dadvno ztratily, dnes slouzi, pouze jako lavky pies feku, a nebyt informacnich
tabulek, mnozi by si ani neuvédomili, ze pfechdzeji po dimyslené technické pamatce.
Rechle v Lenofe pochazi z roku 1870. Jsou dlouhé 25 metrd a Siroké pouze 1,8 metru.

Stfechu maji krytou Sindelem (Mosna, 2012).
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Klenuté mosty mezi obcemi Stara Hlina a Nova Hlina

Dva historické mosty, po kterych ptivodné vedla komunikace spojujici Jindfichtiv
Hradec a Ceské Budgjovice pies Tieboti. Oba inundaéni mosty byly postaveny z podnétu
Schwarzenberki a jako projektant je uvadén Joseph Rosenauer. Prvni mensi pétiobloukovy
z kamennych kvadr pochdzi z roku 1781. Most se klene ptes rybnik Vitek. V roce 2002
jej tézce poskodila povoden a cast se dokonce ziitila. Posléze byl obnoven a to dokonce za
pouziti pivodniho materialu. O néco blize k obci Stard Hlina se pak klene ptes Luznici
delsi a to dvanactiobloukovy most, ktery je mladsi z roku 1799. Mosty byly v provozu
jesté v 80. letech 20. stoleti. Dnes je na prvnim kratSim mosté¢ zédkaz vjezdu, druhy delsi
slouzi jiz jen jako ucelova pfijezdovd komunikace k oblasti Hvizd’alka s vahovym

omezenim (Filmova mista, 2016).
Rybnik RoZmberk

Mezi technické pamatky mésta Tiebonn zafadime rybnik Rozmberk a vodarenskou

véz z roku 1909 (ceskainspirace.cz, 2016).
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5 Zhodnoceni vysledku a doporuceni

Turisticky region Jizni Cechy nabizi nepieberné mmozstvi turistickych ciléi pro
vSechny veékové kategorie. JihoCesky kraj ve svém pomysiném portfoliu nabizi Sirokou
Skalu technickych pamatek, které vedle hlavnich ,lakadel” tohoto kraje, jako jsou Zamek
Cesky Krumlov, Zamek Hlubokd a Stezka v korunich strom®, nemaji u G&astniki
cestovniho ruchu takovy uspéch, nicméné dle posledni zpravy agentury CzechTourism se
nejvice navitévovanéjsich turistickych cila Ceské republiky pravé pamétky technického
charakteru.

Soucasti této prace je navrzeni turistickych tras a kalkulace dvou pobytovych
balicka, které predstavi krasy JihocCeského kraje. Zahrnuto je pfirodni, kulturni a ptedevsim

technické dédictvi, které nam tu zlstalo, po nasich ptedcich.

5.1 Cesta s pribéhem o technice

Prvni pobytovy bali¢ek ,,Cesta s ptibéhem o technice” je koncipovan pro rodiny
s détmi. Program je navrZen tak, aby se déti mohly zajimavou formou dozvédét néco mélo
z historie femesel, stavitelstvi, ale i zivota v davnych dobach. Zaroven je pro né pfipraven
doprovodny program a ti§t€éné materidly. Podrobny ¢asovy harmonogram, programova
napln a rizné dalsi privodni mapky navstivenych mist v tisténé podob¢, jsou piipraveny
pro vSechny ucastniky. Kalkulace je sestavena na 20 osob, 10 dospélych osob a 10 déti.
Bali¢ek nezahrnuje dopravu z mést Ceské republiky do mista pobytu, 1. pobytovy balidek
zacina v Tteboni, do které je nutné se dopravit v ramci vlastnich nékladt. Tento pobytovy

balicek je terminové zatazen do hlavni turistické sezony.
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Tabulka €. 5: Itinerar 1. pobytového balicku

casovy casovy Casovy otet
Den udaj-od | vdaj-do usek P Misto Detail, poznaimka
. km
kdy kdy (min)
1. den 16:00 16:30 Tiebon Penzion U Kapra, tivodni slovo

16:30 17:30 60 4 Tiebon Pé&si trasa, od namésti k Schwarzenberské hrobce

18:00 19:10 70 Tiebon Prohlidka pivovaru

19:10 21:00 Tiebon Spole¢na veceie v prostorach pivovaru
Pi miki B zel. Stani

2. den 9:00 925 25 173 presun fesun mirobusem do Borovan, %ol Stanioe,

silnice ¢. 155
Naucna stezka "Totalit &luje - kraci

930 11:30 120 75 Borovany aucné stezka "Totalita rozdeluje - demokracie
spojuje
Pri i k Buskovu H: inice ¢.

1130 1145 15 9.4 plesun tesun mikrobusem k Buskovu Hamru, silnice ¢
157

11:45 12:45 60 Busktv Hamr Obcerstveni

12:45 13:30 45 Busktv Hamr Prohlidka hamru

13:30 14:00 15 Busktv Hamr Program pro déti - "pracovni listy"

14:15 1455 40 29,7 piesun Piesun do Ceského Krumlova, silnice &. 1567

15:00 1545 45 Cesky Krumlov Zahrady zamku Cesky Krumlov, ota¢ivé hledists

1545 16:00 15 0,95 Cesky Krumlov Presun ze zahrad ke grafitovému dolu

16:00 17:10 70 Cesky Krumlov Prohlidka Grafitového dolu

. Pi 3 K 3 - K¢

1720 1730 10 5.2 Cesky Krumlov fesun do penzionu U Krumlova, Smin 78, Cesky
Krumlov

1930 2100 9 Srin Veée:mi,program pro déti, prezentace o technickych
pamatkach

3.den 9:00 10:30 90 56,2 presun Pfesun ze Srnina na Sumavu

10:30 13:30 180 9 Jeleni Vrch Schwarzenbersky plavebni kanal, volngjsi tempo

13:30 14:30 60 Nova Pec Obéd Sumavska hosptidka, rezervace predem

14:30 15:15 45 37 piesun Piesun od Sumavské hosptidky

15:30 16:30 60 Lipno nad Vltavou Stezka korunami stromi

17:00 18:30 90 77,3 Lipno nad Vltavou Odjezd mikrobusu zpé&t do Trebong

Zdroj: vlastni zpracovani
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Prvni den: Tiebon

Program ,,Cesty s ptibéhem o technice* zacind ve ¢tyii hodiny odpoledne, kdy se
skupina sejde v Penzionu U Kapra v Tieboni. Po kratkém ubytovani, nasleduje tvodni
slovo pravodkyné o programové naplni vikendové cesty po krasach technického
charakteru, poté se ucastnici vydaji na vychazku kolem mistnich rybnikt. Ttebonska
rybni¢ni soustava je zapsana v registru jako Narodni kulturni pamatka.

Rybni¢ni soustava kolem lazeniského mésta Ttebon je tvoiena Zlatou stokou, Starou
fekou, Novou fekou, rybnikem Rozmberkem, Rozmberskou bastou, rybnikem Svét
a dal§imi nemovitymi objekty. Rybni¢ni soustava postupné¢ budované vodohospodaiské
sité je dilem stavitele Jakuba Krcina z Jel¢an. Nejvétsim jeho dilem je rybnik Rozmberk z
let 1584- 1590. Na stavbé hraze pracovalo po dobu 5 let asi 700 — 800 lidi. V roce 1590
prace skoncily a rybnik se zacal napoustét, hraz vSak po napusténi praskla. Celému kraji
hrozilo obrovské nebezpedi. Kr¢in dal naverbovat asi 1600 lidi, kteti 14 dni pracovali na
zpevnéni a zachrané hraze. Od té doby hraz odolava vSem vodnim piivalim. Ma
uctyhodné rozméry — délku 2430 m, $itku u paty 80 m a vysku 12m (Mazac, 2003).

Na Sestou hodinu vecerni je v Pivovaru Regent domluvena specialni vecerni
prohlidka. Prohlidka i s ochutnavkami trva 70 minut.

Pivodni znamky pivovarnictvi v tehdejSim Schwarzenberském pivovaru jsou jiz
z roku 1379. Pivovar se béhem let nékolikrat rozsifoval a v roce 1712 byl dokonéen novy
Regent kulturni pamétkou (Cutinova, 2007).

Po komentované prohlidce nasleduje raut v prostorach pivovaru. Tento raut je
pfedem objednan, proto je kalkulovan na osobu a je také uveden v rozpoctu. Po spolecném
vecernim programu se ucastnici presunou zpét do penzionu, ktery je vzdalen pouze

700 metrti.

Druhy den: Tieboii — Borovany — Trhové Sviny — Cesky Krumlov - Srnin

Druhy den zacina v 9 hodin odjezdem z tteboniského Penzionu U Kapra. Cesta
z Tteboné vede po silnici ¢. 155 pies Borovany, kde je prvni zastavka druhého dne.
Mikrobus pojede cca 25 minut a zastavi u vlakové stanice Borovany, kde zac¢ina netradi¢ni
naucna stezka s nazvem ,,Totalita rozdéluje - demokracie spojuje.

Cela stezka vede po zelené turistické znacce a méfi 7,5 kilometru. Tato turisticka

stezka ma devét zastaveni. Vychozi bod trasy je u borovanského vlakového nadrazi a hned
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druhé zastaveni je u dochovaného betonového bunkru, ktery je zapustén do néspu
zelezni¢ni trati. Stezka dal prochéazi kolem ficky Stropnice, u které byla v letech 1936 az
1938 vybudovana souvisla linie opevnéni. Ta byla uz béhem valky a tésné po ni zbourana,
nicmén¢ dodnes je mozné mezi stromy najit drobné zbytky zelezobetonovych staveb. Jak
opevnéni ptivodné vypadalo, miizete vidét na historickém leteckém snimku, ktery je
vyvésen na ¢tvrté zastavee trasy. Na zastaveni pobliz Stikova mlyna u Ostrolovského
Ujezda je mozné si prohlédnout novy typ opevnéni, budovaného po obsazeni Rakouska
faSistickym Némeckem. Informacni tabule seznamuji névstévniky stezky s dobrymi
sousedskymi vztahy Borovanska a severni oblasti Rakouska za éry Rakouska-Uherska
1 dfive, s jejich zhorSenim po nastupu Hitlera k moci i s budovanim pohrani¢nich opevnéni.
Vypravi také o historii Borovanska za 2. svétové valky, jejim konci a vybudovani zelezné
opony za komunistického rezimu (Borovansko, 2016).

Pul hodiny pted polednem se skupina posune dale po své trase. Pfipraveny mikrobus
pojede po silnici ¢. 157 cca 9,4 kilometru. Nasledujici zastavkou je parkovisté za obci
Trhové Sviny, kterd je kromé byvalého hamru, tedy kovarny na vodni pohon, zndma
pfedev§im diky Kostelu Nanebevzeti panny Marie z 13. stoleti. Skupina se béhem péti
minut piesune z parkovisté k samotné technické pamatce a nasleduje kratké obcerstveni
Vv prostorach hamru. Patnact minut pied jednou hodinou maji domluvenou prohlidku.
Soucasti prohlidky je vyklad mistniho privodce a zhlédnuti kratkého dobového filmu.
Prohlidka trva 45 minut. Po skonceni prohlidky je pfipraven program pro déti.

Jedna se o velmi dobfe zachovalou technickou pamatku, kterd poskytuje dobré
zdzemi pro navstévniky s détmi. Pro déti jsou pfipraveny pracovni listy, po spravném
vyplnéni téchto materiald, mohou ziskat odménu. Provozovatel hamru je stfedisko pro
volny ¢as a integraci Domecek, které sidli v Trhovych Svinech. Provozovatelé se béhem
roku snazi pro navstévniky pofadat doprovodné programy, napiiklad pohadkové stezky pro
déti, jarmarky, mensi hudebni festivalové akce a rtizna divadelni piedstaveni, jak pro déti,
tak pro dosp¢lé.

Hamr byl zalozen v roce 1780 v tésném sousedstvi mlyna na kostni moucku. Hamr je
jednim ze tii zachovalych funkénich hamrti na tizemi Ceské republiky. Zdejsi unikatni
dubovy buchar s nazvem Kobyla, jimZ hamernici opracovavali Zelezné vykovky, je ovSem
se svou hmotnosti kolem 300 kilogramii v republice nejvétsi. Dokaze kovat rychlosti az
150 udert za minutu. Buskiv hamr se naléza v oblasti, kam primysl pronikal jen velmi
pomalu a i dnes se jedna spiSe o krajinu zeméd¢€lskou s malym vyskytem primyslovych

podnikt. Buskiv hamr je funkéni technickou pamatkou. Celé zafizeni je pohanéno tfemi
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vodnimi koly, jez uvadéji do chodu buchar, brus a dmychadla u vyhné. K pfivodu vody na
kola slouzi hamru uméle vybudovany néhon s ptepadovou vodni kaskadou. Veskeré toto
zafizeni je za ptiznivého stavu vody v Klenském potoce mozno vidét v provozu. Soucasti
expozice vyrobni ¢asti hamru je i jedinecna kolekce naradi hamernika. Dochovana kladiva
a klest¢ jsou predméty s velkou historickou hodnotou. Tyto nastroje si totiz kazdy
z hamernikil vyradb¢l sam a ve znacné svéraznych podobach. V kovarnach zdejSich hamrti
se hamernici zabyvali zejména vyrobou drobnych Zeleznych nastroji a nacini. Jednalo se
predevsim o pluhy pro mistni zeméd¢€lce a dale kladiva, sekery a lopaty (David a Svoboda,
2005).

Z dodnes zachovalych hamrii byl pravé ten Buskiiv provozovan nejdéle. Rodina
posledniho zdej$itho hamernika v obytném staveni u hamru Zila jesté koncem 70. let
dvacatého stoleti. Do roku 1948 hamr jesté bézel, ale majitel Jan BuSek sam uz pro nemoc
nemohl své femeslo provozovat. Postupné tak hamr ztracel na svém vyznamu, nebot
nesmirné namahava prace byla nahrazena novymi technologiemi ptimo v zemédé¢lskych
dilnach tehdejSich statnich statki. Hamr fungoval az do roku 1950. Rekonstrukce do
soucasné podoby probéhla diky n¢kolika technickym nadSencim v letech 1990 az 1995
(Busktv hamr, 2016).

Ve dvé¢ hodiny a patndct minut se vyda mikrobus na vychod po silnici €. 1567. Cesta
trva cca 40 minut, vzdalenost od Buskova hamru do Ceského Krumlova, konkrétng
k Zamecké zahradé je 29,7 kilometru. Po kratkém odpocinku a prochazce v zahrad¢é se
ucastnici sejdou v poloviné zahrady, kde se nachazi unikatni pamatka technického
charakteru, kterou je otacivé hlediste.

Otagivé hledisté v zahradich zamku Cesky Krumlov, jehoz autorem je scénarista
a vytvarnik Joan Brehm, se poprvé rozto€ilo v roce 1958 pfii inscenaci Weisenbornovy hry
Ztracena tvar, kterou navstivilo 60 divaki. O tom, Ze hledistém otaceli lidé, nikoli
technika, vSak tehdy jest¢ maloktery divak védél. Uz o rok pozdé€ji byla ale kapacita
hledisté navySena na 400 divak, a to pii inscenaci Jiraskovy Lucerny. V roce 1960 uz ma
hledist¢ 550 mist. V dneSni dobé ma hledist¢ 644 mist. Dilo proSlo nékolika
rekonstrukcemi, pohon je nyni elektrizovany (toulejse.cz, 2016).

Ve c¢tyfi hodiny ma skupina smluvenou prohlidku grafitového dolu, ktery je
V soucasné dob¢ jediné diilni dilo na grafit, které je zptistupnéno vetejnosti. Vzdalenost od
zahrady k dolu je pouze 950 metrti, proto neni potieba vyuzit mikrobus a skupina se béhem

patnacti minut pfesune ptimo k dolu.
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Dul byl zalozen v roce 1975. Prohlidky zde probihaly jiz v dobé tézby a pokracuji
1 po jejim ukonceni. Veskeré vybaveni dolu je originalni a témét kompletni. Prohlidkova
trasa s mistnim pruvodcem zdjemce zavede do rozsdhlého podzemi, ve kterém se dulni
komplex nachazi. Soucasti prohlidky je i1 projizd’ka podzemni uzkorozchodnou drazkou,
ktera je velmi oblibend, nejen u navstévnika z fad déti. ,,Vlacek™ jede 1200 metri a poté je
nutné se vydat 800 metri pésky, aby navstévnici vidéli ukazky prace s hornickou
technikou, kterou si mohou sami vyzkouset. Prohlidka trva zhruba 70 minut (Grafitovy
dul, 2016).

Po prohlidce dolu skupina opét vyuZije pristaveného mikrobusu a presune se do
nedalekého Penzionu u Krumlova, kde se ubytuji a po veceti bude nasledovat stru¢na
rekapitulace 2. dne. Pro zajemce bude nasledovat prezentace technickych pamatek Jiznich
Cech, ke kterym se bohuzel v ramci tohoto pobytu tc¢astnici nepodivaji. Po prezentaci bude
pfipraven jest¢ doplitujici program pro déti o technickych paméatkach, kde budou mit

moznost soutézit o drobné ceny.

Treti den: Srnin — Schwarzenbersky plavebni kanal — Lipno nad VItavou - Tiebon

Tteti den pobytu zacina opét v Penzionu u Krumlova, odkud skupina zamifi na jih do
Sumavskych lesti. Skupina v devét hodin nasedne do mikrobusu a pojede cca hodinu a pul
po silnici €. 39. Béhem cesty bude pfipomenuta programova néaplii dne a ivodni vyklad se
bude tykat vyznamné technické pamatky zroku 1776. Jedna se o Schwarzenbersky
plavebni kanal.

Naucna stezka, ktera vede kolem plavebniho kanélu, spojuje na svych 9 km délky
mnoho atraktivnich ¢asti technického dila: od tunelu s architektonicky vyvedenymi
vstupnimi portaly, ptfipojeni Jeleniho smyku vyustujiciho z Jeleniho jezirka, Rosenauerovu
kaplicku v misté kiiZeni s Jezernim potokem pfitékajicim z PleSného jezera, Jezerni smyk,
akvadukt u Rossbachu, nékolik stavidel a bocnich propusti po celé délce stoky.
Navstévnickou atrakci dne je zajisté ukdzkové plaveni dieva na Kanalu (npsumava.cz,
2016).

Schwarzenbersky plavebni kandl byla nejdelsi stoka na plaveni dieva v Ceskych
zemich, Slo 0 unikétni vodohospodaiské dilo, kde se podatilo propojit poprvé povodi
Vltavy a Dunaje, vyprojektoval z popudu knizete Schwarzenberka lesni ing. J. Rosenauera
v roce 1776. S vlastni realizaci bylo zapo€ato az v roce 1789. V tomto roce byla
vybudovana prvni ¢ast v délce 26,8 km z Casti na Ceském, ale i na rakouském Uzemi.

V tomto roce bylo provedeno i prvni pokusné plaveni dieva. Do roku 1793 byl kanal
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vybudovan v prvni ¢asti az k Jelenim Vrchiim. V letech 1821 — 1822 byla dobudovana
druha c¢ast kandlu. Kandl je dlouhy 45 km a usti do ného tfi vodni smyky. Zacina
v nadmoftské vysce 916 m a celkovy vySkovy rozdil ¢ini 255 m. Po celé délce je lemovan
lesni cestou. Nejnaro¢néjsi Casti stavby je tunel, prorazeny v délce 419 m ve skalnim
masivu PleSivce pod Jelenimi Vrchy. Hlavnimi zdroji vody bylo umélé Rosenauerovo
jezirko na pocatku kanalu, déle pak Jeleni jezirko a Plesné jezero. Dfevo na Ceské strané€ se
na kandle plavilo do 60. let 20. stoleti. Toto vodni dilo obsahuje fadu technickych
vymozenosti, zejména diimysIné kiiZeni s plivodnimi vodotecemi, jejichZ vody mohly byt
vyuzivany pro plaveni. U kfizeni Jezerniho potoka s kanalem pod Jelenimi Vrchy byla
v roce 1818 postavena tzv. Rosenauerova kaplicka (Itras.cz, Schwarzenbersky plavebni
kanal, 2016).

Obrazek €. 3: Mapa Schwarzenberského plavebniho kanalu.

Zdroj: npsumava.cz, Schwazenbersky plavebni kanal, 2016.

Po deviti kilometrech v malebné Sumavské piirodé skupina dojde do obce Nova Pec,
kde ma zafizenou rezervaci v restauraci Sumavska Hospudka. V pul tfeti se Gcastnici
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presunou mikrobusem Kk Lipenské pichradé, kde si zajemci projdou Stezku korunami
stromd. Stezka korunami stroml neni fazena mezi technické pamatky, nicméné jedna se
o zdafily projekt cestovniho ruchu a pro déti je to idedlni turistiky cil, proto byl tento cil
zatazen do programu. Soucasti Stezky jsou nau¢né didaktické prvky, které obohati a rozsiii
znalosti v oblasti pfirody, jeji ochrany a funkce lesa. V pét hodin se Gcastnici pfesunou

opét k mikrobusu a vydaji se zpét do Trebong.

5.1.1 Kalkulace 1. pobytového bali¢ku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny piimé a nepfimé ndklady na ucastniky
béhem prvniho pobytového balicku.
Tabulka ¢. 6: Kalkulace 1. pobytu

polozka/cena/20 0sob rozpocet |poznamka
Piimé naklady
Ubytovani (1 noc, 10x dvoulizkovy . | Penzion U Kapra Ttebon, v¢.
. 9 600 K¢ 1o
pokoj) Snidané
::)Jcl)jlzlot Bvam (I noc, 10x dvoulizkovy 9500 K¢ |Penzion U Krumlova, v¢. Snidané
Prohlidka pivovaru 2 600 K& novcnlv prohhdka, 170 K¢/dosp., 90
K¢&/déti
Vecete pivovar Regent 8 400 K¢ |raut, napojovy balicek
.| Buskiv Hamr, 100 K¢/dosp., 50
Vstupy 1500 K¢ K&/deti
. | Grafitovy dil 160 K¢/dosp., 25
Vstupy 1410 K¢ K&/deti
. | Stezka korunami stromu, 160
Vstupy 2900 KE |y idosp., 130 Ke/dati
Neprimé naklady
Doprava (veskeré naklady) 26 300 K¢ |prondjem so, ne, cekani, spotieba
Pronajem spolecenského prostoru 500 K¢ |2 hodiny, sobotni vecer
TiSténé materialy 500 K¢ |pracovni listy
Privodce 3000 K¢ [2,5dne
Agenturni provize (15 %) 9932 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Kalkulace je sestavena pro 20 osob. Ubytovani je vybrano pro prvni noc v Penzionu
u Kapra. Penzion je vybran diky poloze v centra mésta, ale zaroven diky cené, kterd neni
prili§ vysoka. Ceny ubytovani v centru mésta v hlavni sezoné byvaji vysoké, proto je volba
tohoto penzionu, kde dvoulizkovy pokoj na jednu noc stoji 960 korun, adekvatni vzhledem
k rozpoctu celé akce. Vybaveni pokoju je jednoduché, nicméné je pocitano s faktem, ze

hosté nebudou mit pozadavky na nadstandartni ubytovani. V cen¢ je také zahrnuta snidané.
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Druhou noc stravi ti¢astnici v mensi vesnici Srnin, kterd je vzdalena zhruba 5 kilometrti od
Ceského Krumlova. Zde je rezervovan Penzion U Krumlova, cena za dvouliizkovy pokoj
zde vyjde na 950 K¢, jedna se o cenu se snidani pro dvé osoby.

Dalsi polozkou v rozpoctu je doprava vSech ucastnikli. Pro tento pobyt byl vybran
mikrobus s22 misty. Celkovy pocet najetych kilometri za sobotni a nedélni den je
232,1 kilometru. Ke spotieb¢ za najeté kilometry je ptipocitan pronajem vozidla s fidi¢em
a Cekaci doby vozidla. Vyhoda je, Ze dopravce je mistni, tudiz je po¢itano s faktem, Ze se
pan fidi¢ pfesune v sobotu vecer do svého bydlist¢ a zde prespi a druhy den zase piijede
zpét k penzionu, diky tomu se uSetii na celkovych nakladech za dopravu.

Dalsi polozka rozpoctu se tykd uz samotného programu vyletu. Na patecni vecer je
naplanovand prohlidka Ttebonského pivovaru Regent, jednd se o specidlni vecerni
prohlidku s ochutnavkou piva a pivovarského chleba, pro dospélé stoji vstupenka 170 K¢
a pro déti 90 K¢&. Po prohlidce nasleduje raut, ktery je mozné si v pivovaru piedem
objednat. Jedna se o raut za 400 korun, soucasti rautu je také napojovy bali¢ek v hodnote
150 korun, napojovy balicek je omezeny na hodinovou konzumaci. Poté uz si ucastnici
musi platit své napoje sami. Raut jako takovy je sloZzeny z ¢eské kuchyné. K vybéru bude
gulds, bramboracky, kufeci a vepfové tizky, zelenina a pec€iva. Je mozné si doobjednat
dalsi pokrmy z menu.

Nasledujici poloZzkou Vv rozpoctu jsou vstupy do technickych pamatek. Pamatky maji
vstupné vzdy rozdéleny na ceny pro dospélé a pro déti. Vstupenky do prostor Buskova
Hamru stoji pro dosp€lého 100 korun a pro déti poloviéni cenu, teda 50 korun. Soucasti
této ceny pro déti jsou 1 vlastni pracovni listy, které si mohou déti vyplnit. Dalsi vstup,
ktery je kalkulovén je vstup do Grafitového dolu Cesky Krumlov. Zde dospéli navitévnici
zaplati 160 korun a déti 25 korun. Soucasti této ceny je také ptilba a plast’, aby si ucastnici
nezaspinili oblecenti.

Devatou polozkou v rozpoctu je pak prondjem spolecenské mistnosti, kde probéhne
spolecny program pro zajemce, predevSim je urcen détem, ale 1 dospéli maji svou
programovou ¢ast.

Posledni casti rozpoctu se tykaji vyplaty pravodce, ktery je po celou dobu konani se
skupinou, tedy od patecniho odpoledne do nedélniho podvecera. Diky urcité exkluzivité
tohoto pobytového balicku se podatilo nehradit naklady spojené s ubytovanim prtivodce.
Coz je bézna véc napiiklad u vstupti do pamatek, u ubytovani to neni tak bézné, ale diky
dobrym vztahtim a urcité naklonosti provozovatelii ubytovani pravé tomuto konceptu se

podafilo ubytovani nehradit. Také vstupy do pamatek ma privodce zdarma, jediné
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naklady, které skupina pomyslné za privodce zaplati, jsou naklady na dopravu a také
naklady na patecni veceti v pivovaru.

V rozpoctu je také kalkulovana agenturni provize, kterd je stanovena na 15 %. Pii
souctu vSech vyse zminénych polozek vychazeji celkové ndklady na 76 142 K¢&. Pii
rozpocitani na 20 osob vyjde primérna cena na jednoho ucastnika 3 807 K¢.

Cena pobytového bali¢ku uréeného pro rodiny s détmi vyjde na 3 807 K¢ na osobu.

Uvedené ceny jsou kalkulovany s 21% sazbou dané z pfidané hodnoty.

5.2 Ceska Kanada a jeji technické skvosty

Druh4 nabidka pobytového balicku, kterd je v této praci prezentovana, ma zcela jiny
charakter, nez vylet pfedchozi, prvni vylet byl uzplsoben ptedev§im détem, respektive
rodinam s détmi. U tohoto druhého vyletu pljde predev§im o zdolani turistické trasy,
nacerpani novych sil v pfirodé a v neposledni fadé¢ zamySleni se nad promitnutim
technickych pamatek do dnesniho bézného zivota.

Ptespani bude zatizeno v byvalém draznim domku v obci Hurky, kterd je nedaleko
Nové Bystfice. Jindfichohradecké mistni drahy, které spravuji provoz Zzeleznice, vV rdmci
podpory cestovniho ruchu, nabizeji ubytovani v plné¢ vybavenych apartméanech v nové
rekonstruovanych budovach nadrazi Stiizovice, Hurky, Kunzak-Lomy, Albef a Nova
Bystfice v srdci nadherné piirody jiznich Cech a Ceské Kanady. Domky jsou riizné veliké,
drazni domek v Hurkach disponuje kapacitou az 18 osob ve tfech apartmanech, proto se do
konceptu vyletu hodi pravé nadrazi v Hurkach. Vyhodou tohoto ubytovani je fakt, ze
ucastnici bydli pfimo na nadrazi, tudiz se mohou pokochat projizdé€jicimi vlaky, druhou
vyhodou tohoto ubytovani je, Ze se nemusi jiZ nikam pfesouvat a posledni kladné

hodnoceni mtize byt zkratka jen ,,genius loci* daného mista.
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Tabulka €. 7: Itinerar 2. pobytového balicku

Casovy udaj-|Casovy udaj-| casovy tsek , . .
Den § cet ki Mists Detail, mk
i 5 Ly i) pocet km isto etail, poznimka
1. den 15:00 1545 45 min Jindfichiv Hradec Muzeum &s. Armady 1938
1545 16:10 25 min Jindfichiv Hradec Ptesun k vlakovému nadraz JH
16:24 17:30 66 min piesun Pfesun vlakem do Hurek
17:30 Hirky drazni budova, ubytovani, program na 2.
den
2.den 8:20 Hurky Sraz na vlakové stanici
8:30 8:45 15 min piesun Jizda vlakem do Nové Bystiice
. M azk hodné Zel, Mi
845 9:45 75 min Novi Bystfice uzeum iizkorozehodné Zel, Muzeum
veterantl, obCestveni
945 12:30 165 min 10,8 km Piesun Pfesun po Graselove stezce, dle po
modré turistické znacce
12:30 13:30 60 min Klaster Prohlidka Muzea &s. Opevnéni
] Pt d ¢s. O éni k
1330 1415 45 min 3km presun Jesui ocimuzea €5, Lpevien ke
ziicening Landstejn
14:15 15.00 45 min Landstejn Odpocinek
] Cesta od Landstejnu k pile Penikov,
1500 1715 135 min 9,5 km presun es'a oG Landsieyiu & prie Fenikov, po
modré
17:15 18:00 45 min Penikov Prohlidka pily
18:00 1845 45 min 2,5km Cesky Rudolec Cesky Rudolec pivovar, ubytovani
3. den 10:00 12:00 120 min 9,5 km piesun Cesta z Ceského Rudolee do Dacic
1200 Datice MOVZI’IOS't nahlédnuti do mistnich muzei,
poté odjezd

Zdroj: vlastni zpracovani

Prvni den: Jindfichiv Hradec - Hirky

Zacatek putovani je stanoven na tfeti hodinu odpoledni, misto setkani je u pokladny

pfed zdmkem v Jindfichové Hradci. Program bude zacinat uvodnim slovem a poté

navstévou Muzea ¢s. armady 1938, toto muzeum se nachazi na 1. nadvofi Statniho hradu

a zamku Jindfichuv Hradec.

Muzeum ¢s. armady 1938 J. Hradec vzniklo v roce 2010 a zahdjilo provoz v ¢ervnu

té¢hoz roku. Klade si za cil pfiblizit navstévniklim, zejména mladé generaci, popularné

nau¢nou formou vyznamnou etapu Ceské vojenské historie - ¢s. armadu v zafi 1938.
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Jednotlivé expozice seznami zajemce s historii ¢eskoslovenské armady v letech 1918 -
1939, vystavbou pohrani¢niho opevnéni, mobilizaci ¢s. armady a s rozlozenim jejich sil na
tizemi tehdejsiho Ceskoslovenska v okamziku piijeti Mnichovského diktatu a s boji o &s.
statni hranici, svedenymi v zéaii 1938 mezi Cs. ozbrojenymi silami a sudetonémeckymi
separatisty.

Po prohlidce se ucastnici spole¢né¢ vydaji k vlakovému nadrazi Jindfichtv Hradec,
kde v 16:24 nastoupi do uzkorozchodné Zeleznice a pojedou hodinu a Sest minut do
zastavky Hurky. Cesta bude rychle utikat diky vyhlediim, které mistni krajina nabizi.

Traté uzkokolejné zeleznice vedou z Jindfichova Hradce do Obratanég, tato trat’ je
dlouha 46 km. Trat' druhd, tedy z Jindfichova Hradce do Nové Bystiice mefi 33 km.
Rozchod kolejnic je 760 mm. Trat je povazovéna za historickou pamatkou. Mistni
soupravy piepravuji osoby dodnes, v 1ét¢ vypravuji parni vlaky, které jsou turisticky
znacn¢ oblibené, lokomotivy pochazeji z let 1898 — 1958. K samotné uzkorozchodné
zeleznici se vaze 1 Regionélni uzkokolejné muzeum Nova Bystfice, jehoz prostory jsou
rozdéleny do dvou stalych expozic. Stald muzejni expozice je rozdélena do dvou casti.
V ptizemi nddrazni budovy se nachéazi autenticky zatfizend dopravni kancelar z obdobi
1. republiky. V originalnich muzejnich vitrinach z 20. let 20. stoleti je ve vedlej$i mistnosti
instalovana vlastni expozice, ktera ve fotografiich, dobovych kartografickych a pisemnych
dokumentech i drobnych artefaktech zachycuje vyvoj jindfichohradeckych a gmiindskych
uzkokolejek a netispé$né pokusy o jejich propojeni.

Druha cast expozice je umisténa v nedaleké budové byvalé vytopny z roku 1897.
Névstévnici si zde mohou prohlédnout pro mistni drahy typické ndkladni vozy
(Jindtichohradecké uzkokolejky, 2016).

Diky pfedem sjednanému ubytovani piimo v jedné z draZznich budov
Jindtichohradecké uzkokolejky, jsou ucastnici hned po vystupu z vlaku v misté ubytovani.

Nasleduje kratké ubytovani a spole¢né shrnuti nasledujiciho dne vyletu.
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Obrazek 4: Traté uzkorozchodné zeleznice

Cemovice u Tabora =
| Dobesov

Chvalkov
@, Benedov nad Lipou
\Véelnicka
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Kamenice nad Lipou™/
& Roedinov

Zdar u Kamenice n. L

@ Nova Véelnice
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Dolni Radouft
Horni Skrychov

7 Jindfis zastavka
Jindfichav OO #aMaly Ratmirov
Hradec Jindhs ’ Stiizovice

BlaZejov
KunZak - Lomy

Zdroj: Jindfichohradecké uzkokolejky, 2016

Druhy den: Hiirky — Nova Byst¥ice — Land3tejn — Penikov — Cesky Rudolec

Druhy den rano vyrazi skupina na svou cestu jiz v 8:30 vlakem smér Nova Bystfice,
v Nové Bystfici je vlak v 8:45. Je nutné jet timto spojem, nasledujici spoj jede az za dvé
hodiny a to neni pfili§ vhodné vzhledem k pomérmné& dlouhé programové naplni dne.

V Nové Bystfici maji Gi€astnici na hodinu volny program. V obci se nachazi Muzeum
uzkorozchodné zeleznice a také Muzeu veteranti. Muzea jsou od sebe vzdalena pouze
500 metrt, proto kazdy muize vénovat Cas své oblibené zalibe. V 9:45 skupina vyrazi na
cestu. Cilem dnesniho dne je obec Cesky Rudolec a vodni pila Penikov.

Skupina se vyda po tzv. Graselové stezce (Jan Jifi Grassl - legendarni viiddce bandy
lupicu, ktery dal své jméno vSem ,,grazlim* az do dne$nich dob.), po 6,8 kilometru se
skupina dostane do obce Klaster, kde pokracuje po modré turistické znaéce. Po cca
4 kilometrech dojdou ucastnici az k dochovanym Bunkrim &s. opevnéni, dochované
bunkry zde tvoii Muzeum ¢s. opevnéni Klaster.

Muzeum bylo zalozeno jiz v roce 1992, je nejstar§Sim muzeem tohoto druhu v jiznich

Cechach a jednim z nejstarsich v Ceské republice. V soucasnosti ho tvoii celkem 8 objekti

lehkého opevnéni vybudovanych v 1été 1938 k obrané Ceskoslovenska pred nacistickym
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Némeckem. Hlavni expozi¢ni objekt ¢. 159 (typ B2-100N) je vyzbrojen, vybaven vystroji
vojakl a dobovym zafizenim (vCetné funkcniho periskopu a ruéniho ventilatoru) a uveden
do stavu, v jakém se opevnéni na jihu Cech nachazelo v dobé zafijové mobilizace 1938.
Prohlidka je s odbornym vykladem privodce. Na dvou prohlidkovych trasidch (trasa
"Landstejn" a trasa "Klaster") lze jeste spatiit dalSich 6 objektd. Jeden z nich, ¢. 156 (typ
A-160N), ma nalozemi znicené stiilny, takZze v poSkozenych mistech miize navstévnik
vidét, jak byly objekty stavény a jakou mély silu stén. Pobliz jsou zachovalé originalni
zakopy, vykopané za zafijové mobilizace 1938 ptislusniky pésiho pluku 29, kteti opevnéni
na Jindfichohradecku obsazovali. Dalsi objekt, ¢. 162 (typ A-160N), je ¢astecné odkopan
az na zéklady, aby si mohli turisté udélat piedstavu o tom, do jaké hloubky byly bunkry
zapustény do zemé. Soucasti trasy je 1 dochovany zédklad byvalé vojenské chaty z roku
1936, ktera slouzila k ubytovani osadek opevnéni (Muzeum ¢s. opevnéni, 2016).

V pil druhé odpoledne se skupina vydava opét po modré turistické znacce, ¢eka je
tiictvrté¢hodinova trasa, kterd bude koncit pod zticeninou hradu Landstejn, kde se ucastnici
zdrzi cca dal$ich 45 minut a odpocinou si pted druhou piilkou cesty.

D¢jiny Landstejnu zacinaji nejpozdéji po roce 1222, kdy zemiel moravsky markrabi
Vladislav a spravy tohoto tizemi se ujal ¢esky kral Pfemysl Otakar 1. Ve snaze zabezpecit
zemské hranice budoval na spornych Gzemich strazni hrady. Na zemské stezce ptimo proti
star§Simu, snad stejnojmennému hradu rakouskych panti ze Zobingu, byl zaloZen kralovsky
hrad LandsStejn. Stfezil nejen zemskou stezku, ale 1 ¢ast hranice mezi ¢eskymi zemémi
a Rakouskem (Hrad Landstejn, 2016).

Do obce Penikov skupinu &eka jesté 9,5 kilometru, krajinou Ceské Kanady je
provede modra turisticka znacka. V Penikové ma skupina v 17:15 domluvenou
komentovanou prohlidku celodievéné pily s vodnim pohonem.

Uplnost, ptivodnost i zachovalost vybaveni je ojedinélé a pila je proto prohlasena za
nemovitou kulturni pamatku. Cilem obnovy bylo pilu nejenom zachovat, ale uvést ji také
do provozuschopného stavu a zpfistupnit ji vefejnosti. Doba vzniku pily a mlyna
v Penikové neni pfesn¢ znama. Spolehlivé se uvadi az letopocet 1865, do kterého je
datovano soucasné vnitini vybaveni pily. Vodni pila je na seznamu Narodnich kulturnich
pamatek od roku 2014 (Pila Penikov, 2016).

Z Penikova skupinu ¢eka uz jen posledni tisek dne$niho dne a to, cesta do obce
Cesky Rudolec, kde je piipraven pro ucastniky struény vyklad o mistnim malém
zameckém pivovaru, ochutndvky piv a také raut. Ubytovani je zafizeno v nedalekém

penzionu Rudolec. Zajezdni hostinec ma také své ubytovaci kapacity, nicméné cenové

62



vychazi cca 2x draz, tudiz bylo vhodné&jsi udélat rezervaci pro skupinu V jiném penzionu,
kde budou ucastnici béhem 2 minut. Pro ucastniky, kteti by chtéli zvolit o néco méné
komfortni piespani, ale zato s vétsi davkou adrenalinu a také s jedineCnym zéazitkem, usinat
pod Sirym nebem, nabizi privodce par mist v okoli, kde se da piespat v taboftistich. Tato
varianta je ale viceméné neoficialni a tzv. ,,podpultova‘ a ti€astnici by ji nemély pfilis Sifit.
Na druhou stranu je to varianta, ktera pfijemné dotvofi atmosféru dané trasy. Nutnosti pfi
zvoleni této varianty je celodenni noSeni zavazadla, kde budou mit Gc¢astnici svou vlastni

karimatku a spacak na pfespani.

Treti den: Cesky Rudole - Dacice

Posledni den skupina vyrazi po ¢ervené turistické znacce na svou cestu v deset hodin
dopoledne, cilem jsou nedaleké Dacice. Cesta do stfedu Dacic je dlouha 9,5 kilometru,
tudiz tcastnikiim zabere zhruba 2 hodiny nenaro¢né chtize. V Dacicich se nejprve skupina
zastavi u tzv. pamatniku ,,Kostka cukru®“. V Dacicich totiz drzi svétové prvenstvi vyroby
kostkové cukru a v mistnim muzeum je i expozice pravé na toto téma. Zulovy pomnik
vybudovany v roce 1983 patii k turisticky nejvyhleddvanéjSim mistim ve mésté. Jeho
bezprostiedni okoli bylo v roce 2012 osazeno pamétnimi deskami, které ve dvanécti cizich
jazycich ptipominaji rok 1843, kdy se na své vitézné tazeni evropskymi a svétovymi trhy
vydal dacicky vynalez - kostkovy cukr.

Cukrova moucka ziskand fezaCkou z neuplné¢ suchych homoli se prosila na
prosivadlech a naplnila do otvorti mosazné desky, kterd méla 400 otvorh ve tvaru Ctverce
a byla usazena na spodni plnou médénou desku. Obé desky se posunuly pod lis, kde se
pomoci Sroubového vietena a otocného vahadla vtlacily do otvort mosazné desky razniky
umisténé na hlavé lisu. Tim se cukr v otvorech stladil na poloviéni objem. Kostky se
nakonec lisem vytlacily na dfevénou podlozku a s tou byly dopraveny na police v susarné,
kde se susSily 10-12 hodin. Potom se cukr balil do balickl po jedné libfe. Balicky kostek se
dale ukladaly do beden, kam se jich veslo 120 kust. Kostky cukru se vyrabély ve dvou
velikostech: jedna méla hranu o velikosti 3/5 palce (zhruba 2 cm) a druha byla o rozméru
1/2 palce (1,2 cm). S pomoci 6 lisi se denné mohlo v Dacicich vyrobit az 1120 kg
kostkového cukru (Muzeum Dacice, 2016).

Druhou zastavkou v Dacicich je pak Letecké muzeum Viléma Goétha. Jedna se malé
muzeum, které si plivodné ve své garazi zfidil pan Vlastimil Kolomaznik. Soukromé
muzeum bylo zaloZené v roce 2004. Sidli v centru mésta a ve svych prostorach ukryva

nepfeberné mnozstvi rozlicnych exponati vcetné informacnich panell s bohatou
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fotografickou dokumentaci a ucelenymi informacemi o historii letectvi na Dacicku.
K trojrozmérnym exponatim patii letadla, letecké motory, uniformy, modely, letecké
piistroje, letoun Z-37 Cmeldk, L-13 Blanik — v provedeni RedBull a dalsi (dacice.cz,
2016).

Ve mésté¢ Dacice kon¢i dneSni vychdzka a zarovein cely vikendovy pobyt. Prob&éhne
tedy shrnuti pobytu a pted rozloucenim se s ucastniky, privodce vSem rozdd drobnou
pozornost v podob¢ zalozky do knihy, kde je zobrazena mapka celého vyletu a kontaktni
informace.

Z Datic jezdi piimy autobus do Jindfichova Hradce, popt. do Tieboné a Ceskych
Budgjovic. Uastnici také mohou vyuzit vlaku, ktery jede smérem na sever, prvni vétsi

mésto do které¢ho pfijede, je Tel¢ a poté Jihlava.

5.2.1 Kalkulace 2. pobytového balicku

Nasledujici tabulka zahrnuje pfimé a neptimé néklady na ucastniky béhem druhého
pobytového balicku, ktery uéastniky provede krajinou Ceské Kanady.
Tabulka ¢. 8: Kalkulace 2. pobytu

polozka/cena/12 0sob rozpocet |poznamka

Piimé naklady

Ubytovani (1 noc, 12 osob) 5160 K¢ | Drazni domek Hurky

Ubytovani (1 noc, 12 osob) 5040 K¢ | Penzion Rudolec

Raut Zajezdni hostinec Cesky Rudolec 3900 K¢ | 300 k&/os., staroCeské speciality

Jizdné Gzkorozchodné draha 676 K¢ |jizdné patek a sobota

Vstupy 240 K& %0 Ké/.os., Muzeum uzkorozch.
Zeleznice

Vstupy 1 560 K¢ | 130 K¢/os., Muzeum Veterana

Neprimé naklady

Priivodce 2400 K¢ |2 dny

agenturni provize (15 %) 2 846 K¢

CELKOVE NAKLADY 21 822 K&

Primérné naklady na ucastnika (12 osob) | 1819 K¢

pripadné dalsi naklady

Obcerstveni 960 K¢ | snidane v Penzionu Rudolec

CELKOVE NAKLADY 960 K¢&

Ig;'gg;émé vicenédklady na ti¢astnika (12 20 K&

\(,jl'ilel:gif] :(;‘l;dady po pricteni 1 899 K&

Zdroj: vlastni zpracovani
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Prvni polozkou rozpoctu je ubytovani v Hirkach u Nové Bystfice, zde se jedna
o byvaly drazni domek, ktery poskytuje 3 apartmany po 6 lizkach, skupina by vyuzila
pouze dva apartmany. V piipadé, ze by se piihléasilo vice ucastnikli, nebyl by problém
doobjednat 1 tieti apartman, od provozovatele by agentura méla data, do kterych by se
musela rezervace zavazn¢é potvrdit. Cena ubytovani je 430 K¢ bez snidan€. Druha polozka
rozpo&tu jsou opét naklady na ubytovani. Jedna se o Penzion Rudolec v obci Cesky
Rudolec, kde bude skupina druhy vecer. Ubytovani bez snidané stoji v penzionu 420 K¢
a je mozné si priobjednat snidani za 80 K&. V okoli Ceského Rudolce se nachazi nékolik
taborist, takze pro zajemce se nabizi moznost piespani v ptirodé. V pfipadé, ze by se
néktefi ucastnici rozhodli pro tuto variantu, méli by pobyt pak levnéjsi o danych 420 K¢
z celkové Castky.

Tieti polozka rozpodtu se tyka starodeského rautu v Zajezdnim hostinci Cesky
Rudolec, kde je soucasti konzumace také prohlidka ,,mini pivovaru“. Jedna se o cenu
pouze za vecefi, napoje nejsou zahrnuty v dané cené. Hostinec nabizi tento raut za 300 K¢
na 0sobu. V rozpoctu je kalkulovan i raut pro pruvodce, ktery ptjde do naklada celé akce.

Nasledujici poloZzkou je patecni a sobotni ¢astka za jizdné tizkorozchodnou Zeleznici.
Mistni drahy nenabizeji zaddné skupinové slevy, proto je jizdné kalkulovano v Castce 52 K¢
na osobu. Vstupy do muzei jsou nasledujici polozkou kalkulace. 20 korun stoji vstupné do
Regiondlniho muzea Uzkorozchodné Zeleznice. Vstupné do Muzea veterani pak stoji
130 K¢ na osobu. U obou téchto cen se jedna o skupinovou slevu.

Déle je kalkulovana odména pro pravodce, ktery je se skupinou od pate¢niho
odpoledne do nedélniho poledne. Agenturni provize je stanovena na 15 %. VySe agenturni
provize ziistava i v ptipad¢, Ze se Uc€astnici rozhodnou pro pfespani v ptirodé.

Celkové ndklady na vSechny ucastniky jsou 21 822 K¢. Pfi redlném poctu
12 ucastniki je primérna cena na osobu 1 692 K¢&. Ptipadné vicenaklady v podob¢ snidané
vV nedé€li rano zvySuji cenu na 1 819 K¢ na osobu. Ceny jsou kalkulovany s 21% sazbou

dané z pfidané hodnoty.

5.3 Vyhodnoceni pobytovych balicki

Na zéklad¢ vybranych technickych pamatek Jihoc¢eského kraje byly navrhnuty dvé
ttidenni trasy po JihoCeském kraji. Pamatky byly voleny dle vhodnosti pro danou skupinu.
Prvni trasa byla urena pro rodiny s détmi, proto byly voleny pamatky, kde je vyklad

prezentovan zabavnou formou, popf. si déti mohou vyplnit pracovni listy a dostat za
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vyplnéni odménu, nebo napiiklad v dolech v Ceském Krumlové je soudasti prohlidky
projizd’ka dilnim ,,vlIaCkem®. Dalsi hledisko vybéru pamatek byla doprava. U prvni trasy
bylo nutné zvolit jako dopravni prostfedek mezi pamatkami mikrobus, pochopitelné by se
dalo vyuzit i transferu pomoci mobilnich automobili danych ucastnik(i, nicméné tato
forma, kdy je objednan mikrobus je mnohem komfortnéjsi. Naklady na mikrobus jsou tedy
nezbytné a zdrovenn znacné navysuji rozpocet. Bylo nutné volit pamatky, které budou
zajimat dospélé a predevSim détské ucastniky dané trasy, ale zaroven aby skupina
nestravila cely den ve voze. Také bylo nutné uvazovat o misté a hlavné formé ubytovani.
Do konceptu technickych pamatek by pomérné dobie zapadalo i ubytovani v kempech,
které jsou v Jiznich Cechach hodné rozsitené, nicméné po priizkumu nabidek se ubytovani
v penzionu jevilo jen o néco malo draz§i a diky vlastnimu sociadlnimu zafizeni bylo
rozumngj$i zafadit do pobytovych balickl pravé penziony. Na zaklad¢ téchto kritérii byla
navrzena dana trasa.

Néklady na jednoho tucastnika jsou pomérné vysoké, respektive v ptipad¢, ze by se
tohoto pobytu zucastnila Ctyiclennd rodina, znamenalo by to, Ze rodina zaplati cca
15 000 K¢ s tim, Ze Vv této cen¢ je kalkulovdna pouze patecni veCete a sobotni a nedélni
snidané. Naklady by se tedy za stravovani opét o néco navysily. Pobyt se v této roviné
stava ponékud luxusnéj$i zalezitosti.

Pobytovy balicek byl sestaven pro Gcastniky cestovniho ruchu, ktefi maji radi aktivni
styl rodinné dovolené, balidek by mohl byt propojen s dalii rekreaci v Jiznich Cechach,
které jsou jednou z nejoblibengjsich lokalit pravé na rodinnou dovolenou. Vyhodou balicki
je, ze se ulastnici nemusi starat o programovou napli, zkuSeny privodce jim bude
napomocny po celé tfi dny, béhem sobotniho vecera se bude vénovat predev§im détem,
takZe budou mit rodi¢e prostor na odpocinek. Dalsi vyhodou je cestovani mikrobusem, kde
si mohou ucastnici béhem prejezdl odpocinout a nemusi fesit, kdo bude fidicem osobniho
automobilu mezi danymi zastavkami. Slevy na vstupech v ramci skupiny jsou nepochybné
dalsi vyhodou pobytového bali¢ku. Prodejnost tohoto pobytového balicku by dale zajistila
podpora napiiklad ze strany regionu, ¢i kraje, tak, aby se technické pamatky a potazmo

konkrétni pobytové bali¢ky 1épe dostavali do povédomi ti¢astnikii cestovniho ruchu.

Druha trasa je urCena spiSe pro turisty, ktefi jsou zvykli na dlouhé trasy, jelikoz
sobotni trasa méfi necelych 26 kilometri. Neni tedy vhodnd pro malé déti, popt. pro
prilezitostné turisty apod. I v piipadé této trasy byly pamatky voleny dle umisténi

a zaroven dle ne pfili§ vzdalené vzdalenosti mezi danymi cili. Ubytovani u tohoto
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pobytového balicku je pomérné specifické. Prvni noc se odehravd v byvalém draznim
domku v obci Hirky, pronajem vyjde pro jednu osobu na 430,- K¢ za noc, nicméné forma
tohoto ubytovani je povazovana za velmi ojedinélou a mnozi nadSenci do Zeleznicni
dopravy by tuto ¢astku jisté uhradili. Druha noc je opét trochu specificka. Nabizi se zde
dvé moznosti, prvni moznost je ubytovani v penzionu, kterd neni piili§ zajimava a druhou
moznosti je pfespani v piirod¢ v tabofisti. Pfespani v piirod¢, je v tomto ptipad¢ idealni
volbou pro ty, ktefi na trasu nahlizeji jako na 3 dny stravené v pfirod¢, navic ucastnici,
ktefi by se tieba rozhodli pro tuto volbu, nemusi platit 420,- K&/noc v penzionu, diky tomu
se celkova Castka za tfidenni balicek dostane na 1 336,- K& na osobu. Nevyhodou zde
muze byt, ze v kalkulaci je zahrnuta pouze jedna vecefe, a to sobotni v pivovaru, takze je
nutné s sebou mit obcCerstveni na cestu a také v pfipad¢ prespani v pfirod¢ je nutné mit
s sebou spaci pytel a karimatku. Nicméné pro turisty, ktefi jsou zvykli travit ¢as v ptirode
a vydavat se do pfirody na tzv. ,,vandry®, by to nemél byt problém.

Sou¢asti obou pobytovych balicki je finalni zhodnoceni absolvované trasy. Uéastnici
budou o finalni evaluaci pozadéani vzdy na konci 3. dne. U prvniho pobytového balicku
probéhne evaluace v mikrobusu pii navratu do Tieboné, u druhého balicku prob&hne
zhodnoceni v obci Dacice, pfedtim nez se privodce s ucastniky rozlouc¢i. Tato vysledna
evaluace je velmi dilezitym pifinosem prave pro privodce a nasledné pro cestovni kancelar
¢i agenturu, kterda pobytové baliCky nabizi. Na zikladé uvedenych informaci se
poskytovatelé balickii mohou poucit z chyb, zapracovat navrhy a doporuceni danych
ucastnikli, popf. se potésit v piipad¢ pozitivni kritiky. Kladné ohodnoceni od ucastnikii
odvedenou praci.

Tento pobytovy balicek byl urCen pro ucastniky cestovniho ruchu, které zajima
predeviim jedineénd krajina Ceské Kanady a technické zajimavosti dané oblasti. Cena
pobytového balicku se zastavila pod hranici 2 tisice korun, coZ je velmi pfijatelna cena,
k této cen¢ budou vznikat dal$i finan¢ni naklady na obcerstveni, nicméné tyto naklady se
budou lisit, dle preferenci ucastnikl. Pf{jemnym zpestienim zde déale bude privodce, ktery
ma specializaci na danou lokalitou a jeji technické stavby. Opét by prodejnosti pobytového
balicku zajisté pomohla podpora ze strany turistického regionu. Tento pobytovy balicek je
idedlnim produktem cestovniho ruchu pro zijemce o techniku, industridlni dédictvi,

pfirodu a turistiku.
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6 Zavér

Jak jiz bylo v této praci zminéno, hlavnim cilem bylo zhodnoceni potencialu
technickych pamatek v Jiznich Cechach v oblasti cestovniho ruchu a navrhnout pobytové
balicky, jejichz soucasti jsou turistické trasy, které ucastnikim nabidnou moZznost
vzdélavani se a objevovani technickych pamatek dané oblasti. JihoCesky kraj disponuje
velkym potencidlem pro cestovni ruch, o ¢em sveéd¢i fakt, ze JihoCesky kraj se v prvnim az
druhém ctvrtleti roku 2016 zaradil na ¢tvrtou pozici, co se ty¢e navstévnosti hromadnych
ubytovacich zafizeni. Potencidl byl sledovan z nékolika hledisek, jedno z podstatnych
kritérii byla dopravni infrastruktura.

Zde je nutné ptipustit, ze JihoCesky kraj ma zna¢né nedostatky, co se ty¢e dopravni
dostupnosti. V budoucnu by z hlavniho mésta Prahy méla byt dostavéna dalnice ¢. 3.
V dnesni dobé€ je v provozu pouhych 42 km, cozZ je zavazny problém pro motoristy, ktefi
miii do této oblasti, cesta se diky nedostavénym usekiim vyznamné prodlouzi. Zelezniéni
infrastruktura, ktera je Setrngjs$i k zivotnimu prostredi také nema idedlni podminky pro
rozvoj turismu. Nevyhodou je také fakt, ze v kraji chybi mezinarodni letisté. V ptipadé, ze
by vkraji mezinarodni leti§té bylo, zlepSila by se piedev§sim dostupnost kraje pro
mezinarodni turisty. RozSifeni propagace na mezindrodni urovni by pomohlo k vétSimu
poétu mezinarodnich turistil, ktef{ asto ani nezatazuji Jizni Cechy mezi své turistické cile.

Z hlediska samotné propagace je velmi podstatna také piehlednost hlavnich
turistickych ~ webovych stranek. Oficialni webové stranky JihoCeského kraje
Www.jiznicechy.cz nabizeji zajemcim pomérné piehledné webové rozhrani, kde si lidé
mohou vyhledat pamatky a zajimavosti kraje. Webové stranky maji ve spodni casti
rozdéleni, kde jsou turistické cile uvedeny v tematickych skupinach, nicméné technické
pamatky v tomto rozdéleni chybi. Nékolik technickych pamatek v hlavnim vybéru je, ale
nejsou pod zéalozkou technické pamatky, coz je pro samotnou propagaci technickych
pamatek V kraji zna¢na Skoda. Jedna z hlavnich zalozek webovych stranek odkazuje na tzv.
navstévnické balicky, kde je pomérné zajimavy vycet moznosti, které se daji v dané
lokalité realizovat. Nicméné zaddna z danych 27 moznosti nezahrnuje balicek, kde by
hlavnim ldkadlem byly pravé technické pamatky. V pfipad¢, Ze by alespoii jeden z balickt
byl pravé o technickych pamatkach, zcela urcité by lidé diky tomu ziskali vétsi povédomi o
industrialnim dédictvi, poptipadé by se stali potenciadlnimi zajemci o tento druh turismu.

Technické pamatky jsou nositelem kulturné-historickych hodnot. Jejich vyznam

spociva ve vytvoreni ucelené, specifické a atraktivni nabidky cestovniho ruchu na urovni
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obci a predev§im turistickych regiond. Dale mohou napomoci k jejich odliseni
a k vytvofeni image ,,primyslové turistické destinace.

V této diplomové préci byly navrzeny dvé¢ turistické trasy, které ucastniky seznami
s technickymi pamatkami. Trasy jsou soucasti pobytovych balicku, které zahrnuji pfimé
a nepfimé naklady na ucastniky. Balicky by mély slouzit jako produkt cestovniho ruchu
pro cestovni kancelafe a cestovni agentury. Jak jiz bylo uvedeno, technické pamatky se
stale vice dostavaji do povédomi obyvatelstva a ziskavaji si své pfiznivce, proto by
V budoucnu prave tyto nabidky mohly pfinaSet zisky cestovnim kancelaiim a agenturam.

Z uspéchu téchto pobytovych balickl by tézil do budoucna i samotny kraj, predevsim
provozovatelé ubytovacich a stravovacich zatizeni a také dalsi poskytovatelé sluzeb. Diky
tomu by se mohla zlepsit ekonomicka situace a oblibenost kraje mezi oblany Ceské
republiky a do budoucna by mohla vést k siln&j§imu postaveni mezi kraji Ceské republiky
a naslednému vzestupnému z4jmu zahranicnich turistd a investorti, ktefi by pfinesli vice

finan¢nich prostfedki do krajské, ale i narodni pokladny.
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Priloha €. 1: Znak Jiho¢eského kraje

Zdroj: http://regiony.lusa.cz/jihocesky-kraj/

Priloha ¢. 2: Nau¢na stezka ,, Totalita rozdé€luje — demokracie spojuje‘
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Piiloha €. 3: Pracovni listy pro déti — Schwarzenbersky kanal

SCHWARZENBERSKY
PLAVEBNI KANAL

{Jeleni Vrchy = Nova Pec, Laz)

[

t Schwarzenbersky plavabni kanal je jednou z nejvétgich §
a nejkrasndjiich dochovanych technickych pamdatek .
na Sumavé. Prod vznikl a kudy vede? §

‘ Kdo byl Josef Rosenauer a proé je spojovan se Schwarzenberskym
plavebnim kanalem?

i Jaka legenda se vaZe ke
vzniku Rosenaurovy kapliGky?

Schwarzenbarsky plavebni kanal pfispdl
|k mohutnému rozvaji oblasti a veniku cetnych
sidel. Vypisle alespaf i z nich.

Zdroj: http://www.npsumava.cz/cz/

77



Priloha ¢ c. 4: Trasa 1. go xtového bali¢ku
- - Y% 78 etoli - LUV IV OU sty

-

ZdI'O_] Vlastm zpracovm

Piiloha ¢&. S5: P&i trasa 2. pobytového bali¢ku

aw

P S
» Nova Bystﬁé’e : * '

Staré Mésto
pod. Landste]nem

W

Zdroj: Vlastm zpracovam
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P¥iloha ¢&. 6: ORP Cesky Krumlov

ORP Cesky Krumlov
Jihocesky kraj

Rozioha: 1130 km' "I y
Pocet obyvatel: 41 500
Pocet obci: 31

Zdroj: Bina, 2010

Priloha ¢. 7: Pila v Penikové

Zdroj: Pila Penikov, 2016
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