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Bodovy systém Ceské republiky a jeho vliv na
bezpecnost silni¢niho provozu

Abstrakt

Bakalaiska prace hodnoti dopad bodového systému na snizeni nehodovosti a na
zvyseni bezpecnosti na silnicich v Ceské republice. Vlastni prace obsahuje analyzu
nehodovosti v letech 1993-2018 a rozbor pocétu zranénych a usmrcenych osob pfi
dopravnich nehodach v letech 1990-2017. V préci je sledovéno, do které skupiny
bodovanych dopravnich piestupki patii fidici nejcastéji, dale se vénuji pohledu na pocty
bodu Zen a muzu a také sleduji pocty bodovanych fidica a #idi¢a, ktefi dosahli 12 bodd.
Data byla ziskana od Policie Ceské republiky, Ceského statistického Gfadu a Ministerstva
dopravy CR. V zavéru prace jsou uvedeny navrhy a doporudeni, kterymi se legislativa

silni¢niho provozu miiZze do budoucna vylepsit.

Kli¢ova slova: bodovy systém, doprava, dopravni nehoda, fidi¢, integrovany zachranny

systém, statisticka analyza



The point system of the Czech Republic and its impact

on road safety

Abstract

This bachelor thesis aims to evaluate the impact of the point system of the Czech
Republic and to what extent, if at all, the system contributed to decrease the number of
traffic accidents and to improve the road safety. The practical part of this thesis analyses
the traffic accidents between years 1993-2018 along with the number of wounded or dead
participants of the above-mentioned accidents between 1990-2017. Thesis focuses on the
most frequent group of drivers (based on the points), the comparison of the amount of
points of male and female drivers is elaborated and finally, the groups of drivers divided by
the number of points along with the group of drivers with the maximum amount of points
(12). The data are secondary data from the databases of the Czech Republic Police, Czech
Statistical Office and the Ministry of Transport Czech Republic. The results of the practical
part along with suggestions and recommendations for improvement of legislation regarding

the road safety are presented in the final part of thesis.

Keywords: point system, transportation, traffic, traffic accident, driver, integrated rescue

system, statistical analysis
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1 Uvod

Doprava je nedilnou soucasti zivota lidi. Mnoho lidi dojizdi kazdodenn¢ za praci, za
volnoc¢asovymi aktivitami, ¢i cestuje pro radost. V dnes$ni dobé neni Casté, aby se ¢lovék
ptesouval z bodu A do bodu B pésky, jedna-li se o0 vzdalenosti v ramci desitek kilometra.
Pokud by se tak rozhodl ucinit, cesta by trvala dlouho a bylo by to velice neefektivni.
Doprava jako takova je ucelny pfesun prostfedkii dopravy v ramci dopravnich cest.
Z dopravy ptimo vyplyva pieprava, at’ jiz osob ¢i zbozi. Dopravu lze rozd¢lit naptiklad dle
typu dopravni cesty, tedy na silni¢ni (automobil, autobus, motocykl, trolejbus...),
kolejovou (zeleznice, metro, tramvaj...), vodni, leteckou, kombinovanou, ale i kosmickou.

V Ceské republice Zije ptiblizné 10,6 milionti obyvatel. Vétsinu populace tvoti dospéli
obyvatelé (67 %), tedy lidé, kteti dle zakona mohou fidit automobil. Az dvé tietiny
populace pak vlastni Fidi¢sky prukaz. Spolu s rostouci populaci se zvySuje intenzita
dopravy a pocty dopravnich prostiedkt. Vzhledem Kk silni¢ni dopravé pak vzrostla zna¢né
poptavka po osobnich automobilech. Tyto duvody logicky vedou k zatizeni, n€kdy i k
ptetizeni dopravnich komunikaci, a tim i ke zvySenému porusovani pravidel silni¢niho
provozu a ke zvétSovani poctu dopravnich nehod. Diky témto souvislostem, tedy navyseni
poctu osobnich automobilll v dopravé S ndsledovnym ristem poctu dopravnich nehod byla
vroce 1963 vytvorena ,,Meziministerska koordinac¢ni komise pro bezpecnost silni¢niho
provozu.“ A 1. kvétna 1967 vznikl jeji vykonny organ, oznacen zkratkou BESIP.
V soucasné dobé je BESIP koordina¢nim organem Ministerstva dopravy Ceské republiky
pro bezpecnost silni¢niho provozu, jehoz naplni je koordinace cinnosti v oblasti
bezpec¢nosti na pozemnich komunikacich a pisobeni na lidského ¢initele. Tato instituce
dale tidi celostatni kampané, dopravni osvétu o osvédCenych postupech a dopravni
vychovu.

Ceska republika ma v priméru vys$si umrtnost z dopravnich silni¢nich nehod (cca 70
umrti na 1 milion populace) nez je primér EU (cca 50 umrti na 1 milion populace). Kvili
vysoké nehodovosti a imrtnosti v CR tak vznikaji nova opatfeni, ktera maji za ucel snizit
umrtnost na silnicich a zajistit vétsi bezpecnost. Jednim z téchto opatieni je bodovy
systém, ktery veSel v platnost roku 2006. Tento systém se zaméfuje na prevenci
opakovanych piestupkil ¢i trestnych ¢inli na pozemnich komunikacich. Takzvané body

wrwe

az odebrani fidi¢ského prikazu.
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Bodovy systém Ceské republiky, jakozto nedilnd sou¢ast prevence bezpeénosti
s mladou historii vzniku, je v praci z divodu zjisténi skute¢né interakce mezi zavedenim

tohoto systému a snizeni nehodovosti na silniénich komunikacich dale analyzovan.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil

Cilem prace je analyza bodového systému hodnoceni fidi¢i v Ceské republice
zavedeného v roce 2006. Prace ovéti, do jaké miry systém dopomohl k snizeni poctu
dopravnich nehod, dopravnich nehod s Gjmou na zdravi a jaky vliv mél na poéty piestupkt
v dopravé s ohledem na jejich zavaznost. Soucasti prace je také genderovy pohled na
diskutovanou problematiku. Na zaklad¢ vyslednych analyz jsou formulovany navrhy a
doporuceni pro zvySeni bezpe€nosti v silni¢nim provozu. Ukazatelé, které formuji obsah
této prace, pochazeji z materialt, ziskanych z databaze Policie Ceské republiky, Ceského

statistického ufadu, Ministerstva dopravy CR a Ceského sdruZeni obéti dopravnich nehod.

2.2 Metodika

Teoreticka Cast bakalaiské prace je zpracovana na zaklad¢é studia dostupné odborné
literatury, knizni i elektronické, spolu s ¢etnymi webovymi ¢lanky a databazemi.

Ziskané statistické tdaje (data), které byly pievazné ziskany z databazi Policie CR,
Ministerstva dopravy CR a Eurostatu, jsou v této bakaldiské praci analyzovany a
zpracovavany pomoci elementarnich charakteristik Casovych fad a indexnich analyz.

Software pro zpracovani dat byl prevazn€ program Statistica a MO Excel 2016.

2.2.1 Casové Fady a jejich analyza

Casova fada je tvofena Casove uspofadanymi udaji (posloupnosti) zpravidla ve sméru
od minulosti do pfitomnosti. Je to zobrazeni ndhodnych udélosti.

V bakalaiské praci byly pouzity nasledujici elementarni charakteristiky:

' SVATOSOVA, Libuse, KABA, Bohumil. Statistické metody II. 1. vydani. Praha:
Ceska zemédélska univerzita v Praze, Provozné ekonomicka fakulta, 2014, 107 s.
ISBN: 978-80- 213-1736-9.
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Prvni absolutni diference

Prvni absolutni diference vyjadfuje absolutni pfirtstky nebo ubytky zkoumaného
ukazatele v ur¢itém obdobi proti obdobi predchazejicimu t-1. Obecny vzorec pro vypocet
je:

Adt = y;1- Yea 1

Druha absolutni diference
Druhé absolutni diference charakterizuje absolutni zrychleni nebo zpomaleni vyvoje v
dané casové fadé. Hodnotu druhé diference ziskdme rozdilem prvnich absolutnich

diferenci. Obecny vzorec pro vypocet je:

d(z]}’t =dy, —dye_1 =Y — 2Ye—1 + Ve>
1.2

Koeficient ristu
Retézovy index, také znam jako koeficient riistu, ve statistice reprezentuje piibytek ¢i
Ubytek sledované hodnoty v daném ¢asovém bodé. Obecny vzorec pro vypocet je:

YVt

k —
J Ve-1

1.3
Bazicky index
Bazicky index, oproti fetézovému indexu, reprezentuje piibytek ¢i ubytek hodnot
oproti po¢ate¢ni hodnoté. Obecny vzorec pro vypocet je:
_%

k
t)’l

1.4
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Primérny Kkoeficient ristu
Primérny koeficient ristu je nejcastéji charakterizovany pomoci geometrického
praméru jednotlivych koeficientt ristu. Obecny vzorec pro vypocet je:

FomifY2 Y3 Ya _mif¥e

Yi Y2 Yn-1 Y1

1.5
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3 Literarni reSerse

3.1 Historie bodového systému
Vlozkovy systém

Systém podobny bodovému systému, ktery zndme dnes, je mozné najit v dobé
existence Ceskoslovenska, a to konkrétnd v roce 1951, kdy byla soucasti fidi¢ského
prukazu vlozka, obsahujici deset utrzku, bez kterych byl fidi¢sky prikaz povazovan za
neplatny. V ptipadg, ze fidi¢ porusil néjaky dopravni ptedpis, byl mu jeden utrzek odebran.
Utrzky odebiral narodni vybor spolu s narodni bezpeénosti. V ptipadé, ze bylo Fidi¢i

odebrano viech 10 utrzka, byl mu odebran i fidi¢sky prikaz?.
Kuponovy systém

Puvodni vlozkovy systém byl v platnosti pouze 2 roky, v roce 1953 byl zaveden
systéem kuponovy. Zvlastnosti bylo, ze se tento systém vztahoval na fizeni nejen
motorovych vozidel, ale i vozidel kolejovych. Ridi¢ p¥i vydani fidi¢ského prikazu ziskal
také kupony se tfemi ¢isly —1, 2 a 3. V ptipad¢, Ze fidi¢ spachal n&jaky prestupek, dostal
bud’ pisemné pokarani, pokutu, nebo mu byl vyménén jeho kupon za kupon s vys$sim
¢islem. Pokud se fidi¢ béhem nasledujicich 6 mésict nedopustil zaddného provinéni, byl
mu zpét vracen kupon puivodni. Pokud se vSak ftidi¢, ktery mél kupon ¢. 3, dopustil
pfestupku, byl tento pfestupek nahlaSen komisi. V pifipad€ spachani piestupku poZiti
alkoholu dochéazelo automaticky k odebrani tidi¢ského prikazu. Pokud byl tidi¢i odebran
fidi¢sky prukaz tiikrat po sob&, doslo k jeho odebréani natrvalo. Systém byl zruSen v roce
19562,

3.2 Charakteristika bodového systému

Bodovy systém byl zaveden 1. Cervence 2006 zakonem ¢. 411/2005 Sb., a 226/2006
Sb., jeZ novelizoval zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, jinak

také zakon o silni¢nim provozu *.

2 Dostupné z https://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice
3 Dostupné z https://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice
4 BERAN, Tomas. Pravni radce pro ridice. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2
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Bodovy systém je definovan v §123a zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu
takto: ,,Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovani opakovaného pachani prestupkii nebo
trestnych cinu, spdachanych porusSenim vybranych povinnosti stanovenych predpisy o
provozu na pozemnich komunikacich ridicem motorového vozidla, nebo Ze se Fidi¢
porusovani téchto povinnosti nedopousti °. Piehled bodd je uveden v Piiloze ¢. 1 této

prace.

Diivody vzniku bodového systému

Hlavnim divodem pro zavedeni bodového systému bylo zvyseni bezpeénosti na
pozemnich komunikacich, spolu se snizenim po¢tu dopravnich nehod. V bodovém systému
nejsou body sankci za prestupek nebo trestny Cin, ale jsou zpfisnénim administrativniho
opatfeni, které na zakladé poctu bodu hodnoti zavaznost spachaného piestupku nebo
trestného ¢inu. Zakonodarci se zavedenim tohoto systému inspirovali v sousednich zemich.
Po zavedeni stejného systému doslo v Némecku, Polsku ¢i Velké Britanii ke zvysSeni
ukaznénosti fidict a k vyssi ohleduplnosti vic¢i dalsim Ucastnikim silni¢niho provozu.

Vyrazné se také snizil poéet dopravnich nehod spolu se zavaznosti jejich nasledki®.

Ucel zavedeni bodového systému

Ucelem zavedeni tohoto systému je pieveds$im postihovat recidivu pachani
prestupktl, jimiz se provifuji fidi¢i pro které, jak vyplyva ze zkuSenosti i mimo Ceskou
republiku neni opakované trestani a ukladani sankci dostate¢né ucinné. Jedinym skute¢né
motivujicim postihem pro takového fidi¢e je hrozba ztraty fidi¢ského opravnéni. Bodovy
systém je postaven tak, Ze Fidi¢ m& moznost, dfive, nez dojde k tomuto krajnimu feSenti,

své chovani zménit a od opakovaného porusovéni predpisti upustit’.

S BUSTA, Pavel. Zdikon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdrem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.

8 BUSTA, Pavel. Zikon o silnicnim provozu s komentdiem: (ve znéni 31 novel). Praha: Venice Music
Production, 2012. ISBN 978-80-904270-3-7

T BUSTA, Pavel. Zikon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentarem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.

16



Princip a fungovani bodové systemu

Zakladnim principem fungovani bodového systému je jeho uplatiiovani pouze vici
fidi¢m motorovych vozidel. Po¢ty bodl udélovanych za kazdy prestupek jsou stanoveny
pevné v piiloze zakona, nelze tedy udélovat body za jind provinéni nez ta, kterd jsou zde
uvedena.

V piipadé provinéni jsou body pii¢itany vzdy od 2 do 7 bodu. V prvotnim bodovém
systému bylo pfi¢itano od 1 do 7 bodu. Pti dosazeni bodové hranice 12 bodt je pfistoupeno

k odebrani fidi¢ského opravnéni na dobu 1 roku.
Zapocitavani trestnych bodi

Zapocitavani trestnych bodl je upraveno v §123b zdkona ¢. 361/2000 Sb., o
silni¢nim provozu.
Body jsou zaznamenavany do 5 pracovnich dnli ode dne, kdy bylo fidi¢i doruceno
rozhodnuti nebo oznameni o pravomocné sankci za poruSeni povinnosti fidice motorového
vozidla pfi provozu na pozemnich komunikacich. V piipadé, ze se tidi¢ dopusti jednim
¢inem vice prestupkd nebo trestnych ¢inti, je mu zapo€itan pouze ten nejzavaznéjsi z nich,
za jeden Cin lze tedy pficist maximalné 7 bodl. V piipadé dosaZeni poctu 12 bodl dochézi
k automatickému ,,vybodovani* a tidi¢ je vyzvan, aby nejpozdé&ji do 5 dni od doruceni
vyzvy odevzdal fidi¢sky prikaz. V pfipadé, Ze ze strany fidi¢e neni na tuto vyzvu
reagovano a fidi¢sky priikaz neodevzda, dochézi i pres to k zaniku fidiéského pritkazu®.
Aktudlni stav svého bodového konta si miize fidi¢ zjistit kdykoliv formou vypisu

z registru fidici, a to na jakékoliv pobocce CzechPoint nebo na obecnim urade.

Vraceni Fidi¢ského opravnéni
Pokud fidi¢ pfijde o fidicské opravnéni na zakladé¢ dosazeni celkového poctu
dvanacti bodd, muze pozadat o navraceni fidi¢ského prikazu nejdiive po uplynuti 1 roku,
kdy mu byl fidi¢sky prikaz odebran. Odebrani muze byt udéleno i na dobu delsi nez 1 rok.
V takovém piipad¢ je mozné podat Zadost aZ po uplynuti stanovené lhiity.
Z4dost o navraceni fidi¢ského opravnéni je podavana zadatelem pisemnou formou.

K vréaceni ftidi¢ského prikazu je nutné prokazat, ze se zadatel podrobil piezkouSeni

8 BERAN, Tomas. Pravni rddce pro Fidice. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2
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z odborné zpusobilosti a vySetfeni zdravotni a psychické zpusobilosti. Po vraceni
fidi¢ského opravnéni zafind fidi¢ s ¢istym kontem anovym bodovym hodnocenim,

dochazi k opétovnému pii¢itani bodii az do celkového poétu dvanacti boda®.

Odecitani bodi

Pokud fidi¢ v dobé¢, kdy mu byl v registru fidi¢ ulozen urcity pocet bodl, nespacha
zadny prestupek nebo trestny €in, za ktery je mozné ulozit body, dochézi po uplynuti doby
12 po sobé jdoucich kalenddinich mésicti k odectu 4 boda z celkového poctu dosud
dosazenych bodd. Pokud fidi¢ ani v nésledujicich po sobé jdoucich 12 kalendainich
meésicich nespacha zadny prestupek, dojde k odectu dalSich 4 bodt. V ptipadé, ze ma tidi¢
beztrestné obdobi i v dalsich 12 mésicich dojde k odeétu zbyvajicich boda. Po tiech letech
dojde tedy k celkovému obnoveni bodového konta u fidice, ktery dosahl 11 bodu na karté
fidi¢e. Neni mozné odecist body do minusu, ale pouze do hodnoty nula®.

Ridi¢ ma jesté jinou moZnost ode¢tu bodd, a to ve formé absolvovani $koleni
bezpecné jizdy. V piipadé uspéSného absolvovani Skoleni dochdzi k odectu bodii na
zaklad¢ Zadosti fidiCe, ne zufedni povinnosti. Odecet bodii na zdkladé potvrzeni
absolvovani tohoto kurzu mtiZze byt proveden pouze jedenkrat za kalendaini rok. Ridig,

ktery tento kurz absolvuje, ma narok na odedet 3 bodil z bodového hodnoceni fidige!!.

Namitka proti zapisu bodu

Pro ptipady, kdy fidi¢ nesouhlasi se zapisem bodl, mize vyuzit namitky proti

zéapisu bodu.

3.3  Poruseni povinnosti v souvislosti s provozem na pozemnich
komunikacich

Pokud se fidi¢ provini tim, Ze porusi povinnosti, které ma v souvislosti s provozem
na pozemnich komunikacich, mize se tak dopustit pfestupku nebo trestného ¢inu, na

jejichz zékladé dojde k zapisu bodd do bodového hodnoceni fidi¢e. Tato poruseni jsou

® BERAN, Tomads. Pravni radce pro Fidice. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2
10 SCHROTER, Zdeng&k. Novd pravidla a bodovy systém: [vcetné novely ze dne 25.4.2006] . Praha: Grada,
2006. ISBN 80-247-1642-9.

1 BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.
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hodnoceny dle zavaznosti vysi pficitanych bodl, kdy za nejzavaznéjsi je fidici pticteno 7
bodu. Piehled bodii je v Priloze €. 1.

V zakon¢ 8123¢ o silniénim provozu je upraveno odeéitani bodu. Pokud se fidi¢
nedopusti prestupku v nasledujici dobé dvanacti mésict, jsou automaticky odecteny 4 body
Z poctu dosazenych bodl. Po roce dojde k dal§imu odecteni 4 bodl z celkové ziskaného
poctu, a nakonec, tedy po tfech letech, se fidi¢i odectou zbyvajici body. Toto opatieni se
nevztahuje na fidi¢e ve vykonu trestu, nebo se zakazem fizeni motorovych vozidel. Dalsi
Z moznosti, jak si fidi¢ muze vylepsit bodovy soucet, je absolvovani Skoleni bezpecné
jizdy, jehoz prosttednictvim lze odec¢ist az 3 body. Toto $koleni je mozné absolvovat pouze
jednou za kalendaini rok. Skoleni nabizi soukromé statem akreditované firmy a k moznosti
absolvovat jej, a tak zlepsit stav bodového konta, je nutné splnit nékolik podminek??:

1. fidi¢ nesmi mit vice nez 10 bodi

2. tidi¢ nesmi spachat zavazné prestupky, které jsou ohodnoceny 6 nebo 7 body

3. musi se jednat o akreditované stfedisko bezpecné jizdy

Do jednoho mésice po absolvovani pak musi fidi¢ podat pisemnou zadost o odeéet bodt na

ptisluSny tfad a doloZit potvrzeni o fadném ukonceni Skoleni bezpecné jizdy.

3.4 Dopravni nehoda

Pojem dopravni nehoda je definovan ustanovenim §47 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb.,
zakon o silni¢nim provozu takto: ,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, nraprikiad havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pri niz dojde kusmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na
majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.'®*« Zakon o silni¢nim provozu
déle stanovuje povinnosti, jeZ ma fidi¢, ktery byl G€asten na dopravni nehodg€. Konkrétné

se jedna o tyto kroky:

a) neprodlené zastavit vozidlo
b) zdrzet se poziti alkoholického napoje a uziti jiné navykové latky po nehodé po
dobu, co by to bylo na uymu zjisténi, zda pted jizdou nebo béhem jizdy pozil

alkoholicky ndpoj nebo uzil jinou navykovou latku, vzdy vSak do doby piijezdu

12 BERAN, Tomas. Dopravni nehody: pravni radce pro kazdého fidige: v¢etné ndvodu na poskytnuti prvni.
Vyd. 1. Brno Computer CPress, 2007. Rady a tipy pro fidi¢e (Computer Press). ISBN 978-80-87212-10-3.
B BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.

19


https://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD_komunikace
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD_komunikace
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hav%C3%A1rie
https://cs.wikipedia.org/wiki/Usmrcen%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Zran%C4%9Bn%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Ajma
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vozidlo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pohyb

policisty v pfipadé, ze jsou ucastnici nehody povinni ohlasit nehodu policistovi
podle odstavcti 4 a 5

c) ucinit opatieni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi
v dtsledku dopravni nehody a

d) spolupracovat pti zjisStovani skutkového stavu.

Pojem ucast na dopravni nehod¢ je nutné nahliZet detailn¢, podstatné je zejmena uréeni,
kdo muize byt ucastnikem dopravni nehody. Ucast na dopravni nehodd mize mit
z logického hlediska predevsim fidi¢ vozidla, které mélo dopravni nehodu, tzn. stietlo se
s jingm vozidlem, piipadné ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich. Uéast na
dopravni nehod€ mize mit vSak také fidi¢ vozidla, ktery neni pfimym poSkozenym, resp.
nedoslo ke §kod¢ na jeho majetku, piestoze zapticinil situaci s nasledkem vzniku nehody -
napt. nerespektoval dopravniho znaceni pro prednost v jizde, v disledku ¢ehoz doslo
k havérii jiného fidice. Dle nazort z odborné literatury je vSak nedostatek v pravni Giprave,
a to ve vztahu k povinnosti stanovené pism. d) - kdy je ucastnik nehody povinen
spolupracovat pfi zjiStovani skutkového stavu. Zde nardzim na problém, jaké konkrétni
véci se zjistovani tykd a vici komu ma fidi¢ povinnost spoluprace.

Nésledujici tabulka ¢. 1 ukazuje deset nejcastéjsich ptic¢in dopravnich nehod.

14 BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0
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vvvvvvvv

Pocet
Poradi | PFi¢iny dopravnich nehod nehod
(2017)
1. | ¥idi¢ se plng nevénoval fizeni vozidla 16 901
2. nespravné otaceni nebo couvani 9021
3. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 8 106
4. | jiny druh nespravné jizdy 7830
5. nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 6 741
6. nezvladnuti fizeni vozidla 4774
7 nedéni prednosti upravené dopravni znackou "Dej pfednost v 4176
jizde!*
8. vyhybani se bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 3990
9. nepiizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu 3972
VOZOVKy
10. vjeti do protisméru 21738
Zdroj: https://www.cspsd.cz
V tabulce ¢. 2 jsou zobrazeny nejéastéjsi pri¢iny dopravnich nehod.
Tabulka 2: Pri¢iny nehod Fidi¢ii motorovych vozidel s nejtragi¢téjSimi nasledky
Pocet
Poradi | Pri¢iny dopravnich nehod usmrcenych
(2017)
L | fidi¢ se pIn& nevénoval fizeni vozidla 70
2. | nespravné otageni nebo couvani 65
3. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 61
4. | jiny druh nespravné jizdy 47
5. neptizptisobeni rychlosti stavu vozovky 22
6. nezvladnuti fizeni vozidla 22
7. nedani pfednosti upravené dopravni znackou "De;j 19
pfednost v jizdé!*
vyhybani se bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 19
9. neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu 18
VOzZovky
10. vjeti do protisméru 13

Zdroj: https://www.cspsd.cz/
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3.5 Delikty v provozu na pozemni komunikaci

Prestupek

NejcastéjSim umyslnym poruSenim zakona, kdy dochazi k ohrozovani sebe sama,
svého okoli nebo z&jmi spolecnosti, je prestupek. Piestupek je pojem, ktery Ize aplikovat
na Siroké spektrum oblasti. Nejednd se tedy o pojem, ktery by byl vztahovan pouze
k provozu na pozemnich komunikacich, jak tomu je napt. u dopravni nehody®. Vycet
jednani, ktera jsou spojena sprovozem na pozemnich komunikacich a ktera Ize
kvalifikovat jako prestupek, je definovan v n¢kolika zakonech a vyhlaskach. Zakony, které
definuji ptestupek pro ucely provozu na pozemnich komunikacich, jsou tyto: 361/2000 Sb.,
zdkon o provozu na pozemnich komunikacich, ¢. 56/200Sb., zakon o technickych
podminkach provozu na pozemnich komunikacich a v neposledni fadé zakon ¢.
200/1990Sb., o ptestupcich. V ptipad¢ vyhldsek se jedna o vyhlasku €. 341/2001 Sb. o
schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich, vyhlasku ¢. 243/2001 Sb. a vyhlasku o registraci vozidel ¢.
30/2001 Sbh.

Trestny ¢in

Mimo prestupku se v souvislosti s provozem na pozemnich komunikacich muze
fidi¢ dopustit také trestného Cinu, ktery je oproti prestupku definovan jako velmi zavazné
provinéni. Trestné ¢iny nejsou feSeny na urovni policie, ale na urovni soudd, kdy lze za
takové provinéni ulozit trest odnéti svobody'®. Nejéast&jsimi trestnymi ¢iny spachanymi

pii dopravnich nehodach jsou’:

. usmrceni z nedbalosti

o tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti

o obecné ohroZeni

o neposkytnuti prvni pomoci

o ohrozeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky
o mafeni vykonu Gfedniho rozhodnuti

15 BUSTA, Pavel. Zdkon o silni¢nim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdi'em. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.

18 BERAN, Tomés. Prdvni rddce pro Fidice. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2

17 Dopravni pravo dostupné online z http://www.dopravni-pravo.cz/trestne-ciny/

22


http://www.dopravni-pravo.cz/trestne-ciny/

S trestnymi ¢iny usmrceni z nedbalosti, té¢zkého ublizeni na zdravi z nedbalosti ¢&i
obecného ohrozeni se mizeme velmi Casto setkat pfi nehodach, které vzniknou mimo
pozemni komunikace, naptiklad pii rallye zavodech, ¢i béhem zavodu, které probihaji na

zavodnich okruzich?®.

3.6  Sankce za poruseni silni¢nich pravidel

Pravni nasledek v ptipad¢, kdy dojde Kk poruseni zakona, je dle piestupkového
zékona oznaCovan jako sankce neboli trest. Pro tcely sankci za poruSeni predpisii se jedna
o poruSeni nékter¢ho z pravidel silni¢niho provozu, kterd jsou definovana zdkonem, a za
ktera lze ulozit postih opét pouze v mezich, jez jsou zakonem urceny. U prestupki
spachanych v souvislosti s dopravou je zékladni sankci pokuta. V piipadé, Ze se jedna o
bodového systému hodnoceni Fidi¢d. Ridi¢i mize byt zaznamenano bodové hodnoceni od
nejnizsi hranice 1 bodu az po 7 bodt. Zakon stanovuje, jaky pocet bodii mize byt ulozen

za konkrétni prestupek.

3.7 Pozemni komunikace

Pojem pozemni komunikace neni definovan v zakoné o silni¢énim provozu, nybrz
v zakon¢ ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, a to v §2 jako dopravni cesta, jezZ je
ur€end k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci véetné pevnych zatizeni nutnych pro

zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace jsou rozdéleny na tyto

kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
C) mistni komunikace,
d) ucelova komunikace.

V piipadé dalnic, silnic ¢i mistnich komunikaci neni pochyb o jejich rozpoznani, nicméné
problém nastava v piipadé ucelovych komunikaci. Tato mista Ize ¢asto zaménit za mista
lezici mimo pozemni komunikace. Za pozemni komunikaci mize byt povazovana i

komunikace tgelova. Ugelové komunikace viak nejsou presné definovany ani evidovany,

18 BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.
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¢imz muze dochazet K rozporim Vv oblasti pisobnosti zdkona. Obecné lze fici, ze pro Gcely
aplikace pravidel silni¢niho provozu je zapotiebi, aby dané misto bylo povazovano za
pozemni komunikaci, v opa¢ném piipadé na takovém misté tyto pravidla aplikovat nelze a
Ize tam fidit vozidlo bez konkrétniho opravnéni, resp. bez fidi¢ského opravnéni, nebo zde
nelze zplsobit dopravni nehodu ve smyslu zakona. Na mistech, jez nejsou pozemnimi
komunikacemi, nema policie pravo vykonavat dohled nad dodrZzovanim pravidel silni¢niho
provozu. Za takova mista lze povazovat napiiklad soukromé pole ¢i polni cesty, letiste,
silni¢ni drahy (okruhy), a dale pak mista lezici mimo pozemni komunikaci. Na takovych
mistech se i piesto da zpusobit napiiklad ubliZzeni na zdravi. Zpravidla k témto situacim
dochazi v disledku nehody na zavodnich okruzich. I zde v8ak narazime na rozpor, nebot’
tato mista nejsou zdkonem nijak definovana a lze je tedy interpretovat mnoha zptisoby'®.
Pokud nahlédneme do minulosti, ve vyhlasce 89/1989 Sb., nalezneme pojem ,,misto lezici
mimo silnici“. Takovym mistem byl dle vyhlasky ,,pozemek, garaz, parkovisté Cerpaci

stanice, tovarni, nadrazni a letiStni prostory, obratisté tramvaji apod.*

3.8  Registr ridica

Registr fidi¢u je informacni systém, jehoZ spravu vykonava obecni ufad obce s rozsifenou
pusobnosti. Tomuto systému je nadifazen centrdlni registr fidi¢d, jehoz spravcem je
ministerstvo dopravy. Obsah registru tidicl je stanoven vyhlaSkou Ministerstva dopravy
¢. 31/2001 Sb., o tidi¢skych prikazech a o registru ¥idi¢t, dle kterého jsou v tomto registru
obsazeny evidenc¢ni karty fidict a spisy fidicl. Obsahem evidenc¢ni karty fidich jsou mimo
osobnich tdajii fidie také udaje o fidi¢skych priikazech, mezinarodnich fidi¢skych
prukazech, fidi¢skych opravnénich, spachanych piestupcich ¢i bodovém hodnoceni apod.
Ve spisu fidi¢e jsou uloZeny informace typu Zadosti, origindly nebo kopie vSech
pisemnosti, které méa povinnost Zadatel o fidi¢ské opravnéni nebo jiz drZitel povinnost

predloZit pti spravnich tkonech, jejichzZ je ucastnikem.

3.9 Bezpecnost silni¢niho provozu

BESIP je oddéleni Ministerstva dopravy CR slouzici jako hlavni koordinaéni

subjekt zaméfeny na bezpednost silni¢niho provozu v Ceské republice. Déle pisobi jako

19 BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.
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expertni organ pro oblast pisobeni lidského ¢initele?®. Mezi ¢innosti, kterymi se BESIP
zabyva lze =zaradit napf. metodika dopravni vychovy ve Skoldch spolu s

dopravné preventivnimi, bezpe¢nostnimi kampanémi zamétenymi na Sirokou vetejnost.

Historie BESIP

Kofeny BESIP sahaji do roku 1967, kdy vznikl z VI&adniho vyboru pro bezpe¢nost
silni¢niho provozu. V roce 1999 byl BESIP pifeménén v oddéleni Ministerstva vnitra CR a
nasledn¢ v roce 2000 pod Ministerstvo dopravy a spoji (resp. Ministerstvo dopravy —

v roce 2003 doslo k piejmenovani na Ministerstvo dopravy).

Narodni strategie BESIP

V roce 2011 byla Ministerstvem dopravy schvélena narodni strategie pro obdobi
2011-2020. Tato akce ma za ukol stanovit a navrhnout bezpecnosti opatieni, kterd budou
mit za vysledek sniZeni dopravnich nehod. Strategie si klade za cil do roku 2020 sniZit
pocet usmrcenych osob na urovné srovnatelné s jinymi zemémi v Evropské unii a

Vv piipad¢ t€Zce zranénych snizit pocet 0 40 % v porovnani s rokem 2009.

Kampaii ,,Zpomal, budes rychlejsi“

V obdobi letnich prazdnin dochazi k vyraznému nartstu dopravnich nehod. Ze
statistik vyplyva, Ze poc€et timrti je v tomto obdobi o tfetinu vyssi, nez je v ptipad€ jinych
meésicl. Béhem letnich prazdnin je na silnicich nejvice uzavirek a dopravnich omezeni, a
pravé na tuto skutecnost BESIP reaguje devitidilnym animovanym seridlem ,,Zpomal,
budes rychlejsi®, ktery je zaméfeny na edukaci fidi¢t a jejich chovani pravé v situacich,
kdy projizdi uzavirkami a v zizenych pruzich?.

BESIP doporuduje fidi¢tim dodrzovat 10 zakladnich pravidel??:

1) Hledam informace

2) Sleduji dopravni znaceni

3) Priprava na prijezd uzavirkou

4) Kolona pted uzavirkou

5) Misto zuzeni (esi¢ko v ptipad¢ piejezdu do protisméru

6) Jizda uzavirkou

20 BESIP dostupné online z https://www.ibesip.cz/
21 Dostupné z https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Zpomal-budes-rychlejsi
22 Dostupné z http://www.mupe.cz/zpomal-budes-rychlejsi/d-19390
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7) Stiidava jizda
8) Piedjizdéni v uzavirce
9) Vyjezd z uzavirky

10) Doporuceni a rady pii vzniku kolon

Kampaii ,,Vidime se*

Tato kampan je zaméfena na chodce a noseni reflexnich prvkd, a to jak na obleceni,
tak na zavazadlech nebo pfimo na téle. Situace v oblasti viditelnosti byva nejhorsi pravé
v zimnich mésicich, kdy se brzy stmiva a chodci jsou tedy v ohroZeni vice nez v pfipadé
letnich mésicti. V soucasné legislativé je v zdkoné zakotvena povinnost chodcii nosit
reflexni prvky, pokud se pohybuji za snizené viditelnosti mimo obec po krajnici, nebo

v mistech, ktera nejsou osvétlena vetejnym osvétlenim.

Na prejezdech chybuji Fidici
Jedna se o vyukovy film od Spravy zelezni¢ni dopravnich cest, ktera spolu s Ministerstvem

dopravy piipravila film, ktery je zaméfen na bezpeénost na Zelezniénich piejezdech?,

3.10 Dopravni vychova a prevence

Od roku 2013 je dopravni vychova a prevence zafazena mezi povinné Skolni
aktivity na prvnim a druhém stupni zékladnich Skol. Sdruzeni BESIP predava zakiim
zékladnich $kol a pedagogim materialy, pomtcky a praktické informace k vyuce
(u€ebnice, piirucky atd.). Mimo to maji Skoly moznost zatadit dopravni vychovu v ramci
béznych predméti napiiklad rodinna vychova.

Co je to dopravni nehoda se déti pokousi naucit jiz v matefskych Skolach. Jsou jim
pfedavany zakladni navyky, jak se chovat a jak reagovat v pfipadé¢ nebezpecnych
dopravnich situaci, v§e samoziejmé probiha formou her a zabavy. Veskeré podklady, které
jsou pouzity pro vyuku ve Skolach pfipravuje Ministerstvo dopravy ve spolupraci s
Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy. Mimo bézné pomucky maji pedagogové
k dispozici internetové aplikace, které ukazuji détem, jak se maji chovat v pozici chodce
nebo cyklisty. Také se tu mohou naucit znat dopravni znacky a systém davani prednosti na
ruznych kiizovatkach. Kromé toho vznikaji pomérné hojn€ dopravni hiisté, na kterych je

mozné nabyté znalosti vyzkouset v praxi.

23 https://www.szdc.cz/pro-media/videogalerie-old/ridici-prejezdy.html
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Vyuka bezpeCnosti v dopravé neni trendem jen na zakladnich Skolach, ale
pokracuje i na Skolach stfednich. Zde se dba predev§im na pochopeni zékladnich principii
bezpecnosti, a porozuméni tomu, Ze dopravni systém tvoii predevsim pravidla a ptedpisy,
které je nutno dodrzovat. Dale je zde kladen duraz na prevenci pied uzivanim alkoholu a

navykovych latek.
Dopravni hristé

Jak jiz bylo vySe feceno, neustale se zvySuje mnozstvi détskych dopravnich hiist,
kterych je v Ceské republice aktudlng pies 160, ¢imz se republika fadi k zemim s nejvétsim
poctem téchto hiist v Evropé. Hfist€¢ jsou provozovana matefskymi nebo zakladnimi
Skolami, automotokluby nebo méstskou policii. Je na nich mozné simulovat realné situace
z dopravniho provozu a déti tak maji moznost ovétit si ziskané teoretické znalosti také

Vv praxi.

3.11 Integrovany zachranny systém

Pojem integrovany zachranny systém bychom mohli oznacit za bézn€ zndmy. Tento
systém funguje jako koordinovand spoluprice zejména bezpecnostnich a zichrannych
slozek spolu s organy statni spravy a samospravy, fyzickych a pravnickych osob, a to pfi
mimotadnych udélostech jako jsou havarie, Zivelné pohromy, dopravni nehody apod.

Zaklad 1ZS saha do roku 1993 a momentalné je definovan a vymezen zakonem
¢. 239/2000 Sb., divodem jeho vzniku bylo sjednoceni a nastaveni jasnych pravidel pro
fungovani jednotlivych slozek v ptipad¢ spole¢né kooperace. IZS Ize rozdélit na dve Casti,
a to zékladni a ostatni slozky?*.

Zakladni slozky maji za ukol zajiStovat nepietrzitou pohotovost v piipadé, ze dojde
k ohlaseni vzniku mimotadné udalosti. Slozky ptisobi na izemi celé Ceské republiky.
Mezi zakladni slozky IZS patfi:
e hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (profesionalni hasici),
e jednotky pozarni ochrany zarazené do plosného pokryti kraje
jednotkami pozarni ochrany (dobrovolni a podnikovi hasici),
e zdravotnicka zachranna sluzba,

e policie Ceské republiky.

24 http:/fwww.hzslk.cz/59.5345-co-je-vlastne-integrovany-zachranny-system.html
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Ostatni slozky IZS maji predem pisemné dohodnuty zptisob poskytnuti pomoci.
Mezi ostatni slozky patfi:

e vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil (Arméada CR),

Ostatni ozbrojené sbory (méstska nebo obecni policie),

e Ostatni zachranné sbory (napft. horska sluzba),

e Organy vetfejného zdravi,

e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby (napf. energetici,
plynafi atd.),

e zafizeni civilni ochrany,

e neziskové organizace a sdruzeni obcanid, kterd lze vyuzit
Kk zachrannym a likvida¢nim pracim.

K hlavnimu koordinatorovi IZS pat¥i Hasi¢sky zachranny sbor CR, coz v praxi
znamend, ze v piipadé zasahu, kde je pfitomno vice slozek 1Z, ma veleni na misté
zpravidla pravé ptislusnik Hasi¢ského zachranného sboru. Tato skutecnost je vSak zavisla
na konkrétni situaci, naptiklad v pfipad¢ zasahu proti ozbrojenému pachateli veli na misté
Policie CR.

Velitel zasahu dava pokyny ostatnim slozkdm a koordinuje jejich postup a
soucinnost. O integrovaném zachranném systému lze mluvit pouze v ptipad¢, Ze se jedna o
zésah dvou a vice slozek z 1ZS. Je-li na misté piitomna napiiklad pouze Policie CR,
nejedna se o akci IZS.

Slozky IZS jsou nasazovany prostfednictvim operacnich a informacnich stfedisek.
Tato stfediska povolavaji persondl a techniku ke konkrétnim zasahiim V ptipadé
strategického fizeni jsou sloZzky koordinovany krizovymi organy kraji a Ministerstva

vnitra.

3.12 Ceské sdruZeni obéti dopravnich nehod

Toto sdruzeni bylo zalozeno v roce 2004 a to iniciativou deseti Clent, ktefi ve vétsing
ptipadl pfisli o ¢lena rodiny pravé pii dopravni nehodé.

Hlavnim tkolem této organizace je sdruzovat obéti dopravnich nehod, a to jak
pozustalé, tak 1 postizené ucastniky dopravnich nehod, kteti utrpéli takovou ujmu, Ze na
jejim zéklade maji ztizené spoleCenské uplatnéni. Tito lidé jsou vétSinou zcela neptipraveni
vystaveni nové a velmi stresujici situaci, ve které nevédi, jak si poradit. Sdruzeni poskytuje

bezplatnou emociondlni, psychickou a praktickou spolupraci s pravni podporou pravé
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obétem silni¢nich nehod. Dalsi z ¢innosti, jiz se sdruzeni zabyva je iniciace zmény
pravnich opatieni, které vedou ke zlepSeni postaveni obéti dopravnich nehod, a to dle
ostatnich stati EU ¢i vyspélych stati svéta, kde jsou obéti dopravnich nehod bézné
odSkodnény za zavinéné umrti nebo trvalé zdravotni postizeni, vzniklé v souvislosti
s dopravni nehodou?.

Mezi dalsi ¢innosti tohoto sdruzeni patii zapojeni se do aktivit, vedoucich k prevenci
ke snizovani po¢tu dopravnich nehod s t€Zkymi zdravotnimi nasledky, ¢i nehod, konéicich
smrti. Sdruzeni vtomto ohledu Gzce spolupracuje s Ministerstvem dopravy, resp. se
sdruzenim BESIP, zucastnilo se také na ptipravé a dokonceni dvou preventivnich projekti
a to ,,Nemyslis zaplatis* a ,,(NE)zvratné osudy*.

Na sdruzeni se od jeho vzniku do roku 2017 obratilo pies 500 osob, které

potiebovaly zejména pravni nebo psychosocialni poradenstvi.

25 Dostupné z http://www.csodn.cz/uvod
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4 Vlastni préace

4.1 Vyvoj poctu nehod v letech 1993-2018
Nasledujici graf 1 sleduje vyvoj nehod v silni¢ni dopravé.

Graf 1: Vyvoj po¢tu nehod
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V grafu 1 je mozné sledovat vyvoj poctu nehod od roku 1993 do roku 1996, ktery
rostl na kone¢nych 201 697 nehod za rok 1996, coz znamenalo narist o 33 %, jak vyplyva
z prilohy ¢islo 2. V roce 1997 nastal mirny pokles, ale hned poté se pocet nehod zacal
zvySovat az do roku 1999, kdy byla nehodovost nejvyssi za celé sledované obdobi.
Nehodovost stoupla az na 225 690 nehod za rok, coz je o 48 % vyssi udaj nezZ za rok 1993.
Od roku 1999 nastal pokles az do roku 2001, kdy nehodovost byla vyssi pouze o 22 %
oproti prvnimu roku, bylo to 185 664 nehod. V letech 2001 az 2004 nehodovost mirné
stoupala na 196 484 v roce 2004, pocet nehod vzrostl o 29 % oproti roku 1993. V letech
1993-2005, tedy pted zavedenim bodového systému byl primérny pocet nehod 192 258.
V roce 2006 nastal prudky pokles, ktery se zastavil v roce 2009 a to na 74 815 nehod. Dle
bazického indexu se nehodovost sniZila 0 51 %. Od roku 2009 je vidét mirny rast. V letech
2006-2018, tedy po dobu bodového systému byl primérny pocet nehod 108 375. Pocty
nehod se tedy prudce snizily od doby, co se bodovy systém zavedl. V letech 1993-2005
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byl pramérny ro¢ni narast 2,1 % a po zavedeni bodového systému, tedy v letech 2006—

2018 prumérny koeficient rtstu klesal. Bodovy systém ma pozitivni vliv na poéty nehod.

4.2 Vyvoj zranénych osob p¥i dopravnich nehodach v letech 1990-2017

V grafu 2 je analyzovan vyvoj zranénych osob pfti dopravnich nehodéach.

Graf 2: Vyvoj po¢tu zranénych osob
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani

Z grafu 2 je vidét, ze pied zavedenim bodového systému se pocty zranénych osob
pohybovaly od 27 639 vroce 1991 az po 37917 vroce 1995. Od roku 1991 pocty
zranénych lidi vlivem dopravni nehody stoupaly az do roku 1997, kdy pocet dosahl 36 787.
Tento udaj je viibec nejvyssim poctem zranénych osob za celé sledované obdobi. Od roku
1997 se pocty zranénych osob snizovaly do roku 2000. Od roku 2000 do roku 2003 pocty
zranénych mirné rostly. V roce 2003 nastal pokles. Z ptilohy ¢islo 3 vyplyva, ze primérny
pocet zranénych lidi za roky 1990-2005 byl 33 829. Primérny pocet zranénych osob po
zavedeni bodového systému se snizil na 26 832. Od roku 2006 do roku 2007 je vidét mirny
rust, poté nasledoval pokles do roku 2013. Od tohoto roku se pocty zranénych lidi mirné
zvysuji. Dle ptilohy ¢islo 3 je vidét, ze nejvyssi koeficient rustu byl 1,104 v roce 1994 a
Vv obdobi pied zavedenim bodového systému byl 1,009, po zavedeni systému, tedy v letech
2006-2017 se snizil na 0,997. Bodovy systém vyrazné pomohl ke snizeni zranénych osob

pii dopravnich nehodéch, avsak v poslednich letech je vidét mirny nartst.
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4.3 Vyvoj usmrcenych osob pii dopravnich nehodach v letech 1990-2017

Graf 3 znazoriiuje vyvoj usmrcenych osob pii dopravnich nehodach.

Graf 3: Vyvoj po¢tu usmrcenych osob
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Z grafu 3 je patrné, Ze pred zavedenim bodového systému se pocty usmrcenych osob
pohybovaly od 1 127 v roce 2005 do 1 473 v roce 1994. Primérny pocet usmrcenych osob
v letech 1990-2005 byl 1 302, jak vyplyvé z ptilohy 3. Koeficient ristu byl nejvyssi v roce
1992, ¢inil 1,168. Od roku 1991 je vidét nartst az do roku 1994, kdy byl pocet usmrcenych
lidi vlivem dopravni nehody nejvetsi za celé sledované obdobi. Od tohoto roku nastal
pokles do roku 1997. V roce 1998 nasledoval dalsi pokles, ale hned dalsi rok se pocet
usrmcenych osob zvysil. Od roku 2001 pocty usmrcenych 0sob rostly az do roku 2004.
bodového systému, pocet ¢inil 1 127. V letech 2006 — 2017, tedy po zavedeni bodového
systému byl primérny pocet usmrcenych osob 747, je tedy mozné sledovat velky pokles
od primérného poctu usmrcenych pted zavedenim bodového systému, a to o 555 osob.
Nejnizsi koeficient rustu byl 0,826 v roce 2016. V roce 2007 bylo usmrceno 1 123 osob, to
je za obdobi bodového systému nejvice. Od roku 2007, ¢ili od roku, kdy uz byl cely rok

platny bodovy systém se poc¢ty usmrcenych osob sniZzovaly a to az do roku 2013. V roce

v
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usmrcenych osob nastal v roce 2017, kdy bylo usmrceno 502 osob, to je za celé sledované
obdobi nejméné. K usmrceni osob vlivem dopravni nehody dochazi nejcastéji kdyz se tidi¢
plné nevénuje fizeni vozidla, nespravné se otaci ¢i couva, nedodrzi bezpe¢nou vzdalenost
za vozidlem, nepfizpisobi rychlost stavu vozovky, nezvlddne fizeni vozidla, neda

prednost, ¢i vjede do protisméru.

4.4 Struktura bodovych skupin v letech 2006-2018

Nésledujici graf 4 sleduje v jaké bodové skupiné se fidi¢i nachazi nejcastéji.

Graf 4: Struktura bodovych skupin, do kterych Fidi¢i pat¥i nejéastéji
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V grafu 4 je uvedena struktura idi¢i Ceské republiky podle bodového systému od
jednoho do dvanacti bodii. Nejéastéjsim poctem bodi, kterych dosahnou fidici, jsou tii
body, tito tvoii 27 %. Tti body jsou za piekrodeni rychlosti o 20 km/h a vice v obci a 0 30
km/h a vice mimo obec, za nezastaveni vozidla pfed pfechodem pro chodce, za fizeni
motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni, za nepfipoutani se bezpecnostnim
pasem a za nenoSeni ochranné pfilby v piipadé¢ motocyklistu.

Druhé nejcastéjsi skupina, do které fidici spadaji, je oznacend jako bod 1. Tvoii ji
18 % tidich, coz je 874 246 bodovanych fidi¢u v letech 2006-2018, jak vyplyva z ptilohy

¢islo 4. Tento bod se uz neudéluje, nyni se zacind az na dvou bodech. Zména probéhla na
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konci srpna v roce 2007, jeden bod se piidéloval napiiklad za vjezd na pési zonu. To, ze se

Ttetim nejcastéjSim bodem je bod 4, tvoti 12 %, coz je 558 727 tidich za sledované
obdobi. Ctyfi body jsou udélovany za ohrozeni chodce na piechodu, nedani ptednosti
V jizd¢, prekroceni maximalni doby fizeni vozidla, fizeni motorového vozidla bez drzeni
fidi¢ského prikazu prislusné skupiny nebo podskupiny, nedodrzeni povinnosti pouzit
détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pii preprave déti.

Dal$im castym poctem udé¢lovanych boda je bod 7, tvoii 11 %, coz je 509 535
fidicd. Sedm bodu je nejvyssi pocet bodu, ktery mize byt jednorazove udélen. Ud€luje se
za fizeni vozidla pod vlivem alkoholu, kdy je fidi¢i naméteno vice nez 0,3 promile, za
pouziti navykové latky ¢i odmitnuti podrobit se zkouSce na alkohol a navykové latky, za
zavinéni dopravni nehody porusenim silni¢nich pravidel, pii které doslo k usmrceni nebo
tézkému ublizeni na zdravi. Déle za nezastaveni vozidla u dopravni nehody, jizdu
V protisméru nebo couvani, tam kde neni povoleno, za vjeti na zelezni¢ni piejezd
v piipadech, kdy je to zakdzano, za neposkytnuti prvni pomoci, za nepovolené ptedjizdéni
nebo fizeni vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen fidi¢sky prikaz.

Udg¢leni dvou a Sesti bodu jsou kategorie, ve kterych se ocita 5 % fidi¢i. Dva body
se udé€luji za neoznaceni piekazky, kterou fidi¢ zpusobil, piekroceni rychlosti v obci 0 vice
nez 5 km/h a méné€ nez 20 km/h, nebo mimo obec o vice nez 10 km/h a méné nez 30 km/h,
nebo za pouzivani telefonu pfi Fizeni. Sest bodii se samostatng neudéluje, tato kategorie je
ovlivnéna odecitdnim bodl, podobné jako tomu bylo u bodu jednoho, ktery byl udélovan
pouze do roku 2007.

Vys§i pocty bodi nékterych fidicd jsou vysledkem souctli bodii z n€kolika
ptredeslych prestupkd.
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4.5 Struktura bodovanych Fidi¢i podle pohlavi v letech 2006-2017

Graf 5 analyzuje bodované fidice podle pohlavi.

Graf 5: Struktura bodovanych Fidi¢a dle pohlavi (v %)
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V grafu 5 je zietelné, Ze muzi se dopoustéji Castéji piestupkl na rozdil od Zen.
V roce 2009 bylo bodovano 84,4 % muzi, coz bylo nejvice za sledované obdobi. Od
tohoto roku se procento bodovanych muzi neustale snizuje, v roce 2018 bylo bodovano
nejméne muzi a to 81,2 %, coz je 389 721 muzu, dle ptilohy 5. Procento bodovanych Zen
od roku 2007 do roku 2009 Klesal, v roce 2009 bylo bodovano 15,6 %, coz je 104 462, je
to nejméné za sledované obdobi. Od roku 2010 az do roku 2018 pocet bodovanych zen
stoupd. V roce 2018 procento bodovanych Zen stouplo az na 18,8 %. V priméru jsou muzi
bodovani skoro az pétindsobné vic nez Zeny, pfesné 4,911krat, dle vypoctu, ktery je
uveden v ptiloze 5. Je v8ak nutno si uvédomit, ze v nasi populaci je vice fidi¢ti muzi nez

fidicek Zen.
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4.6 Porovnani bodovanych a vybodovanych fidic¢a v letech 2006-2018

Graf 6 sleduje procenta bodovanych fidict a fidicu, ktefi dosahli dvanacti bod.

Graf 6: Porovnani bodovanych a vybodovanych #idi¢i (v %)
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Graf 6 porovnava bodované fidi¢e a fidice, kteti dosdhli hranice dvanacti boda
v obdobi 2006-2018. Graf byl vytvofen z dat v piiloze 6. Velmi dulezitym faktem je, ze
bodovy systém zacal fungovat 1. ervence 2006, to znamena, Ze data uvedena v grafu
eviduji pouze 1. pololeti roku 2006. Od roku 2007 do 2018 jsou jiz data za kazdy rok
Uplna.

Od roku 2006 do roku 2018 je vidét neustaly pokles bodovanych fidi¢d, az na
kone¢nych 94,6 % v roce 2018, coz je 645 787 bodovanych ftidich. V priloze Cislo 7 je
mozné vidét graficky pocty bodovanych a vybodovanych fidici. Od roku 2009 lze
v piiloze 6 vidét pokles celkové bodovanych tidi¢l, coz je velmi pozitivni tendence, ani
V poslednim roce 2018 se nezvySuje. V roce 2009 bylo celkové bodovanych fidici
669 999, do roka 2018 to kleslo na neuvétitelnych 480 080. Vybodovanych fidi¢ii neustéale
pribyva, rist 1ze pozorovat az do roku 2018, to bylo vybodovano 440 464 tidica, tedy 8,3
% ze vSech bodovanych tidict. Velmi pozitivni ukazatel je, ze celkoveé bodovanych fidica

od roku 2009 neustale ubyva.
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5 Vysledky a diskuse

5.1 Zhodnoceni bodového systému

Od 1. cervence 2006, kdy vesel v platnost bodovy systém, se pocty nehod velmi
zménily. V roce 2005, tedy jest€¢ pred zavedenim bodového systému, byl pocet nehod
199 262 za rok. Po zavedeni bodového systému v roce 2007, protoze teprve v tomto roce
platil systém po cely rok, ¢inil pocet 182 736 nehod, cozZ je o 16 526 méné. Je tedy patrné,
7e okamzité po zavedeni systému se pocty nehod zacaly snizovat. Doposud se s vyjimkou
let 1993 a 1994 pocty nedostaly na uroven, zaznamenanou pied zahidjenim fungovani
bodového systému. Co se tyce pocti osob zranénych pii dopravnich nehodéch, tam se
pocty také snizovaly. Pied zavedenim bodového systému, tedy v letech 1990-2005 bylo
pramérné 33 829 zranénych osob, naopak v letech 2006-2017 byl primérny pocet
zranénych 26 832. U pocti osob usmrcenych v dopravni nehodé byl také evidovan pokles.
V obdobi pred zavedenim systému byl primérny pocet usmrcenych osob 1302 a po
zavedeni systému se pocet snizil na 747.

Lze ptredpokladat, ze pocty se nesnizovaly pouze vlivem zavedeni bodového
systému, byly provedeny i dalsi legislativni Gpravy, které se dotkly silni¢ni dopravy, ale
bodovy systém lze povazovat za jeden z hlavnich divodi.

Dle analyzy, do které skupiny bodi spadaji fidi¢i nejcastéji, bylo zjisténo, ze fidici
pachaji nejcastéji prestupky za 3, 1, 4 a 7 bodid. Genderovy pohled ukazal, ze muzi se
dopoustéji prestupkll pétkrat Castéji nez zeny. Tato situace se vSak zacind v posledni dob¢
ménit. V poslednich letech byl také zjistén mirny piirtstek vybodovanych fidici, a naopak
ubytek bodovanych fidi¢i, ovsem celkové bodovanych Fidi¢t, tedy jak bodovanych, tak i
vybodovanych ubyva.

Bodovy systém tedy pomohl ke snizeni nehodovosti a celkovému bezpeci na silnicich,
nicméné je v posledni dobé evidovan znovu mirny narast nehod. I proto by bylo vhodné
zvazit moznost n¢jakych legislativnich tprav v silni¢nim provozu. Naptiklad vyssi pokuty
za prestupky, hlavné za ty, kterych se fidi¢i dopousti nejcastéji (fidi¢ se pln€ neveénuje
fizeni vozidla, nesprdvné otaeni nebo couvani, nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za
vozidlem). Dale by se mohlo uvazovat o niz§im ode¢itani bodl za uplynulych 12 mésict
bez poruseni pravidel, naptiklad odecist pouze tii body na rozdil od ¢tyft, jak je tomu nyni.
Dalsim navrhem je vyuzit néco z historie, a to pfedevS§im kuponového systému. V letech

1953-1956 tento systém kratkodobé fungoval, ovSem mél naprosto jednoducha pravidla.
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Pokud doslo k opakovanému odebrani fidi¢ského prukazu tfikrat po sobé, tak doslo k
odebrani fidi¢ského opravnéni natrvalo — navic by mohly byt také stupniované sankce.
Naptiklad kdyby v minulosti fidi¢ pfisel o fidi¢ské opravnéni, musel by pocitat s tim, ze
jeho veskeré pokuty, sankce, piestupky po ziskani moznosti opét fidit motorové vozidlo
budou hodnoceny jako dvojnasobek vyse castky oproti fidi¢im, kterym nikdy nebyl
fidicsky prikaz odebrén. Stejny proces by nésledoval i v piipadé, kdy by bylo fidici
odebrano fidi¢ské opravnéni podruhé, byl by to jiz trojnasobek Castky veskerych pokut,
sankci. Pokud by fidi¢ stale poruSoval pravidla silni¢niho provozu a doslo by

k vybodovani, fidi¢i by bylo fidi¢ské opravnéni odebrano natrvalo.
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6 Zavér

Prace méla ovéfit, zda bodovy systém pomohl ke snizeni nehodovosti, snizeni poctu
nehod s ujmou na zdravi, na poéty prestupku a genderovy pohled. Data k této préci byla
ziskana od Policie Ceské republiky, Ceského statistického ufadu a Ministerstva dopravy
CR.

Z provedené analyzy byl zjistén velky pokles u nehodovosti fidict, a to az o 51 % dle
bazického indexu v roce 2009 a 2011. Primérny pocet nehod pred zavedenim bodového
systému byl 192 258 a po zavedeni bodového systému, tedy od roku 2006 do roku 2018 se
pramér snizil na 108 375 nehod. Posledni Udaj z roku 2018 vypoveédél, Ze nehodovost
klesla 0 31 % oproti roku 1993. Také se snizil primérny koeficient ristu, ten ¢inil pied
zavedenim bodového systému 1,021 a po zavedeni klesl na 0,956. Casté piiciny
dopravnich nehod jsou zapii¢inéné tim, ze se fidi¢i pln¢ nevénuji fizeni vozidla, nespravné
otaceni nebo couvani, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem nebo nezvladnuti
fizeni vozidla.

Zranénych a usmrcenych osob vlivem dopravni nehody také ubyvé. Primérny
koeficient ristu zranénych osob ¢inil pfed zavedenim bodového systému 1,009 a po
zavedeni klesl na 0,997. Primérny pocet zranénych lidi za roky 1990-2005 byl 33 829, po
zavedeni bodového systému se snizil na 26 832. Stejné tak klesl také primérny koeficient
ristu usmrcenych osob a to na 0,948 po zavedeni bodového systému z pivodniho 0,998
pied zavedenim bodového systému. Primérny pocet usmrcenych osob v letech 1990-2005
byl 1302 a v letech 2006-2017, tedy po zevedeni bodového systému primérny pocet
usmrcenych osob klesl na 747. Dopravni nehody se zranénimi neslucitelnymi se zivotem
jsou nejcastéji zavinény v piipadé, ze se fidi¢ plné nevénuje fizeni vozidla, nespravné se
otaci nebo couva. nedodrzuje bezpecné vzdalenosti za vozidlem.

Co se tyce samotného udélovani bodul, nejcastéji fidici spadaji do kategorie 3 bodi,
kategorie tvoti 27 %. Tii body se ude€luji naptiklad za ptekroceni rychlosti o 20 km/h a
vice v obci a 0 30 km/h a vice mimo obec, za nepfipoutani pasem nebo nezastaveni vozidla
pied pfechodem. Druhou nejcastéjsi kategorii, kam fidi¢i spadaji je pod bod 1, ten se od
roku 2007 jako samostatny bod neudé¢luje. To, Ze do néj lidé spadaji, je zapficinéné
ode¢itanim bodtl. Teti nejéast&jsi kategorii jsou 4 body, kategorie tvoii 12 %. Ctyfi body
se udéluji naptiklad za ohroZeni chodce na pfechodu nebo za nedani ptednosti v jizde.

Dalsi Castou kategorii, kam fidici spadaji, je bod 7, tvoti 11 %, coz je 509 535 fidicu. Je to
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nejvyssi pocet bodl, ktery se miize udélit, je ud¢lovan naptiklad za fizeni vozidla pod
vlivem alkoholu, kdyz je to vice nez 0,3 promile nebo po pouziti navykové latky,
odmitnuti podrobit se zkousce na alkohol ¢i navykové latky, zavinéni dopravni nehody
porusenim silni¢nich pravidel, pii které dosSlo k usmrceni nebo té¢zkému ublizeni na zdravi.

V disledku genderového pohledu na fidi¢e bylo zjisténo, Ze muzi jsou bodovani
mnohem castéji nez Zeny. V posledni dobé se vSak procento bodovanych Zen zvysuje.
V roce 2018 bylo bodovéano az 18,8 % zen, v roce 2009 bylo bodovdno Zen nejméng,
procento ¢inilo 15,6 %. V priméru jsou muzi bodovani skoro az péti nasobné vice nez
zeny.

Déle byl zkouman rozdil mezi bodovanymi fidi¢i a fidi¢i, kteti dosahli dvanécti bodu.
Od roku 2006 do roku 2018 je vidét neustaly pokles bodovanych #idi¢t az na koneénych
94,6 %, coz je 645 787. Od roku 2009 je vidét neustaly pokles celkové bodovanych fidict,
coz je velmi pozitivni, avSak vybodovanych tidi¢i neustale pfibyva, v roce 2018 bylo
vybodovéano 8,3 % fidicu.

Lze tedy konstatovat, ze zavedeni bodového systému mélo a mé pozitivni vliv na
poéty dopravnich nehod a na celkovou bezpe¢nost na silnicich v Ceské republice. Po
zvedeni tohoto systému se sniZily jak po¢ty nehod, tak poéty zranénych i usmrcenych osob
vlivem dopravnich nehod. Snizuji se také celkové poéty bodovanych fidi¢a. Od roku 2010
ptibyva bodovanych fidi¢u zenského pohlavi. V poslednich letech byl zaznamenan mirny
narist nehodovosti, poétli osob zranénych pii dopravnich nehodach a také ptibyva
vybodovanych fidi¢d. Bylo by vhodné zvazit moznost zavedeni novych opatieni.
Naptiklad vyssi pokuty za prestupky, hlavné za ty, které tidi¢i pachaji nejCasteji (fidic se
plné nevénuje fizeni vozidla, nespravné otaceni nebo couvani, nedodrZeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem). Uvazovat by se také mohlo o niz§im odecitani bodd za
uplynulych 12 mésicti bez poruseni pravidel, napiiklad odeéist pouze tfi body na rozdil od
Ctyt, jak je tomu nyni. A vV neposledni fad€é by mohly byt pravidla pfisné;si pro ty, kterym

uz byl v minulosti odebran fidi¢sky prikaz.
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8 Ptilohy
Piiloha 1 - Body

Pocet bodu

7 bodu

Prestupek

e Rizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholu nebo v

takové dobé po poziti alkoholu, po kterou je ridi¢ jesté
pod jeho vlivem, je-li zjiStény obsah alkoholu u fidice
vyssi nez 0,3 promile, nebo fizeni vozidla bezprostiedné
po uZiti jiné navykové latky nebo v takové dobé po uziti
jiné navykové latky, po kterou je ridi¢ jesté pod jejim
vlivem.

e Lze ulozit pokutu az 50 000 K¢ a zakaz ¢innosti

v délce 2 roky dle mnoZstvi alkoholu

e Odmitnuti ridice podrobit se vySetreni podle jiného

pravniho predpisu ke zjisténi, zda neni ovlivnén
alkoholem nebo jinou navykovou latkou, ackoli to nebylo

spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi
e Za odmitnuti vySetfeni miize byt ridi¢i uloZena
pokuta vrozmezi 25000 az 50 000 K¢ spolu se

zakazem ¢innosti od 1 do 2 let.

e Zptsobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice,

pti které doslo k usmrceni nebo k tézké jmé na zdravi

jiné osoby

e Vpripadé ubliZzeni na zdravi lze uloZit pokutu
v 25000 az 50 000 K¢ a zakaz cinnosti od 1 do 2
let. V pripadé, Ze se jedna o pripady, kdy dojde
napi. kusmrceni, jsou tyto pripady reSeny dle

zakoniku prace.

e Neprodlené nezastaveni vozidla uUcCastnika dopravni
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nehody nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody
nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody

po poskytnuti nebo privolani pomoci

o Pokud ridi¢ nezastavi vozidlo v ptipadé ucasti na
dopravni nehodé je vysSe pokuty vrozmezi 2 500
az 5000 KcC Vpripadé, Ze se rtidic tohoto
pirestupku dopusti 2x béhem 24 mésict lze udélit

zakaz ¢innosti 1 azZ 6 mésicu.

e Prfi jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla

otaceni se nebo jizda v protisméru nebo couvani v misté,

kde to neni dovoleno

o Lze uloZit pokutu ve vysi 5 000 az 10 000 K¢ nebo

zakaz Cinnosti 6 mésica az 1 rok.

VjiZdéni na Zelezni¢ni prejezd v pripadech, ve kterych je

to zakazano

o Tento prestupek lze reSit blokové s pokutou do
vySe 2 500 K¢. V pripadé spravniho rizeni 2 500 az
5000 K¢ pripadné zakaz Cinnosti v délce 1 az 6

meésicu.

Neposkytnuti uc¢inné pomoci (prvni pomoc a privolani
zachrannych slozek) ucastnikem silni¢niho provozu, ktery
neni uUcastnikem dopravni nehody pfi nehodé s

evidentnim poSkozenim zdravi nebo ohrozenim Zivota.

Predjizdéni vozidla v pripadech, ve kterych je to zdkonem

zakazano

o Pokuta ve vy$i 5000 az 10 000 K¢ a zakaz Cinnosti
6 mésicu az 1 roku.
Rizeni motorového vozidla ridi¢em, kterému byl zadrZzen

ridi¢sky priikaz
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5 bodu

o Mozné ulozit pokutu od 5 000 do 10 000 K¢ nebo

zakaz ¢innosti 6 mésica az 1 rok.

e Rizeni vozidla, které je technicky nezpisobilé k provozu

na pozemnich komunikacich tak zdvaznym zpiisobem, Ze
bezprostifedné ohroZuje ostatni ucastniky provozu na

pozemnich komunikacich.

o Lze ulozit pokutu vrozmezi 5000 az 10 000 K¢ a

zakaz ¢innosti 6 mésica az 1 rok.

Pirekroc¢eni nejvySsi dovolené rychlosti stanovené
zakonem nebo dopravni znackou o 40 km/h a vice v obci

nebo o 50 km/h a vice mimo obec.

o Pokuta ve vySi 5000 az 10 000 K¢ a zakaz Cinnosti

6 mésicu az 1 rok.

v

Nezastaveni vozidla na signal, ktery prikazuje ridici
zastavit vozidlo, nebo nezastaveni vozidla na pokyn ,Sti;j“
dany pii fizeni provozu na pozemnich komunikacich

osobou opravnénou k tizeni tohoto provozu.

o Lze resit v blokovém rizeni kde je horni hranice
2 500 K¢. Ve spravnim tizeni je vySe pokuty 2 500
az 5000 K¢. Pokud ridi¢ iimyslné ignoruje pokyn
,Stlj“ je toto jednani trestano zdkazem cinnosti 1
az 6 mésicl. V pripadé, Ze je prestupek spachan 2x
béhem 12 mésict je mozné uloZzit pokutu 4 000 az

7 500 K¢ a zakaz ¢innosti 1 aZ 6 mésicu.

e OhroZeni jiného ridice pti prejizdéni s vozidlem z jednoho

jizdniho pruhu do druhého.

o Mozné ulozit pokutu 1 500 K¢ az 2 000 K¢. Pokud
je prestupek feSen blokové je pokuta do vysSe

2 000 K¢.
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e OhroZeni chodce prechazejiciho pozemni komunikaci pfri
odbocovani s vozidlem na misto leZici mimo pozemni
komunikaci, pfi vjiZdéni na pozemni komunikaci nebo pri

otaceni a couvani.

o V blokovém rizeni je vyse pokuty do 2 500 K¢. Pro
spravni tizeni je vySe od 2 500 do 5000 KC¢. Je-li
prestupek spachan béhem 12 mésict 2x je mozné

ulozit zakaz ¢innosti v délce 1 azZ 6 mésicu.

4 body e Pri rizeni vozidla ohrozeni chodce na prechodu a
neumoznéni neruSeného a bezpetného prejiti vozovky.

o Tento prestupek lze opét resit blokové s pokutou

do vyse 2500 K¢ Pokud je reSen ve spravnim

fizeni je mozné udélit pokutu od 2 500 do 5 000

KC. Spacha-li ridi¢ tento prestupek béhem 12

mésicl 2x po sobé hrozi mu zakaz ¢innosti v délce

1 az 6 mésicu.

e Nedani prednosti v jizdé v pripadech, ve kterych je ridic¢

povinen dat piednost v jizdé.

o Pri nedani prednosti hrozi pokuta 2 500 az 5 000
K¢. Pro blokové tizeni do vysSe 2 500 K¢. V pripadé,
Ze je prestupek spachan 2x béhem 12 mésica hrozi

zakaz Cinnosti v délce 1 az 6 mésicu.

e Prekroceni maximalni doby ftizeni vozidla nebo
nedodrZeni minimalni doby odpocinku o 20 % a vice nebo
nedodrzeni bezpecnostni prestavky o 33 % a vice podle

jinych pravnich predpist.

o Vblokovém frizeni je moZné za tento prestupek
uloZzit pokutu do vyse 5 000 K¢. Ve spravnim rizeni

az 10 000 K¢ spolu se zadkazem cCinnosti v délce 6
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mésicu az 1 rok.

e Rizeni motorového vozidla bez drzeni ptislusné skupiny

nebo podskupiny ridi¢ského opravnéni.

o Mozné ulozit 25 000 az 50 000 K¢ a zdkaz ¢innosti

v délce 1 az 2 let

e PoruSeni povinnosti pouZit détskou autosedacku nebo

bezpecnostni pas pri prepravé déti podle § 6

o Prestupek je mozZné tesSit blokové, vtakovém
pripadé je mozné ulozit pokutu do vyse 2 000 KCc.
Pro pitipad spravniho ftizeni je pokuta 1500 do
2 500 K¢.
3 body e Prekroceni nejvys$Si dovolené rychlosti stanovené
zakonem nebo dopravni znac¢kou o 20 km/h a vice v obci

nebo o 30 km/h a vice mimo obec.

o Vtomto pripadé je vySe pokuty stanovena pro
blokové rizeni na ¢astku do 2 500 K¢. Ve spravnim
fizeni v rozmezi od 2 500 do 5 000 K¢ a v pripadé,
Ze je prestupek spachan 2x béhem 12 meésicl je
ridi¢i moZzno ulozit zadkaz Cinnosti na dobu od 1
mésice az 6 mésict.

e Nezastaveni vozidla pied prechodem pro chodce v
pripadech, kdy je ridi¢ povinen tak ucinit.

o 1 za tento prestupek je mozné uloZit blokovou
pokutu, a to do obvyklé vyse 2500 KC. Ve
spravnim rizeni 2 500 az 5 000 K¢. Je-li prestupek
spachan béhem 12 mésici 2x je mozZné ulozit zakaz

¢innosti na dobu 1 az 6 mésicu.

e Rizeni motorového vozidla bez drZzeni platného osvédceni

profesni zplisobilosti fidice.
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o Pokutu je mozno uloZit ve vysi 5 000 az 10 000 K¢

piipadné zakaz Cinnosti na doku 6 mésicti az 1 rok.

e PoruSeni povinnosti byt za jizdy pripoutan

bezpecfnostnim pasem nebo uzit ochrannou prilbu.

o Lze uloZit pokutu od 1 500 do 2 500 K¢. V pripadé
blokového rizeni do 2 000 K¢.
2 body e Neoznaceni  prekazky provozu na  pozemnich

komunikacich, kterou ridi¢ zptlisobil.

o Za tento prestupek je mozZno uloZit pokutu
v blokovém ftizeni do 2 000 K¢ nebo od 1500 do

2 500 K¢ v pripadé spravniho rizeni.

e Prekroceni nejvys$Si dovolené rychlosti stanovené
zakonem nebo dopravni znackou o vice nezZ 5 km/h a
méneé nez 20 km/h v obci nebo o vice nez 10 km/h a méné

nez 30 km/h mimo obec.

o Je-li prestupek trestna v blokovém rizeni je mozné
mu uloZit pokutu do vyse 1 000 K¢. Ve spravnim
fizeni je mozZné ulozit pokutu v rozmezi 1 500 K¢

az 2 500 K¢.

e Drzeni telefonniho pristroje nebo jiného hovorového
nebo zaznamového zarizeni v ruce nebo jinym zptsobem

pii fizeni vozidla.

o Telefonovani za jizdy je trestdno v blokovém rizeni

do 1 000 K¢ nebo vrozmezi 1 500 az 2 500 K¢.
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P¥iloha 2: Nehodovost v CR

Pocet 1. absolutni e Retézovy 2. absolutmni

Rok nehod diference Bazicky index index diference
1993 152157 - - - -
1994 156242 4085 103% 103% -
1995 175520 19278 115% 112% 15193
1996 201697 26177 133% 115% 6899
1997 198431 -3266 130% 08% -29443
1998 210137 11706 138% 106% 14972
1999 225690 15553 148% 107% 3847
2000 211516 -14174 139% 04% -29727
2001 185664 -25852 122% 88% -11678
2002 190718 5054 125% 103% 30906
2003 195851 5133 129% 103% 79
2004 196484 633 129% 100% -4500
2005 199262 2778 131% 101% 2145
2006 187965 -11297 124% 04% -14075
2007 182736 -5229 120% 7% 6068
2008 160376 -22360 105% 88% -17131
2009 T4815 -85561 49% 47% -63201
2010 75522 707 50% 101% 86268
2011 75137 -385 49% 09% -1092
2012 81404 6267 54% 108% 6652
2013 84308 2994 55% 104% -3273
2014 85859 1461 56% 102% -1533
2015 93067 7208 61% 108% 5747
2016 08864 5797 65% 106% -1411
2017 103821 4957 68% 105% -840
2018 104764 243 69% 101% -4014

Pramérny | Prdmérny
Obdobi pocet koeficient
nehod ristu
1993-2005 192258 1,021
2006-2018] 108375 0,956

Zdroj: www.mdcr.cz, vlastni zpracovani
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Piiloha 3 - Dopravni nehody a jejich nasledky

Dopravni
nehody a . Absolutni | Koeficient Absolutni | Koeficient
L. Zranéno . . Usmrceno i, .
jeijich piistky rustu piirusthky rustu
nasledky
1990 27 890 X X 1173 X X
1991 27639 -251 0,991 11594 21 1,018
1992 32137 4498 1,163 1395 201 1,168
1993 32450 313 1,010 1355 -40 0,971
1994 35822 3372 1,104 1473 118 1,087
1995 37164 1342 1,037 1384 -89 0,940
1996 37917 753 1,020 1386 2 1,001
1997 36 787 -1130 0,970 1411 25 1,018
1998 35377 -1410 0,962 1204 -207 0,853
1999 34 340 -537 0,985 1322 118 1,098
2000 32588 -2252 0,935 1336 14 1,011
2001 33790 1202 1,037 1219 -117 0,912
2002 34 305 715 1,021 1314 95 1,078
2003 35 565 1060 1,031 1319 5 1,004
2004 34421 -1144 0,968 1215 -104 0,921
2005 32370 -2051 0,940 1127 -88 0,928
2006 28 221 -4 149 0,872 956 -171 0,845
2007 29342 1121 1,040 1123 167 1,175
2008 28 385 -757 0,974 992 -131 0,883
2009 27313 -1272 0,956 832 -160 0,839
2010 24433 -2 BB0O 0,895 733 -79 0,905
2011 25611 1178 1,048 707 -46 0,939
2012 25576 -35 0,999 681 -26 0,963
2013 25 359 -217 0,992 583 -98 0,856
2014 26417 1058 1,042 629 46 1,079
2015 26 966 549 1,021 660 31 1,049
2016 27081 115 1,004 345 -115 0,826
2017 27079 -2 1,000 502 -43 0,921
Zranéno Usmrceno
Pramérny | Pramérny Pramérny | Pramérny
Obdobi potet | koeficient Obdobi potet koeficinet
nehod ristu nehod rastu
19390 - 2005 33829 1,009 1990 - 200( 1301,688 0,993
2006 - 2017 26832 0,997 2006 - 201 746,917 0,943

Zdroj: Police CR, vlastni zpracovani
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Priloha

4: Prestupky

Zavainost prestupku (uvedeny body) Celkem
Rok bodovanych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Fidieh
2006 83297 84833 32504 10264 7186 2994 3496 403 181 91 48 157 225454
2007 (120247 203447 78B878| 47183 27450 20205| 26954| 6124 3910| 2419| 1522| 5106 543445
2008 |119766| 222410| 83480| 51047| 29678 24836| 42038| 9613| 7567 4951| 3461| 14969 613816
2009 |132979| 221247| 98304| 51669| 36098 27903| 47381| 10878 8979| 6075| 4274| 24212| 669999
2010 (131195 204730| 100285| 50104| 37589| 27777| 46869| 11061| 8855| 6528 4392 30341 659726
2011 98962 213514 113987 49288| 39554 25464| 44389| 10463| 8658| 6540 4317 34694 649830
2012 30214 209454 122898| 46265| 38038| 20002| 46022 8729 8184 6426 4629 36536 577397
2013 | 29083| 199450| 123324 44814| 36187 18622| 43039| 7707 7211| 6005| 4652| 37423| 557517
2014 | 27959| 196757| 122061| 45021| 34152 18070| 43170 7580| 6750 5827| 4873| 38430 550650
2015 26447 190804 121145| 43252 32957 17437| 43862 7070| 6438 5562 4796, 39507 539277
2016 25793 184944 115636| 41448 31482| 15888| 42967 6605 5821 5245| 4654 39524 520007
2017 25144 168296| 106509| 39409| 28969| 14042| 40545| 5777| 5022 4785 4354, 39609 482461
2018 23159 170815| 106871| 38959 294/76| 13042 38796| 5851| 4856| 4430| 4209, 39616 480080
Celkem | 874246| 2470703 | 1325885| 558727| 408821| 246288|509535| 97869| 82441| 64894| 50192 380136| 7069737
Zdroj: www.mdcr.cz
Piiloha 5: Genderovy pohled na bodovy systém
Rok celkem | 12 bodu _ Bodovei[li _ dosaienl’lzvbodﬁ
muZi Yo feny Yo muZi Yo feny %o
2006 225454 157 % % % % % X X X
2007 543445 2106| 456222 84,0 87223 16,1 Ag44 94,9 262 31
2008 613810 14969 217671 84,3 96145 15,7 14285 95,4 624 4,6
2009 669939 24212 565537 84,4 104462 15,6 23071 95,3 1141 a,7
2010 659726 30341 555451 84,2 104275 15,8 28812 95,0 1529 5,0
2011 649830 34694 543787 83,7 106043 16,3 32871 94,7 1823 5,3
2012 577397 36536| 482749 83,6 94648 16,4 34455 94,3 2081 57
2013 557517 37423 463241 83,1 94276 16,9 35165 94,0 2258 6,0
2014 250050 38430| 453339 82,3 97311 17,7 35982 93,6 2448 6,4
2015 239277 39507 440716 81,7 98361 18,3 36851 93,3 2650 6,7
2016 520007 39524 424209 81,6 95798 18,4 36756 93,0 2768 7,0
2017 482461 39609 393738 81,6 88723 18,4 36713 92,7 2896 7,3
2018 480080 39616 389721 81,2 90359 18,8 36621 92,4 29595 7,6
Celkem X X 5686381 X 1157824 X X X X X

Kdo je vice bodovan: 5686381/1157824 = 4,911

Zdroj: www.mdcr.cz, vlastni zpracovani
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Piiloha 6: Bodovani a vybodovani Fidici

i ) celkem Vybodovani | Bodovani
Rok | VYbodovani| Bodovani | o, anych | Fidici fididi
ridici ridici N
ridica v %
2006 157 225297 225454 0,1 99,9
2007 5106 538339 543445 0,9 93,1
2008 14969 598847 613816 24 97.6
2009 24212 645787 669999 3.6 96,4
2010 30341 629385 659726 4,6 95,4
2011 346594 615136 649830 5,3 94,7
2012 36536 540861 L7397 8,3 93,7
2013 37423 520094 557517 6,7 93.3
2014 38430 512220 L50650 7.0 93,0
2015 39507 499770 539277 7.3 92,7
2016 39524 480483 520007 7.6 92,4
2017 39609 442852 482461 8,2 91,8
2018 39616 440464 420080 8.3 91,7
Celkem 380136 6689601 7069737 X X

Zdroj: www.mdcr.cz, vlastni zpracovani

Ptiloha 7: Graf bodovanych a vybodovanych fidici
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