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Dopad vybranych faktori na nehodovost jizdy Fidici

Ceské republiky

Abstrakt

Bakalatska prace analyzuje nehodovost jizdy fidi¢t Ceské republiky v zavislosti na
véku a na pohlavi fidi¢t. Analyza véku se v praci zamétuje na fidi¢e vékovych kategorii do
24 let a nad 65 let, u nichz se zaméfuje na pocet prestupkd a trestnych cint jimi
spachanych mezi roky 2007-2021 a také se v ramci téchto vékovych kategorii soustiedi na
pocet témito fidi¢i usmrcenych a tézce zranénych osob v letech 2011-2021. Analyza pohlavi
se zaméfuje na fidi¢e Muze a Zeny a jimi ziskany pocet bodli. Analyza tohoto faktoru se
soustfedi na roky 2007-2022. V navaznosti na problematiku téchto faktorti je pro diléi
vysledky také dulezity vyvoj poctu dopravnich nehod za roky 1980-2022 a to predevsim
v obdobi 2007-2022, tedy v ramci obdobi, ve kterém jiz platil bodovy systém. Software
Statistica 14 byl pouzit pro ureni predikci danych faktorii za pouziti metod casovych tad.
Pouzita data pro Gcely této prace byla &erpana z BESIPu, Ministerstva dopravy Ceské
republiky a Ceského statistického ttadu (CSU).

Kli¢ova slova: nehodovost, nehoda, bodovy systém, bezpecnost jizdy, fidi¢, casova fada



The impact of selected factors on the accident rate of

drivers in the Czech Republic

Abstract

The bachelor thesis analyses the accident rates of drivers in the Czech Republic
depending on age and gender of the drivers. Analysis of age-categories of drivers younger
than 24 and older than 65 is focusing on the number of offences and criminal offences in the
years 2007-2021 as well as number of seriously injured and killed by these drivers in the
years 2011-2021. Analysis of gender is focusing on the amount of scored male and female
drivers in the years 2007-2022. Importantly, the analysis is also focusing on the number of
accident rates in the years 1980-2022 with the main focus on the years 2007-2022, after the
point system implementation. Software “Statistika 14” was used to predict future values for
above selected factors with the help of the time series methods. Data used in this thesis are
from “BESIP”, Ministry of transport of Czech Republic and the Czech statistical office.

Keywords: accident rates, accident, point system, road safety, driver, time series
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1 Uvod

Nejen v dnesni dobé, ale uz od nepaméti, je mobilita soucasti kazdodenniho Zivota
clovéka. Potieba pfemistovat sebe, ale 1 véci k denni potieb¢, se realizovala prostiedky,
které byly v té které dobé k dispozici. V soucasnosti si pro piemisténi osob nebo véci je
mozné vybrat osobni automobily, prostiedky hromadné dopravy a na del§i vzdalenosti
leteckou dopravu a pfi piepraveé zbozi pak namoini dopravu.

V dnesnim uspéchaném svété jsou lidé nuceni vyuzivat osobni automobily. Nartst
silni¢niho provozu se netykd pouze osobnich vozidel, ale také nakladnich vozidel véetné
tézkych. ZvySeni silnicniho provozu se netykd jen vozidel, ale i chodcii a dalSich
zranitelnych t¢astniku silni¢niho provozu, kterymi jsou: cyklisté, chodci vetné seniort, déti
predskolniho a skolniho véku, rodice s kocarky, a osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace, nebo komunikace. Zminéné zvyseni silniéniho provozu vytvari mnoho situaci
V provozu, pticemz mnohé z nich od ucastnikti vyzaduji jejich rychlé a spravné vyhodnoceni
anaslednou reakci, ktera nema vést k naruseni nebo ohrozeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu
nebo dokonce k dopravni nehodé.

Dnes vlastni fidi¢ské opravnéni zhruba dvé tfetiny ob&anti Ceské republiky, coZ je proti
druhé poloviné minulého stoleti zna¢ny nartst. Spolu s nartistem poctu registrovanych
vozidel logicky dochazi k nartstu dopravnich nehod véetné naristu poctu zranénych a
usmrcenych osob. Vyraznou zménou prosel také pravni ramec s hlavnim cilem nastavit
pravidla bezpeéného silni¢niho provozu. Po prvotnich vyhlaskach ministerstva dopravy a
ministerstva narodni bezpecnosti v 50. letech minulého stoleti, které upravovaly povinnosti
pozemnich komunikacich zaveden takzvany “bodovy systém”.

Vyraznou roli BESIPu je zastitovat celkovou osvétu vSech Gcastniki silniéniho provozu
a to v ramci vSech vékovych kategorii za pomoci naptiklad online nebo televiznich kampani
anebo i pfimo ve Skolach nebo Skolkach, kde déti uci zaklady bezpecného chovani
Vv silni¢nim provozu, at’ uz v roli chodce nebo cyklisty. Pfedevsim avsak cili na nejrizikovéjsi
skupinu fidi¢t, a to na mladé fidi¢e do 24 let, ale také i na starsi fidi¢e nad 65 let. Mladi
fidi¢i Casto reaguji piilis zbrkle. Ackoliv je rychla reakce dulezita, dulezitéjsi je situaci
nejdiive spravné analyzovat a vyhodnotit. Reakce starSich fidi¢ti mohou byt zpomalengjsi,

jejich zdravotni stav je muze limitovat véas a spravné zareagovat.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem préace je analyzovat vyznamné pifi¢iny dopravnich nehod s ohledem na pohlavi
a vek fidi¢u. Prace se predevsim zaméiuje na obdobi po roce 2006, tedy po datu od zavedeni
bodového systému. Za pouziti programu Statistica 14 budou vypocteny prognozy budoucich
hodnot pro bodované fidice a fidicky pro obdobi 2023-2025, pro pocet spachanych prestupkii
a trestnych ¢int fidi¢t veékovych kategorii do 24 let a nad 65 let pro roky 2022-2024 a pro
pocet téZzce zranénych a usmrcenych fidi¢i vékovych kategorii do 24 let a nad 65 let pro
obdobi 2022-2024.

Reseni bude vychazet z udajt evidovanych bodovym systémem Ministerstva dopravy
CR a zdat BESIPu a Ceského statistického ufadu a bude hledat moZnosti snizovéni

nehodovosti a zvySovani bezpecnosti v silni¢nim provozu.

2.2 Metodika

Na zékladé shromazdénych dat z databaze Ministerstva dopravy Ceské republiky a

BESIPu budou ziskana data zpracovana za pomoci analyzy casovych fad.

Casové rady
Pojem casova fada 1ze vysvétlit jako pozorovani (neboli data), kterd jsou prostorove
a vécné srovnatelné€ posloupné a jsou pevné dany v ¢ase, jsou chronologicka. V ramci popisu

a ptipadné predikci danych casovych fad se aplikuje soubor metod pro jeji analyzu.

Elementarni charakteristiky ¢asovych rad
Jednoduché¢ charakteristiky se pouzivaji za u€elem prvotni rychlé a orientacni predstave

toho, jaky charakter dana ¢asova fada ma. Mezi tyto charakteristiky se fadi:

1. diference
Udéava, jaky byl nartst nebo snizeni vici predchozi hodnoté.

Agl): yt_yt—l t = 2,...,Tl

2. diference

AD = AD _ \® t=3,..,n
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Koeficient (tempa) ristu
Ukazuje narast nebo pokles tempa ristu vztahujici se k predeslé hodnotg, je to index po sobé

jdoucich dat v ramci Casové fady.

k, = —— t=1,23..,n

Yt-1

Relativni pFriristek
Pouziva se u ¢asového srovnavani, ziskava se za pomoci poméru piirtstku (rozdil) a hodnoty
vychoziho obdobi.

dt — Z(yt_yt—l) t — 1 2 3 n
Ye-1 Vt-1 e

Bazicky index

Bazické indexy jdou takové indexy, které za zaklad maji stale to stejné zdkladni obdobi.

o =2t
t/0 Yo

V ramci predikce byly pro ucely této prace dané casové fady vyrovnany za pomoci

nasledujicich trendovych funkci:

Linearni trendova funkce

y =ap+a;-t t=1,23,..,n

Kvadraticka trendova funkce

y,=a0+a1't+a2‘t2 t=1,2,3,...,n

Logaritmicka trendova funkce

y =ay+a,-logt t=123,..,n

Index determinace
Pro vypocet predikci budoucich hodnot byla u kazdého z faktorti vybrana funkce s nejvétsi

hodnotou indexu determinace.

[ 2 = Zaimy)?
Y Iy

V praci byly pouzity bodové a intervalové odhady na hladin¢ vyznamnosti a=0,05 (1) (2)

(3) 4) (5) (6).
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3 Teoreticka vychodiska

S nartstajicim poctem drzitelt fidi¢skych opravnéni a casem dostupnéjsi moznost koupi
vozidla vznikalo ¢im dal, tim vice dopravnich nehod. Krom¢ vécnych Skod ale dochazi u
dopravnich nehod k poskozeni zdravi, v téch nejhorSich ptfipadech 1 ke ztraté zivota ¢i
zivotll. Ve snaze tomuto maximalné zabranit se naptiklad vyrobci vozidel neustdle snazi
bezpecnostni prvky dokazou spousté nehodam zabranit nebo ptedejit. Bohuzel jsou ale i
piipady, kdy jim zabranit nemohou. V tento moment piichazi na fadu napiiklad pevna
konstrukce vozidla, airbagy anebo piimo po stfetu vozidel nebo vozidla s jinym objektem
eCall, ktery v ptipadé stavu nevédomi fidi¢e dokaze zachranné slozky pfivolat za pomoci
GPS “sam* piimo na misto nehody.

Ackoliv jsou moderni technologie na pomérné vysoké tirovni, stale je nedilnou soucasti
fizeni motorového vozidla fidi€. Osoba s vlastnim védomim a jedndnim. Proto je i pfes

Tuto skutecnost si zacaly minulé vlady uvédomovat jiz v minulém stoleti ptred
Sedesatymi léty, kdy vznikaly prvni vyhlasky a také pozdé&ji v 60. letech organizace BESIP

24

bodovy systém.

3.1 Piedchidci nynéjSiho bodového systému

Bodovy systém jako takovy byl v Ceské republice zaveden az v roce 2006, neda se ale
fici, Ze by o podobny princip v minulosti nebyla snaha. Dikazem toho je “Vyhlaska
ministerstva dopravy ¢&. 328/1951 U.LI (s Gi¢innosti od 1. 11. 1951 do 30. 6. 1956)” a také
“Vyhlaska ministerstva narodni bezpeé¢nosti &. 196/1953 U.I (s tginnosti od 1. 7. 1953 do
31.8.1956)”. Vyhlaska ministerstva dopravy stanovila zavedeni takzvané vlozky, ktera byla
ptimo spjata s fidicskym prikazem a bez ni byl neplatny. Tato vlozka disponovala deseti
utrzky, které zastupovaly odlisné dopravni prestupky (jako naptiklad vliv alkoholu, rychla
jizda a jiné). Ridi¢ docasn& piisel o Fidi¢ské opravnéni bud’to v piipadé, kdy se dvakrat
dopustil stejného prestupku, anebo pokud se jednou dopustil kazdého zve vyhlasce
uvedenych prestupkil. Vyhlaska ministerstva narodni bezpecnosti z ptedchozi vyhlaSky
vychazi a upravila ji tak, ze misto vlozky méli fidi¢i spolu s fidi¢skym prikazem takzvany

kupon ¢. 1, do kterého byly zaznamenavany tresty fidi¢e. Pii hrubém poruseni pravidel
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silni¢niho provozu byl kupon ¢. I nahrazen kuponem ¢. II a pozdé&ji i kuponem ¢. 111, anebo

rovnou kuponem ¢. 11 pii zavazném piestupku. Poté fidi¢ o fidi¢ské opravnéni piisel (7).

Pozdéjsi zmény legislativy v oblasti bezpec¢nosti a plynulosti provozu

AZ do roku 1997 byla bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
definovéana vladnim natizenim ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich a déle také vyhlaskami
&.145/1956 U.1., o provozu na silnicich; ¢. 87/1964 Sb., o fidi¢skych prikazech; &. 174/1980
Sb., o provadéni zkouSek z odborné zpiisobilosti zadateli o fidi¢ska opravnéni a ¢. 99/1989
Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (8).

Na zaklad¢ piijeti Listiny zakladnich prav a svobod tstavnim zakonem (¢. 23/1991
Sb.) zacala vefejnosti byt zpochybnovana platnost vSech vySe zminénych vladnich
nafizenich a vyhlasek — spousta fidi¢u prestala vymezena pravidla dodrzovat, ba i
zpochybiiovat pravomoce Policie CR, ackoliv tyto pochyby nebyly opravnéné. Doslo ale
k rozhodnuti legislativné tuto oblast upravit. Roku 2004 po schvaleni tehdejsi vlady vznikla
za ucelem snizeni nehodovosti Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu, kterd do
roku 2010 cilila o pokles zranénych nebo usmrcenych osob v dusledku dopravni nehody o
50 %. Rozsahla novelizace zakona o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb. méla pomoci tohoto
milniku dosahnout, a to i diky zavedeni Bodového systému, ktery je dodnes tohoto zakona

soucasti (8).
3.2 Bodovy systém

3.2.1 Podoba prvniho navrhu bodového systému

Prvotni myslenky 0 podobé bodového systému vznikaly jiz roku 1999 pied vydanim
zdkona €. 361/2000 Sb., o silnicnim provozu. Pivodni navrh se ale od dneSni podoby
systému znacné lisil, a to naptiklad rozdélenim fidict do tii kategorii na fidice: profesionaly,
pokrocilé s praxi a zaCateCniky — S tim, Ze by se ptisné&ji aplikoval na zacate¢niky s vidinou
uvédomeni si zodpovédnosti, kterou nese fizeni motorovych vozidel. Zacatecnici méli tedy
dostavat jednou tolik bodl nezli pokrocily fidi¢ s praxi za spachani stejného piestupku.
Profesionalni fidi¢i oproti fidi¢tim s praxi méli za kazdych dvanact po sobé jdoucich mésict
naopak dostat o tfi body méné&. Také m¢l existovat tzv. “doSkolovaci trénink”, za jehoz ucast,
ktera méla byt dobrovolna, by se fidicim pfedem stanoveny pocet bodti vymazal — fidicim
s mensSim poc¢tem bodl dva az ¢tyfi body, fidi¢im s vétsim poctem bodu pét az sedm. Tém

fidi¢m, ktefi doséhli osmi az jedendcti bodi mél byt, avSak tento doskolovaci trénink
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nafizen. Bez zadného dalsiho piestupku za dvanact po sob¢ jdoucich mésicu by se odecetly

dva body a po tech letech bez jakéhokoliv dal$iho piestupku by se body odecetly vSechny
(8).

3.2.2 Hlavni ucel vzniku bodového systému

Hlavnim divodem pro vznik bodového systému je odebrani fidicskych opravnéni
tém fidicm, kteti opakované hrubé porusuji pravidla silni¢niho provozu a také zménit
systém placeni pokut, ktery se ukazal byt velkou zatézi vefejné spravy, protoze ne kazdy

fidi¢ je ochoten, anebo schopen pokutu zaplatit (8).

3.2.3 Pravidla a fungovani bodového systému

Bodovy systém Ceské republiky funguje na principu pfi¢itani bodi, stejné tak jako
ve vetSing statech Evropské unie. Kazdy fidi¢ zacina s nula body, za piipadny piestupek
(nebo trestny ¢in) muze byt fidi¢i udéleno dva az sedm bodu (8) dle ptilohy k zakonu o
silniénim provozu. Tato ptiloha pfesné stanovuje pocet bodl za dané protipravni jednani —
neexistuje zadné rozpé&ti bodi které by fidi¢ mohl dostat, bodt je pfedem pevné dany (9). Na
rozdil od pivodniho névrhu se nerozlisSuje pii ud€lovani bodii mezi fidicem profesionalem,
fidi¢em s praxi, anebo fidi¢em zacateénikem. Pokud by se fidi¢ soubézné dopustil vicero
prestupkil (nebo trestnych ¢intt) najednou, dostane “pouze” body za ten nejzavaznéjsi — body
se tudiz séitaji. Ridi¢ neni automaticky informovan o pfipoéteni bodii, dokud nedosahne
maximalniho poctu dvanacti bodd, a to v diisledku navazujicich administrativnich/pravnich
kroki. Pokud se fidi¢ chce dozveédét jeho aktudlni stav bodli, musi si o néj zazadat. V ptipadé
tzv. vybodovani fidice” (tzn. pfipsani maximalnich dvanacti bodd), fidi¢ o fidicské
opravnéni pfichazi, dostavad pisemné oznameni o této skutecnosti a do péti pracovnich dnti
od doruceni tohoto oznameni je povinen fidi¢sky prukaz odevzdat. Na daném tfadu dostane
tzv. “doklad o odevzdani fidi¢ského prukazu”. Rok ode dne, kdy o fidi¢ské opravnéni fidi¢
piisel, teprve mize zazadat o jeho navraceni, podminkou ale je opétovné sloZzeni zkousky “z
odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel”. K tomu musi fidi¢ jesté slozit “zkousku
Z ptedpisit o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pfipravy, ze znalosti
ovladani a udrzby a z praktické jizdy”. Poté ptisluSny organ rozhodne o ptipadném navraceni

fidi¢ského opravnéni (8).
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Seznam nékterych bodovanych dopravnich piestupkit od roku 2006

Ridi¢i mohou za spachany piestupek dostat jeden aZ sedm bodi, a to V t&chto

piipadech:
7 bodi
o fidi¢ fidi motorové vozidlo a nedisponuje fidicskym opravnénim,
o fidi¢ fidi pod vlivem alkoholu nebo pod vlivem jiné navykové latky,
o fidi¢ odmitne podrobit se testu na alkohol nebo na jinou navykovou latku,
o fidi¢ zavini dopravni nehodu, pfi které doslo k timrti nebo Kk tézkému zranéni,
o fidi¢ nezastavi vozidlo po zavazn&jsi dopravni nehodé¢, ujede od mista dopravni
nehody nebo nezavola policii;
6 bodu
o fizeni motorového vozidla ihned poté, co tidi¢ zkonzumoval alkohol nebo v takové
dobé kdy je jesté pod vlivem alkoholu s vice nez 0,3 %o a také ihned po pouziti néjaké
jiné navykové latky nebo pod jejim vlivem,
o Tidi¢ porusi zakaz ptedjizdént,
o fidi¢ se otacéi, couva nebo jede v protisméru na dalnici (v pfipadech, kdy to neni
dovoleno),
o fidi¢ nedovolen¢ vjede na Zeleznicni piejezd,
o Tfidi¢ fidi motorové vozidlo poté, co tidi¢i byl zadrzen fidi¢sky prikaz;
5 bodi
o fidi¢ #idi motorové vozidlo, kterého nedostateény technicky stav ohrozuje
bezpecnost a plynulost provozu na silnici,
o fizeni takového motorového vozidla, na jez nema fidi¢ potiebné osvédceni o profesni
zpisobilosti,
o fidi¢ fidi motorové vozidlo v pfipadé, Ze nedisponuje platnym posudkem o jeho
zdravotni zptsobilosti,
o Tfidi¢ piekroci rychlost v ramci obce 0 40 km/h a vice (mimo obec 50 km/h a vice),
o Tidi¢ nezastavi motorové vozidlo na cervenou (nebo ho nezastavi na signal policisty);
4 body
o fidi¢ neumoznéni chodci bezpecné piejiti piechodu pro chodce,
o fidi¢ ohrozi chodce na piechodu pro chodce v ramci odbocovani,
o fidi¢ ohrozi chodce pfi couvani, pti otaceni nebo pii vyjezdu motorovym vozidlem

na anebo mimo pozemni komunikaci,
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1 bod

fidi¢ neda ptednost Vv jizde,

fidi¢ piekro¢i nejdelsi piipustnou dobu fizeni,

fidi¢ fidi neregistrované motorové vozidlo,

fidi¢ f¥idi motorové vozidlo s jinou registracni znackou, nez s takovou, ktera byla

vozidlu ptidélena;

fidi¢ nezastavi vozidlo po mén¢é zavazné dopravni nehodé, ujede od mista nehody
nebo nepfiivola policie,

fidi¢ telefonuje béhem jizdy,

fidi¢ prekroci rychlost v ramci obce o vice nez 20 km/h (a vice nez o 30 km/h mimo
obec),

fidi¢ nezastavi motorové vozidlo pred prechodem pro chodce,

fidi¢ ohrozi jiného fidice pii predjizdéni z jednoho pruhu do druhého pruhu,

fidi¢ tidi motorové vozidlo bezprostiedné poté, co pozil alkohol anebo jesté v takové
dob¢ po jeho poziti, kdy ma fidi¢ v krvi 0,3 %o a mén¢,

fidi¢ fidi pfetizené motorové vozidlo;

fidi¢ nedovolené jede po pasu pro tramvaje,

fidi¢ se nepfipouta v motorovém vozidle ptipadné jede bez bezpeénostni prilby,
fidi¢ nepouzije povinnou autosedacku pro déti,

fidi¢ neoznaci prekazku v silni€nim provozu, kterou fidi¢ sam zapficinil,

f1di¢ poruseni ustanoveni o omezeni jizdy nékterych vozidel,

fidi¢ prekroci rychlost v ramci obce o méné nez 20 km/h (a 0 méné nez 30 km/h

mimo obec);

fidi¢ vjede na dalnici nemotorovym vozidlem, které kvili technickému stavu nebo
konstrukci nedokaze jet rychleji nez 80 km/h piipadné vjede tidi¢ na dalnici
nemotorovym vozidlem,

fidi¢ neopravnéné vyuzije vyhrazeny pruh,

fidi¢ nesplnéni povinnost svitit,

fidi¢ porusi povinnosti které stanovuji znacky Obytna nebo Pé&si zona,

fidic porusi vSechny ostatni zakazové nebo piikazové znacky, kromé nejvyssi

povolené rychlosti, zakazu stani nebo zakazu zastaveni anebo predjizdéni,
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fidi¢ neopravnéné uzije vystrazna modra svétla, sirény nebo vystrazné oranzové

svétlo (10) (11).

Seznam nékterych bodovanych dopravnich prestupka pro rok 2023 pied

navrhem na aupravu od roku 2024

7 bodi

©)

Ridi¢i mohou za spachany prestupek dostat dva aZ sedm bod, a to za tyto situace:

fidi¢ tidi vozidlo pod vlivem alkoholu (nad 0,3 %o) nebo navykovych latek,

fidi¢ fidi vozidlo ve stavu, ktery jeho zpusobilost vylucuje,

fidi¢ odmitne podrobit se testu na alkohol nebo na jiné latky, které jsou navykové,
fidi¢ zavini dopravni nehodu, pii které je jinému téZce ublizeno na zdravi (piipadné
dojde k tmrti),

fidi¢ vjede na zelezniéni piejezd i ptes zakaz,

fidi¢ fidi motorové vozidlo v dobé, kdy je jeho fidi¢sky prikaz zadrZen,

fidi¢ predjizdi vozidla v takovych ptipadech, kdy je to zakézano,

fidi¢ se Otaci, couva nebo jede v protisméru na dalnici,

fidi¢ nezastavi neprodlen¢ vozidlo pii dopravni nehod¢,

fidi¢ nedovoleng opusti misto dopravni nehody;

fidi¢ prekroci rychlost mimo obec 0 50 km/h a vice (o 40 km/h a vice v obci),

fidi¢ jede na Cervenou (nebo nezastavi na signal, ktery ptikazuje zastavit vozidlo,
nebo na pokyn “Stij!”),

fidi¢ tidi technicky nezpisobilé vozidlo,

fidi¢ ohrozi jiného fidice pii predjizdéni z jednoho pruhu do pruhu druhého,

fidi¢ ohrozi nebo omezi chodce na piechodu pro chodce;

f1di¢ nepouzije autosedacku nebo nepiipouta dité,
fidi¢ tidi bez fidi¢ského opravnéni,
fidi¢ neda ptrednost Vv jizde,

fidi¢ omezi chodce na ptechodu pro chodce;

fidi¢ prekroci rychlost o 30 km/h a vice (o 20 km/h a vice v obci),

fidi¢ nepouzije bezpecnostni pas,
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o fidic¢ fidi bez profesni zplisobilosti,

o Tfidi¢ jede na motocyklu nebo na mopedu bez bezpecnostni prilby;

o fidi¢ piekroci rychlosti o 10 km/h a vice (0 5 km/h a vice v obci),

o Tidi¢ drzi telefon pfi fizeni,

o Tidi¢ stoji na misté, které je vyhrazeno pro invalidy.
Ostatni prestupky budou feseny bud'to blokovou pokutou (napi. Spatné parkovani nebo
nepouziti blinkrit), nebo pokutou ve spravnim fizeni (napi. neposkytnuti udaji ostatnim
ucastnikiim dopravni nehody, nebo neohlaseni dopravni nehody policistovi) (12).

Jak je jisté zfejmé, bodovy systém po dobu své existence prosel jiz ur¢itymi Gpravami.
Posledni, nejnov¢jsi, navrh, mimo jiné, zpiehledituje podobu bodového systému a také
bodovy systém jako takovy zpfistiuje (— novela zdkona o silniénim provozu). Navrh jiz
schvalila Snémovna, Senat a i je podepsan prezidentem republiky. Od roku 2024 je jiz
v platnosti. Mezi hlavni zmény v bodovém systému je jeho razantni zjednodusSeni a to
takové, ze tidi¢ muze dostat pouze 6, 4 nebo 2 body. Napiiklad pfti jizdé na Eervenou,
rychlejsi jizdé v obci 0 40 km/h (a mimo obec 0 50 km/h) nebo tizeni vozidla, které neni
technicky zptsobilé fidi¢ nové dostava 6 bodti namisto 5. Rizeni vozidla bez profesni
zpusobilosti namisto 3 bodt pouze 2 body a pii ohroZeni v ramci piedjizdéni z jednoho

pruhu do druhého pruhu misto 5 dostane fidi¢ pouze 4 body (13) (14).

3.3 Prestupek
Prestupek je druhem spravniho deliktu. Pod pojmem spravni delikt miZzeme rozumét

urcité protipravni jednani a jeho znaky jsou stanoveny zakonem (15).
Pokud byl piestupek spachan vicekrat, jedna se o tzv. recidivu. V ramci ukladani spravniho
trestu se recidiva povazuje za pfitéZujici okolnost a tim padem byva spravni trest piisnéjsi
(16).

Mezi ptestupky pachané v silni¢nim provozu patii napt.:

o Uziti jiné registracni znacky, nez té, ktera byla motorovému vozidlu ptidé€lena,

o fizeni motorového vozidla, které neni ve zptsobilém stavu,

o nedani prednosti v jizd¢,

o piekroceni nejvyssi povolené rychlosti daného useku,

o Otaceni se, couvani nebo jizda v protisméru na dalnici nebo silnici,

o drzeni telefonu pfi fizeni motorového vozidla,
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O

piedjizdéni vozidel na useku, kde je zakaz predjizdéni.

Za spachani prestupku (v zavislosti na zavaznosti) se uklada pokuta, zakaz ¢innosti, nebo se

zapoc¢ita dany pocet boda (17).

3.4

Trestny ¢in

V silni¢nim provozu fidi¢i mohou krom¢ dopravnich ptestupki spachat i trestné ¢iny.

Pod pojmem trestny ¢in mizeme rozumét takovy protipravni ¢in, ktery zakon povazuje za

trestny, jehoz znaky jsou uvedeny v trestnim zakoniku (zakon ¢. 40/2009 Sh.). Mezi

nejcastéji spachané trestné Ciny patii tyto:

o

o

o

usmrceni z nedbalosti (§ 143 trestniho zakoniku),

tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti (§ 147 trestniho zakoniku),

ubliZzeni na zdravi z nedbalosti (§ 148 trestniho zakoniku),

neposkytnuti pomoci (§ 150 trestniho zakoniku),

neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku (§ 151 trestniho zakoniku),
neopravnéné uzivani cizi véci (§ 207 trestniho zakoniku),

obecné ohroZeni z nedbalosti (§ 273 trestniho zakoniku),

ohrozeni pod vlivem navykové latky (§ 274 trestniho zakoniku),

poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospé$ného zafizeni z nedbalosti (§ 277
trestniho zakoniku),

mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani (§ 337 odst. 1. pism. a) trestniho

zakoniku) (18).

Tresty za trestné ¢iny mohou byt tyto:

@)
@)

o

3.5

trest odnéti svobody — pachatel tento trest vykonava ve véznici,

trest zakaz ¢innosti — zakaz fizeni motorovych vozidel po dobu tohoto trestu (16),
penézity trest — od 2 000 K¢ do 36 500 000 K¢,

domaci vézeni — pokud dojde k jeho poruseni, je odsouzen k trestu svobody (na
stejné ¢asové obdobi),

obecné prospésné prace — udrzba vefejnych prostranstvi, a jiné (18).

Dopravni nehoda

Dopravni nehodou se podle zakona o provozu na pozemnich komunikacich rozumi

havarie nebo srazka v provozu na pozemni komunikaci, pfi které doslo ke skode na majetku,

nebo

zranéni/usmrceni osoby V souvislosti s provozem vozidla v pohybu. Pfi¢iny
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dopravnich nehod jsou bud’ subjektivni, kdy je na viné psychicky/fyzicky stav fidice, nebo
objektivni, kdy je na viné stav vozovky nebo stav vozidla, povétrnostni podminky anebo jiné

nepiedvidatelné okolnosti (8).

Klasifikace dopravni nehody do roku 2009

Pokud v ramci dopravni nehody $koda na majetku nepievysi 50 000 K¢, nebo nedojde
k Zadnému zranéni, nebo $kodé na majetku tieti osoby, jedna se o tzv. malou dopravni
nehodu, u ktera nemusi byt nahlagena Policii CR. Pokud by i tak byla tato dopravni nehoda
nahlaSena, je feSena pouze jako bézny prestupek. Pokud je v ramci dopravni nehody $koda
na majetku tieti osoby, nebo skoda presahuje 50 000 K¢, nebo doslo ke zranéni/ umrti, jedna
se 0 dopravni nehodu, po které fidi¢i musi:

o neprodlené zastavit motorové vozidlo,

o do pfijezdu policisty nekonzumovat zadné navykové latky ani alkohol kvuli
prokazani, ze pred dopravni nehodou nekonzumoval zadné navykové latky, ani
zadny alkohol,

o pokud tomu v ramci disledku dopravni nehody hrozi, zabranit vzniku dal$im skodam
osobam nebo majetku,

o spolupracovat v ramci vysettovani dopravni nehody.

Spolujezdci a osoby jinak ptimo se podilejici na dopravni nehodé maji povinnost:

o ud¢lat takova opatieni pro zajiSténi bezpec€nosti silni¢niho provozu v misté dopravni
nehody a umoznit bezpe¢né obnoveni provozu,

o nahlasit dopravni nehodu a s tim spojené skody pozemni komunikace nebo $kody na
Zivotnim prostiedi Policii CR, ptipadné provést prvni pomoc,

o misto, kde se dopravni nehoda odehrala, oznacit,

o prokazat si navzajem na pozadani svou totoznost S také si navzajem fici tidaje o
vozidle a pojistovné.

Vsichni Géastnici vyse definované dopravni nehody jsou povinni:
o nahlasit dopravni nehodu Policii CR,
o zdrzet se v§eho, co by mohlo matit vySetfovani (pfemist'ovani vozidel, a jing),

o nNeopoustét misto dopravni nehody do pifjezdu Policie CR (8).

Klasifikace dopravni nehody od roku 2009
Po roce 2009 (ptesnéji od 1. 1. 2009) doslo k upravam tykajicich se ohlasovaci

povinnosti dopravni nehody. Nyni musi ob¢ané nahlasit dopravni nehodu pokud:
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o dojde k usmrceni nebo zranéni osob,

o hmotna skoda majetku prevysuje ¢astku 100 000 K¢,

o hmotna skoda je na majetku tieti osoby,

o Vramci dopravni nehody doslo k poSkozeni nebo zniCeni soucasti nebo néjakého
pfislusenstvi pozemni komunikace,

o TUcastnici dopravni nehody nejsou schopni nasledky dopravni nehody svépomoci
odklidit.

V ramci zmén V ohlaSeni dopravni nehody byla zménéna i klasifikace dopravni nehody jako

takové. Skoda na majetku musi byt vy$si nez 100 000 K& (19).

3.6 Bezpecnost silni¢niho provozu — BESIP

Z diivodu neustale se zvySujiciho poctu prodanych osobnich automobilii a s tim
souvisejici nartist po¢tu dopravnich nehod, vznikla vroce 1963 ‘“Meziministerska
koordina¢ni komise pro bezpecnost sil”. BESIP jako takovy vznikl az roku 1967 jakozto
vykonny organ této komise. Z pocatku bylo cilem vytvofit systém dopravni vychovy, ktera
by byla schopna vzdélavat téastniky dopravniho provozu po cely Zivot. Tento systém byl
implementovan do matetskych i zakladnich skol, ale i do vicefazovych vycviki pro fidice
vsech veékovych kategorii. BESIP se po celou dobu své existence zabyva nejen dopravni
vychovou, ale také komunikaci s vefejnosti za pomoci sdélovacich prosttedkd — byl totiz
autorem napftiklad jiz zminéné Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu, nebo také
Narodniho akéniho planu prevence détskych urazii. Mimo jiné spolupracuje napi. i Se
Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) v oblasti prevence dopravnich urazt déti a
mladistvych (20).

Bezpec¢nostni kampané

Krom¢ dopravni vychovy ve Skolach zacal BESIP pisobit i v médiich, aby se
mysSlenka bezpecnosti silni¢éniho provozu zacala Sifit 1 mezi Sirokou vefejnosti. PO vzoru
Rakouska vznikl v Ceskoslovensku (vysilan nejdiive na Slovensku, poté i v Cesku)
celostatni rozhlasovy potad “Pozor, zékruta!”. Pozdéji vydaval BESIP také Casopis “ Za
volantem”, ktery mél za kol fesit problematiku bezpec¢nosti a ohleduplného chovani fidict
na silnici a zabyvat se vychovou vsech Gcastnikd silni¢niho provozu. Také potadal détské
dopravni soutéze, které probihaji dodnes — naptiklad “Déti, pozor, cervend!”, jejiz cilem je
vycvik cyklistll, ale i chodcti, a to na détskych dopravnich htistich. Jako dalsi typ vychovy

ptredskolnich a Skolnich G¢astnik silni¢niho provozu BESIP pusobil i v détskych ¢asopisech
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(jako je naptiklad casopis Slunicko, Pastelka, nebo Ohnicek) a pozdé&ji také v pocitacovych
hrach (naptiklad Prvni cesta do Skoly nebo Moje jizdni kolo). Pii téchto soutézich jsou détem
rozdavany reflexni ¢i jinak vyrazné piedméty ve snaze zvysit viditelnost chodct a déti
Vv silni¢nim provozu. Mezi tyto piedméty napiiklad patii Zluté Cepice, zluté vesty pro
z plastu. Také se usiluje o to, aby vyrobci Skolnich tasek a aktovek zakomponovali do svych

vyrobku reflexni prvky (20).

“Nemyslis, zaplatis!”

Vroce 2010 vysla jedna znejnékladnéjsich, ale za to nejrozsifenéjSich a
nejzndmejSich kampani BESIPu. Tato kampan se zamétovala na dospélou populaci
v kombinaci s nej¢astéjsimi dopravnimi nehodami. Cilem kampané bylo vyvolat v divakovi
negativni emoce. Diky své tvrdosti a misty az brutalité v ramci jejich videoklipt se stala

takto znamou (20).

“Vidime se?”

Tato kampan se zamé&fuje na bezpecnost, a piedevsim viditelnost chodci — BESIP
spole¢né s Policii Ceské republiky v priib&hu roku rozdava reflexni prvky s vidinou naugit
chodce tyto prvky pouzivat. Jedna se zhruba 0 500 000 reflexnich paski, 100 000 reflexnich
tasek (primarné pro seniory) a nékolik desitek tisic reflexnich tkani¢ek (predev§im pro
mladistvé). Zahrnuje také kratka videa, ktera se zamétuji na nejohrozengjsi skupiny chodct,

a to seniory, teenagefi/Skolaci, sportovci, nebo lidé z malych mést (20).

“Nova pravidla”

V rdmci zavedeni nového bodového systému vznikla kampan za ucelem informovat
vefejnost o novych zménach, které nabyly platnost 1.7.2006 s pifichodem bodového
systému. Informace byly knalezeni piedev§im na internetu na webové strance
www.novapravidla.cz, kde mimo jiné byl k nalezeni vycet novych pravidel, ale také sekce

odpoveédi na dotazy ucastniku silni¢niho provozu (20).

“Zpomal, dokud neni skute¢né pozdé”

Jednou z poslednich kampani BESIPu je kampan s nazvem: “Zpomal, dokud neni
skute¢né pozde”. Do této kampang, cilici na nepfimétené rychlou jizdu fidict, se zapojila
napiiklad Policie CR, i dokumentarista Vit Klusak, ktery stoji za zpracovanim celoveéerniho

dokumentu “13 minut”. Dle prizkumu az kazdy paty fidi¢ prekra¢uje mimo obec maximalni
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povolenou rychlost o vice nez 20 km/h. Na trase Praha — Brno tak timto usetii onéch
13 minut. V dokumentu figuruje pét osob, které v dusledku své chyby zptisobily vaznou
dopravni nehodu. Cilem je pfimét fidi¢e zamyslet se nad svym stylem jizdy a poukézat na
to, Ze rychla jizda, a to i o “pouhych” 10 km/h rychlejsi, mize mit fatalni nasledky, kterym
by se prizptisobenim rychlosti jizdy dalo v mnohych pfipadech zabranit (21).

3.7 Integrovany zachranny systém — 1ZS
Zaklady 1ZS vznikly jiz roku 1993 a ackoliv tu v n¢jaké forme spoluprace zachrannych

slozek existovala vzdy, IZS je vymezen az zakonem ¢. 239/2000 Sb. IZS vznikl z divodu
potieby kooperace vSech zachrannych slozek, a to:

o hasiésky zachranny sbor Ceské republiky,

o Jednotky pozarni ochrany zatazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni

ochrany,

o zdravotnickd zachranna sluzba,

o policie Ceské republiky.
Dale mezi IZS patii:

o Vyclenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil,

o Obecni policie,

o organy ochrany vefejného zdravi,

o havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

o zafizeni civilni ochrany,

o neziskové organizace a sdruzeni obcCanli, kterd lze vyuzit k zdchrannym a

likvida¢nim pracim.

Hlavnim koordinatorem celého integrovaného zachranného systému je Hasiésky sbor CR.
Pti zasahu vicero slozek IZS z pravidla byva velitelem zasahu tudiz ptislusnik Hasi¢ského
sboru CR, ktery ma mimo jiné i pravomoc natidit evakuaci osob, nebo zakazat vstup osobam

na misto zasahu (22).
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4  Vlastni prace

Vlastni prace se zabyva analyzou vybranych faktord, jako je celkovy pocet dopravnich
nehod, veék a pohlavi fidi¢e. V ramci faktoru pohlavi fidi¢t se prace zamétfuje na pocet
bodovanych fidi¢h daného pohlavi, v ramci véku na pocet piestupki a trestnych ¢ini fidica,
ale také i na poc¢et usmrcenych a tézce zranénych v souvislosti s dopravnimi nehodami dané
veékové skupiny. Zaméfuje se primarné na obdobi po zavedeni bodového systému, tedy od
roku 2007 (jakozto prvniho roku, po jehoz celou dobu byl bodovy sytém jiz v platnosti).
Déle se prace zabyva predikci vyvoje téchto faktort. VeSkera data byla analyzovana za

pomoci metod ¢asovych fad.

4.1 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod

Nejvetsi pocet dopravnich nehod byl zaznamendn v roce 1999 a to s poctem 225 690
(ptiloha 3). Nejmensi pocet dopravnich nehod byl v roce 2009, a to 74 815. Hlavnim
divodem k takto razantnimu poklesu je zména v oznamovaci povinnosti nahlaSovani
dopravnich nehod a s tim spojena samotna klasifikace dopravnich nehod. Pro roky 1980 az
2022 je pramérny pocet nehod 125 111. Pro obdobi pfed zavedenim bodového systému, tedy
roky 1980 az 2006 je primérny pocet nehod o néco vyssi, a to 137 341.

Graf 1 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod mezi lety 1980-2022
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Zdroj: Cesky statisticky utad (2024), vlastni zpracovani
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Z grafii 1 a2 je zfejmé, Ze po zavedeni bodového systému, tedy po roce 2006, pocet
dopravnich nehod vyrazné klesl. Nejvétsi meziro¢ni nartst byl roce 1993, a to 0 26 553,
neboli 0 121,15 %. Naopak nejvétsi meziroéni pokles byl v roce 2009, a to o 85 561,
pfipadné o 46,64 % — tésné po zavedeni bodového systému a po jiz zminéné zmeéné
Vv 0znamovaci povinnosti dopravni nehody, kdy se navysila hranice pro definici nehody
250 000 K¢ na 100 000 K¢. Ackoliv je v pozdéjsich letech viditelny mirny nartst poctu
dopravnich nehod, trend tohoto po¢tu ma od data zavedeni bodového systému klesajici
tendenci. Vyjimkou v ristu po¢tu dopravnich nehod je rok 2020, kdy byla hlavni pti¢inou
opatfeni omezujici volny pohyb osob Vv ramci proti-pandemickych opatfeni pandemie
COVID-19.

Po zavedeni bodového systému, tedy mezi lety 2007 az 2022 primér poctu nehod
Klesl, a to na 101 308 (ptiloha 1, pfiloha 3).

Predikce vyvoje poctu dopravnich nehod po zavedeni bodového systému pro
roky 2023-2025

Za pouziti programu Statistica 14 byla ur¢ena jako nejvhodnéjsi funkce pro popsani
trendu vyvoje poctu dopravnich nehod po zavedeni bodového systému funkce kvadraticka,
a to s timto prepisem:

y’ = 160712,8 — 16622t; + 875,7t?

a indexem determinace 1% = 0,40609.
Vhodnost funkce byla posuzovéna na zékladé nejvyssiho indexu determinace 1% u

jednotlivych funkci.

Tabulka 1 Bodovy a intervalovy odhad pro predikci vyvoje dopravnich nehod pro roky 2023-2025
(a=0,05)

Odhad 2023 2024 2025

Bodovy 131 227 145 256 161 037
Dolni mez intervalového odhadu 85 788 87 955 90 229
Horni mez intervalového odhadu 176 667 202 558 231844

Zdroj: vlastni zpracovani

Z grafu 2 a tabulky 1 je zfejmé, ze bodovy odhad, i horni mez intervalového odhadu,

ma stoupajici tendenci, za to ale mez dolni ma z poc¢atku mirné€ klesajici tendenci a poté jiz

tendenci mirné rostouci.
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Graf 2 Predikce vyvoje poétu dopravnich nehod pro roky 2023-2025
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Zdroj: Cesky statisticky tfad (2024), vlastni zpracovani
Vzhledem ke skuteCnosti, ze zavedeni bodového systému drasticky snizilo pocet

dopravnich nehod, dé se pfedpokladat, Ze jeho dal$i zptisnéni a Gpravy bude mit za nésledek

podobny efekt a neptiznivy scénaf se nenaplni.
4.2 Vyvoj poétu bodovanych ridi¢i v zavislosti na pohlavi

4.2.1 Vyvoj poctu bodovanych Fidi¢t — muzi

Nejvyssi pocet bodovanych fidi¢th muzi je zaznamenan v roce 2009, a to 565 537
dopravnich nehod, je ovlivnén proti-pandemickymi opatfenimi. Nejvetsi meziroéni rist byl
roku 2008, a to 0 61 449 s koeficientem rastu 1,1347, coz se rovna meziro¢nimu narustu 0
13,47 %. Nejveétsi mezirocni pokles byl v roce 2012 o 61 083 s koeficientem rtistu 0,8877,
neboli snizeni o 11,23 %. Pramérny pocet bodovanych fidi¢i muzi za sledované obdobi je
445 323. 1 ptes pocatecni rist poctu bodovanych fidi¢h muzi je celkovy trend bodovanosti
klesajici. Pfi¢inou tohoto jevu je zpfisnéni a iprava bodového systému v roce 2011 (zietelné

z grafu 3).
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Predikce vyvoje po¢tu bodovanych Fidi¢i muzia pro obdobi 2023-2025

Po provedeni vypoctl s pomoci programu Statistica 14 byla jako nejvhodnéjsi funkce

pro predikci vyvoje poétu bodovanych fidi¢t muzt pro obdobi 2023-2025 zvolena funkce

kvadraticka s timto pfedpisem:

y" = 533613,9 — 4544,7t; + 531,1t?

a s indexem determinace 1?2 = 0,8031.

Vhodnost funkce byla zvolena na zakladé nejvyssi hodnoty indexu determinace.

Tabulka 2 Bodovy a intervalovy odhad pro predikei vyvoje po¢tu bodovanych fidi¢t muzi pro roky

2023-2025 (a:=0,05)

Odhad 2023 2024 2025

Bodovy 302 856 279722 255 525
Dolni mez intervalového odhadu 238 583 198 671 155 370
Horni mez intervalového odhadu 367 129 360 773 355 681

Zdroj: vlastni zpracovani

Z grafu 3, ktery vychazi z tdaju tabulky 2 a ptilohy 4, je zfejma klesajici tendence

této predikce (a to i bodova i intervalova). Toto poukazuje na skute¢nost, Ze kampané a

osvéta fidicl maji na zpusob jizdy tidica vliv.

Graf 3 Predikce vyvoje poétu bodovanych fidi¢t muzi pro roky 2023-2025
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4.2.2 Vyvoj po¢tu bodovanych Fidi¢ii — Zeny

Nejveétsi pocet bodovanych fidicek byl v roce 2011 a to 106 043 (piiloha 5). Naopak
protipandemickymi opatfenimi. Nejvétsi meziro¢ni rist byl zaznamenan v roce 2022 a to o
9490, neboli 0 11,82 %. K nejvétsimu mezironimu poklesu doslo v roku 2020 a to o
11 712, coz odpovida 13,05 %. Ackoliv je pocet bodovanych fidi¢ek kolisavy, trend jako
takovy je i presto klesajici. Pokles po roce 2011 je zapii¢inén zpiisnénim a zménou
V bodovém systému vV daném roce. Praimérny pocet bodovanych Zen za sledované obdobi je
nizsi, nez primérny pocet bodovanych fidict muza, ktery ¢ini 93 480. Bodovanych fidi¢ek

zen je tudiz 0 351 842 mén¢.

Predikce vyvoje po¢tu bodovanych Fidi¢ek pro obdobi 2023-2025
Jako nejvhodnéjsi, po praci s programem Statistica 14, se pro predikci vyvoje poctu

bodovanych fidicek pro obdobi 2023-2025 jevi funkce kvadraticka s timto predpisem:
y = 94508,53 + 1611,13t; — 157,46t}
a s indexem determinace I = 0,5467.

Tabulka 3 Bodovy a intervalovy odhad pro predikci vyvoje poétu bodovanych fidiéek pro obdobi
2023-2025 (a=0,05)

Odhad 2023 2024 2025

Bodovy 76 391 72 491 68 276
Dolni mez intervalového odhadu 65 680 58 983 51 585
Horni mez intervalového odhadu 87 103 85999 84 968

Zdroj: vlastni zpracovani

Prognodza, Cerpajici z dat z tabulky 3, zanesena do grafu 4, zobrazuje postupné
snizovani poctu bodovanych Zen i pfesto, Ze pocet zen vlastnicich fidi¢ské opravnéni mezi

lety 2015-2022 vzrostl 0 187 959 (pftiloha 2).
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Graf 4 Predikce vyvoje poétu bodovanych fidi¢t Zen pro roky 2023-2025
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Zdroj: Ministerstvo dopravy (2024), vlastni zpracovani

Ackoliv je ztejmy postupny pokles bodovanych fidict i fidicek od vzniku bodového
systému, pocet vybodovanych fidi¢u, (tedy fidict, ktefi o jejich fidiéské opravnéni zcela
ptijdou) meziroéné roste (pfiloha 6). Ihned po zavedeni bodového systému, tedy v roce 2007,
bylo celkem 5 106 vybodovanych fidi¢u a fidi¢ek, v roce 2022 bylo celkem vybodovanych
idich a fidicek 42 827.

4.3 Vyvoj poctu spachanych piestupki a trestnych ¢ini v souvislosti

S dopravnimi nehodami v zavislosti na véku Fidicia

4.3.1 Vyvoj poctu spachanych prestupkii a trestnych ¢ini v souvislosti s dopravnimi
nehodami Fidici do 24 let

Z grafu 5 je zfejmée viditelna klesajici trendova funkce poctu prestupki a trestnych
¢inl zpusobenych fidi¢i do 24 let v souvislosti s dopravnimi nehodami. Nejvétsi mezirocni
pokles byl vroce 2012 a to 0 18 762 piestupkii a trestnych ¢int (pfiloha 7). Nejvetsi
meziro¢ni ptirtstek 0 1 106 prestupkil a trestnych ¢inti byl hned z pocatku, a to v roce 2008.
Nejvyssi pocet prestupkl a trestnych Cintli za sledované obdobi je evidovan za rok 2008 s
104 724 prestupky a trestnymi ¢iny. Naopak nejnizsi pocet, a to 34 668 piestupk a trestnych
¢int, je za rok 2021, pfi¢emz tento Udaj je s jistotou ovlivnén restrikcemi souvisejicimi

s pandemii COVID-19. Po roce 2010 (a 2011) je ziejmy prudsi pokles poctu téchto
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prohfeskd, coz je V zavislosti na intenzivnich a misty az drastickych internetovych
kampanich BESIPu publikovanych prave v roce 2010, které maji na mladsi generaci fidica

ziejmy dopad.

Predikce vyvoje po¢tu piestupkii a trestnych ¢inu spachanych Fidici do 24 let
v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024

Jako nejvhodnéjsi se na zakladé porovnani indexd determinace, PO praci
s programem Statistica 14, jevi pro predikci vyvoje poctu prestupki a trestnych ¢int
spachanych fidi¢i do 24 let v souvislosti s dopravnimi nehodami funkce kvadraticka, a to

S timto piedpisem:
y = 121572 — 10682,1t; + 333,5t?

a indexem determinace 1% = 0,9644.

Predikce byla vytvoiena pro roky 2022, 2023 a 2024 z diivodu neexistence novéjsich
dat.

Tabulka 4 Bodovy a intervalovy odhad pro predikci vyvoje poctu piestupkii a trestnych ¢int
spachanych fidi¢i do 24 let v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024 (a=0,05)

Odhad 2022 2023 2024

Bodovy 36 045 36 370 37 362
Dolni mez intervalového odhadu 26 148 23712 21541
Horni mez intervalového odhadu 45943 49 028 53 183

Zdroj: vlastni zpracovani

V grafu 5, ktery vychazi z dat z tabulky 4 a ptilohy 7, je zachycena predikce vyvoje
poctu prestupki a trestnych ¢ind spachanych mladymi fidi¢i (do 24 let). Ackoliv je trendova
funkce klesajici, je zfejmé, Ze bodovy odhad, a i horni mez intervalového odhadu je rostouci.
Je ale pravdépodobné, Ze tento nepiiznivy scéndi se nenaplni vzhledem k dalSimu

zptistiovani pravidel bodového systému a dalsi osvété fidica.
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Graf 5 Predikce vyvoje poétu prestupki a trestnych ¢intt spachanych fidi¢i do 24 let v souvislosti s
dopravnimi nehodami pro roky 2022-2024
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Zdroj: BESIP (2024), vlastni zpracovani

4.3.2 Vyvoj poétu spachanych piestupki a trestnych ¢ina v souvislosti s dopravnimi
nehodami Fidi¢i nad 65 let

Z udaji zachycenych v grafu 6 je viditelny postupny, nikterak prudky, nartist poctu
prestupkti spachanych stars$imi fidi¢i v souvislosti s dopravnimi nehodami. Nejmensi pocet
byl roce 2007, a to 19 415 (ptiloha 8). Nejvyssi pocet, a to 27 633, byl v roce 2019. V roce
0 4 308. Tento pokles je ale také ovlivnén vladnimi nafizenimi vydanych v souvislosti
s protipandemickymi nafizenimi. To, Ze pocet pfestupki a trestnych ¢inli ve sledovaném
obdobi neklesd naznacuje, ze kampané, které BESIP vydava, byvaji zaméfené spiSe na

mladsi fidice.

Predikce vyvoje po¢tu prestupku a trestnych ¢inu spachanych fidi¢i nad 65 let
v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024

Na zakladé¢ prace s programem Statistica 14 se prokazala jako nejvhodné&jsi funkci
pro trend vyvoje poctu prestupki a trestnych ¢inti spachanych fidi¢i nad 65 let v souvislosti

s dopravnimi nehodami funkce kvadraticka, a to v tomto tvaru:

y = 19258,83 + 1009,56t; — 43,22t?
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a s indexem determinace 1% = 0,582.

Odhad byl vypocten pro roky 2022, 2023 a 2024 z diivodu neexistence nov¢jsich dat.

Tabulka 5 Bodovy a intervalovy odhad pro predikci vyvoje poctu piestupkt a trestnych Eint

spachanych fidi¢i nad 65 let v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024 (0.=0,05)

Odhad 2022 2023 2024

Bodovy 24 348 23932 23 428
Dolni mez intervalového odhadu 21498 20 286 18 873
Horni mez intervalového odhadu 27 198 27577 27 984

Zdroj: vlastni zpracovani

Ackoliv ma horni mez intervalového odhadu rostouci tendenci, trend jako takovy (a

i dolni mez intervalového odhadu) ma tendenci klesajici.

Graf 6 Predikce vyvoje poctu piestupkil a trestnych ¢ind spachanych fidi¢i nad 65 let v souvislosti s
dopravnimi nehodami pro roky 2022-2024
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Zdroj: BESIP (2024), vlastni zpracovani

Ackoliv pocet prestupktt mladych fidi¢u za sledované obdobi Klesl vyraznéji, pocet

prestupkt a trestnych ¢int spachanych star§imi fidi¢i (nad 65 let) i ve svém maximu dosahl

v

24 let) za celé sledované obdobi.
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4.4 Vyvoj poctu usmrceni a téZkych zranéni v souvislosti s dopravnimi

nehodami v zavislosti na véku Fidi¢u

4.4.1 Vyvoj poctu usmrcenych a téZkych zranénych v souvislosti s dopravnimi
nehodami Fidici do 24 let

Zudaji vnesenych do grafu 7 je za sledované obdobi patrny pokles poctu

usmrcenych a té€Zce zranénych v souvislosti s dopravnimi nehodami fidi¢i do 24 let. Nejvyssi

cvwr

to 290 (ptiloha 9). Nejvétsi mezirocni pokles byl v roce 2019, a to 0 135 (neboli 0 27,49 %).
V roce 2018 byl nejvétsi meziro¢ni nartst, a to o 57 (neboli o 13,13 %). Tento klesajici trend

je pfisuzovan kampanim BESIPu.

Predikce vyvoje poctu usmrcenych a téZce zranénych Fidi¢i do 24 let
v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024

Jako nejvhodnéjsi funkce pro popis predikce vyvoje poctu usmrcenych a tézce
zranénych fidi¢i do 24 let v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024 byla

vybrana funkce kvadraticka v této podobe:
y = 713,8364 — 35,9622t; — 0,2168t?

a's indexem determinace 12 = 0,9327.
Obdobi odhadu zahrnuje predikci na roky 2022, 2023 a 2024 z divodu neexistence

nov¢jsich dat.

Tabulka 6 Bodovy a intervalovy odhad pro predikci vyvoje poctu usmrcenych a tézce zranénych
fidi¢i do 24 let v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024 (a=0,05)

Odhad 2022 2023 2024
Bodovy 251 210 168
Dolni mez intervalového odhadu 154 75 -11
Horni mez intervalového odhadu 348 344 347

Zdroj: vlastni zpracovani

Ackoliv ma horni mez intervalového odhadu mirné rostouci tendenci, po zpiisnéni
bodového systému v roce 2024 1ze ocekavat, ze se takto negativni pfedpoveéd’ nenaplni, a to
jesté se skutecnosti, Ze dolni mez intervalového odhadu dosahuje zéporného ¢isla (neboli
nuly). Takto nizkému ¢islu mtze do budoucna napomahat mimo jiné i zavedeni tutord pro

sedmnactileté (zacinajici) fidiCe a také osvéta vSech ucastniki silnicniho provozu.
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Graf 7 Predikce vyvoje poétu té€Zce zranénych a usmrcenych fidi¢i do 24 let pro roky 2022-2024
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4.4.2 Vyvoj poétu usmrcenych a téZkych zranénych v souvislosti s dopravnimi
nehodami Fidi¢i nad 65 let

Ackoliv je z kapitoly 4.3.2. ztejmé, ze pocet prestupki a trestnych ¢inti za sledované
obdobi mirné stoupal, u poctu usmrcenych a tézce zranénych star§imi fidici je viditelny jisty
pokles. Nejvétsi pocet ranénych za sledované obdobi byl v roce 2016 s po¢tem 609 (ptiloha
10). Nejnizsi pocet ranénych je evidovan za rok 2021, a to 416. Takto nizké ¢islo je
ovlivnéno vladnimi restrikcemi v souvislosti s pandemii COVID-19. Nejvétsi meziro¢ni
pokles byl v roce 2020, kdy bylo o 104 usmrcenych a tézce zranénych méng, tedy 0 18,71 %.
Naopak nejvEtsi narast byl v roce 2012, kdy byl meziro€né pocet o 40 vétsi. To odpovida

rastu o 7,16 %.

Predikce vyvoje poctu usmrcenych a téZce zranénych Fidi¢i nad 65 let
v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024

Pro popis funkce a vypocet predikce vyvoje byla pro vyvoj poctu usmrcenych a tézce
zranénych fidi¢i nad 65 let v souvislosti s dopravnimi nehodami zvolena kvadraticka funkce

S timto piedpisem:
y = 521,6242 + 38,3105t; — 4,2774t?

a s indexem determinace 1% = 0,868.
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Predikce budoucich hodnot byla vypocitana pro roky 2022, 2023 a 2024 z divodu

neexistence novéjsich dat.

Tabulka 7 Bodovy a intervalovy odhad pro predikci vyvoje poétu usmrcenych a tézce zranénych

fidi¢i nad 65 let v souvislosti s dopravnimi nehodami pro obdobi 2022-2024 (a.=0,05)

Odhad 2022 2023 2024
Bodovy 365 297 220
Dolni mez intervalového odhadu 301 207 101
Horni mez intervalového odhadu 430 386 338

Zdroj: vlastni zpracovani

Po prvotnim zvyseni horni meze intervalového odhadu je z grafu 8 ziejmé snizeni
predikovanych hodnot. Tento vyvoj lze pfisuzovat lepsi osvété fidi¢u, bezpeénéjsim
automobilim a vozovkam, ale také kvalitnim a pravidelnym zdravotnim prohlidkam fidic¢a

nad 65 let nutnych pro prodlouzeni jejich fidi¢ského opravnéni.

Graf 8 Predikce vyvoje poétu t€Zce zranénych a usmrcenych fidi¢i nad 65 let pro roky 2022-2024
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5 Vysledky a diskuse

Na zaklad¢ provedené statistické analyzy vyplyva, ze zavedeni bodového systému
pozitivné ovlivnilo pocet dopravnich nehod. Bylo zjisténo, ze od jeho zavedeni pocet
dopravnich nehod vyrazné klesl. V pribehu let vyznamné klesl pocet bodovanych tidici a
fidicek, avsak pocet vybodovanych fidicu a fidicek od data zavedeni bodového systému
pouze stoupa. Z ¢ehoz mize vyvstat otazka, jestli bodovy systém neni dostatecné ptisny,
nebo naopak dobfe selektuje rizikové fidice.

Predevsim ale klesal pocet tézce zranénych a usmrcenych fidi¢i obou analyzovanych
vékovych skupin. U piestupkd a trestnych ¢inti vyrazng klesl pocet u mladych fidi¢a (do 24
let). Po uplynuti deseti let od zavedeni bodového systému totiz klesl tento pocet o polovinu
a v prubéhu dalsich let dale klesa. Napomoci takto klesajicimu trendu by do znaéné miry
melo 1 zavedeni tutorG s desetiletou praxi pro zadatele o fidicské opravnéni od 17 let.
dopravnim provozu vzhledem k obtiznosti doloZeni tutorovi skutecné desetileté praxe a ne
pouhé desetileté drzeni fidicského opravnéni. Neékteré z moznosti, jak tento problém vytesit,
muze byt sepsani Cestného prohlaseni, nebo také piipadné prozkouSeni tutora zvlastnim
testem nebo zkouskou Vv autoskole.

I pfes to, ze pocet prestupki a trestnych ¢inl starSich fidict (nad 65 let) za sledované
obdobi mirn¢ rostl, ani ve svém maximu neptesahl nejnizsi evidovanou hodnotu prestupk
a trestnych ¢inti mladych fidict.

Osvéta fidict v podobé kampani BESIPu a dopravni vychové vyznamné napomaha
snizovani poctu dopravnich nehod, poctu prestupkill a trestnych ¢int fidicl, a i poctu tézce

Velikou zasluhu na bezpecnosti silni¢niho provozu ma ale také neustalé vylepSovani a
vyvijeni bezpecnostnich prvki automobilll, jako jsou naptiklad airbagy, bezpe¢nostni pasy,
anebo masivnéjsi a technicky dokonalejsi konstrukce vozu. Bezpecnost zvySuje také
modernizace dopravnich komunikaci, instalace svodidel v rizikovéj$ich usecich silnic II. a

III. tfidy a na dalnicich, ale také 1 instalace dopravniho znaceni.
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6 Zavér

Bakalafska prace posuzuje vliv faktort pohlavi a vé€ku, konkrétné muzi a zen a tidic¢t
do 24 let a nad 65 let, na bezpecnost silni¢niho provozu pro obdobi po datu zavedeni
bodového systému, tedy po roce 2006. Analyzovana data vychazeji z databazi Ministerstva
dopravy, BESIPu a Ceského statistického tGfadu. Daty podrobenymi analyze byly poéty
bodovanych muzi a Zen a dale pocty prestupki a trestnych ¢inil a pocty tézce zranénych a
usmrcenych fidi¢i vékovych kategorii do 24 let a nad 65 let. Kromé statistické analyzy se
prace také zaméiuje na predikci vyvoje zminénych faktort.

Pocet dopravnich nehod po zavedeni bodového systému vyrazné klesl. Nejvyssi pocet
dopravnich nehod byl jesté pted zavedenim bodového systému, a to 225 690 v roce 1999,
pramérny pocet dopravnich pred zavedenim bodového systému, tedy za obdobi od roku 1980
do roku 2006, je 137 341. Po jeho zavedeni se praimér dopravnich nehod snizil na 101 308.
Mezi vyznamné divody tak razného poklesu poétu dopravnich nehod k roku 2009 se ale
zajisté, krom¢ zavedeni bodového systému, fadi zména Vv ramci definice dopravni nehody,
kdy zpuisobena skoda z 50 000 K¢ vzrostla na 100 000 K¢&.

V ramci predikce po¢tu dopravnich nehod pro obdobi 2023 az 2025 se ukazuje trend
spiSe rostouci, avSak vzhledem ke skutecnosti dalSiho zpfisiovani bodového systému a
trvalé osvéty vV podobé vychody a bezpecnostnich kampanti, je spiSe realny méné drasticky
scénar.

Vyvoj poctu bodovanych tidich i fidi¢ek ma klesajici tendenci. Ac¢koliv u Zen ne tak
prudkou, je nutno mit na paméti, Ze je o zhruba jednu ¢tvrtinu bodovanych fidicek méné nez
je bodovanych fidi¢t. Celkovy pocet bodovanych fidici i fidi¢ek sice postupné klesa, pocet
dvanacti bodovych fidict a fidicek je ale rostouci. Predikce budouciho vyvoje pro roky 2023
az 2025 jsou u obou kategorii bodovanych tidi¢a jak v intervalové, tak v bodové predikci
klesajici.

Pokles byl také zaznamenan u vyvoje jak poctu prestupkt a trestnych ¢ind, tak i u vyvoje
poctu téZce zranénych a usmrcenych fidi¢i obou v€kovych skupin. Prudky pokles je avsak
vidét u skupiny fidict do 24 let, jehoZ strijcem je neustala osvéta, vychova a kampané
BESIPu. Ackoliv u skupiny fidic¢t starSich 65 let zaznamenané data spiSe kolisala, u obou
dvou faktorti maji celkovy trend klesajici. Pficinou tohoto jevu kromé celkové osvéty jsou
zajisté 1 zdravotni prohlidky, kterych se star$i fidi¢i musi zacastnit, aby jim jejich fidic¢ské

opravnéni bylo ponechano. I pfesto, ze vyvojové tendence u skupiny starSich fidi¢l nemusi
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pusobit tak pozitivng, je nutné brat v ivahu pocet at’ uz u poctu spachanych prestupki a
trestnych ¢ind anebo u poctu tézce zranénych a usmrcenych skutecnost, ze tyto pocty u
mladsich fidi¢u (tedy do 24 let) se pohybuji v mnohem vyssich hodnotach, nezli u fidi¢u
¢inti 104 724, naopak nejvyssi hodnota u stejného ukazatele starSich fidic¢t je 27 633. U
poctu tézce zranénych a usmrcenych neni rozdil tak markantni.

V ramci celkového pohledu na vyvoj vybranych faktora je ziejmy jejich postupny
pokles nebo jejich klesajici tendence. Do budoucna lze i nadale o¢ekavat zlepSovani vyvoje
téchto faktort za predpokladu dal$iho vhodného upravovani bodového systému, vylepSovani
bezpecnosti at’ uz konstrukci automobili nebo kvalitou silnic a stalé vychovy a osvéty vSech
veékovych kategorii ucastnik silnicniho provozu a to v jakékoliv roli — chodec, fidi¢ nebo

cyklista.
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8.3 Seznam pouzitych zkratek

BESIP bezpecnost silni¢niho provozu

1ZS integrovany zachranny systém
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eCall systém zabudovany v osobnim vozidle schopny v ptipadé

zavazné dopravni nehody zavolat na tisiovou linku
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Prilohy

Ptiloha 1 Elementarni charakteristiky po¢tu dopravnich nehod pro obdobi 2007-2022

Po¢ . . ., .,
Rok dOpr(E)l(‘:/i:ich 1. diference | 2. diference | <C€ficient | Relativni | Bazické

nehod rustu prirastek indexy
2007 182 736 - - - - 1
2008 160 376 -22 360 - 0,8776 -0,1224 0,8776
2009 74 815 -85 561 -63 201 0,4665 -0,56335 0,4094
2010 75522 707 86 268 1,0094 0,0094 0,4133
2011 75 137 -385 -1 092 0,9949 -0,0051 0,4112
2012 81404 6 267 6 652 1,0834 0,0834 0,4455
2013 84 398 2994 -3273 1,0368 0,0368 0,4619
2014 85 859 1461 -1533 1,0173 0,0173 0,4699
2015 93 067 7208 5747 1,0840 0,0840 0,5093
2016 98 864 5797 -1411 1,0623 0,0623 0,5410
2017 103 821 4957 -840 1,0501 0,0501 0,5681
2018 104 764 943 -4 014 1,0091 0,0091 0,5733
2019 107 572 2 808 1865 1,0268 0,0268 0,5887
2020 94 794 -12 778 -15 586 0,8812 -0,1188 0,5187
2021 99 332 4538 17 316 1,0479 0,0479 0,5436
2022 98 460 -872 -5410 0,9912 -0,0088 0,5388

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2024), vlastni zpracovani

Piiloha 2 Pocet tidi¢u a fidi¢ek za jednotlivé roky (2015-2022)

. v gxe Po¢ lkovy
Rok Pocet fidi¢a fid(,)i(ég( pocéee " f?:géﬁ
2015 3734857 | 2966761 | 6701618
2016 3734941 | 2998075 | 6 733016
2017 3736602 [ 3027450 | 6 764 052
2018 3741073 | 3057269 | 6798 342
2019 3747791 | 3087118 | 6834909
2020 3736286 | 3101601 | 6837887
2021 3732304 | 3128589 | 6860893
2022 3737907 | 3154720 | 6892627

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2024), vlastni zpracovani
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Priloha 3 Elementarni charakteristiky po¢tu dopravnich nehod v letech 1980-2022

Rok Poget nehod | 1. diference | 2. diference | KOEficient | Relativni | - Bazické

ristu prirdstek indexy
1980 76 530 - - - - 1,0000
1981 75 020 -1510 - 0,9803 -0,0197 0,9803
1982 64 357 -10 663 -9 153 0,8579 -0,1421 0,8409
1983 71799 7 442 18 105 1,1156 0,1156 0,9382
1984 73 509 1710 -5732 1,0238 0,0238 0,9605
1985 76 583 3074 1 364 1,0418 0,0418 1,0007
1986 75 307 -1276 -4 350 0,9833 -0,0167 0,9840
1987 77 075 1768 3044 1,0235 0,0235 1,0071
1988 79 961 2 886 1118 1,0374 0,0374 1,0448
1989 79 717 -244 -3130 0,9969 -0,0031 1,0416
1990 94 664 14 947 15191 1,1875 0,1875 1,2370
1991 101 387 6 723 -8 224 1,0710 0,0710 1,3248
1992 125 599 24 212 17 489 1,2388 0,2388 1,6412
1993 152 157 26 558 2 346 1,2115 0,2115 1,9882
1994 156 242 4 085 -22 473 1,0268 0,0268 2,0416
1995 175520 19 278 15193 1,1234 0,1234 2,2935
1996 201 697 26 177 6 899 1,1491 0,1491 2,6355
1997 198 431 -3 266 -29 443 0,9838 -0,0162 2,5929
1998 210 137 11 706 14 972 1,0590 0,0590 2,7458
1999 225 690 15 553 3847 1,0740 0,0740 2,9490
2000 211 516 -14 174 -29 727 0,9372 -0,0628 2,7638
2001 185 664 -25 852 -11 678 0,8778 -0,1222 2,4260
2002 190 718 5054 30 906 1,0272 0,0272 2,4921
2003 195 851 5133 79 1,0269 0,0269 2,5591
2004 196 484 633 -4 500 1,0032 0,0032 2,5674
2005 199 262 2778 2 145 1,0141 0,0141 2,6037
2006 187 965 -11 297 -14 075 0,9433 -0,0567 2,4561
2007 182 736 -5 229 6 068 0,9722 -0,0278 2,3878
2008 160 376 -22 360 -17 131 0,8776 -0,1224 2,0956
2009 74 815 -85 561 -63 201 0,4665 -0,5335 0,9776
2010 75 522 707 86 268 1,0094 0,0094 0,9868
2011 75 137 -385 -1 092 0,9949 -0,0051 0,9818
2012 81 404 6 267 6 652 1,0834 0,0834 1,0637
2013 84 398 2994 -3 273 1,0368 0,0368 1,1028
2014 85 859 1461 -1 533 1,0173 0,0173 1,1219
2015 93 067 7 208 5747 1,0840 0,0840 1,2161
2016 98 864 5797 -1411 1,0623 0,0623 1,2918
2017 103 821 4 957 -840 1,0501 0,0501 1,3566
2018 104 764 943 -4 014 1,0091 0,0091 1,3689
2019 107 572 2 808 1 865 1,0268 0,0268 1,4056
2020 94 794 -12 778 -15 586 0,8812 -0,1188 1,2387
2021 99 332 4538 17 316 1,0479 0,0479 1,2979
2022 98 460 -872 -5410 0,9912 -0,0088 1,2866

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2024), vlastni zpracovéni
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Ptiloha 4 Elementarni charakteristiky vyvoje poctu bodovanych tidi¢t muzi pro roky 2007-2022

Rok Bodoxvz'fmi 1 diference | 2. diference Koeoficient R:c,l'itivni Bazické

muzi rustu prirastek indexy
2007 456 222 - - - - 1,0000
2008 517 671 61 449 - 1,1347 0,1347 1,1347
2009 565 537 47 866 -13 583 1,0925 0,0925 1,2396
2010 555 451 -10 086 -57 952 0,9822 -0,0178 1,2175
2011 543 787 -11 664 -1 578 0,9790 -0,0210 1,1919
2012 482 704 -61 083 -49 419 0,8877 -0,1123 1,0580
2013 463 297 -19 407 41676 0,9598 -0,0402 1,0155
2014 453 185 -10 112 9 295 0,9782 -0,0218 0,9933
2015 440 697 -12 488 -2 376 0,9724 -0,0276 0,9660
2016 424 222 -16 475 -3 987 0,9626 -0,0374 0,9299
2017 393 736 -30 486 -14 011 0,9281 -0,0719 0,8630
2018 389 729 -4 007 26 479 0,9898 -0,0102 0,8543
2019 383 225 -6 504 -2 497 0,9833 -0,0167 0,8400
2020 345 707 -37 518 -31014 0,9021 -0,0979 0,7578
2021 343 029 -2 678 34 840 0,9923 -0,0077 0,7519
2022 366 966 23937 26 615 1,0698 0,0698 0,8044

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2024), vlastni zpracovani

Ptiloha 5 Elementarni charakteristiky vyvoje poctu bodovanych fidi¢ii Zen pro obdobi 2007-20022

Rok Boflované 1. diference | 2. diference Koe°f Bl Rve,l%tivni BaZiCké

zeny rustu prirtstek indexy
2007 87223 - - - - 1,0000
2008 96145 8922 - 1,1023 0,1023 1,1023
2009 104462 8 317 -605 1,0865 0,0865 1,1976
2010 104275 -187 -8 504 0,9982 -0,0018 1,1955
2011 106043 1768 1955 1,0170 0,0170 1,2158
2012 94693 -11 350 -13 118 0,8930 -0,1070 1,0856
2013 94220 -473 10 877 0,9950 -0,0050 1,0802
2014 97465 3245 3718 1,0344 0,0344 1,1174
2015 98580 1115 -2 130 1,0114 0,0114 1,1302
2016 95785 -2 795 -3910 0,9716 -0,0284 1,0982
2017 88725 -7 060 -4 265 0,9263 -0,0737 1,0172
2018 90351 1626 8 686 1,0183 0,0183 1,0359
2019 89717 -634 -2 260 0,9930 -0,0070 1,0286
2020 78005 -11712 -11 078 0,8695 -0,1305 0,8943
2021 80254 2 249 13961 1,0288 0,0288 0,9201
2022 89744 9 490 7241 1,1182 0,1182 1,0289

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2024), vlastni zpracovani
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Ptiloha 6 Elementarni charakteristiky po¢tu vybodovanych fidi¢t v zavislosti na pohlavi a celkem
za roky 2007-2022

Vybodovani | Vybodované | Vybodovani
LS muzi fidi¢i | zeny fidic¢ky | fidici celkem
2007 4 844 262 5106
2008 14 285 684 14 969
2009 23071 1141 24 212
2010 28 812 1529 30 341
2011 32871 1823 34 694
2012 34 455 2081 36 536
2013 35 165 2258 37 423
2014 35982 2448 38 430
2015 36 851 2 656 39 507
2016 36 756 2768 39 524
2017 36 713 2 896 39 609
2018 36 621 2995 39 616
2019 36 743 3163 39 906
2020 37102 3304 40 406
2021 37 756 3512 41 268
2022 39 023 3804 42 827

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2024), vlastni zpracovani
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Ptiloha 7 Elementarni charakteristiky vyvoje poctu spachanych piestupkli a trestnych CinG v
souvislosti s dopravnimi nehodami tidi¢i do 24 let v obdobi 2007-2021

Pocet . . ., .,

Rok piestupkiia | 1. diference | 2. diference Koeof icient Rf:,laotwm Bazwke
e rustu ptirastek | indexy

2007 103 618 - - - - 1,0000
2008 104 724 1106 - 1,0107 0,0107 1,0107
2009 100 481 -4 243 -5 349 0,9595 -0,0405 0,9697
2010 89 376 -11 105 -6 862 0,8895 -0,1105 0,8626
2011 79 299 -10 077 1028 0,8873 -0,1127 0,7653
2012 60 537 -18 762 -8 685 0,7634 -0,2366 0,5842
2013 56 881 -3 656 15 106 0,9396 -0,0604 0,5489
2014 55 365 -1516 2 140 0,9733 -0,0267 0,5343
2015 53322 -2 043 -527 0,9631 -0,0369 0,5146
2016 50 424 -2 898 -855 0,9457 -0,0543 0,4866
2017 44 751 -5673 -2 775 0,8875 -0,1125 0,4319
2018 44 231 -520 5153 0,9884 -0,0116 0,4269
2019 41 167 -3 064 -2 544 0,9307 -0,0693 0,3973
2020 36 476 -4 691 -1 627 0,8860 -0,1140 0,3520
2021 34 668 -1 808 2 883 0,9504 -0,0496 0,3346

Zdroj: BESIP (2024), vlastni zpracovani

Priloha 8 Elementarni charakteristiky vyvoje poctu spachanych prestupkti a trestnych ¢ind v
souvislosti s dopravnimi nehodami tidi¢i nad 65 let v letech 2007-2021

Rok Pocet pf’estuvpkl} 1. diference | 2. diference Koeoficient Rglaotivni Bazické

a trestnych ¢int rastu | prirtstek | indexy
2007 19 415 - - - - 1,0000
2008 22 213 2798 - 1,1441 0,1441 1,1441
2009 22 699 486 -2 312 1,0219 0,0219 1,1691
2010 22 609 -90 -576 0,9960 | -0,0040 1,1645
2011 24 030 1421 1511 1,0629 0,0629 1,2377
2012 22 418 -1612 -3033 0,9329 | -0,0671 1,1547
2013 21 661 -757 855 0,9662 | -0,0338 1,1157
2014 24 539 2878 3635 1,1329 0,1329 1,2639
2015 25 826 1287 -1591 1,0524 | 0,0524 1,3302
2016 25 002 -824 -2 111 0,9681 | -0,0319 1,2878
2017 24 507 -495 329 0,9802 | -0,0198 1,2623
2018 26 881 2374 2 869 1,0969 0,0969 1,3845
2019 27 633 752 -1 622 1,0280 | 0,0280 1,4233
2020 23 325 -4 308 -5 060 0,8441 | -0,1559 1,2014
2021 23 682 357 4 665 1,0153 0,0153 1,2198

Zdroj: BESIP (2024), vlastni zpracovani
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Pfiloha 9 Elementarni charakteristiky vyvoje poctu usmrcenych a tézkych zranénych v souvislosti s
dopravnimi nehodami fidi¢i do 24 let pro roky 2011-2021

Pocet téz . . ., .,
Rok zr(e)lflztnt;clfea 1. diference | 2. diference Koeof icient R§1%t1vn1 Bamke

usmrcengch rustu prirtstek indexy
2011 720 - - - - 1,0000
2012 618 -102 - 0,8583 -0,1417 0,8583
2013 558 -60 42 0,9029 -0,0971 0,7750
2014 566 8 68 1,0143 0,0143 0,7861
2015 534 -32 -40 0,9435 -0,0565 0,7417
2016 493 -41 -9 0,9232 -0,0768 0,6847
2017 434 -59 -18 0,8803 -0,1197 0,6028
2018 491 57 116 1,1313 0,1313 0,6819
2019 356 -135 -192 0,7251 -0,2749 0,4944
2020 309 -47 88 0,8680 -0,1320 0,4292
2021 290 -19 28 0,9385 -0,0615 0,4028

Zdroj: BESIP (2024), vlastni zpracovani

Ptiloha 10 Elementarni charakteristiky vyvoje po¢tu usmrcenych a t€zkych zranénych v souvislosti
s dopravnimi nehodami tidi¢i nad 65 let za obdobi 2011-2021

Rok zPerlztnty’e:Ifz 1. diference | 2. diference | KO¢ficient | Relativni |- Bazicke

. rustu prirtstek indexy
2011 559 - - - - 1,0000
2012 599 40 - 1,0716 0,0716 1,0716
2013 603 4 -36 1,0067 0,0067 1,0787
2014 562 -41 -45 0,9320 -0,0680 1,0054
2015 594 32 73 1,0569 0,0569 1,0626
2016 609 15 -17 1,0253 0,0253 1,0894
2017 574 -35 -50 0,9425 -0,0575 1,0268
2018 578 4 39 1,0070 0,0070 1,0340
2019 556 -22 -26 0,9619 -0,0381 0,9946
2020 452 -104 -82 0,8129 -0,1871 0,8086
2021 416 -36 68 0,9204 -0,0796 0,7442

Zdroj: BESIP (2024), vlastni zpracovani
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