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Anotace
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prepravy nebezpetného zbozi. Priblizuje nastavené nezbytné procesy a pravidla pro
prepravu tohoto zbozi, jakoz i systém zaméstnaneckého Skoleni ziucastnénych osob.
Dale jsou v praci predstaveny postupy bezpe€nostnich slozek pfi feSeni mimofadnych

udalosti spojenych s leteckou pfepravou nebezpecného zbozi.
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This Bachelor Thesis deals with the safe transport of dangerous goods by air. The work
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UvoD

Mnoho lidi ve svém zivoté proziva strach z létani, ackoliv statistické udaje tyto obavy
jasné vyvraceji: leteckd doprava je ve srovnani s ostatnimi druhy doprav
vzdalenosti. Nezbytnym predpokladem pro zachovani této vedouci pozice je
skute€nost, ze zadny stat, letecky dopravce, vyrobce letadel ani jiny subjekt nesmi
podcenit bezpe€nostni, technickou ¢&i organizaéni pfipravenost. Jediné tak muze tento
pocit strachu z letu zlstat neopodstatnény.

Problematika, které se tato prace bude vénovat, se uzce vymezuje na leteckou
pfepravu nebezpelného zbozi. Jedna se o specializaci naro€nou na organizaci a
precizni dodrzovani stanovenych predpist, kde dulezitou roli hraje predevSim
informovanost — at' jiz v podobé aktualizovanych Skoleni ¢&i instruktazi — vdech osob,
které se podileji na pFfepravé nebezpetného zbozi. Klicovou roli v této oblasti
samoziejmé hraji i slozky Integrovaného zachranného systému CR, pfedevsim pak
jejich pfipravenost a schopnost reagovat na mimoradné udalosti v letecké preprave,
vzhledem ke katastrofalnim dopadim, jez mlze zpUsobit zanedbani problematiky
leteckych preprav nebezpetného zbozi. Pravé z hlediska tohoto usili je letecka
preprava nebezpecného zbozi vyjimeéna oproti zelezniéni, silni¢ni ¢i jiné dopraveé. Je-li
bezpecnostni systém letecké prepravy nebezpeéného zbozi optimalné nastaven, skyta
nesCetné vyhody v podobé bezkonkurencni rychlosti pfevozu zbozi na velké
vzdalenosti. Tato vyhoda muize byt v nékterych pfipadech zésadni — at uz se jedna o
pFepravu biologickych vzorkd nebo radioaktivni material uréeny pro I1ékafské ucely.
Tato prace si klade za cil provéfit, zda je systém bezpe€nostnich zaruk a spoluprace
1ZS CR a ostatnich subjekt(i v letecké prepravé plné funkéni a optimalné nastaveny, a
to i pro pfipad mimofadné udalosti spojené s leteckou piepravou nebezpeéného zboZzi.
Prostfedkem pro zjisténi této skutecnosti bude pfipadova studie a na ni navazujici
analyza SWOT, jeZ ndm umozni zodpov&dét vybrané nasledujici otazky: Je 1ZS CR
dostate¢né pfipravena na mimofadnou udalost v letecké pFepravé nebezpeéného
zbozi? Jaka je mira pfipravenosti letist€¢ a zaméstnancli podilejicich se na letecké
pfepravé nebezpetného zbozi? Jaké daldi faktory maji vliv na posouzeni miry
funk&nosti a optimalnosti bezpecnostniho systému v oblasti uvedenych pfeprav?

Prace bude rozdélena do dvou hlavnich &asti — teoretické a praktické. Teoreticka Cast
prace ma ryze deskriptivni charakter. Jejim cilem bude pfedstavit a vymezit

Integrovany zachranny systém CR. Dale se bude vénovat charakteristice letecké



prepravy nebezpecneho zboZi a nasledné souvisejicim mimofadnym udalostem v této
oblasti. V dalsi &asti jiz budou podrobné&ji rozebrany ukoly slozek 1ZS CR souvisejici
pfimo s mimorfadnou udalosti v letecké pfepravé. Tento soubor informaci bude slouzit
jako nezbytny vychozi bod pro ¢ast praktickou.

V praktické ¢asti se prace zaméfi na pfipadovou studii konkrétni zahrani¢ni mimoradné
udalosti, kterou zpUsobilo selhani lidského faktoru pfi organizaci pfrepravy
nebezpecného zboZi. Poznatky z této udalosti se nasledné pokusime aplikovat do
Ceského prostfedi a vyuzit je pro rozbor bezpe&nostniho systému souvisejiciho
s pfepravou nebezpeéného zbozi v CR. Vedle pfipadové studie bude dal$im
nastrojem, jez se pokusi o rozbor uvedeného typu preprav, i jiz zmiflovana analyza
SWOT.

Soubor informaci ziskanych z analytické ¢asti prace by mohl poslouzit jako informacéni
material pfedevSim pro zaméstnance, ktefi se pfi vykonu své profese bézné setkavaji s
letecky pfepravovanym nebezpeénym zbozim, ale také pro jednotky 1ZS CR, které ji

mohou pouzit pro bliz§i seznameni s danou problematikou.
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TEORETICKA CAST

1 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM CR

Integrovany zachranny systém Ceské republiky byl konstituovan na zakladé zakona &.
239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakon(, ve
znéni pozdéjSich predpisu. Zakon pod pojmem integrovany zachranny systém (dale jen
,1ZS CR¥) rozumi ,koordinovany postup jeho sloZek pfi pfipravé na mimorédné udalosti

a pfi provadéni zachrannych a likvidacnich praci.*

Podle Hanusky et al. 1ZS CR nepiedstavuje instituci, Ufad &i sdruZeni v klasickém slova
smyslu, ale systém spoluprace a koordinace zalozeny na modelovych postupech
(typovych ¢innostech), kde dulezitou roli hraje soucinnost integrovanych slozek spolu
sorgany statni spravy, samospravy, fyzickych a pravnickych osob. Uvedena

spoluprace je presné definovana v ramci jednotlivych smluvnich ujednani a predpisu.?

1ZS CR vznikl z pfirozené potieby zachranaru, ktefi se dnes a denné ocitaji v situacich,
kdy je nezbytné zkoordinovat spoleénou Cinnost veskerych podilejicich se subjektl
Spfispivajicich svymi silami, prostfedky, kompetencemi nebo jinymi mozZnostmi

k zachrané osob, zvifat, majetku &i Zivotniho prostredi®.

Uvedena potieba vytvoreni provazaného a komplexniho systému spoluprace subjektd
na ruznych urovnich vznikla pfedevsim po roce 2000, kdy se podle Udajl statistickych
rodenek Hasigského zachranného sboru CR v letech 2001 — 2010 prokazatelné zvysila
Cetnost mimofadnych udalosti (téméF o polovinu ve srovnani se obdobim 1993 — 2000)
a zaroven se vyrazné zménil i jejich charakter (narlst technickych havarii a technické
pomoci), coz nutné kladlo vy$$i naroky na Hasiésky zachranny sbor CR a vedlo
k potfebé& zmén uvniti této organizace.* Reakci na uvedené potieby bylo pfijeti tzv.

krizovych zakonu (zakon &. 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru CR a o

1 Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a 0 zméné nékterych zakonu (zakon o
integrovaném zachranném systému). In: Sbirka zakonl Ceské republiky. 2000, Castka 73, s. 3461.
Dostupné z: http://ftp.aspi.gz/opispdf/2000/073-2000.pdf

2 HANUSKA, Z., SKALSKA, K. a DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a poZarni ochrana. Modul .
1. vyd. Praha: MV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2010. ISBN 978-80-86640-
59-4.

3 HANUSKA, Z., SKALSKA, K. a DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a pozarni ochrana. Modul 1.
1. vyd. Praha: MV - generaini Feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2010. ISBN 978-80-86640-
59-4.

4 RYSAVA, H. Integrovany zéchranny systém. Pardubice, 2010. Diplomovéa prace. Univerzita Pardubice,
Ekonomicko-spravni fakulta, Ustav ekonomiky a managementu. Vedouci diplomové prace: Josef Jano$ec.
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zméné nékterych zakonu a zakon ¢&. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném sboru
a 0 zméné nékterych zakonu).

1ZS CR, jak jej zname v dne$ni podobé&, tvoii komplexni systém, ktery se podili na
vnitini bezpe€nosti statu a jehoz ulohou je zajistit ochranu a pomoc ob&anim pfi vzniku
mimofadnych udalosti. Jediné pfedem dobfe promyslena a naplanovana koordinace
slozek a hladka spoluprace vdech podilejicich se subjektd v ramci 1ZS CR mdze vést

k efektivnimu feSeni krizovych situaci.

1.1  Legislativni ramec 1ZS CR

Integrovany zachranny systém CR je legislativné ukotven v celé fadé& pravnich
predpis(l, pod&inaje né&kterymi ustanovenimi Ustavy Ceské republiky a Listiny
zakladnich prav a svobod, az po rlizné nafizeni vlady a vyhlasky. Jadro legislativniho
ramce |ZS tvofi zakon €. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému (v¢. dvou
provadécich vyhladek a nafizeni vlady), ktery je Uzce provazan s krizovym zakonem (&.
240/2000 Sb.) a zakonem o hospodarskych opatfenich pro krizové stavy (€. 241/2000

Sh.). Pfehled konkrétni legislativy zabyvajici se €innosti IZS je uveden v tabulce nize.

Tabulka 1: Legislativni ramec 1ZS

Legislativni ramec 1ZS

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakonu

Vyhlaska €. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech integrovaného zachranného systému

Vyhlaska €. 380/2002 Sb., k pfipravé a provadéni ukoll ochrany obyvatelstva

Nafizeni vlady €. 463/2000 Sb., o stanoveni pravidel zapojovani do mezinarodnich
zachrannych operaci, poskytovani a pfijimani humanitarni pomoci a nahrad vydaju
vynakladanych pravnickymi osobami a podnikajicimi fyzickymi osobami na ochranu
obyvatelstva

Zakon €. 240/2000 Sb., o krizovém Fizeni a o zméné nékterych zakon(

Zakon €. 241/2000 Sb., o hospodarskych opatfenich pro krizové stavy a o zméné nékterych
souvisejicich zakon(

Zakon &. 238/2000 Sb., o Hasiéském zachranném sboru CR a 0 zméné nékterych zakon(

Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisl

Zakon &. 283/1991 Sb., o Policii CR, ve znéni pozdé&jsich predpisl

Vyhlaska €. 434/1992 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zdroj: autor prace, 2014 5

5 Na zakladé& volné pfistupné legislativy
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1.2 Vymezeni zakladnich pojmu souvisejicich s 1ZS CR

V této cCasti predkladam prehled zakladnich pojmu, které se budou dale v praci
v souvislosti s charakterizovanim problematiky IZS CR vyskytovat. Definice pojmui jsou

prevzaty ze zakona &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a dale

z terminologického slovniku pojmU z oblasti krizového Fizeni a planovani obrany statu.
Mimofradna udalost

Pojmem mimoradna udalost dle terminologického slovniku pojm( z oblasti krizového
fizeni a planovani statu rozumime Skodlivé plsobeni jevl a sil vyvolanych &innosti
Clovéka nebo pfirodnimi vlivy. Zafazujeme sem také havarie, které ohrozuji zdravi,
zivot, majetek nebo Zivotni prostfedi, a u nichz je nezbytné provést zachranné a
likvidaCni prace. Pfi mimofadnych udalostech velkého rozsahu dochazi k vyhlaseni

krizovych stavu.®
Krizova situace

Jednd se o situaci, kdy dochazi k pfekroCeni hranice, kterou povazujeme za kritickou.
Obvykle se jedna o mimofadnou udalost velkého rozsahu, pfi které byva vyhlasen

jeden ze tfi krizovych stavl — stav nebezpeci, nouzovy stav a stav ohroZeni statu’.
Zachranné prace

Jedna se o Cinnost, kterd vede k omezeni i Uplnému odvraceni bezprostfedniho
pusobeni rizik vzniklych mimofadnou udalosti. Tato rizika jsou v pfimém vztahu
k ohrozeni zivota, zdravi, majetku nebo Zivotniho prostfedi. Zpravidla pfi zachrannych
pracich dochazi i k preruseni pficin téchto rizik®.

Likvidaéni prace

Maiji za cil odstranit nasledky zptisobené mimoradnou udalosti®.

Vécna pomoc

Zakon o integrovaném zachranném systému definuje vécnou pomoc jako poskytnuti
vécnych prostfedku pfi provadéni zachrannych a likvidaénich praci, na zakladé vyzvy

velitele zasahu, hejtmana kraje nebo starosty obce. Vécna pomoc muize byt poskytnuta

6789 Ministerstvo vnitra CR — Odbor bezpeénostni politiky. Terminologicky slovnik pojmii z oblasti
krizového fizeni a planovani obrany statu. [online]. [cit. 2015-01-12]. Dostupné z:
http://mvcr.cz/soubor/terminologicky-slovnik-offline-verze.aspx
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téz dobrovolné, tj. bez vyzvy, ale se souhlasem velitele zasahu, hejtmana kraje nebo
starosty obce.

Osobni pomoc

Osobni pomoc vySe zmifiovany zakon o integrovaném zachranném systému definuje
jako €innost nebo sluzbu poskytnutou pfi provadéni zachrannych a likvidaénich praci
na zakladé vyzvy velitele zasahu, hejtmana kraje nebo starosty obce. Osobni pomoc
muze byt poskytnuta téz dobrovolné, tj. bez vyzvy, ale se souhlasem velitele zasahu,

hejtmana kraje nebo starosty obce!!.

1.3  Historie vzniku 1ZS €R

Jiz od nepaméti se lidstvo snazi nalézt bezpecnostni systém, jenz by plnil vystraznou i
represivni funkci ve spolecnosti, svou podstatou pomahal chranit zdravi a Zivoty a
zaroven zachovaval jiz vybudované hodnoty a statky. Na samém pocatku civilizace
tuto funkci plnily rzné hlidky i udrzovatelé ohné. V dobach stfedovéku ji pak zastaval
ponocny, ktery mél pfi nocnich obchlzkach za ukol vyvolat poplach v pfipadé
mimofadné nebo nepredvidatelné udalosti v dané obci. Pogatkem 19. stoleti se zacaly
formovat prvni dobrovolné hasi¢ské sbory, coz Uzce souviselo s rozvojem pramyslu a
infrastruktury statu, kdy silila potfeba ochrany statki pfed niCivymi pozary.
S pfichodem svétovych valek a zvySenou nutnosti reagovat na mimoradné udalosti
silila organizace a profesionalizace téchto sboru, ktera vyustila v ustaveni Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky (HZS CR). Dal$im zlomovym momentem potieby
reorganizace bezpeé&nostniho systému CR byla zména spoledenského uspofadani
vroce 1989, ktera kromé mnoha pozitivnich dopadu pfinesla i negativni jevy, jako
napfiklad zvySeni kriminality, nardst dopravniho provozu a s nim spojenych dasledku
apod. Vroce 1993 se na zakladé usneseni vlady objevuje prvni mySlenka
integrovaného zachranného systému iniciovana zvySujici se potfebou spoluprace
hasici s dal$imi specialisty. Jako zlom se projevuji udalosti roku 1997, kdy je CR
zasazena povodni nebyvalé velikosti. V nastalé situaci se dosavadni pravni Uprava jevi
jako nedostate€na, proto jsou v roce 2000 schvaleny dva stéZejni zakony, zakon ¢.

238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru CR a o zméné nékterych zakon( a

1011 Zakon €. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakonu (zakon o
integrovaném zachranném systému). In: Sbirka zakonl Ceské republiky. 2000, Castka 73, s. 3461.
Dostupné z: http://ftp.aspi.cz/opispdf/2000/073-2000.pdf
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zakon €. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném sboru a o zméné nékterych
zakonu. Posléze na né navazuje zakon krizové legislativy, kterym je zakon &. 241/2000
Sb., o hospodarskych opatfeni pro krizové stavy a o zméné nékterych souvisejicich

zakonU. Tyto zakony nabyly platnosti 1. ledna roku 2001.

V poslednich dvou desetiletich plnilo 1ZS CR v oblasti vnitini bezpeénosti statu
nezastupitelnou roli. S postupujicim ¢asem a vyvojem se nicméné vramci tohoto
systému objevuji nové okolnosti a pozadavky, na které je potfeba reagovat. Na nutnost
zmén ma nepochybné také vliv potfeba pfijmout pozadavky i ze strany organizaci, jichz
je Ceska republika élenem — zejména NATO a EU. V dusledku téchto skuteénosti
planuje Ceska republika do budoucna provést novelizaci uvedenych krizovych zakond,
jako prvni pak novelu zakona o 1ZS CR.

Cilem této novelizace je zajistit vétsi provazanost s navrhem novely zakona o pozarni
ochrangé a navrhem nového zakona o Hasiéském zachranném sboru CR a sjiz
vydanou novelou krizového zakona. Novela zakona o 1ZS CR planuje fesit celou fadu
zélezZitosti, napF. provadéni cviéeni a komunikaci mezi slozkami 1ZS CR, organizaci pfi
zachrannych a likvida¢nich pracich a plnéni uUkold ochrany obyvatelstva v misté
zasahu.'?

1.4  Principy IZS CR

KliCovym pfredpokladem k zajisténi chodu a funkénosti statu a zajisténi ochrany jeho
zajmu, jakoz i ochrany zakladnich prav ob&anu a spole€enskych hodnot je bezpecnost.
BezpeCnost umozfiuje statu i spoleénosti vénovat se rozvoji a napliovani
dlouhodobych cill v rozli€nych oblastech lidské €innosti — hospodariské, ekonomické,

kulturni, spole€enské a politické.

Ceska republika zajistuje vlastni bezpe&nost ve dvou rovinach. Prvni rovinou je rovina
politicka, ve které je uplatfiovan koncept zahrani¢ni a obranné politiky. Konkrétné se
jedna o zachovani principu demokratického a pravniho statu, ochranu obyvatelstva a
majetku pfed vné&j$im ohroZenim a prosazeni zajmd CR ve svété. Pro dosazeni téchto
cili CR spolupracuje s demokratickymi staty, s nimiz sdili kulturni, naboZenské a

spoleCenské hodnoty a s nimiz je smluvné provazana (staty OSN, EU, NATO,

12 VILASEK, J., FIALA, M. a VONDRASEK, D.: Integrovany zachranny systém CR na poéatku 21. stoleti.
Praha: Karolinum, 2014, s. 174-175. ISBN 978-80-246-2477-8. Dostupné

z: https://books.google.cz/books?id=aoxUBAAAQBAJ&pg=PA165&Ipg=PA165&dg=sou%C4%8Dasnost+i
zs+%C4%8Dr&source=bl&ots=A5tshQcGFN&sig=teFWNV7mv_W3eGwalTJGs9_k6NI&hl=cs&sa=X&ei=J
13wVILzBMrzUru8hLgK&ved=0CE8Q6AEWCA#v=0nepage&q&f=false

15


https://books.google.cz/books?id=aoxUBAAAQBAJ&pg=PA165&lpg=PA165&dq=sou%C4%8Dasnost+izs+%C4%8Dr&source=bl&ots=A5tsbQcGFN&sig=teFWNV7mv_W3eGwaITJGs9_k6NI&hl=cs&sa=X&ei=J13wVILzBMrzUru8hLgK&ved=0CE8Q6AEwCA#v=onepage&q&f=false
https://books.google.cz/books?id=aoxUBAAAQBAJ&pg=PA165&lpg=PA165&dq=sou%C4%8Dasnost+izs+%C4%8Dr&source=bl&ots=A5tsbQcGFN&sig=teFWNV7mv_W3eGwaITJGs9_k6NI&hl=cs&sa=X&ei=J13wVILzBMrzUru8hLgK&ved=0CE8Q6AEwCA#v=onepage&q&f=false
https://books.google.cz/books?id=aoxUBAAAQBAJ&pg=PA165&lpg=PA165&dq=sou%C4%8Dasnost+izs+%C4%8Dr&source=bl&ots=A5tsbQcGFN&sig=teFWNV7mv_W3eGwaITJGs9_k6NI&hl=cs&sa=X&ei=J13wVILzBMrzUru8hLgK&ved=0CE8Q6AEwCA#v=onepage&q&f=false

Visegradska c&tyfka), a rozviji své ozbrojené sily. Druhou rovinou je rovina vnitfni
bezpecnosti. Zde dochazi k naplnéni zasad ochrany zivota, zdravi, majetku
obyvatelstva, zivotniho prostfedi, jakoz i zasad ochrany demokratickych hodnot,

spravedlnosti, vefejného bezpeci a poradku.

Na urovni vnitfni bezpec€nosti vytvafi stat bezpeénostni zaruky ve vSech oblastech své
existence — tj. pro obyvatele, kritickou infrastrukturu a statni instituce — pomoci
nastroje, jimz je Integrovany zachranny systém CR (dale jen 1ZS CR). 1ZS CR tedy
naplfiuje jedno z Ustavnich prav ob&anl — pravo na pomoc pfi ohrozeni zdravi nebo
Zivota. Hanuska et al. definuje 1ZS CR jako koordinovany, provazany systém vazeb
mezi jiz existujicimi zachrannymi subjekty, fyzickymi, &i pravnickymi osobami a organy
statni spravy a samospravy. ,IZS CR vychézi z principu integrace kazdého, kdo je
povinen provadeét zachranné a likvidaéni prace, kdo pomoci mize a kdo pomoci
chce“®.

Tento systém je aktivovan v pfipadé pfirodnich i antropogennich katastrof. Spole¢na
koordinace a postup zachrannych slozek a vSech zufastnénych byva pfi narocné
mimoradné udalosti &i krize velmi nesnadna, ale zarovenn naprosto stéZejni a

rozhodujici pro Uspésné zvladnuti krize.

13 HANUSKA, Z., SKALSKA, K. a DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a poZarni ochrana. Modul I.
1. vyd. Praha: MV - generaini Feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2010. ISBN 978-80-86640-
59-4.
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2 SLOZKY 1ZS CR — OBECNA CHARAKTERISTIKA

Nosnym pilitem 1ZS CR jsou zakladni slozky systému, jeZ tvofi HSZ CR a jednotky PO,
Policie CR a Zdravotnicka zachranna sluzba. Mezi jejich zakladni ukoly pati neustala
pohotovost, pfijem oznameni o mimofradné udalosti, ale i schopnost pohotové reagovat
a situaci v misté feSit. Podle charakteru a vaznosti mimofadné udalosti mohou byt
témto zakladnim slozkam k dispozici také ostatni slozky. Jejich nasazeni je spjato
s dohodami o planované pomoci na vyzadani. Pokud jsou vy€lenéné prostiedky a sily
zakladnich slozek nedostatecné, mohou byt povolany na pomoc vyélenéné sily a
prostfedky ostatnich prvki 1ZS CR, napf. Armada CR, Méstska policie, Horska sluzba,
Celni sprava, Vézernska sluzba, Speleologicka zachranna sluzba, komunalini sluzby,
havarijni servis energetiki apod.

Pro blizsi predstavu podilu Uéasti zakladnich a ostatnich sloZek na 1ZS CR prikladam
graf, ze kterého je patrna pfevladajici innost zakladnich slozek, zejména HasiCského

zachranného sboru CR a jednotek pozarni ochrany.

Graf 1: Podil ginnosti slozek v ramci IZS CR
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Zdroj 14

2.1  Zakladni slozky 1ZS CR

Zakladni slozky 1ZS CR jsou geograficky rozmisténé po celé Ceské republice a

zajistuji nepretrzitou pohotovost a monitoring Uzemi. V pfipadé mimorfadné udalosti

14 HANUSKA, Z., SKALSKA, K. a DUBSKY, M. Integrovany zéchranny systém a poZarni ochrana. Modul |.
1. vyd. Praha: MV - generalni feditelstvi Hasi€¢ského zachranného sboru CR, 2010, s. 13. ISBN 978-80-
86640-59-4
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jsou schopny neprodlené zasahnout: nepfetrZité provozuji vlastni tisfiové linky (150,
155, 158). Se vstupem do Evropské unie jsme pfijali i jednotnou evropskou tisfiovou

linku s ¢islem 112, ktera funguje soubézné s narodnimi tisfiovymi linkami.*®
Zakladni slozky 1ZS CR jsou tvofeny tfemi nasledujicimi subjekty:
1) Hasic¢sky zachranny sbor
Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky (HZS CR) byl zfizen na zakladé zakona &.
238/2000 Sb., o hasiéském zachranném sboru Ceské republiky a 0 zméné nékterych

zakonu. Mezi jeho zakladni poslani patfi chranit zivoty a zdravi obyvatel a majetek

pred pozary a poskytovat iginnou pomoc pfi mimoradnych udalostech. HZS CR tvofi:
e generalni feditelstvi HZS CR (sou&ast ministerstva vnitra)
¢ hasiCské zachranné sbory krajii (HZS kraje)

Jejich souéasti jsou operaéni a informaéni stfediska. Generalni feditelstvi HZS CR dale
fidi vzdélavaci, technicka a ucéelova zarizeni HZS CR. V &ele Generalniho feditelstvi
HZS CR je generalni Feditel, ktery je jmenovan a odvolavan ministrem vnitra. V ele

HZS kraje stoji krajsky feditel. 16
Jednotky pozarni ochrany zarazené v ploSném pokryti kraje

Pod timto pojmem rozumime organizovany systém tvoreny jednotkami pozarni ochrany
(JPO), ve kterych pracuji odborné vyS8kolené osoby (hasi€i) a vyuziva se pozarni

technika a prostiedky pozarni ochrany.*’
Jedna se o nastroj, ktery je pouzit proti pozarim, Zzivelnym pohromam a jinym
mimofadnym udalostem. Z hlediska plosného pokryti se JPO déli na Sest kategorii

oznacenych fimskymi Cislicemi I-VI. Konkrétné se jedna o nasledujici typy jednotek:*®

15 Hzs CR, Tisfiové volani v Ceské republice [online]. [cit. 2014-11-08]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/tisnova-volani-v-ceske-republice.aspx

16 KROUPA M., RIHA, M. Integrovany zachranny systém. 4. vyd. Praha: Armex, 2011, s. 71. ISBN 978-80-
87451-01-4.

" HANUSKA, Z., SKALSKA, K. a DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a poZarni ochrana. Modul |.
1. vyd. Praha: MV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2010, s. 24. ISBN 978-80-
86640-59-4.

18 Zakon &. 133/1985 Sb., o pozarni ochran& (zékon o pozarni ochran&). In: Shirka zékon(i Ceské
republiky. 1985, ¢astka 34, Prfiloha k zakonu ¢  133/1985 Sb. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/nova-zneni/2012-1
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Tabulka 2: Typy jednotek pozarni ochrany (JPO)

Profesionalni  jednotka s uzemni Profesionalni jednotka s Uzemni
JPO | plisobnosti do 20 minut jizdy od mista | JPO IV | pusobnosti svého zfizovatele (hasiéi
dislokace. letisté Vaclava Havla Praha).

Dobrovolni  hasi¢i  obce s cleny
vykonavajicimi  sluzbu jako svoje R
JPOII hlavni, ale i vediejsi povolani. Obvykla | JPOV | Dobrovolni hasici obce
Uzemni plsobnost do 10 minut jizdy
od mista dislokace.

Dobrovolni hasi€i obce vykonavajici ] . )
JPO Il sluzby. Obvykla uzemni pusobnost do JPO VI Dobrovolni hasi¢i podniku

10 minut jizdy od mista dislokace.

Zdroj: autor prace, 2014%°

Uvedené jednotky mohou byt po dohodé se svym zfizovatelem vyuzity i k zasahim

mimo svUj Uzemni obvod.?
2) Zdravotnicka zachranna sluzba (ZZS)

Tato slozka jako jedina zakladni slozka 1ZS CR neni upravena samostatnym zakonem.
.PFi plnéni svych Ukol( vychazi ze zakona ¢&. 20/1996 Sb., o péci o zdravi lidu a
vyhlasky &. 434/1992 Sb., o zdravotni zachranné sluzbé.“** ZZS poskytuje odbornou
neodkladnou pfednemocniéni péci, dale zabezpeluje neustalou pohotovost pro pfijem
tisnového volani a nasledny bezodkladny zasah v misté udalosti. Zafizeni ZZS zfizuje
kraj, ktery také odpovida za jejich ¢innost a organizaci. Sit rozmisténi sil a prostfedku
je organizovana v souladu s dostupnosti na misto zasahu a to do 15 minut od pfijeti

tisfiového volani.

V ramci ZZS puUsobi nékolik typa vyjezdovych skupin poskytujicich pfednemocnicni
neodkladnou péci. Konkrétné se jedna o nasledujici skupiny: rychla lékarfska pomoc
(velitelem posadky je lékar), rychla zdravotnickd pomoc (velitelem posadky je
zachranar) a letecka zachranna sluzba (zdravotnicka péce pfi zasahu je poskytovana
zachranafem a lékafem). Ctvrtou, alternativni variantu poskytnuti pomoci tvofi tzv.

systém randez-vous, kdy se v misté zasahu setkava rychla lékafska a rychla

19 Vypracovano na zakladé dostupné legislativy

20 LINHART, P., ROUDNY, R.. Ochrana obyvatelstva a terorismus. 1. vyd. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 2009, s. 237. ISBN 978-80-7395-165-8.

2L SMETANA, M., KRATOCHVILOVA, D. Integrovany zéachranny systém a jeho slozky. 1. vyd. Ostrava:
Ostravska univerzita, 2007. ISBN 978-80-7368-337-5
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zdravotnickd pomoc a po poskytnuti pomoci je pacient pfevazen zdravotnickou

posadkou jiz bez pritomnosti Iékare, ktery muze pokracovat k dalSimu mistu zasahu. 2

3) Policie CR

Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ktery v této oblasti pfedstavuje
stéZejni legislativni normu, definuje Policii CR jako ,jednotny ozbrojeny bezpeénostni

sbor “23,

Policie CR byla zfizena na zakladé zakona &. 283/1991 Sb., o Policii CR. Slouzi
verejnosti a mezi jeji hlavni Ukoly patfi ochrana bezpecénosti osob, majetku a vefejného
poradku. Dalsi ulohou Policie CR je pfedchazet trestné &innosti a plnit ukoly podle
trestniho fadu a dalSi ukoly na useku vnitfniho pofadku a bezpecnosti statu. Dale se
Policie CR spolupodili na pfipravé, vycviku a feSeni mimoradnych udalosti v krizovych
situacich. Na zachrannych a likvidacnich pracich se pfimo nepodili, ale jejim hlavnim
ukolem je zajistovani podminek pro tyto prace provadéné specializovanymi slozkami
1zS CR.2

Pokud pFislusnici Policie CR provadsji pfimé zachranné &innosti, jedna se vétsinou o
pfimo vycvi€ené specialisty s potfebnym materialnim vybavenim (vySkové prace,

potapé&céska Cinnost, pyrotechnicka ¢innost aj.).?°

Dale Policie CR provozuje leteckou sluzbu Policie CR, ktera slouzi pfedevsim pro
zasahové a zdravotnické tymy, leteckou patraci a zachrannou sluzbu a slozky 1ZS CR
pfi vyhlaseni mimoradnych stavl. Pfi pInéni svych ukolu rozviji spolupraci s fyzickymi i
pravnickymi osobami, dale je opravnéna spolupracovat s mezinarodni organizaci

INTERPOL, jakoz i s institucemi Evropské unie a jinymi mezinarodnimi organizacemi.
Police CR je podfizena Ministerstvu vnitra a tvofi ji nasledujici slozky: policejni
prezidium, Gtvary policie s celostatni pasobnosti, krajské Feditelstvi Policie CR, utvary

zFizené v ramci krajského feditelstvi Policie CR?.

2 SMETANA, M., KRATOCHVILOVA, D. Integrovany zachranny systém a jeho slozky. 1. vyd. Ostrava:
Ostravska univerzita, 2007. ISBN 978-80-7368-337-5?

23 7akon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky (zakon o Policii Ceské republiky). In: Sbirka zakont
Ceské republiky. 2008, 8astka 91, s. 4086. ISSN 1211-1244. Dostupné z: www.mvcr.cz/soubor/sb091-08-
pdf.aspx

2425 SMETANA, M., KRATOCHVILOVA, D. Integrovany zéchranny systém a jeho slozky. 1. vyd. Ostrava:
Ostravska univerzita, 2007, str. 17. | ISBN 978-80-7368-337-57

25 KROUPA M., RIHA, M. Integrovany zéchranny systém. 4. vyd. Praha: Armex, 2011, str. 79. ISBN 978-
80-87451-01-4.
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2.2 Ostatni slozky IZS CR

Ostatni slozky 1ZS CR jsou takové slozky, které poskytuji pfi zachrannych a
likvidaénich pracich planovanou pomoc na vyzadani. Pod timto pojmem se rozumi
zpusob poskytnuti pomoci, ktera je pfedem pisemné dohodnuta. Tato ,vypomoc® je
provadéna ve prospéch obecniho Ufadu obce s rozSifenou plsobnosti, krajského
Uradu, ministerstva vnitra nebo zakladnich slozkach 1ZS CR. Mezi ostatni slozky 1ZS

CR poskytujici pomoc na vyzadani patti podle §4 zakona o 1ZS %

vyélenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil (Armada CR),

o ostatni ozbrojené bezpec€nostni sbory (Vézenska sluzba, obecni policie aj.),
¢ ostatni zachranné sbory (Horska sluzba, Vodni zachranna sluzba aj.),

e organy ochrany vefejného zdravi (hygienické stanice),

e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby (CEZ, RWE aj.),

e zarizeni civilni ochrany,

e neziskové organizace a sdruzeni obcanu, které lze vyuzit k zachrannym a

likvida&nim pracim.

V nasledujicim pfehledu se podrobnéji vénuiji pouze, dle mého nazoru, nejviditelngjSim

ostatnim slozkam 1ZS CR.
Armada CR

Jedna se o zakladni slozku ozbrojenych sil Ceské republiky, jejiz plisobeni do znaéné
miry ovliviiuje skuteénost, ze Ceska republika je od roku 1999 &lenskym statem NATO.
Hlavnim ukolem Armady CR (dale jen ACR) je zabezpe&ovani obrany uzemi statu
s moznosti vyuZiti kolektivni obrany dané &lankem 5 Washingtonské umluvy. Dale ACR
vy&lefiuje sily a prostfedky, které Ize vyuzit k posileni zakladnich slozek 1ZS CR pfi
likvidaci katastrof a mimofadnych udalosti pfirodniho nebo antropogenniho pavodu.
Tato &innost vyplyva z ramcové smlouvy o spolupréaci v oblasti IZS CR podepsané na
jafe roku 2003 mezi ministerstvem vnitra a ministerstvem obrany, ktera stanovuje

podminky a principy pouZiti sil a prostfedk ACR.

V navaznosti na tuto mezirezortni dohodu byla podepsana dohoda a poskytnuti

pomoci, ktera upravuje rozsah poskytnuti pomoci organizaénimi sougastmi ACR pfi

27 Zakon ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakonu (zékon o
integrovaném zachranném systému). In: Sbirka zakonl Ceské republiky. 2000, Castka 73, s. 3461.
Dostupné z: http://ftp.aspi.cz/opispdf/2000/073-2000.pdf

21



provadéni zachrannych a likvidagnich praci. Pomoc ACR spogiva v moznosti nasazeni

nasledujicich slozek: 28
e zachrannych rot a Zenijnich praporu,
e specialistd s ur€enou technikou (odborna zpusobilost a materialni vybaveni),
o Zzivé sily.
Veskeré pozadavky k pouziti prostfedkti ACR ve prospéch 1ZS CR jsou soustfedény u

Spole¢ného operaéniho centra ministerstva obrany, které po jejich vyhodnoceni

rozhodne o konkrétnim nasazeni.
Obecni policie

Obecni policie je zfizovana a rusena obecnim zastupitelstvem formou obecné zavazné
vyhlasky. Jedna se o organ obce, ktery zabezpeCuje mistni zaleZitosti vefejného
porfadku v ramci plsobnosti obce. V obci, ktera je méstem, statutarnim méstem nebo
v Praze, je nazyvana méstska policie. Obecni policie pIni ukoly v oblasti bezpeCnosti
osob a majetku, dohlizi na dodrZovani pravidel obCanského souZiti, bezpecnosti a
plynulosti dopravy na pozemnich komunikacich a také odhaluje pfestupky a podili se
na prevenci kriminality. Cinnosti a Ukoly obecni policie plni straznici, ktefi jsou
v zaméstnaneckém pomeéru Kk obci. V pfipadé vzniku krizové situace na Uzemi

plUsobnosti obce se obecni policie Fidi pokyny starosty obce. %
Horska sluzba CR, o.p.s.

Na zakladé rozhodnuti viady CR zaloZilo Ministerstvo pro mistni rozvoj v roce 2004
obecné& prospésnou spoleénost — Horska sluzba CR, o.p.s. Tato organizace spole¢né
s Horskou sluzbou CR o.s. (ob&anské sdruZeni) zajistuje veskerou &innost horské
sluzby v CR.%

Horska sluzba CR o.p.s. ma sidlo ve Spindlerové mlyné a pokryva sedm oblasti —
Sumava, Krusné hory, KrkonoSe, Jizerské hory, Orlické hory, Jeseniky a Beskydy.
Administrativni centrala ma sidlo v Praze. Spolupracuje s 1ZS CR a plni stanovené

ukoly pfi mimoradnych udalostech v horskych oblastech. 3!

28 KROUPA, M., RIHA M. Integrovany zéchranny systém. 4. vyd. Praha: Armex, 2011. ISBN 978-80-
87451-01-4.

2 REKTORIK, J. et al., Krizovy management ve vefejné spravé: Teorie a praxe. 1. vyd. Praha: Ekopress,
2004, s. 249 ISBN 80-86119-83-1.

3030 Horska sluzba CR. Horska sluzba CR, o.p.s. [online]. [cit.2014-01-14]. Dostupné z:
http://iwww.horskasluzba.cz/cz/horska-sluzba/horska-sluzba-cr-o-p-s
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3 LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZi A
SOUVISEJiCi MIMORADNE UDALOSTI

Jak ukazuji statistické udaje, letecka pfeprava v Evropské unii, nedosahuje ve srovnani
s pozemni prepravou takového objemu uskuteénénych preprav®?, nicméné se jedna o
nejbezpecnéj$i a nejrychlej§i zplsob prepravy materidlu na velké vzdalenosti®.
Podminkou zachovani této vedouci role v oblasti bezpeénosti je skuteCnost, ze zadny
stat, letecky dopravce, vyrobce letadel ani jiny subjekt nesmi podcenit bezpecnostni,
technickou ¢i organizacni pfipravenost v boji proti leteckym nehodam. V procesu
letecké prepravy musi byt pfesné definovan systém organizace a jeho dil¢i ukony.

A pravé v usili vynalozeném na zajisténi bezpelnosti spociva vyjimecnost letecké
prepravy. V pfipadé stoprocentni funkénosti systéml pfinasi letecka preprava
nesmirnou vyhodu v podobé rychlosti, ktera je cennym pfinosem zvlasté v pfipadé
nebezpecnych latek typu vakcinaCnich sér, biologickych vzork(l, IéCiv i nestalych
chemickych nebo radioaktivnich materiald potfebnych v rdznych odvétvich lidské

éinnosti.

3.1 Vymezeni pojmu souvisejicich s leteckou prepravou

V nasledujici ¢asti uvadim vyklad nékolika pojm0, tentokrat souvisejicich s leteckou

pfepravou.
Operator

Pojem operatora definuje Pernica jako producenta i realizatora dopravnich sluzeb.
Konkrétné se jedna o fyzickou nebo pravnickou osobu, ktera provozuje dopravni
prostfedky nebo zaméstnava osoby k jejich provozu, a jeZz zpravidla byva i pfimym
vlastnikem téchto prostfedkd. Jedna se o subjekt realizujici pfemistovaci €innost

v prostoru a ¢ase.*

32 EUROSTAT. Freight Transport Statistics [online].  [cit.2014-01-17]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Freight_transport_statistics

% EUROSTAT. Transport Accident Statistics. [online].  [cit.2014-01-17]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/eurostat/statisticsexplained/index.php/Transport_accident_statistics#Further_Eurostat_
information

34 PERNICA, P. et al. Doprava a zasilatelstvi. Praha: ASPI, 2001. ISBN 80-86395-13-8.
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Cestujici v letecké dopravé

Podle Chmelika se jedna o osobu, ktera se nachazi na palubé letadla, a nevykonava

zadnou leteckou &innost b&hem letu.®®
Letecka nehoda

Za leteckou nehodu Chmelik povazuje udalost spojenou s provozem letadla, ke které
doSlo od okamziku nastoupeni osoby &i osob do letadla za ucelem letu do okamziku
vystoupeni kterékoli osoby ¢&i osob, pficemz béhem této doby doslo ke smrtelnému
nebo tézkému zranéni kterékoliv osoby &i osob za vymezenych okolnosti, nebo ke
zni¢eni ¢i poSkozeni letadla nékterym z vymezenych zpusobu, nebo se letadlo nachazi
na nepfistupném misté ¢i je nezvéstné®.

Letiste

Zakon o civilnim letectvi definuje letisté jako vymezenou plochu na zemi nebo na vodé,
v€etné zafizeni, vybaveni a budov. Tato plocha je uréena pro pfilety, odlety a pozemni

pohyby letadel. Podle provoznich podminek, vybaveni a urCeni se letist¢ déli na

vhitrostatni a mezinarodni®’.
Incident v oblasti letectvi

Jedna se o udalost, ktera je dle Chmelika spojena s provozem letadla a mlze ovlivnit
bezpecnost leteckého provozu. Nejedna se o leteckou nehodu. Vétsinou jde o chybnou
¢innost osob nebo leteckych a pozemnich zafizeni pracujicich v leteckém provozu.
Mezi mozné incidenty se zahrnuji i nepfedvidané pfirodni jevy. Jako incident jsou
hodnoceny veskeré takové udalosti, které neohrozuji bezpeénost letu do takové miry,

Ze by mohly byt hodnoceny jako vazny incident nebo letecka nehoda.®®
Vazny incident v oblasti letectvi

Vaznym incidentem rozumi Chmelik takovy incident, ktery je na pokraji letecké

nehody.*®

3536.3738 CHMELIK, J. et al. Dopravni nehody. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009.
ISBN 978-80-7380-211-0.

8774kon &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zmé&né a doplnéni zakona &. 455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich ptedpist. In: Shirka zékonti Ceské republiky.1997,
Castka 142, s.6083. Dostupné také z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/DBFE6B7E-815D-4F11-94D2-
601262631A71/0/zakon_o_cl_uplne_zneni.pdf
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VSeobecné letectvi
Rozsahla oblast letectvi, ktera zahrnuje mala obchodni letadla, letecké prace, letecké

sporty a létani pro radost. 4°

3.2 Organizace stanovujici podminky pro leteckou piepravu

nebezpeéného zbozi

Ve vSeobecném letectvi existuje mnoho organizaci a subjektl, které se zabyvaji
tvorbou predpist pro leteckou pfepravu nebezpecného zbozi. Z tohoto divodu se u
jednotlivych operatort vyskytuje rozdilna aplikace pravidel v prepravé nebezpe&ného
zbozi. Krom operatora je urCujicim faktorem také zemé plvodu ¢i povaha
pfepravované zasilky.

Z globalniho hlediska letecké dopravy stanovuje zavazné piedpisy Mezinarodni
organizace civilniho letectvi (International Civil Aviation Organization, ICAO) a
Mezinarodni asociace leteckych dopravcu (International Air Traffic Association, IATA).
Podminkami pfepravy radioaktivnino materialu se zabyva Mezinarodni agentura pro
atomovou energii (International Atomic Energy Agency, IAEA), ktera vytvafi a publikuje
pravidla manipulace s radioaktivnim materidlem®'. Konkrétné se jedna se o smérnici
IAEA TS-R-1 (Regulations for the Safe Transport of Radioactive Material). Principy a
podminky pfepravy stanovené témito organizacemi musi spliovat pozadavky na
baleni, znaceni ¢i povinnou dokumentaci a velmi se podobaji vS§em ostatnim druhdm
pfeprav nebezpeéného zbozi. Letecka doprava ale vzhledem ke své vyjimecné povaze
vyzaduje rezim nejpfisngjSi. Tyto celosvétové plsobici organizace se snazi o
zefektivnéni a minimalizaci celkového rizika, ale i dalSich negativnich jevl vznikajicich

pfi pfepravach nebezpetného zbozi vzduchem.

ICAO (International Civil Aviation Organization)

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi vznikla v roce 1944. Jedna se o organizaci,
jejimiz ¢leny nejsou dopravci, ale narodni staty, pficemz k dneSnimu dni sdruzuje 190
¢lenskych stati.*? Tato organizace se vyznacuje Sirokym polem pusobnosti v leteckém

pramyslu. Mezi jeji hlavni cile patfi bezpecny a unifikovany rozvoj celosvétového

40 EGAST. Evropskéa skupina pro bezpecnost vé§eobecného letectvi. [online]. [cit. 2014-14-01]. Dostupné z:
http://feasa.europa.eu/essi/egast/about/egast-cs/

41 Mezi kategorii nebezpe&né zbozi v pfepravé spada i radioaktivni material, byt se nemusi jednat ptimo o
Stépny radioaktivni material, ale spiSe o zasilky uréené pro Iékafské Ucely, Ci kalibracni vyuziti.

42 |ICAO United Nations Specialized Agency. Members States List (Multilingual). [online]. [cit. 2014-14-01].

Dostupné z: www.icao.int/about-icao/Pages/member-states.aspx
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letectvi, dale sjednocuje a definuje normy, standardy a principy tak, aby byly zfetelné a
funkéni na v8ech stupnich mezinarodni letecké dopravy z globalniho hlediska. Pravidla
a procesy pro prfepravu nebezpeéného zbozZi jsou standardizovany a publikovany
kazdé dva roky jako doporuCeni komise expertd pfi OSN v predpisu Technical
Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air. Timto pfedpisem se
nasledné fidi vyrobci obald, lete€ti dopravci, handlingové sluzby, kontrolni organy a

dal$i subjekty zainteresované v leteckém pramyslu.*?

IATA (International Air Transport Association)

Organizace Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravcl vznikla v roce 1945 a na rozdil
od ICAO nesdruzuje staty, ale dopravce. Jeji filozofie je tedy trochu odlidna: usiluje o
vytvofeni rovnych podnikatelsky podminek na poli mezinarodnich pfepravci. Dale
usiluje o zkvalitnéni a zvySeni bezpecnosti mezinarodni letecké pfepravy jako celku.
Z hlediska pfepravy nebezpe¢ného zboZi letecky vydava kazdym rokem vlastni
technickou instrukci DGR (Dangerous Goods Regulations). Tato instrukce vychazi
z predpisu ICAOQ, ale na rozdil od néj je uzpusobena pro potfeby dopravcu, handlingu a
navazanych sluzeb a je strukturovana pro veobecné a jednotné uziti mezi leteckymi
dopravci.

Z hlediska praxe je nejvice vyuzivan katalog pravidel IATA DGR, ktery v sobé sdruzuje
pravidla pfepravy nebezpecného zbozi dané ICAQO i IAEA, ale také variace a omezeni
jednotlivych statu &i leteckych spole€nosti. V nasledujicim grafu 2 uvadim informacni

prameny, ze kterych Cerpa IATA DGR.

43 Pro silni¢ni pfepravu v Evropé jsou podminky upraveny dohodou ADR, UN-ECE; Zelezni¢ni pfepravu
Evropé upravuje dohoda RID.
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Graf 2: Informacni zdroje publikace IATA DGR
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Regulation Regulations for the
Safe Transport of

Radioactive Material

/ l \ Tf-R-l

ADR RID ICAO
EVrOpSké dohoda Mezinarodni Technical Instruction for
0 mezinarodni dohoda o the Safe Transport of
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nebezpecnych nebezpecnych
véci vé&ci po zeleznici l

Omezeni dopravnich
spole¢nosti dopravcl
a statni variace.

Zdroj: autor prace, 2014

Ufad pro civilni letectvi

Tento ufad je podfizen Ministerstvu dopravy; feditele ufadu jmenuje a odvolava ministr
dopravy. Ufad byl zfizen v roce 1997 na zakladé zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a o zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pfedpisu, jako Ufad pro vykon statni spravy ve vécech
civiiniho letectvi.** Jedna ve shodé s ICAO a vykonava dohled nad civilnim letectvi nad
uzemim Ceské republiky, licencuje piloty a certifikuje letadla a letecka technické
zafizeni. S pohledu letecké pfepravy nebezpecného zbozi se jedna o dozorujici organ,

kterému jsou vSechny subjekty provadéjici pfepravu nebezpecného zbozi podfizeny.

4 Utad pro civilni letectvi. Povinné zverejfiované udaje. [online]. [cit. 2014-14-01]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/urad/povinne-zverejnovane-informace
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3.3 Nebezpecné zbozi v letecké dopravé

Pro komplexni vhled do problematiky letecké pfepravy nebezpeéného zbozi je nejprve
nezbytné se podrobnéji seznamit stim, co pojem nebezpelné zboZi predstavuje,
pfedevSim v letecké pFepravé. V nasledujicim oddile bude nebezpeéné zboZzZi
predstaveno z hlediska klasifikace, povinného baleni, znadeni a souvisejici nezbytné
dokumentace. Soucasti problematiky je i povinné Skoleni zaméstnancu, ktefi pfichazeji
s nebezpecnym zbozim do styku v ramci své profese.

Odborny manual IATA DGR definuje nebezpelné zbozi jako ,pfedmét, latku, Ci
substanci, ktera je schopna z hlediska své podstaty ohrozit zdravi lidi, zvifat, nebo

zpusobit $kodu na majetku ¢i na Zivotnim prostredi* °.

3.3.1 Klasifikace nebezpeéného zbozi

V odborném manualu vydavaném kazdoroCné organizaci IATA se setkdvame
s ¢lenénim nebezpeéného zbozZi do deviti tfid, které jsou dale déleny do podtfid. Kazdy
druh zboZi v této tfidé je oznacen vlastnim UN Cislem a pfesnym nazvem (napf. UN
1088 Acetal, tfida 3). Vzhledem ktomu, ze do kategorie nebezpeéného zbozi
v pfepravé spada neprfeberné mnozstvi latek a materialt, je pro zjednoduSeni a
katalogizaci vyuzit ,skupinovy genericky kod®, ktery pfifazuje jedno UN ¢islo vicero
latkdm v ramci jedné skupiny (napf. UN 1987 alkoholy neboli blize neuréena hoflava
kapalina). Uvedeny genericky kod snizuje pocet vydanych UN ¢&isel na zhruba ffi tisice
oproti deseti milionum existujicich latek a substanci, jez oznaCujeme jako nebezpeéné
zboZi. Nize uvadim tabulku s pfehledem déleni nebezpetného materialu do tfid a
podtrid.

4 |ATA Dangerous Goods Regulations (DGR). 55th ed. Montreal — Geneva, 2014, s.1. ISBN 978-92-9252-
032-8.

28



Tabulka 3: Tfidy a podtfidy nebezpeéného zboZzi

Predméty a latky reprezentujici nebezpedi

1.1 ]
hromadné exploze
12 Predméty a latky s rysy nebezpedi, ale
' nepredstavujici nebezpedi hromadné exploze
Predméty a latky predstavujici nebezpeci vzniceni,
1.3 men3i nebezpeci exploze a mensi rysy
1 Vybusniny nebezpec€nosti, nikoliv vSak hromadné exploze
14 Predméty a latky nepfedstavujici vyznamné
' nebezpedi (pouze malé nebezpeli) béhem dopravy
15 Velmi necitlivé latky pfedstavujici nebezpeci
' hromadné exploze
16 Extrémné necitlivé latky, které nepfedstavuji

nebezpeli hromadné exploze
2.1 Hoflavé plyny

2 Plyny 2.2 Nehoflavé a netoxické plyny
2.3 Toxické plyny

3 Hoflavé tekutiny

4.1 Hoflavé pevné latky

4 Hoflaviny 4.2 Latky nachylné k samovolnému vzniceni
4.3 Latky, které ve styku s vodou vylucuji hoflave plyny
Okyslicovadla a 5.1  |Latky podporujici hofeni

5 organické . ]

peroxidy 5.2 Organické peroxidy
6 Toxické a infek&ni 6.1 Toxické substance

latky 6.2 Infek&ni substance

7 Radioaktivni latky
8 |Ziraviny
9 | Jiné nebezpeclné latky

Zdroj: autor prace, 2014 46

3.3.2 Baleni, znacéeni a dokumentace nebezpeéného zbozi v letecké
prepravé

Za baleni a spravné oznaceni zasilky nese odpovédnost odesilatel. Zasilka pfipravena

k pfepravé musi splfiovat standardy manualu IATA DGR. Mezi tyto standardy patfi

pozadavky na odolnost, nepropustnost a kompaktnost obalu tak, aby zasilka byla

schopna odolat béznym narazim, vibracim ¢ namahanim zplsobenym pfepravou a

46 |ATA Dangerous Goods Regulations (DGR). 55th ed. Montreal — Geneva, 2014, s.105-135. ISBN 978-
92-9252-032-8.
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naslednou manipulaci, pfipadné moznym vykyvim teplot a vlhkosti pusobicim béhem
jejiho uskladnéni.
Pfi baleni zasilky pro leteckou pfepravu je rozhodujici dodrzet balici instrukci, ktera je
manualem IATA DGR urena pro kazdé nebezpeéné zboZi. Tato instrukce nam
stanovuje typ obalu pro jednotlivou latku, mnoZstevni limity na zasilku a pfipadné dalsi
specialni pozadavky.
V letecké prepravé se pouzivaji dva typy obal(, konkrétné se jedna o:
a) certifikované UN obaly
Vyrobci se svymi obaly podstupuji zatézové testy na pevnost, perforaci ¢ maximaini
nosnost takovychto oballl. Pokud obal uspéje v normovanych testech, je mu vystaven
UN certifikat, ktery zaru€uje vhodnost k pouziti v letecké prepravé. Obalovy certifikat
UN typizuje a kombinuje jeho pouziti s danou nebezpecnou latkou dle manualu DGR.
b) necertifikované obaly
Jedna se o bézné obaly, u kterych nebyvaji stanoveny a nejsou pfedpokladany zadné

pozadavky na zatéz Ci odolnost.

Znaceni

Kazda zasilka obsahujici nebezpeCné zboZi podléha specifickému znaceni tak, aby
byla na prvni pohled snadno rozliSitelnd od béZzného zbozi, zavazadel ¢i nakladu.
V pfiloze 1 pfikladam vzory znacek urcenych pro spravné znaceni zasilek obsahujicich
nebezpecné zbozi. Mimo téchto vystraznych symboll musi byt kazda zasilka oznacena
spravnym nazvem nebezpe&ného zbozi, UN Cislem, plnym jménem a adresou
odesilatele a pfijemce.

Dokumentace

Daldim nezbytnym prvkem kazdé zasilky je dokumentace, ktera se sklada z prohlaseni
odesilatele (Shippers Declaration Form) a notifikace kapitanovi letounu (Notification to
Captain).

ProhlaSeni odesilatele (viz pfiloha 2) pfedstavuje dokument, ktery se vystavuje ve dvou
kopiich a doprovazi zasilku po celou dobu jeji pfepravy. Tento dokument vyhotovuje
odesilatel a manual IATA mu uklada povinnost jej archivovat minimalné po dobu tfi
meésich po uskuteCnéni prepravy. Z dokumentu jsou patrné veskeré nezbytné
informace ohledné baleni a manipulace se zasilkou, ale také odesilatel, pFijemce,

letiSté plvodu a letisté urceni.
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Notifikace kapitanovi (viz pfiloha 3) pfedstavuje dokument, ktery informuje posadku
letu o pfitomnosti nebezpe&ného zboZi na palubé a stanovuje uréené bezpeénostni

postupy (drill code) pro kazdou pfitomnou latku v pfipadé mimofadné udalosti.

3.3.3 Systém Skoleni letiStniho personalu na nebezpeéné zbozi

V pfipadé prepravy nebezpecného zbozi (DG) uklada manual IATA DGR dopravci
neékolik povinnosti, které musi dodrzet ve vSech zemich a u vSech dopravcu
akceptujicich pravidla prepravy dle IATA. Mezi zakladni povinnosti takového operatora

patfi:4’

¢ Prijem DG

e Ulozeni DG

e Manipulace s DG

¢ Inspekce

¢ Informacemi o zasilce, vEetné pohotovostnich kontakt(
e Ohlasovaci povinnost

¢ Vedeni databaze zaznamu

¢ Skoleni personalu

Zaméfim se podrobnéiji na posledni uvedeny bod. Usp&sné pouziti regulace IATA DG
a dosazeni stanovenych cili, tzn. minimalizace miry rizika pfi manipulaci a letecké
prepravé DG, hluboce zavisi na plném pochopeni a striktnim dodrzenim vSech pravidel
pro manipulaci s DG ur€enych timto manualem. Toho mize byt dosazeno pouze
pomoci spravného uvodu do problematiky a systému periodicky se opakujiciho Skoleni
pro v8echen personal pfichazejici do styku s DG. PIné a bezproblémové zabezpeceni
chodu tak slozitého organizmu, jakym letisté bezesporu je, vyZaduje informovanost
Siroké palety zaméstnancli. Mira jejich informovanosti je zavisla na intenzité jejich
kontaktu s DG. Manual IATA DGR stanovuje vzdélavaci kritéria pro oblasti spojené

s prepravou DG nasledovné:

47 |ATA Dangerous Goods Regulations (DGR). 55th ed. Montreal — Geneva, 2014, s. 5. ISBN 978-92-
9252-032-8
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Tabulka 4: Minimalni Skoleni zaméstnancu

Zakladni filozofie prepravy DG

Zakladni pozadavky pro odesilatele X X X
Klasifikace a tfidéni DG X | XX X
Pozadavky na baleni zasilek s DG X | X | X X
Znaceni DG XXX | X[ X|X|X[X]|X]|X|X
Dokumentace DG X X | X X | X

Rozpoznani DG zasilky a hlaSeni bezpe€nostnim
slozkam letisté

Ulozeni a manipulace X | X X X

Notifikace pilota X X X
Opatfeni pro cestujici a posadku XXX | X[ X|X|X|[X]|X]|X|X
Nouzové postupy XX | X[ X[ X[ X]|X|X|X]|X]|X

Zdroj: autor prace, 2014 48

Vysvétlivky:
1. Odesilatelé a osoby, ktefi pFejali povinnosti odesilatele; operatofi a zaméstnanci operator(i a

odesilateld pfipravujici zasilku DG

2. Personal odpovédny za baleni zasilek

3. Zameéstnanci nakladnich dopravc odpovédni za zpracovani zasilky s DG

4. Zaméstnanci nakladnich dopravct odpovédni za zpracovani zasilky bez DG

5. Zaméstnanci nakladnich dopravcli odpovédni za manipulaci, uloZeni, naloZeni a vyloZeni zasilek
6. Operatofi, pozemni personal, zaméstnanci na pfijmu DG

7. Operatofi, pozemni personal, zaméstnanci na pfijmu zboZzi a zasilek

8. Operatofi, pozemni personal, zaméstnanci odpovédni za naklad zbozi, zavazadel, posty
9. Zameéstnanci a personal v kontaktu s pasazéry

10. Létajici posadky letadel a letovi planovaci

11. Posadky letadel

12. Bezpecnostni pracovnici, ktefi jsou odpovédni za bezpe€nostni prohlidku zbozi, posty,

cestujicich a zavazadel

48 |ATA Dangerous Goods Regulations (DGR). 55th ed. Montreal — Geneva, 2014, s. 7. ISBN 978-92-
9252-032-8
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3.4 Kategorizace letecké prepravy nebezpeéného zbozi

Leteckou pfrepravu nebezpeéného zbozi rozliSujeme na zakladé rlznych kritérii.
Rozhodujicim faktorem je druh pfepravovaného materialu. Druhym rozfazovacim

kritériem je stanoveni typu letu, ktery je pro dany druh nebezpeéného zboZzi vhodny.

3.4.1 Letecka preprava nebezpeé¢ného zbozi dle povahy prepravované
latky
Vzhledem ke skuteCnosti, ze ne vSechny druhy latek jsou zplsobilé pro pfepravu

vzduchem, uvadi manual IATA DGR nasledujici ¢lenéni:

Tabulka 5: Kategorizace nebezpecného zbozi dle povahy pfepravované latky

Dangerous goods forbidden in aircraft | Zbozi, jez nelze letecky prepravit za zadnych
under any circumstances podminek

Dangerous goods forbidden unless | Zbozi, jez Ize letecky pFepravit ve zvlastnim
exempted rezimu ¢&i za urCitych podminek

Dangerous goods Zbozi, jez |Ize vSeobecné letecky prepravit
Hidden dangerous goods and dangerous | Zbozi  skrytt ~a  nebezpetné  zbozi
goods carried by passengers or crew v zavazadlech pasazérl ¢i posadky

Excepted quantities Nebezpeéné zbozi v malém mnozstvi

Zdroj: autor prace, 20144°

a) Zbozi, jez nelze letecky prepravit za zadnych podminek
Jedna se o prepravu takovych latek &i materiald, které jsou z ddvodu své povahy a
hroziciho extrémniho rizika plné vyloucCeny z letecké prepravy. Uvedeny druh zbozi
neni pfepravclm povolen pfepravovat za zadnych okolnosti a v pfipadé pfijeti na
palubu hrozi leteckym spole¢nostem likvidaéni pokuty. Jedna se predevSim o
vybusniny, ale i latky, které by mohly pfi slou¢eni zacit hofet, produkovat extrémni
teplo nebo jedovaté plyny. Zmihovana pravidla se nevztahuji na lety vojenskych
letadel, kterym mohou byt udéleny k pfepravé téchto latek narodni &i mezinarodni
vyjimky (exemptions), napf. pfi plnéni bojovych misi.

b) Zbozi, jez lze letecky prepravit ve zvlastnim rezimu ¢i za urcitych

podminek

Jedna se o takové zbozi, jehoz preprava je mozna, ale pouze s vylou¢enim pasazérl

na palubé, tj. musi se jednat vyhradné o nakladni lety. Dale do této kategorie spada

49 |ATA Dangerous Goods Regulations (DGR). 55th ed. Montreal — Geneva, 2014, s.17-25. ISBN 978-92-
9252-032-8
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pfeprava v pfipadé hroziciho nebezpeli z prodleni €i pfeprava latky nebo materialu
slouziciho k pomoci zachranaiim pfi likvidaci katastrof.

c) Zbozi, jez Ize vSeobecné letecky pirepravit
Do této kategorie je zafazeno nebezpecné zbozi, jez je dopravcim povoleno
vSeobecné prepravovat. Pfi dodrZzeni stanovenych podminek je riziko minimalizovano.

d) Zbozi skryté a nebezpecné zbozi v zavazadlech pasazérua ¢i posadky
Jedna se o latky ukryté v pfepravovanych a jiz odbavenych zavazadlech pasazér(
nebo posadky. Mnoho cestujicich si neuvédomuje nebo nedokaze spravné rozpoznat
riziko, jez mnohdy skryvaji véci bézné potfeby. Nize uvadim pfiklady nebezpecného
zbozi skrytého v zavazadlech cestuijicich:

o kempingové potieby (hoflaviny, stlageny plyn, chemické svitilny)

e zmrazené vzorky, vakciny (riziko infekce, kapalny dusik)

o tlakoméry, teploméry, méfici pfistroje (rtut)

e nahradni dily (tmely, Fedidla, barvy)

e potapéci potieby (tlakové lahve)

e magnetické materialy (ovliviiuji pfistroje v letadle)

e pfistroje obsahujici baterie
Mimo uvedené zbozi v zavazadlech se jedna také o material, ktery je z neznalosti
odesilateld nespravné klasifikovan a zafazen do nakladu jako material bezpecny.
Jedna se hlavné o nahradni dily letadel, automobild, dale o Iékarni¢ky, rdzné druhy
baterii, dychaci pfistroje, tézebni zafizeni atd.

e) Nebezpeéné zbozi v malém mnozstvi
V ramci této kategorie Ize prepravit zanedbatelné mnozZstvi nebezpecné latky, jez
nemusi plnit vesSkeré nezbytné nalezitosti souvisejici se znaCenim, dokumentaci Ci
manipulaci jako v pfipadé DG. Podlimitni zbozi vtomto reZimu pfepravy musi byt
fadné oznaCeno. Jedna se napfiklad o radioaktivni material uréeny k lékafskym
potfebam ¢i kalibranim uc€elim. Uvedeny druh DG ve stanovych limitech

nepredstavuje hrozbu pro své okoli ani pro pfepravu.

3.4.2 Letecka preprava nebezpecéného zbozi dle typu letu

Osobni lety

NejCastéjSi forma prepravy DG, kdy na palubach osobnich letadel (passanger flight)
byva vyuzivana volna kapacita nakladového prostoru k dolozeni technickym

materialem, pficemZ se nejedna o zavazadla cestujicich. V tomto pfipadé operator
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nabidne svoji nevyuzitou pfepravni kapacitu riznym dopravnim firmam a ty ji v pfipadé
potfeby napini.

Nakladni lety

Pfi pfepravé vétsiho poltu zasilek C&i zasilek objemného charakteru se vyuziva
nakladnich letd (cargo flight). Celosvétoveé plsobi operatofi specializujici se pouze na
tento druh leteckych pfeprav (napf. Antonov Design Bureau, Volga Dnepr Airlines).
Tato forma byva vyuzivana rovnéz v pfipadech, kdy povaha €i obsah zasilky nedovoluji
spolecné umisténi na palubé letadla prepravujiciho osoby.

Vojenské lety

Objemové nejmensi zastoupeni ma tato forma preprav DG. Byva provadéna a
zabezpeCovana ryze vojenskymi letadly (military flight). Jedna se specializovanou

formu pfepravy, jez ne vzdy musi splfiovat veSkeré obecné zavazné predpisy.

3.5 Charakteristika mimoradné udalosti v letecké prepravé

V navaznosti na celosvétova pravidla vztahujici se na pfepravu nebezpeéného zbozi
podléha kazda mimofadna udalost, ktera vznikla pfi pfilezitosti pfepravy tohoto druhu
zbozi, pfisnému systému kontrol a naslednému proSetfeni vzniku a pribéhu celé
udalosti. VSichni dopravci zabezpedujici pfepravu DG v Evropé respektuji a spliuji
podminky IATA DGR a to i v pfipadech, kdy je &ast pfepravy uskuteCnéna jinou nez
leteckou cestu.

Obecné se podle IATA DGR rozliSuji tfi typy incidentd ¢i nestandardnich udalosti
spojenych s prepravou DG, konkrétné se jedna o nasleduijici: *°

Occurance

Do cCestiny Ize prelozit jako zanedbatelna udalost. Jedna se v praxi o nejbéznéjsi
pfipad. PfedevSim jde o =zanedbani procesu spravné deklarace a pfevzeti
nebezpecného zboZi Ci objeveni skrytého nebezpeéného zbozi, chyba v oznaceni
zasilky nebo chybéjici dokumentace. Do této kategorie se rovnéz fadi zasilky
vykazujici poskozeni, kdy vSak nedochazi k uniku pfepravované latky, ani k poskozeni
majetku, ¢&i ohrozeni zdravi osob nebo zvifat. V pfipadé zanedbatelné udalosti
nedochazi k aktivaci bezpecnostnich slozek letisté. VétSinou jsou uvedené pfipady

zachyceny v€as a dochazi tak k jejich napravé jesté pfed samotnou pfepravou.

50 |JATA Dangerous Goods Regulations (DGR). 55th ed. Montreal — Geneva, 2014, s.655-656. ISBN 978-
92-9252-032-8.
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Incident

Jedna se o druhy stupen nehod, ktery Ize volné pfeloZit jako udalost malého rozsahu.
Rozumime tim udalost, kdy dojde k Uniku pfepravované latky. Skody na majetku jsou
minimalni, mdze dojit i k zanedbatelnym poranénim zucastnénych osob bez nutnosti
nasledné hospitalizace. K této udalosti mize dojit na palubé letounu béhem jakékoli
faze letu, ale také béhem pozemni obsluhy, nakladky ¢&i vykladky letounu apod.
Nezbytnym krokem je uniklou latku neutralizovat a odstranit. Dale je nutné obnovit
komplexni provoz letisté. Pfi této udalosti mize dojit k aktivaci bezpecnostnich slozek
letisté, pfiCemz se vétSinou jedna o hasiCsky sbor pfislusného letisté. Pfi téchto
udalostech malého rozsahu neni nutné aktivovat vybudovany systém 1ZS CR &i s nim
bliZze spolupracovat.

Accident

Jedna se o nejvysSi stupen klasifikovan jako nehoda. Pfi této udalosti dochazi k uniku
velkého mnozZstvi pfepravované latky, nezanedbatelnym Skodam na majetku, ale také
rozsahlym poskozeni zdravi zu€astnénych osob, &i dokonce ke ztratdm na Zivotech.
Pokud nastane takovato udalost béhem jakékoliv faze letu, byvaji jeji nasledky
nejfatalnéjSi. Dochazi k aktivaci bezpe€nostnich slozek letisté na vSech urovnich a
v pfipadé leteckych katastrof i k Siroké spolupraci 1ZS CR. Veskera &innost jednotek
vychazi z katalogovych souborud typové &innosti. Typova &innost je uréena pro leteckou
nehodu, ke které doSlo mimo ohraniené prostory letiSté. Prostory letiSté jsou pak

vymezeny samostatné v Letistnim pohotovostnim planu (podrobnéji viz kapitola 4).

3.6 Zaznamenané mimoradné udalosti v letecké prepravé

V nasledujici ¢asti jsou stru¢né pFedstaveny zahrani¢ni mimoradné udalosti
pfipady, kdy k naruSeni bezpecnosti letadel, cestujicich nebo posadek doslo vlivem
zanedbani nékterych z povinnosti uréenych pro bezpel&nou pfepravu nebezpelnych
latek. Uvedené jsou pouze zahraniéni pFipady; v historii letectvi Ceské republiky se
sice odehralo nékolik leteckych nehod, nicméné Zzadna se neudala v souvislosti

s prepravou nebezpeéného zbozi.
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L101, Rijad, Saudska Arabie, 1980

Dne 19. srpna 1980 letoun spole¢nosti Saudi Arabian Airlines vzlétl z Rijadu; o sedm
minut pozdéji zaznamenal akusticky hlasi¢ kouf v nakladovém prostoru. Pfestoze se
letadlu podafilo uspésné pfistat, vSech 301 pasazéri na palubé zahynulo na otravu
toxickymi zplodinami produkovanymi hoficim nebezpeénym zbozim v nakladovém

prostoru.®!
DC 87, Philadelphia, USA, 2006

7. Uunora 2006 doSlo na letiSti ve Philadelphii ke shofeni letounu spolecnosti UPS.
Pozar vypukl vjednom z nakladnich kontejnerd na palubé letounu. Letadlo se

nenachazelo v Zzadné fazi letu.??
DC 10, Newburgh, USA, 1996

Dne 5. zafi 1996 zachvatil letoun dopravni spole¢nosti FEDEX kratce po pfistani pozar,

ktery se rozsifil z nakladoveého prostoru.
B747-400F, Persky zaliv, 2010

3. zafi 2010 vyslal Boeing B-747 béhem letu z dubajského mezinarodniho letisté do
némeckého Colgne nouzovy signal a zazadal povoleni k navratu, poté co byl indikovan

pozar na hlavni palubé. Letadlo se nasledné Zzfitilo v Perském zalivu jizné od Dubaje.5®
B747-400F, Cinské mofe, 2011

28. Cervence 2011 nahlasil asijsky Boeing B-747 na cesté z Incheonu v Jizni Koreji
zhruba 50 minut po vzletu pozar na hlavni palubé. Let se zfitil zhruba po dalSich 20
minutach letu do mofe. Za pravdépodobnou pfi€inu pozaru bylo oznadeno nebezpecné

zbozi, véetné lithiovych baterii na palubé letounu.®*

51515253 Gkybrary. Dangerous Goods. [online]. [cit. 2014-02-08]. Dostupné  z:
http://www.skybrary.aero/index.php/Dangerous_Goods#Accidents_.26_Serious_Incidents_involving_Dang
erous_Goods_which_Resulted_in_a_Fire
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4 SLOZKY I1ZS CR A JEJICH UKOLY PRI MIMORADNE
UDALOSTI V LETECKE PREPRAVE

Kazdy den jsou po celém svét&, uzemi Ceské republiky nevyjimaje, pfepravovany
stovky tun nebezpecného zbozi, pficemz nejCastéji se jedna o silniCni a zelezniCni
zpusob prepravy. Nehody, k nimz dochazi pfi pfepravé uvedeného druhu zbozi, mohou
vést k vy§Simu stupni ohrozeni a rozsahu Skod. Z tohoto divodu jsou na jednotky IZS
CR kladeny vy$si naroky pfi provadéni likvidadnich nebo zachrannych praci v misté
nehod a zaroven dochazi i k vét§imu ohroZeni zastupcl téchto jednotek. Situaci dale
komplikuje skute¢nost, ze kazdy druh pfepravy ma vlastni pfedpisy a opatfeni pfi
manipulaci a znaceni nebezpecného zbozi. V pfipadé mimoradné udalosti v letecké
prepravé je pro postup slozek 1ZS CR rozhoduijici, jaky je rozsah a zavaznost dané
udalosti, a dale skuteCnost, zda se tato udalost odehrala na letisti & v jeho
bezprostfednim okoli nebo v prostorach mimo areal letisté.

V pfipadé mimoradné udalosti, ktera se odehrala mimo vymezeny prostor letisté, zavisi
na mife rozsahu a zavaznosti této udalosti. Jedna-li se o udalost mensiho rozsahu a
mensi zavaznosti, nedochazi k plnému rozvinuti 1ZS. Naopak v pfipadé zavazné
letecké nehody velkého rozsahu dochazi k nasazeni piného spektra jednotek IZS a
k zdsahu jsou pfizvani i vySetfovatelé leteckych nehod a zastupci organizaci
zabyvajicich se bezpecnosti leteckého provozu. Pro co nejvyssi efektivitu a diraz pfi
feSeni obdobnych havarii pouziva 1ZS CR nékolik nastroji, mezi néz patfi spole¢na
cvieni, odborna Skoleni a v neposledni fadé typova &innost z Katalogového souboru

typové Cinnosti.

4.1 Katalogovy soubor typové ¢innosti

Vzhledem ke skutednosti, Ze slozky 1ZS CR spadaji pod rGzna ministerstva, kde jsou
v ramci nich uplatfiovany rizné zpusoby fizeni a veleni, je vhodné jejich spolupraci pfi
spoleCnych zasazich sjednocovat a spoleéné koordinovat. Takovymto vhodnym
nastrojem k potfebné kooperaci se stala typova &innost 1ZS CR nalézajici oporu
v zakoné €. 293/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu.

.Protoze slozky IZS jsou v pusobnosti riznych resortl a jsou organizovany na riznych
stupnich statni spravy i samospravy, bylo potfebné najit platformu pro spole¢né
metodické materialy IZS a zejména pro prehlednou spoleénou informacni zakladnu

vyuZitelnou vdemi sloZkami IZS. Vzéjemna informovanost o vnitinich pfedpisech a z
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nich vyplyvajicich postupech partnerskych sloZzek v IZS je urcitou slabinou systému.">®
Katalogovym souborem typové €innosti rozumime souhrn jednotlivych jiz schvalenych
typovych g&innosti, které pfipravuji 1ZS CR na mozné scénafe a feSeni variantnich
mimofadnych udalosti. Spravcem a vydavatelem tohoto katalogu je ministerstvo vnitra,

konkrétné Generalni reditelstvi hasi¢ského sboru.

4.2 Typova éinnost 1ZS CR v pripadé letecké nehody

V pfipadé letecké nehody se postup vSech slozek 1ZS fidi Katalogovym souborem
typové &innosti, konkrétné typovou &innosti Letecka nehoda (STC — 04/1ZS). Typova
ginnost slozek 1ZS CR pro pripad letecké nehody vznikla vlednu 2005 za Gdasti

zpracovatelt jednotlivych &asti typové &innosti slozek 1ZS CR.5¢

Z hlediska pribéhu a okolnosti letecké nehody muize dojit ke dvéma scénarim, od
nichZ se pak odviji celkovy postup 1ZS CR:
a) Letadlo ve vzdusném prostoru Ceské republiky se ocitlo v situaci, kdy velitel
letadla vysila tisfiovy signal.
b) Letadlo letici ve vzdusném prostoru CR havarovalo a do$lo k letecké
nehodé.
V obou pfipadech je aktivovano Zachranné a koordinacni stfedisko neboli Rescue
Coordination Centre (RCC), které koordinuje dalSi postup na operacni Urovni.
V pfipadé nehody je do oblasti vyslan vrtulnik vybaveny specialnimi prostfedky za
uCelem patrani a zachrany. RCC také predava informaci o havarii operacnimu a
informadnimu stfedisku MV-GR HZS CR. Do mista letecké havarie jsou vyslany
jednotky pozarni ochrany a zakladni slozky 1ZS CR v souladu s poplachovym planem
kraje. Podle rozsahu a mista mimofadné udalosti mohou byt pfizvany dalSi sily a
prostfedky ostatnich slozek 1ZS CR (napF. Horska sluzba CR, Vodni zachranna sluzba
Ceského &erveného kiize atd.). Zachranné a likvidaéni prace v misté nehody Ffidi a
slozkam 1ZS CR veli, v souladu se zakonem o 1ZS CR, velitel zasahu. Velitelem
zasahu je pfislunik HZS CR, ktery je velitelem pfitomné jednotky PO, nebo funkcionaf

HZS CR s pravem prednostniho veleni. Operaéni a informaéni stfedisko HZS kraje

% HANUSKA, Z., SKALSKA, K. a DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a poZarni ochrana. Modul |.
1. vyd. Praha: MV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2010. ISBN 978-80-86640-
59-4.

5% Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Ufad pro civilni letectvi. Letecky pfedpis o odborném zjistovani
pficin  leteckych nehod a incidentd L13. [online]l. [cit. 2014-02-06]. Dostupné z:
http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-13/index.htm
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vyhlasuje dle zavaZnosti udalosti adekvatni stuper poplachu. Podle tohoto stupné jsou
aktivovany sily a prostfedky slozek 1ZS CR.
Dle zavaznosti a pfedpokladanych nasledku letecké nehody jsou rozdéleny jednotlivé
poplachové stupné.®” Prvni stuper poplachu IZS je uréen pro civiini mala letadla a
sportovni |étajici zafizeni, ktera havarovala a zpUsobila ohrozeni jednotlivych osob.
Druhy stupen poplachu IZS je pouzit pro vojenska bojova letadla a letadla dopravujici
naklad. Treti a zvlastni stuperi poplachu 1ZS se tyka v8ech stfednich a velkych letadel
prepravujicich osoby a letadel, ktera havarovala v obydlené oblasti, dale pfipadu, kdy
je potfeba provadét koordinaci zachrannych a likvida¢nich praci na strategické urovni,
pfipadné je tfeba vyuzit zahraniéni pomoci nebo pomoci vojenskych utvarld a
vojenskych zafizeni ozbrojenych sil Ceské republiky podle zvlastnich pravnich
predpis(.
Slozky 1ZS CR v misté mimoradné udalosti provadé&ji fadu &innosti; nejdilezitgjsi
aktivity uvadim v nasledujicim vyctu:>8
a) organizovat pozemni patrani po ztraceném letadle,
b) organizovat a provést soubézny prizkum na misté letecké nehody a také prizkum
po stopé trosek a na daldich mistech, na kterych do3lo ke vzniku sekundarnich
mimoradnych udalosti, napt. Uniku nebezpecénych latek®®, pozariim apod.,
¢) uhasit pozary a provést daldi opatfeni nutna k eliminaci vzniklych rizik po padu
letadla,
d) provést vyhledani a zachranu ohrozenych osob z vraku letadla a z dalSich mist, na
kterych se pasobenim havarijniho déje mohou ohrozené osoby vyskytovat,
e) provést evakuaci a zachranu osob z prostoru sekundarnich mimofadnych udalosti
nebo z prostoru, kam se mize mimoradna udalost Sifit,
f) zjistit poCet osob a provést identifikaci osob na palubé letadla,
g) provést tfidéni zranénych, jejich oSetfeni a transport do zdravotnickych zafizeni,
h) provést zdsah na mistech sekundarné vzniklych mimofadnych udalosti; kterymi
mohou byt:

e pozary, zejména poZzary iniciované motory letadla a poZary uniklého paliva,

e Zzficeni konstrukci pusobenim pohybujicich se ¢asti letadla,

57,58 Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky. Dokumentace 1ZS. [online]. [cit. 2014-02-06]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx

%9 Nebezpeénymi latkami v misté zasahu mohou byt napf. vybusniny, pohonné hmoty, oleje, napiné
hydraulickych okruh(i a ostatni provozni naplné, radioaktivni materialy v pfistrojich letadel, dalsi
nebezpecné latky tvofici naklad letadla. Na misté letecké nehody mohou byt pfitomny dalSi zdroje rizik,
jako napfiklad pyrotechnické prostfedky, tlakové nadoby se stlaenym kyslikem nebo vzduchem, zdroje
stejnosmérného napéti (baterie) s vysokou proudovou kapacitou aj.
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e havarie nebezpeénych latek,
i) poskytnout psychosocialni pomoc postizenym osobam,
j) varovat obyvatelstvo pfed ucinky sekundarné vzniklych mimoradnych udalosti
v souvislosti s leteckou nehodou.
Za konec zasahu slozek 1ZS CR je povazovan okamzik, kdy jsou z mista nehody
transportovany zasazené osoby a nehrozi jiz dalSi ohroZeni zdravi, Zivota, majetku a
zivotniho prostredi. Jak jiz bylo uvedeno, katalogovy soubor typové &innosti IZS pro
pripad letecké nehody neni jiz z podstaty své funkce uréen k feSeni vSech moznych
variant mimofadnych udalosti vzniklych v letovém provozu. Pro mimofadné udalosti

uvnitf ohrani€enych prostor letisté je vytvaren letistni pohotovostni plan.

4.3 LetiStni pohotovostni plan civilniho letisté

Jedna-li se o mimofadnou udalost malého rozsahu pfimo v prostorach letisté &i v jeho
bezprostifednim okoli, na feSeni této udalosti se podili pfimo sloZky 1ZS situované
vramci daného letisté. Jejich €innost se fidi LetiSstnim pohotovostnim planem.
jednotek 1ZS CR, které spolupracuji se slozkami situovanymi na letisti.

Letidtni pohotovostni planovani je proces pfipravy letis§té na zvladnuti mimofadnych
udalosti na letisti nebo v jeho okoli. Uselem letistniho pohotovostniho planovani je
minimalizovat nasledky mimofadnych udalosti, zejména z hlediska zachrany lidskych
Zivott a zajisténi provozu letadel.®

Takto definuje a hovofi o letistnim a pohotovostnim planovani letecky predpis L-14
Letisté, ktery vytvaii Ministerstvo dopravy CR. Letecké predpisy fady L (L-1
ZpUsobilost leteckého personalu civilniho letectvi, L-2 Pravidla 1étani, L-3 Meteorologie
atd.) patfi k zakladnim normam pouZivanym v ramci leteckého provozu v CR.
Pfedpisem L-14 je vsouladu s mezinarodnimi smlouvami a dohodami uréena
povinnost zpracovavat pohotovostni plan odpovidajici provozu letadel a ostatnim
¢innostem provadénym na daném letiSti. Tento pohotovostni plan musi zajiStovat
koordinaci cCinnosti bezpecnostnich slozek letisté potfebnych v pfipadé vyskytu
mimofadné udalosti na letisti nebo v jeho okoli. Dokument stanovuje veskeré hlavni
aspekty fungovani a provozu bezpelnostnich slozek letist€, mezi néz patfi napfiklad
pohotovostni operacni stfedisko, misto veleni, systém spojeni, nacvik letiStnich

mimofadnych udalosti, zachranna a pozarni sluzba, zasahové Casy apod. Zpracovani

80 Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Utad pro civilni letectvi. Letecky predpis Letisté L14. [online]. [cit.
2014-02-06]. Dostupné z: http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-14/data/print/L-14_cely.pdf
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je rozdilné a odpovida jednotlivym potfebam kazdého civilniho letisté, v souladu

s normou ICAQO Airport Services Manual.
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5 POPIS VYZKUMU

5.1 Cile vyzkumu

Cilem praktické Casti této bakalafské prace bude analyza funkénosti a pfipravenosti
bezpeénostniho systému, ktery je v Ceské republice zaveden a provozovan ve

spojitosti s pfepravou nebezpeéného zbozi vzduchem.

Deskriptivni charakter teoretické ¢asti prace slouzi jako nezbytné penzum informaci a
vychozi bod pro praktickou ¢ast, kde se na realném pfipadu zahrani¢ni letecké udalosti
pokusim analyzovat nastaveni zakladnich prvkl bezpecnostniho systému v oblasti
letecké prepravy nebezpeéného zbozi na tzemi Ceské republiky. Nezbytnou soudasti
tohoto druhu pfepravy je spoluprace integrovaného zachranného systému CR
s ostatnimi subjekty pulsobicimi v letecké prepravé v pfipadé mimofadné udalosti.
Soubor informaci ziskanych z analytické ¢asti prace by mohl poslouzit jako informacéni
material pfedevSim pro zaméstnance, ktefi se pfi vykonu své profese bézné setkavaji s
letecky pfepravovanym nebezpeénym zbozim, ale také pro jednotky 1ZS CR, které ji

mohou pouzit pro bliz§i seznameni s danou problematikou.

Pfi zpracovani praktické Casti této prace se pokusim potvrdit viastni nasledujici

hypotézu:

Systém bezpeénostnich zaruk a spoluprace 1ZS CR a ostatnich subjekt(i v letecké
dopravé je pIné funkCni a optimalné nastaveny, a to i pro pfipad mimofadné udalosti

spojené s leteckou pfepravou nebezpeéného zbozi.

5.2 Metodologie a metody

Vzhledem k povaze vySe uvedenych cill prace jsem se rozhodl v praktické Casti

uplatnit metodu kvalitativniho vyzkumu, konkrétné pfipadovou studii.

Na rozdil od metod kvantitativniho vyzkumu cilem kvalitativniho vyzkumu neni
shromazdovat statistické udaje a z nich nasledné stanovovat hypotézy Ci vytvaret
interpretace; smyslem kvalitativniho  vyzkumu je zkoumani Sirokého jevu

prostiednictvim Sirokého sbéru dat a podani co nejvétsiho mnozstvi informaci.®*

61 HENDL, J. Kvalitativni vyzkum: zéakladni metody a aplikace. 1. vydani. Praha: Portal, 2005. ISBN 80-
7367-040-2.
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Jako vhodna vyzkumna metoda se pro tento typ prace tudiz jevi pfipadova studie.
Pfipadova studie (téZ kazuistika) si klade za cil detailngji prostudovat jeden nebo
menSi poCet konkrétnich pfipadl a ziskané poznatky posléze aplikovat na porozuméni

pfipad obdobnych.®?

Jedna se o metodu kvalitativnino vyzkumu, ktera se bézné uplatiiuje ve vyzkumech
spolecenskovédnich oboru. Klade si za cil dany jev sledovat z riznych sociologickych
ahld pohledu a to pomoci rozlicnych technik sbéru dat (analyza dokumentu,
pozorovani, pfipadné interview aj.). Néktefi odbornici povazuji ,pfipadovou studii za
metodu vhodnou pro prizkumny, popisny a vysvétlujici typ vyzkum(“®, coz odpovida

charakteru této prace.

Ve své praci se zaméfim predevSim na zminovanou analyzu dat konkrétniho nize
popsaného pfipadu. Poznatky ziskané z takovéto analyzy posléze pouZiji pfi provéfeni
silnych a slabych stranek (tzv. SWOT analyza) bezpecnostniho systému v oblasti

letecké piepravy nebezpe&ného zbozi na izemi CR.

5.3 Pripadova studie - Let 592 spole¢nosti ValuJet Airlines, Inc.

V pfipadové studii se vénuji rozboru letecké nehody, ktera se odehrala ve Spojenych
statech americkych. Uvedeny let jsem vybral z divodu pfimo ukazkového selhani
celého systému bezpelnostnich opatfeni souvisejicich s pfepravou nebezpe&ného
zbozi a rovnéz z dlivodu dostupnosti mnozstvi studijnich materiald k uvedené nehodé.
Jedna se prfedevSim o dokument Aviation Accident Report 97-06 vydany americkou

organizaci zabyvajici se bezpeénosti dopravy National Transport Safety Board.

5.3.1 Popis udalosti

Dne 11. kvétna roku 1996 doSlo k tragédii letounu McDonnell Douglas DC-9-32
spole€nosti ValuJet Airlines. Letoun se Zzfitil pfiblizné deset minut po startu
z mezinarodniho leti§té Miami na Floridé. Ihned po nahlaseni nehody doSlo k aktivaci
bezpecnostnich slozek, konkrétné oddéleni miamské policie, hasiéské a zachranarské
jednotky. Po pfijezdu na misto havarie byla zapo€ata zachranna operace. BohuZel

vzhledem k zavaznosti celé nehody se nepodafilo zadného z cestujicich &i posadky ani

62 Wikipedia [online]. [cit. 2014-02-12]. Dostupné z:
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99%C3%ADpadov%C3%A1_studie

83 Strach, P. Tvorba vyukovych a vyzkumnych pripadovych studii. [online]. [cit. 2014-02-12]. Dostupné z:
https://www.vse.cz/polek/download.php?jnl=aop&pdf=62.pdf

64 National Transport Safety Board. In-Flight Fire and Impact With Terrain Valujet Airlines Flight 592 DC-9-
32, N904VJ. [online]. [cit. 2014-02-12]. Dostupné z:
http://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Pages/AAR9706.aspx
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po nékolikahodinové patraci a zachranné operaci zachranit. Naslednym vySetfovanim,
ztizenym skutecCnosti, Ze letoun byl po dopadu v misté miamskych bazin rozmetan na
tisice kouskl, byla urCena pravdépodobna pfiCina havarie — pozar v nakladovém
prostoru letadla. Pfi nehodé zahynulo vSech 105 pasazér(, dva piloti a tfi Clenové
palubni posadky. Pfi objasnéni nehody bylo zjisténo, Ze za iniciaci pozZaru stoji
neoznacené nebezpectné zbozZi v nakladovém prostoru letadla. Konkrétné se jednalo o
vyvije€e Kysliku pfepravované v uvedeném prostoru letadla. Vyvije€ kysliku patfi mezi
standardni vybaveni vétSiny letadel pfepravujicich pasazéry; jedna se o zafizeni, které
je bézné umisténo nad sedadly pasazérl a slouzi k zabezpeceni kysliku a nasledné
ochrané zdravi cestujicich v pfipadé poklesu nebo ztraty tlaku v prostoru letadla
vyhrazenému pro cestujici (viz obrazek 1). K aktivaci zafizeni dochazi zatazenim za
vyklapéci dychaci masku, nasledkem ¢ehoz dochazi k chemické reakci, ktera
zabezpecCuje pfisun vzduchu cestujicim po dobu 12 az 22 minut. Tedy po dobu
dostate¢nou k tomu, aby pilot s letadlem poklesl do bezpeéné — dychatelné vysky. Po
aktivaci je produkovan nejen kyslik, ale zafizeni vlivem chemické reakce kumuluje i
teplo. Vyvije¢ kysliku je standardné povazovan za nebezpecné zbozi (UN 3356,
Oxygen generator, chemical, class 5.1).° V tomto inkriminovaném pfipadé dochazelo
k pfesunu nékolika krabic s desitkami kusl téchto vyvijecl. Jednalo se o vyvijeCe

s proSlym datem expirace uréenym na znovudoplnéni.
Obrazek 1: Vyvije€ kysliku

Typical MD-80 Passenger Configuration
Oxygen Generator

Oxygen generators are usually installed overhead in the passenger service
units. One generator will provide oxygen via multiple masks to the
passengers in the seat row.

Zdroj:6

85 |JATA Dangerous Goods Regulations (DGR). 55th ed. Montreal — Geneva, 2014, s. 259. ISBN 978-92-
9252-032-8

% Federal Aviation Administration. Lessons Learned. [online]. [cit. 2014-02-12]. Dostupné z:
http://lessonslearned.faa.gov/ll_main.cfm?TablD=3&LLID=10&LLTypelD=0
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5.3.2 Kategorizace udalosti dle ¢asového sledu
1) Pfed nehodou

Dne 11. kvétna 1996 se chysta ke vzletu letoun typu McDonnell Douglas DC-9-32
spole¢nosti ValuJdet Airlines. Po béZzné bezpelnostni prohlidce vstupuje na palubu
vSech 105 pasazérll a jsou naloZzena i veSkera jejich zavazadla. Posadka letadla
provadi standardni pfedletovou kontrolu. Objevuje nékolik zavad, které vyhodnocuje
jako minoritni, a pokracuje v pfipravach na let. Do volné kapacity nakladového prostoru
letadla (pfedni Cast nakladového prostoru oznacena jako CLASS D — viz obrazek 2)
nakladaji pracovnici letisté dle stanoveného odesilaciho listu CARGO material patfici
letecké spolecnosti. Konkrétné se jedna o nahradni pneumatiky a kartonové krabice

oznacené jako COMAT (Company Material) s ulozenymi expirovanymi vyvije€i kysliku.

Obrazek 2: Nakladovy prostor DC-9

DC-9 SERIES

Cargo Compartments

2) Nehoda
Kratce po vzletu letounu dochazi vlivem nezabezpefeného nakladu a pohybl letadla
pfi startu kiniciaci téchto vyvije€l a naslednému pozaru podpofenému vyvijenym

kyslikem. Né&ktefi cestujici zaznamenavaji na palubé letounu kouf. O situaci je

87 Federal Aviation Administration. Lessons Learned. [online]. [cit. 2014-02-12]. Dostupné z:
http://lessonslearned.faa.gov/ll_main.cfm?TablD=3&LLID=10&LLTypelD=0
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informovana posadka letu a kapitan se po zhodnoceni situace rozhodne pro navrat.
Oznamuje fidicimu centru problém a Z2ada o povoleni k navratu a pfednostnimu
pfistani. Je mu vyhovéno. Mezitim v nakladovém prostoru letadla vypuka
nekontrolovatelny pozar, ktery stravuje elektrické vedeni k ovladacim prvkdm letadla.
Dusledkem uvedeného posadka ztraci kontrolu fizeni a letoun se stava
neovladatelnym. Deset minut po startu dochazi ke zficeni letadla pfi marném pokusu o

navrat na miamské letisté.
3) Po nehodé

Kratce po nehodé jsou nahodnymi svédky uvédomény bezpelnostni slozky statu. Na
tisnovych linkach 911 jsou pfijata hlaseni o havarii velkého letounu a do mista havarie
je vyslan vrtulnik miamské policie, aby zahajil patrani po prFezivSich uc€astnicich
nehody. Kvuli tézce pfistupnému mistu nehody — bazina — se prvni zachranarské
jednotky dostanou do mista havarie az po nékolika desitkach minut. Cela oblast je
disledné prohledavana. Zachranafi vzhledem kpovaze terénu pouzivaji
k prohledavani vrtulnik a mala motorova vznasedla. Po nékolika hodinach marného
patrani je zachranna akce odvolana a nasleduje vySetfovaci faze k objasnéni pficin

nehody.

5.3.3 Hlavni zjisténé priciny
1) Selhani odesilatele — nespravné pfipraveni zasilky

Po nehodé bylo zjiténo, Ze do zavazadlového prostoru letadla bylo naloZzeno nékolik
kartonovych krabic s proslymi vyvije€i. Toto zboZi nebylo fadné klasifikovano,
oznaceno, zdokumentovano a deklarovano jako nebezpecné zbozi, ale bylo
povazovano za bézny naklad. Doslo tedy k viceuroviiovému selhani bezpecnostnich
principl pro manipulaci s nebezpeénym zbozim. V disledku uvedeného nebyla
informovana posadka o pfitomnosti nebezpeéného zbozi na palubé letu. Navic ani
pozemni personal nepouZzil zvySené opatrnosti pfi manipulaci a nakladce zboZzZi do
letadla. Jednoznatna chyba na strané odesilatele zapficinila naprostou
neinformovanost vSech zuastnénych ohledné nebezpeéného zbozi. Dusledkem téchto
selhani bylo Spatné uloZeni a zabezpeceni proti pohybu v nakladovém prostoru, které
vedlo pfi startu letadla k nahodné aktivaci jednoho ¢&i vice ztéchto wvyvijeca.
Expirované, nicméné stale funk&ni zafizeni zacalo vyvijet kyslik a teplo. Po startu
letadla doSlo v nakladovém prostoru k fetézové reakci, kdy se navzdjem aktivovaly

zbylé vyvije€e. V zavazadlovém prostoru vypukl pozar. Zhruba osm minut po startu byl
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posadkou a cestujicimi zaznamenan dym na palubé. Pad letadla zapficinil pozar, ktery

znicil ovladaci prvky letadla umisténé v trupu stroje.%®

2) Selhani dopravce — nedodrZeni povinné pravidelné technické udrzby letadel a
zaméstnaneckych Skoleni souvisejicich s pfepravou nebezpeéného zbozi
VyS8etiovatelé zjistili, Zze u uvedeného dopravce Valudet Airlines nebyly dodrZzeny
pravidelné a povinné servisni prohlidky letadel. Mezi stanovenymi pravidelnymi
technickymi kontrolami letadel se vyskytovaly neopodstatnéné €asové prodlevy. Tento
fakt sam o sobé nehodu nezapfi€inil, ale poukazal na organizacni neschopnost
spolecnosti plnit pfedepsana bezpeénostni pravidla v souladu s nafizenimi ICAO. Dale
bylo zjisténo, ze zaméstnanecka Skoleni k problematice pfepravy nebezpecného zbozi
byla pofadana zfidka Ci nebyla pofadana vibec. Tato selhani na strané dopravce
zapricinila nespravnou klasifikaci, znaCeni a baleni nebezpecného zbozi a tim i

naprostou neinformovanost posadky o pfitomnosti nebezpeéného zbozi.

3) Selhani amerického ufadu FAA (Federal Aviation Administration)
V neposledni fadé vySetfovatelé pfifadili urCity podil na viné nehody i americkému
urfadu FAA. Tento urad plni ve Spojenych statech americkych ulohu statniho leteckého
Ufadu s pravomoci dohlizet a regulovat vSechny aspekty civilni letecké dopravy.
Nedostatky v oblasti technického zabezpeceni letadel, jmenovité chybéjici detektory
koufe v zavazadlovych prostorach letadel, nutné pfispély k uvedené Kkatastrofé.

Pozadavek na technické zabezpeceni letadel a doplnéni signalizatorl koure

Vv

5.3.4 Shrnuti pripadové studie

Let spole¢nosti ValuJet Airlines se stal osudnym pro 110 cestujicich pfitomnych na
palubé letadla. Dobfe zdokumentovany uvedeny pfiklad nas upozoriuje na potfebu
ostrazitosti v pfipadé pfeprav nebezpecného zbozi a muze nam poslouzit jako navod a
pomdlcka pfi orientaci v problematice letecké prepravy nebezpeéného zbozi. Je zde
popsana role vSech subjektt patficich do fetézce tohoto druhu pfeprav — od
odesilatele, pfes operatora az po zachranné slozky. V pfipadové studii jsem udalost
kategorizoval dle ¢asového sledu udalosti a zaroven jsem pojmenoval hlavni zjiSténé
priCiny nehody. V prvni &asti jsou popsany ukony pied startem letadla, dale je
vysvétlen problém zplsobeny nedeklarovanym nebezpeénym zbozim bé&hem faze letu

a nakonec je pfedstavena zachranna a patraci akce bezpecnostnich slozek slouzicich

8 Aviation Safety Network: Accident Description. [online]. [cit. 2014-03-04]. Dostupné z: http://aviation-
safety.net/database/record.php?id=19960511-0
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k odstranéni nasledk( mimofadné udalosti. Ve druhé &asti jsou popsany hlavni pfFiciny
a chyby na strané dopravce a odesilatele vedouci Kk inkriminované nehodé.
Charakteristika zjisténych pfic¢in nam umozriuje popsat chyby a upozornit na nezbytnou

miru informovanosti u vSech zu¢astnénych zaméstnancu.
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6 ANALYZA BEZPECNOSTNIHO SYSTEMU LETECKYCH
PREPRAV NEBEZPECNEHO ZBOZi vV CR

Systém letecké prepravy nebezpeéného zbozi je v Ceské republice a potaZmo i
v ostatnich zemich EU ponékud odliSny od americkych realii. Tato diverzita se nicméné
tyka pouze detailll nemajicich vliv na celek. Z uvedeného divodu mohu postupovat dle
predeslé pfipadové studie a aplikovat do &eského prostfedi zvolenou ¢&asovou
kategorizaci a zjisténa data. Dale se na zavér této kapitoly pokusim pomoci analyzy

SWOT definovat silné stranky systému a naopak mista s prostorem ke zlepSeni.

6.1  Casova kategorizace
1) Pfed nehodou

Pfred vzletem kazdého letadla dochazi ke standardnimu odbaveni posadky, cestujicich
a prepravovaného materidlu. V pfipadé prepravy nebezpelného materialu musi byt
toto zbozi pfedem deklarovano kapitanovi letadla pomoci dokumentu ,Notification to
Captain® (NOTOC, viz pfiloha 1). Dalsi nezbytnou soucasti doprovazejici nebezpeéné
zbozi je dokument nazvany ,Shippers Declaration Form® (viz pfiloha 2). Odpovédnym
zpracovatelem tohoto dokumentu je odesilatel, ktery ru€i za spravnost uvedenych
udaji a svym podpisem této dokumentace stvrzuje pfipravenost zbozi na leteckou
prepravu, vcetné spravného baleni a znaceni celé zasilky dle smérnice IATA DGR.
Dale pracovnici letisté odpovédni za nakladku a vykladku letadla nalozi prepravované
zbozi dle stanovenych instrukci pro manipulaci na palubu letadla. Bezpe€nostni systém
vyzaduje u téchto pracovnikl pravidelné ro¢ni zaméstnanecké Skoleni na nebezpecné
zbozi v minimalnim rozsahu dle tabulky 4: Minimalni Skoleni zaméstnancl uvedené
ve tfeti kapitole této prace. Timto postupem je zajiStén soulad se smérnici ICAO

charakterizujici pravidla pro pfepravu nebezpecného zbozi.

2) Nehoda

vrwve

vychazi dalsi postup posadky ze systému doporu¢enych postupul pro posadky letadel.
Dle dokumentu NOTOC, ktery kapitan obdrzel pfed vzletem letounu, uréi tzv. drill code

neboli bezpeénostni postup. Uvedeny postup stanovuje smérnice ICAO a liSi se dle
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druhu a povahy pfepravované latky. Nasledny postup posadky se Fidi stanovenymi

postupy Vv drill code; cilem je minimalizace vzniklého rizika a odvraceni katastrofy.

3) Po nehodé

Bezprostfedn& po nehodé dochazi k aktivaci slozek 1ZS CR. Site aktivace 1ZS CR a
pusobeni jednotlivych slozek systému pfi feSeni nehody zavisi na zavaznosti a rozsahu
mimoradné udalosti. Divod pro $iroké rozvinuti slozek 1IZS CR a jejich plné nasazeni
do feSeni mimofadné udalosti je zfejmy v pfipadé vzniku zavazné udalosti mimo
vyhrazené prostory leti§té. 1ZS CR na tyto udalosti reaguje dle stanovené typové
¢innosti a na zakladé poznatk( uskuteénénych béhem vybranych cvi¢eni na tento druh
mimoradné udalosti. V pfipadé mimorfadné udalosti vzniklé ve vymezenych prostorach
letité byvaji tyto pripady feseny vy&len&nymi slozkami 1ZS CR letisté. V pfipadé letisté
V. H. Praha se jedna zejména o Zachrannou sluzbu letisté Praha a HZSP Letisté, ktery
spada do kategorie JPO IV a je zafazen v ploSném pokryti kraje. Postup téchto

jednotek je fizen letistnim pohotovostnim planem daného letisté.

6.2 Popis mimoradné udalosti v letovém provozu velkého rozsahu

vzniklé mimo vymezené uzemi letisté

V grafu 3: Sitovy graf letecké nehody s pfepravou nebezpeéného zbozi je prfedstavena
a popsana mimoradna udalost v letovém provozu a reakce IZS CR na ni. Jedna se o
popis operadni urovné zasahu. Taktickou Grover zasahujicich jednotek 1ZS CR fesi

typova Cinnost.

Na zakladé informaci ziskanych z pfipadové studie predpokladejme, Ze letadlo
pfepravujici nebezpeény material se nachazi jiz v pokrocilé fazi letu. Dochazi k uniku
prepravované nebezpecné latky a jeji rozsah ma za nasledek havarii letounu na uzemi
Ceské republiky. Jako nejpravdépodobnéjsi se jevi situace, kdy na palubé vznika
pozar, jehoz nasledkem selhavaji Fidici systémy letounu, ktery ztraci orientaci a stava
se neovladatelnym. V grafu nize je popsan tok informaci a rozvinuti 1ZS CR, véetné

spoluprace na feSeni obdobné mimoradné udalosti.
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Graf 3: Sitovy graf letecké nehody s pfepravou nebezpeéného zbozi
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Zdroj: autor vlastni, 2014

Popis grafu:

Bod 1. — V prabéhu letu se letadlo vlivem pozaru stava neovladatelnym a posadka letu

nema moznost ovlivnit fizeni. Kapitan vysila nouzovy signal.

Bod 2. —Rizeni letového provozu (ATC) pfijima nouzovy signal, navazuje spojeni

s posadkou a udava prioritu a instrukce k sestupu na nejbliz§i mozné letisté.

Bod 3. — Poséadka letu pfi pfiblizeni na nouzové letisté ztraci kontrolu nad letadlem a

dochazi k havarii letounu.
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Bod 4. — Kazdy motorovy letoun podléhajici pfedpisim ICAO povinné nese
vyhledavaci radiové zafizeni (Emergency Locator Transmitter — ELT), které je
v pfipadé nehody aktivovano a vysila udaj o poloze. Pomoci tohoto udaje jsou

specialné vybavené vrtulniky SAR schopny misto havarie lokalizovat.

Bod 5. — Po dalSich marnych snahach kontaktovat posadku je ve spolupraci

s Ministerstvem obrany aktivovano Zachranné koordinaéni stfedisko (RCC).

Bod 6. — Nahodni svédci podavaji zpravu o nehodé letounu na pohotovostnich
telefonnich &islech 1ZS CR (112, 150, 155, 158).

Bod 7. — OPIS prislusného kraje vysila zasahové jednotky 1ZS CR a informuje

Zachranné a koordinaéni stfedisko o prubéhu zasahu.
Bod 8. — Zasahuijici velitel koordinuje zasahujici jednotky 1ZS CR na taktické Grovni.

Bod 9. — Aktivované zachranné koordinacni stfedisko (RCC) kontaktuje odpovédného
provozovatele havarovaného letadla a informuje o havarii. Dale zjiStuje maximum
informaci k danému letu. Po obdrzeni informace o povaze letu, poc¢tu osob a druhu
materialu pfedava tato data na OPIS GR HZS (bod 10).

Bod 10. — OPIS GR HZS predava informaci o pfitomnosti nebezpeéného zbozi
v inkriminovaném letu na OPIS pfislusného kraje (bod 7). OPIS GR HZS dale

koordinuje zasah na operacni Urovni.

6.3 Popis mimoradné udalosti v letovém prostoru malého rozsahu

vzniklé ve vymezeném prostoru letisté V.H. Praha

Z dlvodu komplexnosti ¢innosti, a tim i umérné mife rizik, vyuziva Leti§té Vaclava
Havla Praha k minimalizaci ohrozeni leti§té Systém Fizeni provozni bezpec€nosti (Safety
Management System — SMS). Na jeho fungovani se podili cela fada odbornikd nejen
pfimo z LetiSté Praha, ale i z organizaci, které na letisti funguji a které uroven provozni
bezpecnosti ovliviuji. Jsou to napfiklad letecké spolecnosti, odbavovaci spole€nosti
nebo podnik Rizeni letového provozu CR.®® Soudasti tohoto systému je i
zaméstnaneckd pfiprava v podobé& Skoleni na problematiku pfepravy nebezpeénych
latek. Dale letisté ve spolupraci s Czech Aviation Training Centre vydava pfirucku

,Nebezpecné zbozi — pfirucka doporu¢enych postupu®. Tato pfirucka definuje systém a

89 Prague Airport — Vaclav Havel Airport Prague. Safety Management System. [online]. [cit. 2014-03-04].
Dostupné z: http://www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/bezpecnost-na-letisti/safety/safety-management/
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postup zaméstnaneckého hlaseni incidentd ve spojitosti s nebezpeCnym zbozim.

Kazdému zaméstnanci pfichazejicimu s timto zboZim do styku by méla byt snadno

dostupna. Letisté dale vytvari dle standardu ICAO letistni pohotovostni plan, kde se

zabyva obdobnymi

lokalizovanymi pfimo na Letisti V.H. Praha.

Obrazek 3: Bezpec€nostni postupy s nebezpecnym zbozim na zemi
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0 Czech Aviation Training Centre. Nebezpecné zboZi — Priruéka doporucenych postupti. 2014
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6.4 Analyza SWOT systému leteckych preprav nebezpeéného zbozi

Analyza SWOT je nastrojem, ktery mi pomuze komplexné zhodnotit silna (strengths) a
slaba mista (weaknesses) systému letecké pfepravy nebezpecného zbozi. Dale by tato
analyza méla umoznit nalézt nové pfilezitosti a moznosti rozvoje (opportunities), nebo
hrozby (threats) systému. Pouzita analyza SWOT se sklada z nasledujicich ¢asti:
Interni ¢ast
Tato Cast se tyka pfimo bezpecnostniho systému. Na jedné strané popisuje, v ¢em je
tento systém dobry, a na strané druhé poukazuje na mista, kde je moznost zlepseni.
Jednoduse mlzeme fFict, Ze je to klasicky soupis kladu a zapor(. Tato ¢ast se dale déli
na dvé podcasti:

a) Silné stranky

b) Slabé stranky
Externi ¢ast
Zde se pokusim definovat faktory, jez nelze vzdy ovlivnit vlastni silou, ale které vyrazné
ovliviuji bezpeénost uvedeného druhu pfepravy. Na jedné strané popiSi pfilezitosti,
které nam okoli nabizi, a na strané druhé hrozby, které nas z okoli ohroZzuiji.

a) Prilezitosti

b) Hrozby
Nasledné praktické pouziti analyzy SWOT nebude jenom soupisem silnych a slabych
stranek, ale tento soupis také oklasifikuji vahou podle dullezitosti, abych dokazal 1épe
identifikovat polozky, které mohou byt zlepSeny. Pro vytvofeni této analyzy jsem pouZil
jednoduchou tabulku vytvofenou v programu Microsoft Excel.
Zvolené polozky
Mezi silné stranky jsem zvolil celkovou pfipravenost systému od IZS CR, pfes letisté az
po zaméstnance. DalSi polozkou je celosvétova unifikace pFedpisu v pFipadé
manipulace a znaceni nebezpeného zbozi. Jako kliCovou polozku této kategorie také
uvadim mezinarodni spolupraci organizaci a dopravcl zabyvajicich se touto formou
pfeprav, nebot’ takovato spoluprace zajiStuje aktualnost postupl v oblasti leteckych
pfeprav dle nejnovéjSich trendd. Za kladny také povazuji dobfe nastaveny systém
spoluprace mezi IZS CR a ostatnimi subjekty v letecké dopraveé.
Na druhé strané mezi slabé stranky systému fadim nulovy prostor pro chybné jednani
na vSech urovnich. Bohuzel se jedna o systém, ve kterém muze byt fatalni i chyba
koncového pracovnika. Také nizkou miru v8eobecné informovanosti o tomto druhu
preprav fadim mezi slabé stranky. V dusledku toho v kolonce prilezitosti spatfuji

prostor pro oblast rozvinuti podpory mezinarodni spoluprace formou sdileni zkuSenosti
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s prepravou nebezpeéného zbozi i sdileni poznatk(i bezpecnostnich slozek u tohoto
druhu zasahu. DalSi pfileZitosti je rozhodné podpora vzdélavani v dané oblasti,
napfiklad formou rdznych $koleni, instruktazi apod. Mezi faktory ohrozujici systém
fadim podcenéni zavaznosti problematiky, které mize vést k oslabeni plné funkénosti
systému, ale také neustalé sniZzovani rozpoCtu bezpeénostnich slozek a
spolupracujicich organizaci. A na zavér zde jako problém spatfuji také neodborny
zasah bezpec€nostnich sloZek, ktery neumozni Fadné vySetfeni pfi€in vzniku
mimofadné udalosti a tim padem i pouceni z chyby.

Hodnoceni

Vinterni €asti jsou identifikovany silné stranky systému s pouzitou stupnici hodnoceni
naopak nejvysSi miru spokojenosti a takika idealni stav. Naopak v pfipadé slabych
stranek pouzivam zapornou stupnici od -1 (nejnizSi nespokojenost) az -5 (nejvyssi
nespokojenost). Samotné hodnoceni je zalozeno na subjektivnim kvalifikovaném
odhadu pozorovatele.

Vaha

Dale je analyza SWOT doplnéna o sloupec vaha, ve kterém je vyjadiena dulezitost
jednotlivych poloZzek v dané kategorii (Silné stranky, Slabé stranky, Prilezitosti a
Hrozby). Soucet vah v dané kategorii musi byt roven 1. Nasledné je pouZito pravidlo o
kategorii a naopak.

Bilance

Daldim krokem je ziskani rychlého pfehledu o tom, jak si bezpeCnostni systém uréeny
na leteckou pfepravu nebezpecného zbozi stoji. Tento pfehled ziskdme vynasobenim
hodnoty uvedené ve sloupci vaha s hodnotou ve sloupci hodnoceni. Tato vynasobena
Cisla u kazdé polozky secteme. Pro interni ¢ast hodnoceni ma celkova bilance hodnotu
1,6 v externi &asti nam vychazi 0. Seltenim interni a externi &asti analyzy SWOT
vypocitame koneénou bilanci naseho hodnoceni. Vysledna bilance ma v nasem

pfipadé hodnotu 1,6.
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Tabulka 6: Analyza SWOT bezpecénostniho systému leteckych pfeprav nebezpeéného

zbozi

ANALYZA SWOT - LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNYCH LATEK

Hodnoceni | Vaha | celkem
SILNE STRANKY
Pfipravenost 1ZS CR na mimoradnou udalost v letecké prepravé 4 0,3 1,2
Pripravenost letisté na mimoradnou udalost v letecké prepravé v
1 opimg ] ) 4 0,2 0,8
podobé letistniho pohotovostniho planu
Pfipravenost zameéstnancu formou $koleni pro osoby pfichazejici do
. Y 4 0,2 0,8
styku s nebezpe€nym zbozim
(2]
g . v , e . v r m
Unifikace pravidel pro znaceni, baltve,m, dokumentaci nebezpeéného 4 0.1 0.4 AL
zboZi X
m
o . . . , o =
Mezinarodni spoluprace organizaci a dopravcu v oblasti pfepravy —
o o 2 0,1 02 |2
nebezpecéného zboZi 3
m
Nastaveny systém spoluprace mezi subjekty IZS, RCC, RLP v 5 01 02 2
pfipadé mimoradné udalosti ' ' a
SOUCET 1 36 §‘
SLABE STRANKY
Nulovy prostor pro chybné jednani na vSech urovnich procesu
. . . -3 0,5 -15
preprav nebezpecného zbozi
Typova ¢&innost 1ZS CR Letecka nehoda (STC-04/1ZS) se vénuje
4 - . - ) : L -1 0,2 -0,2
pfepravé nebezpeéného zbozi na palubach letadel jen okrajové
Nizka mira vS§eobecné informovanosti o problematice pfepravy
. . -1 0,3 -0,3
nebezpelného zboZi letecky
SOUCET 1 2 |16
PRILEZITOSTI
Podpora mezinarodni spoluprace v oblasti pfedpis(i a standardu 3 0,5 15
m
Podpora vzdélavani v oblasti pfeprav nebezpecného zbozi 3 0,5 15 I_7I<_I
- <
SOUCET 1 3 Q
HROZBY =
X
Podcenéni zavazZnosti problematiky -4 0,6 24 | &
)
g.
SniZovani rozpoctu spolupracujicich sloZzek a organizaci -2 0,2 -04 | H
Zasah jednotek 1ZS CR muze ohrozit nasledny prabéh vySetfovani
e -1 0,2 -0,2
pfi€in mimoradné udalosti
SOUCET 1 -3 0

Zdroj: autor prace, 2014
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6.5 Dil€i zaveér

Bilance, jiz jsem v probéhlé analyze SWOT ziskal, tedy hodnota 1,6, je na stupnici od
-10 (v pfipadé absolutni nefunkénosti) po 10 (v pfipadé absolutni bezpeénosti systému)
mirné pozitivni. Nicméné dle probéhlé analyzy stale existuje prostor pro zlepSeni
systému odpovédného za bezpecénost leteckych preprav nebezpecného zbozi. Pfi
dikladnéj$im rozboru je zfejmé, Zze nejvySSi zlepSeni mizeme dosahnout v Interni
Casti. Nejedna se o nic nového — prostor pro zlepSeni je vzdy uvnitf systému
samotného. NejvysSi potencial ke zlepSeni celkové bilance analyzy SWOT maiji
polozky: Nulovy prostor pro chybné jednani na vSech udrovnich procesu preprav
nebezpedného zbozi (hodnota -1,5) a Nizkd mira vSeobecné informovanosti
zaméstnancl o problematice pfepravy nebezpeéného zbozi letecky (hodnota -0,3).
Tyto dvé polozky spolu Uzce souvisi. Je ziejmé, ze k minimalizaci chyb v procesu
leteckych pfeprav nebezpe&ného zbozi mlze dojit pouze zvySenim kvalifikovanosti
pracovniku zabezpedlujicich tento druh prepravy. Externi €ast analyzy s polozkami
Podpora vzdélavani v oblasti pfeprav nebezpeéného zbozi (hodnota 1,5) a Podcenéni
zavaznosti problematiky (hodnota -2,4) nam potvrzuje domnénku nutnosti daldiho
vzdélavani zaméstnancl v této oblasti. Ziskani minimalniho v§eobecného povédomi o
této problematice je nutné na vSech drovnich systému. IZS CR by se nadale mél ve
svych Cinnostech zabyvat moznosti letecké havarie a pfipravovat se i na variantu
havarie zplUsobenou nebezpeCnym zbozim nebo souvisejici s velkym obsahem
nebezpeCného zbozi na palub&. Dle mého nazoru velmi dobfe nastaveny systém
spoluprace slozek 1ZS CR a ostatnich subjektt v letecké dopravé popsany v kapitole
6.2 zabezpeCuje adekvatni a spolehlivy zpusob odstranéni nasledkt i v pfipadé
rozsahlé mimoradné udalosti v letecké prepravé. Nicmeéné je Zadouci, aby si expedi¢ni
a kontrolni systém nastaveny pro tento druh pfeprav na civilnich letistich zachoval
dosavadni miru funk&nosti, ale zaroven za pomoci mezinarodni spoluprace v tomto

odvétvi zabezpecoval aktualizaci postupu dle poslednich trendd.

Na zakladé pfipadové studie v této Casti prace byly identifikovany nejhmatatelng;jsi
slabiny a zarovern popsany vyhody 1ZS CR, ktery nemalou mérou pfispiva
k bezpe€nosti a plynulosti tohoto dopravniho odvétvi. Na zakladé dil€ich vysledku
provedené analyzy SWOT mohu potvrdit stanovenou hypotézu: Systém
bezpeénostnich zaruk a spoluprace 1ZS CR a ostatnich subjekttl v letecké dopravé je
pIné funk&ni a optimalné nastaveny i pro pfipad mimofadné udalosti spojené s leteckou
pfepravou nebezpe&ného zbozi, nicméné se zde nachazi prostor pro zlepSeni

v podobé zvySeni kvalifikovanosti pracovniku zabezpedujicich tento druh prepravy.
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neni mozné pfedem naplanovat opatfeni pro konkrétni podminky nebo lokalitu. Misto
zasahu je ur€eno az v okamziku vzniku havarie, at uz se jedna o vyhrazeny prostor
letisté anebo uUzemi mimo prostory letiSté. At uz je scénaf mimoradné udalosti
jakykoliv, systém vénujici se bezpecCnosti této dopravni specializace musi byt vzdy
pfipraven.

Tato prace si kladla za cil provéfit, zda je systém bezpecCnostnich zaruk a spoluprace
IZS CR a ostatnich subjekt(i v letecké prepravé plné funkéni a optimalné nastaveny, a
to i pro pfipad mimofadné udalosti spojené s leteckou pfepravou nebezpeéného zboZzi.
V teoretické &asti prace byl nejprve charakterizovan Integrovany zachranny systém CR
jako celek, byly pfedstaveny principy jeho fungovani a ukoly jednotlivych slozek.
V dal8i kapitole byla detailné rozebrana problematika letecké pfepravy nebezpe&ného
zboZi se vSemi jejimi aspekty — detailniho popisu systému pFepravy, véetné
stanovenych podminek na znaceni, baleni a dokumentaci zasilek s nebezpenym
zboZim. V navazuijici Casti je charakterizovan systém pravidelnych zaméstnaneckych
Skoleni a instruktazi souvisejicich s danou oblasti. Posledni kapitola teoretické Casti je
vénovana ¢&innostem a ukoldm slozek Integrovaného zachranného systému CR
v pfipadé mimofadné udalosti v letecké preprave.

Poznatky naCerpané v teoretické Casti slouzily jako nezbytny vychozi soubor znalosti
pro €ast praktickou. Ta je vénovana pfipadové studii konkrétni zahrani¢ni mimoradné
udalosti popisujici jevy a pfima selhani bezpeénostniho systému pro pfepravu
nebezpeCného zbozi, které vedly k tragické havarii letounu a mnoha obétem na
lidskych Zivotech. Na zakladé poznatku ziskanych v pfipadové studii byl vytvoren
rozbor procest a nastaveni v prosttedi Ceské republiky pro pfipad, Ze by zde takovato
situace nastala. Informace ziskané formou pfipadové studie a nasledné v provedené
analyze SWOT potvrdily stanovenou hypotézu, Ze stavajici systém bezpecnosti
pfeprav nebezpe&ného zbozZi je plné funkéni a velmi dobfe nastaven. Nicméné i pfes
tuto pozitivni skute€nost se zde — jak ukazaly vysledky analyzy SWOT — objevuje
prostor pro zlepseni.

Ke zvySeni bezpelnosti ve jmenované oblasti by dozajista pfispéla vyssi informovanost
vSech zuCastnénych subjektl. Doufam, Ze moje prace poskytne dulezité a potfebné

informace, jez by mohly pomoci k vzdélavacim ucelim zachrannych a bezpec€nostnich
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slozek 1ZS CR ale i zaméstnancim, ktefi se uvedenym druhem preprav zabyvaji. Na
samém zacCatku prace byl stanoven cil provéfit bezpe€nost systému pFeprav
nebezpecného zbozi a mohu konstatovat, Ze prace uvedeny cil naplfiuje.

Autor této bakalarské prace Cerpal z odborné literatury, volné rozhovoru s odbornikem
na téma bezpecnosti letecké pfepravy nebezpeénych latek, jakoz i z vlastni zkuSenosti
a znalosti z profesni praxe. Tyto kvalifikované znalosti nasledné uplatnil v praktické

Casti prace.
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Priloha A — Shippers Declaration Form

SHIPPER'S DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS

Shipper

Army unit 4993
HLOUPY Josef, LTC
Pardubice,

The Czech Republic,

Page

Air Waybill No.:

1 of 1 Pages

Shipper's Reference Number (optional)

Consignee

A'rmér unit 5421
JIRU Jaroslav, COL
Kabul, Afghanistan

Two completed and signed copies of this Declaration
must be handed to the operator.

TRANSPORT DETAILS

WARNING

This shipment is within the Airport of Failure to comply in all respects with the
limiitations pres‘;r,'bid tan: Departure: applicable Dangerous Goods Regulations may be
{delote-non=qgplicable) in breach of the applicable law, subject to legal
PASSENGER. | CARGO PARDUBICE penalties.
AND-CARGO | AIRCRAFT | The Czech Republic
AJRCRAET ONLY (LKPD)
Airport of Destination: Shipment type: (delete non-applicable)
FABULSATGRADISTAR (OAKE) NON-RADIOACTIVE | RADIGACHNVE
NATURE AND QUANTITY OF DANGEROUS GOODS
Dangerous Goods Identification : . ; . i
e e e e 2 e (eSS TS I o e oy Quant“y m}d ' PaCk-lng i Authorization
UNorID : P Shispie Natie | Classor ! Pack-ing ! type of packing i Inst.
_____ No, i "OPeI>PPIS TR iDivision | Growp i b
i E : i 2x steel barrel ; ;
UN 1300 : Turpentine substitute : 3 i I | Weight: 160 kgs i 310
R RS WSV . S—— : Total weight: 320kes __: IS
: : ) 1 5x glass bottle : :
UN 1294 | Toluene {3 1 I Weight: 1,60 kes P 307 |
_____________ bbb 1 Total weight: 8 kgs i 4
' sie : ! 1 3x steel box H H
UN 0297 if?l'.“".‘““t‘.tm"’ i 14G ! | Weight: 13,3 kgs o130 |
............. Jmmanne i iTotalweight:40kgs i ‘i

Additional Handling Information

I hereby declare that the contents of this consignment
are fully and accurately described above by the proper
shipping name, and are classified, packaged, marked
and labeled / placarded, and are in all respects in proper
condition for transport according to applicable
international and national governmental regulations. I
declare that all of the applicable air transport
requirements have been met.

Name/Title of Signatory

HORAKOVA Lenka, WO
Shipper Manager
] Place and Date
// Pardubice, 04/03/2011
Signature /7

(see warning above)

([ /1144 LLLLLLLLLLLLLL L L L
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Priloha B — Notification to Captain
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Priloha C — Znaceni zasilek obsahujici nebezpecné zbozi

MANIPULACNI STIiTKY VYSTRAZNE STITKY

Pouze na nékladova letadla - Cargo Aircraft Only e 4 R
Trida1

Stitkem CAO se znadi zésilky s nebezpeénym zboZzim,
které nikdy nesmi byt nalozeny na letadlo s pasazéry.

Smér nakladani - tzv. Sipky

A Zasilka s témito Stitky musi byt vidy naloZena timto
smérem vzhlru, abychom predesli jakémukoliv tiniku
latky.
Lithiové baterie
Uﬁom PouZiva se na zasiky obsahujici lithiové baterie. Stitek TFid
! zakazuje naloZeni baterii v poSkozeném obalu a uvadi igaa
:°_":‘:“_’°““""" telefon pro poskytnuti informaci.

Suchy led v zapsaném zavazadle

\

Stitek slou? pro oznadeni zapsaného zavazadla,ve
QBLL(_:‘E » kterém se prepravuje suchy led o maximalni hmotnosti
2,5 kg.

RNG, RCL RPG

)

Dangerous
when wet

o . Trida 4
Nakladani zkapalnéného plynu

Podchlazeny zkapalnény plyn nikdy nenakldddme do
tésné blizkosti Zivych zvifat (AVI) a ndsadovych vajec
(HEG). Minimalni vzdalenost 0,5 metru musi byt dodrzena.

Nakladani invalidniho voziku

_(L:\‘ ‘51 Invalidni voziky pohanéné baterii s elektrolytem, musi
— — mit odpojenou baterii, aby nedoslo k ndhodnému
@ kratkému spojeni. Baterie musi byt vyjmuta z voziku

"™ a ulozena do pevného obalu, obklopena absorpénim
materidlem a obal musi byt oznaCen vystraznymi stitky.

2

Infectious substance

Nakladani l4tek citlivych na teplo

RPB
% Samoreagujici latky divize 4.1 a Organické peroxidy
A divize 5.2 nesmi byt vystaveny pfimému slunci nebo
= ostatnim zdrojim tepla. Musi byt skladovany v dobfie
it vétranych prostorach.
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Vyjimecné malé mnoZstvi - Excepted Quantities, Excepted Package

REQ

@ ez RRETyto dtitky oznaduji vyjimegné malé mnoistvi nebez -

’ —T.:‘—",
fi "1 pecneho zhoii v zasilkdch.

Nebezpecné zbozi v omezeném mnozstvi

Pouzivd se pro znaceni zasilek obsahujici nebezpeéné
zbozi v omezeném mnozstvi.

Latky nebezpecné Zivotnimu prostredi

MAGNET
MAT EW!AA

PouZiva se pro znaceni zdsilek obsahujici latky nebez -
pecné Zivotnimu prostredi. \
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