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Anotace

Prace popisuje analyzu pfi€in dopravnich nehod na vybranych kruhovych
objezdech v okrese Most. Uvodni &ast prace se vénuje zakladni charakteristice
dopravnich nehod a jejich pficin, ktera je nasledné doplnéna o zjednodusenou analyzu
vybranych kruhovych objezdi dle jejich obecné stavebni charakteristiky.
Na zjednoduSenou analyzu vybranych kruhovych objezdii navazuje podrobna analyza
konkrétnich pficin dopravnich nehod na téchto vybranych kruhovych objezdech, ktera
je provadéna ve vztahu K dopravnimu prostfedi. Zavérecnd ¢ast prace obsahuje
ve vztahu K zjisténym stavebnim rizikim navrhy na pfijeti konkrétnich bezpeénostnich
opatieni ke zvySeni bezpecnosti a prijezdnosti téchto kruhovych objezdii. Prace
je doplnéna vyzkumnym Setfenim, v ramci kterého byly zjistény nazory vefejnosti

na navrhovana opatieni.
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Annotation

The thesis analyzes the causes of traffic accidents at selected roundabouts in the
Most district. The first part deals with the basic characteristic of traffic accidents and
their causes. This part is then supplemented by a simplified analysis of the selected
roundabouts according to their general construction characteristics. The simplified
analysis of the selected roundabouts is followed by a detailed analysis of the specific
causes of accidents on these selected roundabouts, which is realised in relation to the
transport environment. The final part contains in relation to the identified construction
risks proposals for the adoption of specific safety measures to improve the safety and
traffic flow on this roundabouts. The thesis is completed by a research through which

there were found out public attitudes to the proposed measures.
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UVOD

V soucasné dobé se stdle Castéji fesi otdzka bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu ve vztahu K vyvoji dopravni nehodovosti a jejim nasledkiim. Jednou z variant
vyfeSeni nebezpetné kiizovatky, kde dochazi casto k dopravnim nehodam,
je vybudovani okruzni kiiZzovatky (tj. kruhového objezdu).

Téma tykajici analyzy kruhovych objezdi ve mést€¢ Most jsem si vybral praveé
proto, ze pracuji jako policista na Dopravnim inspektoratu Most, kde pomérné casto
takovéto dopravni nehody Setifim, dokumentuji a objasnuji. Zajmem mym, mych kolegti
ale i vétsiny lidi nejen v CR ale i vcelé EU je zvyseni bezpednosti a plynulosti
Vv silni¢nim provozu, tedy snizeni poctu dopravnich nehod a zejména jejich nasledki.
Toje také hlavnim cilem Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu
na roky 20112020, ktera si vyty¢ila cile jako konkrétni navrhy a opatieni ke sniZeni
dopravni nehodovosti na silnicich v Ceské republice.

V ramci CR patii mésto Most mezi regiony s velmi vysokou hustotou zalidnéni.
Postupem ¢asu, jak se mésto budovalo, vznikla také velmi husta dopravni infrastruktura
mésta S mnoha kifizovatkami, které vlivem technického vyvoje a S postupnym
pfibyvanim automobild na Mostecku nezvladaly napor vozidel, a ve mésté se tvotily
kolony. Celkové houstla doprava, a tim pfibyvalo i dopravnich problému a samoziejmé
dopravnich nehod. Predstavitelé mésta na vznikly problém zareagovali tim,
7e se nebezpecné kiizovatky piebudovaly na okruzni k¥izovatky (tj. kruhové objezdy)
a tak doslo ke zklidnéni dopravy a také samoziejmé také ke zvySeni bezpecnosti silni¢ni
dopravy na téchto mistech. Vzdyt pravé kruhové objezdy jsou jednim z prvkd, které
vedou ke zvySeni bezpec¢nosti silni¢ni dopravy oproti klasickym kiiZovatkam.

Po vyhodnoceni pfinost jednotlivych opatfeni v praxi se v Mosté zacalo budovat
¢im dal vice kruhovych objezdid, ¢imz si mésto Most vyslouzilo nazev ,,Mésto
kruhovych objezdi*. Pravé vybudovanim velkého mnozstvi kruhovych objezdii dosahlo
nehodovosti v Ceské republice. I pfesto, Ze pravé kruhové objezdy pfispély ke snizeni
poctu dopravnich nehod a ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, tak
na nekterych téchto kruhovych objezdech v okrese Most dochazi stale k mnohym

dopravnim nehodam.



Cilem bakalatské prace je analyzovat pfi¢iny dopravnich nehod na vybranych
kruhovych objezdech v okrese Most a navrhnout konkrétni opatfeni ke zvySeni

bezpecnosti a prijezdnosti téchto kruhovych objezdu.
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Teoreticka ¢ast

1 DOPRAVNI NEHODA (teoreticka vychodiska)

Dopravni nehodu definuje zédkon o provozu na pozemnich komunikacich
z. ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpist, kde je v ustanoveni § 47 odst. 1
uvedeno, ze se jednd o udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad
havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v piimé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu.

Tato definice vsob&é zahrnuje =zakladni znaky dopravni nehody, které
se v udalosti v silni¢nim provozu musi objevit, aby se jednalo skutecné¢ o dopravni

nehodu a ne o jinou udalost v Silni¢ni dopravé.

1.1 Zakladni znaky dopravnich nehod

Dopravni nehoda se vyznacuje ¢tyimi zédkladnimi znaky:

e Neptedvidatelnost,

e Udalost v provozu na pozemnich komunikacich,

e  Zpusobeni $kody na Zivoté nebo zdravi nebo na majetku,

e Pfima souvislost s provozem vozidla v pohybu.

Nepredvidatelnost (neocekavanost)

Dopravni nehoda je udélost nepfedvidatelna, neocekavana, u niz vSak vzhledem
K riskantnimu nebo protipravnimu jednani Gcastnika silni¢niho provozu lze ocekavat,
ze Kni dojde. Naptiklad u riskantniho jednani fidice, ktery pfedjizdi v nepiehledné
zatacce nebo za sniZzené viditelnosti, 1ze pfedvidat vznik nehodové udalosti. Samotny
vznik dopravni nehody je vSak dilem ndhody a do jisté miry zavisi i na psychickych
dispozicich ¢i schopnostech ostatnich fidi¢t predvidat i ptizpisobovat své jednéani
aktualni dopravni situaci. V uvedeném piipadé muize vznik dopravni nehody piinést

ucastnikiim dopravni nehody jisty moment piekvapeni.

11



Udalost v silniénim provozu

Udalost lze za dopravni nehodu povazovat pouze V piipadé, Zze kni dojde
na mistech, kde v plném rozsahu plati pravidla silnicniho provozu, tzn. na dalnicich,
silnicich, mistnich a u¢elovych komunikacich. V jinych ptipadech, kdy k udalosti dojde
napf. na poli, v lese, na zahrad¢ ¢i v tovarni hale, nelze o dopravni nehod¢ v zadném

piipad¢ viibec uvazovat.

Zpusobeni skody na Zivoté nebo na zdravi osoby nebo na majetku

Vznik Skody na Zivoté nebo na zdravi osoby nebo na majetku je rovnéz
zakladnim znakem kazdé dopravni nehody. Za Skodu se zde povazuje pouze Skoda,
ktera vznikla v pfi¢inné souvislosti s nehodovou udalosti. V ptipad€, ze pii udalosti
nedojde ke skod€ na zivoté nebo zdravi osoby, pfipadné ke Skodé na majetku, nelze

Vv z4dném piipade hovoftit o dopravni nehodé.

Piima souvislost s provozem vozidla v pohybu

K dopravni nehod¢ musi dojit v pfimé souvislosti s provozem vozidla, které
se pohybuje po pozemni komunikaci. Dilezité je uvést, Ze neni rozhodujici, zda jde
0 vozidlo motorové, nemotorové ¢i tramvaj, a ani to, zda vozidlo bylo fizené fidicem

nebo jelo bez nho'

1.2 Rozdéleni dopravnich nehod podle charakteru

Dopravni nehody (dale jen ,,DN*) délime podle n¢kolika hledisek. Jednim z nich
je déleni DN podle charakteru na:
e havarie,
e srazky,

e jiné nehody.

! KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzdélavani a spravy
policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni skolou MV v Jihlavé, 2011. s. 8.

ISBN neuvedeno.
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Havdrie — za havarii povazujeme DN,

Obrazek 1: Vozidlo po havarii

na které mélo ucast pouze jediné silni¢ni
vozidlo. Typickym predstavitelem
je prevraceni vozidla.?

Dal$im predpokladem je,
Ze pii havarii vozidla nedojde
K naslednému  stfetu tohoto  vozidla

s jinym vozidlem, s pevnou piekazkou,

chodcem, zvéii nebo zvifetem, nebot’
potom by bylo nutno uginit zaver, Ze jde Zdroj:http://www.doipo.cz/nehody/kratke-policejni-
0 srazku, nikoli o havarii.2 zpravodajstvi-jihomoravskeho-kraje-srpen-2012/

Srazky — Jsou DN, pfi kterych  dochdzi Obrizek 2: Celni srazka vozidel
ke stfetu dvou a vice silni¢nich vozidel.
Z nichz alespon jedno vozidlo
se pohybovalo. Miuze jit o srazky celni,
bo¢ni a nédraz zezadu, naraz dopravniho
prosttedku na pevnou piekdzku, stret
dopravniho prostiedku s chodcem nebo

se zvifetem.*

Jiné nehody — jsou tietim zakladnim Zdroj:http:/novojicinsky.denik.cz/nehody/tezke
o N -zraneni-ditete-po-srazce-dvou-vozidel.html

druhem silnicnich DN. O jinych DN

nehodach hovofime v pfipad€, Ze DN nemiZeme zafadit do ptfedchazejicich dvou

zakladnich druhti DN. Za jiné DN Ize povazovat napt. upadnuti cestujiciho za jizdy

2 CHMELIK, J. et al.: Dopravni nehody. Plzeti: Ale§ Cengk s.r.0., 2009. s. 184.
ISBN 978-80-7380-211-0.

$ KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni skolou MV v Jihlave, 2011. s. 9.
ISBN neuvedeno.

* CHMELIK, J. et al.: Dopravni nehody. Plzeti: Ale§ Cen&k s.r.0., 2009. s. 184.
ISBN 978-80-7380-211-0.
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vV hromadném dopravnim prostfedku, které bylo zapfi¢inéno zavinénym jednanim

VTS , o : e 5
jiného ucastnika silni¢niho provozu, ktery porusil pravidla silni¢niho provozu.

1.3 Vyklad zakladnich pojmii

Pozemni komunikace - je dopravni cesta ur¢end k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace (dale jen ,,PK*) se déli na dalnice, silnice, mistni komunikace,
ucelové komunikace.

KriZovatka - je misto, v némz se PK protinaji nebo spojuji, za kfizovatku se nepovazuje
vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné tcelové PK na jinou PK.

Nesmét ohrozit - znamena povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu
na PK nevzniklo zadné nebezpedi.

Nesmét omezit - znamend povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu
na PK nebylo nijak ptekazeno.

Dat prednost v jizde - znamena povinnost fidi¢e nezahajit jizdu nebo jizdni ukon nebo
v nich nepokracovat, jestlize by fidi¢, ktery ma prednost v jizdé, musel ndhle zménit
smér nebo rychlost jizdy.6

Okruzni kifiZovatka — je tUroviova kiizovatka, na niz je silnicni provoz veden
jednosmérnym objezdem kolem stfedového ostrova.

Velkda okruzni kiiZovatka - je uroviova ktiZzovatka, na niZ je silni¢ni provoz veden
jednosmérnym objezdem kolem stfedového ostrova a jez ma minimalng 2 jizdni pruhy
na okruznim pésu (dale jen ,,OP*).

Stredovy ostrov — je kruhova nebo jina fyzicka, ¢i optickd prekazka slouzici k usmérnéni
pohybu vozidel po OP kiiZovatky.

Okruzni pas — je pas o Sifce zpevnéné vozovky okolo stfedového ostrova.

Prstenec — je soudsti OP. Navrhuje se se zpevnénym povrchem a s povrchovou
upravou a pricnym sklonem odlisSnym od pftilehlych jizdnich pruhti tak, aby mohl byt
pojizdén jen vyjimecne.

Vjezd — je jizdni pruh nebo pés kiizujici komunikace, ze kterého se vjizdi na okruzni pas

> KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho $kolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni skolou MV v Jihlave, 2011.
s. 10. ISBN neuvedeno.

®§ 2 odst. 1 zakona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdéjsich predpist.
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ktizovatky.

Vyjezd — je jizdni pruh nebo pés kiizujici komunikace, ze kterého se vyjizdi z okruzniho
pasu kiizovatky.

Delici ostruvek — je plocha ohrani¢end na vSech stranach fyzicky nebo opticky vici
pfilehlym jizdnim pruhtim, kterd odd¢luje a usmériiuje dopravni proud vozidel
vjizdé€jicich na okruh od dopravniho proudu vozidel z ného vyjizdéjicich. Jeho délka
ve sméru ramen nepresahuje 20 m.

Delici pas — je plocha ohraniend na vSech stranach fyzicky nebo opticky viaci
pfilehlym jizdnim pruhtGm, kterd na rameni kiizovatky oddéluje a usmeériiuje dopravni
proud vozidel vjizd¢jicich na okruh od dopravniho proudu vozidel z né¢ho vyjizdéjicich.
Jeho délka ve sméru ramen je vétsi neZ 20 m.

Veétev okruzni krizovatky — je jizdni pas (ptip. jizdni pasy, jsou-li odd€leny stfednim
délicim pasem), kterym jsou propojeny komunikace s okruznim pasem ktizovatky.
Spojovaci vetev krizovatky — je jizdni pas, ktery spojuje dvé sousedni vétve okruzni
kiizovatky a to pfimym pravym odbocenim bez pfipojeni na okruzni pés.

Kapacita — vyjadiuje propustnost danou poctem vozidel, které mohou projet okruzni
kiizovatku za uréity casovy usek.’

Popis jednotlivych ¢asti kruhového objezdu je uveden v piiloze A.

1.4 Legislativni ramec

Nejcastéji aplikované pravni predpisy, které se tykaji kruhovych objezdil a Setieni
dopravnich nehod:

Zakon €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jsich predpist.

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jsich predpist.

Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjSich predpist.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich

" ANDRES, J. a kolektiv, Velké okruzni krizovatky, Metodicky pokyn. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2005. s. 5-6. ISBN 80-86502-15-5.
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ptedpist, (déle jen ,,zakon o silni¢énim provozu”).

Vyhlaska MDS ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Gprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhlaska MDS €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jsich predpist.

Vyhlaska MDS ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopraveé, ve znéni
pozdéjsich predpist.

Metodika identifikace a feseni mist ¢astych dopravnich nehod.

Metodicky pokyn velké okruzni kiizovatky.

Interni akty Fizeni

K internim aktim fizeni, kterymi se fidi organizaéni ¢lanky sluzby dopravni policie pfi
dohledu na silni¢ni provoz, Setfeni dopravnich nehoda nebo pii vykonu dopravné
inzenyrské ¢innosti patfi:

ZPPP ¢. 160/2009, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu, ve znéni ZPPP €. 173/2012.

4. Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie PP CR ze dne 12. 1. 2012, ktery

upravuje ¢innost pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod.

Technické podminky

Policisté, kteti vykonavaji dopravné inZenyrskou c¢innost policie, musi dale vychazet
z nize uvedenych technickych podminek:

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 77 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 78 Katalog vozovek pozemnich komunikaci

TP 99 Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace

TP 100 Zasady pro orientac¢ni dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich

TP 117 Zésady pro orienta¢n¢ informacni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 123 Zjistovani kapacity pozemnich komunikaci a ndvrhy na odstranéni kongesci
TP 131 Zasady pro upravy silnici v¢etné pratahti obcemi

TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidilovani na mistnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
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TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

Nez se za¢nu bliZze vénovat dopravnim nehodam na kruhovych objezdech (dale
jen ,,KO%), chtél bych vysvétlit zakladni véci a pravidla okruznich k¥izovatek. Jakou
funkci KO ma. Co je vlastné ucelem budovani kruhovych objezdi a pro¢ dochazi
k pretvareni klasickych kiizovatek pravé na KO. To, ze se méni klasické kiizovatky
na KO, mé jeden zasadni divod a tim je samoziejmé¢ vidina zvySeni bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu, a tim snizeni poctu dopravnich nehod a hlavné jejich
nasledki. To, ze tomu tak skute¢né je, dokazuji statistiky dopravnich nehod
na kruhovych objezdech zobrazené v porovnani s klasickymi Kiizovatkami zobrazené
v grafu 1.

Graf 1: Porovnani statistiky na k¥izovatkach z roku 2012

H pocet usmrcenych osob  ®pocet nehod

Okruzni kfizovatka
Kfizovatka 5 a viceramenna
Kftizovatka 4 ramenna

Kfizovatka 3 ramenna 9037

Zdroj: Policejni prezidium CR

Umérné s rostoucim mnozstvim Fidicti, prevadénim prepravy na silnice,
zvySovanim komfortu cestujicich ¢i dostupnosti je budovana i sit PK. Jeji vystavba
se duraz na bezpecnost. A pravé s tim uzce souvisi vystavba KO.

Kruhovy objezd, rondel nebo okruzni kiizovatka je typ kiiZzovatky kruhového
tvaru, ktery obvykle zvySuje bezpecnost silni¢niho provozu. Rozdéluje celou kiizovatku
do nékolika jednoduchych ktizovatek okolo kruhu uprostfed, ¢imz se pravidla tykajici
se prijezdu kiizovatkou znacné zjednodusi. Stiedovy kruh tvoii pfirozenou piekazku,
kolem které jezdi fidi¢i pomaleji, a proto 1 piipadné nehody mivaji jen lehké nasledky.

V pfipad¢ nehody se vozidla obvykle srazi boky v ostrém uwhlu, zatimco na klasické

8 Jizda po kruhovém objezdu. [online]. 2013 [cit. 2013-12-08]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/jizda-po-kruhovem-objezdu.
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ktizovatce ke stfetu dochazi spiSe v pravém uhlu nebo celn€¢ s vyrazné horSimi
nasledky. Vyjimku tvofi nehody, kdy fidi¢ z né&jakého divodu, nejcastéji
nesoustiedénim se na jizdu, stfedovy kruh pfehlédne.9

Hlavni vyhodou okruznich kiizovatek oproti stykové nebo priasecné kiizovatce
je nizsi pocet a absence kiiznych koliznich bodd, jak ukazuje obr. €. 3. To vSak plati
pouze Vv pfipad¢ okruznich kfizovatek s jednopruhovym okruznim pasem
a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy.

U dvou pruhovych okruznich ktizovatek viz obr. ¢. 3 vpravo je situace podobna

a mnohdy horsi neZ u kiiZovatek stykovych, resp. priseénych.’

Obrazek 3: Kolizni body na k¥izovatkach

e odpojny
@ pfipojny
O k¥izny

Zdroj:http://opvk.cdvinfo.cz/file/alternativni-reseni-okruznich-krizovatek-za-ucelem-snizovani-dopravni-
nehodovosti/

Kolizni body na prisecné ktizovatce (vlevo), na okruzni kiizovatce s jednopruhovym
okruznim pésem (uprostied)a na okruzni kiizovatce s dvoupruhovym okruznim pasem

a dvou pruhovymi vyjezdy a vyjezdu (vyiez, vpravo).

Zpisob jizdy a prednosti pfi jizdé po kruhovém objezdu

Jsou upraveny zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich v § 22 — Jizda
kfizovatkou. Jiz samotné zatazeni v tomto paragrafu naznacuje, ze jizda kruhovym
objezdem se neodlisuje od jizdy béznou ktizovatkou. V patém odstavci tohoto paragrafu
je uvedeno: ,, Ridic¢ vjizdéjici na KO oznaceny dopravnimi znackami ,, Kruhovy objezd

spolecné se znackou , Dej prednost v jizde!” nebo , Kruhovy objezd* spolecné

% Jizda po kruhovém objezdu. [online]. 2013 [cit. 2013-12-08]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/jizda-po-kruhovem-objezdu.

WKRIVDA, V. Alternativni feseni okruznich kiizovatek za vicelem sniovani dopravni nehodovosti.
[online]. [cit. 2013-12-10]. Dostupné z: http://opvk.cdvinfo.cz/file/alternativni-reseni-okruznich-
krizovatek-za-ucelem-snizovani-dopravni-nehodovosti/.
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se znackou ,,Stiij, dej prednost v jizde! ™ musi dat prednost v jizde vozidlim a jezdcum
na zviratech jedoucim po KO a organizovanému utvaru chodcii a privodci vedenych
a hnanych zvirat se zviraty jdoucimi po kruhovém objezdu. «dl

Z uvedené citace je ziejmé, ze 1 v piipadé KO plati klasické dopravni znacky —
Dej piednost v jizdé a Stij, dej prednost v jizdé. Pokud na piijezdovych komunikacich
do KO nejsou tyto znacky osazeny, plati prednost zprava. Je tak ziejmé, ze ono kdysi
uznavané pravidlo, které pfiznavalo piednost v jizd¢ vozidlim jedoucim na KO,
jiz neplati. Jediné, co plati, jsou dopravni znacky. Dopravni znacka C1 ,Kruhovy
objezd“ je ptikazovou znackou, kterd ukazuje zpusob, resp. smér, jizdy kiizovatkou.
Prednost v jizd€ je i na KO vzdy dana znackami upravujicimi pfednost nebo piednosti

zprava.'?

1§ 22 odst. 5 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakond, ve znéni pozdéjsich piedpist.

12 BESIP. Jizda po kruhovém objezdu. [online]. 2012. [cit. 2013-12-11]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/jizda-po-kruhovem-objezdu.
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2 PRICINY VZNIKU DOPRAVNICH NEHOD

Pfi¢inou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je kazdy jev,
bez n¢hoz by nasledek v podobé DN nenastal, pficemz ma obecné platit, ze vSechny
jevy, které tento nasledek zpusobily, jsou si rovny. Dopravni nehody na PK jsou
zpravidla vyslednici ptisobeni tii Ciniteli — ¢lovéka, vozidla a objektivnich podminek
provozu, tj. dopravniho provozu. Ze statistik dopravni nehodovosti jasné vyplyva,
ze V systému ¢loveék — dopravni prostiedek — vymezené prostiedi nejvice selhava lidsky
faktor, a pfi tom chovéani vSech tucastnikli v provozu na PK mé podstatny vliv
na bezpecnost silnicniho provozu.13 K dopravnim nehodam dochazi z velké ¢asti praveé

%

kombinaci n€kolika pficin a podminek, které¢ maji riizny vliv a vyznam na vzniku DN.

2.1 Objektivni p¥ic¢iny dopravnich nehod

Objektivni pfi¢iny dopravnich jsou takové pfiCiny, které vznikly nezavisle
na vlastnim jednani subjektu. Mezi objektivni pficiny DN patii rovnéz zdravotni obtize,
které se projevi nahle a neCekan¢ a které fidi¢ nemohl pted zapocetim jizdy predvidat
ani oCekavat a pro které nebyl schopen odvratit pfipadny néasledek DN, napt. v€asnym
zastavenim vozidla. Uvedené zdravotni obtiZze se mohou projevit v podobé selhani
srde¢ni €innosti nebo v podobé glykemickych ¢i jinych zachvath. Pro tyto piipady
je dalezité si uvédomit, ze uvedené DN byly zplsobeny nezavinénym jednanim
subjektu (fidice — ¢i jiného ucastnika DN), tudiz za zptisobené nasledky DN nemaji tyto
subjekty pravni ani jinou odpovédnost. Uvedena skutecnost musi byt vSak podloZena
1ékatskou zpravou nebo zdravotni pitvou zemielého.™

Objektivni pfi¢iny DN mohou byt i1 technického charakteru (napft. technicka

zavada na brzdovém systému ¢i zdvada na fizeni vozidla v ptipad¢, kdy je vylouceno,

ze technickd zévada byla zplisobena nedostatecnou udrzbou vozidla — napf. u novych

3 CHMELIK, J. et al.: Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk s.r.o., 2009. s. 186.
ISBN 978-80-7380-211-0.

Y KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzdélavani a spravy
policejniho skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni Skolou MV v Jihlave, 2011.
S. 14. ISBN neuvedeno
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vozidel apod.), ale i Spatny stav PK (napf. neoznafena ptekazka silni¢niho provozu,
nerovnost vozovky nebo v zimnim obdobi nedostatecna udrzba komunikace).

Dalsi v nasi republice velice rozsifenou pti¢inou DN, na niz ma vliv dopravni
prostiedi, miize byt v mnoha piipadech velmi problémova instalace velkych reklamnich
tabuli podél dalnic silnic pro motorova vozidla a ostatnich silnic zejména v obcich,
v blizkém okoli obci, u délni¢nich vyjezdi a kiizovatek. Jejich mnohdy agresivné
ladéna reklama, nutici k né¢jakému jednani, podle odborné i laické veiejnosti odvadi
(i kdyz Casto jen na okamzik) pozornost ucastniki provozu na PK od zasadniho
pribézného sledovani provozu na PK. Mnoho reklamnich tabuli bylo instalovano
V rozporu se zdkonem na vetejnych, statnich i soukromych pozemcich bez pftislusného
stavebniho fizeni a povoleni vlastnik®i; a dlouho to kompetentnim organim vubec
nevadilo a ani na upozornéni jinych statnich organi nebo obc¢anii nereagovaly. Alespon
V posledni dob¢ nastava v této oblasti obrat a mnoho billboardil zejména v blizkosti PK
je z moci Gfedni odstrafiovano. Vyznamnym, pro laika jist¢ i ptekvapivym, je zjisténi,
ze objektivni pfic¢inou silnicnich DN, zejména motorovych vozidel, mize byt lesni nebo
domaci zvitectvo. ° Podle statistiky z roku 2012 zaujima s celkovym poétem 5915 DN
celkové druhé misto za dopravnimi nehodami, které zapficinili fidi¢i motorovych

vozidel — viz graf ¢. 2.

Graf 2: Zakladni piehled nehodovosti dle zavinéni z roku 2012

Jiné zavinéni | 397
Technickou zavadou vozidla | 465
Zavadou komunikace | 282
Jinym tcastnikem silni¢niho provozu | 145
Zveti 5915
Chodcem || 1292

Ridi¢em nemotorového vozidla | 2467
Ridi¢em motorového vozidla [ EE———
Hpocet

Zdroj: Policejni prezidium CR

1> CHMELIK, J. et al.: Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk s.r.0., 2009. s. 192.
ISBN 978-80-7380-211-0.
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2.2 Subjektivni pri¢iny dopravnich nehod

Subjektivni pfi¢iny dopravnich nehod lze spatfovat jednak v chovani Ucastnikl
DN, jednak ve Spatném technickém stavu zucastnénych vozidel, kdy fidi¢ uzije k jizdé
vozidlo, o kterém vi, Ze je ve Spatném technickém stavu (zavada na brzdovém systému,
zavada na fizeni apod.) a stimto vozidlem zptsobi DN. Nejcastéjsi pii¢iny DN
spoéivaji pievazné v chovani uéastnikd silni¢niho provozu a podle statistiky Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR patii mezi ¢asté pti¢iny DN zejména:
nespravny zpusob jizdy, nepiiméfend rychlost, nedani prednosti v jizdé€, nespravné
pfedjizdéni, jizda po nespravné strané¢ vozovky, jizda pod vlivem alkoholu nebo
pod vlivem navykové latky, nepozornost ¢i bezohlednost tcastnika silni¢niho provozu.
Pti sestavovani zebticku jednotlivych subjektivnich pti¢in DN za urcité ¢asové obdobi
se vzdy vychazi zjejich statistické Cetnosti a podle toho jsou jednotlivé pficiny
dopravnich nehod nasledné umistovany v pofadi od nejcetnéjSich po méné cetné

do jistého Zebiicku p¥icin DN.®

Tabulka 1: Nejcastéjsi pfi¢iny dopravnich nehod v roce 2012

fidi€ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 13517
nepiizplisobeni rychlosti stavu vozovky 7407
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6306
nespravné otaceni nebo couvani 5879
jiny druh nespravné jizdy 5381
nezvladnuti fizeni vozidla 4315
neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4102
nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V 3553
JIZDE! "

vjeti do protisméru 2371
vyhybani bez dostatecného bo¢niho odstupu 2206

Zdroj: http://www.policie-cr.cz/1786-dopravni-nehody-v-roce-2012-v-cislech.html

1 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzdélavani a spravy
policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni skolou MV v Jihlavé, 2011. s. 4.
ISBN neuvedeno.
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3 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD NA VYBRANYCH
KRUHOVYCH OBJEZDECH (prakticka &ast)

Polozme si otazku, zda je mozné analyzou dopravnich nehod na konkrétnich
kruhovych objezdech v okrese Most ovlivnit pozitivnim zplisobem dopravni
nehodovost. Tuto skuteCnost zjistime pomoci vyhodnoceni statistiky dopravni
nehodovosti a analyzy pfi¢in dopravnich nehod. Pojednava se zde tedy o konkrétnich
pti¢indch dopravnich nehod na urcitych kruhovych objezdech v Mosté. Tyto pficiny
jsou zde analyzovany vzhledem ke stavebnimu uspofadani kruhovych objezdi a jejich
parametrim.

Na pocatku fteSeni mist castych dopravnich nehod musi byt provedena
maximalné¢ mozna analyza stavajiciho stavu. Az po dokonalém pochopeni nehodového
déje a zjiSténi jeho provazanosti s prostorovym uspotfddanim mista muze nasledovat
navrh dopravné bezpe€nostnich opatfeni. V mnoha piipadech je ale jiz pfi prvotni
ohlidce mista zfejma pricina zvysené nehodovosti a pak postacuje zjednodusena analyza

%

k tomu, aby byla navrZzena a realizovana dostate¢né u¢inna dopravné bezpec¢nostni

wor 17
opatreni.

Zjednodusena analyza
Prvnim krokem zjednoduSené (orientacni) analyzy je ziskdni zékladniho obrazu

0 nehodach z hlediska jejich:

casového vyskytu (denni ¢i no¢ni doba),

- povétrnostnich podminek,

- mista (koncentrace nehod do urcit¢ho bodu — v tomto ptfipadé se bude jednat
0 kruhové¢ objezdy),

- druhu (nehody s motorovymi vozidly, snemotorovymi vozidly, s chodci,

s cyklisty, charakter srdzky — najeté zezadu, celni nebo bocni srazky, havarie,

narazy do piekazek, nepfiméfend rychlost, nespravné piedjizdéni, nedani

piednosti v jizdg, nespravny zpiisob jizdy, zavinéni chodcem, cyklistou apod.).'®

" ANDRES, J. Metodika identifikace a Feseni mist castych dopravnich nehod. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2001. str. 19. €. j. 21088/01-150.

8 ANDRES, J. Metodika identifikace a FeSeni mist castych dopravnich nehod. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2001. str. 19. ¢. j. 21088/01-150.
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Stavebni charakteristika mista ¢astych dopravnich nehod

I kdyz je rozbor nehodového dé€je hlavnim a podstatnym bodem celkové
analyzy, je zapotiebi rovnéz posoudit stavebni uspofadani mist Castych DN, porovnat
je s normovanym a formulovat nedostatky ve stavebnim uspotfadani majici mozny vliv
na vznik DN.*

Bezpecnost dopravy na okruzni ktizovatce je ddna zejména rychlosti na dojezdu
do kiizovatky a na jejim okruhu, rozhledovymi poméry a pohybem chodcti a cyklisti
v zavislosti na geometrickych prvcich okruzni kfizovatky a na umisténi svislého
a vodorovného dopravniho znageni®®

Abych se dale jiz pofad neopakoval u kazdého analyzovaného kruhového
objezdu (dale jen ,,KO®), uvedu zde, zakladni pravidla, jak jsou KO v okrese Most
znaCeny a jak je upraven jejich provoz. Byla zde dodrzena doporudujici zasada
jednotného vyznadovani okruznich kfizovatek.?! Tedy viechny okruzni kiizovatky
v okrese Most jsou znaceny stejné a to nasledujicim zptisobem.

Dopravni znaeni okruznich kiiZzovatek (tj. kruhovych objezdll) je upraveno
jak svislym, tak i vodorovnym dopravnim zna¢enim. Hlavni vyznam ma svislé dopravni
znaCeni, vodorovné dopravni znaeni je dopliiuje (je nutno uvazovat i 0 ¢astené
neviditelnosti vodorovného dopravniho znaceni v dasledku pocasi a zmén povrchu
vozovky).

V okrese Most plati pravidlo, Ze pfednost maji vozidla jedouci po OP
pted vozidly na okruzni pas najizdé€jicimi. To spociva v uplatnéni dopravnich znacek
upravujicich pfednost pouze v instalaci svislé dopravni znacky P 4 — | Dej ptednost
V jizdeé*“ spolu s dopravnim znafenim C 1 — ,Kruhovy objezd “. Ob& znaCky jsou

umisténé na jeden sloupek bezprostiedné pred vjezdem na okruzni pés.

¥ ANDRES, J. Metodika identifikace a Feseni mist castych dopravnich nehod. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2001. str. 20. ¢. j. 21088/01-150.

2 MINISTRESTVO DOPRAVY, Odbor pozemnich komunikaci. Projektovdni okruznich kiizovatek na
Silnicich a mistnich komunikacich. Ostrava: V-PROJEKT s.r.0., 1998. str. 13. ISBN neuvedeno

! ANDRES, J. a kolektiv, Velké okruzni kiiZovatky, Metodicky pokyn. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2005. s. 32. ISBN. 80-86502-15-5.
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3.1 Vybrané kruhové objezdy

Dle mého nazoru je nyni vhodné graficky znazornit na map¢ mésta Mostu, které
kruhové objezdy budu dale ve vztahu K dopravnim nehodam analyzovat, aby bylo
mozné udélat si predstavu, Vv jaké konkrétni lokalité se kruhovy objezd nachazi, ¢imz
je dan i jeho funkce. Na obrazku 4 jsou v mapovém podkladu znazornény dalsi kruhové
objezdy, které ma mésto Most ve své infrastruktufe. Na zakladé poc¢tu kruhovych
objezdi je mésto Most pravem povazovano za mésto kruhovych objezdi.

V praci se zaméfim na 5 vybranych kruhovych objezdu:

e KOV Sousi,

e KO u zimniho stadionu,
e KO u Lidlu,

e KO u Intersparu,

e KO u Dopravniho podniku.

Obrazek 4: Mapa mésta Mostu se zvyraznénymi kruhovymi objezdy
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M¢ésto Most ma V soucasné dobé ve své infrastruktuife celkem 19 kruhovych
objezdi. Cervenou barvou jsou vyobrazené kruhové objezdy, které budu dale
analyzovat, je jich celkem 5. Modrou barvou jsou zobrazeny ostatni kruhové objezdy,

tedy ostatnich 14.

3.1.1 Kruhovy objezd v Sousi

Obrazek 5: Letecky pohled na kruhovy objezd Obrazek 6: Pohled na kruhovy objezd

“’7’?’,"‘ SR A R s T

Zdroj: https://maps.google.cz/ Zdroj: https://maps.google.cz/

Stavebni charakteristika kruhového objezdu v Sousi

Okruzni ktizovatka ma v soucasné dobé 3 vétve. Vjezdy a vyjezdy z okruzni
ktizovatky jsou zcela samostatné. Stiedovy ostrov je kruhového tvaru a postupné
se smérem ke stfedu zvySuje. Povrch ostrova je osdzen zeleni. Primér stfedového
ostrova je 90 m. Okruzni pas, jehoz povrch je ziviény 0 Sifce 9 m, je tvotfen 2-3 jizdnimi
pruhy, vcetné jizdniho pruhu pro pravé odboceni. Sttedovy ostrov neni od jizdniho
pruhu oddélen prstencem. Je od okruzniho pasu oddélen vyvySenym obrubnikem
ovySce 16 cm. Osy piijezdovych a vyjezdovych vétvi od Chomutova a od ulice
Tvrzova sméfuji na stied ostrova. Piijezdova a vyjezdova vétev od silnice 1. tfidy €. 13
sméiuji vici sttedovému ostrovu Sikmo.

Okruzni kfizovatka umoznila napojeni mistni komunikace Tvrzova na silnici
I. ttidy ¢. 13. Jednd se o hlavni tah od Mostu na Chomutov, dale pak k hranicim
s Némeckem. KO dale dokaze pienést vysoké dopravni zatiZzeni vzhledem ke svym

parametrim. Jedna se o nejvétsi KO v okrese Most. Jednim z hlavnich divodd, proc¢
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byla okruzni ktizovatka vybudovana, je, Ze v blizkosti této kiizovatky se nachazi

rozlehly areal hojn¢ vyhleddvaného mosteckého autodromu.

Setienim bylo zjisténo, Obrazek 7: Graficky znazornéna mista
dopravnich nehod na kruhovém objezdu

ze nauvedeném kruhovém objezdu
doslo ve sledovaném obdobi celkem
k 40 dopravnim nehodam, to je patrné
na grafickém zobrazeni. Na tomto
kruhovém objezdu ¢ini  fidi¢im
nejveétsi problém prejizdéni vozidel
z jednoho jizdniho pruhu do druhého
jizdniho pruhu na okruZnim pasu.

Pii zmén€ jizdnich pruhd dochézi

nejéastéji Kk dopravni nehodé. Ridice o
k takovym riskantnim pripletim svadi maps.jdvm.cz/cdv2/apps/fejzhodynalokalite/Search.
velka §ife okruzniho pasu (pfiloha B). aspx

Nejvice takovych nehod se stalo u vyjezdu z kruhového objezdu ve sméru
na Chomutov a dale pak na vjezdu na kruhovy objezd ve sméru od Chomutova,
jak je zobrazeno na obrazku ¢. 15. Mista dopravnich nehod jsou zobrazena Cervenou
barvou. Jako dalsi cetné€jsi pticina DN na tomto kruhovém objezdu bylo zjisténo
nepiizpusobeni rychlosti vozidel povaze a stavu vozovky, kdy pravé pii piijizdéni
ke kruhovému objezdu od okresu Chomutov dochazi k tomu, ze vozidla vlivem velké
rychlosti vjedou do stfedového ostrova kruhového objezdu a tam kde dojde k narazu
do 16 cm vysokého obrubniku ohrani¢ujiciho stiedovy ostrov. Viz ptiloha C, kde jsou
dale patrné stopy jizdy vozidel ve stfedu kruhového objezdu. Pii vjeti vozidla
do sttedového ostrova hrozi dalsi riziko v podobé otevieného ptikopu. Pokud vozidla
do tohoto otevieného piikopu vjedou, hrozi nebezpeCi jejich pievraceni. DalSim
piipadem je, Ze fidi¢ jedouci s vozidlem v levém jizdnim pruhu ve sméru ke kruhovému
objezdu vlivem velké rychlosti nestaci pred kruhovym objezdem zastavit a dat ptednost
vozidlim jedoucim po kruhovém objezdu a dojde k narazu piedni Casti takového

vozidla do pravého boku vozidla jedouciho po KO. Po piijezdu na kruhovy objezd

ve sméru od Chomutova dochazi ke stejnym dopravnim nehodam jako pied vyjezdem
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z kruhového objezdu ve sméru na Chomutov, tedy pfi piejizdéni z jednoho jizdniho
pruhu do druhého, kdy se tidici at’ uz z jakéhokoliv diivodu zatadi do jednoho z jizdnich
pruhti, které jsou na komunikaci vyznaceny, a ve chvili, kdy chtéji pfejet do jiného
jizdniho pruhu, dochazi k bo¢nimu stietu s vozidlem jedoucim ve vedlejSim jizdnim
pruhu. Kvice dopravnim nehodam také dochazi na vyjezdu z kruhového objezdu
ve sméru na Most, K &erpaci stanici OMV. Zde jak osobni, ale i nakladni vozidla
narazeji pii vyjezdu z kruhového objezdu do betonovych zédbran, které jsou na levém
okraji silnice. K t¢émto narazim dochazi zjednoho prostého diavodu, a to vlivem
stavebniho uspofadani tohoto vyjezdu. Uspofadani okruzniho pasu a vyjezdové vétve
navadi tidi¢e psychologicky k volbé vyssi rychlosti, nez je rychlost optimalni, protoze
fidi¢ vidi, ze komunikace na vyjezdu stoupa (ptfiloha D). Projizd¢jici vozidla vlivem
odstfedivé rychlosti pfi zatoCeni vpravo a projizdéni ostré zatacky jsou vlivem vétsi
rychlosti vynesena klevému okraji komunikace, kde dochazi zprvu k narazu
do betonovych zabran. Pokud se fidi¢i tomuto stietu podafi zabranit, dojde k narazu
do svodidel o nemnoho metrd dale. PiizhorSenych povétrnostnich podminkach
(pfi snézeni, za desté, pokud je vozovka namrzld) dochazi k takovym dopravnim
nehodam mnohem cast&ji. O skuteCnosti, Ze k témto dopravnim nehodam dochazi,

svédci pofizend fotografie.

Obrazek 8: Stopy na betonovych zabranach od narazti vozidel

Zdroj: autor prace (vlastni Setieni)

Provedenou analyzou bylo zjisténo, Ze velkd okruzni kiizovatka se dvéma

jizdnimi pruhy na okruhu neni v této lokalité z kapacitnich divodii potfebna. Intenzita
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dopravy na vsech vjezdech do kiizovatky je podle ovétovaciho s¢itani méné nez 12000

vozidel za 24 hodin.?

3.1.2 Kruhovy objezd u zimniho stadionu

Obrazek 9: Letecky pohled na kruhovy objezd Obrazek10: Pohled na kruhovy objezd

Zdroj: https://maps.google.cz/ Zdroj: https://maps.google.cz/

Stavebni charakteristika kruhového objezdu

Okruzni ktizovatka ma v soucasné dob¢ 4 vétve. Napojujici se komunikace jsou
dvoupruhové smérové rozdélené komunikace. Vyjezdy z okruzni kiizovatky a vjezdy
do ni jsou zcela samostatné. Stiedovy ostrov ma elipsovity tvar, jeho povrch stiedového
ostrova je osazen zeleni. Délka stfedového ostrova je 52 m, nejvétsi Sitka je 8 m
anejmensi 2 m. OkruZni pas, jehoZ povrch je ziviény je Siroky 5 m a je tvofen jednim
jizdnim pruhem. Stfedovy ostrov je od okruzniho péasu oddélen vyvySenym prstencem
0 Sifce 3,5 m, ktery ma dlazdény povrch. Osy piijezdovych a vyjezdovych vétvi smétuji
na stfed ostrova.

Okruzni ktizovatka zde byla vybudovana, aby vyfesSila sloZitou dopravni situaci
Vv podstaté dvou praseénych kiizovatek. Proto tvar této okruzni kfizovatky neodpovida
pravé kruhovému tvaru. Dal§Sim problémem pii budovani této okruzni kiizovatky bylo

jeji misto. Pod ktizovatkou bylo jiz v ddvné minulosti postaveno tramvajové kolejisté,

22 Centrum dopravniho vyzkumu. Bezpecnostni audit Okruzni kiizovatka na silnici 1/13 mésto Most,
CDV, Brno 2004, str. 5, ISBN neuvedeno.
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pomoci néhoz je meésto Most propojeno s prumyslovym aredlem Chemopetrolu a dale
pak se sousednim méstem Litvinov. Navic lezi na konci nejvétsi a nejdelsi komunikace

Tt. Budovatelt, ta prochazi celym centrem mésta.

Settenim bylo zji§téno, Ze na tomto

Obrazek 11: Graficky znazornéna mista

kruhovém objezdu doslo ve sledovaném dopravnich nehod na kruhovém objezdu u
zimniho stadionu

obdobi k celkem 6 dopravnim nehodam.
VSechny dopravni nehody se staly
napravé poloviné kruhového objezdu
u ptijezdové vétve ke kruhovému objezdu
na Ti. Budovateld, coz je graficky
zobrazeno na obrazku 11, mista
dopravnich nehod jsou oznafena ¢ervenou

barvou. V tomto mistd dochazi

K dopravnim nehoddm vlivem Spatného

vyhledu fidict prijizd€jicich  Zdroj:maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite
. wr /Search.aspx
ke kruhovému objezdu (pfiloha E). P

vvvvvvv

jedouci po kruhovém objezdu KO, zde je umisténo zabradli, které se nachazi podél
komunikace nad tramvajovou trati, ktera vede stiedem tfidy Budovateli, a v téchto
mistech trat’ klesd do tunelu, pfimo pod kruhovy objezd. Z druhé strany kruhového
objezdu jsou umistény betonové zabrany, aby zabranily piipadnému padu vozidel
zabrany, tak zabradli podél kolejisté velmi znesnadfiuji fidi¢im vyhled na vozidla
jedouci po kruhovém objezdu. Ridiéi se proto snazi do kruhového objezdu vjet rychle,
aby kritickym mistem projeli co nejrychleji. Vlivem tvaru kruhového objezdu
tak mohou ucinit pouze fidi¢i, ktefi z kruhového objezdu hned vyjizd€ji na ulici
Rudolickou. Protoze pokud cht&ji fidi¢i vjizd&jici na kruhovy objezd
z tfidy Budovateltl pokracovat dale po okruznim pasu KO, musi jet velmi pomalu.

Je to dano tim, ze zde ma tvar stredového ostrova velmi ostry thel. Proto je zapotiebi,

aby fidi¢ na okruznim pasu jel velmi pomalu a bezpe¢né. To mu bohuzel nedovoluje
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prudce brzdit, aby mohl bezpe¢né pokracovat vlevo po okruznim pasu.

Mym velkym piekvapeni bylo zjisténi celkového poctu dopravnich nehod, které
se staly na kruhovém objezdu u zimniho stadionu ve sledovaném obdobi. Celkovy pocet
je pouhych 6 dopravnich nehod. Zvlasté kdyz se podivame na tvar kruhového objezdu,
jeho ostrd zaobleni, kratké vzdalenosti mezi vjezdy a vyjezdy, Spatné rozhledové
pomeéry. Je ziejmé, Ze tento KO ma své nedostatky, ale vzhledem k poc¢tu vzniklych

dopravnich nehod v maximalni mife plni svoji funkei.

3.1.3 Kruhovy objezd u Lidlu

Obrazek 12: Letecky pohled na kruhovy objezd Obrazek 13: Pohled na kruhovy objezd

o ‘ 4 S L

Zdroj: https://maps.google.cz/ Zdroj: https://maps.google.cz/

Stavebni charakteristika kruhového objezdu

Okruzni ktizovatka ma v soucasné dobé 5 vétvi, pficemz vzdalenost mezi
jednotlivymi znich je rozdilnd. Osy jednotlivych vétvi sméfuji na stfed ostrova.
Stfedovy ostrov je kruhového tvaru a ma priméru 24 m. Okruzni pés, jehoZ povrch
je zivi¢ny, je Siroky 7,3 m, je tvofen 1 jizdnim pruhem. Stiedovy ostrov je od okruzniho
pasu oddélen prstencem o Siti 3,0 m. Prstenec je od okruzniho pasu vyvysen pomoci
obrubnikd o 10 cm, povrch prstence je dlazdény. Povrch stfedového ostrova je osazen

nizkou zeleni.
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Okruzni ktizovatka zde byla vybudovéna jako opatfeni ke snizeni poctu
dopravnich nehod ajejich nasledkd, dale bylo jejim vybudovanim vyfeSeno také
napojeni k obchodnimu domu Lidl. Vétev od Lidlu je dale propojena se supermarketem
Baumax. Vytizenost tohoto kruhového objezdu je zde velmi velka, vzhledem k okoli
mista, v némz byl kruhovy objezd vybudovén. Tato okruzni kiizovatka umoznila

relativné bezpecné propojeni celkem 5 komunikaci.

Provedenym Setfenim bylo Obréazek 14: Graficky zndzornéna mista
dopravnich nehod na kruhovém objezdu u

zjisténo, ze K dopravnim nehodam dochazi
nejcastéji ve spodni ¢asti  kruhového
objezdu, viz obrazek & 14. Cervenou
barvou jsou oznacena mista dopravnich
nehod. Prvnim problémovym mistem
je vyjezd z kruhového objezdu do ulice
Velebudické (pfiloha F). Zde je pficinou
DN nejcastéji  nedodrZzeni dostatené
bezpe¢nostni vzdalenosti za jedoucim

vozidlem. Vozidla vyjizdé&jici z kruhového

objezdu do ulice Velebudicka jsou nucena _ _
maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Searc
na vyjezdu z KO zastavit, aby umoZnila h.aspx
bezpecéné piejiti vozovky chodclim.
Za okruznim pasem kruhového objezdu je misto pro maximalné¢ dvé vozidla
a vozidla, ktera jedou za nimi a chtéji pokracovat po okruznim pasu kruhového objezdu,
musi nahle v KO zastavit. Vzhledem k tomu, ze okoli kruhového objezdu je tvofi
nakupni centrum Kahan, Lidl, Baumax, je zde velmi vysokd intenzita pohybu chodcti
a fidi¢i se ne vzdy pIné vénuji fizeni motorového vozidla a fadné nesleduji provoz, a tak
dochazi k naraziim do stojicich vozidel. Ridiéi stojicich vozidel jsou k zastaveni vozidla
donuceni pravé vlivem hojného poctu chodct, ktefi vyuzivaji vyznaceny piechod
pro chodce Kk Lidlu na ulici Velebudicka. V dobé $pi¢ky kolem 15 —17 hodiny
se na ptijezdovych vétvich tvofi dlouhé kolony vozidel, které vznikaji pravé kvuli
jiz zminovanému piechodu pro chodce, na kterém prakticky potdd prechazeji chodci

afidi¢i v podstaté nemohou v jizd¢ pokracovat, aniz by ohrozili piechazejici chodce.
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Tim se vSak dopoustéji prestupku dle § 5 odst. 2 pism. f) zdkona o silni¢nim provozu,
kde je uvedeno, zZe: ,, Fidic nesmi ohrozit nebo omezit chodce, ktery prechdazi pozemni
komunikaci po prechodu pro chodce nebo ktery zjevné hodla prechdzet pozemni
komunikaci po prechodu pro chodce, v pripadé potreby je Fidic povinen i zastavit
vozidlo pred prechodem pro chodce“. V tomto ptipad¢ je prakticky nemozné vyznaceny
prechod bezpecné prejet.

Obdobny problém je na ptechodu pro chodce na piijezdové vétvi k prodejné
Lidl, kde dochézi k ndrazim do stojicich vozidel pfed prechodem pro chodce. Vétsi
Cetnost dopravnich nehod je také zaznamendvana na vyjezdové vétvi z kruhového
objezdu do ulice Okruzni, kde k témto dopravnim nehodam dochézi vlivem kratkych
vzdalenosti vétvi vjezdu do kruhového objezdu z ulice Velebudickd, vyjezdu od Lidlu
avjezdu od ulice Okruzni. Ridi¢ vyjizd&jici od prodejny Lidl se vlivem kratké
vzdalenosti od predchozi vétve nestaci bezpeéné napojit na okruzni pas kruhového
objezdu, a tak dochazi k tomu, Zze do téchto vozidel narazeji ostatni auta, ktera jedou

po okruznim pasu.

3.1.4 Kruhovy objezd u Intersparu

Obrazek 15: Letecky pohled na kruhovy objezd Obrazek16: Pohled na kruhovy objezd

(58 4
4
.

Zdroj: https://maps.google.cz/ Zdroj: autor prace (vlastni Seteni)
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Stavebni charakteristika kruhového objezdu

Okruzni ktizovatka ma v soucasné dobé 5 vétvi, pficemz vzdalenost mezi
jednotlivymi znich je rozdilnd. Osy jednotlivych vétvi sméfuji na stied ostrova.
Stiedovy ostrov je kruhového tvaru o priméru cca. 38 m. Okruzni pas, jehoz povrch
je zivicny, je Siroky 6,7 m a je tvofen 1 jizdnim pruhem. Stiedovy ostrov
je od okruzniho pasu oddélen prstencem o §ifi 3,0 m. Prstenec neni vié¢i okruznimu
pasu vyvySeny, povrch prstence je dlazdény. Povrch stiedového ostrova je osazen
zeleni. VySka ostrova se zvySuje smérem ke stfedu. Uprostied ostrova je umisténa socha
kon¢ na vyvyseném podstavci. Kolem sochy jsou osazeny nizké stromy, kete. Okruzni
ktizovatka je Vv mirném spadu od ulice Velebudicka k ulici Délnicka.

Okruzni kifizovatka umoznila relativn€é bezpecné propojeni celkem
5 komunikaci. Déle dokaZze relativné bezpecné prenést vysoké dopravni zatiZeni
vzhledem k tomu, ze okruzni kiizovatka byla vybudovana na silnici 1. tfidy ¢. 27. Jedna
se o hlavni tah vedouci kolem mésta Mostu na Plzen. Okruzni kfizovatkou bylo také

vyfeseno napojeni K Intersparu, jednomu z nejvétsich obchodnich domii v Mosté.

Provedenym Setfenim bylo
zjisténo, Ze nejvice dopravnich nehod Obrazek 17: Graficky znazornéna mista
" . ) dopravnich nehod na kruhovém objezdu u
se stalo na pfijezdu ke kruhovému objezdu Intersparu

po komunikaci ¢. 1/27 ve sméru od obce
Vtelno. Zdeftidi¢i nejcastéji  porusuji
ustanoveni § 18 odst. 1 zdkona o silnicnim
provozu. V uvedeném ustanoveni
je uvedeno: ,,Rychlost jizdy musi Fidi¢
prizpiisobit zejména svym schopnostem,
vlastnostem vozidla a ndkladu, vtomto
pripade  zejména  predpokladanému
stavebnimu a dopravné technickému stavu

pozemni komunikace, smi jet jen takovou

rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidla

na vzdalenost, na kterou ma rozhled “. Zdroj:
maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.
aspx
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Tim se dopousteji prestupku dle ust. § 125¢ odst. 1 pism. k) zakona o silni¢nim
provozu. Ridi¢i pak narazeji vozidly do obrubniku, ktery lemuje stfedovy ostrov.
Ve sledovaném obdobi doslo celkem ke 3 dopravnim nehodam, které policie eviduje.
Jak je ale patrno na obrazku ¢. 17, urcit€¢ se tam stalo vice takovychto dopravnich
nehod, coz mohu potvrdit z osobni znalosti, ale ne kazdy fidi¢ dopravni nehodu hlasi
na policii. V tomto pfipadé je mozné, ze ptijizdéjici tidi¢i Si vice v8imaji sochy koné
umisténé ve sttedu kruhového objezdu (obrazek €. 18) a pln¢ se nevénuji fizeni vozidla,
jak jim uklada ust. § 5 odst. 1 pism. b) zédkona o silni¢nim provozu. Dalsi pii¢inou

dopravnich nehod na pfijezdové vétvi od Vtelna avyjezdu od obchodniho domu

rrrrrr

------

do kruhového objezdu. Vzhledem ke kratké vzdalenosti obou vétvi kruhového objezdu

je pak pouze otazkou nahody, zda fidi¢ vyjizd¢€jici od Intersparu vjede do drahy vozidla

vvvvvvvv

wrwe

vzdalenosti obou vétvi a hlavné zakrytym vyhledem vlevo (travnaty svah — ptiloha ¢. V)

na komunikaci vedouci od Vtelna.

Obrazek 18: Pohled na sochu koné

Zdroj: autor prace (vlastni Setieni)
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3.1.5 Kruhovy objezd u dopravniho podniku

Obrazek 19: Letecky pohled na kruhovy objezd Obrazek 20: Pohled na kruhovy objezd

Ny {
; oy 2 /
\ “ !
N ~
N )
= \ e L N\
- 0 e oS —

Zdroj: https://maps.google.cz/ Zdroj: https://maps.google.cz/

Stavebni charakteristika kruhového objezdu

Okruzni kifizovatka ma v soucasné dobé 4 vétve, pficemz vzdalenost mezi
jednotlivymi z nich je rozdilnd. Osy jednotlivych vétvi sméfuji na stfed ostrova.
Stfedovy ostrov je kruhového tvaru a ma pramér 42 m. OP, jehoz povrch je ziviény,
jesiroky 7 m a je tvofen 1 jizdnim pruhem. Stfedovy ostrov je od OP oddélen
prstencem o §ifi 2 m. Prstenec neni vi¢i okruznimu pasu vyvySeny, povrch prstence
je dlazdény. Povrch stiedového ostrova je na okrajich zatravnén a vyvySen smérem
ke stfedu, dale smérem ke stfedu navazuje pruh Stérku. Uprostied je ostrov vyvysen
a zatravnén. Pruh Stérku, ktery vede stfedem celého ostrova po kruhové ose je osdzen
betonovymi koulemi. A jako tfe$nicka na dortu je pfesné ve stiedu, na vrcholku ostrova
umisténa jesté jedna betonova koule, nejvétsi ze vSech. Okruzni ktizovatka neni
vV zadném spadu.

Okruzni kfiZzovatka umozZnila bezpecné propojeni 4 komunikaci. Dale dokéaze
bezpecné pienést vysoké dopravni zatizeni vzhledem k tomu, Ze okruzni ktizovatka
byla vybudovéna na silnici I. tfidy €. 27. Jedna se o hlavni tah od mésta Mostu na Plzen.
Okruzni kiizovatkou bylo také vyfeSeno napojeni na silnici 1. tfidy €. 27 z centra mésta,
na niz vyustuje nejvetsi ulice tfida Budovatelt. Ttida Budovateli prochazi celym

centrem meésta.
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Kruhovy objezd u dopravniho podniku
Mista DN  jsou

naobrazku ¢.21 C&ervenou barvou.

oznacena

Provedenou analyzou bylo zjisténo,
ze na kruhovém objezdu u dopravniho
podniku doslo celkem k 4 dopravnim
nehoddm. Kdvéma nehoddm doslo
na piijezdu ke KO zulice Obchodni.

Pficinou  zde  bylo  nedodrzeni
bezpe¢nostni vzdalenosti za vozidlem.
V jednom piipad¢ fidi¢ jedouci po tiidé
Budovateli. smérem ke kruhovému
objezdu nepfizpisobil rychlost jizdy
vozidla a vjel do stfedového ostrova
kruhového objezdu a nésledné narazil

do jedné z betonovych kouli umisténych

ve stfedovém ostrove.

Obrazek 21: Graficky znazornéna mista
dopravnich nehod na kruhovém objezdu
u Dopravniho podniku

Zdroj:

maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.a

SpX

Pti vjeti do kruhového objezdu je prakticky nemozné se vyhnout stietu

s betonovou kouli vzhledem k tomu, v jakém poctu se na stfedovém ostrové nachazeji,

Viz obrazek ¢&. 22.

Obrazek 22: Pohled na betonové koule

B - .l

Zdroj: autor prace (vlastni Setieni)



3.2 Vyvoj dopravni nehodovosti na vybranych kruhovych objezdech

V tvodu této kapitoly uvadim celkovou statistiku nehod na vSech kruhovych
objezdech v okrese Most v letech 2007-2012. Pti pohledu na nize uvedenou tabulku
je ze statistiky celkového pocétu dopravnich nehod patrné, ze pocet nehod ma klesajici
tendenci. Ztoho vyplyva, ze fidi¢i si na kruhové objezdy postupné zvykaji
a prizptsobuji jizdu jejich stavebnimu uspotfadani.

Dale jsou postupné zobrazovany statistiky na jednotlivych vybranych kruhovych
objezdech podle po¢tu dopravnich nehod, zranéni a dal$ich kritérii v letech 2007-2012.

Na zavér této kapitoly je umistén graf, kde je zobrazena celkova statistika poctu

dopravnich nehod na vybranych kruhovych objezdech, které se v této praci analyzuji.

Tabulka 2: Statistika dopravnich nehod na kruhovych objezdech v okrese Most v letech

2007-2012
12007 2008 2009 2010 2011 2012
38 32 33 28 27 27

0 0 0 0 0 0

6 3 5) 5 5 7

0 0 0 0 0 0
32 29 28 23 22 20

ISKoda CK1I00KS) I 12105 12066 19240 9650 9631 9265

Zdroj: Policie CR

Tabulka 3: Statistika dopravnich nehod na kruhovém objezdu v Sousi v letech
2007-2012

Zdroj: Policie CR
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Tabulka 4: Statistika dopravnich nehod na kruhovém objezdu u zimniho stadionu v letech
2007-2012

Zdroj: Policie CR

Tabulka 5: Statistika dopravnich nehod na kruhovém objezdu u Lidlu v letech 2007-2012

Zdroj: Policie CR

Tabulka 6: Statistika dopravnich nehod na kruhovém objezdu u Intersparu v letech 2007-2012

Zdroj: Policie CR

39



Tabulka 7: Statistika dopravnich nehod na kruhovém objezdu u Dopravniho podniku v letech
2007-2012

Zdroj: Policie CR

Pii celkovém pohledu na statistiky DN jednotlivych kruhovych objezdi
je patrné, ze Vv poslednich dvou letech, tedy v letech 2011 a 2012 je viditelny pokles
celkového poctu dopravnich nehod na vSech vybranych kruhovych objezdech. Na jednu
stranu to vypada, Ze fidi¢i na nich jezdi opatrnéji. Na druhou stranu si myslim,
ze na téchto kruhovych objezdech dochazi stale ke stejnému poctu dopravnich nehod
jako v uplynulych letech, ale ucastnici dopravni nehody je nehlasi na policii a fesi vSe

ptes pojistovny bez casti policie, jak to umoznuji zakony.

Graf 3: Celkovy pocet dopravnich nehod na vybranych kruhovych objezdech

pocet dopravnich nehod v letech
2007-2012

® KO v Sousi

® KO u zimniho stadionu
= KO u Lidlu

= KO u Intersparu

# KO u Dopravniho podniku

Zdroj: RSDP PP CR
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Pii pohledu na vySe zobrazeny graf je vice nez patrné, Ze nejvice dopravnich
nehod se stalo v letech 2007-2012 na kruhovém objezdu v Sous$i. Kdy s celkovym
poctem dopravnich nehod, které se staly na kruhovém objezdu v Sousi je v souctu veEtsi

nez na dal$ich ¢tyfech vybranych kruhovych objezdech.

3.3 Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod na vybranych kruhovych
objezdech

V této kapitole jsou uvedeny hlavni pfi¢iny dopravnich nehod na vSech
vybranych kruhovych objezdech. Tyto pfi¢iny jsou popsany podle konkrétnich
dopravnich nehod, k nimz na kruhovych objezdech dochéazi. U jednotlivych pfticin
dopravnich nehod je uvedena pravni kvalifikace. Ridi¢i svym jednanim poruuji zidkon

o silni¢nim provozu.

3.3.1 Kruhovy objezd v Sousi

Hlavni pFi¢iny dopravnich nehod na kruhovém objezdu v Sousi
Jizda v jizdnich pruzich

NejcastéjSim porusenim pravidel silniéniho provozu je prejizdéni fidic¢h
Z jednoho jizdniho pruhu do druhého, kdy fidi¢i nardZeji do vozidel jedoucich V jizdnim
pruhu, do kterého piejizdéji, a svym jednanim porusuji pravidla silni¢niho provozu, kde
je v § 12 odst. 5 zékona o silni¢nim provozu je uvedeno: ,,Prejizdet z jednoho jizdniho
pruhu do druhého smi Fidi¢ jen tehdy, neohrozi-li a neomezi-li ridice jedouciho

V jizdnim pruhu, do kterého prejizdi; pritom musi davat znameni o zméné smeru jizdy “.

Rychlost

vvvvvvvv

objezdu po komunikaci ¢. I/13 ve sméru od Chomutova nerespektuji svislé dopravni

znaCeni B 20a — NejvySsi dovolena rychlost. Ta je zde pted kruhovym objezdem

vvvvvvvv

rychlosti a pfi najezdu do kruhového objezdu vlivem velké rychlosti piejizdéji kolmo

okruzni pas a nardzeji do obrubnikd kolem stfedového ostrova kruhového objezdu.
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Pokud je rychlost opravdu vysokd, vozidla po narazu do obrubniku pokracuji dale
Vjizd¢é a zlstavaji stit na stfedovém ostrové KO. Timto jednanim fidi¢i porusuji
ustanoveni § 18 odst. 1 zdkona o silnicnim provozu, kde je uvedeno: ,,Rychlost jizdy
musi Fidi¢ prizpiisobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a ndkladu,
predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji
kategorii a tride, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno
predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost,
na kterou md rozhled “.

Obdobny problém nastdva u fidi¢l, kteti pfi jizdé na okruznim pésu
nerespektuji svislé dopravni znaceni B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost.
Ta je pted vyjezdem z KO ve sméru na Most omezena na 30 km/h. Pfi piekroceni této

rychlosti, pak fidi¢i na vyjezdu nardzeji do betonovych svodidel.

Pokud se na dopravni nehody podivame dle statistiky, u dvou DN doslo
k lehkému zranéni. Nejvice dopravnich nehod se stalo ve stiedu, celkem 9, dale
pak 8 dopravnich nehod bylo v patek a7 dopravnich nehod ve ¢tvrtek. ZhorSena
viditelnost byla z celkového poc¢tu 40 dopravnich nehod pouze u 8 DN. ZhorSena
viditelnost tedy nema zna¢ny vyznam na podilu DN, které se staly na tomto kruhovém
objezdu. Dale bylo zjisténo, ze k celkem 12 DN doslo vlivem narazu do pevné prekazky

(odraznik, patnik, sloupek, dopravni znacka, svodidla nebo jiné prekazky).

3.3.2 Kruhovy objezd u zimniho stadionu

Hlavni pfic¢iny dopravnich nehod na kruhovém objezdu u zimniho stadionu
Prednost

Zde je nejcastéjsi pricinou nerespektovani svislého dopravniho znaceni P 4 — Dej

vvvvvvvv
vvvvvvvv

.....

se dopoustéji prestupku dle ustanoveni § 125¢/1 pism. f 8 zakona o silnicnim provozu,
kde je uvedeno: ,Ridi¢ vjizdéjici na kruhovy objezd oznaceny dopravnimi znackami

Kruhovy objezd" spolecné se znackou ,,.Dej prednost v jizde!" nebo ,Kruhovy objezd"
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spolecné se znackou ,,Stiij, dej prednost v jizde" musi dat prednost v jizdé vozidliim
ajezdcum na zviratech jedoucim po kruhovéem objezdu a organizovanému utvaru
chodcuii a pruvodci vedenych a hnanych zvirat se zviraty jdoucimi po kruhovém

objezdu™.

Rychlost

Samoziejm¢ 1 zde bylo zjisténo, ze fidi¢i vlivem vysSi rychlosti narazili
vozidlem do kruhového objezdu, tedy porusili ustanoveni § 18/1 zakona o silni¢nim
provozu, a tim se dopoustéji prestupku dle ust. § 125¢ odst. 1 pism. k) zdkona

0 silni¢nim provozu.

Pokud se podivame na dopravni nehody toho kruhového objezdu Vv jednotlivych
dnewch z pohledu statistiky, nejvice dopravnich nehod se stalo v pondé¢li, celkem 2 DN.
Nedoslo k zadnému zranéni osob. Jedna DN se stala vlivem ndrazu do svodidel.
K 5 dopravnim nehodam doslo ve dne za dobré viditelnosti. K jedné DN doslo v noci,
komunikace byla osvétlena vetejnym osvétlenim a viditelnost v t€ dobé& nebyla zhorSena

vlivem povétrnostnich podminek.

3.3.3 Kruhovy objezd u Lidlu

Hlavni pfic¢iny dopravnich nehod na kruhovém objezdu u Lidlu
Zpusob jizdy

Zde tidi¢i nejcastéji porusuji ust. § 19 odst. 1 zdkona o silnicnim provozu,
kde je uvedeno: ,Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim
dostatecnou bezpecnostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srdazce v pripadé nahlého
snizeni rychlosti nebo ndahlého zastaveni vozidla, které jede pred nim". K témto
dopravnim nehodam dochdazi ve chvili, kdy tidi¢ vyjizdi z kruhového objezdu na ulici
Velebudickou, kde je za kruhovym objezdem vyznaéen piechod pro chodce. Ridi¢
jedouci pied prechodem zacina nahle brzdit, misto aby zrychloval pii vyjezdu
z kruhového objezdu, a tak dochazi k naraztim do zadni &sti téchto vozidel. Ridi¢i

samoziejm¢ brzdi, aby umoznili chodcim fadné a bezpecné prejiti vozovky, jak jim
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uklada zakon. Na ulici Velebudické se kvuli pfechazeni chodct zacnou tvofit kolony.
Postupné zacinaji brzdit vozidla jedouci na okruznim pasu, a tim dochéazi k vétsi
pravdépodobnosti takové dopravni nehody. Obdobny problém je na vétSin€ vyjezdu,

coz bylo potvrzeno provedenou analyzou.

Prednost

Samoziejmé také dochazi k dopravnim nehodam na vyznacenych piechodech
pro chodce, kdy dochazi k poruseni ust. § 5 odst. 1 pism. h) zakona o silni¢nim provozu,
kde je uvedeno: ,Ridi¢ je povinen sniZit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo
pred prechodem pro chodce, snizi-li rychlost jizdy nebo zastavi-li vozidlo
pred prechodem pro chodce i Fidici ostatnich vozidel jedoucich stejnym smérem". Déle
pak je v zakoné o silniénim provozu v § 5 odst. 2 pism. f) uvedeno: ,,Ridic¢ nesmi ohrozit
nebo omezit chodce, ktery prechdzi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce nebo
ktery zjevné hodla prechdzet pozemni komunikaci po prechodu pro chodce, v pripadé
potreby je Fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce". Né&kteti tidici
se snazi za kazdou cenu pfejet problematicky pfechod a dochéazi k narazu do chodci,
kteti jdou po vyznaceném piechodu.

Dle statistiky se na kruhovém objezdu u Lidlu stalo celkem 16 DN, z toho
4 dopravni nehody byly s nasledkem na zdravi. Podle jednotlivych dni v tydnu bylo
zjisténo, ze nejvice dopravnich nehod se stalo v utery, naopak v pondéli nedoslo zatim
k zadné DN. Pouze jedna dopravni nehoda se stala za horSené viditelnosti. K 6 DN
doslo na piechodu pro chodce a dale 4 DN se staly ve vzdalenosti 20 m od piechodu

pro chodce. Jednu dopravni nehodu zavinil chodec, ktery narazil do boku vozidla.

3.3.4 Kruhovy objezd u Intersparu

Hlavni pric¢iny dopravnich nehod na kruhovém objezdu u Intersparu
Rychlost

Tento kruhovy objezd se potykd se stejnym problémem jako vétSina KO, které
jsou na silnici 1. tfidy. Ridi¢i nerespektuji dopravni znaéky umisténé pred kruhovym

objezdem, které je upozornuji na blizici se kruhovy objezd, a vlivem velké rychlosti
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ptejizdéji kolmo okruzni pas a narazeji do ohraniceni stfedového ostrova. Opét se tak
dopoustéji poruseni § 18 odst. 1 zakona o silni¢nim provozu.
Prednost

Ani tento kruhovy objezd se nevyhne béZznym nehodam, které se vyskytuji
pfed kruhovym objezdem a pfi najizdéni na okruzni pés nedaji pfednost vozidlim
jedoucim po okruznim pasu. Opét dochéazi k poruseni § 22 odst. 5 zdkona o silni¢nim

provozu.

Statisticky bylo policii na tomto kruhovém objezdu vykazano celkem
7 dopravnich nehod. Pii jedné DN doslo k lehkému zranéni osob. Podle jednotlivych
dni v tydnu se nejvice boura v nedéli. V tento den doslo ke 3 DN. Podle statistiky pouze
pii jedné dopravni nehodé doslo k narazu do pevné piekazky. 4 DN se staly ve dne
zanezhorsené viditelnosti. Ke 3 nehodam doslo vnoci pfivefejném osvétleni,

viditelnost nebyla zhorSena povétrnostnimi podminkami.

3.3.5 Kruhovy objezd u dopravniho podniku

Hlavni pric¢iny dopravnich nehod na kruhovém objezdu u dopravniho podniku
Zpiisob jizdy

Provedenou analyzou bylo zjisténo, Ze celkem ve 3 pfipadech doslo k dopravni nehodé
objezdu nedodrzeli dostateCnou bezpec¢nostni vzdalenost za vozidlem jedoucim

ptred nimi a narazili do jeho zadni ¢asti.

Rychlost

Pouze v jednom ptipad¢ doslo k poruSeni ust. § 18 odst. 1 zdkona o silniénim provozu
a fidi¢ toho vozidla vjel do sttedového ostrova kruhového objezdu a narazil do jedné
Z betonovych kouli umisténych ve sttedovém ostroveé. Praveé pii této dopravni nehodée

doslo ke zranéni dvou osob.
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Statisticky nejméné zajimavy je pravé tento kruhovy objezd. Celkem zde doslo
pouze ke 4 dopravnim nehodam, pfi nichz byly dvé osoby lehce zranény. Nehody jsou
podle dni v tydnu rozdé€lené, po jedné dopravni nechodé se stalo v pondéli, ve stiedu,

v sobotu a v nedéli. U jedné nehody doSlo k narazu do pevné pickazky, byly zranény

dvé osoby.
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4 NAVRH OPATRENI KE SNIiZENI DOPRAVNI
NEHODOVOSTI NA VYBRANYCH KRUHOVYCH
OBJEZDECH

Veskera opatieni byla navrzena tak, aby co nejméné zasahla do stavebniho
usporadani kruhovych objezdi. Déle bylo ptihlédnuto k finan¢ni strance, aby opatfeni
nebyla finan¢né¢ nakladna. Dal$i mtj zamér sméfoval k tomu, aby se navrhovana
opatfeni dala bez v¢&tSi problému realizovat tak, aby nebyla omezena prijezdnost
danych kruhovych objezda.

4.1 Kruhovy objezd v Sousi

Vzhledem k tomu, Ze na kruhovém objezdu v Sousi doslo ve sledovaném obdobi
k nejvice dopravnim nehodam ze vSech analyzovanych kruhovych objezdi
v okrese Most, zaslouZi si nejvice pozornosti pravé tento KO. Proto je také samoziejmé

navrzeno nejvice opatfeni ke snizeni dopravni nehodovosti pravé pro tento KO.

Hlavni nedostatky kruhového objezdu:
- 2-3 jizdni pruhy na okruznim pasu (velkd Sitka okruzniho pésu, kterd vybizi
fidi¢e k nebezpecnym a soucasné i rychlym priplettim).
- Velmi ostry polomér vyjezdu z kruhového objezdu ve sméru na Most.
- Pfijezdova vétev ke kruhovému objezdu od Chomutova dostateéné

psychologicky neplisobi na fidi¢e ke zpomaleni vozidel a do kruhového objezdu

------

Vzhledem k uvedenym nedostatkiim byla navrzena nasledujici opatreni:

Mym hlavnim ndvrhem je sniZzeni poctu jizdnich pruhii na okruznim pasu
na vétsi ¢asti kruhového objezdu pouze na jeden jizdni pruh, ktery vede kolem celého
sttedového ostrova. Opatieni Se realizuje tak, ze bude omezena jizda na urcitych usecich
okruzniho pasu na vné&j§im jizdnim pruhu. Opatieni se realizuje pomoci vodorovného
dopravniho znaceni doplnéného dopravnim zatizenim (pfiloha G). Na ur€itych mistech
vnéjsiho jizdniho pruhu je vyznageno vodorovné dopravni znadeni V 13a - ,Sikmé

rovnobézné Cary“ a ve stiedu tohoto znacni je umisténo dopravni zafizeni Z 12 —
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,Kratky pticny prah“ (ptiloha H) pro piipad, kdyby byla vozovka zasné¢zend a dale
samoziejm¢ pro neukaznéné fidice, ktefi by nové vzniklé opatfeni nebrali vazné
a snazili se jezdit jinou nez vyznacenou trasou. Vyse navrhované opatieni je pieruseno
pochopitelné¢ pouze na vjezdech a vyjezdech kruhového objezdu, aby byla viibec
umoznéna prijezdnost KO. Timto navrzenym opatienim dojde ke zmirnéni problému
ostrého vyjezdu z kruhového objezdu ve sméru na Most, kde vznikne navrhovanym
opatfenim véEtsi prostor a uhel pro najeti do vyjezdu (ptfiloha I) a nebude dochazet
k tomu, Ze vozidla vlivem odstiedivé rychlosti narazeji do betonovych zabran na levé
stran¢ komunikace.

Na pftijezdové vétvi vedouci od Chomutova smérem ke kruhovému objezdu
bych pfed kruhovym objezdem sniZil pocet jizdnich pruhil na jeden jizdni pruh. Opét
by se opatieni realizovalo pouze pomoci svislého a vodorovného dopravniho znaceni
a dopravniho zatizeni. Opatfeni by se realizovalo tak, ze se zamezi jizda v pravém
jizdnim pruhu pfed KO a provoz se svede pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V 13a —,,Sikmé rovnobé&zné &ary* (ptiloha J). Na toto omezeni by byli #idi¢i upozornéni
svislym dopravnim znacenim IP 18b - ,SniZeni poctu jizdnich pruht“ umisténym
s predstihem ve vzdalenosti 200 m pted vzniklym omezenim (pfiloha K). Dale jsou
V pravém jizdnim pruhu vyznaceny pomoci vodorovného dopravniho znaceni V 9c -
,,Predbézné Sipky sméfujici vlevo“. Ve stfedu vodorovného dopravniho znaceni by bylo
umisténo dopravni zafizeni Z 12 — ,Kratky pfi€ny prah“, pro zvyraznéni a dale,
aby fidi¢i dodrzovali vyznacené dopravni znaceni. Stejné bezpecnostni opatieni
je navrzeno na ptijezdové vétvi ke KO ve sméru od Mostu (pfiloha L). Samoziejmé
je pted kruhovym objezdem sniZena rychlost vzhledem k tomu, ze se jedna o silnici
. tfidy mimo obec, a je zde umistén zdkaz ptedjizdéni. Tyto dopravni znacky jsou jiz
v soucasné dobé pied kruhovym objezdem umistény a rychlost je omezena svislym
dopravnim znaenim B 20 — ,Nejvyssi dovolena rychlost“ nejprve na 70 km/h

a nasledné na 50 km/h.
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Vzhledem ke zvysené dopravni nehodovosti

Obrazek 23: Svisla dopravni
znacka IP 22 — Zména

na toto upozornit. Jednalo by se o svislou dopravni mistni Gpravy v reflexnim

na tomto Useku je na misté¢ ze vSech sméri fidice

znacku IP 22 — , Zména mistni upravy* s textem —
Usek castych dopravnich nehod*, aby jiz pred P OZO R
vjetim na samotny kruhovy objezd fidi¢i zvysili
pozornost a snazili se danym usekem projet
Co nejbezpecnéji  avénovali  svou  pozornost
silni¢cnimu provozu. Pro zvyraznéni by byla
dopravni znacka v reflexnim provedeni.

Provedena opatfeni by tak zamezila USEFEK C’AST_YCH
DOPRAVNICH
NEHOD

nebezpetnému  ariskantnimu  chovani  fidicu

vozidel, toto opatfeni je donuti jezdit bezpecnéji.

Navrzena opatfeni byla vyprojektovana dle mych

Zdroj: autor prace
navrhi v pocitacovém programu Upgrade Allplan (vlastni Setfeni)

2014, projektantem Ing. Vaclavem Veverkou.

4.2 Kruhovy objezd u zimniho stadionu

Provedenou analyzou kruhového objezdu u zimniho stadionu bylo zjiSténo,
7e k nejvice dopravnim nehodam, které se na tomto kruhovém objezdu staly, doslo
V mistech napojeni komunikace tfidy Budovateli na KO. Pocet dopravnich nehod
na tomto kruhovém objezdu neni nijak velky, pfesto 1 zde je mozno udé€lat urcita
opatfeni ke zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu. Opatieni se tedy bude tykat pravé

napojeni tfidy Budovateld na KO.

Hlavni nedostatky kruhové objezdu:
- Kratké vzdalenosti mezi vjezdy a vyjezdy kruhového objezdu.
- Spatné rozhledové podminky pfi vjezdu na kruhovy objezd z t¥idy Budovatelt.
- Velmi ostry tvar kruhového objezdu.
Vétsina z vySe uvedenych nedostatki kruhového objezdu je zplsobena prave

nezvyklym tvarem stfedového ostrova. Pokud bych chtél odstranit tyto nedostatky,
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sméfoval by muj navrh K pfebudovani celého KO. To samoziejmé neni mozné, a pokud
by k tomu doslo, bylo by to velice nakladné. Proto mutj bezpe¢nostni navrh smétuje
k mistu, kde dochazi k dopravnim nehodam nejcastéji. Jedna se o vjezd
ze ttidy Budovateli na kruhovy objezd. Zde je pfic¢inou vys$si nehodovosti jiz

zminovany Spatny vyhled fidict.

Vzhledem k uvedenym nedostatkiim byla navrzena nasledujici opatreni.:

Do sttedového ostrova kruhového objezdu je umisténo zrcadlo (piiloha M), které

vvvvvvvv

vvvvvvvv

do téchto mist. Toto opatieni zadnym zptisobem nezméni soucasny stavebni charakter
kruhového objezdu, je velmi ekonomické, ndklady na jeho realizaci jsou v fadu tisicii
korun. Uvedené opatieni je tak feSenim Spatnych rozhledovych poméri
na tfidé Budovateli.

Dal$im moznym feSenim spolu s vySe popsanym opatfenim je rozsifeni
sttedového ostrova v mist¢ napojeni tfidy Budovateli na kruhovy objezd s tim,
ze tato ¢ast kruhového objezdu bude zasahovat do tfidy Budovatelti, a tim dojde
ke zvétSeni poloméru stfedového ostrova v dané ¢asti a fidi¢i jedouci po okruznim pasu
vlivem toho rozsifeni budou nuceni zpomalit. Timto zpomalenim se tak zvétsi Casovy
prostor pro fidice, kteti pfijizdi ke kruhovému objezdu po tfidé Budovateld, a uvedeny

WV

usek se tak stane bezpeéné;jsi.

4.3 Kruhovy objezd u Lidlu

Analyza provedena na tomto kruhovém objezdu ukazala, Ze zde doslo k celkem
16 DN. Nejvice dopravnich nehod se stalo na vyjezdu z kruhového objezdu smérem
po okruznim péasu smérem do ulice Velebudickd byla nucena nahle zastavit
pted piechodem pro chodce a vozidla, ktera jela za nimi, do nich zezadu narazila.
To je nejen dle statistického vyhodnoceni hlavni problém kruhového objezdu, ale s vyse
uvedenym problémem se sdm denné potykdm, protoze pies tento kruhovy objezd

jezdim.
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Hlavni nedostatky kruhového objezdu:
- Kratké vzdalenosti mezi vjezdy a vyjezdy kruhového objezdu (vyjezd
od Lidlu).
- Umisténi pfechodt pro chodce hned za vyjezdy z kruhového objezdu.

[

U tohoto kruhového objezdu, piijezd k této prodejné¢ byl vyieSen pravé napojenim
na KO. Pouze odstranénim toho vjezdu dojde k tomu, ze vzdalenosti mezi ostatnimi
vjezdy budou dostatecné a stejné dlouhé. Proto mé jediné a zdsadni opatfeni zamétim
pouze naVvyznaceny prechod pro chodce na ulici Velebudické, ktery je nejvetSim
problémem kruhového objezdu. Na jinych kruhovych objezdech v jinych castech mésta
Most by k tomuto bezpe¢nostnimu problému nedochazelo, ale zde je to zapfi¢inéno
velmi velkym pohybem osob. J4 osobné navrhuji zrusit vyznaceny ptrechod pro chodce
a pohyb chodct fesit jinym zpiisobem.

Vyse popsana situace se da fesit pouze dvéma zpiisoby. Pokud chceme zachovat
misto, kde maji mit chodci i nadale mit pfistup k prodejnam Lidl a dale Baumax na ulici
Velebudické. Prvni moznost je vybudovani nadchodu. Z praktického hlediska se mné
osobné zda tato moZznost lepsi. Lépe zapadd do okolni zastavby a mohl by navazovat
na nedaleké premosténi, které¢ vede ke stredisku Meduza. Medtza je vzdéalena jen
nékolik metri a doSlo by pouze k prodlouzeni daného ptfemosténi, které by vedlo
pies ulici  Velebudickou. Dalsi moznosti je vybudovat podchod. Podchod
by nezasahoval do okolni zastavby a pii jeho vystavbé neni zapotiebi tolik mista jako
praveé pro nadchod. Ob€ zminéné varianty jsou vSak finanéné naroc¢né.

Obé& vyse uvedené varianty jsou finan¢né dosti ndkladné, ale jisté by ptispély
ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu na daném kruhovém objezdu.
Z bezpecnostniho hlediska je v daném misté nejvhodnéjsi opatieni pravé vybudovani
podchodu, kterym dojde ke zklidnéni dopravy, fidi¢i nebudou nijak omezeni
pfi podjizdéni mostni konstrukce, kde hrozi nebezpeci nérazii vozidel praveé do sloupt
mostni konstrukce.

Ano, feknete, pro¢ pouze tento piechod pro chodce neumistit o par metrt dale,

a vse je vyfeseno. Bohuzel to tak jednoduché neni, protoze v dob¢ Spicky je zde silni¢ni
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provoz zde velmi husty a to z obou stran. Obdobné je to s pohybem chodct a stale
by dochazelo k tomu, ze by silni¢ni provoz na kruhovém objezdu byl omezen jako
doposud. Dalsim rizikem odsunuti ptechodu pro chodce je to, ze pokud dojde k narazu
vozidla do pravé prechazejiciho chodce, rychlost vozidla bude vyssi nez pii vyjezdu

wevr

z kruhového objezdu a nasledky takové dopravni nehody budou mnohem zavaznéjsi.

4.4 Kruhovy objezd u Intersparu

Provedend analyza kruhového objezdu ukéazala, Ze knejvice dopravnim
nehodam doSlo na pfijezdovych vétvich od Vtelna a od Intersparu. Osobné¢ mohu
potvrdit, ze vyjezd na kruhovy objezd od Intersparu je problematicky. Dal$im
problémem je socha koné, kterd odvadi pozornost fidi¢t, proto budou ucinéna

bezpecnostni opatfeni vzhledem Kk vyse uvedenym nedostatktm.

Hlavni nedostatky kruhového objezdu:
- Kratké vzdalenosti mezi vjezdy a vyjezdy kruhového objezdu (vyjezd
od Intersparu).
- Spatné rozhledové poméry na vyjezdu od Intersparu.
- Socha kon¢ umisténa ve sttedu kruhového objezdu, ktera odvadi pozornost
fidich.

- Pti¢ny sklon okruzniho pésu.

Vzhledem k uvedenym nedostatkiim byla navrzena nasledujici opatreni:

Bezpecnostni opatieni, které by odstranilo Spatny vyhled na vyjezdu
od Intersparu do kruhového objezdu, je odstranéni travnatého svahu (pfiloha O), ktery
je po levé strané pii vjezdu na kruhovy objezd od Intersparu. Tim by se vyrazné zlepsil
kratkd vzdalenost mezi vétvemi od Vtelna a od Intersparu, protoze fidi¢i vlivem
odstranéni travnatého svahu budou mit dostatek ¢asu bezpecné a plynule se napojit
na okruzni pas.

Dal$im opatfenim je odstranéni sochy koné ze stfedu kruhového objezdu, ktera

odvadi pozornost idi¢l od silniéniho provozu. Obzvlasté za zhorSenych rozhledovych
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podminek pii jizdé ke kruhovému objezdu to vypada tak, ze na silnici pfed vami stoji

kan.

Obrazek 24: Nahled na navrhované opatieni — odstranéni sochy koné

Zdroj: autor prace (vlastni Setieni)

Dalsi navrhované bezpecnostni opatfeni predstavuje umisténi vodorovného
dopravniho znaceni V 18 - ,Opticka psychologicka brzda“ pied kruhovy objezd
na komunikaci /27 ve sméru od Vtelna, aby fidi¢i déle nenardzeli do obrubniki
sttedového ostrova kruhového objezdu v tomto sméru, jak je patrné na fotografii
€. 24 ve spodni Casti. 1kdyZ je na silnici I/27 omezena rychlost pomoci svislého
dopravniho znaceni B 20a — ,Nejvyssi dovolena rychlost®, nejprve na 70 km/h a pak
na 50 km/h, je zfejmé, ze zde dochazi k piehlédnuti ¢i nerespektovani téchto svislych
dopravnich znacek. Jako dal$i nedostatek jsem uvedl pti¢ny sklon okruzniho pasu, ktery
obzvlast za neptiznivych podminek (dést, snéZeni, ndmraza), deld tidi€im velké
problémy. Pokud bych chtél navrhnout opatfeni na tento problém, muselo by dojit
k pfebudovani v podstaté celého kruhového objezdu. To je nemyslitelné vzhledem
K poctu dopravnich nehod, k nimz zde vlivem pfi¢ného sklonu okruzniho pasu doslo,
takové dopravni nehody se daji spocitat na prstech jedné ruky. Proto se domnivam,
ze prave tento nedostatek je dle mého nazoru zanedbatelny a ziejme se bude jednat

spise o individualni chyby fidici.
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4.5 Kruhovy objezd u dopravniho podniku

Provedenou analyzou dopravnich nehod bylo zjiSténo, Ze na tomto kruhovém
objezdu se ve sledovaném obdobi staly celkem 4 dopravni nehody. Jednou z moznych
pricin prave tak malé dopravni nehodovosti bude zifejmé to, ze tento kruhovy objezd byl
vybudovdn na Mostecku jako posledni a projektanti se zfejmé snazili vyvarovat
se nedostatkil predeslych KO. Piesto zde lze najit jeden vaZzny nedostatek v podobé
betonovych kouli umisténych uprostied stfedového ostrova. Ty tam tikaji doslova jako
Casovana bomba a Cekaji na svého fidiCe, pfipadné osadku vozidla. Proto jedinym
bezpe¢nostnim opatfenim na tomto kruhovém objezdu je odstranéni téchto betonovych
kouli, aby se v budoucnu nestalo, ze né&jaké vozidlo vjede do stfedového ostrova
kruhového objezdu a narazi do nich, coz by pro osadku takového vozidla mohlo byt

velmi tragické.

Obrazek 25: Nahled na navrhované opatfeni — odstranéni betonovych kouli

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)
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5 VYZKUMNE SETRENI

Ve své praci jsem se zatim zabyval analyzou pfi¢in DN na vybranych KO pouze
Vv teoretické roving. Na zacatku prace jsem popsal zdkladni znaky dopravnich nehod,
jejich priciny. Uvedl jsem také zakladni pojmy a legislativni ramec, ktery se tyka
kruhovych objezdu. Dale jsem analyzoval dopravni nehody na jiz vybranych kruhovych
objezdech v okrese Most. Analyzou byla zjisténa nehodova mista kruhovych objezda
a urc¢ité nedostatky, které maji a mohou mit ptipadny vliv na vznik dopravnich nehod
na vybranych kruhovych objezdech. Proto jsem déle na konkrétni kruhové objezdy
navrhl bezpecnostni opatfeni ke snizeni dopravni nehodovosti, aby byla co nejvice
minimalizovana mozna rizika vzniku dalSich dopravnich nehod.

Praktickou Cast své bakaldiské prace jsem vénoval vyzkumnému Setieni, jehoz
cilem bylo zjistit nazory mosteckych fidi€li na bezpecnostni opatieni, ktera jsem navrhl
ke snizeni dopravni nehodovosti na vybranych kruhovych objezdech v okrese Most.
Vyzkumné Setfeni jsem provadél pomoci anonymniho dotazniku. Podstatou tohoto
dotazniku bylo zjistit postoje a ndzory respondentdi na navrhovana bezpecnostni

opatieni.

5.1 Popis vyzkumného problému

Domnivam se, ze pravé na kruhovych objezdech dochézi k dopravnim nehodam
stale ze stejnych pficin, samoziejmé zde hraje svou roli lidsky faktor v podobé fidice
vozidla. Pokud se dopravni nehody odehravaji stale na stejnych mistech, urcit€¢ zde ma
na to nemaly vliv dopravni prostiedi, které neni zfejmé idealni. Proto bych chtél svymi
navrhy na bezpecnostni opatfeni odstranit zjisténé nedostatky. Tato navrhovana opatieni
by pak méla vést ke snizeni dopravni nehodovosti v danych mistech a zvySeni

bezpecnosti silni¢niho provozu.

5.2 Cil vyzkumného problému
Na zacatku vyzkumného Setfeni jsem si nejprve stanovil jeho cil a zakladni

teoretické hypotézy. Cilem mého vyzkumného Setieni bylo ziskat ndzory a postoje
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mosteckych fidi¢t na vybrané kruhové objezdy v okrese Most ve vztahu ke klasickym
ktizovatkdm. Hlavnim cilem pak dale bylo zjistit jejich ndzory na opatieni, kterd jsem
navrhl ke snizeni dopravni nehodovosti na uvedenych kruhovych objezdech. Tato
opatfeni maji vést ke snizeni dopravni nehodovosti na kruhovych objezdech, a zvysit
tak bezpecnost silni¢niho provozu v okrese Most. Dalsim cilem bylo zjistit nazor
mosteckych fidi¢i na umisténé betonové koule ve stiedovém ostrovu kruhového

objezdu u dopravniho podniku.

5.3 Vybér vyzkumné metody

Pii vybéru vyzkumné metody jsem zvolil nejcastéji pouzivanou metodu
pro zjistovani statistickych udaji, kterd je metodou kvantitativni a pro respondenty
je zcela anonymni. Pravé k volbé této metody mé vedla jeji vyhoda, ktera spociva
Vv moznosti ziskat velké mnozstvi informaci za kratké ¢asové obdobi. Pravé proto jsem
si zvolil pro své vyzkumné Setfeni zjiStovani dat formou anonymniho dotaznikového
Setfeni. Pfi vypracovani dotazniku jsem mél na mysli, aby otazky byly sprédvné
formulované a ze strany respondenti dobie pochopené. Spatné polozené otizky by

mohly vyzkumné Setfeni znacné zkreslené.

5.4 Charakteristika vyzkumného souboru

Aby bylo mozné vyzkumné Setfeni realizovat, bylo dilezité si nejprve urcit,
kdo tvofi hlavni vyzkumny soubor. S ohledem na zaméfeni vyzkumného Setfeni byla
v okrese Most, a nejlépe tak znaji jejich klady a zapory a museji se s jejich ne§vary
piifizeni potykat. Vyzkumné Setfeni jsem provedl ve 3 vétSich firmach se sidlem
na Mostecku. Jednalo se o firmy VrSanska uhelna a.s., PRVNI MOSTECKA a.s.
a CESKA RAFINERSKA ass.

V ramci vyzkumného Setfeni bylo distribuovano celkem 120 dotazniki.

Do kazdé z téchto firem bylo tedy distribuovano 40 dotaznik.
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5.5 Vlastni priibéh vyzkumného Setfeni

Pted provedenim vlastniho vyzkumného Setieni bylo provedeno predvyzkumné
Setfeni, aby se odstranily pfipadné chyby nebo nejasnosti. Vytvofeny dotaznik byl
Vv poctu 20 kusi distribuovan mezi pracovniky Dopravniho inspektoratu v Mosté. Setkal
jsem se pouze s jednim problémem, a to tim, ze u nékterych vyplnénych dotaznikd,
doslo pouze k vyplnéni prvni strany dotazniku. Proto byl do pravého horniho rohu
dotazniku umistén text s poctem stran dotazniku. Za sebe mohu jen fict, Ze jsem velmi
rad, ze jsem provedl predvyzkumné Setfeni a zjistil nedostatek diiv, nez jsem realizoval
vlastni dotaznikové Setfeni. Protoze by se mi mohlo stat, ze bych m¢l velmi malo dat
ziskanych z otazek k opatfenim, kterd jsem navrhl, a byla na druhé strané dotazniku.
Dotazniky byly distribuovdny pracovniky uvedenych firem na jejich oddéleni.
Vyplnéné dotazniky jsem si ve firmach, v nichz se i dotaznikové Setfeni uskutecnilo,
vyzvedl po 10 dnech od jejich predani.

V pribéhu vyzkumného Setfeni jsem rozdal celkem 120 kust dotazniki, vrétilo

se mi 102 vyplnénych dotaznika.

5.6 Analyza ziskanych dat
VSechna ziskand data byla nejprve shromédzdéna, utfidéna a nasledné
vyhodnocena. Po jejich vyhodnoceni byla data zpracovdna pomoci matematicko —

statistickych postupti a dale byla ziskana data vkladana do tabulek a graft.
Na zacatku je zobrazena tabulka se zdkladnimi parametry ziskaného souboru,

kde jsou respondenti uvedeni podle pohlavi, vzdélani a véku, zobrazeno nize v tabulce
¢. 8.
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Tabulka 8: Zakladni parametry ziskaného souboru

Pocty
respondenti

Pohlavi zena 22
muz 80
vysokoskolské 10

vy$si odborné 10
Vzdélani | sttedoskolské 54
vyucen/a 28

zakladni 0

18-25 6

26-33 32

Vék | 34-42 24
43-50 24

50 a vice 16

Zdroj: autor prace (vlastni Setieni)

Settenim bylo zji§téno, Ze dotaznikového Setfeni se nejvice zGiastnily osoby,

kter¢ jezdi pies kruhové objezdy v Mosté denné, coz je zobrazeno v nésledujicim grafu.

Graf 4: Graficky znazornéno, jak ¢asto jezdi respondenti ptes kruhové objezdy

® denné
B 5-6 krat do tydne
3-4 krat do tydne

B méné ¢asto

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)
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W

Na dotaz, jestli si mysli, Ze jizda ptes kruhové objezdy v Mosté je bezpecnéjsi
nez jizda ptes klasické kiizovatky, uvedlo nejvice dotazovanych odpovéd, ze urcité ano
a to celych 73 % respondentti. DalSich 25 % respondentd odpovédélo spise ano. Z toho
vyplyva, Ze celkem 98 % respondentt se vyjadfilo kladné - viz graf €. 5.

v

Graf 5: Nazor respondentd, jestli je jizda pfes kruhové objezdy v Mosté bezpecné&jsi nez pies
klasické kiizovatky

2%

— 0%

B urcité ano
H spise ano
spiSe ne

M urcité ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)

Nézor respondentll na dotaz, na kterém kruhovém objezdu dochdzi nejcastéji
k dopravnim nehodam, bylo nejvice odpovédi, Ze na kruhovém objezdu v Sousi - Vviz

graf ¢. 6.

Graf 6: Nazor respondentd, na kterém kruhovém objezdu dochazi nejcastéji k dopravnim
nehoddm

0% 1%

m KO v Sousi

B KO u zimniho stadionu

m KO u Lidlu

m KO u Intersparu

® KO u Dopravniho podniku
= jiny KO

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)

59



K navrzenym bezpecnostnim opatienim, ktera se tykaji se snizeni poctu jizdnich
pruhli na kruhovém objezdu v Sousi, uvedlo 49 % respondenti odpovéd’ urcité ano
a 25 % respondentd uvedlo odpovéd spiSe ano. Ztoho vyplyva, ze celkem 74 %

respondentl souhlasilo s navrzenym bezpecnostnim opatifenim — viz graf ¢. 7.

Graf 7: Nazor respondenttl, aby na kruhovém objezdu v Sousi doslo ke sniZeni poctu jizdnich
pruht

murcité ano
H spiSe ano
= spisSe ne

B urcité ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)

Na dotaz (otazku ¢. 10) co si mysli o navrzeném opatieni, ze by doslo
k zamezeni jizdy na vn&jSim jizdnim pruhu kruhového objezdu v Sousi a vyjezd
z kruhového objezdu ve sméru na Most, tedy jako k &erpaci stanici OMV, by nebyl
tak ostry a vedl z vnitiniho jizdniho pruhu zda by byla lepsi prijezdnost. Na tento dotaz
uvedlo 37 % respondenti odpovéd spiSe ano a uréit¢ ano uvedlo celkem 35 %
respondentii. Ztoho vyplyva, ze celkem 72 % respondentii souhlasilo s timto
navrzenym opatfenim.

Graf 8: Nazor respondentl na otdzku ¢. 10

2%

B uréité ano
B spiSe ano
= urCité ne

H spiSe ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)
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Na dotaz respondentt, jestli si mysli, ze by snizenim (odstranénim) travnatého
svahu, ktery je po levé strané vjezdu na kruhovy objezd od Intersparu, doslo ke zlepSeni
vyhledovych podminek na komunikaci vedouci od Vtelna, a tim ke zvySeni bezpecnosti
vjizdé&jicich vozidel, odpoveédélo 41 % respondenti urcité ano a 45 % respondentl spise
ano. Z toho vyplyva, ze s navrzenym opatienim souhlasilo celkem 86 % respondentli —

viz graf €. 9.

Graf 9: Nazor respondentti na navrhované opatteni ke snizeni travnatého svahu na kruhovém
objezdu u Intersparu

0%

14%

m urcité ano

H spiSe ano
spiSe ne

M urcité ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)

U navrhovaného bezpecnostniho opatfeni tykajiciho se ptebudovani, ptechodu
pro chodce na nadchod, nebo podchod na ulici Velebudickd, ¢imz by mélo dojit
ke zvySeni bezpe€nosti kruhového objezdu vyplyva z dotaznikového Setfeni,
ze celkem 57 % respondentit odpovédé€lo urcité ano a 29 % respondentd odpovédelo
spiSe ano. Ztoho vyplyva, Ze celkem 86 % respondentll souhlasilo s navrzenym

opatfenim — viz graf ¢. 10.
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Graf 10: Nazor respondentd na pfebudovani pfechodu pro chodce na ulici Velebudicka u
kruhového objezdu u Lidlu

2%

B urcité ano
H spise ano
= uspise ne

M urcité ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)

Nazor dotazovanych na to, zda umisténi zrcadla do stfedového ostrova

wewvr

objezd ze tfidy Budovatelti, byl nasledujici. Z dotaznikového Setieni vyplyva, ze 37 %
respondentli odpovédélo urcité ano a 45 % respondenti odpovédélo spise ano. Kladné

se tak k navrzenému opatieni vyjadiilo celkem 82 % respondentti — viz graf ¢. 11.

Graf 11: Nazor respondentl na umisténi zrcadla do kruhového objezdu u zimniho stadionu

m urcité ano
B spiSe ano
B spise ne

M urcité ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)
Na otazku, jestli dotazovani souhlasi s tim, Ze souc¢asna konstrukce sttedového

ostrova kruhového objezdu u Dopravniho podniku je pro osadky vozidel nebezpecna,

(tj. ve vztahu ke zptisobu umisténi betonovych kouli), uvedlo 29 % respondentt urcité
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ano a 26 % respondentl spiSe ano. Z toho vyplyva, ze s mym navrhem souhlasi celkem

55 % respondenti.

Graf 12: Nazor respondentt, zda betonové koule umisténé ve sttedovém ostriivku na kruhovém
objezdu u Dopravniho podniku jsou pro osadky vozidel nebezpecné

B urcité ano
H spiSe ano
H spise ne

M urcité ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setfeni)

To, Ze jednim z moznych pfi¢in dopravnich nehod na kruhovych objezdech
je jejich stavebni uspofadani dotazovani uvadéli dotazovani nejvice, Ze spiSe ne. Tuto
odpovéd” oznacdilo celkem 41 % dotazovanych =z celkového poctu. Presto
Z dotaznikového Setfeni vyplyva, Zze 20 % respondentli uvedlo, ze urcité ano a 27 %
respondentll spiSe ano. Tedy pouze 47 % respondenti bylo nédzoru, ze jednou
zmoznych pfi¢in dopravnich nehod na kruhovych objezdech je jejich stavebni

usporadani.

Graf 13: Nazor respondentti, zda jednim z pticin dopravnich nehod na kruhovych objezdech

je jejich stavebni usporadani

m urdité ano
B spiSe ano
M spise ne

M urcité ne

Zdroj: autor prace (vlastni Setieni)
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Dotazovani byli nejCastéji zastancem nazoru, aby doslo k piebudovani
kruhového objezdu v Sousi, kdy tento ndzor uvedlo celkem 66 dotazovanych,
a 1o z nasledujicich divodu:

- vice jizdnich pruht je matouci,
- pfili§ mnoho jizdnich pruht,

- zbytecné dva pruhy,

- Spatnd prijezdnost na Most,

- ostré vyjezdy.

Osm respondentii bylo nazoru, aby dosSlo k pfebudovani kruhového objezdu
ze tfidy Budovatell, kde jsou umisténa betonova svodidla, a také kviili jeho tvaru. Dva
respondenti uvedli, Ze by bylo vhodné piebudovat kruhovy objezd u Lidlu a dva uvedli,
7e by bylo vhodné piebudovat kruhovy objezd na kiizovatce ulic Zatecka a Frantiska

Halase v Mosté.

5.7 Stanoveni hypotéz
Pfi stanoveni hypotéz jsem vychdzel z pfedem stanovenych cili, na jejichz

zéklad¢ jsem si stanovil celkem 3 hypotézy.

Hypotéza ¢. 1

Predpokladam, Ze vice neZ polovina respondentli bude souhlasit s tim, Ze jizda

Pii stanoveni této hypotézy jsem vychazel ze ziskanych odbornych znalosti
a praktickych zkuSenosti dopravniho policisty s tim, Ze kruhové objezdy jsou pro fidice
mnohem piehlednéjsi, pohodlngjsi, a proto se vétsina fidicl, se pii jizdé na kruhovych
objezdech citi mnohem bezpecnéji nez na klasickych kiizovatkach. Z mého pohledu
je to logické, ne vzdy maji klasické kiizovatky bézné tvary a fidici, pokud timto mistem
nejezdi pravidelng, nevi, jak kiiZzovatka bude vypadat. Dal§im faktorem, ktery mé vedl
K tomu, ze fidi¢i budou s mou hypotézou souhlasit, byl fakt, ze pfi projizdéni klasické

ktizovatky musi fidi¢i vénovat pozornost daleko vice vécem, jako jsou dopravni znacky

vvvvvvvv
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amuseji v téchto klasickych kiizovatkich mnohem vice znéat pravidla silni¢niho
provozu o pohybech vozidel v kiizovatkach a jejich ptednostech. Kazdy z nas kdysi
zaCinal s fizenim a za sebe mohu fict, Ze pravé velkym kiizovatkdm jsem se snazil
vyhnout. U kruhovych objezdi je to mnohem snadnéjsi, staci jen piijet ke kruhovému
objezdu ujistit se o dopravnim znaceni pied nim a pak si jen poc¢kat na vhodny okamzik,
aby bylo mozno bezpecné najet na okruzni pas kruhového objezdu. Pak uz jen sledovat

silni¢ni provoz pied sebou a hlidat spravny smér vyjezdu.

Hypotéza ¢. 2

Ptedpokladam, zZe vice nez polovina respondentd bude souhlasit s realizaci mnou
navrzenych opatfeni (otazky ¢. 9-14), ktera jsem navrhl ke zvySeni bezpe¢nosti
a plynulosti silni¢niho provozu na vybranych kruhovych objezdech (tj. odpovi urcité
ano nebo spise ano).

Pfi stanoveni této hypotézy jsem vychazel z vlastnich poznatkd, které jsem
ziskal pfi vySetfovani dopravnich nehod na analyzovanych kruhovych objezdech, dale
dle poznatkii od svych kamarddi a zndmych, s nimiz jsem hovofil o problémech
konkrétnich kruhovych objezda. Nékteti z nich sami na konkrétni nedostatky kruhovych
objezdli, které jsem ja v této praci analyzoval, upozoriiovali a obraceli se na mé
s otazkou mozné napravy danych nedostatki kruhovych objezdd. Nejvice osob
si stézovalo na kruhovy objezd v Sousi a kolony vozidel tvofici se u kruhového objezdu

u Lidlu.

Hypotéza ¢. 3

Predpokladam, Ze vice nez polovina respondentli bude souhlasit s tim,
ze soucasna konstrukce stiedového ostrivku kruhového objezdu u dopravniho podniku
je z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu nebezpecna.

Tuto hypotézu jsem si stanovil proto, ze jiz od prvnich dni, kdy byly betonové
koule umistény do stfedového ostrova kruhového objezdu u dopravniho podniku, byly
pfedmétem diskuzi o divodu jejich umisténi do kruhového objezdu. M¢ osobné
se od prvopocatku tyto zminované koule jevi jako pfedmét, ktery hraje svou roli
na kruhovém objezdu pouze po materialni strance a nékomu realizace tohoto projektu

pfinesla mozné vyhody. Pokud se na uvedené betonové koule podivam o¢ima béZného
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fidice, dale pak spiSe o¢ima policisty, ktery vysetifuje dopravni nehody, pfipominaji mi
pouze nastrahy, které Cekaji na svého fidice potazmo vozidlo, které do nich narazi.
Myslim, ze mlj postoj bude také sdilet vétsina fidict v Moste, kterym uvedené koule

na jinak bezpe¢ném kruhovém objezdu vadi a povazuji je nesmyslné.

5.8 Ovéreni hypotéz

Hypotéza ¢. 1

U hypotézy ¢. 1, kde jsem ptedpokladal, Ze vice nez polovina respondenti bude
ptes klasické kiizovatky doslo vyzkumnym Setienim k potvrzeni mé hypotézy.
Na zaklad¢é dotaznikového Sefeni jsem zjistil, Ze S mym nazorem souhlasilo, tedy uvedlo
odpovéd’ ur€ité ano a spise ano celkem, 100 ze 102 dotazovanych. V podstaté se da fici,
ze prakticky vSichni dotazovani souhlasi stim, Ze kruhové objezdy v Mosté jsou

wewvr

mnohem bezpe¢néjsi nez klasické kiizovatky. Uvedena hypotéza se tedy potvrdila.

Hypotéza ¢. 2

Hypotéza ¢. 2, kde jsem pfedpokladal, Ze vice neZ polovina respondentl bude
souhlasit srealizaci mnou navrzenych bezpecnostnich opatfeni (otazky ¢&. 9-14)
ke zvySeni bezpefnosti a plynulosti silni¢niho provozu na vybranych kruhovych
objezdech (tj. odpovi ur¢ité ano nebo spise ano) se potvrdila, jak je zobrazeno v grafu

¢. 14 nize.

Graf 14: Postoj respondentii K navrhovanym opatienim
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Zdroj: autor prace (vlastni Setfent)
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Tedy s navrhovanymi bezpecnostnimi opatienimi souhlasilo v celkovém souctu

76 % dotazovanych.

Hypotéza ¢. 3

U hypotézy ¢. 3 jsem predpokladal, ze vice nez polovina respondenti bude
souhlasit stim, ze soucasna konstrukce stfedového ostrivku kruhového objezdu
u dopravniho podniku je z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu nebezpe¢na. U této
otazky byl vysledek z celého dotazniku nejméné presvédCivy. S tim, Ze je soucasnd
konstrukce stfedového ostrova kruhového objezdu u dopravniho podniku z hlediska
bezpecnosti silni¢niho provozu nebezpecna souhlasilo pouze 56 ze 102 dotazovanych.

Piesto se i tato hypotéza potvrdila.

5.9 Vyhodnoceni a interpretace vyzkumného Setfeni

Provedenym vyzkumnym Setfenim za pomoci vytvoifeného anonymniho
dotazniku byly vSechny tfi hypotézy potvrzeny. Nejvice se potvrdila hypotéza €. 1,
souhlasilo s ni celkem 98 % dotazovanych. Pfedem jsem piredpokladal, ze dojde
k potvrzeni mé hypotézy, ale Ze to bude v tak vysokych hodnotach, jsem se nedomnival.
Je zteymé, ze dotazovani davaji pti své jizdé¢ mnohem vétsi prednost jizdé po kruhovych
objezdech pied klasickymi kifizovatkami. Dotazovani se tedy pfi jizdé na kruhovych
objezdech citi mnohem bezpecné;ji.

Hypotéza €. 2, ktera se tykd nazorl respondentli na navrhovana bezpecnostni
opatfeni ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu na vybranych
kruhovych objezdech se potvrdila. Ze vSech dotazovanych S navrhovanymi
bezpecnostnimi opatienimi souhlasilo 76 % respondentli. Z této hodnoty je patrné,
Ze mnou navrzena bezpecnostni opatfeni, ktera jsem nevrhl, byla dotazovanymi piijata
velmi kladn€. Pravdépodobné by realizace téchto opatfeni pfispéla ke zvySeni
bezpecnosti silniéniho provozu a sniZzeni jak poctu dopravnich nehod na vybranych
kruhovych objezdech, tak jejich nasledkda.

Hypotéza €. 3 se tykala nazoru respondentli na soucasnou konstrukei stftedového
ostrova u dopravniho podniku v Mosté, kde mym nazorem je, Ze betonové koule

umisténé ve stfedovém ostrové jsou pro osadky vozidel nebezpeéné. Také jsem
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si stanovil jako hypotézu ¢. 3, ze vice nez polovina respondentii bude souhlasit s tim,
ze betonové koule jsou pro osadky vozidel nebezpecné. Tato hypotéza se potvrdila.
S mym nazorem souhlasilo celkem 55 % respondentl. Zde jsem naopak ptredpokladal,
ze mnazor respondenti bude jednoznacny stim, ze betonové koule umisténé
ve stifedovém ostrové kruhového objezdu jsou pro osadky vozidel nebezpecné. Nevim,
jak se nad timto problémem zamysleli dotazovani, ale v pfipadé¢ vjeti vozidla
do stiedového ostrova tohoto kruhového objezdu hrozi s velkou pravdépodobnosti naraz
vozidla do betonovych kouli. Samoziejm¢ narazem do téchto kouli (pevnych piekazek)
budou pfti takové dopravni nehodé¢ mnohem vaznéjsi nasledky, nez pokud by jen vozidlo
jen vjelo do sttedového ostrova a narazilo by pouze do svahu hliny. Proto se domnivam,
ze respondenti nedomysleli mozné nésledky takové nehody a nevédi, jak uvedené
betonové koule mohou byt nebezpecné.

Pokud se podivam na celkovy priabéh vyzkumného Setfeni, hodnotim je velmi
kladng¢. Pfed samotnym Setfenim jsem neptfedpokladal, Zze by se bezpecnostni opatient,
ktera jsem navrhl, setkala s tak pozitivnim ohlasem a to v podstaté na vSech vybranych

kruhovych objezdech.
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ZAVER

Cilem mé prace bylo analyzovat dopravni nehody na vybranych kruhovych
objezdech v okrese Most. Tento cil jsem si stanovil proto, Ze v okrese Most, mame
mnoho kruhovych objezdl. Pravé vlivem jejich vystavby se velmi snizila dopravni
nehodovost v okrese. Pii své praci na Dopravnim inspektoratu v Mosté jsem postupné
zjistoval, ze ne kazdy z téchto kruhovych objezdii plni dobfe svoji funkci. Na nékteré
kruhové objezdy jsme byli vysilani k dopravnim nehodam castéji, jiné kruhové objezdy
se svym vzhledem a jejich konstrukci stavali Kkritiky teréem vefejnosti. Proto jsem
se rozhodl, ze na vybranych kruhovych objezdech provedu analyzu pfi¢in dopravnich
nehod z pohledu stavebni konstrukce kruhovych objezdi a jejich okoli. Dal§im
zamérem bylo zjistit, jaké jsou hlavni pfi¢iny dopravnich nehod na konkrétnich
kruhovych objezdech, aby bylo mozné na zjisténé pii¢iny dopravnich nehod a zjisténa
rizikova mista navrhnout bezpe¢nostni opatieni ke snizeni dopravni nehodovosti. Jako
hlavni faktor pfi navrhovani bezpecnostnich opatieni jsem si stanovil kritérium,
aby navrhovana opatieni nebyla po finan¢ni strance nakladna. Dalsim kritériem byla
jejich redlna proveditelnost v praxi, aby bylo mozné bezpecnostni opatieni realizovat
za podminky, ze zasah do ptivodnich konstrukei kruhovych objezdl bude co nejmensi.

Provedenym Setfenim v mist¢ kruhovych objezdli a analyzou vybranych
kruhovych objezdii a byly ze statistiky dopravnich nehod Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia CR byly zjistény konkrétni pfi¢iny dopravnich nehod.
K nejvice dopravnim nehoddm doSlo pii pfejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do
druhého na kruhovém objezdu v Sousi, kde dochazi k porusovani § 12 odst. 5
zakona ¢. 361/2000 Sbh., o silniénim provozu. Druhou nejéastéjsi pfi¢inou bylo
u kruhovych objezdl nepfizptisobeni rychlosti dle § 18 odst. 1 zdkona o silni¢nim
provozu. Dale bylo analyzovano stavebni uspofadani jednotlivych kruhovych objezdi
ajejich okoli. Na vybranych kruhovych objezdech byly zjistény odlisSné nedostatky.
U kruhového objezdu v Sousi se jedna o Spatné zvoleny polomér vyjezdu z kruhového
objezdu ve sméru na Most. Nejvétsim problémem kruhového objezdu v Sousi je Sitka
okruzniho pasu, na némz jsou vyznaceny 2-3 jizdni pruhy, coz fidi¢e svadi k riskantnim
prupletim. Na kruhovém objezdu u Lidlu dochazi k nejvice dopravnim nehodam

pted ptechodem pro chodce na ulici Velebudicka. U kruhového objezdu u Intersparu byl
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zjistén Spatny vyhled na komunikaci vedouci od Vtelna. U kruhového objezdu
u dopravniho podniku je nejvétsi zavadou usporadani stiedového ostrova. Na zjisténé
nedostatky jsou navrZzena bezpecCnostni opatieni ke snizeni dopravni nehodovosti.
Vzhledem k tomu, ze nejvice dopravnich nehod se stalo na kruhovém objezdu v Sousi,
bylo nejrozsahlejsi bezpecnosti opatfeni navrzeno pravé pro tento kruhovy objezd. Proto
byl vyhotoven stavebni projekt snavrzenym bezpecnostnim opatienim, ktery
je ptilohou této prace.

Ke zjisténi nazoru vefejnosti na navrzena bezpecnostni opatieni byl vyhotoven
anonymni dotaznik ureny pro mostecké fidice, kde jsou dotazovani na nazory
K navrzenym opatienim. Vyhodnocenim anonymnich dotaznikl bylo zjisténo, ze vétsina
dotazovanych souhlasila s navrzenymi bezpecnostnimi opatfenimi.

Na zaklad¢ opatfeni, ktera jsem navrhl, by po jejich realizaci mélo dojit
ke snizeni po¢tu dopravni nehod na uvedenych kruhovych objezdech a ke zmirnéni
nasledkt ptipadnych dopravnich nehod. Jizda po mosteckych kruhovych objezdech by

24

Pokud bych chtél dale rozvijet tuto praci, zamé&fil bych se pouze na jeden
kruhovy objezd a to na nejproblémovéjsi. Provedenou analyzou jsem zjistil, ze nejveétsi
problémy pusobi fidicim jizda na kruhovém objezdu v Sousi, proto pravé na tento
objezd je v této praci navrzeno nejrozsahlej§i bezpecnostni opatieni, viz pfiloha této
prace. Toto opatieni bych dale podrobné rozpracoval podle danych norem a ptedpisi,
aby navrhované opatfeni spliiovalo veskeré podminky pro provoz na pozemnich
komunikacich. Hotovy projekt se vSemi potfebnymi parametry bych ptedlozil jako
navrh vedouci ke snizeni dopravni nehodovosti a zlepseni prujezdnosti a pokusil bych
se s timto projektem kontaktovat spravce komunikace.

Na zavér mohu konstatovat jen to, ze s ohledem na strukturu a obsah bakalarské
prace jsem splnil stanoveny cil prace, ktery jsem si na pocatku vyty€il v zaddni mé

bakalarské prace.
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Priloha B — Pohled na okruzni pas kruhového objezdu v Sousi
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Priloha C — Pohled na 16 cm vysoky obrubnik stfedového ostrova
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Priloha D — Pohled na vyjezd z kruhového objezdu smérem na Most
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Priloha F — Pohled na prechod pro chodce na ulici Velebudicka

Zdroj: https://maps.google.cz/


https://maps.google.cz/

Priloha G — Nahled na celé navrhované opatreni




Priloha H — Navrhované opatreni okruzniho pasu
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Priloha I — Navrhované opatieni ve sméru na Most

Zdroj: projekt - Ing. Vaclav Veverka

Priloha J — Navrhované opatieni na prijezdu od Chomutova
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Priloha K — FotomontaZz navrhované upravy od Chomutova
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Priloha M — Fotomontaz navrhované upravy

Zdroj: autor prace (vlastni Setieni)

Priloha N — Pohled od zrcadla na okruzni pas kruhového objezdu
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Priloha O — Pohled na travnaty svah, ktery by bylo vhodné odstranit
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