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Uvod

technologického pokroku civilizace. V sou€asném obdobi trzniho hospodafstvi je
zapotfebi rychlého rozvoje prumysloveé infrastruktury zemé, ktera zabezpecuje
efektivni vyuzivani pfirodnich zdroju. V ramci nakladni dopravy se silni¢ni doprava
uCastni prakticky vSech vzajemnych vztahl mezi vyrobci a spotfebiteli vyrobnich

produktl a spotifebniho zbozi.

ZlepSeni dopravnich technologii a dopravnich prostfedkd je hlavnim smérem

a ekologie dopravnich procesu.

Po celém svété se intenzivné hledaji zplsoby udrzitelného rozvoje dopravy v 21.
stoleti. Doprava je soucasti kazdé oblasti spoleCenského zivota, a to ze vSech

hledisek - ekonomického, politického i vojenského.

Ruska federace kazdoroCné vytvafi nové ekonomické a obchodni vazby.
Planované zvySeni vyrobniho potencialu vede k navySovani ekonomické aktivity o
4 % rocné. To svédcCi o potfebé podrobné analyzy dopravniho systému za ucelem
zajisténi spolehlivého ekonomického fungovani procest vymény komodit v

modernich podminkach.

V souCasné dobé dochazi ke zvySeni objemu dopravy, zvySeni ekonomické
efektivity Cinnosti mnoha tuzemskych nakladnich dopravcd. A to nejen na
domacich trzich. Jak ukazuji zahrani¢ni zkuSenosti, kvalitativni "skok" v oblasti
dopravy je mozné dosahnout pouze vyuzitim novych technologii procest dopravy,

které splfiuji moderni poZzadavky a nejvysSi mezinarodni standardy.

Trzni vztahy vedou v dopraveé k pfisnéjSim pozadavkim na urychleni ¢asu dodani
zbozi a cestujicich pfi minimalizaci nakladd na dopravu. Systém dopravy by mél

zajistit vysokou uroven kvality dopravnich sluZzeb pro spotfebitele.

Nedostate¢ny rozvoj v Rusku, v oblasti progresivnich dopravnich systém( a
technologie dopravy, vede ke zvySeni dopravnich nakladd, a tedy ke ztraté trha.
Jen na zakladé detailni analyzy je mozné dosahnout kvalitni a efektivni dopravy.
Spravné ekonomické fedeni je zarukou uspédného rozvoje dopravniho sektoru a

zajistuje stabilni pfijem v této oblasti.



Aktualnost feSeného tématu vychazi z toho, Ze je silni€ni nakladni doprava Siroce
pouzivana ve vSech oblastech narodniho hospodarfstvi. Proto je identifikace
problém0U v sektoru silniéni nakladni dopravy, stejné jako jeji rychlé FeSeni,
dulezité pro zvySeni objemu dopravnich sluzeb poskytovanych obchodnim
partnerim, snizeni jejich nakladd na dopravu, a tim i cen vyrabénych produktd.
Naklady na dopravu vyrobkU jsou zpravidla soucasti jejich ceny nebo se promitaji
do ceny nepfimo. Pfepravni naklady mohou dosahnout az 20 % ceny vyrobku. V
obtizné pfistupnych oblastech mize podil dopravnich nakladu tvofit vice nez
50 %. Cim vétsi je spektrum vyrobkid a $ife geografické distribuce, tim vétsi je
poCet spotiebitelt, tim t€z8i je zajistit jednotny proces doruceni zbozi

Vigwviv s

planovani trasy, vybéru vozidel, uCetnictvi, kontrole a analyze.

Pfi analyze narodniho systému dopravy je vzdy vhodné Cerpat ze zahranicnich

zkuSenosti, které pak mohou byt pouzity s ohledem na specifika ruského trhu.

Cilem bakalarské prace je analyza stavu odvétvi silniéni nakladni dopravy v RF,
identifikace hlavnich problému, které brani rozvoji tohoto odvétvi v Rusku, a to
prostfednictvim aplikace teoretickych znalosti ziskanych béhem vyuky na
univerzité a srovnani se systémem silniéni nakladni dopravy v Kanadé. Vysledkem
analyzy by mély byt navrhy doporuc€eni na zlepSeni stavu silni¢ni nakladni dopravy
v RF.



1. Teoreticka vychodiska silni¢ni nakladni dopravy

1.1. Vymezeni pojmu

Silniéni doprava je soubor Cinnosti, kterymi se zprostfedkovava preprava véci,

osob a zvifat nebo vozidel (Siroky, 2014).

Dopravni soustava predstavuje komplikovany systém, pomoci kterého je
realizovan volny pohyb véci a osob. Je definovan jako soubor vesSkerych aktivit a
prostfedkl vSech druhu dopravy, kterymi se uspokojuji pfepravni pozadavky
obyvatelstva a narodniho hospodarstvi. Je tvofena vefejnou a nevefejnou
dopravou (Siroky, 2014).

Dopravce je subjekt, ktery provozuje dopravu pro vilastni nebo cizi potfebu.
Dopravce je Casto maijitelem dopravnich prostfedkt, muze ale byt jen najemce v

pfipadé finanéniho leasingu na dopravni prostfedky (Siroky, 2014).

Dopravni proces je navazujici zména mista pfepravovaného objektu v prostoru. Je
definovan jako soubor ¢asové a vécné postupnych ¢innosti, kterymi se realizuje a
zajistuje doprava (Siroky, 2014), (Melichar, 2015).

1.2. Predmét silniéni nakladni dopravy

Moderni silni¢ni nakladni doprava je pfedstavovana celou infrastrukturou, ktera
ma sva vlastni specifika a zakony. Efektivita a kvalita dodavek zbozi zavisi na
efektivnosti a spravnosti celého procesu pfepravy. Zahrnuje rovnéz prepravu
nebezpelnych a cennych nakladl, nebo nakladd podléhajicich zkaze. Spole€nosti
zabyvajici se nakladni dopravou se kromé prepravy zboZi zabyvaji pojistovanim
prepravovanych prfedmétl, pfipravou kompletniho souboru dokumentld pro dané
zbozi (nakladni list, faktury). V pfipadé mezinarodni pfepravy zbozi se zabyvaji

také celnim odbavenim.

Spolecnosti zabyvajici se nakladni dopravou zaroven poskytuji "absolutni" zaruku
vysoké kvality. Spolenosti zabyvajici se dopravou nejprve planuji cestu zbozi
nebo nakladu. Vybiraji optimalni trasu, po které bude naklad prepravovan.
Vypocitaji naklady na dopravu, zabyvaji se pfipravou veSkeré potifebné
dokumentace. Od okamZiku zacatku cesty do okamziku dodani zboZzi sleduji

pohyb zboZi.
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1.3. Historie silniéni nakladni dopravy

Nakladni doprava jako samostatné odvétvi se vyvinula velmi zajimavé. Nakladni
doprava byla dullezita jak pro udrzeni ekonomického stavu zemé, tak pro

jednotlivce.

Pokud se uvazi historie pfepravy nakladu, zda se, jako kdyby to vSe zacalo
vynalezem kola. Ale to neni upIné pravda. Ve skuteCnosti za€al tento pfibéh jesté
dfiv — a to v dobé, kdy lidé zacCali pouzivat zvifata k prepravé. Pfiklady takovych
zvifat jsou: velbloudi, koné, byci, osli, psi. S nimi pak za¢al vyvoj nakladni dopravy

jako samostatného odvétvi.

D& se fici, Ze hlavni etapou byl vynalez kola. Od té doby zacCala nova etapa v
rozvoji nakladni dopravy. S vynalezem kola byl usnadnén pfepravni proces a bylo
mozné prepravovat objemné;jsi naklady ve velkém mnozstvi. Sou¢asné byla hlavni

silou jesté zvirata.

Snad nejslavnéjSim pfikladem svétové historie v oblasti pfepravy nakladu je Velka
hedvabna stezka. Ta byla dllezita pro vytvareni ekonomickych vazeb nejen pro
Asii, ale také pro vétSinu zemi svéta. Velka hedvabna stezka zacala svou historii
ve 2. stoleti pfed naSim letopoCtem, a skladala se z jediného rezimu pohybu: z

Ciny do evropskych zemi. Hlavnim produktem vyvazenym z Ciny bylo hedvabi.

Béhem renesance byly vyrabény kocary, tento druh pfepravy fungoval na principu
vyuziti sily zvifat, pfedevSim koni. Vzhledem k jejich velkému rozméru byly kocCary
navrzeny tak, aby pfepravovaly hromadny naklad uvnitf jednoho mésta, a také aby

premistovaly nékteré dllezité osoby.

zaCala vynalezem automobilu. V soucCasné dobé existuje obrovské mnozstvi
prepravnich spole€nosti, které poskytuji nakladni pfepravni sluzby po celé zemi a
na celém svété. Nakladni doprava umoznuje vytvafeni a upevhovani
ekonomickych vazeb mezi mésty a zemémi. Doprava je dulezita nejen pro velké
spoleCnosti, ale i pro obycCejné lidi, ktefi se stéhuji do nového domova.
Samoziejmé&, proces zdokonaleni pfepravy nakladu se zde nezastavil, ale

pokracuje v jeho vyvoji dodnes.
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1.4. Druhy silni€nich nakladnich vozidel
Plachtova vozidla

Plachtové vozidlo zahrnuje tahac a univerzalni navés pro domaci a mezinarodni
pfepravu zbozi, které neni teplotné citlivé a nevyzaduje ochranu pied
atmosférickymi vlivy. Plachtové navésy jsou na 1, 2 nebo 3 napravovych
podvozcich, jejich konstrukce je pokryta odolnou syntetickou tkaninou (plachtou).
Hodné druht plachtovych navésu je vybavenych posuvnym navésem pro
usnadnéni bocCniho zakladani a vykladani. Také Casto existuji upravy s
prestavitelnou stfechou, ktera umoznuje rychle nakladat navés z jerabu, ktery

umoznuje soucasné nakladani ze Ctyr stran.

Existuji dva hlavni typy naklapécich navésl: bo¢ni navésy a roll-trailers. Bo¢ni
naves je vybaven sklopnymi nebo odnimatelnymi hlinikovymi stranami. Roll-trailer
nema patku a jeho struktura se sklada ze tfi poloh jednotlivé klapky (bocni a
horni). Rozdil meziroll-trailerem a bo¢nim navésem je v jeho technologické

jednoduchosti a vSestrannosti.

Jumbo je jesté jednim druhem plachtovych vozidel. Je charakterizovan zvysenou
kapacitou diky stupnovité podlaze ve tvaru L-nakladového prostoru se zlomenim

vpfedu a snizenym priimérem kol navésu.
Chladirenské a mrazici vozy

K dnesnimu dni je vSechno zbozi podléhajici rychlé zkaze rozdéleno do skupin:
potraviny rostlinného puvodu, zivoc€iSného pulvodu, produkty potravinaiského
primyslu, masné vyrobky, syry, rostliny a podobné. Nedodrzeni pravidel dodavek
povede k tomu, Ze vyrobek se stane naprosto nepouzitelny, a muze poskodit

lidské zdravi.

Takovy druh prepravy byl uz nékolik let pouzivan k pfepravé zbozi, které vyzaduje
zvlastni teplotni podminky. Podminky a nezbytné pozZadavky jsou pod kontrolou
specialnich ufadl a jsou jasné upraveny zakonem, normami a pravidly. Pfeprava
zbozi podléhajiciho rychlé zkaze vyzaduje, aby dopravce udrZoval konstantni

teplotni rezim ve vSech fazich prepravy.

Pfeprava zmrazenych produktt se provadi v lednicich nasledujicich typu (Malikov,
2014):
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* Tfida A:od + 12 °C do 0 °C,
* Tfida B:od + 12 °C do -10 °C,
* Tfida C: od + 12 °C do -20 °C,
* Tfida D: ne vice nez + 2 °C,
* Tfida E: ne vice nez -10 °C,

» Trida F: ne vice nez -20 °C.
Izotermické vozidla

Izotermické vozidlo je druh nakladniho vozu ur€eny pro pfepravu potravinaiskych
a nepotravinarskych vyrobkul, které jsou charakterizovany vy$Simi pozadavky na
teplotni rezim. Vaz je vybaven zesilenymi st€énami, vnitinim obkladem, ktery je z
pozinkovaného profilu, ktery nemuze byt mechanicky ovlivnén a neoxiduje. To
pomaha zabranit ostrym teplotnim vykyvu uvniti nakladového prostoru, napfiklad
kdyZ se vozidlo pohybuje pod Zhnoucim sluncem. Tim vytvaFi pfiznivé podminky

pro pfepravu produktl, které vyzaduji zvlastni teplotni podminky.
Cisternové vozidla

Cisternové vozidlo je vybaveno nadrzi. Je urCeno pro pfepravu a docCasné
skladovani kapalin (ropnych produktd, potravinaiskych vyrobkd), hromadnych
substratli, zkapalnénych plyn. Nadrz muze mit valcovity, kénicky, elipsovity nebo
obdélnikovy tvar. Materidly, z nichz je nadrz vyrobena: ocel, slitiny hliniku,

nerezova ocel nebo plast.

Cisterny mohou slouzit k pfepravé chemicky agresivnich latek - mineralnich a
organickych kyselin, zasad, soli a dalSich ucinnych latek, které zpUlsobuji téZzkou
korozi. K tomuto ucelu slouzi plastova cisterna. Jedna se o cisternu, ktera prosla
specialni upravou, ktera spociva v aplikaci specialni plastové hmoty s naslednou
vulkanizaci vnitini strany cisterny. Diky tomu se zabranuje pfimému kontaktu s

agresivnim prostfedimi tim zvySuje odolnost vuci korozi.

1.5. Typy preprav v silniéni nakladni dopravé

Silni¢ni nakladni dopravu Ize rozdélit podle zpUsobu pfepravy na nasledujici typy
preprav (SVOBODA, 2004):
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Pfima preprava
Jedna se o vyuziti jednoho typu dopravy, napfiklad silnicni dopravy. Obvykle se
vyuziva tehdy, kdy je vymezen pocateCni a konecny bod pFepravy v logistickém

fetézci bez mezioperaci (skladovani a manipulace s nakladem).

Kritériem pro vybér typu dopravy v ramci této pfepravy jsou: druh nakladu,
pfepravované mnozstvi, doba dodani zboZzi, naklady na dopravu. Napfiklad u
velkoobjemovych nakladl v dosahu Zzeleznice je vyhodnéjsi vyuzit ZelezniCni
dopravu. U malych nakladd na kratké vzdalenosti je vyhodngjSi vyuzit

automobilovou dopravu.
Intermodalni preprava

Obvykle se provadi dvéma druhy dopravy, napfiklad Zeleznice - silnice, fi¢ni -
silnice, vodni - silnice atd. Naklad je dodavan prvnim druhem dopravy na tzv.
prekladkovy bod nebo nakladni terminal bez skladovani nebo s kratkodobym
uskladnénim s naslednym opétovnym nakladanim do jiného typu dopravy.
Zvlastnosti intermodalni prepravy je pfitomnost nékolika prepravnich dokladd,

duUsledné schéma interakce uc€astnikd v dopravnim procesu.
Kombinovana preprava

Tento druh pfepravy se liSi od intermodalni tim, ze zahrnuje vice nez dva druhy
dopravy. Jeho vyuziti je dano strukturou distribuénich kanalt, napfiklad
velkoobchodni vyrobky se odesilaji od vyrobce do velkoobchodu po Zeleznici (s
cilem minimalizovat naklady), ale doprava z velkoobchodu do maloobchodnich

prodejen se provadi po silnici.
Multimodalni nakladni preprava

Vnitrostatni a mezinarodni intermodalni doprava, kdy je naklad pfepravovan na
misto ur€eni dvéma nebo vice druhy dopravy na zakladé jediné smlouvy. Pouzité
druhy dopravy Ize kombinovat v jakékoliv kombinaci: silniéni, Zelezni¢ni, vodni a
letecka doprava. Multimodalni doprava je dulezitda v mezikontinentalnich
oblastech, kdy je nutny pfistup do vzdalenych mist svéta, kde je jeden druh

dopravy prosté nemozny.

Provozovatel multimodalni dopravy muze byt jakakoliv osoba, ktera pod svym

vlastnim jménem nebo prostfednictvim jiné osoby uzavie smlouvu o multimodalni
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dopravé a jedna jako smluvni strana nebo jako odesilatel (dopravce), je také
ucastnikem operaci intermodalni dopravy, a pfebira odpovédnost za plnéni

smlouvy.

Nevyhnutelnou podminkou fungovani multimodalniho systému je dostupnost
informacniho systému, kterym se provadi objednavka (pfepravni smlouva), tj.
planovani, fizeni a kontrola celého procesu dodavky nakladu. V soucasné dobé
jsou ve svétové praxi Siroce vyuzivany rtizné systémy elektronické vymény dat,
mira jejich vyuziti urCuje uroven konkurenceschopnosti riznych logistickych

dopravnich systému na svétovém trhu dopravnich sluzeb.
Sbérna nakladni preprava

Pfeprava zbozi od rlznych zakaznikl jednim nakladnim vozem. Cena pfi
prepravé timto typem je mirné nizSi nez pfi jinych typech prepravy, napfiklad
seskupeni zbozi z Ciny. V tomto pfipadé zakaznik neplati za cely kontejner, ale
pouze za prostor, ktery jeho zbozZi zabira. Naklady na dopravu jsou mnohem nizsi,
takZze mezinarodni zasilka konsolidovaného nakladu je predevSim pozadovana
zastupci malych a stfednich podnikd. Slozeni kombinovaného nakladu muze
zahrnovat téméf jakykoli vyrobek s vyjimkou sypkych, kapalnych a hoflavych
vyrobkl. Doprava drobnych pfedméti v oddélenych kontejnerech nebo vagonech

stoji o néco vic.

1.6. Vliv silniéni nakladni dopravy na zivotni prostredi

VSechny druhy dopravy negativné pusobi na zivotni prostfedi. Nejenom ze pusobi
na kvalitu Zivota, ale ovlivAuji i zivotni podminky obyvatel a Zivotni prostfedi se
zvifaty a rostlinami. Hlavni negativni dopady dopravy na Zivotni prostfedi jsou:
nadmérny hluk, zabirani pldy, pfetizeni cest, pfeprava nebezpelnych véci,
znecisténé ovzdusi, voda a puda, emise ze spalovani paliva v automobilovych
motorech, kontaminace pldy a podzemnich vod v disledku &astych pohybu
dopravy po silnici, unik ciziho prachu a chemikalii do zivotniho prostfedi z divodu
nedostateCnych komplexnich opatfeni k zachovani technicky dobrého stavu
silniéni dopravy, dochazi k poSkozovani pfirody v didsledku nedostate¢nych
opatfeni k zajisténi bezpecného pohybu zbozi po dalnicich. Ze vSech druhu

dopravy je nejvétsim zdrojem znecisténi Zivotniho prostfedi silniéni doprava.
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Ulohou moderni dopravy neni pouze kvalita, rychlost a konkurenceschopnost pfi
doruCovaci sluzby. Moderni doprava pfedevSim znamena vyuZziti modernich
technologii, zafizeni, vozidel a zpusobl dodavek zaméfenych na ochranu
zivotniho prostredi. Aby se minimalizoval negativni dopad dopravniho systému na

Zivotni prostredi, je tfeba pfijmout tato opatfeni (Fahimnia, 2015):

e Pouzivani ekologickych vozidel s elektrickymi, plynovymi, vodikovymi nebo
hybridnimi motory.

e Pouzivani ekologickych paliv.

e ZvySovani kvalifikace fidicu.

e Optimalizace silnic pfi zohlednéni dopadu na Zivotni prostiedi.

e Provadéni systémd multimodalni dopravy vyuzivajicich predevSim
Zelezni€ni a vodni dopravu, jelikoz tyto druhy dopravy zpusobuji mensi
Skody na zivotnim prostiedi.

e Pouziti dvouuroviiovych pfFivésl umozhuje racionalni vyuziti prostoru

kolejovych vozidel a pouzivani méné vozidel.

1.7. Hlavni faktory ovlivnujici silni€éni nakladni dopravu
Ekonomicka situace zemé

Silniéni nakladni doprava je dllezitym faktorem pro rozvoj ekonomiky zemé a
zajisténi jejich zahrani¢nich hospodarskych vztahl. Poptavka po nakladni silniéni
dopraveé je do znacné miry odrazem dynamiky a struktury zmén v objemu vyroby v
zemi. Je tfeba poznamenat, Ze stav hospodafstvi a urover dopravy jsou vzajemné
propojeny a navzajem se ovliviuji. Vyvoj ekonomiky vede k narlstu objemu
dopravy v narodnim hospodarstvi a vysoka efektivita pfepravniho procesu snizuje

naklady ve zpracovatelském prumyslu a zvySuje navratnost investic.
Dopravni politika

Dopravni politika je soubor &innosti, aktivit a Ukold, jejichz realizace vede ke
zménam a feSenim problémU v dopravé. Tyto aktivity maji dlouhodoby a
systémovy charakter a jsou uskuteCnovany prostrednictvim jednotlivych krokd,
které jsou obsaZzeny v psaném dokumentu - komplexni prohlaSeni o cilech a
politikach, které ma mistni dopravni organizace v umyslu sledovat; zahrnuje

naklady na dopravu, schvaleni pfepravnich ucell atd.
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Globalnim cilem dopravni politiky je integrovat podminky dopravniho trhu a

vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni dopravy v ramci principl udrzitelného

rozvoje, vytvofit zaklady pro nastartovani zmén proporci mezi dil¢imi druhy
dopravy (Siroky, 2014), (Stejskal, 2013).

Nastroje dopravni politiky (Siroky, 2014):

zakonU v oblasti dopravy. Pfi procesu vytvafeni a pFejimani prava jsou
stanoveny podminky pro zachovani konkurenceschopnosti Ceskych
podnikatelskych subjektt v dopravnim sektoru.

Ekonomické nastroje: Pomoci téchto nastroju jsou ovliviiovany pfepravni
procesy a regulovany nepfiznivé trendy v dopraveé, které nejsou v souladu s
udrzitelnym rozvojem.

Informacéni nastroje: Mezi hlavni informacni nastroje patfi mapovy server
o dopravni infrastruktufe vSech druhtd dopravy, informacéni systém o

aktualni situaci v silniéni doprave.

1.8. Specialni druhy nakladni dopravy

Preprava nebezpecnych nakladu

Nebezpenym zbozim jsou latky a materialy, které vzhledem ke svym vlastnostem

mohou ohrozit Zivot a zdravi lidi, zpUsobit nenapravitelné poskozeni okolni pfirody

a vest k poskozeni nebo zni¢eni hmotnych hodnot.

Nebezpectné zbozi se rozdéluje do nasledujicich tfid (Malikov, 2014):

e Tfida 1 - vybusné materialy,

e Tfida 2 - plyny, stlaCené, zkapalnéné a rozpusténé pod tlakem,
e Tfida 3 - hoflavé kapaliny,

e Tfida 4 - horlavé tuhé latky, samozapalné latky,

e Tfida 5 - oxidanty a organické peroxidy,

e TFida 6 - toxické latky a infekéni agens,

e Tfida 7 - radioaktivni materialy,

e Trida 8 - ziravé latky,

e Tfida 9 - ostatni nebezpecné latky.
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Technické podminky prepravy nebezpecnych nakladt

Pfredtim, nez se pfistoupi k baleni zboZi, je nutné urcit rozsah jeho nebezpeci. To

pomuze vybrat spravné baleni a také zajistit vhodné podminky pro pfepravu.

Sklenéné nadoby s kapalinou, ktera ma byt pfepravovana v pevnych obalech,
jejichz prostor je vyplnén tlumicim materialem. Krabice urCené k pfepravé lahvi by
meély byt rozdéleny do bunék, maji tlumiCe narazd a rdzné vlozky. Kanystry,
plechovky a nadoby s nebezpeCnym zbozim musi byt baleny v dfevénych

nadobach nebo bednach.

Pytle, které nespliuji podminky pro pfepravu, je rovnéz tfeba dale zabalit do

beden, krabic a bubnd, vyrobenych ze dfeva nebo kovu.

Kontejnery urené pro pFfepravu nebezpecnych véci musi splfiovat vSechny
nezbytné technické podminky a normy. Musi byt spolehlivé, trvanlivé a bezpecné,
aby nedochazelo k rozliti nebo uniku latky. Kontejnery by mély byt odpovidajicim
zpusobem oznaceny. To bude slouzit jako zdroj informaci pro ostatni ucastniky
dopravy.

Oznaceni ukazuje obsah baleného nakladu, upozorfiuje na mozné nebezpedi a
také obsahuje informace o zpusobu manipulace. Kromé zvlastniho oznacovani

musi obaly nebo nebalené materialy obsahovat oznaceni nebezpedi.
Preprava cennych nakladu

Pfi provadéni nakladnich preprav, dopravni firmy, které se zabyvaiji timto druhem
sluZzeb, se pomérné Casto musi vypofadat s drahymi naklady, kterym je tfeba
poskytnout ochranu. Podle statistik je vétSina kradezi na parkovistich, a proto se

zejména béhem zastavek provadi pecliva ochrana zbozi.

Vsichni zaméstnanci firem, které se zabyvaji ochranou a doprovodem nakladu,
jsou vybaveni nouzovou komunikaci, specialni ochranou, a v pfipadé potieby je
ochrana nakladni dopravy ozbrojena. Pfiprava k pfepravé chranéného nakladu
probiha utajen&. Cas zahajeni prepravy nakladu, jeho trasa a povaha nakladu
zustavaji znamy jen omezenému poctu zameéstnancl. Pfed zahajenim pFepravy
nakladu musi byt naklad peclivé zkontrolovan, zabalen do specialniho materialu a

utésnén.
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Co se tyCe pojisténi nakladu vétsina spolecnosti, jejichz Cinnost souvisi s
provadénim nakladni dopravy a poskytovanim souvisejicich sluzeb, se rovnéz
zabyva pojisténim prepravovaného zboZi pro vSechny urovné rizika. VySe
pojistného pfi prfeprave zbozi zavisi na hodnoté prepravovaného nakladu.

Standardni a nejvyhodnéjSi podminkou pojisténi je "pojisténi proti vSem rizikim",
které zahrnuje nahradu Skody dopravce klientovi za pfedpokladu, Ze je naklad

poskozen, stejné jako jeho uplna nebo CasteCna ztrata v procesu pfepravy zbozi.

1.9. Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je jednim z vyznamnych faktorl regionalniho rozvoje,
nebot zajiStuje spojeni mezi lidmi a hospodafskymi subjekty v prostoru, ¢imz

umozniuje uzemni délbu prace, a tudiz pfispiva k socioekonomickému rozvoji.
Tridéni automobilovych silnic

Tfida automobilové silnice je charakterizovana podminkami pfistupu, vstupu na
silnici a vystupu z vozidla. Silnice jsou rozdéleny do tfi nasledujicich tfid
(Rojzman, 1968).

Dalnice
Tfida "dalnice" zahrnuje silnice:

e Které maiji po celé délce viceurovhové vozovky stfedovy délici pas.

e Bez kfizovatek v jedné roviné s cestami, Zzeleznicemi, tramvajemi, jizdnimi
koly a chodniky.

e Pfistup k nim je mozny pouze prfes kfizovatky v rdznych udrovnich,

usporadané ne vice nez 5 km od sebe.
Vysokorychlostni silnice
Do tfidy "vysokorychlostni silnice" patfi automobilové silnice:

e Které maiji po celé délce viceuroviiové vozovky stfedovy délici pas.

e Bez kfizovatek v jedné roviné s cestami, Zeleznicemi, tramvajemi, jizdnimi
koly a chodniky.

e Pfistup k nim je mozny prostfednictvim kfizovatek na rGznych urovnich a
hradbami v jedné urovni (bez pfiénych prichodud), uspofadanych nejvyse 3
km od sebe.
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Silnice obvyklého typu

K tfidé "silnic obvyklého typu" patfi silnice, které se nevztahuji na tfidy "dalnice" a

"rychlostni silnice":

e S jedinym smérem nebo délicim pasem uprostired.
e Pfistup k nim je mozny prostfednictvim kfizovatek.
e Maji rizné kategorie, které se rozliSuji podle Sifky, typu pokryti a omezeni

rychlosti.
Odpocivadla

Misto odpocCinku je zpravidla urCeno ke kratkodobému odpocinku po jizdé pro
fidiCe po dlouhé cesté, prfestoze muze mit podminky pro pfenocovani. Na dalnici
se toto misto oznacuje znackou, ktera povoluje zastaveni a parkovani nakladnich
vozidel. Tyto znacky jsou umistény v bezprostfedni blizkosti objektli nebo pfi

priblizeni k nému (vzdalenost od objektu je vyznacena na modrém poli znacky).
Cerpaci stanice

Komplex zafizeni na uzemi silnice, urCeny pro pohon vozidel. Vlastni Cerpaci
stanice jsou samostatné stojici objekty v tésném sousedstvi pozemnich
komunikaci se samostatnym vjezdem z komunikace. Nékteré stanice mivaji i
moznost doplfiovani ropného plynu resp. LPG, nebo zemniho plynu CNG pro

pohon vozidel.
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1.10.

Vyhody a nevyhody silni€ni nakladni dopravy

V tabulce 1 jsou shrnuty hlavni vyhody a nevyhody silni¢ni nakladni dopravy.

Tab.1 Vyhody a nevyhody silni¢ni nakladni dopravy

Vyhody

Nevyhody

v v,

doba prepravy

NizSi kapacita a na jednotku objemu

Preprava na kterékoli misto diky husté

silniéni siti

VySSi cena nez u zelezniCni a vodni

dopravy

Vozidlo mize v libovolnou dobu vyjet

ke spinéni ukolu

NesSetrna k zivotnimu prostredi

Nizké vyjezdové fixni naklady

Vysoka zavislost na dopravnim provozu

Preprava je rychla a terminové pfesna

Vysoka zavislost na klimatu a

geografické poloze zemé

Vyhodou nakladni silniéni dopravy je
jeji flexibilita (pruznost a pfizpusobivost)

a rychlost prepravy

Moznost vyuziti rlznorodych typl

dopravnich prostredku
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2. Prehled situace silni¢ni dopravy v Ruské federaci

2.1. Zakladni udaje o silni¢ni nakladni doprave

Vzhledem k nerovnomérnému rozvoji silniéni infrastruktury v RF jsou silnice a
dalnice soustfedény v evropské Casti zemé. V roce 2015 doslo k trendu dalSiho
rozvoje silnicni infrastruktury v oblastech s vysokou hustotou silnic, zejména v
oblasti Severniho Kavkazu, Pfivozském a Krymském federalnim okresu.
Z hlediska infrastruktury je problémem omezeny pocet servisnich stfedisek
hlavnich vyrobcl nakladnich automobild ve vétSiné zemi, coz provozovatelim
prinasi urcité riziko pfi pfepravé na vyznamné vzdalenosti.

Hustota vefejnych komunikaci podle federalnich okrest RF je uvedena na obrazku
1.

] 80
349 17% 39 3h

3,65 26% 2.9%

Obr.1 Hustota verejnych komunikaci podle federalnich okresti Ruska, km silnic na 1 000 km
uzemi

2

Zdroj: Rosstat

Sektor silniéni dopravy v roce 2016 nezaznamenal vyrazny rast. Do konce roku
vzrostl obrat silni¢ni dopravy o 0,8 % ve srovnani s pfedchozim rokem, coz je pod
prumérem rustu nakladni dopravy, ktera Cinila 1,8 %. Nejvétsi narust objemu ve
struktufe nakladni dopravy v poslednich letech pfipada na segment
konsolidovaného nakladu. Ugastnici trhu odhaduji objem segmentu na 75 miliard
rubll. Podle predpovédi odborniki mize do roku 2020 objem segmentu
dosahnout 80 - 100 miliard rublG. Nicméné analytici se shoduji, Ze v obdobi do

roku 2018 nedosahne objem nakladni dopravy urovné roku 2014.
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Moderni vyvoj dopravniho systému RF probihd na pozadi zpomaleni rastu
obchodnich nakladnich pfeprav, vCetné  multimodalnich. Odbornici
poznamenavaji, ze charakteristiky ekonomické efektivity dopravy se prakticky
nezlepSuji. Vyvoj silni€ni dopravy je omezen nizkou kvalitou silnic: tvrdou vrstvu
(cementovy beton a asfalt) ma jen polovina silnic. Hustota silnicni sité v RF je 45
km na 1000 km?, coZ je 2 krat niz$i nez v Kanadé (Institut fizeni a socialné-

ekonomického rozvoje, 2016)

Struktura ruského trhu silni¢ni nakladni dopravy podle typu nakladu (v penéznim

vyjadreni) je uvedena na obrazku 2.

@
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‘ Nebezpecné
. Nadmérné

Obr.2 Struktura ruského trhu silnicni nakladni dopravy podle typu nakladu (v penéznim
vyjadreni)

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ruské federace

Nakladni vozidla

V podminkach klesajici poptavky na trhu silniéni nakladni dopravy, devalvace
narodni mény, vysokych nakladu na uvér a leasing, odkladu obnovu vozovych
parki malymi a stfednimi podniky na lepSi Casy, doSlo k poklesu prodeje
nakladnich automobildl v RF 0 20,5 % na 88 tisic kusu. Objem prodeje nakladnich

vozidel se stfedni hmotnosti (8-14 tun) v roce 2014 Cinil 5,9 tisic kusu, coz je o
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25,2 % méné nez v roce 2013. V roce 2014bylo podle analytiki prodano pouze

135 tisic lehkych uzitkovych vozidel, coz je o 18 % méné nez v roce 2013.

Na zaCatku roku 2014 se celkova provozni kapacita vozového parku ruské silni¢ni
nakladni dopravy (v€etné nakladnich automobili a lehké dodavky) skladala z vice
nez 6 miliond jednotek. Podle analytické agentury AUTOSTAT dosahl na pocatku
roku 2015 vozovy park stfednich a velkokapacitnich nakladnich automobild (nad
3,5 tuny) 3,73 milionu kusu. V roce 2009 bylo v kamionovém vozovém parku vice
nez 80 % domacich automobild a jen asi 20 % zahrani¢nich automobill
(AUTOSTAT, 2017).

Vozovy park lehkych uZitkovych vozidel (do 3,5 tuny, LCV), ktery ma 3,75 miliond
jednotek, je pomérné stary (AUTOSTAT, 2017):

e 54,8 % jsou automobily starSi nez deset let,
e 12,8 % jsou automobily 7 - 10 let,
e 19,8 % jsou automobily se stafim 3 - 7 let,

e pouze 12,6 % parku jsou témér nové automobily se stafim 1 - 3 let.

Vékova struktura vozového parku RF je uvedena na obrazku 3.

2015 r.

2014 r.

2013 r.

. Vice nei 10 let . 5,1-10 let . A 5let

Obr.3 Vékové struktura vozového parku vyjadiena v %

Zdroj: Rosstat

Nejvice zastoupené LCV jsou znatky GAZ a UAZ - 36,1 % a 18,4 % parku. Na
tfetim misté popularity je TOYOTA (7,3 %). VétSina uZitkovych vozidel jsou
dodavky (jako FIAT DUCATO). V tuzemském vozovém parku je 41% téchto vozu.
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Na druhém misté z hlediska poCtu (24,5 %) jsou vozy typu PICK UP, jako je
TAGAZ HARDY. 16,7 % automobill ma mobilni podvozek s ramem zkosenym pod
kazdou platformou (IVECO DAILY), 13,7 % jsou minibusy (napfiklad GAZ 32213).
Nejméneé je pickup kamionu (jako VIS 2349). Jinych druhd vozu je pouze 2,5 %.

2.2. Hlavni faktory ovlivaujici silniéni nakladni dopravu
Ekonomicka situace

Ekonomika statu je v krizi od poc¢atku roku 2015. Ve druhé poloviné roku 2014 se
projevil nasledek krize, ktery ovlivnil negativné vyvoj ekonomické situace RF. Mira
rustu HDP, které dosahlo v roce 2014 1 %, se rychle snizila na negativni uroven
jiz v roce 2015. Ekonomickou krizi ovlivnilo nékolik udalosti. Jednim z nejhorSich
faktorll je soubor finan€nich sankci zavedenych EU a USA, které zakazuji
dlouhodobé pujcéky nékterym ruskym podnikim, bankam a investicnim fondum.
Nepfimym vysledkem zapadnich sankci byla dvojnasobna devalvace narodni

meény.

Vysledkem téchto procesu je zvySeni cen dovazenych vyrobku, coz ovlivnilo rast
cen u vétsiny potravinafskych i nepotravinarskych vyrobkld. Ceny zbozi a sluzeb
se v roce 2015 zvysSily o 12,9 % oproti roku 2014. Ceny potravin a
nepotravinarskych vyrobkl se zvysily o 14 % a 13,7 % (ROSSTAT, 2017). V roce
2015 nasledovalo rozSifeni seznamu zemi, jimz bylo zakazano dovazet
potravinafské vyrobky do RF, jejich podet doplnila Albanie, Cerna Hora, Island,

Lichtenstejnsko a za zvlastnich podminek se k nim pfipojila také Ukrajina.

V roce 2014, na pozadi zpomaleni tempa rastu ekonomiky a primyslové vyroby,
doslo k poklesu objem0 nakladni dopravy ve vSech druzich dopravy. V roce 2014
¢inil objem nakladni dopravy provozovany organizacemi vSech typu hospodaiské
¢innosti 6 676,5 milionu tun (96,5 % urovné roku 2013). Objem komeré&ni dopravy
zbozi uskute¢nény vSemi druhy dopravy v roce 2014 C¢inil 2978,6 mil. tun, coz
predstavuje 96,7 % urovné roku 2013 (Ministerstvo dopravy RF, 2017).Dynamika
trzeb nakladni dopravy v automobilovém prumyslu v RF v letech 2011 - 2016 je

uvedena na obrazku 4.
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Obr.4 Dynamika trZzeb nakladni dopravy v automobilovém pramyslu v letech 2011-2016

Zdroj: Rosstat

Dopad sankci na silniéni dopravu z RFdo Evropy a naopak

Silniéni nakladni doprava je nejvice postizenym segmentem trhu z hlediska
ekonomickych sankci a recese. Na konci roku 2015 se objem obchodni silni¢ni
dopravy sniZil o 20 %, trzby pfepravy o 10 %. DoSlo k poklesu cenovych a
fyzickych ukazateld v segmentu mezinarodni dopravy o 25 - 30 %, zvySila se

konkurence na trhu mezinarodni a vnitrostatni dopravy.

Silniéni nakladni doprava hraje rozhodujici roli pfi exportu a importu mezi EU a
RF, protoze zajistuje prfepravu 60,8 % zbozi. Podle analytické kancelare
Erostatics se celkovy objem silniéni nakladni dopravy mezi Ruskem a EU v roce
2014 snizil 0 5,4 % (na 22,35 milionu tun). Podil ruskych dopravcli v evropském
smeéru neprekroCil 40 % (8,9 miliont tun) v roce 2014. Ztrata objemu silni¢ni
nakladni dopravy dosahla 1783 tisic tun (RBC, 2017).

Dusledky zavedeni vzajemnych sankci se plné projevily v prvni poloviné roku
2015. Nejvice ovlivnily uroven silniéni nakladni pfepravy z Polska (54,4 %),
z dlivodu reakce na sankce doslo k embargu na zemédélské produkty z Polska a
Litvy, kde doSlo k poklesu o polovinu objemu dopravy (48,8 %). Ve vztahu
Némecko-RF byl zaznamenan pokles u vdech komoditnich skupin (22,4 %), jedna
se 0 nejvyznamngjSi pokles dodavky zbozi z pramyslové skupiny a

potravinarskych vyrobku.
Zelezniéni sit’
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Urcitou roli pfi snizovani vyznamu silnicni nakladni dopravy hrala tarifni politika
spole¢nosti Ruské drahy, stejné jako zména sméru nakladni dopravy, hlavnim
smérem ted je smér k pfistavu Dalného vychodu, ktery je tradicné zaméfen na
vyuzivani Zelezniéni dopravy. V roce 2014bylo pouze 8,7 % nakladu pfepravovano
po silnici. V lednu az kvétnu 2015 klesl podil na dodavkach do pfistavi o 6,6 %,
ale objem pfepravovaného zbozi se zvysil o 1,3 %, pfeprava zZeleznici se zvySila o
6,6 % (Ruské drahy, 2017).

2.3. Silni€ni sit’
Celkovou délku federalni silni¢ni sité, regionalnich a mistnich dalnic odhaduje
Rosstat na 1 396 000 km, z toho 984 000 km s tvrdym povrchem. Délka silnic pro

motorova vozidla federalniho vyznamu podle Federalni statni statistické sluzby
¢ini 50 800 km.

V roce 2016 byly na federalnich dalnicich, po dokonceni staveb a rekonstrukci,
uvedeny do provozu useky o celkové délce 213,97 km. V ramci téchto useku bylo

postaveno a rekonstruovano 4 643,48 metr stavebnich konstrukci.

V RF bylo v loriském roce vybudovano a rekonstruovano vice nez 5800 km
federalnich silnic, coz je Cislo vétSi nez planovany objem 5340 km. Pfes 9500 km
federalnich silnic bylo opraveno. K financovani silni¢ni infrastruktury vynaloZilo
ministerstvo 420 miliard rubld. Letos bylo planovano pfidélit na tyto ucely asi 570
miliard rubl(, coz by umoznilo vybudovat a rekonstruovat 7810 km silnic.
(Rosavtodor, 2017)

Placené useky silni¢ni sité

V letech 2010 a 2011 stat svéfil do spravy silniceM-4 Don, M-1 Bélorusko a M-3
Ukrajina statni spole¢nosti Avtodor. Tyto hlavni dopravni trasy pro Rusko jsou
soucasti mezinarodnich dopravnich koridorl a vyznacuji se nejvySSi intenzitou
dopravy. V souCasné dobé je délka silni€nich komunikaci, které jsou ve spravé

této spolecnosti, 2 642,4 km.

Spolecnost vytvofila dobrou zakladnu pro dosazeni hlavniho cile - vytvoreni sité
vysokorychlostnich silnic v Ruské federaci (AUTOSTAT, 2017):

e Uvedla do provozu 188,6 km silnic.

¢ Na trase "Don" byla zavedena prvni placena ¢ast o délce 52,4 km.
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e Na vytvofeni multifunkénich zoén silni€nich sluzeb bylo uzavieno 23
investi¢nich smluv, celkovy objem investic Cinil zhruba 3,4 mid. rublu.

o Kompletni opravy a generalni opravy byly provedeny na 490 km silnic.

e Délka silnic, u kterych bylo vylou¢eno omezeni kapacity, se zvySila o 319,2
km.

e Narust délky silnic, které zajistuji prijezd vozidel se zatizenim na nejtézsi
zatizenou osu 11,5 tuny, je 249 km.

Problémy tykajici se silni€ni sité

Systémovym problémem odvétvi silniéni nakladni dopravy je nesoulad mezi
nizkou urovni rozvoje silniéni sité a rostouci poptavkou ekonomiky a spole€nosti

po dopravnich sluzbach.

Stav silni¢ni dopravni sité neodpovida stavajicim a budoucim tokim nakladni

dopravy.

2.4. Investice statu do rozvoje dopravni €innosti

V souCasné dobé jsou hlavnim hnacim motorem rozvoje infrastrukturni slozky
odveétvi dopravy verfejné investice do raznych cilenych programu. Nicméné, pro
uspésny rozvoj dopravni infrastruktury je potfebné pfilakat soukromé investory.
Podle studie Svétové banky €ini vydaje na infrastrukturu v RF 1 % HDP. Mezi
zemémi skupiny BRICS pouze Brazilie a Indie maji niz§i ukazatele, ale maiji

vysokou uroveri soukromych investic.

Systém ,,Platon”

Systém byl vytvofen tak, aby byl zajistén soulad s postupem stanovenym
stavajicimi pravnimi predpisy pro vybirani poplatku za nahradu Skody zpusobené
na silnicich vefejného uzivani federalniho vyznamu vozidly s maximalni

pfipustnou hmotnosti vy$Si nez 12 tun.

,Platon“ shromazduje, zpracovava, uklada a pfedava v automatickém rezimu
udaje o pohybu vozidla s povolenou maximalni hmotnosti vy$si nez 12 tun a plati

pro v8echny federalni dalnice.
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Ziskané finan¢ni prostfedky obdrzi kazdy den Federalni rozpoCet RF a sméfuji k
zajisténi udrzby dalnic, financovani stavebnich a opravarenskych praci a zlepSeni

silniéni a dopravni infrastruktury.

V ramci projektu bude zajisténo dosazeni cilovych parametru programu ,Rozvoj
dopravniho systému RF (2010 - 2030)“ snizeni zatiZzeni statniho rozpocltu a

zlepSeni dopravnich a provoznich podminek na federalnich silnicich.

2.5. Strategicky plan rozvoje dopravy

Strategicky plan rozvoje dopravy je realizovan formou programu Rozvoj
dopravniho systému RF (2010 - 2030).

Rozvoj dopravniho systému RF (2010 - 2030)
Ukoly programu jsou nasledujici (MINTRANS, 2017):

e Snizeni délky silnic v provozu v rezimu pfetizeni, zvySeni podilu silnic
splnujicich regulaéni pozadavky.

e Organizace rozvoje vysokorychlostnich dalnic na zakladé podminek
partnerstvi vefejného a soukromeého sektoru.

e ZvySeni efektivity programu.
Cile a ukazatele programu jsou (MINTRANS, 2017):

e Snizeni podilu vefejnych komunikaci federalniho vyznamu, které splfuji
regulacni pozadavky na ukazatele vykonnosti dopravy na 85 — 87 %.

e ZvysSeni podild silnic federalniho vyznamu, které slouzi dopravé v rezimu
prekladky, na 20 — 25 %.

e ZvySeni soukromého financovani statnich aktivit spole¢nosti Avtodor z 20,8
- 32,0 miliard rubl v letech 2011 - 2012 az na 75 miliard rublt do roku
20109.

Podprogram strategického planu rozvoje dopravniho systému ,,Silnice”

Hlavnim cilem podprogramu je rozvijet silniéni a dopravni systém zemé. K
dosazeni cilu podprogramu byly stanoveny urcité ukoly pro rozvoj silni¢ni dopravni
sité. Tyto cile jsou:

ZvySeni délky silnic s federalnim vyznamem, které odpovidaji regulacnim
pozadavkum. Vytvofeni podminek pro vytvofeni jednotné silni¢ni sité, ktera je pro
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obyvatelstvo pfistupna celorocné. Zvyseni délky federalnich dalnic, které splriuji
regulaéni pozadavky systému mezinarodnich dopravnich koridord. Zvyseni
spolehlivosti a bezpeénosti provozu na federalnich silnicich. Zajisténi stabilniho

fungovani dalnic federalniho vyznamu.

2.6.  Zivotni prostredi

Celkové mnozstvi emisi znecistujicich latek vyprodukovanych silni¢ni dopravou do
atmosféry RF predstavuje pfiblizné 70 % vSech druh( nakladni dopravy. V RF je
stale pouzivana ekologicka tfida vozt Euro 0. To znamena, Ze tato vozidla maji
emise znecistujicich latek 5 - 10krat vétSi nez auta s ekologickou tfidou Euro 3.

Soucasnym ukolem je proto stimulovat obnovu vozového parku zemé.
Aktivity ke snizeni dopadu vozidel na atmosféru

Opatreni ke zlepSeni podminek pohybu na silnicich

Vystavba modernich silni¢nich uzl(, nadjezdy a ostatni aktivity, které zvysuji
konektivitu silnicni sité, a tim snizuji ¢as a délku dopravy. Rozvoj inteligentniho
dopravniho systému zaruCi zlepSeni dopravni situace a snizeni dopravniho
pretizeni. Snizeni hodnoty tranzitni nakladni dopravy pres mésto, dusledkem je

prerozdéleni tokl do Zelezni¢ni a vodni dopravy. Vystavba novych silnic.

Elektrické automobily

Oddéleni dopravy a silni¢ni infrastruktury Moskvy v roce 2015 spole¢né s OAO
Mosenerge pokraCovalo v projektu instalace 150 nabijecich stanic na uzemi
placenych méstskych parkovist. Dulezitym faktorem, ktery umoznuje ocCekavat
nartst pocCtu elektrickych vozidel, je do¢asné odstranéni dovoznich cel u takovych
vozU v obdobi 2014 - 2015 (rozhodnuti Rady Eurasijské hospodaiské komise ze
dne 23. prosince 2013 &. 98), které snizilo ceny elektrickych vozidel o 20 % od
roku 2013.

ZlepSeni ekologickych charakteristik silni¢ni dopravy

Stimulace nakupu elektrickych automobilll a vozidel s nizkym vykonem. Obnova
vefejné dopravy. Stimulace vyuZiti dopravy na stlateny zemni plyn - podpora

rozvoje infrastruktury pro plnéni plynu.

Opatieni ke zlepSeni kvality motorovych paliv
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Euro-5 - povinné pro vSechny nové kamiony prodavané v EU od Fijna 2008. Pro
automobily - od 1. zafi 2009. V Rusku plati norma Euro-5 pro vSechny dovazené
automobily od 1. ledna 2016 (emisni normy: HF na 0,05 g/km, CO na 0,8 g/km a
NOy az 0,06 g/km).

Vozidla na plyn

Pfevod motorovych vozidel na palivo pohanéné plynem pfispéje k dosazeni cile
vyjadfeného ruskym prezidentem Pitinem na 70. zasedani Valného shromazdéni
OSN (New York, 28. zafi 2015) o omezeni emisi sklenikovych plynu v RF na 70 —
75% urovné z roku 1990. Pouzivani vozidel s plynovym motorem mize drasticky
snizit emise toxickych latek do ovzdusi: vyfukové plyny tohoto paliva obsahuji

podstatné méné znecistujicich latek nez benzin nebo motorova nafta.

2.7. Bezpecénost

Aby se zabranilo nehodam na silnicnim provozu a posSkozeni kazdého ucastnika
silnicniho provozu, at uz je to fidi¢, cestujici nebo chodec - vSichni musi védét a
dodrzovat dopravni pravidla RF. Faktory zavazné havarie zjisténé v disledku
analyzy statistickych 0daju o dopravni nehodé zahrnuji: slabou disciplinu

ucastniku silniéniho provozu a nizkou kvalifikaci Fidi€a.
Prioritni projekt "Bezpecéné a kvalitni silnice™
Cile projektu (MINTRANS, 2017):

e Uvedeni do normativniho stavu silni¢ni sité méstskych aglomeraci (v letech
2018 — 50 %, v letech 2025 — 85 %); snizeni poctu dopravnich nehod na
silniéni siti méstskych aglomeraci (v roce 2018 o 50 % ve srovnani s rokem
2016, v roce 2025 0 85 %).

e Optimalizace dopravnich toku, zajisténi synchronizace vyvoje vSech druhu
dopravy v meéstskych aglomeracich, pfeprava zboZzZi ostatnimi druhy
dopravy, pfeprava cestujicich - pro vefejnou dopravu.

e Zajisténi  zvySeni  ucinnosti  vynakladani  finanCnich  prostiedki
prostfednictvim vytvafeni automatizovanych monitorovacich systéma

zameéfenych na interakci s uzivateli dalnic.
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Inter regionalni verejné centrum "Bezpeénost ruskych silnic"

Projekt je vénovan silnicim Ruska: vystavba a udrzba silnic, moderni technologie
pro udrzbu komunikaci, ekologii silni¢ni infrastruktury, sniZovani poc€tu urazd pfi
nehodach a dalSi dulezité bezpecnostni problémy na silnicich zemé. Hlavnim
cilem projektu je pfispét k rozvoji modernich technologii pro vystavbu a udrzbu

silnic, ke snizeni po¢tu nehod, Zivotu a zdravi chodcU a vlastnik( automobilu.
Ministerstvo zdravotnictvi optimalizuje systém kontroly Fidict

Od léta 2015 jsou Fidi€i nuceni podrobit se testim na drogy a alkohol, aby ziskali
lékafskou pomoc. Zaroven budou profesionalni fidiCi povinné navstévovat
chirurga, neurologa a ORL, podrobi se vySetfenim elektroencefalografie a

elektrokardiografie.
Zvysena rychlost na silnicich snizuje nehodovost

Rosavtodor provedl experiment s cilem zvysit rychlostni limit na useku M-4 "Don"
z 50na 120 km/h. Pro osobni a nakladni automobily s obsahem nejvyse 3,5 tuny
se omezena maximalni rychlost zvysila na 130 km/h. V prubéhu Sesti mésict od
zahajeni experimentu v fijnu 2013, se pocet vaznych nehod s umrtim snizil o
25 %. Béhem tohoto obdobi byl zaveden systém ,Parkon®, ktery zachycuje a
prenasi informace dopravni policie - vSechny pfipady zastaveni a stani vozidel na
nepovolenych mistech, coz snizuje poruseni pfedpisu vice nez pétkrat. V dusledku

toho se silnice "Don" stala bezpe€néjsi, i pfes rezim s vySsi rychlosti.
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3. Analyza situace silni€ni nakladni dopravy v Kanadé

3.1. Zakladni udaje o silniéni nakladni dopravé

Kanada ma vice nez milion kilometra silnic, z nichz pfiblizné 38000 tvofi narodni
nakladni dopravu, méstskou a meziméstskou dopravu, vnitrozemské dopravni
Cinnosti a obchod mezi Kanadou a Spojenymi staty (pokud jde o pfepravovanou
hodnotu). Kanadska silniéni sit' je sdilena mnozstvim riznych uzivateld, véetné 20
miliont lehkych vozidel, 750 000 stfednich a tézkych nakladnich automobilt, 15
000 verejnych autobusl, motorovych vozidel a motocykll. Hustota vefejnych

komunikaci podle okresli Kanady je uvedena na obrazku 5 (https://www.otc-

cta.gc.ca/eng, 2017).

s Narodni Dalniéni systém
s Zelezniéni Silnice
w— Vnitrozemsky vodni cesty
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Obr.5 Hustota verejnych komunikaci podle okresu Kanady

Zdroj: Transportation in Canada 2016
Produktivita v odvétvi dopravy

Rust produktivity sektoru dopravy tak vyrazné prevySuje vykonnost celkové
ekonomiky od roku 1980. VylepSeni produktivity umoznilo dopravcim snizit

naklady. Vefejné investice do infrastruktury maji velky vliv na souhrnny rust
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produktivity. RoCni kapitalové vydaje na dopravu dosahly v roce 2016 30 miliard
dolar(i, coz je vyrazny narast ve srovnani s pfiblizné 10 miliardami dolard na
zacCatku roku 2000. To predstavovalo zhruba 10% rocnich kapitalovych investic
ekonomiky. Z téchto dopravnich  prostfedkd  tvofi  silnice 80 %

(http://www.ic.gc.caleic/site/icgc.nsf/eng/home, 2017).

Hraniéni prechody

Hrani¢ni pfechody jsou kliCovymi ukazateli dopravy a vykonu s hlavnim
obchodnim partnerem USA. V roce 2016 bylo provedeno zlepSeni hrani¢nich
pfechodu. V priiméru pouze 5% nakladnich automobilt ¢ekalo vice nez 30 nebo
40 minut ve sméru na jih na kliCovych hrani¢nich pfechodech v USA v roce 2016.
V nejvice frekventovanych obdobich muze doba ekani trvat i vice nez 40 minut
na vyznamnych kfizovatkach. Nepredvidatelna zpozdéni jsou problémem pfi
pfepravé Casové citliveho zboZi na kratké vzdalenosti, napfiklad Cerstvych
potravinarskych produktd. Zatimco preshrani¢ni doprava se zvysila na nékterych
hrani¢nich pfechodech, celkové objemy jsou stale pod hodnotami dosazenymi v
roce 2001.

Nakladni vozidla

V roce 2015 (posledni rok, za ktery jsou udaje k dispozici) bylo v zemi
registrovano 19 499 843 vozidel. Z toho 96,1% automobilt vazicich az 4,5 tuny,
2,3 % vozidel od 4,5 do 15 tun a 1,6% vozidel o hmotnosti vy$Si nez 15 tun

(https://www.statcan.gc.ca/eng/start, 2017).

Vyvijejici se technologie

Zména technologii vozidel, v€etné automatizovanych a pfipojenych vozidel,
predstavuje vyzvu pro zavedené regulacni rezimy. Je pravdépodobné, Ze globalni
vyrobci automobild budou i nadale vyvijet portfolio pohonnych jednotek, v&etné
palivové uspornych spalovacich motord, elektrickych vozidel s akumulatorem a
hybridi. Tyto nové technologie mohou potencialné zvysSit u¢innost a bezpecnost
systému pfi zméné zpusobu sledovani vyuZziti dopravni infrastruktury (napf.
dopravni zacpy) a shromazdovani pfepravnich udaju. Tempo technologického
vyvoje vSak bude vyZadovat nové strategie, programy a regulaéni ramce, které
odstrani prekazky rlstu a budou nadale zajiStovat vysoké standardy pro

bezpeclnost.
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Inovace v dopravé

Vzhledem k tomu, Ze se cestovni ruch a doprava vyvijeji, musi vlada Kanady
reagovat na ménici se trendy formou aktualizace pfedpisu, certifikaci a standarda.
Pro tyto ucely pfedpoklada investici ve vysi 50 miliont dolart v ramci TTCI, ktera
zahrnuje aktivity jako (TTCI,2017):

e \Vypracovani pravidel pro bezpeCné pouzivani pfipojenych a
automatizovanych vozidel a bezpilotnich leteckych vozidel.

e Spoluprace s prumyslem, regiony a obcemi pfi vytvareni pilotnich projekta
(napfiklad hodnoceni technologie UAV v novém testovacim stfedisku).

e Stanoveni norem a osvédCeni pro bezpecné pouzivani téchto novych

technologii.
3.2. Silniéni sit’
Kanada ma vice nez jeden milion kilometr silnic, podskupina téchto silnic byla
oznacena jako narodni systém dalnic (NHS), vice nez 38 069 km kliCovych
dalniénich spoju, které jsou nezbytné jak pro hospodafstvi, tak pro mobilitu

obc¢anu. Vice nez 400 tisic km tvofi silnice s tvrdym povrchem, vice nez 600 tisic

km tvofi asfaltové silnice a17 tisic km rychlostni silnice (https://www.otc-

cta.gc.ca/eng, 2017).

Kanadské firmy, jejichz hlavni cinnosti je silniéni nakladni doprava, v roce
2016realizovaly 225 miliard tunokilometri nakladu, coz pfedstavuje narist o 8,1 %
oproti roku 2002. Pfiblizné 139 miliard tunokilometrt (61,5 %) bylo pfepravovano v
domacim sektoru a 87 v mezinarodnim sektoru. Celkova hodnota obchodu
Kanady a Spojenych statl (import a export) vzrostla o vice nez 9 %, pficemz
témér 82 % kanadskeého silniéniho exportu do USA proSlo pfes hrani¢ni pfechody

v Ontariu a Quebeku (https://www.statcan.gc.ca/eng/start, 2017).

Silniéni Nakladni doprava do a ze Spojenych statd se soustfeduje v centralni
Kanadé. Navic oblast ,Greater Toronto® pfedstavuje kliCovy narodni intermodalini
systém. ,Greater Toronto“ je hlavni dalnice pfes velké méstské oblasti (Toronto,
Montreal a Vancouver), kterou se tyto oblasti vyrovnaly s pfetizenim silni¢ni

dopravy.
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Pfevazna vétsSina kanadskych silnic spada pod regionalni nebo obecni spravu. Ta
nese hlavni zodpovédnost za planovani, projektovani, vystavbu, provoz, udrzbu a
financovani silniéni sité, v€etné vybéru mytného na silnicich a dalnicich v ramci
jejich jurisdikce. Dalnice vedouci pfes narodni parky, stejné jako Cast Aljasské
dalnice, jsou vynaty z jejich jurisdikce. Zatimco vice nez 95 % NHS vlastni a
provozu ji regionalni organy, dalnice NHS probihajici narodnimi parky a cCast
Aljasské dalnice predstavuji dalSi 3 %; zbyvajici 2 % spada pod centralni
jurisdikci.

Ctyfi oblasti - Ontario, Québec, Saskatchewan a Alberta - tvofi vice nez 77 %

celkové délky silnic (https://www.otc-cta.gc.ca/eng, 2017).

Placené useky silniéniho provozu

Ve srovnani s jinymi rozvinutymi staty jsou dalniéni poplatky a mytné v Kanadé
omezené.Na konci roku 2011 méla zemé 15 mostu, jeden mezinarodni tunel pro
pfekraCovani hranic a tfi silnicni useky, které podléhaly mytnému. Kromé& malého
poCtu domacich mostl jsou vSechny mezinarodni prechody mezi Kanadou a
Spojenymi staty pfeplnény; domaci mytné mosty zahrnuji ,Confederation Bridge*
(mezi ,Prince Edward Island“ a ,New Brunswick®) a dva ve vétsi oblasti ,Halifax".
Pozoruhodnym pfikladem zpoplatnéné silnice je silnice 407 (vlastnéna a
provozovana soukromym konsorciem) v oblasti Greater Toronto Area (GTA)

(https://www.otc-cta.gc.ca/eng, 2017).

Problémy tykajici se silni€ni sité

Kanada Celi nékterym problémim, které se tykaji infrastruktury v silniéni dopravé.
Nékteré jsou pro tuto zemi jedine¢né - napfiklad rozloha a Casto drsné klima,
vysoky stupen urbanizace a vysoka mira zavislosti na trhu - jiné jsou spole¢né
s ostatnimi zemémi, v€etné starnouci infrastruktury silnic a dalnic, omezenych
finan¢nich prostfedkl, otazek bezpec€nosti silniéniho provozu a environmentalnich
aspektu. Stav dalnic ve velkych méstech a jejich pfedméstich je vynikajici. Na jafe
silnice kvali chladnému klimatu, a tudiz jejich zmrznuti, jsou mirné poskozené, ale
rychle se opravi. V horskych oblastech jsou silnice uzké a vinuté. Ve vzdalenych
oblastech Kanady je stav silnic Spatny. Tyto problémy zvySuji tlak na dalSi
federalni, regionalni a obecni vydaje v dobé&, kdy ekonomicka a financni situace

nuti v8echny vlady uvazovat o novych a inovativnich zplUsobech financovani
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dopravni infrastruktury. Vzhledem k budoucim vyzvam - v€etné udrzeni ucCinného
systému silnicni dopravy na podporu konkurenceschopnosti Kanady v globalni
ekonomice - potfeba investovat bude nepochybné pokracovat. V nadchazejicich
letech je vS8ak pravdépodobné, Ze vladni vydaje na vSech urovnich budou
vzhledem k souc€asné fiskalni situaci a konkurenci omezeny, protoze bude potieba

financovat socialni oblasti, jako je zdravotnictvi a vzdélavani.

3.3. Investice statu do rozvoje dopravni ¢innosti

Béhem poslednich 20 let se nejvétsi investice do dopravni infrastruktury tykaly
nové vystavby, zatimco jen mala ¢ast byla vénovana modernizaci. V pfipadé
dalnic a silnic nova vystavba pfedstavovala zhruba 80 % investic, pficemz zbylych
20 % bylo investovano do modernizace silni¢ni sité. Rozdéleni finanénich
prostfedkl na mosty a nadjezdy byla v 90. letech podobna jako u dalnic a silnic,
ackoli modernizace téchto aktiv spotfebovala v poslednich letech vétsi podil - az
30 %.Federalni a regionalni vydaje na rozvoj odvétvi dopravy v letech 2006/07-

2015/16 jsou uvedeny na obrazku 5.
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Obr.6Federalni a regionalni vydaj na rozvoj odvétvi dopravy v letech 2006/07-2015/16

Zdroj: Transportation in Canada, Statistical Addendum 2016, Table G2

Federalni vlada investuje do dalniéni a silniéni infrastruktury prostfednictvim
federalnich fondl spravovanych spolecnosti Transport Canada a Infrastructure
Canada. VSechny pozemni hrani¢ni pfechody a vétSina mezinarodnich mostu je
vlastnéna nebo provozovana federalni viadou pfimo nebo nepfimo. Kanadska
vlada prostfednictvim Federal Bridge Corporation Limited (FBCL) vlastni a udrzuje
nékolik strategickych aktiv v Quebecu. FBCL rovnéz dohliZzi a spravuje kanadské

¢asti nékolika mezinarodnich mostl. Zbytek kanadskeé silniéni sité, v podstaté jeji
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naprosta vétsina, je pod regionalnimi a méstskymi jurisdikcemi a politicka role
federalni vlady se omezuje na podporu bezpecnosti silnicniho provozu a rozvoj
strategickych politik dalnic a infrastruktury, které podporuji nejlep§i mozny
dopravni systém. V pribéhu let viada Kanady poskytla finan¢ni prostfedky na
financovani vystavby a rozSifovani c€asti NHS a nékterych mistnich silnic

prostfednictvim riznych programu financovani.

Po nékolika letech zvySenych vydaju na pokryti potfeb dopravy a na vyrovnani se
s dopady hospodarské krize, regionalni viady, v€etné federalni vlady, obratily svou
pozornost na fizeni nebo snizeni deficitu. Omezené vladni vydaje zvysily
hospodarskou soutéz mezi riznymi odvétvimi (napf. doprava, zdravi, vzdélavani a
zivotni prostfedi) o stale vzacnéjSi zdroje. Kromé deficitu a zadluzeni verejného
sektoru hospodarsky pokles omezil také dostupnost soukromého kapitalu na
financovani dopravnich projektll. Hodné jurisdikci zacina zkoumat nebo zvazovat
alternativni zplUsoby financovani vefejné infrastruktury -v€etné silnic a dalnic - jako
jsou mytné, jiné poplatky za uzivani a partnerstvi vefejného a soukromého

sektoru.

3.4. Strategicky plan rozvoje dopravy

,Doprava 2030% je plan pro narodni dopravni systém, ktery podporuje
hospodarsky rast a vytvareni pracovnich mist. Plan seskupuje oblasti prace do

péti témat (http://www.ic.gc.caleic/site/icgc.nsf/eng/home, 2017):

e Cestovatel — cilem je podpora vétSiho vybéru, lepSich sluzeb, snizovani
nakladl a novych prav pro cestujici.
systému, kterému budou Kanadané véfit.

e Zelend a inovativni doprava — cilem je snizeni znecisténi ovzdusi a
zavadéni novych technologii, sméfujicich ke zlepSeni Zivota obyvatel.

e Vodni cesty a sever — cilem je vybudovani pfednich svétovych namornich
koridoru, které jsou konkurenceschopné, bezpecné a udrzitelné z hlediska
zivotniho prostfedi, a posili severni dopravni infrastrukturu.

e Koridory obchodu na globalnich trzich — cilem je zlepSeni vykonu a
spolehlivosti dopravniho systému, aby ziskal vyrobky na trzich, které budou

vést k rlstu kanadské ekonomiky.
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Vzhledem k tomu, Ze Kanada nadale zkouma nové strategie, regulacni a
legislativni pfistupy k modernizaci a posileni vnitrostatnino dopravniho systému,
bude nezbytna vétsi spoluprace mezi viadnimi urovnémi, ucastniky soukromeého
sektoru a mezinarodnimi partnery. Vydani Zpravy o pfezkumu zakona o dopraveé v
Kanadé z unora roku 2016 nabizi komplexni platformu pro zapojeni kandidatl do
federalni dopravni politiky a tato akce by méla pfispét k rustu ekonomiky,

prosperity a globalni konkurenceschopnosti.

V nadchazejicich letech bude Kanada celit vyzvam a pfilezitostem, které budou
vyZadovat, aby ucCastnici v oblasti dopravy drZeli krok s novym vyvojem a
pfizpUsobili se meénicim se sociodemografickym trendim, kliCovym nové

vznikajicim technologiim a rostoucim zajmUim v oblasti Zivotniho prostredi.
Trade and Transportation Corridors Initiative (TTCI)

Jak bylo oznameno v listopadu 2016 a podrobné popsano v rozpo¢tu na rok 2017,
vlada Kanady bude investovat 10,1 miliardy dolar( v nasledujicich 11 letech do
obchodnich a dopravnich projektu. Tato investice ma za cil budovat silnéjsi,
efektivnéj$i dopravni koridory na mezinarodnich trzich, pomulze kanadskym
firmam konkurovat, rlst a vytvaret vice pracovnich mist pro kanadskou stfedni
tfidu.

Pfi provadéni programu, ktery je sestaven diky investicim ruznych partnerd z

vefejného a soukromého sektoru, budou feSeny nasledujici problémy (TTCI,2017):

e Reseni probléml s kapacitou a omezeni prekazek bude podporovat tok
zbozZi a cestujicich.

e Podpora novych technologii a inovace pomUze dopravnimu systému odolat
ucinkiim zmény klimatu.

e Res3eni jedineénych dopravnich potfeb na severu Kanady, aby se zlepsila

bezpecCnost a podporoval hospodarsky a socialni rozvo;.

3.5.  Zivotni prostiedi

Celkova silnicni nakladni doprava vyprodukovala 138,8 milionu tun COe, coz

predstavuje 81,5 % emisi sklenikovych plynt z dopravy v roce 2015, zatimco
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osobni doprava pfedstavovala 31,5 milionu tun CO.e, coz predstavuje 18,5%

celkovych emisi sklenikovych plynu z dopravy.

Od roku 2002 do roku 2015 vzrostly emise sklenikovych plynd o 14,6%. Toto
zvySeni pochazi z:
e narUstu osobni a nakladni pfepravy,
e posunu aktivity smérem k dopravnim prostfedkim s intenzivnéjSimi
emisemi sklenikovych plynt (tj. vétSi vozidla, jako jsou SUV a lehké
nakladni automobily),

e pokracujici pfevahy paliv s vysokym obsahem uhliku.

V roce 2014 vlada Kanady oznamila zamér dale regulovat emise sklenikovych
plyn pro nakladni vozy a pro tézka nakladni vozidla po roce 2018, vychazejici z
prvnich pfedpisu tykajicich se modelovych let 2014 az 2018. V nastavenych letech
se predpoklada, Ze se emise sklenikovych plynl ze silniéni nakladni dopravy snizi
0 0,6 % ro¢né, coz predstavuje pokles z 138,8 miliont tun CO.e v roce 2015 na

130 miliond tun COe v roce 2020 (https://www.statcan.gc.ca/eng/start, 2017).

3.6. Bezpecénost

The Surface and Intermodal Security (SIMS) fidi program bezpe&nosti dopravy v
celé Kanadé. Na zakladé zakona o bezpecnosti Zeleznic, zakona o mostech a
tunelech, zakona o pfepravé nebezpeclnych véci a mandatu federalni vlady pro
bezpe€nost dopravy, Fidi Feditelstvi SIMS se svymi partnery zvySeni bezpeénosti
pozemni a intermodalni dopravy po celé Kanad&. Cinnosti Feditelstvi SIMS
pokryvaji Sirokou S$kalu bezpelnostnich zajmd, intermodalni a multimodalni
bezpecnost, v€etné ZelezniCni osobni a nakladni Zelezniéni dopravy, méstského
tranzitu, mezinarodnich mostd a tunell a pfepravy nebezpecnych véci (kamionem

a vlakem).
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Obr.7Smrtelné nehody v Kanadé

Zdroj: Transportation in Canada 2014

V roce 2014 byla pfijata Strategie bezpecnosti silniéniho provozu, ktera by méla
vést ke zvySeni bezpecCnosti kanadskych silnic. Mezi kliCové prvky nové strategie

patfi (http://www.ic.gc.ca/eic/site/icgc.nsf/eng/home, 2017):

e prijeti holistického pfistupu k bezpec€nosti silni¢niho provozu,

e vytvofeni ramce strategii osvédCenych postupu pro vSechny zucastnéné
strany,

e méfeni pokroku na vnitrostatni urovni pomoci nejvhodnéjSich opatfeni

zaméfenych na nehody (napf. umrti nebo vaznych zranéni) — viz obrazek 7.
Rok 2014 byl rokem bezpecnosti silniéniho provozu v Kanadé a bylo realizovano
nékolik akci a iniciativ, jejichz cilem je zlepSit bezpecnost silnicniho provozu a
podpofit akéni program Dekady OSN pro bezpecnost silni€niho provozu a strategii

bezpecnosti silnicniho provozu v Kanadé.
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4. Shrnuti vysledku realizovanych analyz

4.1. SWOT analyza silni€ni nakladni dopravy v RF

V tabulce 2 jsou shrnuty vysledky analyzy silni¢ni nakladni dopravy v RF formou
matice SWOT.

Tab.2 Matice SWOT silniéni nakladni dopravy v RF

Silné stranky Slabé stranky
e Systém Platon e Nerovnomeérny rozvoj silnicni
e Geografické umisténi zemé sité a slaba dopravni
infrastruktura

e Nizka kvalita silni¢ni sité
e Stary vozovy park
e Nebezpecné silnice

e Drsné klima a velka rozloha

zemé
Prilezitosti Hrozby
e ZvySeni poptavky po sluzbach e Ztrata obchodnich vztaht s EU
silni¢ni nakladni dopravy e Raust cen a snizeni poptavky po
e ZlepSeni stavu infrastruktury nakladni pfepravé
e ZvySeni bezpecnosti na silnicich e Ztrata konkurenceschopnosti na

trhu silni¢ni nakladni dopravy

Dale jsou blize specifikovany identifikované faktory uvedené v matici SWOT.

Silné stranky:

e Systém Platon
Vytvofeni a zavedeni systému zlepSilo droven investovani do odvétvi silniéni
nakladni dopravy, diky tomu se zalala rozvijet dopravni infrastruktura, byla

rekonstruovana velka ¢ast silni¢né sité a vybudovany nové silnice.
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e Geografické umisténi zemeé
Ruska federace se 14 Clenskymi staty OSN a dvéma cCaste€né uznavanymi staty
(Abchazska republika a Jizni Osetie) umozrniuje rozvoj mezinarodni silnicni

nakladni dopravy.

Slabé stranky:

¢ Nerovnomérny rozvoj silni¢ni sité a slaba dopravni infrastruktura
Hustota silniéni siti v RF je nerovnomérna. VétSina silnic je soustfedéna
v centralni a zapadni ¢asti RF. V severovychodni €asti zemé je stav silni¢ni sité
Spatny nebo tam vlibec nejsou dostate€né kvalitni silnice, které by spojovaly
néktera vyznamna mésta zemé. Proto je omezena pfeprava na velké vzdalenosti,
zhorSena kvalita a bezpeci vnitrostatni pfepravy.

e Nizka kvalita silni¢ni sité
Ma obrovsky vliv na uroven silnicni nakladni dopravy. Nizka kvalita silni¢ni sité
zpusobuje ztraty ¢asu béhem dopravy zbozi nebo sluzeb, zvySeni nakladu, takeé
roste pravdépodobnost toho, Ze naklad bude dodan ve Spatném stavu. Kvdli
uzkym silnicim se Casto vytvareji dopravni zacpy, coz zpomaluje €as prepravy.

e Stary vozovy park
AZ 34,8% vozoveého parku v RF pfedstavuji vozy, které jsou starSi nez 10 let. Stav
vozového parku negativné ovliviuje uroven silnicni nakladni dopravy: zvysSuje
naklady na prepravu, zvySuje pravdépodobnost nehod na silnicich a ma negativni
dopady na Zivotni prostredi.

e Nebezpeéné silnice
V soucasnosti je kvalita silnic v zemi na nizké urovni. Osvétleni silnic neni po celé
délce vozovky, vozovka je poSkozena, se spoustou nerovnosti a vymola kvuli
Spatné provedenym pracim pfi udrzbé a rekonstrukci vozovky. Tim se zvySuje
pravdépodobnost nehod, ktera je nasobena nizkou kvalifikaci fidi€u a jejich slabou
disciplinou pfi fizeni.

e Drsné klima a velka rozloha zemé
Klima ma velky vliv na povrch vozovek silniéni sité a proto potfebuje Castéjsi
udrzbu a rekonstrukci, ¢imz rostou naklady na opravy. Jak uz bylo uvedeno, v RF

je silni¢ni sit nerovnomérna, coz je zapfi¢inéno velkou rozlohou zemé.
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Prilezitosti:
e ZvySeni poptavky po sluzbach silniéni nakladni dopravy
V souCasné dobé je v RF velky rozvoj malého a stfedniho podnikani a
zemeédelstvi, které potfebuji rozvoj pfepravnich sluzeb.
e ZlepsSeni stavu infrastruktury
Pfi dodrzovani strategického planu na obdobi 2010-2030 a spInéni nastavenych
ukoll, se podle predpovédi analytiki zlepsSi stav infrastruktury a odvétvi silniéni
nakladni dopravy. Nabizené sluzby nakladni dopravy budou mnohem kvalitnéjsi a
e ZvysSeni bezpecnosti na silnicich
Statni projekt ,Bezpeéné a kvalitni silnice” by mél umoznit zvySeni bezpecnosti na

silnicich a snizeni poctu dopravnich nehod.

Hrozby:

e Ztrata obchodnich vztahti s EU
V soucCasnosti je vztah RF a EU velmi nestabilni, coz posSkozuje stav
mezinarodniho obchodovani mezi jednotlivymi staty. Kazda strané tato situace
pfinasi urcité ztraty, které ovlivuji jejich celkovou ekonomickou situaci.

¢ Rust cen a snizeni poptavky po nakladni prepravé
Pokracujici ekonomicka krize mulze zpusobitrust cen, ktery vyvola pokles
poptavky po nakladni pfepravé ze strany soukromého sektoru RF.

e Ztrata konkurenceschopnosti na trhu silni€ni nakladni dopravy
Pfi pokraCovani souCasné politické situace muze RF ztratit své pozice na
globalnim trhu silniéni nakladni dopravy, coZ povede ke sniZeni obratu

prepravovaného mnozstvi a oslabeni objemu mezinarodnich pfeprav.
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4.2. SWOT analyza silni€ni nakladni dopravy v Kanadé

V tabulce 3 jsou shrnuty vysledky analyzy silnini nakladni dopravy v Kanadé

formou matice SWOT.

Tab.3Matice SWOT silniéni nakladni dopravy v Kanadé

Silné stranky Slabé stranky
e Rozvinuta silniéni sit e Drsné klima, velka rozloha
e Silni¢ni nakladni doprava zemé a zemeépisna poloha
podporuje celou ekonomiku e Ekologické aspekty
zemeé

e Vysoka uroven technologického
rozvoje vozu

e Bezpecnost silnicni soustavy

¢ Silni¢ni nakladni doprava je

dominantnim druhem dopravy

vV zemi
Prilezitosti Hrozby
e ZvySeni konkurenceschopnosti e Omezeni investic

na globalnim trhu
e PFizpusobeni se novym
trendim

e Statni podpora

Dale jsou blize specifikovany identifikované faktory uvedené v matici SWOT.

Silné stranky:

¢ Rozvinuta silniéni sit’
Hustota silniCnich siti ve staté je rovhomérné rozlozena na celé teritorium zemé.
Silni¢ni sit Kanady je jedna z nejmodernéjSich a nejbéznéjSich siti ve svété.

¢ Silniéni nakladni doprava podporuje celou ekonomiku zemé
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Silniéni nakladni doprava podporuje celou ekonomiku od roku 1980, &imz
vykazuje stabilitu a kvalitu dopravniho sektoru statu jako celku.

e Vysoka uroven technologického rozvoje vozu
Technologicky rozvoj vozidel je jednim z ukoll kazdého strategického planu kazdé

zemé na svété. To potencialné zlepSuje uroven bezpecnosti silnicniho provozu.

e Bezpecnost silni¢ni soustavy
Po celé délce silnic je osvétleni a maji Siroké jizdni pruhy, vozovka je v kvalitnim
stavu. A proto bezpec€nost v zemi je na velmi vysoké urovni.

¢ Silniéni nakladni doprava je dominantnim druhem dopravy vzemi
Kvalita pfepravy po silnici je na vysoké urovni, nizké naklady na pfepravu, takze

preprava je Casoveé velmi rychla.

Slabé stranky:

e Drsné klima, velka rozloha zemé a zemépisna poloha
Klima a rozloha ma ji velky vliv na kvalitu vozovek silnicni sité, ktera vyzaduje
CastéjSi udrzbu a rekonstrukci, ¢imz rostou naklady na jeji opravy. Na rozdil od
RF, je vS8ak v Kanadé oprava vozovek mnohem kvalitn&jSi a rychlejsi, protoze stat
do odvétvi dopravy investuje vétsi financni prostfedky. Kvilli zemépisné poloze
zemeé neni mozny rozvoj mezinarodni silnicni dopravy mezi jinymi staty nez USA.

o Ekologické aspekty
Kvili tomu Ze je v Kanadé vysoky podil silniéni nakladni dopravy, ma také vysoké
negativni dopady na Zivotni prostfedi. Jak uz bylo uvedeno v teoretické Casti,

silni¢ni nakladni doprava ma na ekologii nejhorsi vliv ze vSech druhl dopravy.

Prilezitosti:

e ZvysSeni konkurenceschopnosti na globalnim trhu
Zakon o dopravé zroku 2016nabizi komplexni platformu pro rozvoj federalni
dopravni politiky, ktera ma za cil zlepSit konkurenceschopnost kanadské silni¢ni
nakladni dopravy na globalnim trhu.

¢ Piizpuasobeni se novym trendiim
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Strategicky plan rozvoje dopravy v Kanadé povazuje za stéZejni pfilezitost
pfizpusobeni se novym trenddm v oblasti technologickych inovaci a omezeni vlivu

silniéni nakladni dopravy na Zivotni prostredi.

e Statni podpora
Podle ITTC, bude investovano 10,1 miliardy dolard do dopravnich projektl statu,

které v budoucnu budou fesit problémy se zvySenim kapacity silnic.
Hrozby:

e Omezeniinvestic
Rozvoj silni¢ni nakladni dopravy muze ohrozit dalsi omezeni investic ve prospéch
jinych odvétvi kanadské ekonomiky (zejména zdravotnictvi a vzdélavani). To

muUze zpusobit zhorSeni stavu silni¢ni nakladni dopravy a silniéni soustavy.

4.3. Navrh doporuéeni pro zlepseni urovné silniéni

nakladni dopravy v RF

Na zakladé vysledk( realizovanych analyz je mozné navrhnout nasledujici

doporuceni pro zlepSeni urovné silni¢ni nakladni dopravy v RF:

1) Zvysit objem investic pro modernizaci a vystavbu kliCovych prvkd silniéni
infrastruktury. Realizace velkych infrastrukturnich a primyslovych projektt v
regionech RF. Pfikladem muaze byt stavba Krymského mostu v RF nebo

tunelu a mostu ,Confederation Bridge“ v Kanadé.

2) Dokon¢it tvorbu patefni sité federalnich dalnic, které spojuji vSechny
regiony RF. K dnednimu dni pravnim pfedpisim odpovida pouze 37%
federalnich a 41 % regionalnich silnic.

3) Napojit na dopravni sité zemé meésta, ktera nemaji kvalitni spojeni s
dopravni siti. V soucasnosti nema cca 39 tisic mést s celkovym poctem
obyvatel 15 miliont obyvatel spojeni s dopravni siti zemé na komunikacich
S pevhym povrchem.

4) Rozvijet mistni silnicni sité, a tim vyfeSit dopravni zacpy na Uusecich

federalnich silnic, které maji v sou¢asné dobé nedostatec¢nou kapacitu.
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5)

6)

7)

8)

9)

Podporovat rozvoj podpuarné infrastruktury, tj. parkovacich arealu, ¢erpacich

stanic, odpocivadel a logistickych center.
Rozvijet nové sméry mezinarodniho obchodu RF (Cina, iran, Indie).

Zajistit dynamicky rozvoj automobilového primyslu ve srovnani s ostatnimi
sektory ekonomiky, zvySit dostupnost motoristickych sluzeb tim, ze se
vytvofi pfiznivé podminky pro rozvoj trhu motoristickych sluzeb,

optimalizace statni regulace €innosti silni¢ni nakladni dopravy.

Podporovat obnovu vozového parku, ktera snizi vysoky podil

nevyhovujicich nakladnich silni¢nich vozidel.

Podporovat pfechod k ekologicky S$etrnéjSim druhim a technologiim

nakladni silnicni dopravy.

10)Realizovat projekty v oblasti bezpe&nosti silniéniho provozu.
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Zaver

Silniéni nakladni doprava je nedilnou soucasti infrastruktury. Objem dopravnich
sluzeb do znaCné miry zavisi na stavu ekonomiky zemé. Nicméné samotna
doprava Casto stimuluje zvySeni aktivity na urovni ekonomiky. ZvySuje moznosti

podnikani v zaostalych Castech zemé nebo svéta, umoznuje rozsifit rozsah

vyroby, propojit vyrobu a spotfebitele.

Cilem bakalarské prace byla analyza stavu odvétvi silniéni nakladni dopravy v RF
a Kanadé, identifikace hlavnich problému, které brani rozvoji tohoto odvétvi
hospodarstvi v Rusku, a to prostfednictvim aplikace teoretickych znalosti
ziskanych béhem vyuky na univerzité a praktického pfikladu organizace silnicniho
nakladniho prdmyslu v Kanadé. Jako vysledek prace, byl poskytnut navrh na

ZlepSeni stavu silni¢ni nakladni dopravy v RF.

Po zapracovani noveého navrhu by mélo dojit k vyraznému zlepSeni situace na poli
silni¢ni nakladni dopravy v RF. Diky navrhu autora by se mohly sniZit naklady na
silniéni nakladni dopravu, zjednodusil by se a urychlil by se zplsob pfepravy a

infrastruktura by se posunula na vysS$i urovern.
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